JERNBANE-BLADET

Denne store sejr i Midnatssol-
Ralliet bekraefter igen det, total-

sejrene i Akropolis og det cana-
diske Rally viste: Palidelighed,
udholdenhed, vejsikkerhed og

fartreserver placerer Volvo i szer-

klasse, og for hverdagens korsel
geelder endnu en ting —
Ex nar De keber
nar De kerer

nar De udskifter

RALLIET

"HAN VANDT  HUN VANDT

Tom Trana — Sylvia Osterberg —
totalsejr med dameklassesejr med
Volvo PV 544 Volvo PV 544

Den sejrende Volvo med Tom

Trana og Gunnar Thermaenius
fotograferet under Midnatssol-
Ralliet.
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Sa gik den sommer. ..

JERNBANERNES fjende nr. 1
— »]Jyllands-Posten« — er meget for-
arget over, at landsnavnet for om-
nibus- og fragtmandskersel har
naegtet Nordjyllands rutebilmata-
tor, Henry Erobreren, koncession
pd en omnibusrute Frederikshavn-
Hanstholm. Trafik-tyrani kalder
»].-P.« det for. Der tales om knag-
telse af trafik- og egnsudvikling.
Han er villig til at investere 200.000
kr. til materiel, og de 100.000 kr. i
arlige driftsudgifter afskrakker
ham ikke, og sd skal der nord for
Abybro kun standses i de store
byer — Pandrup, Lokken, Hjorring
og Sindal. S3 kan de allerede eksi-
sterende bilruter tage sig af den
tabsgivende korsel til smabyerne.
Den onskede rute vil kere parallelt
eller skare 8 — otte — allerede eksi-
sterende bilruter, hvoraf flere korer
gennem tyndt befolkede egne, og
alle disse ruter vil komme til at
marke den onskede rute. Mon ikke
byerne pa denne strekning allerede
er godt dakkede med rutebiler.
Det skulle jo vere den nye Hanst-
holm havn, der er det vasentligste
argument for den enskede rute,
men her er allerede en busrute, der
med 7 daglige dobbeltture pd 40
min. besorger forbindelsen mellem
Hanstholm og Thisted, hvorfra der
igen, foruden to jernbaneforbindel-
ser, er 13 — tretten — rutebillinier.
Der er si sandelig ikke behov for
flere bilruter her.

Auguist causeri

TRAFIKORDNING har der
varet rdbt om 1 mange 4r, men i
modsatning til andre lande, er det
som om, at vi, med vort beskedne
landomrade, er bange for at treffe
ordnede forhold pd transportom-
rddet. Det er bekendt, at DSB’s
ledelse har meget ringe indflydelse
pa lonninger, pensioner og takster,
hvor det 1 realiteten er folketinget,
der har afgoerelsen i disse for en for-
retningsmassig drift si afgerende
sporgsmdl. Sddan er det ogsd i en
rekke andre lande, men nu har
Sverige fiet nok af dette, og har
indfert et system pa det trafikmas-
sige omrdde, der ogsid vil kunne
bruges her i landet. I Sverige har
man delt banestrakningerne op i
forretningsbaner og ikke-forret-
ningsbaner. De forste drives helt
som en privat forretning med tak-
ster efter hvad det kan betale sig
at tage, med hemmelige sartakster
for storre kunder, alt under hensyn
til, at der efter afskrivninger m. m.
skal veare en fortjeneste pa ca. otte
procent. Andre baner, der aldrig
kan blive rentable, men som det
svenske samfund alligevel vil be-
vare, far af staten forelobig et til-

Restaurant ))Pa Fortovet

og baren pad Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN;

skud pi ca. 300 mill. danske kr. pr.
ar! Dette system har ikke alene
den fordel, at SJ bliver fri for den
megen offentlige kritik af under-
skud, men giver god mulighed for,
at der kan gennemfores en rationel
transportfordeling mellem vogn-
mand, skibsfart og baner.

SOMMERFERIETIDEN, hvor
folketing, organisationer m. v. hvi-
ler, giver dagspressen lejlighed til
letkobt kritik af banerne. Sdledes
synes »Fyns Tidende« at det er
meget lidt forretningsmassigt, at
DSB tager mere for overforsel af
biler i de tre sommerméaneder. Det
kan da ikke vaere sveaert at forsta,
at DSB mé opretholde et stort faer-
geberedskab Aaret rundt, der i fe-
riemdnederne ma bemandes med en
stab af ekstrapersonale til storre
lonninger end det faste personale
for at kunne ekspedere tilstromnin-
gen af biler uden ventetider. Det
er derfor en meget nedvendig for-
retningsmassig takstpolitik, der er
indfort her.

OVERARBEJDE anses i oje-
blikket for at vare et middel mod
den ojeblikkelige mangel pa ar-
bejdskraft. Men for de, der skal
udfere overarbejdet, er det ikke
nogen sarlig okonomisk fordel.
Det er grimme penge at skulle leg-
ge oven pa den faste indtagt, den
dag selvangivelsen skal skrives.
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Er man forst kommet ind p3 at
have overarbejde, vil man snart
blive »forfalden« til det, da disse
penge giver adgang til forskellige
materielle goder, som det senere
bliver svart at undvare. Et bedre
middel til at skaffe arbejdskraft
frem vil sikkert vare at afskaffe
sambeskatningen, der med den
kraftigt stigende skatteskala lige-
frem gor det umuligt for gifte at
tage arbejde begge to.

OG SA er ferie og hundedage
forbi. Diskussioner om broer og
undergrundsbane tager fat igen.
Det gir mod valg med spild af
mangder af papir og lange intet-
sigende taler; hvad er valglofter
vaerd, ndr de udkdrne samles pa
tinge? Derimod er det en virkelig
kendsgerning, at man snart har en
rekordhest i1 hus, noget der gavner
os alle.

-bro.

Maénedens emner...

Fjernstyring af rangerloko

Der har som bekendt tidligere varet af-
holdt forsog med radioledelse af range-
ring, dog ikke uden forer pid maskinen.
Svenske statsbaner har nu gennem nogen
tid provekort rangering med fjernstyring.
Det er den danske fabrik »Storno«, der
fabrikerer lommesendere, der gor lokofo-
reren overflodig. Sendecren fungerer ved
et trykknapsystem, hvorved man kan di-
rigere rangermaskinens bevagelser. Det er
regnet ud, at der kan spares 200 mand
ved at installere fjernstyring i 70 loko.

Der sporges ganske naturligt, om vi
ikke skal have dette system indfort pi
DSB, men overing. W. Wessel Hansen ud-
taler, at vore storste godsbanegirde er
alt for utidssvarende til sidan fjernsty-
ring. Derimod vil rangering ved radio i
forerhuset, der i ojeblikket med godt re-
sultat bruges ved fargetrafikken i Rodby
og Nyborg, om kort tid blive taget i brug
pd Kobenhavns godsbanegird og mulig-
vis senere i Padborg.

Fugleflugts-successen spranger

alle rammer

Week-end trafikken pid Rodby ferge
overfarten havde fra lordag middag til
sondag aften op imod 45.000 rejsende i
tog og biler hver weck-end i juli maned.
En siddan spidsbelastning har selvfolgelig
sprengt alle rammer bide pa stationen og
parkeringspladsen der omkring. Redby
ferge station har kun ét billetsalg, idet
ingen kunne forudse den store lokaltra-
fik, der finder sted til Puttgarden. Sivel
pa stationen som pd parkeringspladsen,
der er beregnet til at tage 500 biler, ma
der nu foretages udvidelser.

Fzrgen »Kong Frederik den IX« skal
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blive pad overfarten i den kommende

vinter.

Fynshav-Bejden overfarten

Den nye ferge »Fynshave har givet en
oget belagning pd 100 pct. efter at den
er sat ind pd Mommark overfarten. Flyt-
ningen til Fynshav-Bojden ventes at kun-
ne finde sted i slutningen af 1966.

Senderborg amtsvejinspektorat varetager
anlaegsvirksomheden sivel pd Als som pa
Fyn. Sonderjyderne har varet si inter-
esserede i at opnd bedre og hurtigere for-
bindelser ostpi, at de selv har pitaget
sig at lede arbejdet — og betale det. Der
er budgetteret med 62 mill. kr. ved Fyns-
hav, hvor sivel leje som P-pladser og lig-
nende skal placeres godt 250 m ude, mens
der i Bojden kan bygges dirckte pi ky-
sten og til ca. 3% mill. kr. Endnu har
DSB ikke besluttet sig for, hvad der skal
bygges af administrationsbygninger m. v.

Projektet cr udarbejdet siledes, at der
inden for molerne kan bygges endnu et
leje i hver havn, og det bliver forment-
lig nodvendigt, nar hele fugleflugten er
ferdig. Anden etape, broen over Egern-
sund, udbydes i licitation til august, og de
forste arbejder ventes pabegyndt i decem-
ber. Broen er ansléet til at koste omkring
13 mill. kr., og det vil tage tre ar at bygge
den. Den bliver ca. 240 m lang med 125 m
over vand, hvor nu den gamle farge haler
sig frem og tilbage i kedetrek. Betydelige
vejanleg - firesporet — skal anlagges, og
bundforholdene kraver et storre entre-
prenorarbejde, iser pd Alnor-siden. Broen
indrettes med klap seks m over vand-
spejlet, men trafikken til og fra Grésten
skonnes ikke at ville genere fardselen,
som ventes at komme i betydeligt omfang,
nar tredie etape, en ny fast forbindelse

over Als Sund, er ferdig. Luftfoto-opma-
linger er netop overstdet, og skitse-projek-
teringen begynder om fi uger. Det er
endnu ikke afgjort, om der skal bygges en
hojbro eller en tunnel.

Broen Redby havn-Fehmern

Mon ikke dette broprojekt er det, der
har storst chance for at blive en snarlig
realitet? Der er nu fort bevis for, at det
kan lade sig gore at bygge en bro over
Ostersoen til aflosning af fxrgefarten mel-
lem Rodbyhavn og Fehmern. Beviset er
fort gennem en razkke bundundersogelser
pa foranledning af foreningen »Fehmern-
Lolland, der bestir af en rakke interna-
tionale firmaer.

En rxkke kystundersogelser bl. a. over
sandvandringerne langs de to oers kyster
er faldet endnu heldigere ud, end man
havde forestillet sig, og de har yderligere
bekraftet, at der er gode muligheder for
at bygge en bro.

Herefter anser foreningen det for for-
svarligt at investere penge i udarbejdelse
af et skitseprojekt til broen, og man er i
ojeblikket i gang med at sammensatte en
arbejdsgruppe fra de interessercde fir-
maer til dette arbejde.

Nar skitsen foreligger, skal foretages
nye bundundersogelser for at kontrollere,
om bropillerne nu ogsd kan sti netop dér,
hvor skitsen regner med dem.

Det er ikke foreningens tanke, at den
selv skal bygge broen. Nir broprojektet
ligger klart, er dens opgave slut, idet det
naturligvis tilkommer den danske og tyske
regering at bestemme, hvem der skal byg-
ge broen. De interesserede firmaers mo-
tiv er dels den handelsmassige fordel, der
folger af at have en bro, og dels den for-
retningsmassige interesse i leveringerne
til det store arbejde.

Det er beregnet, at brofaget skal vare
12 km hvilende pa 70 piller.

I forbindelse med skitseprojekteringen
droftes det, hvorvidt broen skal bygges
med to spor til tog, eller man kan spare
nogle hundreder millioner kr. ved at nojes
med et spor. I tilfxlde af kun ét spor, ma
der regnes med temmelig hoj hastighed
for tog over broen, og méiske bliver det
nodvendigt at legge et vigespor midt pa
broen.

Finansieringen anses ikke for at vare
et storre problem. Den kan klares uden at
belaste de to staters skatteydere, idet man
har tenkt sig at danne et broselskab, der
bygger broen og driver denne ved i en
arrekke at opkrazve en broafgift, der vil
komme til at ligge endda noget under de
nuverende fargetakster.

Nir broen er betalt, er det tanken, at
den skal forazres til offentligheden i de
to stater.



Stfst. Mortensen, Pandrup,
ruller bomme ned

Pandrup st. 1963. Tog 106 (M 23 og If 194)

Foto: Per Q. Ovesen

Lzangere broklap i 5. leje i Nyborg

De nye TEE-lyntog og den kommende
4-sporede godsvognsfarge, gor det nod-
vendigt at forlenge broklappen i 5. leje
i Nyborg fargehavn fra de nuvarende
24 m til 42 m.

Arbejdet skal pabegyndes straks efter
sommertrafikken, og fargelejet vil vare
ude af drift i tre mineder. Den nye bro-
klap skal nodvendigvis vare ferdig til 15.
december, idet man ikke tor se en jule-
trafik i mode uden den.

Stationen har i ojcblikket kun én lang
broklap, den ved 4. leje, og for tiden kan
de nye lyntog i tilfxlde af szrlig hoj-
eller lavvande kun benytte dette lcje. Den
sakaldte knakvinkel bliver ved sadan
unormal vandstand sa stor, at toget bliver

hengende pi klappen. Almindelige per-
son- og godsvogne kan tage en knakvin-
kel pd 35 grader, mens de nye lyntog
kun tolererer en vinkel pd 2,5 grader.

Uheldig disposition

I det store og hele md det indrommes,
at banerne og deres personale gor, hvad
de kan, for at en togrejse kan forlobe si
behageligt som muligt for de rejsende,
men der sker dog undertiden ting pi en
rejse, man ikke rigtig forstir, hvilket fol-
gende eksempel viser.

e aaaE——
' Vi har modtaget ..

)

AAAAAAS
A d

Man sidder en ret kold vinteraften i
februar og hygger sig ved avisen i en
kupé, der er godt oplyst og dejlig varm,
og man har varet si heldig at fa en af
de eftertragtede vinduespladser.

Toget, der bestir af 2 personvogne, der-
af den ene en motorvogn som trakkraft,
samt en pakvogn, holder ved en station,
og togforeren gir gennem vognen og
sporger, om de rejsende har noget imod
at flytte hen i motorvognen, da der nu
ikke er flere rejsende, end de kan vare

der.

Man tager sit overtoj og sin bagage og
skynder sig ud af vognen p& den kolde
blesende perron og finder ind i motor-
vognen. Hvis vognen blev koblet fra,

Co

Restaurant

TLF. 141232

Hovedbanegardens

K@BENHAVN

oaser pé Kobenhavns Hovedbanegdrd

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope
Central 13540
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Ferie- og udflugtssteder

HOTEL EBELTOFT

Stedet hvor man spiser

godt og billigt. Ren kaffe
Lis Pedersen — Ebeltoft — TIf. 90

Vi bor og spiser pi
HOTEL WESTEND
Randers — TIf. (064) *2 53 88

Verelser med moderne komfort
til moderate priser.

Vi anbefaler et besog pa

HOTEL KRAGELUND
Hejbjerg v. Arhus — TIf. 7 09 00
Selskaber modtages

KJZRS HOTEL ’
Norre Nebel — Tif. 10

Et hyggeligt og godt madsted
Selskaber modtages

Hotel ,,PRINS JORGEN“
Vordingborg

Gode verelser — godt spisested

i — derfor altid et besag veerd —

Ferie- eller helarsophold
i rolige og skenne omgivelser
ved egen strand.

Store veerelser med altan.
God og rigelig kost.
@sterstrand Hotel Pension,
Klintevej 14, Fakse Ladeplads
TIif. 360

Hotel ,, Krogen“ - Hasseris
MISSIONSHOTEL |
| Overnatning pad gode verelser, med
morgencompl., alt incl. 15-16 kr.
Skibstedvej 4 — Aalborg
TIf. 217 05

Kun 1 km fra Vesterbro, fri parkering

Rade-Kro

H. Sommermark Roede-Kro st. |

|
] Gastgivergarden |
|
‘. TIf. 6 22 49 |

kunne man forstdi en sidan handling,
men eftersom den folger med til endesta-
tionen, er det ikke nemt at blive klog pa,
hvad meningen er med en sidan disposi-
tion. Det skulle da lige vere det, at det
nu er lettere for togforeren at billettere.

Toget korer videre, og man sidder nu
indeklemt midt pd banken i vognen, der
er godt besat, og den ryster og stojer en
del pi grund af den nzrliggende motor,
foruden at der er en del uro i det store
rum, bl. a. som folge af en del glade,
stojende soldater, der skal pi orlov, me-
dens man for sad ved vinduet i fred og
ro i en vogn, der havde et dejligt og ne-
sten rystefrit og stoijfrit lob.

En sidan service er desvarre ikke med-
virkende til at gore DDSB populer, og for-
habentlig er det en undtagelse.

O..B.

I g?t--)-?(A&J deld ...

For 50 ar siden ... August 1914 . ..

Tyskland har meddelt, at ruten Korsor-
Kiel ikke kan bescjles i anledning af kri-
gen.

w

Enkelte sartog blev den 2. aug. sat ind
til befordring af sikringsstyrkens 19.000
indkaldte. Ialt har haeren 30.000 mand til
tjeneste.

e

Mange tog over hele landet inddrages
pa grund af krigen.

7

Berusede tyske fiskere forover d. 6. aug.
herverk pd havnebanen i Esbjerg og
prygler en portor, der ville standse dem.

Amagerbanen udbetaler for forste gang
udbytte til aktionarerne. Det blev 2 %.
Banen har i afvigte regnskabsar befordret
123.893 rejsende og 73.488 tons gods.

§38

[ ovrigt var hele august maned preget
af aflysninger af tog bade pi DSB og
privatbanerne grundet krigsudbruddet.

For 25 ar siden ... August 1939 . ..

Slangerupbanens bestyrelse har atter
holdt en bevaeget generalforsamling, hvor
man krevede banen likvideret snarest
cller omgiende tilsagn om at fi banen
elektricificeret i hvert til Farum.

MIWINN—————————
o

‘! :; fa e . .. i

Entreprenor Mogens Pedersen,

Nyborg, har kobt 14 pontoner, der under
krigen blev brugt til at bare U-bidsnet
i Den engelske Kanal. Pontonerne skal
bare en rambuk ved havnearbejde i Hals-
skov. Fordelen ved denne flade er, at den
kan skilles ad og transporteres over land.

*

Straks fra starten er den nye hurtig-
forbindelse Alborg-Koln med gen-
nemgdende vogne over hele strekningen
blevet succes, samt gennemgdende vogn
Fredericia—Bad Harzburg.

*

Indsejlingen til Rodby Farge der
ved 1000 m merket i ojeblikket har en
bredde pa 160 m, uddybes nu si indsej-
lingen far en bredde pa 280 m.

BP GAS leveres i flasker fra
5-33 kg - alle med indbygget
sikkerhedsventil
-og de eneste
med garanteret
pakning-kontrol

ved hver

pafyldning

W




P4 Padborg st. er arbejdet til en
50 t brovaegt nu udbudt i licitation.

i

I de dage, der var flyveudstilling pa
Karup flyveplads, korte der per-
sontog Karup ] - Kolvra - flyvestationen
hver halve time. I fjor befordrede DSB
3000 gaster til udstillingen pr. bus.

1+

Til lokaltogstrafiken mellem Nyko-
bing Fl og Rodby Farge leverer
Lollandsbanen trakkraft.

=

Fra 1. september nedlzgges telegraf-
stationen pA Nr. Aby st

-
Ey3

Fra efterdret er det meningen, at Has-
lev st. lukkes mellem kl. 21 og 8.

i

P4 grund af manglende arbejdskraft har
DSB udsat opferclsen af en toiletbygning
og en friluftscafeteria ved Knudsho-
ved fargehavn.

P 1

[ juni 1963 overfortes pA Rodby-
Femern overfarten 1800 godsvogne. I
ar overfortes 4100. Fra Puttgarten steg
tallet i samme periode fra 1500 til 4700

godsvogne.
hd

Arbejdet med maling af Stor-
stromsbroen er nu ved at vere slut.
Det har stdct pd i 6 ar, og der er anvendt
100 t maling. Der regnes med, at malin-
gen kan holde i 10 ar.

b8

Alborg st. har nu ogsid fiet en
»vognbjorn« til transport af godsvogne.

Goteborg Frederikshavn
Linien har planer om at bygge et nyt
fartoj med 50 pct. storre kapacitet end
dens nuverende flagskib, »Prinsesse Mar-
garethac.

Bojden er kommet slemt i knibe, for-
di man ikke kan skaffe vand til stobnin-
gen af havneanlegget i Kalvere til over-
farten Bojden-Fyns [Hav. Boringerne har
kun givet saltvand, og nu forhandler man
om vand fra A/S Horne Vandveaerk,
der skal udvides for at kunne pitage sig
leverancerne.

8

Det har vist sig, at isbryderen »Hol-
ger Danskec«s plader txres mest i den
ende, der vender mod Korsor Nor. Kaj-
pladsen forsynes derfor med fire nye for-
tojningsbukke, siledes at fargen kan ven-
des af og til, hvorved der opnds en mere
jevn tering.

Ved den lokale firmaturnering
i Ringkobing vandt DSB over Snedkerne
med 3-0. Turneringen har varet spillet i
fem ar, og deraf har DSB vundet de tre

gange.
b

P4 oversigtskortet i Danmarks
Rejseforbindelser lever strekning
82 Hjorring-Lokken—Abybro banen sta-
dig.

T

I de seneste maneder har der varet fort
forhandlinger mellem DB og SJ, der on-
skede cn fergeforbindelse mellem Trel-
Jeborg og Puttgarden. Sagen er
nu, forelobig da, lagt pd hylden, da DB
ikke onskede det gode samarbejde med
DSB pé Fugleflugtslinien odelagt.

%

Flere har spurgt om, hvad det er der
sker pA Kh Hovedbgd. i det hjorne
pa afgangssiden, hvor der normalt er som-
merrestauration. Restaurationens kokken,
bageri m. m., der hidtil har varet belig-
gende i kalderetagen, flyttes nu op i nye
omgivelser i tagetagen.

23t

Ifolge en overenskomst fra 1889 skal
uniformerne til tjenestemand vare
skreddersyede. Gentagne gange har eta-
ternes styrelser onsket at fi konfektione-

rede uniformer. Man har nu fict stotte
heri af monopoltilsynet, der har bestemt,
at den gamle aftale skal ophaves senest
1. januar 1965. Denne kendelse har skraed-
derne nu indanket til landsrettens afgo-
relse.

Y1

Fra koreplansskiftet i maj naste ir ned-
legges Varslev st, der derefter
fjernstyres fra Kalundborg.

33

Fxrgen »Korsor«, der har ligget
oplagt i Nyborg som reservefzrge, er nu
indsat pi& Kobenhavn—Malmo-overfarten
for at f4 de 400 tomme svenske vogne,
der henstar pa forskellige stationer over-
fort. lovrigt er det meningen sencre at
sejle med to ferger her.

b2

Aktieselskabet

DANSH NORMAL-TID

Grundlagt 1898

Vestergade 10 . Kobenhavn K.
Telf. C. 2150

®

ELEKTRISKE URE

Uden ANNONCERING
ingen forretning —
intet trives i hemmelighed . . .

GEDSER

Redby Fazrge

»De Danske Ostersofarger«s

Restaurationer
R@DBY FARGE

Restauration »Faergekroen,

&
N

Banegardsrestaurationen

HILLEROD

TOM VALET
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Bageri og Konditori

*

Vesterbrogade 34, Fredericia
Tif. 21006

Dan Ballesgaard
Handelsgartner
Vesterport — Varde
TIf. 618

credere

iy
BJERRINGBRO

Sv. Aa. Larsen - ctelf. 455

Thisted Varktejsmagasin
Knud Mortensen
Storegade 10 — Thisted — TIf. 400
Stort udvalg i
isenkram — udstyr — veerktoj

Flere og flere forlanger

Hatting
Tvebakker

fordi de er sprede -
(men taler ikke sted)

At gore forretning uden reklame, er som
at blinke til en pige — — i morke.

N\

k&&»gttmg,dﬁnzuLet

Som drene gar, ser man mere klart,
hvad der er godt, og hvad der er mindre
godt ved menneskene. Hvad jeg savner
er varme, virkelig medfolelse for andre.
Vi har sa travlt, der er s meget, man skal
na, og selv om folk er venlige nok, si cr
man ude af sind, si snart man er udec af
oje. Det er pafaldende, si lidt de fleste
interesserer sig for det menneskelige. Vi
mangler nastekarlighed. Virkelig dyb in-
teresse i andres skabne er en sjeldenhed.

Augusta Haugsted.

Kunne vi som private virksomheder
lukke en dag om ugen, ville vi sparc an-
selige belob til fridags-aflosning. Og kun-
ne vi lukke tre uger om sommeren, hvad
som bekendt mange gor, sd ville vi spare
s& meget, at jeg nasten ikke tor tenke pi
hvor meget.

Men dette er fantasi. DSB har intct on-

ske om noget af den slags, det er tvert-
imod vort mél at skaffe jernbanen stadig
mere arbejde. Ogsd til imodeglelse af
konkurrencen, og da vi nu taler om den,
har jeg lyst til at tage med, at vort perso-
nale har en arbejdsdag (eller vagt) pa syv
en halv time, samt at vi har oparbejdet en
social status med omkledningsrum, bade-
rum, spiscrum Hvormange lastvognschauf-
forer, tror Dc, har det pd samme méide?
Gdr. P. E. N. Skov.

Om vi savner dampen? lkke spor. De
folk, der blev sentimentale, nar de si en
god, gammel dampmaskine, er for langst
gidet af med pension. Dieselmaskinerne
overkommer mere, og de er langt mere
bekvemme arbejdspladser for personalet.

De fem Mh-dieselmaskiner kraever kun
et eftersyn pd 70 minutter i dognet. De
gamle skulle hvert dogn tages ud af drif-
ten i tre gange 70 minutter. Udover at de
med mellemrum skulle have kul og vand
fyldt pa.

Lkm. A. G. Thygese.n.

e

D/F Glyngore

DSB"s sidste enkeltsporede farge
»Glyngore« har nu sejlet sin sidste tur
mellem Nykobing M og Glyngore. Ved
sidste arlige eftersyn opdagedes det, at far-
gens kedler méitte udskiftes, sifremt der

skulle scjles mere med den. Dette ville
blive sd dyrt, at det ikke kunne betale sig.
Fargen er bygget pd Helsingor Skibsvarft
i 1902. Hvad der nu skal ske med den er
ikke bestemt.

H. O. CHRISTENSEN

Stubbekobing
Tapet- og Farvehandel

Vestergade 30 - Stubbekobing - telf. 84 14 26

Randers-Hadsund Jernbane 4

¢

188



Bergensbanen forkortet 21 km

Fra 1. august 1964 korte Bergensbanen
gennem den nye Ulrikken-tunnel, og
strekningen Tunestveit-Bergen blev der-
ved forkortet til 12 km mod tidligere 33
km uden om fjellet.

Det karakteristiske ved denne plans
gennemforelse er, at den skal vare selv-
finansierende. Et privat selskab har op-
taget et lan med stats- og kommunega-
ranti, og renter og afdrag mi intet &r
overstige de besparelser og merindtagter,
som NSB far ved benyttelsen af den nye
strekning. Besparelserne skulle bl. a.
blive:

1. Mindre udgift for fjerntrafikken ved
den kortere strekning.

2. Nedlaggelse af lokaltrafiken Bergen-
—Nesttun—Arna.

Merindtegten skulle fremkomme pi lo-
kaltrafikken gennem tunnelen, distrikts-
bidrag og tunneltilleg.

aha\ %
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Planen om at undgd Bergensbanens
store omvg¢j over Nesttun ved at lave en
tunnel gennem det 600 m hoje Ulrikken
field, der sparrer Bergen mod ost, er lige
si gammel som planen om Bergensbanen.
Allerede i 1873 blev sporgsmailet droftet,
men da drejede det sig kun om en tunnel
pd 2,8 km. I 1897 blev sporgsmaélet taget
op igen, og nu drejede det sig om at
bygge en 4,8 km lang tunnel mellem Ber-
gen og Haukeland. Sagen blev pany taget
op i 1917, 1936 og 1950. Men forst i 1955
da man fik dannet A/S Finansieringsinsti-
tuttet for Bergensbanens forkortelse, kom
der skred i sagen. I 1958 var de endelige
planer vedtaget, og arbejdet blev udlici-
teret.

Den nye strekning har 3 tunneler: Ul-
rikkentunnelen pd 7653 m, Armanipa tun-
nel 2180 m og Tunstveittunnelen 40 m.
Den gamle strzkning var 33 km, og det

o e
7 4
AR
Ny
é“ '\ OVERSIKTSKORT
| BERGEN-TUNESTVE(T
) ----—-- GL. BANE
é NY BANE

bliver siledes en besparelse pad 21 km.
Efter foreliggende oplysninger vil anlaegs-
udgifterne blive 41,4 mill. kr. plus renter
i anlagstiden.

Fholer og Rurier

Aarhusegnens
Husholdningsskole

Risskov st. — tIf. Arhus 78446 |
5 mdr. kursus fra maj og novbr.
3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole — smukt beliggende

SILKEBORG

HUSHOLDNINGSSKOLE
Ahavevej 46-48 — Silkeborg
TIf. 67

STENVAD Kager

— det store navn i SMAkager

Omlazgningen af Bergensbanen

Geeelder det rejser ... sa

VERDENSRE|SEBUREAUET

WAGONS-LITS//COOK

VESTERBROGADE 1 - V. - TLF. Mi 2747*

ikke dyrere . . . men bedre

Alt i tandtebnik

Reparationer .

Martinus Schmidt

FA. 880

Omstillinger og underfaringer

Mariendalsvej 12c -

189



Kalundborg-Arhus overfarten

50 ar siden DSB overtog ruten efter DFDS

I arene 1807-1876 var det kongelige
postvasen indehaver af de fleste ferge-
ruter her i landet. Indtil 1828, hvor man
fik det forste hjuldampskib »Mercuriusc,
foregik sejladsen p& overfarterne med
sejlskibe.

Korser—Kiel overfarten 3bnedes d. 27.
april 1856. Foruden Korsor-Nyborg drev
postvaesenet dampskibsruten Korsor—Ar-
hus med daglig forbindelse indtil1868, da
denne rute overgik til det dengang ny-
startede Det Forenede Dampskibs Selskab.
Da ruten ikke var rentabel for DFDS, blev
den indstillet i 1872. Tre &r senere be-
gyndte DFDS i stedet at besejle ruten
Kalundborg-Arhus.

1. april 1883 sluttede postvaesenets store
rederivirksomhed, der blev overtaget af
de sjzllandske Jernbaner. Det var en be-
tydelig flidde, det drejede sig om: hjul-
skibene »Jylland«, »Freyr«, »Frejac,
»Hermod«, »Sophus Danncskjold-Samso«
og »Skirner« samt skrueskibet »Fyenc.
Samme 4r ankom de nybyggede skrue-
skibe »Algir« og isbryderen »Starkod-
der« og endelig isbddsmateriellet pa 9 is-
biade og 60 isjoller.

To nye to-sporede hjuldampere »Kor-
sor« og »Nyborge«, begge bygget hos
Kockum i Malme, blev grundlaget for
statsbanernes store fargebyggeri, der som
en folge af de i trafikken altdominerende
biler nu har antaget et helt nesten uten-
kecligt omfang.

Korser—XKiel-ruten

abnedes under postvasenets ledelse i 1856
med hjuldamperne »Ejderen« og »]yl-
land« bygget i hhv. 1849 og 1951. Det var
to meget primitive skibe med &bne dak
og storc hjulkasser. Selve navigeringen
foregik helt agter pi dxkket.

Skibene fik de rod-hvide skorstensbind
sat op for forste gang i 1856 (loko-skor-
stene fik forst ro-hvide bidnd i 1867). Be-
setningerne pa disse skibe var daksoffi-
cerer og maskinpersonale fra marinen.
Der blev givet dem 3 ars orlov fra ma-
rinen, og de blev udskiftet hvert tredie ar.

Efter at statsbanerne overtog ruten i
1883, blev der ansat fast mandskab pi
rutens skibe, der i 1870 fik indsat nye og
storre skibe. I 1876 »Sophus Danneskjold-
Samso«, i 1879 »Skirner« og i 1883
» A gire. »Frejac fra 1863 var reserveskib.
Disse 4 skibe var alle bygget hos B&.W.

I halvfjerdserne indsattes fra tysk side
2 hjuldampere, der derefter udferte en
dagtur i hver retning, og de danske skibe

190

sejlede to natture. Abningen af Gedser—
Warnemiinde ruten i 1903 og Trelleborg—
Sassnitz i 1906 bevirkede stor nedgang i
god- og passagerbefordringen pd Kiel ru-
ten, og ved 1. verdenskrigs udbrud d. 2.
august 1914, blev de tyske skibe taget ud
af ruten og indlemmet i den tyske marine,
hvorefter DSB ogsd ophoerte med at sejle
pd denne rute, der aldrig mere Abnede
som statsdrevet.

Kalundborg— Arhus-ruten

Den 1. september er det 50 ir siden, at
DSB overtog denne rute efter DFDS. Al-
lerede fra 1697 fik Kalundborgs byfoged
overdraget retten til en vis sejlads med
fergesmakker til Arhus. I 1710 oprettedes
Kalundborg—Arhus fergelaug.

Under krigen med Sverige i 1715-20 og
senere mod England i 1807-14 blev det
pilagt skipperne pd denne rute, at de i
tilfelde af, at fjenden ville forsoge at op-
bringe biden, skulle post og vardigen-
stande kastes over bord og stedet afmar-
kes for senere bjergning af samme. St.
Steensen Blicher skriver i »En Landsby-
degn Dagbog« bl. a. om en rejse fra Arhus
til Kalundborg i 1715. I &ret 1834 ind-
satte DFDS den forste hjuldamper — »Da-
nia« — pd ruten, og den besorgede tra-
fikken her til 1856, hvor man efter ab-
ningen af jernbanestrzkningen Roskilde—
Korsor lod skibene sejle mellem Korser
og Arhus.

Ved Kalundborgbanens &bning 30. de-
cember 1874 oprettedes kontakt mecllem

trafikministeriet og DFDS om besejling
af ruten Kalundborg—Arhus med anlob
af Koldby Kéis p& Samso og Tune. Det
forste skib pd ruten var »Vesta«, der i
1888 aflostes af »Dronningenc, der sej-
lede helt til 1914. Fra 1892, da der blev
daglig afgang i begge retninger, indsattes
endnu et skib, der senere aflostes af »H.
P. Prioer«. Under isperioder indsattes
skrueskibene »Niels Brock« og »Niels
Ebbesen«. I. januar 1913 opsiger DFDS
kontrakten til opher 31. august 1914. Mi-
nisteriet anmodede derefter DSB om at
arbejde beregning af udgiften for at over-
tage ruten.

Sterk modstand mod DSB’s

Overtagelse af ruten

Daverende gdr. Ambt var netop valgt
pd et program med besparelser overalt,
hvor dct kunne lade sig gore, var siledes
modstander af alt, hvad der angik over-
farter, ville slet ikke hore tale om over-
tagelse af ruten. Han forte i stedet for-
handlinger med DFDS, der ogsd var vil-
lig til at indsatte nogle storre skibe mod
at fi en betydelig storre godtgorelse end
hidtil.

Rigsdagens finansudvalg forlangte imid-
lertid, at der skulle foretages cn prove-
scjlads med en af de =ldre storebzlts-
ferger. Denne fandt sted i marts 1913
med en meget righoldig reprasentation
fra ministre til pressen. Turen forlob ud-
mearket, men stemningen mellem deltager-
ne var meget blandet, og selv om der lige
til det sidste blev gjort alt for at hindre
dens ivarkszttelse, selv krigens udbrud
i august 1914 blev benyttet som grund til
at udsxtte, blev ruten en kendsgerning.
Det kunne anfores, at man ved lukningen

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

w

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING




af Korsor—Kiel ruten netop havde perso-
nale og evt. ogs& skibe, der kunne benyt-
tes pA den nye overfart.

Uden at det ligger klart, hvem det var,
der gennemtvang rutens abning, overtog
DSB ruten d. 1. sept. 1914. Uden at kom-
me ind p& enkeltheder vedrorende denne
rute gennem de forlobne 50 ir, mi rutens
berettigelse anerkendes, og aldrig har vza-
ret bedre trafikeret end med fargerne
»Prinsesse Anne-Marie« og »Prinsesse
Elisabeth«. De skulle blot have varet sat
ind ti ar for.

Harald Christensen.
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Juli
daglagen

Esbjerg d. 30. juni. Et xgtepar fulgte i
aften nogle gaster til toget og var gaet
med ind i sovevognen. Da toget satte
sig i gang til afgangstid, var axgteparret
ikke kommet ud. Manden sprang forst
af, men konen turde ikke. Han tog

efter hendes arm, hvorved han faldt
ned mellem perronen og toget og var
draebt pa stedet. Konen slap kort efter
sit tag i sovevognen og faldt ned pi
banelegemet, men hun slap med lettere
kvastelser.

Olstykke d. 1. juli. En varebil blev i for-
middag pikort af toget pid overskzrin-
gen nord for Gammel Olstykke og
slebtes med hen ad banen ca. 50 m. De
to mand i bilen faldt begge ud og péa-
drog sig svare kvastelser.

Dybbelsbro d. 8. juli. En lastbil tabte
ved 8-tiden en beholder med ol ned i
S-togs sporet mod Valby. Det varede
et par timer for Falck fik fjernet be-
holderen, sd S-togs driften kunne gen-
optages.

Senderborg d. 12. juli. Fredag nat var der
indbrud i DSB rejsebureau i Jernbane-
gade i Sonderborg, hvor der fra en ind-
muret pengeboks blev stjlet 23.800 kr.

Hamborg d. 12. juli. En 4-3rig dreng, der
var pa rejse med sine danske foraldre
fra Koebenhavn til Rotterdam, faldt i
aften af toget lidt syd for Hamborg. Da

foreldrene ville se efter drengen si de
en abentstiende kupéder og fik toget
standset. Ved eftersyn af banelinien
fandt man drengen drabt.

Kobenhavn d. 14. juli. 21 europ=iske
journalister og 10 tyske jernbanetek-
nikere besd i dag den nye pladreserve-
ringsmaskine pd Kh. I udlandet speku-
lerer man pad at anvende en lignende
maskine til kontrol af vognomlobet.

Rodby Farge d. 16. juli. Den ene farge-
klap gik i aftes i baglas, hvilket bevir-
kede store forsinkelser pd den interna-
tionale trafik.

Knudshoved d. 17. juli. DSB’s feriechjem
pd Knudshoved fejrede i dag sit 40 &rs
jubilzum. Dagen begyndte kl. 7 med
kanonsalut, og der var forskellig un-
derholdning dagen lang.

Osterport d. 19. juli. Ved 14,30-tiden op-
dagedes det, at der havde dannct sig
en solkurve i det indadgidende S-togs
spor pa @sterport st. Da sporet var un-
der reparation, var hastigheden i for-
vejen nedsat til 30 km, men — som ved
Brammingeulykken — viser det sig, at
sporene ikke kan undvere ballasten i
sterk solvarme. I lobet af en time var
sporct i orden igen.

Keobenhavn H d. 21. juli. Toget til Hille-
rod kl. 16,19 var lidt forsinket i afgang,
og da toget, der afgar kl. 16,39, korte
til perron, korte det mod det endnu

holdende tog. Der skete kun materiel
skade.

Arhus havn d. 30. juli. En 54-3rig arbejds-
mand stod lenet til en afleesningsrampe
og bemarkede ikke, at der kom et ran-
gertrek. Han blev klemt mellem en
godsvogn og rampen og dode kort
efter.

Ved De, at
LEGO-born

leger bedst!

Sparekasse

Esbjerg og Omegns

Kongensgade 58 — Esbjerg

Fredericia Byes og Omegns
Spare- og Laanekasse
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Midtsjeellandsbanen

10 ars dagen jor banens abning

Den 1. juni kunne den ldste del af
den sjexllandske midtbane fejre 40 ars ju-
biluzm. Dagen blev forbigiet af DSB i
dybeste tavshed — og der var vel ikke
mange, der sendte banen en venlig tanke
pa jubilzumsdagen.

Men hos DSB's ledelse er banen ikke
glemt. Nzh, her syslede man ogsi denne
dag med uhyggelige planer mod denne
jernbanestrekning — planer, der gir ud
pad at lukke et par af dens stationer —
Herlufmagle og Vrangstrup stationer -
som formentlig inden lange vil blive ned-
lagte.

Om en lignende skabne skal overgd
Glumso st. star stadig hen i det uvisse.
Men det kan ikke skjules, at udviklingen
peger herpid. Den fortsat stigende lande-
vejsmotorisering kan en jernbanestrak-
ning med forholdsvis korte afstande til
kobstederne ikke tile ret lenge — lokal
trafik med jernbane i provinsen kan ikke
betale sig mere — det er en uomtvistelig
kendsgerning.

Den nasten legendariske midtbane tra-
fikeres i dag kun pa en fjerdedel af sin
oprindelige strxzkning ~ de ovrige tre
ficrdedele af banen stir i dag som en
skamstotte for staten fra Ringsted og om-
trent til Hillerod. Midt i det smilende
sjellandske landskab ligger de sorgelige
levninger med volde, viadukter og broer.

Historien om den sjellandske midt-
banestrackning er affodt af jernbanelovene
af 1908, hvor man bl. a. havde vedtaget
at anlegge cn enkeltsporet jernbane fra
Nastved over Herlufmagle by, Glumso,
Sandby, Ringsted, Hvalso, Skibby, Fre-
derikssund, Slangerup til Hillerod.

I en ny jernbanelov af 23. februar 1917
blev det bestemt, at strekningen fra Nas-
tved til Ringsted skulle anlagges som
dobbeltsporet hovedbane udstyret med
hvad dertil horte. Med dette anlag kunne
Gedscrforbindelsen fores pd dobbeltspor
mellem Nzastved og Kobenhavn. Dobbelt-
sporet mellem Nastved og Vordingborg
blev forst taget i brug 8. maj 1925 — altsa
nasten et ar cfter Ringstedbanens abning.

I cfterdret 1917 blev jordarbejdet til ba-
nen pibegyndt cfter at vaere blevet ud-
budt i en mangde lokale entrepriser. Her-
ved blev det muligt at beskaftige ledig
lokal arbejdskraft.

Der opstod dog ret snart vanskelighe-
der med at f& virkelig kvalificeret arbejds-
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kraft — hvilket bl. a. skyldtes de vanske-
lige ernaringsforhold, som krigen var
skyld i, og det var kun fi af beboerne
langs banen eller i nerheden deraf, der
var interesseret i at modtage arbejderc
tilknyttet anlegget pd kost og logi.

Man greb da til den udvej at opfore
storc baraklejre og marketenderier ved
Glumso og Vrangstrup for de langvejs fra
kommende arbejdere.

I disse lejre og marketenderier kunne
det lonningsdage om aftenen gi meget
livligt til, og de sikaldte jernbanepoliti-
assistenter, blandt disse Bakkemose fra
Herlufmagle, kunne siddanne dage fi nok
at gore med at holde styr pd gemytterne.
Der var j oendnu en sidste rest af de
virkelige »Bancborster« tilbage, og det
var raske folk bade til arbejdet og til at
more sig, nar de holdt fri.

Jordarbejdet gav store og uforudscte
vanskeligheder med vandforende lag, der
krevede afvandingsarbejder og funderin-
ger i det vandforende flydesand, og ved
Glumse og Vrangstrup fremkom alvorlige
demningsskred. De storste vanskelighe-
der opstod dog ved broen over Susien
lidt nord for Vrangstrup st. Banen blev
fort over dcn pd cn hvalvet bro af jern-
beton med en spazndvidde af ca. 20 m.
P4 begge sider af adalen skulle der fore-
tages store opfyldninger til de 15 m hoje
dzmninger, men i 14 m's hojde gav eng-

bunden efter, og broen revnede og maitte
nedrives og opfores piny. Det viste sig,
at der under demningen var flydesand i
indtil 8 m's dybde. L

Arbejdet blev ustandseligt sinket af
mindre jordskred og lignende. Men sidst
pa aret i 1921 var jordarbejdet i det store
og hele fardigt. Ballaststering og spor-
legning kunne begynde. Dette arbejde
blev for strezkningen narmest Nastved
udfert af entreprenorfirmaet Bodilsen,
Dombernowsky og Sandager, der med
eget normalsporet jernbanemateriel trans-
porterede stenballasten (skarverne) fra
Mogenstrup skarvefabrik ad sydbanen
gennem Nastved st. og videre ud pa den
nyc bane, hvis overbygning var 45 kg
skinner i stenballast.

Det nzvnte entreprenorfirma havde kul-
gérd, verksted og udvaskerplads for loko
lidt nord for Nastved pa arealet mellem
Slagelsebanen, militersporet og den nye
Ringstedbane. Et af firmaets loko hed i
ovrigt »Marie«.

Pa4 Nastved og Ringsted stationer blev
der foretaget ret store udvidelser i anled-
ning af banen, som man ventede sig me-
get af.

Nastved-Ringsted-banens

indvielse
Sondag den 1. juni 1924 abnedes bancn
for offentligheden. Det var i forvejen med-

]

Baneberster pd anlzgsarbejder



delt, at der ingen szrlige foranstaltninger
ville finde sted i den anledning, og fra
DSB'’s side var der, udover at Dannebrog
vajede over de nye stationsbygninger, in-
tet gjort for at markere dagens betydning.

Derimod havde beboerne langs bane-
linien hejst flagene, og mange steder hil-
ste man de forste tog velkommen med til-
rab og viften med lommetorkleder. Det
var sazrlig toget fra Nastved kl. 7,35, der
var genstand for denne opmarksomhed.
Toget bestod af et litra O-loko og 8 gamle
personvogng, og dette materiel indviede
officielt den nye bane. I toget var der en
halv snes rejsende. Kort for afgangen fra
Nastved sprang en kobling mellem 2
vogne, og afgangen blev af den Aarsag for-
sinket nogle f& minutter.

P4 Rislev billetsalgssted modtog besty-
reren, ledvogter J. Christensen, toget. I
Herlufmagle var det den stoute stations-
mester senere stfst Hermund, der var pa
perronen.

Ved togets ankomst til Glumse, den
storste af de ny stationer, ledet af stfst.
J. P. Jensen, blev det modtaget med horn-
musik, og flere hundrede mennecsker var
modt op.

Formanden for Glumso sognerad, gird-
ejer Th. Larsen, Ase, sagde nogle vel-
valgte ord om beboernes glede over gen-
nem banen at vere kommet i noje sam-
menkvem med omverdenen , og si runge-
de hurrarabene til banens zre. Derefter
talte gartner Petersen, Glumso, der boed
jernbanepersonalet velkommen til deres
gerning i Glumso. Stationsbygningen var
udsmykket, og der var rejst en flagallé
fra byen op til stationen.

PA Vrangstrup st. var det stationsmeste-
ren, der modtog det officielle indvielsestog
og flagene vajede. I Englerup ver det led-
vogteren, der bestyrede billetsalget.

Ankomsten til Ringsted fandt sted lige
s& ubemarket som afgangen fra Nastved.
De to byer, der vel i sarlig grad skulle
heste fordel af banen, kan siledes ikke
siges at have givet den nogen sarlig
glansfuld modtagelse.

Trafikken p& banen blev indledt med 4
tog daglig i hver retning - alle tog var
damptog, fremfort med loko af litra O-
eller G-typen. Et enkelt litra J-loko nr. 1
blev ogsd cn kort overgang benyttet pa
strekningen.

Det forste alvorlige toguheld pd Ring-
stedbanen indtraf den 11. august 1925
kl. 0.06 om morgenen, da det sakaldte
»Teatertog« efter at have afsat sine rej-
sende i Nastved, returnerede til Koben-
havn over Ringsted, pd Glumse st. kerte
mod 3 holdende godsvogne. Uheldet blev
heldigvis kun af matericl karakter, og
det skyldtes en forglemmelse ved spor-
skiftningen, der blev foretaget manuelt,

da strxzkningens centralaflisning endnu
ikke var i orden.

Nastved—Ringsted-banen er i dag en
hovedbane med hoj kapacitet.

Ret hurtigt holdt motorvognene deres
indtog i lokaltrafikken pa strakningen
mellem Nastved og Ringsted. Alle typer
af DSB’s motorvogne har varet benyttet
her.

De rejsende har dog ikke altid vzret
helt tilfredse med det anvendte motor-
vognsmateriel — bl. a. skrev en kendt lzge
fra Glumso et laserbrev i den sydsjl-
landske presse i den anledning. I brevet
foreslog han DSB’s gdr. at aflegge banen
et besog og prove turen med een speciel
af banens ME-vogne — litra og vognnr. var
angivet i brevet — hvori vognen endvi-
dere blev betegnet som et sygdomsfrem-
bringende lysthus pd otte-kantede hjul.

Men det skulle blive meget varre — og
der kom i tidens lob mange alvorlige kla-
ger og laserbreve som berettigede, des-
varre, kritiserende toggangen pi midtba-

Midtsjzllandsbanen

Ringsted—Hillered

Tin gerup
oSkjoldenecs-

holm
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nen sonder og sammen, men det var forst
da strzkningen blev forlenget til Hvalso
og Frederikssund, at det blev helt galt.

Midtbanens 2. del. Ringsted-
Hvalse

Strzkningen fra Ringsted til Hvalso
blev pdbegyndt med jord- og betonarbejde
i efterdret 1919. For at undgd niveauskz-
ring med Vestbanen og Kalundborgbanen,
blev den nye bane ca. 3 km ost for Ring-
sted og ca. 1,5 km vest for Hvalso, ved
bro og viaduktanleg fort over de navnte
baner. Strezkningen fik betydelige dem-
ningsanleg. Det vanskeligste sted var mel-
lem Ringsted og Ortved, hvor man op-
forte en 18 m hej damning over eng-
bunden, der bestod af bled torvemasse
til en dybde af omkring 18 m.

FraderiKs-
Sund A

Hvalsg st.

1940,
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Opfyldningen gav betydelige vanske-
ligheder, men varst var det ved Vigerdal
4, hvor man arbejdede i moseterren. Og
for at undgd store oversvommelser, matte
man @ndre ilejets lob. Utallige gange var
man udsat for demningsskred og andre
ubehagelige overraskelser i arbejdet.

Endelig blev jordarbejdet ferdigt, og
man begyndte nu at ballastere med grus.
Sporet blev lagt med 37 kg skinner i grus-
ballast.

Lordag den 15. august 1925 kl. 6,07
toffede det forste officiclle tog fra Ring-
sted mod Hvalso. Stille og uden udsmyk-
ning af nogen art gled toget ud fra Ring-
sted st. I toget befandt sig af hojere stats-
banetjencstemand trafikbestyrer Haarlev,
trafikinspektor Sehested, trafikinspektor
Poulsen, ingenior Bruhn-Christensen og
overbanemester Mortensen samt reprasen-
tanter fra pressen m. fl.

I et pregtigt sommervejr korte man
igennem den geastfri og smilende egn ved
Valsolille so forbi Ortved billetsalgssted,
der blev bestyret af banevagt Jensens hu-
stru og snart fik ry for at have den re-
neste ventesal m. m. af samtlige straek-
ningens stationer. Endvidere passeredes
Skjoldenasholm.

Da toget korte ind pd Jydstrup st., var
perronen fyldt af egnens beboere. Sta-
tionsbygningen var pyntet med guirlan-
lander og flag, og hele byen var flagsmyk-
ket. Sognerddsformand H. P. Jorgensen
holdt en lille tale, hvori han udtrykte bade
sin gleede over banens ibning og hib om
at et gensidigt tillidsforhold mellem sog-
nets beboere og banens funktionarer ville
bare frugter. Et dundrende hurra fulgte
talen. Trafikbestyrer Haarlev takkede og
udtalte onsket om et godt resultat for by
og bane, og igen lod hurraribene. Si en-
trede dyrlege Howard, Jydstrup, O-ma-
skinen og hangte en magtig krans om
loko-skorstenen, bundet af de Jydstrup
damer.

Oldgard billetsalgssted 17 km fra Ring-
sted var udsmykket med blomster og flag.
Den var i ovrigt Sjellands hojst beliggen-
de st., idet den 14 83,7 m over havet. Ogsa
Hvalso st. var smukt udsmykket, og hur-
raribene rungede fra en stor forsamling
af fremmodte beboere, da toget korte til
perron.

Turen forlob fornojeligt. Den lokale re-
daktor for dagbladet Social-Demokraten
fik lov at prove nodbremsen, der funge-
rede fint — toget standsede straks! Og det
blev samme redaktor, der pa sit blads
vegne bod samtlige deltagere i indviclses-
toget pa et glas vin og en cigar i jern-
banerestaurationen i Ringsted, idet stats-
banernes ledelse af sparehensyn ikke lod
servere noget som helst.

(Fortsattes i naste nr.).
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Anizgsarbejder i nzrheden af Hvalo

Rya d. 27. juli. En 29-irig motorcyklist
lastbil, der
sagtnede farten foran de senkede bom-

overhalede i morges en
me. Han korte med stor kraft mod bom-
men, men hans styrthjelm reddede ham

fra alvorlig kvastelse, da hans hoved
ramte bommen.

Lemvig d. 31. juli. Foreren af lastbilen,
der d. 23. april i ar korte ind foran to-
get pd en overskaring ved Lomborg,
blev i dag idomt ¢n bode pa 200 kr.
for ikke at have udvist fornoden agt-
pigivenhed. Han erkendte sin skyld, og
forklarede, at han havde siddet og set
i nogle papirer og derfor ikke havde
set toget! Banens ecrstatningskrav var
endnu ikke opgjort.

Bogense d. 1. august. En udlejnings-folke-
vogn fra Neastved, hvori befandt sig
11 — elleve — mennesker, korte ved 15-
tiden ind foran skinncbussen pa over-

skeringen ved Harritslev. En dame

drebtes, og de ovrige ti matte alle ko-
res til sygehuset. Skinnebussen kunne

kort efter fortsatte sin fart..

Ruds Vedby d. 2. august. En personbil
korte i aften ind foran skinnebussen pa
Sorovej-overskeringen. Da foreren af
bilen opdagede skinnebussen, sattc han
fuld fart pa, saledes at sk-bussen kun
ramte hans bagskerm. Han forklarede,
at han havde set det rode blinklys og
hort klokkerne, men troede det var for-
varsling for sznkning af bomme. Han

var fra Vanlose.

Danske Privatbaners Kontorforening hol-
der arligt delegeretmode i Varde d. 19.
og 20. september.

Lollandsbanen

havde i 1963 et dagligt rejseantal pa ca.
3000, fordelt pi tog og rutebiler. Der var
703.616 togpassagerer, eller 2500 flere end

aret for.



Rationalisering og trafikomlagning hav-
de medfort vasentlige besparelser. Drifts-
underskuddet var steget fra 1.414.675 kr. i
1962 til 1. 806.444 kr. i 1963.

Banen vil i februar og marts naste ar
fa leveret firc nye tog af vesttysk fabrikat
og vil derefter kunne tilbyde en rejsekom-
fort, som ligger i toppen af standarden for
vesteuropziske jernbaner. I indevarende
ar vil man pibegynde opstillingen af nyt
sikringsanleg siledes, at strezkningshastig-
heden kan forhojes fra 75 til 100 km i ti-
men. Det far bl. a. betydning for lyntogs-
forbindclsen mellem Kobenhavn og Nak-
skov.

Garderoben pa Nakskov st. er nu ned-
lagt og erstattet af 12 garderobebokse, og
kiosken, der har fiet ny forpagter, bliver
ombygget og moderniseret.

Ostsjellandske Jernbane

havde i sidste driftsir et underskud pa
439.452 kr., hvilket er §4.000 kr. merc end
aret for. Banen havde en vasentlig ind-
taegtsstigning efter overtagelsen af rute-
bil- og lastbilkersel p& Koge-Ringsted-
banen.

Branden p3 banens maskinvarksted i
Hérlev den 17. januar i fjor havde kostet
banen mange penge. Krumtappen pd en
af banen dicselloko knzkkede to mdanec-
der for varkstedet var genopbygget, hvor-
for det blev nodvendigt at sende lokoet
til Frichs i Arhus, hvorved reparationen
kom til at koste 86.000 kr.

I arcts lob er foretaget den sadvanlige
vedligeholdelse af sporet, hvorunder er
udsikftet 1557 sveller med 594 nye og 963
gode brugte sveller, og pad Harlev st. er
udskiftet et sporskifte med et brugt fra
Horsens Vestbaner.

Den i 1961 pabegyndte modernisering
af 6 km hovedspor er tilendcbragt, men
da det optagne spor anvendes til udveks-
ling af sidespor, er kontoen endnu ikke
afsluttet.

Ved varkstedsbranden blev odelagt 1
motorvogn, 1 lastbil og 2 rutcbiler, som er
erstattet af forsikringsselskaberne.

Som erstatning for den brandte motor-
vogn er indkobt en skinnebus fra Hong-
Tollosc Jernbane for 60.000 kr. 23.000 kr.
betales af reservefonden, der var tilfort

brandforsikringssummen, medens restbelo-

bet betales med 18.400 kr. pr. ar.
Pensionisternes antal er 56 mod sidste

ar 57, og antallet af tjenestemand er 32.

Nakskov-Kragenas

havde et driftsunderskud pa 153.782 kr.
sidste &r mod 121.603 kr. i fjor — en lille
stigning pd 32.000 kr. Antallet af rejsende
var faldet med 8,7 pct., og banen har for
alvor market ncdgangen i antal rejsende
skoleborn, hvilket er en folge af de nye
centralskoler i oplandet. Skoleborns ma-
nedskort er faldet med ca. 14000. P&
grund af takstforhojelser var der ingen
nedgang i indtazgten af rejsende. Styk-
godsbefordringen var steget meget som
folge af at stykgods til Femo, der tidli-
gere sendtes om Bandholm, nu sendes
over Kragenas. Skinnebusserne, der op-
rindelig var bercgnede til at holde en halv
snes ar, korer nu pa 16. ar, hvorfor disses
vedligeholdclsesudgifter udgor en betyde-
lig post. Banens garantiperiode udlober
april 1967.

Ebeltoft banen

Trinbrattet ved Vibak (1 km fra Ebel-
toft) er af sikkerhedsmassige grunde flyt-
tet til den anden side af vejen, men det
har samtidig den fordel, at der nu er di-
rekte adgang herfra til Ebeltoft kommunecs
campingplads.

Ingen keoreplan pa HHG]J-
trinbraetter

Ved min Arlige tur til Julebak (elsker
at sidde ved Strandvejen og se over mod
Sverige) fik jeg en ekstra oplevelse i ar.

Koreplanen Danmarks Rejseforbindelser
er efterhinden blevet si digert et veark,
at den darligt kan medbringes pa kortere
rejser. Mod sadvane havde jeg ikke faet
trukket de nodvendige togtider ud af
koreplanen, sa da vi kom til Julebzk ville
jeg se, nar der korte tog tilbage til Hel-
singor. Der fandtes ingen koreplan ved
trinbraettet. | restaurationen vestibule var
heller ingen koreplan for HHGJ, men
man havde en et eller andet sted, og der-
ved fik jeg at vide, at der korte tog til
Hg kl. 1333. Ved rutebilens stoppested
pad Strandvejen fandt jeg derimod senere
hele banens koreplan bade for tog og
biler.

»Rejsende bedes hejse vingen,« stir der
ved Julebzk trb., og det gjorde jeg, men
hvad var det, der var skrevet bagpi brat-
tet med anvisningen?

»Vi var her kl. 16,55 og ventede til kl.
17,20. Hvor er koreplanen? Hilsen fra
Skovtroldene«. 5.-7.-1964.

Ved at granske lommekoreplanen fandt
jeg senere ud af, at det tog, som »Skov-
troldene« havde ventet forgazves pa, var
rutcbilen, der afgar fra Julebaxk pi Strand-
vejen kl. 16,55. Endnu er vi nogle stykker,
der benytter banerne, men cn betingelse
herfor er, at det er til at se, ndr der korer
tog.

-bro.

Vi har forelagt ovenstiende for banens
direktion, der meget elskvaerdigt har sva-
ret, at der er nogle andre »Skovtroldec,
der river koreplancrne ned. Ja, men alli-

gevel — hvordan gor man andre steder?
Red.

MODELJERNBANE

Trakkraften pa HB]

Selv om IHorsens-Torring og Horsens—
Bryrup Jernbaner var sammenvoksede i
Lund, kunne man dog ikke heclt betragte
dem som et par xgte siamesiske tvillinger,

idet hver bane havde sine egnc typer af
loko og personvogne.

HB] var ligesom HTB anlagt med me-
get lette skinner, nemlig kun 12,4 kg pr.
m (25 Ibs. pr. yard). Ogsi pa HBJ var

TELF. 207 - GIRO

Stiftet 1875

Skjern og Omegns Sparekasse

Kontortid: 9,30—11,30 og 13.30—16,00 - Lerdag 9,30—11,30
Fredag ogsa 19,00—20,00

15824

De er altid velkommen i

Morsz Sparekasse
Nykebing Mors - telf. 2 12 11
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Aarhus

Kronborgs Farvehandel
Fredensgade 48, Arhus.
TIf. 298 33.
Farver - tapeter - rullegardiner. |
Gulvbelzaegning. |
Risskov afd., Ndr. Strandvej 15.
TIf. 7 95 50.

GLORY FOTO
Clemensstraede 7, Arhus. TIf. 239 40 |
Selskabsfoto, pasfoto (ingen ventetid)

Tilkendt selvmedalje.

Trajborg Auto-opretning
Steen Billesgade 7, Arhus
TIf. 63750
Spec. Renault & BMW reparation.
Castrol smaring.

Isenkram — Kokkenudstyr — Glas
Porcelen — Fiskeri — Veerktoj og
haveredskaber billigst hos:

d G. V. Schive

Bruunsgade 46-48, Arhus - tIf. 2 61 99

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen

K AWO korsetter |

Ryesgade 28 - Telf. Arhus 2 40 28

Maja Gammelgaard
BOGHANDEL
Ny Munkegade 4 — Arhus
TIf. (061) 217 37 |
|

e .
| TRAULS
| Erichsens eftf.
Vestergade 37 — Arhus — TIf. 3 66 44
Farveri og renseri
Grundlagt 1856

Kornhuset i
Gl. Munkegade 2 — Arhus — TIf. 24840
Alt i fugle — fre — korn
Stort udvalg i fuglebure
Fredag og lerdag bringes efter bestil.

Jernbanepersonalet gar til ...

DAMM
Klostergade 63 . Arhus . TIf. 347 06
| Frimeaerker og tilbehor til rimelige
| priser |
Keb — Salg — Bytte |
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Arbejder Spare- og

Laanekassen
for Aarhus og Omegn

PALADS Theatret
Arhus
Telefon 6 83 00

Vi modes i

E-B-M
og BUKSEKZALDEREN
Ostergade 1 - Arhus - tif. 2 17 77

P. Kokholm

Ejnar Kjeers eftf.
Bruunsbro 13, Arhus — TIf. 35849
| Manufaktur — kjolestoffer — hvidevarer

LYKKENS LEGETQJ
Aboulevarden 43, Arhus — TIf. 306 39
Udvalg i legetaj til piger og drenge
Specialafdeling i dukker og
hobbyartikler

TREPKA KIOSKEN
Trepkasgade 10, Arhus — TIf. 24024
Aviser — dag- og ugeblade
Telegrammer og papir

Ga til ...
»PELSSTUEN*

Nr. Allé 45, Arhus, tIf. 3 14 04
Pelse — Kaber — Hatte
Reparationer udfores.

Rimelige priser.

Dyp i DYRUPs farver fra
Langenzes Farvehandel
Skanderborgvej 20, Arhus, tIf. 4 54 00
Tapeter — Farver — Linoleum
Teepper

KOBMAND MEJLHOLM
De Mezavej 28, Arhus
TIf. 22975
‘ 1. kl. kolonial-konserves
tobakker og spirituosa
Prov vor ekstrafine kaffe

Schultz eftf.
Brammersgade 2 . Arhus . TIf. 24193
Treesko, treeskostavler og
hjemmefodtoj i stort udvalg
Reparationer udferes

‘ Jens Bundgaard
Holmevej 128 — Arhus — Telf. 7
Kolonial — Konserves — Spirituosa
Tobakker — Ekstrafin kaffe
1 9% pé alle varer

' TAPETHUSET
Bruunsgade 37, Arhus — Telf. 216 56
Tapeter — Farver
Lakker og maling

Aarhus opland

Brabrand Malkeforsyning
ERLING SORENSEN
Telefon 60070
Kun 1. kl.s mejeriprodukter

Grenavejs Karosseriveerksted
Grenavej 372. Risskov. TIf. 7 90 45
Alle skader repareres
pé eget veerksted

‘ | Mols

‘ Vi bruger produkter fra. ..

Grenaa Andelsmejeri
Nytorv 3, Grenaa, tIf. 21222

‘ Aktieselskabet

Fzllesbageriet
‘ Grena - tif. 2 13 31

HOKI, Borge Pedersens eftf.
Adelgade 29 — Ebeltoft — Telf. 15
Selvbetjeningsforretning
1. kl.s kolonial, kaffe,
spirituosa og konserves

RONDE TANDTEKNIK "
Hovedgade 50 . Rande . TIf. 64
A. SCHUBERT JUULSGAARD

eksam. tandtekniker




den mindste kurveradius p& fri bane 400
m, og pd banegarde helt ned til 85 m.

Ved HB]J valgte man en fra den her i
landet sterkt afvigende maskintype, der
var udformet af den schweiziske ingenior
Anatole Mallet.

De fire forste loko til HBJ] var kom-
poundloko efter Mallets system, idet de
to bageste set drivhjul var anbragt i bund-
rammen, medens de to forreste szt driv-
hjul var anbragt pd en selvstendig bogie
for at give maskinen et let lob gennem
kurver.

De bageste drivhjul blev drevet af et
sxzt hojtrykscylindre, og de forreste driv-
hjul af et sxt lavtrykscylindre, til og fra
hvilke dampen blev ledet gennem ror
med kugleled.

Mallet-loko var velegnet til baner med
skarpe kurver og store stigninger. Denne
type er senere blevet udbygget i USA,
der efter dette princip har bygget verdens
kraftigste damploko.

Maskinerne til HB] er bygget i to om-
gange. Den forste leverance blev bygget
i 1898 og omfattede HBJ nr. 1-3. Den
sidste levering bestod bare af HBJ nr. 4,
bygget i 1899 og som sine forgazngere af
Arnold Jungs Maschinenfabrik i Jungen-
thal bei Kirchen a. d. Eieg.

De forste maskiner kostede 17.350 kr.
pr. stk. Hertil anskaffedes 4 reservehjulset
med barefjedre samt tilhorende driv- og
kobbelstenger med tilsvarende damp-
stempler, -stznger og stempelringe plus
en komplet reserverist og et sat rorringe
til en pris af 2858 kr. for samtlige reserve-
dele.

— ogsaa Deres flamme

BRABRAND

Legster - Vejen - Odense - Nastved

Tegningerne til disse loko blev udarbej-
det af leverandoren pd grundlag af visse
af banens bestyrelse stillede betingelser.

Maskinerne skulle under almindelige
vejrforhold trzkke tog af ca. 80 t vagt
ekskl. lokoet opad en ca. 3 km lang stig-
ning af 1:70 med en hastighed af 15 km/t.
Iovrigt var maksimalhastigheden 30 km/t.

Maksimalhjultrykket for de forste tre
maskiner maitte ikke overstige 1750 kg
med en kulbeholdning pid 500 kg og en
vandbeholdning pi 1500 kg.

Ved levering af HB]J] nr. 4 fastsattes
maksimalhjultrykket for de to bageste
aksler til 2000 kg, idet denne maskine fik
en kulkasse til 500 kg udvendig pi forer-
husets bagvag.

Maskinerne blev udstyret med samme
type centralpuffere som HTB’s materiel.

Savel fortil som bagtil havde de kraf-
tige banerommere samt tillige en aftage-
lig kofanger, fremstillet af vinkeljern med
asketraestremmer.

Hjulbandagerne var blankt
pa yderfladen.

afdrejede

lovrigt var maskinernes data som folger:

Lengde over pufferne ........ 6500 mm
vagt, tjenstferdig, nr. 1-3 .... ca. 145 t
vagt, tienstferdig, nr. 4........ ca. 15:5 ¢
adhasionsvaegt, nr. 1-3 ........ ca. 145 t
adhasionsvagt, nr. 4 .......... ca. 155 t
risteflade ....... ... ... ... ... . ... 0,5 m2
samlet ildpavirkningsflade ...... 24,6 m?
hojtrykscylinderdiam. .......... 195 mm
lavtrykscylinderdiam .......... 280 mm
slaglzngde .................... 300 mm
styring ..., Heusinger
drivhjulsdiameter .............. 720 mm
kedeltryk ...... ... .. oL 12 atm
vand . ... 1500 kg
kul, nr. 1-3 ... 500 kg
kul, nr. 4. 1000 kg
vacuumbremse .......... system Hardy
skruebremse

oliebelysning

dampledning til topopvarmning

fast akselafstand .............. 950 mm
total akselafstand ............ 3250 mm
felles ogenavne .......... »Bryrupjens«
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Horsens-Bryrup smalspor loko

Den originale ALLEN-TRAKO

forende graesslamaskine

for de mest krevende arbejder

SPECIALFABRIK TRAKO
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Frederiksbann

Aalborg

Randers

Kebmand Tage Nielsen
} Elmevej 43 — Frederikshavn
Telefon 207 75
Kolonial - Konserves - Ekstrafin kaffe
Vine og tobakker

EJLER SCHAU
Hj. af Vestergade og Hjerringvej
Frederikshavn — TIf. 2 27 92
Kvalitetsarbejde til rimelige priser.

A. H.'s Tappelager
Sendergade 80 — Frederikshavn
Telefon 2 31 50
Stort udvalg i teepper og lgbere
Konto oprettes eller kontantrabat

Borges Kolonial
Sondergade 96 — Frederikshavn
Telefon 2 24 51
Kolonial — Konserves — Kaffe |

AUTO-LAK

Erling Jensen
Sebyvej 46 — Frederikshavn

Telefon 23035

A/S Norvin & Larsen I
ingenior- og
entreprenorforretning
Udferer arbejder for DSR
Jernbanegade 21 — Aalbora
Telefon 28599

Aalborg Traeskofabrik |
Ny Kastetvej 38 — TIf. 3 66 67
Treesko af enhver art en gros

Kun 1. kl. varer. Forlang tilbud

Bendt Andersens eftt.
Kastetvej 14 — Alborg — TIf. 204 14
1. kl.s ked og fleesk
Fineste hjemmelavet paleg

CARLA Blomster
Sjellandsgade 40 — Alborg
Telefon 297 95
Blomster — Buketter
Dekorationer og kranse

Haumann Sko
Reberbanegade 12 B — Alborg
Telf. 23117
Stort udvalg i dame-, herre- og
barnefodtoj

Der er god kaffesmag —
vi seelger mere og mere ...
A. Toft Jensen
Bispensgade 35 — Hjerring — TIf. 519

SKJOLD BURNE VINE

Slagtermester Hansen
Bogegade 2 — Alborg — TIf. 2 36 57
1. kl.s kad og fleesk
Hjemmelavet paleg

Aars

Skive

J. Kjeer — P’s eftf.
Himmerlandsgade 49 — Ars
Telefon 2 13 31
Stort udvalg i moderne mabler
Reparation og ompolstring
Konto oprettes

Jernbanepersonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS
OG OMEGN

Indskudskapital 16.5 mill. kr.
Telf. (086) *2 17 00

CITY-SKO
Adelgade 4 - TIf. 193 — Skive
Herre-, dame- og bernefodtoj

Drejer det sig om sko ...

Den Gyldne Stevle
Adelgade 47, Hobro, tIf. 21320
og
NYE SKO

Kirkestraede, Randers, tIf. 2 87 45

Lady Salonen
Hans Tausensgade 1 — Skive
TIf. 1611
Alt i moderne harpleje
Nobel og reel behandling

Aktieselskabet Landbobanken i Skive

SALLING BANK

— et centrum for bankservice —
Telefon Skive *700

Kiosk »Lervangen«
v/ C. H. Pedersen - Lervangen 56
Randers - tIf. 2 62 25
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

DRONNINGBORG
MOBELMONTERING
Fjordvej 5, Randers. TIf. 2 3269
Ombetraekning og reparationer af
mabler pa eget veerksted.
Forhandler af Weston taepper.

Randers Styretojs-service
Steberivej . Randers . TIf. 20672
Styretoj repareres og justeres.
Hjul afbalanceres.

»,Billigheden*
Vestergade 31, Randers — TIf. 2 11 74
Alt i artidens
frugt og grent til billige priser

TATOL
Tjeerbyvej 19, Randers — TIf. 2 34 35
Stort udvalg i
Toilet-, sebe- og parfumeartikler
Spec. stramper — billigste priser

A/S BAGERMESTRENES

RUGBRODSFABRIK
TIf. Randers 20368

Jagergades Autoveerksted
Jeegergade 8, Randers — TIf. 2 8558
Alle autoreparationer udferes
pa eget veerksted

TEMPO
Burschesgade 3, Randers
Telf. 232 41
Legetoj til piger og drenge
TEKNO og LEGO
Dukkeklinik

Jernbanepersonalet handler hos

Kebmand Blumensaat
Norrebrogade 12 — Randers
Telefon 2 21 86
Kolonial — ekstrafin kaffe
Tobakker og spirituosa
Teltudstyr udlejes
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Efter banens ombygning til normalspor
i 1929 blev maskinerne solgt til ophug-
ning.

Kilder: Leveringskontrakt af 30/11 1897,
fabrikstegning m. v.

Efterlysning

1) Efter den originale leveringskontrakt
skulle maskinerne foruden angivelse
af fabrikantens navn, fabriksnummer,
arstal og bogstaverne HB]J efterfulgt
af et lobenummer, forsynes med et
navn efter banens narmere bestem-
melse.

2) Endvidere skulle farverne pa kedel,

FOTO

Vi fortsetter med gennemgangen af fo-
totekniske udtryk.

Fotolamper

Disse lamper ligner i udseende almin-
dclige elektriske parer. Forskellen bestir
i, at de giver et meget kraftigt lys. Der er
forskellige typer: Type S pa 250 watt,
hvis lyssiyrke er ca. 23 gange starkere
end en almindeclig 40 lys pzre, og som har
en samlet brendetid pid ca. 2 timer. Type
B pa 500 watt, hvis lysstyrke er ca. 34
gange en almindelig 40 watt lampe og
som har en levetid pd ca. 100 timer. Des-
uden findes yderligere type N pa 500 watt
og 2 timers levetid, hvis lysstyrke er helt
oppe pa 50 gange en normal pares - den
er nzrmest beregnet til kinooptagelser.
Tilfojelserne M cller R betyder, at der er
indbygget en reflektor i selve paren.

Filtre

er skiver af optisk glas eller gelatine. De
settes pd kameraet, siledes at lyset ma
passere disse filtre. Filtrene kan have alle
farver og enhver txthed, og man kan med
dem kontrollere den tone, hvormed far-
verne gengives pi det endelige billede.
Gult bliver siledes lysest gennem et gul-
filter, mens blat bliver morkt. Det mod-
satte galder for rodfilter. Jo tattere fil-
trets farve er, des mere udpraeget bliver
virkningen. Da filtre nedsatter lysmang-
den, der kommer ind i kameraet, ma eks-
poneringstiden forlenges. Jo taettere filtre
jo lengere belysningstid.

Folsomhed

Anvendt om film angiver ordet filmens
evne til at reagere stazrkere eller svagere
pd lysindtryk. Filmens folsomhed angives
ved hjzlp af forskellige talsystemer, f. eks.
ASA, Scheiner, Din o. . Med en film fol-

vandkasse og hjul ogsd bestemmes
efter nzrmere overvejelse.

Kender nogen blandt laserne svar pa
folgende sporgsmal:

ad 1) Har der pi noget tidspunkt i ba-
nens tidligere historie varet tale
om navn til maskinerne?
ad 2) Hvilke farver var der tale om?
Hvordan var maskinerne iovrigt
malet?
Evt. svar bedes venligst sendt til re-

daktionen.
]. B. Dyrkilde.

AAAAAAAA AAMAAAAAAVVAAANY

hobby

ger i pakningen en brugsanvisning, der
bl. a. angiver filmens folsomhed. en meget
hurtig panfilm kan i dag komme helt op
pa 27 Din ecller 33 Scheinergrader, ja end-
da mere.

Farvekorrigerede objektiver

er serligt konstruerede, si de ecgner sig
savel til farvefotografering som til sort-
hvid fotografering. Nogle objektiver sam-
ler ikke alle lysets farver i samme plan,
og farvebilledet bliver derfor uskarpt pi
visse steder. Et farvekorrigeret objektiv
gengiver alle farver skarpe.

Farvetemperatur

udtrykkes oftest i kelvingrader og angiver
lysets farvning. Farvefilmen afstemmes
for dagslysfilmenes vedkommende efter
direkte sollys, hvilket vil sige mellem
5000 og 6000 kelvin-grader. Kunstlysfilm
afstemmes oftest cfter lyset fra en B-lam-
pe, hvilket vil sige 3200 kelvin-grader.

Farvetemperaturmaler

er ct instrument til maling af lysets farve-
temperatur. De findes i forskellige udga-
ver pid det danske fotomarked. Til nogle
horer der forskellige filtre.

Fremkaldelse

er en kemisk proces, hvorved det usynlige
billede, der ved lysets pavirkning er dan-
net pd filmen, gores synlig. Fremkaldning
er ved sort-hvid film en ret enkel proces,
men betydelig mere kompliceret, nir det
drejer sig om farvefilm, der krever mange
flere bade. Fremkaldelse af farvefilm fore-
tages ofte af fabrikkerne, der fremstiller
farvefilmene.

High Key
Billeder, der udclukkende bestar af lyse

farver eller toner — helt uden merke par-
tier.

Hastighed
Omtales som filmens folsomhed (se un-
der dette).

Kompensationsfilter

Er betegneclsen for et filter, der gor det
muligt at anvende kunstlysfarvefilm i
dagslys — og omvendt. Undertiden bruges
misvisende en anden betegnelse for disse
filtre: korrektionsfiltre, der imidlertid er
filtre, der undtagelsesvis anvendes under
serlige lysforhold for at gore farverne
mere naturlige.

Lukkeren

regulerer eksponeringstiden. Den enkleste
type, der findes i bokskameraet, er blot
en metalskive med huller i, der glider
forbi objektivet, ndr man trykker pi ud-
loseren. Bedre lukkere har en prazcisions-
mekanisme, der tillader, at billederne op-
tages ved cn bestemt hastighed f. eks.
1/25 sek., 1/100 sek. o.s.v. Andre lukkere
bestdr af et jalousi med en spalte i, der
glider hen foran filmen - de sakaldte
spaltelukkere.

Lynlys

Hertil anvendes parer, der indeholder
magniumtrdd. Nar strommen gair igen-
nem dem, frembringer de et voldsomt lys-
glimt i en brokdel af et sekund. Lynlyset
er en praktisk, transportabel lyskilde, der

De Skulle B ruge

Ayfa

KAMERERA OG FILM

DA FAR

De Smukke Billeder
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Chisted Holatebro Herning
Bilge= Dyner —dstgr ‘ BanegardSkiOSken i Kob altid slagtervarer i
Holstebro ,wABC Supermarked*

-
velide -
EKSPERTEN I

ERIK SCHARLING
Storegade 15 — TIf. 327 — Thisted ‘
Stedet, hvor man keber gardinerl

Kebmand Lykke Nielsen ‘
Solbakkevej 18, Thisted — TIf. 910
1. kl. kolonial — kaffe
Tobakker — vine og spirituosa

JERNBANEKIOSKEN

v/ Daniel Jeppesen
THISTED

El-firmaet Bjerre Christensen |
v/ H. M. Mortensen

Brogade 2 — Thisted |

TIf. 248 og 949 |

THISTED
ARBEJDERFORENING

Danmarks forste Brugs
Torvegade 2 — Telf. 106

v. Tage Skjed Pedersen
Dagblade - ugeblade - beger
Holstebio - Telefon 948

Struervejs Isenkram
Struervej 38, Holstebro, tIf. 3 25 35
Kokkenudstyr — Isenkram — Glas
Negler
Alt i gaveartikler

En god bog ... fra

HAGEN PETERSEN

Boghandel
Norregade 54, Holstebro, tIf. 227 20

Lemvig

Kul - Koks - Cinders
Brandselsolie

TELEFON *2 13 66

P. P. Madsen

Handelsgartner
Ostergade 6 — Lemvig — TIf. 365
»Sig det med blomster"

Drejer det sig om mgbler —
Bo bedre fra
Lemvig Mgbellager ‘
Konsul Andersensgade 6 — Lemvig
Telf. 2 06 22
Alt i moderne maobler
Konto oprettes

RingRabing

H. C. Orstedsvej 31, Herning.
TIf. 3932

WASCATOR vaskesalon
Skolevej 8, Herning, tlf. 4757
Vad, ter og rullevask
Nyt: 48 timers skjortevask

AUTORUDER

monteres ekspres.

ARNE HOLME
Sondergade 3. TIf. Hammerum 55

A. Josefsen
Blomster — Kranse — Dekorationer
Sig det med blomster
Nygade 23 — Ringkabing — TIf. 29

W. Meinertz Olesen
[ Aut. installater
| Bredgade 10 — Ringksbing |
! TIf. 531 og 501
|

Kebmand Nergaard
Nygade 39 — Ringkabing — Telf. 143
1. kl.s kolonial — konserves
Spirituosa og tobakker
Ekstrafin kaffe

Et godt sted at handle ...

Magasin P.V.
Nygade 6 — Ringkebing — Telf. 85

H. Hartvigsen
Manufakturforretningen
Jernbanegade 6 — Kibaek — Telf. 70

Hobro Sten- og Billedhuggeri
Skovvej 1, Hobro — TIf. 20055
Alt stenhuggerarbejde udferes
Stort udvalg i gravmonumenter

Fredericia

EL HUSHJZLPEN
Kokkenudstyr
Vendersgade 16, Fredericia
Tif. 22090

Jernbanepersonalet anbefales

Manufakturhandelen

A. L. Christensen, Holbergsvej 39
Manufaktur — trikotage
Tif. Fredericia 2 31 23

KFUM og KFUK Pensionat
Bredgade 13 — Skjern — Telf. 426
Daglig god og veltiilavet kost
til absolut rimelige priser
Pensionezerer modtages

BISON
Vestergade 35 — Vejle — TIf. 1026
Alt i leedervarer
Tasker — Mapper — Kufferter

BRUGSEN
NYK@BING MORS
Telf. (077) 21333

HJORTH’s
Farvehande!
Kongensgade 12, Horsens
Tif, 26020

200




kan anvendes under alle forhold. Glimtet
kan synkroniseres med lukkeren til eks-
ponering pi korte tider. Der anvendes til
farvefilm sarlige lynlysparer, overtrukket
med bld hinde til dagslysoptagelser og
med gul hinde til kunstlysoptagelser.
(Fortsattes).

Ferieoptagelser ved stranden

Hvem vil ikke gerne fotografere yndige
badepiger ved stranden? Piger, der soler
sig i det hvide sand. Ogsa et billede, hvor
de plasker og sprojter vil vekke jubel. —
Men pas pa! Der lurer farer, der gerne
vil odelzgge et billede — og is@r appa-
ratet.

Forst sandet. Man bruger som bekendt
sandblesning til at fremstille matteret
glas, og nar De fardes ved en strand med
et kamera, vil det blive sandblast, idet
vinden medferer si meget sand, at det
kan beskadige linsen, og sandskornene
sniger sig ind i den fine mekanik, si
lejerne bliver slidt og ikke virker. Ogsé
saltvandet skader. Hvis der kommer et
sprojt pd kameraet, ruster det meget let
pé dette ‘sted, og ikke alene vandet, men
ogsi havluften indeholder salt, si der er
al mulig grund til at beskytte sit foto-
udstyr. Put apparatet ned i en plasticpose
og sxt si modlysblenden pa udefra. —
Fjern derefter med en skarp kniv den del
af plasticposen, der dakker objektivet,
men pas pa ikke at ridse linsen. Herefter
vil et U/V-filter, eller til sort-hvid film, et
gulfilter vare en praktisk beskyttelse af
den kostbare optik.

En anden alvorlig fare ved stranden er,
at man vil vare tilbojelig til at overbelyse
sine film, s& det nasten er umuligt at lave
gode aftryk deraf. Der er utroligt meget
lys ved en strandbred, da der ikke findes
skygge, og vandet og sandet reflekterer
sol og himmellys meget kraftigt igennem.
Om sommeren og midt pid dagen, vil
man tit skulle eksponere en 21 Din-film
pa 1/500 sek. og blender 22, og modlys-
billeder 2 lysvardier mindre altsd blan-
der 11 (eller bl. 16 p& 1/250 sek.). Men
det vil altid vaere bedst, hvis man har en
lysméler, iser hvis der er farvefilm i ka-

meraet, der som bekendt ikke har si stort
spillerum som den sort-hvide film.

Mecdens vi er ved farvefilmen, er der
lige et par ting, der er verd at bemarke,
men som ikke mange tanker over i far-
ten. Husk altid, at ojet opfatter farverne
anderledes end en farvefilm gor det, og
derfor tror man uvilkarligt, at der er no-
get i vejen med farvefilmen, hvis man
ikke har fiet det onskede rsultat med
hjem i kassen.

Skygger er blalige. Vidste De det? Sa-
ledes ser filmen det, og derfor er skygger
altid mere eller mindre bli pa billedet.
Det skyldes, at der altid vil vare en vis
mangde lys fra himlen, der jo er bla.

Personer pd en gron grasplene eller i
en skov, vil pd farvefilmen have et gront
sker over sig bidde i huden og pi lyst
tej. Sidan ser det ud i virkeligheden,
men vor hjerne korrigerer automatisk sy-
net, men det kan en film ikke gore. I
det hele taget kan kraftige farver reflek-
teres ind pi det egentlige motiv og ode-
legge det. F. eks. kan en red murstens-
mur reflektere ind over et ansigts hud, s
man ligner en rod tomat. Det er jo ikke
si godt.

Man skal altsd sorge for, at der ikke
findes dominerende farver i nerheden af
motivet, eller ogsid benytte refleksskerm
eller bedre lynlys eller flash. Herved kan
man »overdove« de sterke farver, og det
har ikke nogen indflydelse pi ekspone-
ringen (blender eller hastighed).

KaS:

Personalia

Skerping

Trafikkontroller F. B. Bech er udnavnt
til stationsforstander samme sted, hvor
stfst. P. J. Busch har sogt afsked pa
grund af alder (70 Ar).

Tisvildeleje, GDS

Stationsmester O. Schultz, Vejby, er
udnavnt til stationsforstander i Tisvilde-
leje, hvor stfst. O. Rostboll har segt af-
sked pd grund af alder (67 ar).

Bradstrup HBS
Trafikekspedient V. Madsen, Bradstrup,

er udnavnt til stationsmester samme sted,
hvor stationsforst. A. E. Hoffmann har
sogt afsked pd grund af alder (69 ar).

Flemlose
Trafikekspedient R. M. Michelsen, Ql-

stykke, er udnavnt til stationsmester i
Flemlose, hvor stmst. T. Moller har sogt
afsked pd grund af alder (67 ar).

Dodsfald

Baneformand P. Pedersen, fh Vanlose,
91 ar.

Baneformand P. C. Olesen, fh Mundel-
strup, 83 ar.

Stationsforstander R. R. Thurlow, Ellids-
hoj 1931-34, Langeskov 1934-41 og
Kokkedal 1941-47, 82 ar.

Stationsforstander K. E. Thomsen, Vemb
1939-48, 81 ar.

Lokoferer L. M. Sorensen, fh Herning,
80 ar.

Lokoferer E. C. J. Christensen, fh mdt
Gb, 79 ar.

Baneformand R. P. Pedersen, fh Sulsted,
77 At

Overassistent P. Bruun, fh Sygekassen,
75 ar.

Trafikkontrollor J. T. H. Clausen, fh Fre-
deriksberg G, 74 Ar.

Stationsforstander H. P. Thuesen, Vejen
1950-62, 71 ar.

Oversignalformand G. Eklund, Slagelse,
67 ar.

Lokoferer S. S. Nielsen, fh Fredericia,
66 ar.

Lokoforer H. M. Jorgensen, fh Fredericia,
65 ar.

Togforer W. Rasmussen, Kalundborg,
43 ar.

Togforer J. K. Jensen, Arhus, 43 ir.

Rettelse

I juli-nummeret var fejlagtigt anfort, at
fh. overport. B. Mathiesen, Rodby Farge,
var ded. Meddelelsen var om afsked fra
DSB, og vi beklager meget fejllesningen.

VIKING _
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Deres Bank —

ESBJERG BANK

AKTIESELSKAB

— den lokale bank
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Stort udvalg i gaveasker
St. Rddhusgade 19 — Sonderborg
Telefon 2 28 30

Allerellie’s
Gartner- og blomsterforretning
ALSBO - Senderborg — TIf. 21355

Sonderborg Brugsforening
Alsgade — TIf. 24373 |
Toften — TIf. 2 49 32 |
Torvet — TIf. 21178 |

Mobler i alle stilarter
Strandbysvinget — Esbjerg
TIf. 27052 - 287 16

| HOLD CEM TiL VOLVO —
den holder til DEM

| J. BSTERGAARD VEJVAD
aut. VOLVO forhandler I

Samspgade 2 - Esbjerg - 2 55 55 ‘

ESBJERG
EKSPORTMARKED

Blomster JACOBSEN

Perlegade 56 — Sonderborg
Telefon 2 22 61

K F U M pensionat
— God mad ger sindet glad
Lokken 28 - Senderborg - tif. 2 29 12

BP Servicestation
Abenrdvej 1 — Senderborg
Telefon 2 36 00 |
Benzin — Olie — Smaring

Conder

Tonder Andels-Slagteri
Udsalget Vestergade 72, Tonder
Telefon 217 30

Lange's
TAPET OG FARVE

Voksdug - Rullegardiner
Ostergade 11 - Tender - Telf. 2 27 60

| Blenners Dampvaskeri
Skibbrogade 2, Tonder, tlf. 22268 |

P. N. PETERSEN
Cykler — radio — fjernsyn
knallerter — reparationer
Vojens . TIf. (045) 411 52

SYMASKINER

Strandby Plads 3, Esbjerg
Telefon 2 44 85

Damekonfektion — Kjoler
Trikotage — Udstyr — Babyudstyr

BUNDGAARD TEXTIL
Strandbygade 4 — Esbjerg

Jason

Kongensgade 98
Telf. Esbjerg 2 35 34

Sonderborg _ Esbjerg Holsted
] holger alexandersen
ELLEN KNUDSEN HARALD NIELSEN
Alt i hjemmelavet chokolade | MOBLER Kolonial — Isenkram

Holsted st. — Telf. 9

Brodrene Aaskov
Holsted st. — Telf. 1
| — manufaktur til hele familien

P. C. A. Pedersen

Bagermester
Holsted st. — Telf. 20

Carl Chr. Thomsen

Slagterforretning
Holsted st. — Telf. 100

Kjeldsen Manufaktur
Holsted st. — Telf. 66

Tage Johansen
Ure - Guld — Salv — Briller
Holsted st. — Telf. 47

Bramminge

Landbosparekassen
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens centrum
Telf. Ribe 40 og 524

VIJ I.KIIN

INOIEM M JACOBSEN SKARBAK . TELF 51151

Radio og fjernsyn
Jernbanegade 4, Skazrbzk, tif. 5 15l
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LANDBOSPAREKASSEN

for Ribe og Omegn
Bramminge afd. TIf. 7 34 44

Bramminge Boghandel
Bent Schack
Storegade 13 . Bramminge
Telefon 7 30 61

Skanderborg

Spare- og Laanekassen
for
Skanderborg og Omegn
Telf. 37

GARDINn-wUSET
Mindet 5, Skanderborg.
TIf. 708.
Maltagning, syning og opheengning.



»Vejlekassen« har nu over
30.000 medlemmer

P4 »Vejlekassen«s ordinare reprasen-
tantskabsmode oplyste kassens formand,
stationsmester P. H. Pedersen, at »Vejle-
kassen« med indgangen af maj méaned
havde passeret de 30.000 medlemmer og
dermed niet det forelobige mil, man hav-
de sat sig.

Siden 1959 var gennemsnitsudbetalin-
gen pr. dodsfald steget fra ca. 780 kr. til
ca. 1.500 kr., og ca. 2.500 medlemmer var
nu kontingentfrie.

De kooperative forsikringsforeningers
fond er startet, og fonden, hvis formal er
at hjzlpe pensionerede tidligere medlem-
mer af de fire jernbaneorganisationer, har
modtaget de forste indbetalinger og gaver.

Forretningsforeren, stfst. M. S. Lynge-
sen gennemgik regnskabet for 1963, der

balancerede med 1.218.432 kr. »Vejlekas-
sen«s formue er nu nasten 6 millioner kr.

Kegleklubben DSB, Kebenhavn

sluttede vintersesonen med mesterskab,
hvor der blev slidet 100 slag i spand. Re-
sultatet blev, at stmst. H. V. Larsen, fh
Lyngbyvej blev klubmester med 780 keg-
ler, nr. 2 blev fh remisearbejder J. P. Jen-
sen med 769 kegler og nr. 3 Carl Nielsen
med 761 kegler. Som det vil ses meget
fine resultater.

Den nye sxson begynder fredag d. 4.
september kl. 19-23 som sadvanlig i Ros-
sinis Sportspalads, Gl. Jernbanevej 27 i
Valby. Nye medlemmer er velkomne, og
om ikke mere, si kom ud en aften og se
pi bowling og keglespil pd 14 baner -
det koster ikke noget!

Fremad’s nye bogsason

Mens snart alt andet stiger, er boger
blevet billigere, hvad man mi glade sig
over i en tid, hvor der sandelig er behov
for indelige vitaminer. Et yderst hind-
fast bevis er det flotte 32-sidede bogkata-
log som Fremad udsender i disse dage, og
hvor man finder 150 tilbud til priser s
lave, at man nappe har set magen i arevis.
Over 5 millioner billigboger har Fremad
udsendt siden starten af Fremads Folke-
bibliotek i 1952, og dette imponerende op-
lagstal fejres med at tilbyde laeserne en
bonus til en vardi af ikke mindre end
50.000 kr.! Over 500 gevinster fordeles ved
en storstilet lodtrazkning mellem abon-
nenter pA FFB og andre bogvenner, der
benytter sig af dette mammut-katalogs
fine tilbud.

En gennembladning forteller, at her fin-
des boger til hele familien, enten man nu
valger Fremads Folkebibliotek, spanden-
de rejseboger, billedbugnende naturver-
ker eller farverige borneboger.

Stralende FFB-serie pa vej

Den nye FFB-irgang synes helt i top-
klasse med Howard Springs gribende
»Min son, min Son« som startroman, en
ny bog af nobelpristageren William Faulk-
ner, »Soldatens Lon«, Hammond Innes'
spendende »Kampen om Mary Dearc
og tyskeren Ernst Glaesers dramatiske be-
retning om nazisternes erobring af en lille
tysk by, »Den sidste Civiliste« — hvortil
kommer danske boger som Gerda Elds
varmhjertede bog om »Kristine«, Gunnar
Gunnarssons store Islands-epos, »Jon

Arason«, Bech Nygaards »I, som ihjel-
slair Sjzle« og Borge Madsens fandeni-
voldske »Komponisten«. Ti bind af varig
vardi til FFB-priser s lave som 5,50 kr.
pr. bind. Indbundet fis bogerne for kun
225 mere pr. bind. Hvor fir man ellers
sd smukt et bind til si billige penge? In-
gen steder!

Fordelen ved at abonnere pi FFB er
ikke alene, at man far billige boger, men
ogsd at man maned for maned erhverver
sig en ny bog, der har bud til alle lese-
glade i familien — og som i ar fremover
vil vare reolens pryd, bade billedligt og
reelt. Man slutter sig gerne til den naste
million, der svarger til FFB!

Og si legger FFB endda en godte oveni
med et fascinerende vaerk om »Det vilde
Vesten«, hvor man far fuld besked om,
hvad der foregik i de dage, da alverdens
eventyrere »drog vestpi« i USA. Og det
tor siges, at her er smak for skillingen:
guldgravere, cowboys, bankrovere, saloon-
girls, sheriffer, spillere — hele det valdige
epos om en ny verden rulles op for lese-
ren. Unge som zldre vil i en »Maverick«-
tid sluge denne bogs tekst og mange bil-
leder — ikke mindst nar den kan erhverves
for 19,75 kr. (altsi hvis man er FFB-
abonnent, ellers koster den en femmer
mere).

Ojenvidner til anden verdenskrig

hvor man i fire sprengfyldte bind pi 864
sider fir bide forspillet og hele den an-
den verdensbrand dokumenteret. Og pa
en helt ny maide, idet den sagkyndige
tekst er isprengt et vald af ojenvidne-

beretninger af stor-reportere, statsmand,
fremtredende militere og mange civile
vidner. Mere end 500 fremragende fotos
gor verket til en formelig bogfilm, hvor
man folger udviklingen trin for trin — og
koncentreret, men fyldstgorende fir hele
krigen pid nzrmeste ojenvidne-hold.

Forlaget Spektrum
7 dage i maj

De 2 amerikanere, Fletcher Knebel og
Charles W. Bailey, har i et glimrende
team-work begdet romanen »7 dage i
maj«, hvis titel minder om en ungpige-
roman, men hvis indhold er brandaktuelt
stof, der i spaxnding méler sig med de
bedste kriminalromaner.

Vi befinder os i iret 1974, og den kolde
krig er stadig virksom. I det legendarisk
beromte Pentagon har forsvarsstabens
chef, oberst Casey, sondagsvagt, og han,
der i kraft af sin stilling, skal vide alt
om de strengt fortrolige forhandlinger,
der vedrorer Amerikas overste forsvar,
opdager mystiske signaler afsendt af for-
svarschefen til forskellige varnschefer, og
desuden fir han gennem en kollega op-
lysninger, der lyder alarmerende, men
som han ikke rigtig kan tyde. Forskellige
alvorlige hendelser gor oberst Casey usik-
ker, og han henvender sig til prasidenten
i Det hvide Hus. Og herefter folger 7
dage i maj, der giver et aktuelt billede af
storpolitik bygget op i fortzttet spending.

Har De set filmen af samme navn, skal
det bemarkes, at romanen er betydelig
bedre end filmen, til trods for at denne
film er en af &rets bedste.

Pris kr. 29,50 — ib. kr. 42,50.

Jeden Siiss

I denne dejlige bog af Lion Feucht-
wanger bringes leseren tilbage i tiden, til
et fyrstedomme i det 18. arhundredes
Tyskland. I en sidan feudalstat er der
grobund for nasten alle menneskelige
egenskaber, fra de smukkeste til de mest
modbydelige, og det er i dette milleu vi
treffer joden Joseph Oppenheim Siiss.
Bogen er pa nasten 400 sider, og man kan
ikke undvere en eneste. Vi folger Siiss
fra hans ungdom, og til den sidste rejse,
og undervejs sker der mangfoldige span-
dende ting — episoder i den tids Mellem-
europa — historie, der har bud til enhver.
Som i »Jodinden fra Toledo« beskriver
Lion Feuchtwanger jodernes problemer
med en naturlig indfelingsevne, og han
behandler det historiske stof med en dyg-
tig forfatters klare livssyn. Det er en ro-
man De m3i l=se.

Pris kr. 34,50 — ib. kr. 48,50.
V. )
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Kikeriki wacht auf. Ca. kr. 6,00.
Lustiges Tier ABC. Ca. kr. 7,00.
Mischke der Bir. Ca. kr. 6,50.
Kinderbuchverlag, Berlin.

Tre dejlige bornebeger daxkkende alde-
ren fra de helt smi og til lige godt 1.
klasse.

Fzlles for bogerne er forst og frem-
mest, at de mange illustrationer er af for-
bloffende hoj kunstnerisk vardi, uden at
de derfor pd nogen vis har tabt deres ty-
piske »bornepreg«.

Bornene synes, tegningerne er strilen-
de og fortzller en masse, og voksne gle-
des gang pi gang over billedernes boni-
tet. Den sidste bog er i ovrigt et russisk
eventyr.

Ornament und Plastic fremder Volker.
144 sider, rigt illustreret. Ca. 70 kr..
Edition Lelpzig, Leipzig.

Afrika, Ezeanien og Sibiriens kunst er
det emne, denne interessante bog be-
handler. Men vel at marke den kunst, vi
normalt kalder primitiv.

Sporgsmalet er imidlertid, om kunst-
arten er primitiv, eller det er vor tids
kunst, der degenererer. Man far i hvert
fald et levende indtryk af oplevelse, folel-
se og udtryksformden i de mange afbild-
ninger i sivel sort-hvid som farver i
denne bog.

Archiv elektrischer Lokomotiven.
400 sider, rigt ill. Transpress Verlag,
Berlin W 8.

Bogen giver en gennemgang af de elck-
triske loko, der findes i drift pa savel ost-
tyske som vesttyske baner, og tager for
ovrigt rent historisk pa sagen i den for-
stand, at alle maskiner er navnt.

Bogen er for ovrigt sterkt teknisk pre-
get og har vel mest interesse for den, der
gér i detailler hvad angér studiet af loko.
Bogen er for ovrigt et glimrende supple-
ment til den noget mere populaxre bog
fra samme forlag om damp-lokos.

Fiir unser Lokarchiv.
248 sider, rigt ill. Transpress Verlag,
Berlin W 8.

Som sin w»elektriske« broder er denne
bog om damplokos ferst og fremmest for
den teknisk interesserede, der vil studere
dampdriften pad ost- og vesttyske baner.

Bogen giver en lang rekke illustrationer
af si at sige alle lokotyper, deres litra og
alle ovrige tekniske detailler.

Der er tale om et sobert vaerk, men no-
get tort.

jas.
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Nastsidste nyt!

Fra rejselivet

En sod ung pige sad ved siden af sin
indslumrede fader og laste Sendags-B.T.
— eller lod, som om hun gjorde det, for i
smug kikkede hun til stadighed over pa
sin genbo, en nybagt student, som var
si aldeles forbybet i en tyk bog. Det var
umuligt at pikalde hans opmarksomhed,
og det er sarende for en kvinde.

Han finder mig selvfolgelig skrakke-
lig ordinzr, fordi jeg laser sidan noget.
Den lette leesning listes diskret op i nettet,
og af faderens mappe fremdrages Haslund
Christensens »Asiatiske Strejftog«, som
derpd studeres med sand forskergrundig-
hed efter de sma panderynker at doemme.

Endelig blev studenten opmarksom pa,
at hun havde skiftet lekture og spurgte:

»M4 jeg fa lov at lese Deres Sendags-
B.T.?«

Ikke helt kulsort
— Jeg ved nok, at han gar for at vare en
bade ivrig og fanatisk filatelist — — men

sddan i det daglige er han simand meget
flink! !

Storre Fardselssikkerhed

Alle hastighedstavler burde udfyldes
med romertal — hvilket nok ville berolige
gemytterne en del — og sd kunne italiener-
ne dog ogsa forstd dem!

Den slags er aldrig forgaeves!

— Al den statistik, vi her gir og laver —
den gavner da ikke noget som helst!

- Jo jo, — — papirindustrien!

Hvad skal man dog gorr
nar bide himlen og kontoen er overtruk-
ket?

Ikke tage pa skovtur, men hellere for-
berede sig pa en tur i spjeldet!

Han snublede i starten

— Hvordan er De dog kommet af sted
med at blive forlovet med hende?

— Forelskelse ved forste ojekast!

— N3 ja, si forstir man det bedre!l

Matematik for folket

— Der er altsd noget galt med det leben,
du forer! — sagde tanten arrigt. Der m4 dog
vare en kant!

— Det er der da ogsa!

- Ja, den sorgelige trekant!

- Jo, men tante - tokanten findes jo
ikke — i hele geometrien!

Sidan er der si meget

Naér der pa et skilt lige inden for have-
lagen star: »Bien venu«, si er meningen
god nok. — Man onsker franske visitter.

Fra religionstimen

— Hvad er det varste, spurgte lereren,
at begare sin nastes hus eller sin nastes
hustru?

— At begzre sin nastes hus, svarede
lille Karl Johan omgiende.

—~ Men hvorfor dog det?

— Jo, svarede lille Karl Johan — en ny
kone kan man da altid fa!

Kig lige i vejviseren!

Modekongen dekreterede: Tilbage til
naturen, mine damer! — Derfor va&k med
taljen!

— Ja tak, det kan De sagtens sige, men
hvor er den si henne, nar vi skal bruge
den igen?

Indenfor murene

— Nej, mor, nu tor jeg ikke lengere -
folk er si radsomt nojeregnende, si i ar
ma jeg vist endelig fejre min 25 &rs fod-
selsdag!

Immervzk uheldig

Gift med et galt spektakel, havde darligt
arbejde, manglede altid penge og havde
end ikke haft en nier i tipning. — — Og da
han s endelig tog en rask beslutning og
rettede revolveren mod sig, s gik den bag-
ud — — og odelagde bare vaeggen.

Og sd var der ...

moderen, som var bombesikker p&, at
hendes son ikke gik ud og drak om afte-
nen — — for han er altid s torstig om mor-
genen.

‘
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Kobenhavn Nordsjeelland Nakskov
JERNBANEKIOSKEN Nakskov Malkeforsynin
PREBEN SCHULTZ K. A. HANSEN @. Boulevard 10 — Naks{ov .

Blikkenslager, aut. gas- og vandmst.
Howitzvej 18 — TIf. Gothab 6206
Privat: Fasan 4520
Udferer arbejder for DSB

AABAL
Det danske Vindueskompagni
Vinduespolering udf. overalt.
Udferer arbejder for DSB.
P. Bangsvej 223, Valby. TIf. 71 49 81

Severin Andersen & Son
aut. entreprener og kloakmester
Alt kloakarbejde udfares.
Udferer arbejder for DSB
TIf. Ordrup 1135

A. Hansen & Sen
Glarmester
(Dansk Glasmaleri)
Udferer arbejder for DSB
Valby Langgade 30
TIf. Valby 1 og 353

Sjelland

Holsted Andelsmejeri

I. kl.s mejeriprodukter
Telf. Nastved 72 03 82

NYGARD’s AUTO
Mekaniker
1. kl.s reparationsveerksted
Tilbud gives uden forbindende
Ringstedgade 217 — Neaestved
Telf. 7229 22

Spis hvad De vil —
men kod skal der til —
Alt i ked — fleesk — paleeg
KJELD KRONE

Kalundborgvej 25 — Slagelse
Telf. 52338

ESSO Service Station
AUTOREPARATION
Rende - tlf. Rende 260
Benzin — olie — vask — smaring

Frederiksveerk — TIf. 148
Tipstjeneste

d R-N Huset

Nordsjeell. sterste specialforretn. i
isenkram — sport — vaben — kaleskabe
— vaskemaskiner — komfurer
0. RAASCHOU-NIELSEN
Frederiksveerk Isenkramforretning
TIf. 150

E. Mortensen & Sen
v/ Svend Mortensen
HELSINGE - TLF. 466

Varme — sanitet — blik
Fjernvarme — Gilbarco oliefyr
aut. el-installater
HELSINGE tIf. 231 (priv. 683)
Aage Lokke
TIP-TOP

/—)
Distriktsvagt for NESA
Norregade 5, Frederiksveerk

Bent Storgaard !
Udferer arbejder for Gribskovbanen.
TIf. 345 og 745

Lolland

Telefon *1566
1. kl.s mejeriprodukter

JACOB Larsen
Sondergade 40 — Nakskov — TIf. 510
Herre- og drengeekvipering
Stort udvalg i skotgj

BANEGARDENS
blad- og tobakskiosk
Alle dag-, ugeblade og lommeromaner
— kob Deres tobak her —

det er sa nemt — Banegardskiosken
NAKSKOV STATION

J. C. Christoffersen
I Statsaut. revisor
| Norrevold 5, Nakskov. TIf. 777 og 1677

Vordingborg

Der er ingen tvivl —
den fineste kaffe fas hos:

H. W. SELVBETJENING
Redby Havn
Forretninger, hvor gode varer
er billige, og sa far De 3 % rabat
pa alle varer!

Drej 9051 88 og vi bringer

REDBY BOGHANDEL

v/ Gregers Andersen
Boger pa ratekonto
Specialafd. for FOTO, FYLDEPENNE
Duplikering og lyskopiering
Ostergade 29 — Radby — TIf. 9011 72

Tage Madsen
Selvbetjeningskebmand
Kolonial — Konserves — Kaffe
Vine og tobak
Skibsproviantering
Havnegade 13 — Redby Havn
Telf. 90 5033

KELLIS FOTO
over for Gasetarnet
Algade 109 — Vordingborg
Telf. 1246

Salon ,FEMINA*“
v/ Birgit Grennegaard

... den moderne salon
for den moderne dame ...
Algade 39, Vordingborg — TIf. 1865

TAPPEHUSET

v/ Bent Nielsen
Sadelmagermester
Ombetraekning — Teepper — Lebere
Algade 131, Vordingborg — TIf. 1737

G. & F. Dethlefsen
Algade 104, Vordingborg — TIf. 404
Stromper — trikotage — garn — bernetaj

Forskon Deres hjem —

lad maleren komme —

Bent Viggo Olsen
Malermester |
Orevej 156, Vordingborg — TIf. 1846 |
og maleren kommer vinter og sommer ‘
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