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Randers

Hjorring

KIOSK ,,LERVANGEN*
v/ C. H. Pedersen
Lervangen 56, Randers — tIf. 2 62 25
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

SKANSE-SALONEN
Ny indh. Lis Freidahl
Stremmen 30, Randers — tIf. 291 56
1. kl. moderne frisering
1. kl. betjening

BIO VASK
Udbyhgjvej 152, Randers. TIf. 2 83 20
Hurtig, nem og billig vask.
| Tojet hentes og bringes.

Damesalon »MERCI«
v/ Birthe Steffensen

Jyllandsgade 12 - Randers

Nyeste permanenter. - 1. kl.s betjening
Telf. 2 56 80

DRONNINGBORG
MOBELMONTERING
Fjordvej 5, Randers. TIf. 232 69
Ombetrakning og reparationer af
mobler pa eget veerksted.
Forhandler af Weston tepper.

CHR. BLOM & SONNER

Vulkanisering.
Sdr. Boulevard — Randers
TIf. 2 82 88

Randers Styretajs-service
Steberivej . Randers . TIf. 206 72
Styretoj repareres og justeres.
Hjul afbalanceres.

KOFOED’s EFTF.

C. Krtger Jensen
Burschesgade 4, Randers, tif. 2 02 09
Alt stenhuggerarbejde udferes.
Gravminder.

- TOBAKSFORRETNINGEN
J. B. Christensen
Blade — vin — tobak — aut. tipstjeneste
Bispensgade 79, Hjerring, tif. 2128

Der er god kaffesmag —
vi selger mere og mere ...

A. Toft Jensen
Bispensgade 35 — Hjerring — TIf. 519
SKJOLD BURNE VINE

Aalborg

A/S Norvin & Larsen
ingenisr- og
entreprenarforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 — Aalborg
Telefon 2 85 99

CALTEX SERVICE

Budolfi Plads - Aalborg
Benzin - olie - vask og smering
Telf. 2 86 22

Frederibsbrann

CALTEX SERVICE
Sabyvej 58 — Frederikshavn

TIf. 220 77
Benzin — Olie — Vask — Smoring

Kebmand Tage Nielsen
Elmevej 43 — Frederikshavn
Telefon 207 75
Kolonial - Konserves - Ekstrafin kaffe
Vine og tobakker

EJLER SCHAU
Hj. af Vestergade og Hjerringvej
Frederikshavn — TIf. 2 27 92
Kvalitetsarbejde til rimelige priser.

Brdr. Mortensen
MOTOR- og MASKINFABRIK
Nyhavnsgade 80 — Aalborg

TIf. 2 39 30

Aalborg Traeskofabrik
Ny Kastelsvej 36 — TIf. 3 66 67
Treesko af enhver art en gros.

Kun 1. kl.s varer — Forlang tilbud.

Skanderborg

Spare- og Laanekassen
for
Skanderborg og Omegn
Telf. 37

AUTOLAKERING
Sv. Mejlstrup - Brogade 52 - Hobro
Telf. 21083

GARDIN-HUSET

Mindet 5, Skanderborg.
TIf. 708.
Maltagning, syning og ophangning.

Jernbanepersonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS
OG OMEGN

indskudskapital 16.5 mill. kr.
Telf. (086) *2 17 00

Mgllegardens Cafeteria
Skanderborg — TIf. 456
Frisksmurt smerrebred og nylavet
kaffe til rimelige priser.

BORGE HANSEN
GULDSMED
Stort udvalg i gaver.
Algade 4 . Bronderslev . TIf. 73

CENTRALBAGERIET
Rodkjersbro — TIf. 135
Altid leekkert bred og kager

BOY HOLST
aut. el-installater for EGO
Udfeorer arbejde for DSB
Thorsa, tIf. 76

Drej altid ind til
ESSO Service Station
Sondergade 1, Nibe — tIf. 13
Benzin — olie — vask — smaring

RONDE TANDTEKNIK
Hovedgade 50 . Rende . TIf. 64

A. SCHUBERT JUULSGAARD
eksam. tandtekniker
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Jernbanekioskerne

betjener Dem gerne med

Tobak - cigarer - cigaretter
Film og kuglepenne
Dag- og ugeblade

Rejselekture

Til konfirmationerne

anbefales kioskernes store udvalg i
telegrammer fra de ferende kunstforlag

Venlig hilsen

Bladhandler-Forbundet
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Aarhus

Kronborgs Farvehandel
Fredensgade 48, Arhus.
TIf. 298 33.

Farver — tapeter — rullegardiner.
Gulvbelegning.

Risskov afd., Ndr. Strandvej 15.
TIf. 7 95 50.

GLORY FOTO
Clemensstraede 7, Arhus. TIf. 239 40
Selskabsfoto, pasfoto (ingen ventetid)

Tilkendt selvmedalje.

Trojborg Auto-opretning
Steen Billesgade 7, Arhus
TIf. 637 50
Spec. Renault & BMW reparation.
Castrol smaering.

Det storste udvalg i isenkram og
kekkenudstyr

d G. V. Schive

Bruunsgade 46-48, Arhus - tIf. 2 61 99

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen

K AWO korsetter

| Ryesgade 28 - Telf. Arhus 2 40 28

Maja Gammelgaard
BOGHANDEL
Ny Munkegade 4 — Arhus
TIf. (061) 217 37

Mikael’s Tobaksforretning
Hans Brogesgade 3 - Arhus
TIf. 21535
Cigarer — Tobakker — Spirituosa
Piber og rygeartikler
Abner kl. 6.30

Hasle Farvehandel
Viborgvej 133, Arhus - tIf. 58070
Farver - lakker — maling
tapeter — linoleum — persienner

Fa. Murermester HUSTED
Klosterstraede 78, Arhus. TIf. 2 59 46
Alt i nybygning, reparationer, |
flisearbejde og gulvbeleegning.

Arbejder Spare- og

Laanekassen
for Aarhus og Omegn

| _

| Frederiksbjerg TAEPPEHUS

Frederiks Allé 104 — Arhus
Telefon 3 17 47

Starste udvalg i teepper og labere

E L HELGE PAULSEN |

Aut. El-installater
| Harald Jensens Plads 1 A i
Arhus - TIf. 30415

Vi medes i

E-B-M
@stergade 1, Arhus, tif. 217 77

Drejer det sig om legetaj —

GIRAFFEN
Borgergade 11, Arhus, tIf. 327 16
Stort udvalg i legetoj til piger
og drenge
Se pa kvaliteten — det gor vil

REFFINA VASK
— en kvalitetsvask
Jeegergardsgade 71 — Arhus,
tif. 32989
V&d vask - ter vask — rullevask
De ringer — vi henter og bringer

Ringgardens Keodudsalg
Vester Ringgade 76 - Arhus - 3 14 54

1. kls ked - flesk - paalaeg
Fineste salater

TOBAKSHUSET
Randersvej 29, Arhus. TIf. 6 92 97
Tobakker — cigarer — cerutter
Vine og spirituosa

REKORD VASK
Rosenvangsallé 216 — Hajbjerg
TIf. 710 19
Vad vask — tar vask — rullevask
Feerdig skjortevask
Tojet hentes og bringes

Tobaksforretningen
Jeegergardsgade 87 — Arhus
TIf. 2 50 68

Cigarer — Tobakker — Vine
og altid en pibe for Dem

SPECIALFORRETNINGEN
Ryesgade 23 — Arhus C - TIf. 27215
Vine — spirituosa
cigarer — cigaretter — tobak
Ransby’s Eftf. — V. Hjellund

OLIEFYR
RECK’s Opvarmnings Co. A/S
Aboulevarden 39 — Arhus
TIf. *2 95 20

Aarhus opland

Brabrand Mzlkeforsyning
ERLING SORENSEN
Telefon 6 00 70
Kun 1. kl.s mejeriprodukter

Grenavejs Karosserivaerksted
Grendvej 372. Risskov. TIf. 79045
Alle skader repareres
pé eget veerksted

Grenaa

UNO-X Service
H. Henriksen, Havnevej 72, Grend
Benzin — olie — selvvask
Den bedste benzin til billigste pris
Fineste service. TIf. 2 18 48

Vi bruger produkter fra. ..

Grenaa Andelsmejeri
Nytorv 3, Grenaa, tIf. 21222

Aktieselskabet

Feallesbageriet
Grend - tif. 2 13 31

Viby Brugsforening
Kongevej 18, Viby J. TIf. *4 07 00
@sterallé 30, Viby J. TIf. 416 70

Rosenvangsallé 2, Arhus. TIf. 4 05 23

ESSO Service Station
AUTOREPARATION
Rende -~ tIf. Rande 260
Benzin — olie — vask — smaring

26




Nr. 2 » Februar x 1964

Jernbane dekadence

Der var ikke meget krudt i de fire
herrer, der skulle forsege at afspore
gdr P. E. Skov i fjernsynets ,kryds-
ild«, s& motororganisationer og an-
dre, der havde hdbet at se general-
direktoren »g4 pa gulvet» blev skuf-
fet s det kunne forstds. Det kunne
1 sandhed siges, at sporgerne gjorde
det let for »ofret«, for de kom ne-
sten udelukkende med sporgsmal,
der gar igen og igen i dagspressen
og allerede har varet besvaret der.
Maéske var der det med »Nicolin-
kuren« i lighed med SAS, men for-
slaget kunne ikke realiseres i oje-
blikket grundet pd ingeniorforenin-
gens blokade over for DSB. Nej,
der var ingen tips for banerne at
hente der.

Det er nu mere end en menneske-
alder siden, at davarende trafikmi-
nister Friis Skotte betegnede dan-
ske jernbaner som virksomheder i
delvis likvidation. Som bekendt
gjorde han sit til at gore tilvarelsen
besvarlig for sine efterfolgere ved
at bebyrde DSB med regler om
forretning og afskrivning. Det ma
dog erkendes, at likvidationen har
haft et langsomt forleb og ikke i

Februar causeri

det helt store omfang. Det har da
ogsé 1 de fleste tilfzlde vist sig, at
hver gang en sikaldt urentabel jern-
bane skulle nedlegges, har lokale
krafter rejst sig for banens opret-
holdelse, iser nar det drejede sig
om statsbanestrekninger. Nar det
derimod drejer sig om private ba-
ner, er det forst nidr banerne er
standsede, at man gerne ville have
bevaret dem. Senest har ministeriet
for offentlige arbejder givet syv pri-
vatbaner et alvorligt varsel 1 form af
en tilkendegivelse af, at den stats-
lige dekning af underskuddet ikke
kan fortsattes ubegraenset. I den
ansegning, som ministeriet har
sendt finansudvalget om under-
skudsdakningen, er statstilskuddet
til disse syv baner allerede nedskre-
vet med 5 procent, og det meddeles,
at hvis deres driftseckonomi ikke
inden naste ar er vaesentligt forbed-

ret, vil der ske en ny nedskaring af
tilskuddet.

Restaurant NPA Fortovett(

og baren pd Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN,;,

De syv privatbaner, der nu har
fiet at vide, at det ikke bliver ved
med at gd, er banerne: Stubbekeo-
bing—Nykebing, Nordvestfynske
jernbaner, Kertemindebanen, Silke-
borg—Kjellerup, Horsens—Odder
og Horsens—Silkeborg-banen. En-
der det med nedleggelse af alle
disse privatbaner, vil jernbanernes
likvidation unagtelig vare fort et
stort skridt videre frem.

I dette nummer af bladet beret-
ter en indsender om brugen af tal-
betegnelse. Var der ikke noget om,
at Nordisk Rad havde en falles
nordisk talbetegnelse p&d program-
met? Man skulle synes, at dette
métte vere et af de sporgsmadl, der
lettest kunne blive enighed om.
Men hvad har Nordisk R&d i det
hele taget fiet gennemfort?

Vi har nu passeret vinterens knu-
depunkt, og er sluppet lettere gen-
nem denne end som de senest fore-
gdende &r. Det har betydet store
besparelser pd si& mange omrader,
og ikke mindst trafikken har varet
sparet for forsinkelser og omkost-

ninger til snerydning m.m. .
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Maénedens emner...

Danske statsbaner

har udsendt sin A&rsberetning for &ret
1962-63 — et grat hafte, der dog oplives af
en festlig rod ryg. Oplivende er ogsa drifts-
resultatet.

De ordinzre afskrivninger er steget med
4,3 mill. til 37,6 og forrentningen med 6,8
til 75,6 mill. kr., hvorefter det endelige
regnskabsmassige resultat blev et statstil-
skud pi 117,7 mill. kr. mod 125,7 millkr.
aret forud. Stigningen falder dels pi de
gennemforte takstforhojelser, dels p4 storre
trafik. Indtzgten af personbefordring og
rejsegods m.v. steg med 348 mill. kr.
Godsbefordringen i ovrigt steg med 182
mill. kr, og den samlede godsmangde var
pi 7.4 mill. tons mod 7 mill. tons aret for.
Stigningen i driftsudgifterne skyldes bl. a.
lonforhojelser og omsatningsafgiftens ind-
forelse den 1.oktober 1962.

Bereiningen fortaller, at 56,2 pct. af bil-
letrejserne er foretaget pA Kobenhavns by-
bane samt mellem den og stationerne pi
strekningerne indtil Helsingor (via Rung-
sted kyst og via Hillerod), og til Farum,
Frederikssund og Roskilde.

Det viser sig, at den ogede bilpark og
den voksende landevejstrafik har givet
Halskov-Knudshoved-overfarten = mange
nye kunder. I driftsaret blev der ialt over-
fort 1.308.000 biler eller 80.000 flere end
aret forud.

Selv om statistik ikke er spaendende, si-
ger disse tal fra beretningen dog noget:

Der er i driftsdret kort 39,5 mill. tog-
kilometer, hvoraf kun 07 mill. pd de gam-
meldags damptog. Det er for damplokos
vedkommende en tilbagegang pa 1,3 mill.

DSB havde ved driftsirets udgang 29
ferger og skibe, der i alt har sejlet
1.903.400 skibskilometer — en nedgang pa
1,2 pct. trods bilkoernes vakst. Bilkilome-
ter-tallet pd busruterne steg med 650.000
til 31.181.000. Den samlede langde af ba-
ner og overfarten var 2.687 km, og man
havde 364 stationer. Det samlede personale
var pd 26.872 personer, alle iberegnet.
14.361 var tjenestemand, hvis gennemsnits-
alder ved driftsarets udgang var 48,8 ar.

Fargen »Fynshav« sosat

Den 7. februar blev den nye farge, der
skal aflose fergen »Mommarke, sosat fra
Svendborg Skibsvarft. Fergen har plads
til 600 passagerer plus biler. Den er kun
57,7 m lang og 13,5 m bred. Under bildak-
ket er der foruden maskinrum lokaler til
passagererne samt mandskabsrum, og over

28

vogndxkket bliver der rygesalon samt
plads for dekspassagerer.

Hovedmaskineriet bestir af to 8-cylin-
drede B & W Alpha-dieselmotorer, hver
pa 640 hk. Skibets skruer — en i hver ende
— er med vendbare blade, der gennem en
hydraulisk styreanordning kan fjernbetje-
nes bade fra forreste og fra agterste bro.

Strommen om bord leveres af tre Frichs
diesel aggregater, hver pad 82 kva. Styre-
maskinerne er Svendborg Skibsverfts eget
fabrikat.

Opvarmningen om bord skal ske ved
hjelp af indblaxst luft. Normalt opvarmes
luften ved hjxlp af varmebatterier i ven-
tilatorernes indblasningskanaler, og var-
mebatterierne forsynes med varme fra die-
selmotorernes kolevand. Men for det til-
falde, at der skulle ske brud pa motorerne,
og den naturlige varmekilde derved gi
tabt, fir feergen ogsa installeret to central-
varmekedler.

DSB stiller store forhabninger til ruten
Bojden-Fynshav og er parat til, hvis det
skal vare, at levere flere farger til den.

Perrontag stjilet

Sidste sommer blev der stjilet 53 rog-
farvede bolge-acryl-plader fra et lagerrum
i DSBs magasinbygning pd Rodby Farge.
Man havde tidligere brugt pladerne til
perronoverdakning. De viste sig imidlertid
at vare meget uheldige, idet de rejsende
opnéede en hojst markvardig kulor under
dem. Derfor blev de pillet ned og stillet
til side til et bedre formal.

Da man opdagede, at pladerne var for-
svundet, blev der slidet alarm til kriminal-
politiet, men det er forst nu, at eftersognin-
gen af DSB-taget har givet resultat. Poli-
tiet opfordrede den gang folk til at se ef-
ter, om naboen var ved at bygge et eller
andet med de meget let kendelige plader,
Denne opfordring har sikkert medvirket
til, at gerningsmanden til tyveriet har féet
»kolde fodder« og har smidt godset vak.
Pladerne blev i hvert fald fundet pa losse-
pladsen ved Gl. Badevej i Rodby Havn.
Man fandt 37 af dem, men da flere af dem
13 i vandet regner man med, at resten ogsi
findes pa stedet.

Kalundborg-Samse- Arhus

Efter ankomsten til Arhus den 2. februar
havde »Kalundborg« udfort sin sidste or-
dinzre tur pd denne overfart, og gik der-

efter til oplegning i Nyborg. — Fargen
»Frejac gik derefter ind i fast fart pa
ruten. NAir sommerfartplanen traeder i
kraft bliver der forbindelse med Samso pa
to dobbeltture hver dag.

Veerdifast pengeanbringelse

Almindelig Investeringsforening, der blev
stiftet den 20.november 1956, og hvis for-
mal er at yde den storst mulige vardisik-
ring af medlemmernes opsparede midler
ved anbringelse i borsnoterede aktier, har
nu afslutet sit 7.regnskabsir. Regnskabet
udviser en opskrivning af medlemmernes
indestdende p& 53 pct., hvortil kommer et
udbytte pad 42 pct. af det pr. L januar
1963 bogforte indskud.

I det forlobne &r har foreningen haft
en tilgang pa 135 nye medlemmer, og for-
eningen har herefter 1834 medlemmer, der
i alt har indbetalt 16.520.175 kr., eller gen-
nemsnitligt ca.9.000 kr.

Af foreningens fondsbeholdning er 22
pct. anbragt i bankaktier, 14 pct. i rederi-
aktier, 4 pct. i forsikringsaktier, 57 pct. i
handels- og industriselskaber og 3 pct. i
obligationer. Fondsbeholdningen, der stod
bogfort til 16.354.817 kr., er pd formue-
regnskabet optaget til de anerkendte ulti-
mokurser med i alt 17.193.721 kr. Den der-
ved konstaterede formuestigning, 838.904
kr., svarer til 53 pct. af de udbytteberetti-
gede indskud.

Det fremgér af den detaljerede fonds-
fortegnelse, at fellesformuen er anbragt i
178 selskaber, hvoraf 65 banker, 18 rede-
rier, 9 forsikringsselskaber og 86 handels-
og industriselskaber.

Udbytter og renter har givet foreningen
en indtegt pd 751.470 kr., efter regulering
for gebyrer m.v. og efter fradrag af admi-
nistrationsomkostninger, 96.321 kr., bliver
der til fordeling 661.032 kr., svarende til
4,2 pct. af de udbytteberettigede indskud.

Foreningen har i det forlobne ir delta-
get i 22 nytegninger; desuden har forenin-
gen modtaget friaktier i 2 selskaber.

Det kursfald, der satte ind i november
1962, fortsate gennem januar kvartal 1963,
og foreningen mditte ved udgangen af
marts konstatere en formuenedskrivning
pa ca.t pct. Gennem de folgende 6 méne-
der bedredes markedet imidlertid stot, og
ved udgangen af september var tabet ud-
lignet.

Den ovenomtalte formuestigning pa 5,3
pct., der siledes er indvundet i oktober
kvartal, skyldes forst og fremmest kurs-
fremgange for aktier i hovedbanker, han-
delsselskaber og linierederier; ved et sel-
skabs likvidation er indvundet et betyde-
ligt belob, ligesom foreningen har haft for-
del af den almindelige kursopgang for



obligationer. P4 grund af den galdende
udbyttebegrensningslov kan stigningerne
i aktiekurserne ikke tilskrives forventnin-
ger om storre udbyter i det kommende Ar,
men md snarere tages som et udtryk for
stigende tillid til dansk erhvervslivs frem-
tidsudsigter.

En opgorelse af resultatet for de syv ér,
der nu er forlobet siden foreningens stif-
telse, viser, at et indskud, der har stiet
urort siden 1957, nu er blevet fordoblet.

Narmere oplysning om Almindelig In-
vesteringsforening fis ved skriftlig eller
telefonisk henvendelse til foreningens kon-
tor, Goldschmidtsvej 23, Kebenhavn F,
telefon (01) 7136 46.

AN S
Vi har modtaget ..
AR

Ordre E minde

En teksp fandt i ordre E, da han var pa
jernbaneskolen i 1940 nedenstiende digt,
som brugeren af samme bog for ham,
havde forfattet. For begges vedkommende
kan det vel siges, at de der fandt en oase
i ordre E’s uendelige orken. Red.

Danske mand og danske kvinde,
som er »solgt« til D S B,

har du vidst man kunne finde
noget rart i ordre E?

I min hjernes tratte celler
hvor - for hver udrunden dag —
regler sig som bundfald falder,
ganske stille lag for lag,

stdr — idet jeg bladet vender

ud en tanke — en idé,

hvad er det, der for mig hander?
hvad er det jeg far at se,

som gor mine tanker si blide,

sd jeg foler mig tilfreds?

Der star ikke spor pa side
tohundredefireoghalvtreds!

Ménederis AKTUELLE

»Bornholmsk mareridt«
Tegning | »Bornholmeren«

Ny veteranjernbane

I Jb.-Bl. nr.1 1964 ser man pé side 6 et
indleg angdende veteranjernbane ved
Helsingor i forbindelse med Teknisk Mu-
seum. Her fortzlles om Helsingor Jern-
baneklub, der vil starte denne bane. End-
videre fremgar det af artiklen, at Hg. Jb.
Klub har henvendt sig til specialisterne i
»Jernbanehistorisk Selskab« om bistand i
forbindelse med drift af banen. Dette ser
meget markeligt ud, for mig bekendt er
en specialist en person, der behersker sit
speciale fuldt ud. Da »Jernbanehistorisk
Selskab« aldrig nogen sinde har drevet
veteranbane her i landet, synes det mig
meget markeligt, at Helsingor-folkene kan

kald JS-folkene specialister i noget, de al-
drig har beskaftiget sig med.

De eneste, der har drevet veteranbane
her i landet, er da Dansk Jernbane-Klub.
Da DJK er de eneste, der har drevet vete-
ranbane, mi de da vare de eneste specia-
lister pa dette omrade.

Endvidere vil man maske drive banen
med et par Q vogne med baznke og en
gammel E vogn samt en F eller Hs maski-
ne fra DSB. I si fald bliver det ingen
veteranbane, men et ganske almindeligt
rangertrek, som man i 1964 kan se i flere
danske byer. Da der ikke mere eksisterer
virkeligt gammelt og interessant jernbane-
materiel ved de danske stats- eller privat-

Restaurant

Central 1232

Hovedbanegdrdens

K@BENHAVN

Co oaser pé Kobenhavns Hovedbanegdird

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope

Central 13540
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Ferie- og udflugtisteden

HOTEL EBELTOFT

Stedet hvor man spiser

godt og billigt. Ren kaffe
Lis Pedersen — Ebeltoft — TIf. 90

HOTEL SKANSEN
Ebeltoft . tIf. 10
Et godt mad- og kaffested
Selskaber modtages

Brenderslev Kro
Alborgvej 80, Branderslev, tif. 369
et 1. kl. madsted

Afholdshotellet
Gravene 18-20 . Viborg
Anbefales . Fineste kaffe

TIf. Viborg 2325

Norre Aaby Hotel
stedet hvor man kommer igen.
Foreninger og selskaber modtages

1. kl. kokken — tIf. Norre Aby 5§

Afholdshotellet

Fyensgade 26 — Fredericia — TIf. 148

Hansigne Nielsen
Hyggelige verelser
God mad og kaffe

Den Gamle By’s restaurant
Arhus — TIf. 2 52 05
Selskaber indtil 60 couverter
modtages
Aben hele &ret

Vi bor og spiser pa
HOTEL WESTEND
Randers — TIf. (064) *2 53 88
Veerelser med moderne komfort
til moderate priser.

Vi anbefaler

Thomsens hotel garni
Tilegade 53 — Nakskov — TIf. 400

Hotel ,,Krogen* - Hasseris
MISSIONSHOTEL
Overnatning pa gode verelser, med
morgencompl., alt incl. 15-16 kr.
Skibstedvej 4 — Aalborg
Tif. 217 05

Kun 1 km fra Vesterbro, fri parkering
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baner, ud over det Jernbanemuseet og
DJK cr ¢ heciddelse af, synes dette forsog
pa start af veteranbane nogei markeligt,
og mon ikke Helsingor-folkene skulle have
henvendt sig til DJK i stedet, hvis de vil
have veteranbane.

Endvidere ser det mecget markeligt ud,
at Teknisk Museum kan gi med i et pro-
jekt, hvor der snakkes vetcranbane og
hvad ved jeg, medens de, som virkelig har
gjort en indsats for veteranbanesagen i
Danmark,nemlig Dansk Jernbane-Klub,
holdes helt uden for sagen, hvilket fremgar
af J. H.s indleg. Til slut hiber jeg at Tck-
nisk Museum vil komme med en kommen-
tar til denne sag. nj.

P.S. Hvem er egentlig IHclsingor Jern-
bancklub. Vi har aldrig for i dette jernba-
neinteresserede tidsskrift set cller hort no-
get om dennc klub. nj.

Tal-udtale og blyantsorden

Var det ikke afdode statsminister H.C.
Hansen, der engang pa et mode i Nordisk
RA&d henstillede, at vi i Danmark skulle ga
over til at bruge nordiske talbetegnelser?
Jeg har provet nogle gange, nir jeg skulle
bestille pladsreservering, at sige fargetu-
rens nummer ordret — altsi f.eks. 595
(fem-ni-fem). Som regel er jeg blevet »kor-
rigeret« (med irriteret og sporgende stem-
me): »Ni — oh — De mener femhundrede-
femoghalvfems?«.

Det fir mig til at mindes en vis stations-
mester, der kunne blive helt forkert i an-
sigtet, nar han s3, at den der havde haft
plads ved skrivebordet for ham, ikke havde
lagt blyanterne pi plads i bakken efter
endt brug pd den mide, han ville have de
skulle ligge — nemlig med blyantspidserne
vendt til hejre, og si var det endda si-
dan, at hvis man kom ud for det problem,
at blyanterne ikke var lige lange, si var
det spidserne, der skulle ligge lige ud for
hverandre (hinanden — hvis der kun var
to).

Nair han si — med appel — havde lagt
dem pa plads pd den maide, sagde han
gerne »de bevingede ord«:

»Hvorfor i alverden skal man gore syt-
ten armbevagelser i luften, hvis man kan
gore det hele i en hindevending?«.

Se, det var lenge for, at man »opfandt«
rationalisering ved DSB.

Er det helt forkert af mig at synes, at
det er merc enkelt og utvetydigt at sige
fem-ni-fem fremfor femhundredefemog-
halvfems, og at vare skuffet over, at pgl.
i den anden ende af telefonen som regel
tenker:

N4 - han skal vist bare gore sig bemar-
ket? Per Haps,
teksp. (a. g.n.)

Jernbane-glader

Toget ruller forbi — toget ruller forbi -
toget ruller forbi — toget ruller — toget rul-
ler - toget —to —t — — -

Larmen er forstummet, larmen fra det
store godstog med MY-maskinen, der
trekker sit tunge las over bakken forbi
vort vindue. - Vi har fiet en lejlighed, en
dejlig to-varclses med udsigt over bide
byens lys og idalens tiger, men vi har
faet noget i tilgift. Vi har fiet en jernbane.
Her, f4 meter fra huset, gar det syd pa
forende spor, hvor der er trafik hele dog-
net rundt. Godstog og persontog, tog af
nasten alle slags. Der er de smi nasvise
skinnebusser, der er det rode lyntog, gods-
togene, »bumletog« pid smdastraekningerne
og de store eksprestog med wagon-lits og
spisevogne. Vi er glade for »vor« jern-
bane. Den hygger, og den satter fantasien
i sving. Hvem cr med i de lange vogne,
hvorhen gér rejsen ? Skal du pa besog hos
familie, skal du pd en langere ferietur til
Italien cller Spanien eller pa forretnings-
rejsc? Maske er du blot pi vej til eller fra
dit daglige arbejde. Ja, sidan kunne man
sporge hver enkelt, ndr man ser ansigterne
i kupévinduerne. Man kan ogsi dromme,
at man selv sidder i en af vognene pa vej
ud i landet, man kan dromme sig til at se
de afvekslende landskaber flyve forbi el-
ler se sig selv sidde med avisen eller en
god bog og i al stilhed nyde turen og en
pibe tobak eller cn god cigar. Jernbanen
er en herlig ting, og sd er den includeret i
huslejen.

Se nu f.eks. forleden. Jeg stod i vor
stue og funderede over, hvorledes jeg nu
kunne male den ene vag, hvilken farve
den skulle have, og hvordan jeg bedst
kunne gribe sagen an. Lidt halvirritabel
var jeg, som man kan vare, nir man kom-
mer fra arbejde sulten og lidt xrgerlig over
regnen, som har en vis evnce til netop at
styrte ned, ndr man er pad vej fra sit ar-
bejde og gerne vil have den smule luft og
sol med, der kan vare pd hjemvejen. Der-
for brod jeg min kone lidt for hurtigt af
og sagde: »irh, ta’ det roligte, i en sar-
kastisk tone, da hun indelos kom styr-
tende udc fra kokkenet og narmest rabte:
»Se, se derude pd banen«! Vi lob begge
til vinduet og si et festligt syn, der fik
hverdagsbegivenheder som bemandede sa-
tellitter, telstar og attentatforsog pa prasi-
dent de Gaulle til at blegne. Ude paa ba-
nen kom en stor flot amerikansk luxus-
vogn, formentlig, en Packard anno 1932,
rullende. Med skinnende kromlister og



duvende kaleche strog den hen over skin-
nerne som i automobilismens forste dage,
da unge amerikanere, naturligvis, morede
sig med at korc vaddelob med damptoget
pa dets eget domane. Dette for os sa ko-
stelige syn kunne trekke smilet, det store

danske, frem, og saimmen gik i ud og
nod den fardige m 'dagsmad :i! [yden af
togene, der rullel: forbi, sa norcelenct
klirrede om kap r.<.. ".nive o7 gafler. Jo,
vi er glade for vores jernba:c.

S.R. Irandsen.

Jernbane-betragninger

Aret 1963 er et af de ar der vil blive
erindret i Danmarks trafikale historie. For
forste gang i over 30 dr blev der ibnet en
helt ny banestrzkning, der ikke blot var
cn omlegning af en cksisterende strek-
ning. Med indvielsen af jernbanelinicn
Nykobing F-Robby Farge og fargefor-
bindclsen til Fechmern har Danske Stats-
baner placeret sig som ct endnu vigtigere
led, ikke blot i Danmarks trafik, men i
hele Europas. Ogsi pd andre mider har
1965 varet et ir, hvor der er sket store
fremskridt: Endelig er det lykkedes at fa
nye lyntog til statsbancrne, og sclvom der
har varct en hel del begyndervanskelig-
heder, er det dog et storartet tog at kore i
og vil i endnu hojere grad end det hidtil
har varct tilfeldet sld fast, at jernbanerne
cr bilerne overlegne, hvor det drejer sig
om persontransporter over storre afstande.

Dampdriftens afvikling er blevet for-
sterket i 1963, og selvom de fleste af os
vil savne damptogene, méa vi jo se i ojnene,
at den snart tilendebragte dicselisering af
banerne har medfort ikke alene store oko-
nomiske besparelser, besparelser der var
nodvendige, hvis statsbanencttet skulle op-
rctholdes, men ogsd afgorende trafikale
forbedringer biade hvad rejschastighed og
godsbefordring angar. Pa eet punkt var
1963 imidlertid et sorgeligt ar for alle jern-
baneinteresserede; endnu cen gang si vi
strezkninger, vi holdt af, forsvinde. Koge-
Ringsted og Hjorring-Lokken-Abybro. For
begges vedkommende gjaldt det vel at der
var tale om strzkninger med darlig trafik,
men alligevel synes jeg man kan nzre no-
gen tvivl om berettigelsen af nedlaggelsen.
For den nordjydske strzknings vedkom-
mende var det oplagt, at strekningen
Lokken-Abybro, der vel var Danmarks
ringeste, ikke kunne opretholdes, hvor-

imod der vel nok havde varet en mulig-
hed for Hjorring-Lokken-strzkningens
vedkommende f.s.v. man var blevet af
med Abybro-strakningen tidligere, og de
to banedeles skabne ikke var blevet knyt-
tet uloscligt sammen. Koge-Ringsted-strak-
ningen var drevet si& sparsommeligt, at
driftsrcsultatet gennem mange ar havde
veret ganske haderligt, men til gengzld
havde man sparet si meget pa vedligehol-
delsen af sporet og pd anskaffelser af ma-
teriel — det var vist over 30 ar siden, at
der blev anskaffet noget fabriksnyt mate-
riel til banen - at man stod over for store
udgifter, dersom driften skulle have varet
fortsat. Under hensyn til den meget be-
skedne trafik kan man méaske ikke for-
tenke kommunernc i, at de veg tilbage for
disse betydclige investeringer, men pd den
anden side ma man vel nok betvivle rig-
tigheden af, pi et tidspunkt hvor lande-
vejenes trafik er ved at blive kvalt af den
tiltagende motorisering, at berove en cgn,
der er ct udpraget udflyttcromridde og ud-
flugtsmal for Kobenhavnsegnens befolk-
ning, dens jernbanc.

Ser man pd fremtidsudsigterne for jern-
banerne synes de stigende arbejdslonnin-
ger og de dermed stigende tariffer at vaere
det farligste moment. Flyvningen vil pd
persontrafikkens omriade over lengere di-
stancer blive en hirderc og hirdere kon-
kurrent. Nar det f. eks. koster det halve af
hvad det koster med 2. kl. jernbane uden
sovevogn at flyve til Mallorca, ja, si cr
der fare pd ferde og pid samme mide mé
man, selvom jernbanetrafikken har mange
fordele, frygte yderligere konkurrence fra
bilernes side. Nar det cr billigere at kore
i sin cgen bil fra Helsingor til Hornbxk
end at betale en billet, ja, s& er man ogsé
inde i en farlig udvikling, der til sidst kan

bevirke, at mange baner kun vil have sko-
leborn og andre kortrejsende tilbage. Jeg
tror derfor, at man ikke alene ma forbedre
driften som det er sket pd DSB med de
nyc lyntog og diesclloko og pé visse pri-
vatbaner med indforelsen af de nye tyske
dicselvogne, men at det ogsd bliver uom-
gengeligt nodvendigt at holde prisernc
pa transporterne lezngerc nede end det
ihvertfald er sket pa visse privatbaner.
Sclvfolgelig m& man ogsi indstille drif-
ten, hvor trafikken helt er svundet bort
som mellem Lokken og Abybro, men man
mai da ogsid varc klar over, at det er cn
farlig vej at sld ind pd at skare fodelini-
crne bort. Hvis en mand ikke kan kore
i tog hele vejen til sit bestemmelsessted,
cller hvis godset kun kan komme med to-
get en del af strekningen, sd er der neppe
tvivl om, at der er fare for, at manden ta-
ger sin bil hele vejen eller sender godset
med lastbil. Resultatet af en nedleggelse
kan altsd meget vel blive, at man taber
mere pad de ovrige strzkninger, end man
vinder ved at indstiile driften pa en side-
linie. Vi har set uhyggelige cksempler her-
pa i Frankrig, hvor man af 35.000 km se-
kundarbaner oprindeligt kun ville ned-
legge ca.15.000 km, men efterhinden er
endt derhen, at der nu er mindre end
2.000 km tilbage, cller endnu varre i Ul-
ster, hvor man ma imodese, at der af et
engang megct taet jernbancnet i lobet af to
til tre dr kun vil blive to lokalbaner ved
Belfast og to hovedlinicr tilbage.
Nedlzggelsen af strekningernc Nast-
ved-Presto-Mern og Nyborg-Ringe-Faa-
borg-Sonderborg synes at vaere eksempler
herpd, men varre end alt hvad der hidtil
er vist i den retning her i landet, synes
dog beslutningen om nedleggelsen af
strekningen  Nyborg-Hesselager-Svend-
borg at varc. Trods at det er den sjette-
bedste privatbanestrazkning i Danmark, og
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Hvis fernispenslens borstehar
som stive sten pd skaftet star,
i kernemalk- og sodabad

den atter bliver blod og glad.
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trods at den er et vigtigt led i landets ba-
nenet ved at forbinde Svendborg og de
sydfynske oer med hovedstaden og Sjzl-
land, har hverken DSB eller de sydfynske
kommuner villet ofre de relativt beskedne
belob, der skulle til for at modernisere
strekningen, ligesom man gennem en Ar-
rekke har drevet denne pa en sidan made
at det var ganske udelukket, at den kunne
give et rimeligt okonomisk resultat. Det er
méske vanskeligt nu at placere ansvaret,
men at der her er tale om en utilgivelig
kortsynethed fra en lang razkke offentlige
myndigheders side, synes at vaere temmelig
givet. Og alvorligere end selve nedlzggel-
sen er nasten det faktum, at denne har
medfort en s pessimistisk stemning blandt
de nordfynske kommuner, at man méi for-
vente, at ingen af de fynske privatbaner
vil kunne fortsztte nir garantiperioderne
udlober i 1966. Alle disse strakninger er
hvad driftsmateriel angar i en katastrofal
situation, og for enkelte strekningers ved-
kommende vil en fortszttelse endvidere
kreve store sporforsterkningsarbejder.
Efter at man er blevet klar over, at stats-
banerne og de sydfynske kommuner me-
ner at kunne undvare Hesselagerbanen,
der har haft en storre trafikmangde end
de nordfynske strekninger, er det meget
tvivlsomt, om man vil g4 ind for nyinve-
steringer i disse og resultatet vil derfor
meget let kunne blive, at samtlige side-
baner pd Fyn forsvinder i lobet af f3 ar.
Og p& samme made stiller det sigi Alborg,
hvor bl.a. borgmesteren i Norre Sundby
onsker nedleggelse af Szbybanen og i
Horsens, hvor ihvertfald Odderbanen
nazppe har nogen lang levetid.

Hvis banenettet ikke i lobet af en meget
kort arrekke skal indskraenkes til nogle
ganske f& hovedstrekninger, er det pa hsje
tid, at man gennem en noje langtidsplan-
legning af hele landets trafikstruktur gor
sig helt klart, hvilke opgaver man onsker
jernbanerne skal have i fremtiden og hvil-
ke strekninger, der af hensyn til helheden
bor opretholdes, siledes at det ikke bliver
tilfzldige lokale repraesentationer, der kom-
mer til at treffe afgorelser, der kan fa
vidtrekkende konsekvenser langt udover
det lokale omrade, hvor banen gér.

Birger Wilcke.

N
ot s vs e som

findes langs
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* For nogle ar siden stod der 10 smukke
store ekspresloko i Sore. Malingen skal-
lede af, stildelene rustede, og vagabonder
og tyveknzgte plyndrede maskinerne for
alt det metal, de kunne fla af dem. Om-
sider blev maskinerne kort bort. Nogle
blev solgt til ophugning, andre fik lov at
ruste videre et andet sted. I dag star for-
xldede damploko dede og kolde i Arhus,
Struer, Esbjerg, Padborg, Kobenhavn,
Roskilde, Gedser og enkelte andre steder.

Fyens Stiftstidende.

* Det jeg onsker er, at de ansvarlige
rykker ud med en fyldestgorende redego-
relse for deres beslutning, idet en ned-
leggelse af SNB (af 34 privatbaner den

sjettebedste) ser meget markveardig ud.
Sarlig er jeg interesseret i at hore, om det
har varet en medvirkende arsag, at kon-
cessionen pa den til banen parallelt loben-
de rutebilrute tilhorer DSB og ikke banen.

J. Seligmann, Lyngby.

* Jeg vil onske, at man i Holstebro ville
gore lidt mere brug af banerne i stedet for
at anvende pengene til lastbiler. For hver
mand, der miske skzres fra her pid grund
af svigtende omsatning, mister byen dog
en omsxtning pa 15.000 kr.
Gx K. Henningsen,
Holstebro.

* Qg taksterne? Ja, vist er Storebalts-
overfarten en god forretning, det skal ikke
bestrides, men ikke nogen ublu, se blot pa
de takster, bilisterne m4 betale for at blive
ferget over den engelske kanal, det er
mange gange dyrere. Her kan man komme

KENCER DE DEN STATION?

De kender navnet og ved maiske ogsa,
at der er »station« i Nymindegab.

Der er imidlertid det uzgte ved billedet,
at stationsnavnet er indtegnet. De ma dog
ikke af den grund tage afstand, det er
nemlig indtegnet nojagtig der, hvor den
tidligere maling skinnede igennem.

Desvarre var det si uheldigt, at netop
den dag fotografen med VNJ SM 15 korte
turen Nr.Nebel-Nymindegab og retur,
havde militeret bestilt maler, og han havde
endnu kun niet at legge bundfarven.

Hvis De altsa passerer Nymindegab nu,
vil De mode et fardigt skilt in natura.

Perronen er vel nok noget pauver, men
de treforkanter, der i ufredstider rammede
denne ind, er smuldret bort, og den nu-
varende tilstand klarer fuldt ud dagen og
vejen for s vidt angdr de 1 A 2 persontog,
der ugentlig frekventerer stationen.

Lad os s& for fuldstzndighedens skyld
tilfoje, at savel VN]J’s dieselloko som
DSB’s MX-loko aflegger jevnlige besog,
den sidstnzvnte trazkkraft er nemlig god-
taget pd banestrazkningen - eller omvendt.



et kvarter for overgangen og blive over-
fort, ved kanalen ma man bestille maneder
forud og mede mange timer for. Nok kan
taksterne diskuteres, men de tiler udmar-
ket sammenligninger. Forovrigt foler jeg
trang til at sige, at vi ikke fir mange kla-
ger, ja, si at sige ingen. Det meste laeser
vi om.
Ovfl C. O. Christiansen,
Korsor.

* Der haxnger en rigtig statsbanekasket
i et hjorne af loftet. Hvor stammer den
fra, Lasse?

— Den har tilhort stationsforstander Kr.
Krogsgaard, der nu er pensioneret og op-
holder sig i Nyborg.

Vi fandt den, netop som han var flyttet.
Den var pi vej mod skraldepladsen, men
nej. Han er en af vore allerfineste jern-
banefolk. 100 pct. togmand og menneske.
S& nu haxnger den her pd modelbaneloftet.

Rgfm Erling Christensen,
Middelfart.

* Men i de senere ar har vi nok market,
hvor det bar hen. Vi Lar set, hvodan man
systematisk har tappet Tonder for jern-
banefunktionzrer — vel omkrng 100 i de
Sv. A. Orneborg,
Tonder.

senere ar.

* Banegirden i Skanderborg c¢r som et
levn fra forrige drhundrede — en bygning
DSB ikke kan vare bekendt at byde sine
gaster. Lrs. Paludan Miiller,
Skanderborg.

* Det er markeligt for privatbanefolk at
se i dagspressen, at bade minister og gdr.
protesterer, nir der med mellemrum frem-
kommer rygter om nedleggelse af f.eks.
»Himmerlansbanerne«, men ikke en eneste
rost hever sig, ndr en privatbane nedleg-
ges, hverken i dagspressen eller pd de be-
stemmende banegeneralforsamlinger - nej,
privatbanerne kan f3 lov at do i w»skon-
hede. Privatbane-Tidende.

Folk i jernbanekupeer

Endnu er jernbanetogene vel det trans-
portmiddel, der befordrer det storste antal
passagerer, og markeligt nok har togene
med deres fut, fut, fut! stadig en atmo-
sfere, der tiltrekker bide voksne og born.
Skal man vare helt rlig, findes der, selv
her i flyvningens &rhundrede, intet befor-
dringsmiddel der kan sammenlignes med
de rullende tog. Hvilket andet sted har
man i samme grad lejlighed til at studere
sine medpassagerer og deres sadvaner?
Rejser man siledes med rutebil, m& man

nojes med at stirre et par andre mennesker
i deres kedelige nakker. Desuden gynger
man op og ned, s& man aldrig fér ro til at
koncentrere sig. P& luftrejser bliver man
distraheret af de alt for konne flyvevart-
inder, mens sorejser varer si lange, at
folk fra at vare rejsende bliver hjemme-
vante lediggengere med globetrotter-for-
nemmelser.

M4 jeg si bede om den gammeldags
jernbanekupé. Her kan man fra sin plads
opleve de andre passagerers mere eller
mindre besynderlige adfazrd. Det marke-

Ferie- og udflugtssteder

. Vi anbefaler et besag pa |
HOTEL KRAGELUND
Hejbjerg v. Arhus - TIf. 70900 '
Selskaber modtages

CENTRALHOTELLET
Sondergade 24, Hadsten. TIf. 13
Et godt madsted —
gode, noble verelser.

Gaestgivergérden_
Rode-Kro

H. Sommermark Rede-Kro st.
TIf. 6 22 49

Pholer g kurser

Aarhusegnens
Husholdningsskole

Risskov st. — tIi. Arhus 7 84 46

5 mdr. kursus fra maj og novbr.

3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole — smukt beliggende

SILKEBORG

HUSHOLDNINGSSKOLE
ARhavevej 46-48 — Silkeborg
TIf. 67

UNGE HJEMS HOJSKOLE
Skaade pr. Hajbjerg. 7 km sydf. Arhus
Et vidunderligt hejskoleophold pa
Dunmarks mest moderne hajskole
med levende undervisning for vor tids
unge. Kursus beg. novbr. og jan. Pro-
! gram sendes. Understatt. kan sages.

lige er jo, at ingen opferer sig normalt pa
en togrejse, hvorfor — m& man overlade
til psykologerne at hitte ud af. Det er i
hvert fald en kendsgerning, at fra det oje-
blik man tager plads i en kupé, forandrer
man helt sine livsvaner.

Nu skal det jo ganske vist indrommes,

BRODRENE LEERVAD

aut. elektricitetsfirma

Udferer arbejder for DSB

Norgesgade 41 - Esbjerg - telf. 2 00 11l

Alt

Reparationer .

Martinus Schmidt

Mariendalsvej 12c¢ .

i tandtebnik

Omstillinger og underferinger

FA. 880
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at mange rejsende forst og fremmest bril-
lerer ved deres uvaner, og det er jo ikke
sd spendende. Nogle har siledes den op-
fattelse, at en kupé forst og fremmest er
beregnet til at sove i, og jeg tror, at de
fleste kender passagertypen der, efter at
have indtaget sin plads, straks falder i en
dyb slummer, ganske uansct hvilket tids-
punkt pd dognet det er. Man kan siledes
altid vare sikker pd, at mindst halvdelen
af de rejsende sliber sig en billig skraber,
ofte i stillinger si ubekvemme, at de ikke
ville kunne falde i sovn noget andet sted
pad den made. Kommer togbetjenten, er det
lige alt det, at man kan fi dem si meget
til bevidsthed, at de kan finde billetten,
og ndr det er ordnet nikker de atter hen,
nydende rejsen i fulde drag.

Er turen tilstrezkkelig lang, vagner den
slags passagerer selvfolgelig for cller se-
nere til bevidsthed. I regelen tilhorer sa-
danne i vagen tilstand en gruppe man kan
kalde »de utilnzrmelige«. Disse rejsende
kan legge en demper pad ethvert optrak
til lystighed i kupcen, hvad der er si me-
get markeligere, som at mange af dem i
det private cnten cr lystige slagtere eller
meddelsomme forretningsindehavere.

Almindelig er ligeledes »den gumlende
passager«. En sddan medrejsende har med-
bragt flere store madpakker, som han gan-
ske uanfzgtet af omgivelserne forterer i
en fart, der nok skal vise sig at svare til
et stykke pr. tilbagelagt kilometer. Den
slags mennesker har lert sig at gumle i
takt med togets rytme, og man ser dem pi
alverdens jernbancstationer hvor de, le-
nende sig ud af vinduct, raber og skriger
efter appelsiner, ol, polser og chokolade.
Rejsen bliver pd den made forst og frem-
mest en kulinarisk oplevelse af den slags,
der hurtigt ville nedbryde mindre robuste
fordojelsesorganer.

Det er dog den fjerde type, som jeg vil
kalde »den lystige rejsende«, der satter
kolorit pa togrejserne. Disse sjzldne men-
nesker lever som regel ellers en tilbage-
trukket tilverelse som postejbagere eller
toffelhelte, men nir de kommer af sted
med toget, opforer de sig som kade skole-
drenge. For disse meddelsomme passage-
rers skyld er det vard at rejse, og intet

Flere og flere forlanger
Hatting .
Tvebakker

fordi de er sprede -
(men taler ikke sted)

kan vere morsommere, end nar de prover
at ruske liv i en trist og halvsevnig kup¢.

»Den oplagte rejsende« ryger store, fede
cigarer. Han kan ofte nzvne samtlige ru-
tens stationer i rigtig rakkefelge og vil
gernc servere et utal af historier, ganske
uanset de ovrige rejsendes ansigtsudtryk.
Han er et menncske, der er parat til at
stifte bekendtskab med hvem som helst,
skrive under pid hvad som helst og spille
kort med selv de mest udspckulerede
typer.

Desvarre er det jo ikke altid, at der
findes en siddan «lystig rejsende« i den
kupé man har valgt sig, og er man siledes
kun omgivet af ojensure, sovende og gum-
lende ansigter, kan man alligevel, med smé
midler, sette liv i kupéen. Horer man til
den dristige type, er det valdig virknings-
fuldt, hvis man begynder at spille saxofon
eller giver sig til at trute i et skjult bil-
horn. Den slags tricks forandrer omgéende
stemningen i ethvert rejseselskab og vak-
ker alle de sovende.

Horer man derimod til de mere stilfaer-
dige, vil jeg anbefale »kryds og tvarse-
metoden, der blot krever at man skal vare
to ifolge. For at udfore dette livsopvak-
kende nummer, er det imidlertid nodven-
digt, at man bemagtiger sig et af de mange
henkastede blade, der altid ligger og flyder
i enhver kupé. Derefter finder man siden
med kryds og tvars opgaven og tager en
blyant frem, hvorefter man begynder at
lose opgaven. Man kan vare sikker p3,
at alle forberedelserne bliver fulgt med
interesse af den vigne del af medpassage-
rerne, der, sensationshungrende, folger en-
hver bevaegelse. Efter en tids iherdig
skriven og mumlen, klor man sig tanke-
fuldt i nakken og kigger pd den medsam-
mensvorne, der efter aftalen siger:

— Er du i tvivl om noget?

— Gras med to bogstaver, svarer man
zrgerligt. Svaerere ting frariddes, da man
ikke straks kan vente sig, at en flok mere
eller mindre &ndsslove medrejsende straks
vil kunne beskaftiges med greske gude-
navne eller bortgemte floder pd Madaga-
skar. Nir ens ven dcrefter ryster opgivende
pa hovedet, kan man altid vare sikker p4,
at en eller anden kvikhjernet passager vil
vrisse:

- Heo!

— Genialt! raber man, og fortsztter los-
ningen af opgaven under hele kupéens op-
marksomhed. Den forste kontakt er eta-
bleret, for intet menneske pd jorden kan
lade vere med at beskxftige sig med an-
dres kryds og tvars opgaver. Nir man
dernast beder om et pigenavn pa fire bog-
staver eller en 4 i Jylland, vil ingen sti
tilbage. Det myldrer med forslag, og snart
er hele kupéen ecn stor familie, der kan
begynde at sludre om hvad som helst.

Hvis man derimod er alene, benytter
man kabale-metoden. Under alles opmark-
somhed lezgger man kortenc op pd en
kuffert eller lignende, men undgir med
vilje de mest oplagte chancer og er nu
sikker pa lignende indblanding som ved
kryds og tvars opgaven.

Disse tricks kan faktisk fore til hvad
som helst. Professor Rimpelfri plejer at op-
tage den slags pd bind, hvorefter han fir
det udsendt i radioen, hvor man holder
meget af den slags kvikke indfald. Andre
har benyttet lejligheden til at starte syklub-
ber eller foretage indsamlinger til fordel
for bortkomne skildpadder i provinsen.

Ved hjzlp af disse virkningsfulde rad er
jeg sikker p4, at enhver vil kunne fa det
rette udbytte af togrejser, der altid ber
vare en oplevelse, hvad enten man horer
til de sovende, gumlende, vrissende eller
snakkende. Chris Pare.

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

@

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING
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Ferie pa Knudshoved

Interview og foto: ,HARALD"

Allerede nu begynder vi at planlzgge
sommerferie. Og hvad er mere naturligt,
end at tenke pd statsbanernes feriehjem
KNUDSHOVED.

Mange, som ikke har varet der, aner
ikke hvilken herlig sommerferie man kan
holde her. Hvor ma vi vere DSB taknem-
lig for dete dejlige opholdssted. Der er
skov og strand, og ved fargestationen er
der altid liv og meget at se pa. Og inden-
dors er der nu moderniseret og pyntet si
det star pd hojde med mange forsteklasses
hoteller, og skulle det vare lidt koligt
uden for, sd er der nu centralvarme over-
alt.

Kosten sorger den kendte restaurator
hr. Gelsted-Jensen og frue for, og sd er
der prikken over i'et ~ nemlig plejemor
og plejefar. Der er — si vidt jeg ved - to
plejefedre. De gange jeg har varet der,
har det varet hr. og fru Willadsen (fhv.
stationsleder i Arhus). De har den rigtige
made at sorge for alle gasterne, saledes
at alt gir som efter en snor, de bliver ikke
lette at erstatte.

— Fru Bendix, er det Dem alene, der
ekspederer alle de ansegninger om ferie-
ophold?

— Ja, det er det.

— Hvor mange ansegninger fir De?

— Det kan jeg sige Dem pa den made,
at i sidste sason havde vi belagt med 8539
voksne og 1394 born. Vi har haft 577 an-
segninger og métte give 68 afslag.

— Hvor mange varelser er der?

— Der er 47 varelser ialt, dog er de va-
relser plejefar har, ikke regnet med.

— Nu De navner plejefar — vil jeg gerne
sporge, hvem den anden plejefar er?

— Det er hr. Duelund, en meget elsk-
vardig og forstidende mand, som de, der
har varet sammen med hr. Duelund, er
meget glade for. Jeg ved godt, at de der
kun har varet sammen med hr. Willadsen,
helst vil vere der ndr han er der, men til
gengeald bliver der sagt det samme om hr.

Duelund af dem, der har varet der sam-
men med ham.

—~ Hvornar begynder De at se pd ansog-
ningerne, det er jo Dem alene, der har
dette arbejde?

— Ja, det er mig der ordner dette. Det
begynder jeg pa forst i april, og De kan
her se et skema jeg arbejder pd. Det er jo
ikke alle onsker der kan opfyldes, men s3
vidt muligt soger jeg at ordne det siledes,
at man fir varelser pd den tid, der er an-
sogt om.

— Hvornir begynder sasonen?

— Den er ikke rigtig fastlagt endnu. Nu
er der jo varme pa alle varelser, si for
den sags skyld kunne vi godt begynde
1. maj, men der skal vist svagfore derover
forst i maj maned, og sasonen slutter 31.
august.

— Har De fdet nogle klager fra ferie-
gasterne?

Kommer der klage fra nogen, s bliver de

Ved De, at
LEGO-born

leger bedst!

grundigt undersogt. Aret i forvejen havde
vi et par klager, og de blev undersogt, og
sdfremt klagen har noget pa sig bliver de
reftet.

— Har De selv varet pA KNUDSHO-
VED?

— Ja, det har jeg — ikke ferieophold, vi
har sommerhus, men jeg har varet der et
par dage, og jeg synes der er ganske vid-
underligt. Til slut vil jeg gerne rette en
henvendelse, sarlig til pensionisterne, og
det er, at jeg gerne vil anmode dem om at
soge ophold i maj méined, der er ganske
herligt i denne maned; skulle det blive
lidt keligt, si er der jo varme, bide pa
varelserne og i opholdsstuerne. Og s3 vil
jeg onske Dem alle en rigtig god ferie.

Og JERNBANE-BLADET siger fru

Bendix tak, og vi onsker ogsa god ferie til
alle dem, der i ar skal tilbringe feriedagene
pid KNUDSHOVED.

Harald.

e "
AL g it
i el YO e S

Den gamie remise pi Knudshoved — med varelser i stuen og 1. sal

'

Randers-Hadsund Jernbane #

Esbjerg og Omegns

Kongensgade 58 — Esbjerg

Sparekasse
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En bane - ikke kendt at mange
BUR—LINDE 1925—1937

BUR station 1930

Den bane har De neppe kendt

Med mindre De da er lokalt tilknyttet.
For det store flertal af bladets lesere er
det givet et ukendt kapitel indenfor lan-
dets sportransporter.

Et lille - meget lille — kapitel ganske
vist, men til gengzld noget ner enestiende
i sin udformning.

Kortskitsen viser Dem det konkrete for
s& vidt angar beliggenhed og linieforing,
og hertil kan folgende fojes:

Privat sidespor pd nordsiden af Bur sta-

THDEH M JACOBSEN SKARBJEK TLLF 51151
Radio og fjernsyn
Jernbanegade 4, Skerbzk, tIf. 5 15i

— ogsaa Deres flamme

BRABRAND
Logstor - Vejen - Odense - Nastved
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tion blev anlagt omkring oktober 1925.
Sporets ejer var Linde Brugsforening,

der for dette anleg matte erlegge 6000 kr.,

hvortil kom 1200 kr. for materialer til sik-
ring af tilslutningen.

Samtidig anlagdes langs bestiende mark-
vej et tipvognsspor udgacnde fra lager-
pladsen i Bur og endende ved Linde
Brugsforening.

De lessede vogne blev for en betaling

MatestoK
Co |3 100,000

""""“"'9‘;_” 233 (1) Holsiobre) —

af 1 kr. pr.stk. indsat pa sidesporet, og de
tomme fjernet gratis derfra.

Tipvognssporet, der blev kobt gennem
tommerhandler Bendix i Holstebro, blev
benyttet til transport af grovvarer. Varerne
blev fragtet i tre brugsforeningen tilhoren-
de abne ladvogne, der tilsammen kunne
rumme en vgl. (10 2 12 tons).

Trakkraften var bogstavelig talt cnkelte
hk, idet der aldrig har varet anvendt
skinnekorende traekkraft, kun heste.

Turen — 7% km hver vej — var ofte en
heldagstur, og i hvert fald i begyndelsen
ofte en folkefornojelse.

Denne tingenes tistand varede ved til
1937. »Varerne hjemtages nu pr. lastbil fra
Struer« hed det da, og det var afslutningen
pa dette lille, men serpregede, kapitel.

Marts 1938 meldtes tipsporet fjernet, og
den 16.-11.1938 meldtes optagningen af
det private sidespor afsluttet.

Dette sidste skete uden udgift for ejeren,
idet DSB overtog de udbudne materialer,
hvis pris modsvarede arbejdslennen.

Tipspor og -vogne blev i 1938 solgt til
en entreprenor, si i hvert fald sporet er
muligt stadig i anvendelse et eller andet
sted.

Varchus
(privat)

B4 Fold
Bur st 1925

Strzkningsplan for Bur—Linde sidespor



OSTERBRO

- ey

. —
Posten ved Ostre anlzg

Der bliver talt meget om, at Osterport
station skal nedrives og en ny — og mere
moderne - skulle aflose den nuvarende.

Men hvornir bliver det? Det har varet
pa tale i mange ar, og forskellige forslag
har vzret fremme, men endnu har man
ikke bestemt sig.

Jeg har selv varet pd Osterbro station i
1914, da jeg kom fra Gb til Osterbro og
tilbragte nogle dejlige ar herude. PA de
tider var Osterbro kendt som et sted, man
blev forvist til, og det var da ogsi en
mand, der var forvist fra Gb tilKk, som
jeg byttede med. Men jeg var glad for
at vare her, lerte gode kammerater at
kende og venskabet med disse varer sta-
dig, tenk pa de sammenkomster vi kal-
der »Gamle Osterbroere« — her har vi
varet i stand til at samle mange gode
kolleger, ja, ikke alene kolleger, men og-
sd fra »guldsnorene« har mange deltaget.
Jeg vil gerne takke togforer Axel Schmidt
for det initiativ han tog, da denne tanke
slog ned i ham. Det var jo et lille side-
spring, at jeg fik omtalt »Gamle Oster-
broerec.

Jeg var nylig pd Osterport en dag, med
den tanke at forsoge at forevige noget af
det gamle, der endnu findes, og ved sta-

Tekst og foto: HARALD

tionsforstander Jorgensens store elskvar-
dighed fik jeg lov til at g4, hvor jeg ville.

Jeg styrede straks mine skridt ud i
sporene ved Ostre anleg. Jeg ville se om
den »Hytte«, hvor jg3 i 1915 betjente et
blokapparat for togene mod Norreport og
til Osterbro, endnu eksisterede. Minsand-
ten om ikke den var der endnu, men den
s& jo ikke godt ud, hverken indvendig
eller udvendig — men den var der, og
det gav anledning til at mange minder
dukkede frem.

Jeg gik videre; jeg ville ud under Lan-
geliniebroen og se om den gamle signal-
hytte ogsa stod der endnu — og det gjorde
den. Ogsd her har jeg stiet og trukket
signalerne — med handkraft — efter, at jeg
forst havde varet ude og stillet sporene
rigtigt og trekke en bom for, og s& melde
op til den fungerende, at sporskiftenum-
rene pa de sporskifter toget skulle passere,
var stillet rigtig, og man métte ikke glem-
me at sige, at bommen var trukket for.

Senere blev der si bygget en ny kom-
mandopost, der blev betjent af en over-
portor. Denne signalpost stir der ogsa
endnu, og udefra ser den ud som den-
gang, men apparatet, der fyldte det meste

minder

af rummet, var borte, og nu er der et
snildt lille apparat, som betjenes af en
assistent, samtidig har ogsi en overassi-
stent tjeneste her, og denne passer fjern-
skriveren. Men der er dog en lille rest
fra fortiden, nemlig et blokapparat fra
gammel tid.

PA min vej derud si jeg ogsd »Hyttenc,
som pladspersonalet har til ophold under
sma pauser. Her ma jeg lige have lov at
fortzlle, at der stir et tre (t.v. pd bille-
det), dette har vores gode ven, fhv. tog-
forer Peter Stech, plantet her i 1896, da
han var stationskarl pd Osterbro. Pa en
af vore indbydelser til en »@sterbrofest«
havde Peter Stech skrevet et lille vers,
som jeg tillader mig at gengive her:

En lille plet af skinner levnet,
der stir et elmetra — lidt revnet,
det stdr i slud og gennemftrak,
det plantet blev af Peter Stech.

Og trzet yrennes ar for ar,

mens nye folk omkring det gér.

De gamle gik — og nye kom,

men pladsen den blev aldrig tom.
Harald.

Pladspersonalets hytte
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¥ Det er Ikke alle, der ved

KV — at gode forbindelser med hurtige tog
i Grindsted eller Troldhede, gor rejsen
mellem Kolding og Brande, Silkeborg,

Randers, Herning, Viborg, Holstebro og
flere jydske stationer billigst og hurtigst over

TROLDHEDEBANEN

MANDSKABSVOGNE

udfgrt { henhold til Socialministeriets regulativ. Alle stdrrelser
fra 4 til 15 persnner. — Forlang tilbud og brochurer.

Hurtig levering — lempelige betalingsvilkaar — evt. leje med
forkgbsret
Specialfabrtk for mandskabsvogne

W&”‘M Vestre Skalborggaard, Skalborg,
tif. 26402 - 37782

Gwlder detl rejser ... sa

VERDENSREJSEBUREAUET

KRISTIAN KIRKS TELEFONFABRIKER WAGONS-LITS// COOK

AARHUS K@BENHAVN N,
hlORSEN: VESTERBROGADE 1 - V. - TLE. Mi 2747*
ikke dyrere . . . men bedre
S4 faldt 10-eren, — ned i skilen ring — — under kontrol!
— Hun er nu godt ved magt, skal jeg — Aha, - - nd sa er det det, man kalder
love for! kodkontrollen, — — jeg har godt hort nav-
— Ja, endnu, — men er pd skrap afmag- net for!

fra udenlandske baner

Og her ses det nye populere udsigts-
tog, en slags skinnebus (undskyld det hos
DSB forbudte udtryk) hvor midterpartiet
er hevet og taget forsynet med glas hojt
op. Det giver en fin udsigt, ndr man ke-
rer gennem landskabet.

- LIGEMEGET HVOR DE BEFINDER DEM... ynf‘\ \\,’2}‘

En transistorradio forkorter rejsetiden, den bringer Dem de sidste, vigtige !f’,&

nyheder, den giver Dem musik og underholdning, som De ellers matte ga /

glip af, fordi De ikke var hjemme. HELLESENS transistorbatterier er en Et‘-ESEN

- kraftkilde, som giver fuldendt gengivelse og driftssikkerhed. Hellesens * s
- %i e - transistorbatterier er kendt for deres haje og ensartede kvalitet, der giver BATTERIER

s i . det store antal brugstimer.

Fransk udsigtstog
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Onfeemezza‘ @{

Grafologi

Skolepsykologen, som ville regnes for
en lerd mand og derfor skrev en rorfeer-
delig klo — sendte et brev med drengen
hjem til hans foraldre, der ikke matte
vere uvidende om, hvad der belastede
den unge.

Da hverken faderen eller moderen kun-
ne tyde et eneste bogstav, bad de om
hjzlp pi apoteket, der ikke havde nogen
vanskeligheder, men tvartimod erklarede:
Var bare alle recepter sa tydelige!

Snart blev der da ogsi blandet, rystet
og etiketteret en stor flaske med et grum-
set indhold, hvoraf drengen nu fik en ske-
fuld morgen, middag og aften, skont der
forsigtigvis pa flasken stod: »Til udvor-
tes«. — et ukendt ord, der blev anset for
at vare latin og behandlet derefter.

Tiden gik — og drengen trivedes vel,
hvilket fik skolepsykologen til atter at
skrive i sin protokol, men hvad vides ikke,
desformedelst ulaselighed — - efterhan-
den ogsé for ham selv!

Begranset service

Landsbyens lege og skomager havde ak
lrorderet, at den gensidige assistance de t«
familier imellem skulle afvikles uden be-
regning. Men - som skomageren havde
faet indflettet i kontrakten — kun for re-
parationer, idet alle nyanskaffelser, ogsa
indenfor familien, matte p&hvile den en-
kelte selv.

De var nejsomme — dengang

— Kan de gamle romaner virkelig more
dig?

— More og more, — men det interesserer
mig at konstatere, hvor lidt der egentlig
skulle til for at demoralisere vore bedste-
forzldre!

Kommentar fra Vesterbro
efter en knald-realistisk haremsfilm: - De

har sgu’ krammet pd kallingerne - - de
sheiker!

Ikke noget at rafle om — — —

— Hvor kan De nu vide, forhorte skils-
missedommeren, at Deres kone gik og
ponsede pi at komme af med Dem for at
gifte sig med den anden?

— Det er ligetil, — - for de to skjorter
hun forerede mig til jul var nemlig skéret
til ham - - - det lille kryb!

Sidste hestetrukne sporvogn »Hgnen« nedlagt 1915

Unedig frygt

—~ Mor har si meget imod, at jeg gi
alene hjem om aftenen, — jeg kan heller
ikke selv lide det — —!

— Det er der vel heller ingen fare for — -
at du gor!

Wonderbar

— Hor! sagde han til overtjencren, ..
min regning fra iaftes star opfort 10 sjus-
ser. — Jeg kan kun huske, at jeg fik fem!

~ Javel, - men derefter fik De ialt fem
til!

Oh, — solo mio!

Romantiken har udviklingen imod sig.
Tank blot pd de vilkdr, der bydes sere-
naderne i det moderne Italiens hojhuse. —
Hvorledes skulle den menneskelige stem-
me kunne smagte helt op til bare 15.-20.
etage?

Livsens ondskab

- Nej, — det mé jeg sige, at held i kar-
lighed, det har jeg ikke — — nu er det tre-
die gang, min mand har afsloret mig!

VERMUNDSGADE 13-15
KOBENHAVN O
TELEFON A£GIR 9841

B. WULFF & SON

KRAMER KL 400

med fejemaskine

og helt lukket fererhus

39



Sielland

REKORD-VASK

Hersegade 7 - Roskilde - tif. 35 44 60
1. kl.s nobel og skdnsom vask
Jernbanepersonalets damer anbefales
Jernbanepersonalet anbefales ~

Legetojsmagasinet
Grete Hansen
Skt. Hansgade 19 — Ringsted
Telefon 354
Stort udvalg i mekanisk legetaj,
treelegetej og bijouteri

Anton Hansens Eftf.
FORD-depot
Algade 47 — Nykebing Sj.
Udferer arbejder for OH J
TIf. Nykebing S. *250

PREBEN SCHULTZ
Blikkenslager, aut. gas- og vandmst.
Howitzvej 18 — TIf. Gothdb 6206
Privat: Fasan 4520
Udferer arbejder for DSB

AABAL

Det danske Vindueskompagni
Vinduespolering udf. overalt.
Udferer arbejder for DSB.

P. Bangsvej 223, Valby. Tif. 71 49 81

Severin Andersen & Sen
aut. entreprenar og kloakmester
Alt kloakarbejde udferes.
Udferer arbejder for DSB
TIf. Ordrup 1135

E. Mortensen & Seon
v/ Svend Mortensen
HELSINGE — TLF. 466
Varme - sanitet — blik

Fjernvarme — Gilbarco oliefyr
Bent Storgaard
| aut. el-installater
HELSINGE tIf. 231 (priv. 683)
Distriktsvagt for NESA
Udforer arbejder for Gribskovbanen.

Holsted Andelsmejeri

I. kl.s mejeriprodukter
Telf. Nastved 72 03 82
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Kobenhavns sporveje. — Gammel Linie 3 - to-dzkker

Til laeserne —I

Vi takker for de mange venlige hilsener,
der fulgte med pd si mange af abonne-
mentsindbetalingerne. Vi byder ogsa de
mange nye abonnenter velkommen til.

Svar til ]J.E. K., Kobenhavn F.: Midt-
sjellandsbanen har varet omtalt i Jb-BlL
februar nr.1954 og juni og august 1961.
Desvarre har vi ikke flere af disse numre

til salg. De kan i hvert fald lines pa Stats-
bibliotckernes lascsale. Pa det kgl. Biblio-
tek i Kobenhavn kan man pa telefon Mi-
nerva 115 mellem k1.9 og 12 bestille boger
til lxsning pa bibliotekets lasesal, hvor de
sa kan fas efter kl. 13.

Bortlodningen af beger i nr.12 - 1963

Dec heldige var:

1. Otas. Gottlicbsen, Arhus.
2. Remisefmd. Vaarmark, Esbjerg.

WARIPOS)

GRANDE

- den mest solgte

HALBERG CIGAR

il

I
’5, W




Gxp. Henningsen, Holstebro.

. Finn Holmberg, Kobenhavn N.
H. D.B. Serensen, Tastrup.

. Palle Hansen, Maribo.

. Togf. Arne Jorgensen, Kh.

. J. G. Jensen, Kobenhavn V.

. Carl Jorgensen, Odense.

10. S. P. Laursen, Randers.

11. V.Johansen, Kobenhavn S.

12. Edgar Nielsen, Horsens.

O 0N
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General Motors, USA, fremstil-
lede under sidste verdenskrig diesel-elek-
triske motorer til u-bide. Man var si til-
freds med disse motorer, at man efter kri-
gen satte dem pa hjul, og det er den type
motorer, der nu er i vore My og Mx.

*

Dansk Jernbaneforbund hol-
der i ar kongres i Kobenhavn i dagene
24.-26. juni, hvor der bl. a. skal velges ny
forbundsformand, idet P. Madsen har be-
budet, at han trekker sig tilbage pi grund
af alder.

*

Vognbjornen i Arhus er i den se-
nere tid blevet flittigt benyttet af gods-
vognsmodtagere. Det er nu otte ar siden
den havde premiere her, men den er gen-
nem de mange ar si godt som slet ikke
blevet benyttet.

*

Det osttyske lyntog »Neptunc« har
varet pd prove i Gedser fergeleje, men
det var for langt for fergen »Danmarke.
Det skulle ellers kore mellem Berlin og
Kobenhavn. Nu bliver det formentlig et
andet lyntog med kun tre vogne.

*

DSB har pd Frichs fabrikker i
Arhus bestilt 20 dicsel-hydrauliske ranger-
loko til en samlet pris af 10 mill. kr.

*

Visby st. er fra 1. februar nedlagt
som ekspeditionssted og er derefter trin-
bret.

*

Anlzgget af en 200 m lang og 20 m
bred bro, der skal forbinde Ostre Allé og
Kong Christians Allé over jernbane-
terrenet i Alborg, er nu udbudt i
licitation.

*

Luftfartsmyndighederne har
godkendt oprettelsen af en flyveplads i
Maribo, og samtidig undersoges behovet
for forretningsflyvning i landsdelen.

*

Ved udgangen af finansaret 1962/63
fandtes der 1634 posthuse her i lan-
det, hvilket er et pr.2864 indbyggere.

*

Pi Rodby Faxrge st. bilventeplads
opfores nu en bygning med toiletter samt
et storre garageanleg for DSB rutebiler
m. fl.

*

Statsbanerne har udbudt arbejdet
pd en ny jernbaneviadukt over Frisen-
gardsvej i Nyborg i licitation. Den skal
vare ferdig naste efterdr og vil antagelig
komme til at koste omkring 1 million.

*

D SB er giet i gang med at opfere et
garageanleg med plads til 16 busser pa
»Sandpladsen« i Fiborg. Tre vigespor, med
en samlet lengde pd 500 meter, er blevet
fiernet fra byggepladsen.

*

D S B far i det kommende ir 15 ny MY
dieselloko fra Nydqvist och Holm
AB i Trollhittan. Danske firmaer deltager
med 45 pct. i leverancen. Hvert loko koster
1,5 mill. kr.

*

StatsbanernesnyStorebalts-
godsfarge vil til foriret blive udbudt
i licitation. Den skal have fire spor, og
bliver 25 meter lengere cnd nogen af de
nuverende farger. Overbygningen bliver
ganske enkel, idet fergen ikke skal an-
vendes til passagertrafik. Det overvejes at
udstyre den med diesel-elektrisk maskineri.

*

Spanske rederier og et dansk rejsebureau
abner til sommer en forbindelse mellem
Esbjerg og San Sebastian, med
en farge til 300 biler og 1000 passagerer.
Sejltid: 60 timer.

RUTEBIL nyt X

Randers nye rutebilstation

Det var si smit ventet, at byens nye
rutebilstation skulle have varet ferdig i
lobet af 1963. Mange storre og mindre
uforudsete forsinkelser bevirkede, at byg-
geriet endnu ikke er pibegyndt. Det ven-
tes nu, at dette snart kan komme i gang,
og at rutebilstationen kan tages i brug
sidst pa dette ar. Det paregnes, at statio-
nens omsatning vil stige med 25 pnt. nir
flytningen er sket.

Lov er lov

Rutebilejeren, der havde koncession pa
ruten Torring-Nr.'Snede-Bradstrup har
uden videre standset ruten, der gav under-
skud. Det m4 man ikke. Derimod har DSB
fact trafikudvalgets tilladelse til at standse
ruten Skjoldelev-Sabro-Skanderborg, hvor
der ogsd var for lidt at kore med.

Trafikudvalget har forelobig anmodet
politiet om at undersoge sagen vedrorende
Bradstrupruten.

Aktieselskabet

DANSH NORMAL-TID

Grundlagt 1898

Vestergade 10 . Kebenhavn K.
Telf. C. 2150

®

ELEKTRISKE URE

Frederikshavn:
Hjarring:

NORDELEKTRO #

MOTORER - DYNAMOER - REPARATIONER
TIf. Ryvang (01)(68) 80 50

Kebenhavn: Landskronagade 56
Aalborg: Strandvejen 31 Tif
Aarhus: Absalonsgade 31 TIf.

Danmarksgade 20 TIf.
Vendelbogade 6 TIf.
FABRIKSINSTALLATIONER & AUTOMATISKE ANLAG

(081) 24533
(061) 32200
(084) 21238
(089) 119 95

Fredericia Byes og Omegns
Spare- og Laanekasse
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Sjelland

JERNBANEKIOSKEN
K. A. HANSEN

Frederiksveerk — TIf. 148 !

Tipstjeneste |

Aage Lakke
TIP-TOP

Norregade 5, Frederiksverk
TIf. 345 og 745

»ALT ELEKTRISK*
KNUD L@TH
Nerregade 20, Frederiksveerk

dR-N Huset |

Nordsjeell. storste specialforretn, i
isenkram — sport — vaben — koleskabe |
— vaskemaskiner — komfurer |
0. RAASCHOU-NIELSEN
Frederiksveerk Isenkramforretning
Tif. 150

Lolland-Falster

Nakskov Malkeforsyning
0. Boulevard 10 — Nakskov
Telefon *1566
1. kl.s mejeriprodukter

Stubbekobing
Tapet- og Farvehandel
H. 0. CHRISTENSEN
Vestergade 30 . Stubbekeobing
TIf. 84 14 26

Silkeborg

Vi anbefaler et beseg i

Banegardsrestaurationen
Silkeborg

Telefon 717

I samme bad

— Skal I med til stationsforstanderens
nytarsgilde?

— Nej, — min mand har forovrigt tjene-
stel

-~ N3 ja, — vi er nu heller ikke inviteret!
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Januar
daglbogen

Kbhavn. Gb d. 2. jan. Ekstraarb. H. V.
Poulsen blev i dag urder rangerarbej-
det ramt af ¢n godsvogn og padrog
sig kraniebrud og brakkede det ene
ben.

Kolding d. 2. jan. | eftermiddags afspore-
des to tomme tankvogne i stationens
nordlige ende, hvorved begge hoved-
spor var sparret i 2% time. De rejsen-
de blev i den tid befordret med rute-
biler mellem Kolding og Fredericia.

Odense d. 6. jan. Da et rangertrek med
lessede godsvogne var under udkorsel
fra Dalum papirfabriks sidespor afspo-
redes tre vogne og valtede ned i bane-
groften. I lobet af natten sank den ene
vogn si dybt i den blode jord, at den
beskadigede  hovedgasledningen, der
forsyner Fruens Boge-kvarteret.

Videbzk d. 7. jan. Et rangertrek pikorte
i dag Skjern-Videbak rutebilen pd over-
skaringen i Videbak. Rutebilchauffo-
ren forklarede, at han regnede med at
rangertrekket ville standse ved over-
skaringen. Kun mindre materiel skade
pa rutebilen.

Arhus d. 14. jan. Vognopsynsmand P. Ri-
sing blev i nat pakort af et rangertraek
i Molleengen, hvorved han piadrog sig
abent benbrud. Larmen fra et holdende
My-loko var drsag til uheldet.

Fredericia d. 15. jan. En perroncar, der
korte over hovedsporene fort af ekstra-
arbejder E. Pectersen, blev ved mid-
dagstid pdkort af en Mo-vogn, der
samtidig korte til perron. Det lykkedes
Pctersen at springe af for pakorslen
skete, hvorved han slap med nogle let-
tere skrammer.

Hurup d. 20. jan. Da toget fra Thisted
ved 9-tiden korte ind for at krydse to-
get fra syd, afsporedes den bageste
truck, hvorved den afsporedes siledes,
at den gennemgiende toggang var spar-
ret i 5 timer.

Arhus d. 20. jan. Da nogle arbejdere ved
16-tiden var ved at fjerne noget gam-
melt linoleum i en motorvogn pd cen-
tralvaerkstedet i Arhus ved anvendelse

af tretralin, som arbejderne ansi for
ikke at vare brandfarlig, tabte en af
dem en tendstik pd gulvet, hvorved en
farlig brand brod ud. Hele vognen var
pa ct ojeblik omspandt af flammer. Ved
en kraftig indsats fra Arhus brandve-
sen, lykkedes det at begranse ilden til
den enc vogn, der braendte helt ned.

Grindsted d. 21. jan. I formiddag blev en
lastbil lesset med flasker pikort af to-
get pad overskaringen i Stenderup. For
sent opdagede chaufforen, at blinkly-
sene var i gang, men da han forsogte
at standsc bilen, gik motoren i sti, og
bilen standsede midt i sporet. Det lyk-
kedes bilens forer at springe ud fra bi-
len, for den ramtes af toget. Togets
trykluftbremse blev odelagt, sa de 25
rejsendc viderebefordredes med rutebil.

Silkeborg d. 22. jan. Ved 22-tiden korte
en DSB rutebil i groften ved Lysbro
som folge af glatte brosten. En af bus-

sens 12 passagerer padrog sig et ben-
brud.

Slagelse d. 25. jan. To loko — en My og
en Mh — korte i cftermiddag sammen i
ct sporskifte pad rangerpladsen. Mh'eren
fik den ene side revet op og afsporedcs,
hvorimod My'eren kun fik mindre ska-
de. Hjxlpevogn og mandskab fra Kor-
sor tilkaldtes, men under arbejdet med
at f4 Mh’eren pa spor igen, blev remise-
arbejder M. Christensen, Korsor, ramt
af et ildebefindende, og ved ankomsten
til sygchuset var han dod som folge af
en hjertelammelse. Christensen  blev
kun 49 ar og efterlader sig hustru og
5 born.

Roskilde d. 29. jan. Et godstog mod Ko-
benhavn korte ved 4-tiden mod en ka-
beltromle, der var faldet af et vestgd-
giende godstog. Det forreste hjulsat
blev afsporet pi My'eren, og sporet var
sparret i 4'% time.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAANNAA VWY

Privatbane-

Farevejle d. 8. jan. Ved 14-tiden korte en
varebil ind foran skinnebussen pa over-
skaringen i Farevejle. Foreren af bilen
blev slynget ud fra denne, men det vi-
ste sig pd sygehuset, at han intet var
kommet til og kunne tage hjem igen.
Han indrommede, at han havde siddet

i sine egne tanker og ikke bemarket
blinklyset!



Saxkebing d. 11. dec. Den 21. juni f. &.
korte cn overinspektor fra Vordingborg
ind pd jernbaneoverskeringen i Oster
Toreby og blev pikort af Lollandsba-
nens motortog. Ved restenr 1 Saxkobing
blev han idomt 24 dages hzfte samt
tab af korckorti 1% Aar for at have kort
bil i spirituspavirket tilstand og for at
have kort groft uforsvarligt.

Brenderup d. 16. jan. Som tidligere med-
delt tog en mckanikerlerlig en af NF]J’s
rutebiler, der var til reparation pa fa-
derens varksted, for at hente nogle va-
rer. P4 hjemvcjen blev han pikert af
et motortog. Han havde intet korekort
og er derfor idomt en bode pd 300 kr.
Der var sket skade pa toget for 578 kr.
og for 30.000 kr. pd rutebilen.

Kerteminde d. 22. jan. En forer af cn
varebil havde ved 14-tiden parkeret bi-
len siledcs, at bagenden holdt ind over
sporet, hvor motorvognstoget kort efter
kom og pakorte bilen.

Horsens Vestbaner kan snart slutte lik-
vidationen med et mindre underskud péa
23.374 kr. — en gald til DSB pa godsaf-
regningen. Aktiverne cr pd 2,8 mill. kr.,
hvilket belob svarer til pensionsforplig-
telserne til banernes 26 pensionister. Der
resterer nu kun salg af 13 km fribane-
arcaler, og likvidationen ventes sluttet i
1965.

Lollandsbanen har af finansudvalget
fiet bevilling pd 6,3 mill. kr. til videre-
forelse af arbejdet med sporudveksling, der
pabegyndtes i 1957. 1 1963 niede man til
strekningen ca. midt mellem Sollested og
Ryde. Nar arbejdet slutter i 1964, regner
man med at vere ndet ca. seks kilometer
videre, saledes at man nar forbi Sollested
og kommer ct godt stykke naermere Av-
nede. De 600.000 kr. udgor 75 pct. af ud-
gifterne, og dc resterende 25 pct. betales
af amterne og kobstederne, der har in-
teresse i Lollandsbanen.

I alt kommer udgifterne i forbindelse
med sporudskiftningerne fra Nykobing F.
til Nakskov til at belobe sig til ca. 5 mill.
kr., og arbejdet er projekteret ferdig i
1965. Den manglende strekning, der er
pa ca. 12 km, skulle siledes vare ferdig
til fordret 1965, da Lollandsbanens fire
nye diesel-toge bliver leveret. De er under
arbejde i Tyskland, og indkobsprisen pi
disse er ogsi 5 millioner kr.

De nye sveller, der nedlzgges, er af
bogetre i modsatning til de nuvarende,
der er af fyrretre. Nir man har andret

tresort skyldes det, at bogetrx har en
lengere holdbarhed end fyrretre, der
normalt holder i 25-30 4r. Bogetras hold-
barhed er pa ca. 40 ar.

Hornbzkbanen. Tikob sognerdd har
tiltrddt at kommunen sammen med Hel-
singor kommune forlenger forpagtnings-
kontrakten vedrorende HHG]J med ti ar
indtil april 1976.

MODEL JERNBANE

Vi lagger smalspor
Sidst skrev vi lidt om de forskellige ba-

ner med smalspor (1 m), som vi i tidens
lob har haft herhjemme, og for at stimu-
lere interessen for disse baner, der med
cn enkelt undtagelse, alle er gaet over i
historien, vil vi i de narmest folgende
numre af bladet bringe historiske enkelt-
heder og konstruktionsbeskrivelser til
fremstilling af smalsporsmateriale og
sporanleg, samt tilhorende bygninger.

Da det er svart s mange ar cfter at fa
oplysninger om dc forskellige vogne og
loko, der har kort pid smalsporbanerne,
gentager vi med disse linier vor opfor-
dring i sidste nummer til lescre, der me-
ner sig i besiddelse af sporplaner, tegnin-
ger og fotos af interesse, til at sette sig i
forbindelse med redaktionen.

Det er nemlig vort hib med tiden at
kunne bringe cn fyldig omtale af disse
baners anlag og materiel.

Smalsporet

Inden man beslutter sig til at anlzgge
cn hyggelig smalsporbane, mad man gore
sig klart, at anskaffelsen af cgnede los-
dele er ret vanskelig, idet der ikke her-
hjemme findes noget, der er fremstillet
med smalspor for oje. Vi er udelukkende
henvist til at klare os selv.

Mecn sa gor vi det.

Det vigtigste af det hele er sporanleget.
Her kan vi imidlertid klare os med kobte
TT-skinner (1:20), hvor sporvidden, 12
mm, ganske vist passer, men s kniber
det til gengzld med svellelengden.

Dom selv.

Virkelig smalsporsvelle: 15X20X240 cm.

Byggevejledning

Onsker man derimod at anlegge det
helt skalatro smalspor, gar man frem efter
nerverende byggevejledning.

Fig. 1 viser en stump smalspor i natur-
lig HO-storrelse, a betegner U-blik til
fastgoring af skinner, b laske til skinne-
samling. Afstanden fra svellemidte til
svellemidte er 7 mm.

Af hensyn til hjemmefremstilling af
svellerne, har vi tilladt os at forlenge
dem med en brokdel af mm, fig. 2.

Svellerne fremstilles nemmest af 1 mm
karton, der forst skeres i 28 mm brede
strimler (svellelengde). Strimlerne forsy-
nes derefter med parallelle streger med
2,5 mm’s afstand (svellebredde).

Herefter klipper vi de cnkelte sveller
ud i et beskareapparat til fotografier
(fig. 8). En almindeclig saks kan naturlig-
vis ogsid bruges, men si bliver svellerne
ikke si ensartede.

Svellerne dyppes nu i sort tusch.

Som fundament for skinnestykkerne
bruger vi en treballast af 3 mm kryds-
finér. Arerne i de yderste finérlag i bal-
lastens lengderctning. Bredden er 38 mm.
mm. Lengden af ballaststykker afhanger
af de »lokale« forhold. Her tenker vi
pd, om vi har en almindelig HO-bane
ved siden af. Er dette tilfeldet, bor smal-
sporballaststykkerne have samme lengde
som ballaststykkerne til normalsporet.

Har vi et Miarklinanlag, skal smalspor-
ballaststykkerne vare 180 mm lange, fig.

VIKI NG\
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6, eller multipla heraf (36, 54, 72 eller
90 cm).

Smalsporsvelle i HO: 1,7X23X276 mm.
Normalsvelle i TT: 2X2X23 mm.

Ser man bort fra det naturtro, slipper
man nemmest over sporlegningen ved
kob af TT-spordele. Sidste gang anbefa-
lede vi det vesttyske fabrikat »Rokale.
Siden er der imidlertid dukket et nyt
marke op, nemlig »Zeuke-TT« fra Ost-
berlin. Dette mzrke er s absolut at fore-
trekke, da de enkelte dele er yderst na-
turtro. :Selv om delene er udfort som 1:120
af normalspor, egner de sig glimrende til
HO-smalspor.

SKABENDE
HOBBY

— en af de bedste fritidsbeskzftigelser,
der findes.

Stort udvalg i materialer, vejledninger,
modelark og varktej til nzsten alle for-
mer for skabende hobby.

116 siders katalog ............

Butiksadresser:
Nr. Voldgade 29 - Vesterbros Torv 51
Postadresse: Studiestrade 34, K.

Fig. 7 viser i naturlig HO-storrelse,
med maélangivelser i mm, tvarsnittet af et
ferligt stykke smalspor. Siderne affases
i overensstemmelse hermed. Affasningen
foretages med hovl, men pas nu p4, at
arerne i det midterste finérlag ikke flaek-
ker ved enderne. Dette undgds, hvis man
fra hver ende hovler mod midten.

Ballaststykkerne pudses med sandpapir
og males herefter sandfarvet (som grus).

Herefter limer vi svellerne fast pa bal-
laststykkerne med nitrolim i overens-
stemmelse med fig. 1 og 7. Til hvert bal-
laststykke pd 18 cm, bruger vi 26 sveller.

Afstanden fra svellemidte til svelle-
midte er normalt 7 mm, men under skin-
nesamlingerne er den kun 4 mm, hvilket
giver 2 mm fra midte af yderste svelle
til ballaststykkets endeflade, fig. 1.

Endvidere adskiller de yderste sveller
sig fra de ovrige ved at vere delt. Pi
fig. 1 ¢ ser vi, at vi har fjernet et stykke
ar svellen i en bredde, der svarer til la-
skebredden + 0,5 mm. P4 denne made
kan vi samle de enkelte skinnestykker,
uden at laskerne stikker svellerne i styk-
ker. Den modsatte skinne forsynes med
laske, der loddes fast.

Skinnerne fastgores iovrigt med U-blik,
der gennem svellen stiftes til ballasten,
fig. 8.

Under monteringen af skinnerne holdes
disse i den rette afstand ved hj=zlp af to
skinnemal, der fremstilles af 1 mm plade
efter milene p& fig. 3. Den punkterede
linie er en bukkelinie efter hvilken skin-
nemélet bukkes i V-form.

Anvendelsen af skinnemdlet fremgar

iovrigt af fig. 4, idet vi anbringer et skin-

o L
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Arbejdstegning til smalsporbane

neméil i hver ende af skinnestykket. Da
skinnemélets bredde svarer til svelleleng-
den, er det let at placere skinnerne rig-
tigt pd svellerne.

Som skinner bruger vi almindelige HO-
skinner,_der skares ud i passende leng-
der ved hjzlp af en fintandet sav. Sav-
snittet skal vere vinkelret pa skinne-
strengen.

ADVARSEL!

Klip aldrig en skinne over ved hjzlp af
en tang eller pladesaks, idet skinnen
uvegerlig vil blive mere eller mindre
deformerct.

Fir man lyst til ogsi at fremstille bue-
de skinnestykker, fremstilles ballasten til
disse efter méilene pd fig. 9. Men da der
vil g4 uforholdsmassigt meget trz til
spilde, hvis vi skarer hele cirklen ud af
ét stykke tre, barer vi os ad pid en mere
sparsommelig méade.

Vi fremstiller forst en papmodel, efter
hvilken vi sd efter fig. 10 aftegner det on-
skede antal ballaststykker. For anskue-
lighedens skyld er ballaststykkerne pa
fig. 10 tegnet med storre mellemrum end
nodvendigt.

Jovrigt opbygges de buede skinnestyk-
ker i lighed med de lige stykker.

J. B. Dyrkilde.

Oplysninger om smalsporbaner
udbedes

Jeg har for et ars tid siden her i bladet
luftet tanken om smalspor som model-
bane. Skulle tegninger mangle, kender
jeg beliggenheden af to godsvognskasser
fra HAJ og flere pcrsonvognskasser fra
AAJ. De kan miaske vere til nogen
hjelp?

Skulle der indloebe tegninger eller bil-
leder af matericl fra ABA, ville jeg gerne
have folgende emne belyst: Nogle af
ABA'’s vogne var i stedet for skruebrem-
se forsynct med en vagtstangsbremse.
Denne kunne fjernbetjenes fra en E-vogn.
Fjernbetjeningen bestod af et snoretrek
fra bremsen over trisser langs vogntaget
- dog hojst over et par vogne - til be-
tjeningshandtaget. Det ville jeg gerne se
et billede af.

I mit sidste indleg efterlyste jeg numre
pa de lengstlevende af amtsbanernes lo-
ko, men uden resultat. Har jeg heldet med
mig, nar jeg stiller folgende sporgsmaél
angiende ABA? I 1927 fergedes tre loko
over Alssund. Jevnfor W. Bay’s bog og
billede i Jernbane-Bladet. Tidligere i
dansk tid, ca. 1923 fergedes ogsi loko
over Alssund. De kom enten fra HA]J
eller Flensborgs amtsbaner, og det var



ikke de firekoblede? Hvilke var det da?
De firekoblede loko skulle vere krigs-
loko og under forste verdenskrig have
kort pad metersporede feltbaner. Kan
dette afkreftes cller bekreftes?

Endelig var HAJ og AA] forbundet
under forste verdenskrig. — Hvor?

B. H.

Bollekamp om banen

Interessen for modeljernbanen er si
stor, at det har udartet til slagsmal pi
Hadsten station.

Stationsforstanderen kan séledes for-
telle, at han en aften blev kaldt ned pa
stationen, hvor der var et voldsomt slags-
méil i gang mellem to unge om brugen af
banen. Slagsmadlet var si vidt, at de impli-
cerede var indsmurt af flodeboller, ligesom
hele anlegget var indsmurt i flodeboller.

Efter en reprimande fik kamphanerne
overrakt en spand vand og en borste, og
da de var fardige med rengoringen, var
de svalet af og forlod flove stationen.

AANAAAAAVVAAANY VAAAAAAA

FOTO hobby

Forskellige fototips

Filtre, forsatslinser, blodtegnere og sol-
blendere er uundvarlig hjzlpere til bedre
og mere naturtro billeder eller til bille-
der med serlig cffekt.

F. cks. kan et orangefilter adskille for-
og baggrund i et billede, s& det ligefrem
forekommer at vare plastisk, altsd med
et perspektiv. Skyerne pd billedet vil
fremkomme meget smukke og give dybde
i billedet. Det udelukker ultraviolet og
blit og demper gronne farver, det gen-
nemtrenger dis og tige og gengiver him-
mel og skyer meget effektfuldt. Det har
en sakaldt forlengelsesfaktor pa 4, hvil-
ket betyder, at cksponeringstiden ganges
med 4. F. eks. 1/100 uden filter, giver
4/100 lig med 1/25 sek. med filter. B+W
veksclholdersystemet samt OMAG-filter-
systemet giver muligheder for at udskifte
forskellige farvefiltre, forsatslinser, blod-
tegnere og solblendere i samme holder.

Hav tilmodighed med farvedias

Nir man fir sine farvefilm fra frem-
kaldelse, bor man ikke omgdende montere
farvediasrammernce. Navnlig nir vejret er
sd fugtigt som i denne tid. Film som skal
monteres, skal vare helt gennemtorre, da
der cllers meget let dannes brydnings-
fenomener, der kaldes »Newtonringe«.
Det ligner meget oliepletter i vand, og de
odelegger nemt indtrykket af et cllers
godt farvedias, nir det vises i projek-
toren.

Den mest ideelle monteringstid, er en
tor periode. I hvert fald bor man aldrig
montere sine billeder umiddelbart efter
modtagelsen fra fremkaldelsen, da de ikke
far deres fulde styrke og modstandskraft
for i lobet af nogen tid.

Som afbryderbad til fotopapir, anbefa-
les som oftest 4 % kaliummetabisulfit og
2 % iseddike. Det sidste er at forctrekke,
da kaliummetabisulfit i visse tilfxlde kan
give skjolder.

Filmklemmer af rustfrit stil renses i ca.
10-20 % salpetersyrefortynding. Behand-
lingens varighed cr ca. % time. Derefter
yderst grundig skyldning i varmt vand,
da fremkalderen eller bliver odelagt.

Nar en rullefilm er belyst, pakkes den
ind i solvpapirct igen, men denne gang
med solvsiden udad, s& ved man nemlig
med det samme, at den er cksponeret. En
smabilledfilm skal, ndr den er eksponeret
i kameraet, rulles tilbage saledes, at den
ikke rulles helt ind i kassetten, men der
skal sidde en sump udenfor kassetten.

D. Swie Broge

./4?0

KAMERERA OG FILM

DA FAR

De Smukke Billeder

Denne stump skal trekkes sd langt ud,
at den dzkker revnen ind til hele filmen
i kassetten. Man bukker enden af filmen
om i ct skarpt knak, si ved man altid,
at filmen er eksponeret.

En god fixerprove til at afprove om
eens fixerbad ednu er brugeligt: 10 %
jodkaliumoplosning.

Man drypper en enkelt dribe ned i
fixeren. Kommer der en maelkeagtig tage,
er fixeren tjenlig til vasken og bor ikke
bruges mere.

KBS

JERNBANE-BLADETS
SARTRYK

Danske Jernbanestationer

i muntre tegninger og vers

68 itlustrationer — Kr. 5.00
»x
Erindringer

fra GDS og HHG]
44 sider - 30 illustrationer - Kr.5.00
*

E. A. Lynge:
Erindringer fra DSB 1909-1963
48 sider - illustr. - Kr. 3.75
Indsend belgbet til postkonto 600 82
JERNBANE-BLADET
Kebenhavn - Valby

Personalia

Hojslev

Stationsmester J. A. P. Fibiger, Oddesund,
er efter ans. flyttet til Hojslev, hvor
stfst. M. A. Andersen er ded (66 &r).

Jullerup

Overportor V. Niclsen, Jullerup, er ud-
nevnt til stationsmester samme sted,
hvor stmst. J. Jorgensen har sogt afsked
pa grund af svagelighed (63 ar).

Gérde

I anledning af Vejstrup stations lukning i
maj er derverende stmst. O. A. Larsen for-
flyttet til Garde st, hvor stmst. K. Skad-
holm har sogt afsked p& grund af alder.

Doadsfald

Togforer H. Mossfeldt, fh Kh, 87 &r.
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Plruer

Skive

Tonder

Jernbanepersonalet anbefales
ESSO-servicestation
Holstebrovej 56 — Struer — Tif. 50875
Benzin - olie — vask — smaring

STRUER BRYGHUS
Vestergade 47 — Struer — TIf. 5 10 15
Depot for STJERNENs produkter
Prav vor herlige -
OLYMPIA most og sodavand

SALON CHANEL
Soendergade 63 — Struer — TIf. 5 00 81
Den moderne salon
mod den noble betjenign

og 1. kl.s harpleje

flolstebra

Banegardskiosken

Holstebro
v. Tage Skjed Pedersen

Dagblade - ugeblade - beger

Holstebio - Telefon 948

Vestjydsk Plissé

Skolegade, Holstebro — tIf. 1478
Birthe Svangren (ny indeh.)
Plissé — hulsem — knapper

PEDER LYNGS

Bageri og Konditori
Senderlandsgade 25 — Holstebro
Bestillinger til fester modtages
Telefon 592

FIAT 1100 Special
... italiener fra front til halefinne
Bjarner Pedersen
Hostrupsvej 10, Holstebro, tif. 3033

Jernbanepersonalet anbefales

REKORD VASK
Kirkestreede 4 — Holstebro

— nem og skdnsom vask
TIf. Holstebro 2166

CALTEX-service

Normann Pedersen
@sterbrogade 57, Holstebro. TIf. 1250
Benzin — olie — vask — smaring

Thisted Varktajsmagasin
Knud Mortensen
Storegade 10 — Thisted — TIf. 400
Stort ud valg i
isenkram — udstyr — veerktoj

SKIVE OG OMEGNS

ANDELSVASKERI
Brdrupgade 16 — Skive
TIf. Skive 13 og 424

CITY-SKO
Adelgade 4 — TIf. 193 - Skive
Herre-, dame- og bernefodtaj

0. J. LARSEN
Thinggade 21, Skive, tIf. 1574
Vi er altid billigst —
med det bedste —
Jernbanepersonalet anbefales

Gelder det cykler og knallerter
JAKOB Christiansen

Salg og service
Carstensgade 1 — Tender

o | Textilhuset

2 1 9 E 5 GULVTAPPER GARDINER SENGEUDSTYR

TONDER KIOSK
K. Rasmussen
Storegade 21  Tender
TIf. 21204

BRDR. HANSEN 1I/S

STILMAN N Ure — Optik — Guld- og salvvarer
Posthustorvet - Skive Storegade 23, Tender
tif. 364 TIf. 21232
West-Fylland Hans Petersen
Indeh. Fr. Petersen
FEDDERSEN'’s Ostergade 64 — Tender - TIf. 2 13 39

Blikkenslagerforretning
Vester Strandgade 18
Udferer arbejde for DSB
TIf. Ringkebing 173

Alt i ked — fleesk — pélagsvarer

Rosenbergs Farvehandel
Richard Menster
Brogade 1 - Thisted - tIf. 211

Tapeter - farver - persienner
linoleum

Deres direkte olieledning —

VARDE 212 05

klarer alle fyringsproblemer
BP Varde depot

Jens Ove Hansen, Smedegade 37
Varde

FARVEMESSEN
Storegade 22 — Varde
TIf. 2 05 45

Oxbgl og omegns

Brugsforening
Oxbel st. - tIf. 35

Sonderborg

ELLEN KNUDSEN
Alt i hjemmelavet chokolade
Stort udvalg i gaveeesker
St. R&dhusgade 19 - Senderborg
Telefon 22830

CALTEX service station

Ringgade 62 — Senderborg
Telefon 2 21 87

Benzin - olie - vask - smaring

Allerellie’s
Gartner- og blomsterforretning
ALSBO - Senderborg — TIf. 21355

EGERTSEN’s SKO

Exam. fodspecialist Chr. Egertsen

Renhaveplads 3, Senderborg
Telefon 21113
Sko til vanskelige fedder —

P. N. PETERSEN
Cykler — radio — fjernsyn
knallerter — reparationer
Vojens . TIf. (045) 411 52

N. C. Bocks Boghandel

Folmer Berentzen
Nygade 12 — Grasten — TIf. 5 12 34
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Lokoferer J.N.C. Borgesen, fh mdt Gb,
87 ar.

Ledvogter O.V. Jensen, fh Borup, 86 ar.

Togforer E.L. Jorgensen, fh Korser, 84 ar.

Stationsmester A.T.Andersen, fh RG]
Nimtofte, 83 ar.

Fuldmzgtig, frk. Anna Westergaard, fh
Trafikkt, 81 Ar.

Togforer N. Frederiksen, fh Osterport,
78 ér.

Remisearb. C. Fokdal, fh mdt Gb, 78 &r.

Porter V. A. Ringvold, fh Gentofte, 76 ar.

Baneformand P. M. Jensen, fh Skelhoje,
76 Ar.

Stationsbtj. A.]. H. Ritz, fh Charlotten-
lund, 75 &r.

Stationsbtj. H. P. Jensen, fh Kbhvn. Gb,
69 ar.

Togforer H. Kargaard, fh OHJ Holbzk,
69 ar.

Banearb. A. Barth, fh Rodekro, 68 ar.

Lokoferer S. M. Rasmussen, Struer, 67 &r.

Overporter M. Jorgensen, Alborg, 67 ar.

Lokoferer J.P.Pedersen, fh Fredericia,
66 Ar.

Overporter H. F. Nielsen, Espergarde,
65 ar.

Rangermst. H. A. Deleuran, Slagelse,
59 ar.

Magasinpasser O. Strunge, mdt Arhus,
63 ar.

Varkmst. A. V. Kjeldsen, cvk Kbhvn,,
56 ar.

Remisearb. ]. P. M. Christensen, Korser,
48 Aar.

Remisearb. S. A. Jensen, mdt Enghave,
44 Ar.

Togbetjent H. H. Jensen (Tarbzk), Arhus,
40 ar.

Lokoferer T. B. Nielsen, mdt Gb, 39 Ar.

BOG-........L00.

Arets forste Traner
Let gang pa jorden.

Gennem hele sit forfatterskab kezmpede
Agnes Henningsen utratteligt for et friere
forhold mellem konnene, en »fri kerlig-
hed«, der efter hendes mening stillede nye
moralske krav, men som ofte udsatte hen-
de for offentlighedens forargelse. Hojde-
punktet i sin lg<unstneriske skaben niede
hun med sine erindringsromaner, hvoraf
den forste, »Let gang pid Jorden«, nu er
udsendt som Tranebog. Vi folger her hen-
des opvakst pa fynske herregarde i samliv
med sostrene. Overalt stikker hun sin lille
nysgerrige nase frem og registrerer span-
dinger i luften: =gteskabelige konflikter
mellem faderen og den bogligt dannede
stedmoder, okonomiske vanskeligheder og
kerlighedskonflikter. »Let gang pa Jor-
den« er et af de mest charmerende me-

moirevarker i dansk litteratur, en sprud-
lende livsglad bog.

»Smedjen«, den anden barne- og ung-
domsskildring blandt arets forste Traner,
er skrevet af den spanske digter Arturo
Barea. Med udgangspunkt i sine egne
gadedrengedr i Madrid giver han et farve-
rigt billede af livet, som det formede sig i
Spanien ved drhundredskiftet, bide i byen
og pa landet.

Kampen mellem sort og hvid er emnet
for William Faulkners sydstatsroman »For-
losning i August, der tidligere er udsendt
pa dansk under titlen »Lys i August« og
som nu foreligger i Traneserien. Det sar-
lige ved denne roman er, at striden mellem
de to hudfarver foregir i et enkelt menne-
skes sind. »Forlosning i August« er ba-
stardens historie. Hovedpersonen har et
stenk negerblod i drerne, ikke mere end
at han i det ydre ligner en hvid mand,
bortset fra hans markelige pergamentgule
hud, men nok til, at han er forfulgt, og de
to wracer« slds i hans eget sind, ligesom
de slas i samfundet omkring ham.

Nytarets fjerde Tranebog, »Edbredrec,
er en af Gunnar Gunnarssons bedst kendte
romaner. P& grundlag af de islandske
sagaer beretter forfatteren om de to forste
islandske landnamsmzand, Ingolf og Leif.
Mzattede skildringer af livet i hevdinge-
girdene, blotfesterne, fejderne mellem
Odins tilhengere og de kristne, blodhavn
og vikingetogter til Storbritaniens kyster
gor lasningen til en lang og storslaet op-
levelse.

Pris kr.4,25 — dobbeltbind kr.6,25.

DER ER GANG 1

VERDENS GANG!

Tidsskriftet Verdens Gang har skabt de-
bat. I 1963 indtrddte fhv. statsminister
Viggo Kampmann i redaktionen sammen
med Bent Hansen, »Aktuelt«, og Knud
Heinesen, Roskilde Hojskole.

»Den nve redaktion vil vaere med til at
holde sindene ibne og tanken levendec,
skrev Viggo Kampmann, da han overtog
job’et som bladets ansvarshavende redak-
tor. »Vi vil gore det ved at stille spalte-
plads til riddighed for skribenter, der kan
sige noget vasentligt bide om, hvordan
verdens gang er, og hvordan den efter de-
res mening bor vare. At gore Verdens
Gang til et forum for information og me-
ningsudveesling er malet for os, der nu
overtager arbejdet med Verdens Gang.«

Loftet om debat blev holdt. Verdens
Gang er jo arvtager af det gamle blad
Socialisten, og bladet folger stadig traditi-
onen op fra dengang med en levende
diskussion om de problemer, der brender

pa.

1 Verdens Gang har faglige ledere i det
forlobne 4r diskuteret industriforbund.
Fremtredende kulturpersonligheder o
unge, indtil nu ukendte navne med et fris
syn pa tingene har diskuteret menneskets
situation i »den nye virkelighed«.

Nogle af diskussionerne har varet hede
— men det har i hvert fald haft den virk-
ning, at redaktionen har levet op til sit
lofte om at ville holde »sindene abne og
tanken levendec.

Hvem skrev i Verdens Gang?

De kan naturligvis ikke blive navnt
allesammen, men her er nogle af dem,
plukket ud i fleng:

Selvfolgelig forst og fremmest Viggo
Kampmann, der i en rxzkke ledende artik-
ler kommenterede den lobende politiske
udvikling med al den sagkundskab det gi-
ver, at have bekladt topposter i det politi-
ske liv i en arrzkke.

Dr. phil. Svend Erik Stybe skrev om,
sHvorledes Marx blev marxist« og paviste
med udgangspunkt i den seneste litteratur
om den store socialistiske tenker, at han
slet ikke er s& uinteressant eller »stovetc,
som nogle gerne vil gore ham til.

Hovedkasserer Villy Nielsen, Trazindu-
striarbejderforbundet, lagde op til en debat
om industriforbund, der senere blev fulgt
og af forbundsformand Pemann Jensen,
Slagteriarbejderforbundet, forbundsfor-
mand Arne Petersen, Elektrikerforbundet,
sekreter Hoiland Andersen, Smedeforbun-
det — og som en gast »ude fra«: stats-
kundskabsstuderende Mogens N. Pedersen,
der med en grundig historisk oversigt
kastede nyt lys over industriforbunds-de-
batten.

Professor P. G. Lindhardt fra Arhus
skrev en drilsk artikel om arbejderbevagel-
sens forhold til kirken gennem Arene, for-
retningsforer Henrik Heie, Det kooperative
Fzllesforbund, skrev om socialistisk inve-
steringspolitik og overlage, dr. med. Svend
Heinild skrev om sygdommene som sam-
fundsfznomener — betinget af samfundets
politiske struktur, og derfor i virkeligheden
ogsa politiske problemer.

Den tidligere leder af Dansk Samling,
Arne Sorensen, skrev en bemarkelsesvaer-
dig analyse af de Gaulle's planer om at
skabe et »europaisk kejserdommec.

Ogsd borgmester Erhardt Jacobsen,
Gladsaxe, satte lidenskaberne i kog. I ar-
gang 1964’s forste nummer skrev han en
artikel om modernisering af Socialdemo-
kratiets politik — ikke mindst skattepoliti-
ken — og i den debat der fulgte i kelvandet
deltog blandt andre partisekreter Niels
Matthiasen, kommunalbestyrelsesmedlem
Carl Johan Nielsen, Lyngby, samt Social-
demokratiets  skattelovsordferer, Pefer
Nielsen.

Og debatten fortsetter i Verdens Gang.
Bladet er blevet et af de mest levende i
den danske tidsskriftverden og vidner om,
at der i arbejderbevaegelsen fores en fri og
frisk debat om dens mest vitale problemer.

Hvis man vil folge med i de nye tanker,
der rejses og udkrystalliseres, kan man
tegne et drsabonnement, der for ti numre
koster 19,75 kr. Man kan enten gere det
ved henvendelse til en boghandel eller ved
at skrive til Forlaget Fremad, Norrebro-
gade 54, Kobenhaven N (eller ringe: telf.
Luna 4040, lokal 21).

Jens Bjerre: Kalahari.

260 sider, 37 ill., de fleste i farver.

Dette er vor beremte globetrotters for-
treffelige bog oversat til tysk og kommet
i et stort oplag pA DGBs sedvanlige meget
fordelagtige vilkar for medlemmer.

Bogens udstyr svarer til dens indhold,
begge dele er fornemt, og ydermere er det
interessant lasning af den sjzldne slags.

Backwoods Railroads of the West.

180 sider, format 32 cm 24 cm, gen-
nemill. Kalmbach Publishing Co., Mil-
wauukee, Wis., ca. kr. 150,00.

Atter en strilende bog om jernbanefor-
hold i USA. Bogen er forst og fremmest
lagt an pé at give en lang reekke fornemme
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fotos, der kan illustrere jernbanerne og
det liv, der rorer sig om dem.

Dette er til fulde lykkedes. Blot et en-
kelt eksempel: Har De nogensinde for haft
fornemmelse af den kvindelige stationsfor-
stander pi en sidebane i USA? Sidan et
foto bringer emnet taet ind pa livet.

At billederne s& yderligere er af hoj
kunstnerisk kvalitet gor ikke bogen rin-
gere. Den kan anbefales pi det varmeste.

Ocean Liners.

192 sider, format 21 cm 27 c¢m, gen-
nemill. Superior Publishing Company,
Box 1710, Seattle 11. Ca. kr. 90,00.

Dette er historien om de store skibe,
der nasten fra sejlskibets barndom og i
hvert fald fra dampskibets og op til i dag
har krydset Atlanterhavet og skabt den
nzre kontakt mellem Amerika og Europa.

Det er historien om Queen Mary, om
Isle de France, om Titanic, om Kungsholm,
om Andrea Doria, om Normandie o.s.v.
Der er naxppe det skib, der er giet omtale
forbi i bogen.

Bogens inddeling er for ovrigt lagt an
pd smi afsluttede og selvstzndige kapit-
ler, der solo fortzller deres historie, og
kan leses som sidan uden direkte kontakt
med naboerne.

Fortzlleformen er levende, og det er de
mest spendende og berettende episoder,
der er samlet, s4 bogen bliver mere end
blot en tilfojelse til den starkt skibsenga-
geredes reol.

The Highland Railways.

David & Charles (Publishers) Ltd.,
Dawlish, Devon.

En yderst interessant bog om de skotske
jernbaner og decres tilblivelse. Vi far i bil-
leder og tckst et indblik i de mange for-
handlinger, der blev fort om jernbaner
der, og specielt et indblik i de mange pla-
ner, der var ganske urcalisable, men af
hvilke nogle trods alt blev fort ud i livet
— og med resultat derefter.

Det er ogsd pid en made historien om
den knaldharde konkurrence mellem de
dengang privatejede britiske jernbanesel-
skaber, og denne konkurrence gor ikke
historien mindre spandende i dag.

Deutsches Bundesbahn
Adressbuch

650 sider. Hestra-Verlag, Darmstadt.

For 12 gang udgives denne adressebog
over de tyske forbundsbaner. Bogen er
nyttig for si vidt man onsker oplysninger
om stations- eller direktions-adresser. Men
derudover giver bogen egentlig ikke si
forfaxrdeligt meget. Men det ville vel ogsé
vare ud over dens formal.

Theodor Heuss: Von Ort zu Ort.

280 sider, ill., Deutsche Buch-Gemein-
schaft, Darmstadyt.

Den tidligere tyske prasident rejste me-
get, bl.a. under sin regeringsperiode, og
fra disse rejser har han medbragt en lang
rekke skitser, af hvilke de interessanteste
praesentercs her.

Heuss er en fortraffelig skribent og en
yderst habil tegner, og man glader sig
over de mangeartede indtryk fra hele ver-
den, der er samlet her. Jas.
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Nastsidste nyt!

Morgenparade

En vintermorgen pd en storre jysk sta-
tion var der vagtskifte for pladspersonalet
kl. 5. P& dette tidspunkt modte der 10-12
mand samt e¢n overportor som pladsleder.

Vagtskiftet fandt som regel sted i stati-
onens rejsegodsekspedition. Overportoren,
der var af den gamle skole, holdt da gerne
mandtal over personalet. En morgen kom
han som szdvanlig og rettede folgende
sporgsmal til hver enkelt mand:

»Hvad laver du?«, hvorpd manden som
regel svarede, hvilken tjenestetur han ud-
forte. Da overportoren havde varet raden
rundt og kom til sidste mand, der var en
stille og forsagt mand, kom han til at =n-
dre sit sporgsmél, idet han spurgte:

»Hvad er du?«.

Svaret kom langsomt og lidt spagfaer-
digt pa jysk:

»A, A er sovnelc.

Og det var nok sandt, for det var jo
tidligt pa dagen.

Fra sporvognen

Konduktoren sporger:

— Hvor gammel er den lille pige?

— Stik ham hellere de 85 ore til billetten,
mor, og lad os vare fri for de nzrgiende
spergsmal!

Fra perronen i Alborg

— Hvad koster appelsinerne?

— 35 ore stykket.

— Nej, ved De hvad, i Langd koster de
kun 25 ore.

— Ja, men det er ogsd lengere mod syd,
i Italien koster de nasten intet!

Den Storebazltskaffe
- Men dog, sidder De her pi dazkket
og drikker kaffe i sddan forrygende storm?
— Ja, hvis jeg drikker kaffe dernede, far
jeg den op — men néir jeg drikker den her
oppe, kan jeg holde den nede!

Fra pensionatet

— Jeg troede du skulle ud og besege
blondinen i gir aftes?

— Det var jeg da osse.

— Hvorfor kom du si si tidligt hjem?

— Jo, da vi havde siddet og sludret et
stykke tid, slukkede hun pludsclig alt lyset
i stuen. Tror du ikke jeg forstir en fin
hentydning?

Lazgerad

—~ Min lzge har radet mig til ikke at ga
i seng med fyldt mave.

— Hvad gor du s4?

— Si legger jeg mig pa divanen!

Fodselsdagsgaven

— Hvad fik du af din mand i fodsels-
dagsgave?

— Tank dig, jeg havde sagt til ham, at
jeg onskede noget til min hals, og sa giver
det f= mig en xske toiletszbe!

En urolig seng

— Har herren sovet godt?

— Ikke et oje har jeg lukket!

-?2 2?7

— Sengen var som et skakbradt — fuld
af lobere og springere!

Mellem veninder

~ Kan du tenke dig hvor frek han var,
ham jeg var ude med i aftes?

- Hvad gjorde han?

— Han sagde til mig, at det var nogle
skonne og formfulde arme, jeg havde.

— N3, det ma vare fordi jeg spiller ten-
nis, svarede jeg ham.

- Det kan man da ikke kalde at vare
frek.

— Nej, men sé sagde han:

— De rider maske ogsa!

Fra paradiset
Nir Adam var utilfreds med den mad
Eva serverede, havde hun den fordel, at

han ikke kunne sige, at hans mor lavede
den bedre.

Telefonen ringer:

- Er det dig, ~ - skat?
— Jal — — Hvem er det?

Og sd var der

troljeforeren, der strog en tendstik for
at se om der var benzin pé tanken — han

blev kun 32 ar!

N -
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Fredericia

Kolding

Herning

REKORD VASK
en bedre vask —
6. Julivej 86, Fredericia, tIf. 3645
Vadvask — tervask — rullevask
De ringer — vi henter og bringer

WELLA-salonen
Karen Nielsen (ny indehaver)
Gothersgade 6 — Fredericia — TIf. 1135
1. kl. moderne harpleje
Nobel og hurtig betjening

' Jerrbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
A. L. Christensen

Holbergsvej 39
Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 43 31 23

KAREN’s Fodklinik
Luthersvej 16
Exem - Fodspecialist
1. kl.s behandling
TIf. Fredericia 757

Esbjerg

Aage Andersen
Bagermester
Haderslevvej 89 — Kolding
Altid friskbagt bred og kager
Bestillinger modtages, tif. 1470

HOLGER LIND
Kolonial- og frugtforretning
Lasbygade 79 — Kolding — TIf. 2051
Kolonial — Vin — Tobak — Spec. kaffe
Frugt og grent

Ove F. Schmidt
Bagermester
Kongebrogade 39, Kolding, tIf. 2028
1. kl. leekkert bred og kager
Prov vor lekre fodselsdagskringle

Damesalon ,,FIX“
Kongebrogade 46 A — Kolding
Telefon 2746
1. kl. moderne harpleje
Anni Meller-Nielsen (ny indeh.)

Jernbanepersonalet anbefales

CALTEXSERVICE
Sjellandsgade 125, Herning, tIf. 1113
Benzin — olie — vask — smaring

Brande

Brdr. Truelsen
Blikkenslagermestre
Gl. Kirkevej 52, Herning, tIf. 4660
Gas — vand - sanitet — varme

Herning Traktor

& Maskinforretning
Rennebervej — Herning
tif. 288 og 2843 |

JACK BOJE’s Frisorsalon
Gl. Landevej 165, Herning - tlf. 2257
1. kl. moderne harpleje
Hurtig og nobel betjening

»KOLONIALHJORNET*“
Bent Lillear Nielsen (ny indeh.)
Gasveerksvej 1, Herning — telf. 558
Kolonial — vine — tobak
Spec.: byens bedste kaffe

SYMASKINER
Strandby Plads 3, Esbjerg ‘

Telefon 244 85

CALTEX service station
Bjern Nielsen, Stormg. 206, Esbjerg
Benzin — olie — vask — smaring
Hjulafbalancering — lygteindstilling
Quick service — TIf. 27220

Tal gardiner med
GARDINSPECIALISTEN

LODBERG MANUFAKTUR

Strandbygade 92, Esbjerg
Telefon 23203

Fabriks- UDSALGET |

Storegade 65 . Esbjerg . Telf. 274 87

Konfektureforretningen

»ULLA®
Storegade 44, Brande - tlf. 236
Vore gaveasker anbefales

Trikotageforretningen
Dagny Nielsen
Torvegade 5, Brande — tIf. 367

Trikotage — lingeri — garn

WHorsens

LANDBOSPAREKASSEN

for Ribe og Omegn
Bramminge afd. TIf. 7 34 44

Grindsted Motor Co. A/S
Aut. FORD forhandler
@Osterbrogade 7 — Grindsted — TIf. 622

HORSENS BANK
Aktieselskab
Sendergade 18-20 — Horsens
Telf. ¥*2 12 00

DANSK LANDBRUGS
ANDELS MASKININDKOB

Havetraktorer — trillebere
foderanlaeg — renseanleeg

HORSENS
Telefon 2 46 22 og 2 21 01

Jkast

Ogsd DE vil blive beundret
efter behandling i ...

Damefrisgrsalonen
Nerregade 10, Bjerringbro — tif. 377

Landbosparekassen
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens centrum

Telf. Ribe 40 og 524

Haderslev Bank
Aktieselskab
Nerregade 30 Haderslev
TIf. *2 3525

Jernbanepersonalets damer anbefales
AMORSALONEN
Bruno Naddesbo
Bredgade 54, lkast — tIf. 515 41
1. kl. moderne harpleje
Hurtig og nobel betjening
|

Ikast Sogns
Spare- og Laanekasse




LEVERER

DIESELMOTORER
MOTORTOG
SPECIALVOGNE
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