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Randers

Hjorring

Sondcrborg

! KIOSK ,LERVANGEN*
' v/ C. H. Pedersen
Lervangen 56, Randers — tIf. 26225
| Dag- og ugeblade
' Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

SKANSE-SALONEN
Ny indh. Lis Freidahl
Stremmen 30, Randers — tif. 2 91 56
1. kl. moderne frisering
1. kl. betjening

BIO VASK
Udbyhejvej 152, Randers. TIf. 2 83 20
Hurtig, nem og billig vask.
Tojet hentes og bringes.

Chr. Blom & Senner
Vulkanisering
] Sdr.Boulevard — Randers — TIf. 28288

TOBAKSFORRETNINGEN
J. B. Christensen
Blade — vin — tobak — aut. tipstjeneste
Bispensgade 79, Hjarring, tif. 2128

Der er god kaffesmag —
vi selger mere og mere . ..

A. Toft Jensen
Bispensgade 35 - Hjarring — TIf. 519
SKJOLD BURNE VINE

Frederiksbann

Aalborg

A/S Norvin & Larsen
ingenior- og
entreprenarforretning
Udferer arbejder for DSR
Jernbanegade 21 — Aalborq
Telefon 2 85 99

CALTEX SERVICE
Budolfi Plads, Aalborg
Benzin — olie — vask og smering
Telf. 28622

Brdr. Mortensen
MOTOR- og MASKINFABRIK
Nyhavnsgade 80 — Aalborg

TIf. 2 39 30

CALTEX SERVICE

Saebyvej 58 — Frederikshavn
TIf. 220 77
Benzin — Olie — Vask — Smoring

Kebmand Tage Nielsen
Elmevej 43 — Frederikshavn
Telefon 207 75
Kolonial - Konserves - Ekstrafin kaffe
Vine og tobakker

SPORTSMAGASINET
Danmarksgade 23 - Frederikshavn
Alt til jagt, sport og fiskeri
J. Thomsen ~ TIf. 2 18 47

»SEVILLA«
Sct. Laurentiivej 63 - Skagen

Det rigtige spisested
1. kl.s mad og kaffe

TIf. 4 1475

Conder

Borge Hansen
Guldsmed
Stort udvalg i gaver
Algade 4 — Brenderslev — TIf. 73

BLADCENTRALEN

Alt i papirvarer og gaveartikler
Dag- og ugeblade
Vestergade 19 Tender - tlf. 2 12 68

Tonder Andels-Slagteri
Udsalget Vestergade 72, Tender
Telefon 2 17 30

SVEND KIRCHHEINER

Hejspendingsinstallater
Vestergade 7 . Tender
Telefon (047) * 2 2045

ELLEN KNUDSEN

Alt i hjemmelavet chokolade
Stort udvalg i gaveaesker
St. Radhusgade 19 — Senderborg
Telefon 228 30

CALTEX service station

Ringgade 62 — Senderborg
Telefon 22187

Benzin - olie - vask - smearing

KFUM pensionat
- God mad ger sindet glad
Lokken 28 — Senderborg - Tif. 229 12

Harald Oisson
Cykelhandler
Renhavegade 9 — Senderborg
TIf. 2 44 15
Biler uden farer udlejes

B!omster JACOBSEN

Perlegade 56 — Senderborg
Telefon 2 22 61

BH’er og korsetter
— sa Anni Bladt
Jernbanestien 1 — Senderborg
| Telefon 2 13 22

Allerellie’s
Gartner- og blomsterforretning
ALSBO - Senderborg — TIf. 21355

BP Servicestation
Abenravej 1 - Senderborg
Telefon 2 36 00
Benzin — Olie — Smaring

PENSIONATET
Abelgade 3 — Senderdorg
1. kl. madsted
med god og veltillavet mad
Lukket sendage
| S. A. Hansen - TIf. 252 12

| EGGERTSEN’s SKO

Exam. fodspecialist Chr. Eggertsen
| Renhaveplads 3, Senderborg
Telefon 21113
Sko til vanskelige fedder —

Alt i herre- og drengetoj
TIP-TOP
Herremagasinet
Store Torv 7 — Abenra — Tif. 223 77
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-det

robuste
rorplade-
batteri
hvor der stilles krav til kvalitet
PERRONKZRRER
GAFFELTRUCKS
ogelienaly TOGBELYSNINGS-
LYAC-autobatteri BATTERIER
ok SIGNALBATTERIER O. A.

STATIONZRE ANLAG

DIESELLOKOMOTIVER
- SKINNEBUSSER
SKIBSBATTERIER

alle bustyper.

AKTIESELSKABET ACCUMULATOR-FABRIKEN,
KGS. LYNGBY « TLF. 87 16 45

Jernbanekioskerne

betjener Dem gerne med

Tobak - cigarer - cigaretter
Film og kuglepenne
Dag- og ugeblade

Rejselekture

Venlig hilsen
Bladhandler-Forbundet

i Danmark




SYMASKINER

Strandby Plads 3, Esbjerg
Telefon 244 85

CALTEX service station
Bjern Nielsen, Stormg. 206, Esbjerg
Benzin — olie — vask — smaring
Hjulafbalancering — lygteindstilling
Quick service — TIf. 27220

Tal gardiner med
GARDINSPECIALISTEN
LODBERG MANUFAKTUR

Strandbygade 92, Esbjerg
Telefon 2 3203

Barnevognsmagasinet
Englandsgade 23 — Esbjerg
Telefon 2 54 30
Stort udvalg i promenadevogne —
klapvogne — tricykler
Rate som kontant

Udlejning af kravlegarde og legeborde |

Banepersonalet anbefales
Vesterbyens Farvehandel
Frede Alsrud
Strandbygade 56 - Esbjerg
TIf. 2 19 82
Farver — Lakker — Tapeter

HOLD DEM TIL VOLVO
— den holder til Dem

J. Ostergaard Vejvad
aut. VOLVO forhandler
Samsegade 2 — Esbjerg — Tif. 2 55 55

Brammi nge Kolding
LANDBOSPAREKASSEN CALTEX Service
for Ribe og Omegn Haderslevvej 117 — Kolding

Bramminge afd. TIf. 7 34 44

Bramminge Boghandel

Bent Schack
Storegade 13 . Bramminge
Telefon 7 30 61

TIf. 2554 og 2759
Benzin — Olie — Smoring
Aut. DOMI forhandler

Bjemingbaro

Brande

Konfektureforretningen

»ULLA*

Storegade 44, Brande - tlIf. 236
Vore gavezsker anbefales

Trikotageforretningen

Dagny Nielsen

Torvegade 5, Brande — tIf. 367

Trikotage — lingeri — garn

TORVETS KONDITORI

Lauge Jorgensen
TIf. Brande 38

Holding

Ogsa DE vil blive beundret
efter behandling i...

Damefrisarsalonen
Nerregade 10, Bjerringbro — tIf. 377

TANDTEKNIK

Kirstine Jensen
Storegade 2, Bjerringbro — tIf. 247
Savel nyt som reparationer udfores

Spar pa krefterne. ..

REKORD VASK

@Ostergade, Bjerringbro — tIf. 120
ordner Deres vask skdnsomt,
hurtigt og billigt

FODKLINIK

aut. af Den alm. danske Leegeforening
v. Gudrun Dyhr Nielsen
Vestergade 17 — Bjerringbro
Lordag lukket — TIf. 266

Landbosparekassen
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens centrum
Telf. Ribe 40 og 524

Grindsted Motor Co. A/S
Aut. FORD forhandler
@sterbrogade 7 — Grindsted — TIf. 622

Aage Andersen
Bagermester

Haderslevvej 89 ~ Kolding
Altid friskbagt brod og kager
Bestillinger modtages, tlf. 1470

HOLGER LIND

Kolonial- og frugtforretning
Lasbygade 79 — Kolding — TIf. 2051
Kolonial — Vin — Tobak — Spec. kaffe

Frugt og gront

CENTRALBAGERIET
Rodkjeersbro — TIf. 135
Altid lekkert brod og kager

Kor altid ind hos

BP Service Station

Herningvej — Brande — TIf 73
Benzin — Smoring — Vask
Autoreparationer
af enhver art udferes

Ove F. Schmidt

Bagermester

Kongebrogade 39, Kolding, t!f. 2028
1. kl. lekkert brod og kager
Prov vor lekre fodselsdagskringle

Damecalon ,,FIX*

Kongebrogade 46 A — Kolding

Telefon 2746
1. kl. moderne harpleje

Anni Maller-Nielsen (ny indeh.)

FOTORAMA

Mathiasgade
TIf. Viborg 659

GIVE BANK
Filial af Herning Handels-
og Landbrugsbank A/S
TIf. Give 77 og 181

Oxbgl og Omegns

Brugsforening
Oxbel st. - telf. 35
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Vort lands status ved &rsskiftet op-
gores 1 Statistisk Departements ars-
opgorelse til okonomisk balance
med tendens til stagnation. Over-
sigten forteller, at det er lykkedes
at dempe eftersporgselspresset og
at f& forbrug, priser og lenninger
under kontrol. Forbrug og investe-
ring i 1963 oversteg ikke niveauet
for 1962, og privatforbruget steg

kun 1 pct. Derimod har det kollek- “5efy
tive forbrug — det offentlige forbrug

— varet sterkt stigende med 6 pct

Landets valutabeholdning er i arets |
lob vokset, sa den nu er storre end |
nogen sinde tidligere, men da dette |

skyldes optagelse af ret store uden
landske lan og langvarige kreditte

er den reelle stigning alt i alt ret §

beskeden.

Jernbanemassigt blev dret pd ba-
de godt og ondt. To privatbaner §

Nytars ca '

uierL
et betydeligt overskud, der for in-
deverende finansar ventes at blive
pa ca. 100 millioner kroner. Det
har altsa vist sig, at den uvilje, som
en stor del af Folketingets medlem-
mer havde mod de 1 fordret vedtag-
ne takstforhojelser, var berettigede.

Det kan ikke vere rimeligt, og har
aldrig tidligere varet det, at et

likvideredes, Koge-Ringsted banen &

nen.
og Hjorring-Lokken-Abybro ba
nen. Abningen af fargeforbindel
sen Rodby Faerge-Fehmern med en

ny jernbanestrekning Nykobing F1 = -

—~Rodby Farge var arets storste ny-
skabelse, der blev en succes over
alle forventninger. Endelig blev der
abnet S-togs drift pd streekningen
Glostrup-Tastrup.

Medens banernes okonomiske
status nasten overalt var af negativ
karakter, moder postvaesenet med

Statsminister J. O. Krag

Nytarsproblemer!

Restaurant )PA Fortovet«

og baren pd Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN,

statsmonopol skal indkassere en sa-
dan millionfortjeneste pd landets
befolkning. Da det ikke er Folke-
tinget, der udarbejder takstforhojel-
serne, er det altsi postvaesenets ge-
neraldirektorat, der er kommet med
disse urimelige og unedvendige
forslag om forhojelser. Af uhyrlig-
hederne blandt disse er vel nok, at
der forlanges porto som for et luk-

. ket brev - 35 ore - for de dbne gule

regningsindbetalingskort, ndr der

~ foretages skrevne tilfojelser pa dis-
= * se, helt urimeligt — og som det store
' overskud viser — helt unedvendigt.

Fra april 1962 indfortes den ekspe-
ditionsform, at rene tryksagsforsen-
delser skulle samles p3 tre serlige

4 sorteringscentraler, hvorved de sin-
“ kedes et degn. Centralen i Jylland

forsvandt i lebet af kort tid af man-
gel pa forsendelser. De to andre ma
ogsa vare forsvundet, for der er

~ikke mere forsinkelser pa tryksags-
= forsendelser! I denne forbindelse

kan det navnes, at forsendelsen af
Jernbane-Bladet i 1949 for hele dret
beleb sig til kr.1116,00. For inde-

- vaerende ar er forsendelsen steget

til kr. 5200,00 for samme antal ek-
semplarer.

Statistisk Departements oversigt
over iiq]samlede priser til sidste
pristalsregulering viser, at priserne
pd den samme vare varierer sterkt
i de forskellige af landets byer.
Selvfolgelig kan en af Aarsagerne

3



hertil vare, at der ogsd er forskel
pa kvaliteten. Dette kan dog ikke
gelde nar det angdr priserne pé f.
eks. sukker. Et kg stedt melis er
nojagtig ens i kvalitet over hele lan-
det. Alligevel er priserne pd denne
vare meget forskellig landet over.
I Frederiksvaerk og Brerup koster
et kg sukker kr. 1,25, i Pedersborg
ved Sore koster det endda kun kr.
1,23, hvorimod man 1 Nexo, Mar-
stal og Holstebro ma betale kr. 1,40
for sukker og dyrest i Aroskobing,
hvor prisen er kr. 1,41. Hakkebof-
fen er billigst i Svendborg, hvor der
kan kobes hakket oksekod til kr. 5

pr. kg, mens det koster kr. 8,70 i
Gentofte, kr.9 i Silkeborg, kr. 9,80
1 Bronderslev — og dyrest kr. 12 i
Thisted! — Hvordan kan sidanne
prisforskelle vare tilladelige?

Vi er allerede godt pa vej i det
nye ar, atter spaendte pd hvad 1964
vil bringe os af gleder og skuffel-
ser. I hdb om et godt &r for vore
kere baner, onsker vi disse, deres
personale og alle vore interesserede
jernbaneentusiaster

GLADELIGT NYTAR!

-bro.

Mdanedens emner. ..

Storebaltsoverfarten 80 ar

Den 1.december 1883 indsattes de to
forste feerger KORSOR og NYBORG pa
Storebzlt.

Det forste fargeleje blev gravet 1882-83,
og syd for dette blev opfort et reserveleje.
Disse lejer 13 pd den plads, som nu delvis
optages af stationsbygningen med dens
perroner. De forste ferger sejlede den 22.
november, men den officielle idbning af
fergeforbindelsen fandt forst sted den 1.
december.

De to forste ferger, »Korsor« og »Ny-
borge, var dampdrevne hjulferger, men
efter tidens forhold af en anseelig storrclse
med en lengde pd godt 77 meter. Begge
ferger havde dobbelte spor og kunne tage
omkring 12 godsvogne. Storebzltsoverfar-
ten kraevede hurtigt en forogelse af kapa-
citeten, og i 1908 forlod man hjulfergerne
og gik ved indsettelse af fergerne »Odin«
og »Christian X« over til propeldrevne
ferger. Disse, hvoraf »Chr. [X« endnu
sejler pd overfarten, havde en lengde pa
89 meter og kunne klare op til 16 gods-
vogne pr. tur.

1 1927 anskaffede overfarten en endnu
storre farge, nemlig den tresporede faerge
»Korsore, der tradte i stedet for den gamle
udrangerede hjulfarge. Denne farge, der
var knap 97 meter lang, var forsynet med
dieselmotor og kunne tage op til 25 gods-
vogne.Dens bredde var 17,7 meter, altsi
samme bredde som de mange senere far-
ger.

Ved krigens udbrud i 1939 radede Store-
baltsoverfarten over 4 store jernbanefar-

4

ger, nemlig de nuvarende: »Christian [X«
fra 1208, »Korsor« fra 1927, »Nyborg« fra
1931 og »Sjxllande fra 1933.

My-ernes store succes

Forste My udstillet pd @sterport st.

1 midten af februar i ar er det 10 Aar si-
den det forste My loko blev leveret fra
NOHAB i Goteborg, og der har som be-
kendt luiter tilfredshed med de

vare:

svensk byggede My. Det forst leverede
My har nu kort to mill. km, uden at ho-
vedreparation har veret nodvendig. De
korte km svarer sammenlagt til, at den
forste My-er nu er pa vej jorden rundt for
52.gang.

Ny pladsbestillingsmaskine

Den 4.januar tog DSB en ny elektron-
hjerne i brug pd pladsbestillingen i Kh.
Denne maskine vil i lobet af fi minutter
kunne give alle pladsbestillingskontorer
over hele landet nojagtig besked om ledige
pladser.

Den ny elektronmaskine vil betyde, at
man pa et enkelt opkald pa fjernskriveren
kan fi et fuldstendigt billede af pladssi-
tuationen, i modsatning til den nuvarende
maskine pd Kh, der faktisk kun kan give
oplysning om de pladser, der er reserve-
rede.

Den nuverende maskine kan ligeledes
kun oplyse, om der er helt udsolgt til en
ferge eller ej. Den kan ikke, hvis en farge
er fuldt reserveret, give svar pa, om der er
ledige pladser pd ferger omkring samme
tidspunkt. Det vil den nye maskine kunne.

Der har gennem nogen tid varet gjort
forsog med maskinen, og de har varet
yderst tilfredsstillende, oplyses det.

Ny DSB film om storkene pa
Skjern st.

Skjern-storkene har fiet deres film. Tak-
ket vere DSB i alliance med filmfotogra-
fen Moller-Nielsen er skabt en faxngslende
farvefilm, der officielt skal g i udlandet
som reklamefilm for DSB, men som er
meget mere med sine storke-optagelser,
godt sete situationer og overraskende og
lunefyldte klip og tckster. Moller-Nielsen
er kendt som filmfotografen, der ikke
glemmer dc smi situationer for de store
linjer. Det barer ogsd storke-filmen preg
af. Udlandet, som fortrinsvis skal have fil-
men at se i den kommende tid, kan glede
sig til en bdde smuk og humorfyldt op-
levelse.

Jordens befolkningstal stiger

Jordens befolkning oges i et stadig hur-
tigere tempo. Fra midten af 1960 til midten
af 1961 var forogelsen pa 61 millioner, og
ifolge en netop udsendt forelobig statistik
fra F.N. fandtes der et ir sencre, altsi
omkring midten af 1962, yderligere 81 mil-
lioner mennesker.

Det ansliede antal for 1962 slutter med
en samlet verdensbefolkning pd 3.150 mil-
lioner mod 3.0699 millioner i 1961 og 3.008
millioner i 1960.
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Vi har modtaget ..
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Fin ny lyntogsforbindelse

Nej, det er ikke de fine nye tyske lyn-
tog, jeg tenker pa. Det er et andet lyntog,
som vist ikke sd mange har lagt marke til,
men som ikke desto mindre har revolutio-
neret en strekning hos DSB.

Da jeg i 1962 tog til museumsbanen i
Maribo fra Odense, skulle jeg skifte bide
i Slagelse og Nastved, og materiellet be-
stod af de gamle, lidet behagelige, Cr og
Cp-vogne. 1 1963 havde man imidlertid
indsat gennemgdende tog fra Korsor til
Nykobing Falster, og det var derfor en
meget spandt person, der gik ud fra far-
gen forste gang for at prove det nye tog.
Jeg blev absolut ikke skuffet. Toget bestod
af Mo-Cl-Av-Mo og personvognene var af
nyeste type.

Da jeg horer til disse markelige perso-
ner, der foretrekker komfort, nir de skal
rejse, satte jeg mig ind i den inderste 1.
klasses kupe i Av-vognen og afventede
begivenhedernes gang. Det varede ikke
lenge for vi fik afgang, og efter at have
snoet sig ud af den noget indviklede Kor-
sor station, fik Mo-vognenes forenede he-
stekrefter lov at vise sig. Som en raket
for vi mod Slagelse.

N3, ja, lad os nu se hvad der sker, nir
vi kommer ud pa Slagelse-Nastved-banen.
Vi fik hurtigt vendt i Slagelse, for det be-
stod jo kun i, at foreren skulle op i den
anden Mo. Afsted igen, og hej, hvor det
gik. Hurtigt trak og skubbede de 1000 hk
os ud af stationen, og sd begyndte de smi
korte skinner pd banen at passere under
os i stigende tempo. Var det virkelig den
samme bane? Av-vognen 13 roligt og sik-
kert pd sporet, og kun lyden fortalte, at
det ikke var hovedbanen, vi korte pa. To-
get holdt samme hastighed hele tiden, og
hverken stigninger eller fald mzrkedes pa
farten, og man ma sd ogsd sige, at toget
havde overlegen maskinkraft. Det varede

'M

Manedens foto

Torvetog St. Vildmose—Tylstrup (1943)

ikke lenge at kore til Nastved, og efter et
kort ophold her, gik det videre sydp4, kun
med stop i Vordingborg og Nr. Alslev.
Jeg tog fra Odense kl. 1 minut i 16 og var
i Nykobing Fl kl. 1949 og her holdt en
LJ-skinnebus klar til at befordre mig til
Maribo, hvor jeg var kl.20,19. Det m4 vist
siges at varc hurtig befordring, der er
DSB verdig.

Jeg benyttede dette tog nasten hver lor-
dag i muscumsbanesesonen, og hvergang
tenkte jeg pd den mand, der havde faet
denne geniale idé. I sandhed, han burde
hadres. Det er sddan, at man driver jern-
bane i vore dage. Jeg vil nasten mene, at
det er en storre bedrift, end at indsatte
nye lyntog i de gamles planer. IHer er vir-
kelig tale om noget nyt!

Var der si nogen, der benyttede det?
Jeg var jo kun med om lordagen, men der
var ihvertfald fuldt optaget pi falles-

klasse, men pa 1.klasse kneb det i begyn-
delsen. Efterhinden opdagede flere og fle-
re toget, s der cr ogsd her blevet bedre
benyttelse. Flerc af de medrejsende, jeg
talte med, udtalte sig rosende om disse tog,
sd det beviser, at det lonner sig at ind-
sxtte nye og hurtige forbindelser.

Var der da slet ikke noget at klage
over? Jovist, men det var kun bagateller,
og jeg skal her fortelle, hvad det drejede
sig om, i hab om, at rette vedkommende
leeser det, og det bliver rettet, si prikken
kan blive sat over i'et.

Kun cen gang ankom jeg rettidigt til
Maribo. De andre gange var vi forsinket
10-15 minutter, og det skyldtes nasten
hver gang, at vi pd den ecnkeltsporede
strekning syd for Vordingborg modte
nogle forsinkede internationale tog, si det
ma vist siges at vaere handelige forsinkel-
ser.

Co

Restaurant

1232

Central

Hovedbanegardens

K@BENHAVN

oaser pé Kobenhavns Hovedbanegdrd

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope

Central 13540




Ferie- 0g udflugtisteder

HOTEL EBELTOFT

Stedet hvor man spiser

godt og billigt. Ren kaffe
Lis Pedersen — Ebeltoft - TIf. 90

HOTEL SKANSEN
Ebeltoft . tIf. 10
Et godt mad- og kaffested
Selskaber modtages

Bronderslev Kro
Alborgvej 80, Bronderslev, tlf. 369
et 1. kl. madsted

Afholdshotellet
Gravene 18-20 . Viborg
Anbefales . Fineste kaffe

TIf. Viborg 2325

Norre Aaby Hotel
stedet hvor man kommer igen.
Foreninger og selskaber modtages
1. kl. kekken — tlf. Norre Aby 5

Afholdshotellet
Fyensgade 26 — Fredericia — TIf. 148
Hansigne Nielsen
Hyggelige veerelser
God mad og kaffe

Den Gamle By’s restaurant
Arhus - TIf. 2 52 05
Selskaber indtil 60 couverter
modtages
Aben hele &ret

Vi bor og spiser pd
HOTEL WESTEND
Randers — TIf. (064) *2 53 88
Vearelser med moderne komfort
til moderate priser.

Thisted Missionshotel
Frederiksgade 16 — Thisted — TIf. 233
Hyggelige veerelser
god mad og kaffe
til rimelige priser

Grand Hotel
Adelgade 54 - Hobro - telf. ¥ 2 11 99
Selskaber modtages
Prov cafeteria ,LILLE GRAND“

Men — snavsede vinduer

Varre var det med Av-vognen. Det var
tilsyneladende en helt ny vogn, da den
blev indsat om foriret, og det mzrkelige
var, at det var den samme vogn, jeg korte
i hver lordag. Det undrede mig meget, at
vinduerne ikke blev vasket hele somme-
ren. Ja, det er virkelig rigtigt. Efterhinden
s& man mindre og mindre af det smukke
sjellandske landskab, for vinduerne blev
mere og mere snavsede. P4 en af de sidste
ture skulle jeg folges med en kammerat,
og vi ville gerne nyde udsigten, si i Kor-
sor ofrede jeg et lommetorklede og dyp-
pede det i springvandet pd perronen, og
derefter begyndte jeg at vaske vinduet
udenpa til stor forundring for togpersona-
let. Men umuligt. Snavset sad fuldstendigt
fast. Tilsyneladende var det bremsestov,
altsd jern, og det var umuligt at gnide af.
Det er faktisk for darligt, at man ikke
sorger for, at vinduerne bliver vasket af og
til. Efterhinden kunne doren mellem 1. og
2.klasse nasten ikke Aabnes, fordi den
bandt, og doren til toilettet pad luxusklas-
sen kunne efter midten af sommeren hel-
ler ikke ldses mere. Bliver vognene da ikke
gennemgdet af og til for sidanne defek-
ter? Det er synd, at sidanne smiting skal
odelegge det ellers s& fine indtryk af ma-
teriellet. Vognens ydre skal jeg ikke udtale
mig om, for den nymalede vogn fik efter-
hinden det sadvanlige standardsnavsud-
seende, som DSB tilsyneladende ikke kan
gore noget ved. Vognvaskeanleg kendes
i alle lande undtagen Danmark. Det indre
af vognen ma absolut roses. Der var pant
og rent altid, og de hvide nakkelen var
Rinsohvide, hvis det ikke er en forslidt
vending at bruge.

Summen af alt dette m3 blive: Stor ros
til DSB for de fine smi »lyntog«, der kan
blive helt i topklasse, hvis man retter de
smé skonhedsfejl, som jeg har bemarket.
Det er virkelig gledeligt, at man fra ba-

nernes side viser, at man kan kore hurtigt
og komfortabelt ogsd pd sidelinierne, og
at det ogsd kan lade sig gore at kore i
gennemgdende tog, selv om ruten ligger
lidt fra' den almindelige strom. Jeg héber,
at disse tog ma blive fast inventar pid Kor-
sor—-Nastved og Nykebing Fl, og maske
kunne ideen ogsd bruges til andre strak-
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ninger.

Vedr. Veteranjernbane.

I Jernbane-Bladet nr.5, maj 1963, har
en af bladets lzsere, under Manedens em-
ner, gjort nogle betragtninger om Veteran-
bane, Jernbanemuseet og Teknisk Museum
og i indlegget bemarker vedkommende,
at det skal blive spendende at se hvordan
man vil drive den pitenkte veterantogs-
korsel. Nu kan Jernbane-Bladet fortlle
denne og andre lesere af bladet, hvordan
og hvem der skal drive den nye veteran-
bane.

HELSINGOR JERNBANEKLUB, der
er den lokale klub for model- og jernbane-
interesserede, har set det som sin opgave
at etablere en veteranjernbane og har gen-
nem samarbejde med HHG-banens direk-
tor og forretningsudvalg, og Danmarks
Tekniske Museum som interesserede i
planens realisering, fiet godkendt et pro-
jekt.

Da Helsingorklubben ikke er sd stor,
har man henvendt sig til specialisterne i
JERNBANEHISTORISK SELSKAB, og
det vil blive disse to i forening, der skal
drive den kommende veteranjernbane.

Fra direktor J.Friis, Hornbazkbanen, har
man fiet uméidelig stor hjelp og stotte i
alle henseender, vi har fiet stillet et 30 m2
stort lokale til radighed til klublokale og
»hovedkontor« for veteranjernbanen, end-
videre har vi fiet stillet sporareal til radig-
hed pd Hellebxk og Aalsgaarde stationer
til opstilling af materiellet under restau-
reringen samt et kort spor ved Gronne-
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have remise og tilladelse til at benytte ba-
nens verksted, og den foste vogn er ind-
lemmet i denne veteranjernbanes vogn-
park.

Nir banen kommer i drift fir den en
transportmassig opgave at lose — ved at
transporterc gaster til og fra Teknisk
Museum ved »Sommariva« - og nir banen
ikke er i drift, skal materiellet sti pa et
sidespor ved museet og virke som muse-
umsgenstande. Alt i alt vil veteranbanen
fa mange muligheder i fremtiden, ikke
mindst i en internatonal turistby som Hel-
singor, sd vi glader os til at hilse jernba-
neinteresserede fra nar og fjern VEL-
KOMMEN til Helsingor, til Danmarks
Tekniske Museum og til en tur med Hel-
singor Veteranjernbane pi Hornbakba-

J.H.

nens spor! ! |

| é(z-()z.o/?&-ﬂ A

For 50 ar siden — januar 1914.

Almindingen-Gudhjem-banen er nu pa-
begyndt, og arbejdet ventes afsluttet til
sommersesonen 1915, si turisterne kan
glede sig til en smuk tur gennem det ser-
pregede terren.

w

Trafikministeren og  generaldirektor
Ambt betegner banegirdsforholdene i
Arhus som de sletteste i kongeriget, idet
det er 16 ar siden staten eksproprierede
arealer i Molleengen til den nye godsba-
negidrd; man finder det pa tide, at fa ar-
bejdet pabegyndt.

w

Personbefordringen mellem Vanlose og
Frederiksberg st. er nu sikret, idet rejsende
fra Frederikssund kan stige om i Vanlose,
hvorfra et loko med en eller to person-
vogne vil bringe dem til Frederiksberg.
Frederiksberg kommune skal til sporom-
legning betale 32.000 kr.

Ao

Provekorsel med elektriske dieselmotor-
vogne pa strekningen Helsingborg-Malle
blev overvaret af ledende danske jernba-
nemand. Motorvognen er forsynet med
elektrisk kraftoverforing, idet motoren

driver en dvnamo, fra hvilken kraften
overfores til to elektromotorer pd hjulene.
Motorvognen er den fjerde ASEA har
bygget og den anses for at have en stor
fremtid for sig ved privatbanerne og andre
let byggede baner. Motorvognen kan med-
fore 1 a 2 bivogne.

For 25 ar siden — januar 1939.

Nytarsskiftet kom til at std i sneens
magt for banerne, idet mange tog korte
fast i denne, bl.a. Langelandsbanens mo-
tortog, der medforte 70 rejsende sad fast
i en magtig drive syd for Humble, hvor
der er kilometerlange strzkninger til de
nermeste landsbyer. Fra Rudkobing blev
der udsendt damptog til assistance, men
ogsd dette korte fast adskillige gange.
Forst kl.7 nzaste morgen kom togene til
Rudkobing, men da havde togstandsningen
ogsa varet ca. 10 timer.

hA¢

P4 Nakskov-Kragenas-banen maitte ca.
méitte ca. 150 rejsende tilbringe adskillige
kolde timer pd Harpelunde station, idet 2
tog var kort fast her.

b+

Endnu den 9. er der store snevanskelig-
heder for banerne over hele landet. De
fleste privatbaner har haft indstillet driften
i mange tilfelde, men de af banerne, der
har bevaret deres gamle damploko i kore-
klar stand, har i adskillige tilfzlde kunnet
opretholde toggangen, men selvfolgelig
med store forsinkelser.

¢

I den tette tige skete den 15. pd Store-
balt en kollision mellem fzrgerne »Sjel-
land« og »Korsor«. Ingen mennesker kom
noget til, men den materielle skade var be-
tydelig.
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Ferie- og udflugtssteder

Jernbanepersonalet anbefales
WEIS STUE
Olga Henriksen
Torvet, Ribe, tfl. 700

Vi anbefaler

Thomsens hotel garni
Tilegade 53 — Nakskov — TIf. 400

Vi anbefaler et besag pa ‘
HOTEL KRAGELUND J
Hejbjerg v. Arhus — TIf. 70900 |
Selskaber modtages

CENTRALHOTELLET
Sendergade 24, Hadsten. TIf. 13
Et godt madsted —
gode, noble veerelser.

TURISTHOTELLET
Skomagergade 1 — Nibe — TIf. 185
1. kl. spisested og kaffe
Pensionzrer modtages

Sholer og Rkurser

| Et vidunderligt

Aarhusegnens !
Husholdningsskole

Risskov st. — tIf. Arhus 7 84 46

5 mdr. kursus fra maj og novbr.

3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole — smukt beliggende

SILKEBORG

HUSHOLDNINGSSKOLE
Ahavevej 46-48 — Silkeborg
TIf. 67

UNGE HJEMS HQJSKOLE
Skeade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus
hsjskoleophold pa
Danmerks mest moderne hsjskole
med levende undervisning for vor tids
unge. Kursus beg. novbr. og jan. Pro-
gram sendes. Understett. kan sages.

Restaurationer
GEDSER

Redby Fzrge

»De Danske Ostersoferger«s

RODBY FARGE

Restauration »Fargekroen,

N

Banegardsrestaurationen

HILLEROD

TOM VALET




Sielland
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Animo Auto Lakering
Mogens Andersen
Brogade 2 ~ Ringsted — TIf. 2451
1. kl. arbejde
Hurtig og preecis levering

Legetajsmagasinet
Grete Hansen
Skt. Hansgade 19 — Ringsted
Telefon 354
Stort udvalg i mekanisk legetoj,
treelegetoj og bijouteri

Holsted Andelsmejeri
I. kl.s mejeriprodukter
Telf. Naestved 72 03 82

Brdr. Hansen
Fedevarer en gros
Skibsproviantering
Holbergsgade 22 — Kebenhavn K
TIf. Central 9899
Lev. til Drager—Limhamn feergerne

REKORD-VASK

Hersegade 7 - Roskilde - tif. 35 44 60
1. kl.s nobel og skdnsom vask
Jernbanepersonalets damer anbefales
Jernbanepersonalet anbefales —

Kongskilde
Maskinfabrik #

Soro

TIf. Kongskilde *119

¢ | anledning af...

Stationsforstander H. T. Krogh,
Horsens.

Den 1. december 1963 tiltridte stfst.
Krogh sin nye stilling i Horsens. Det er
altid en glede og tilfredsstillelse for cn
mand at blive forfremmet, men i dette til-
felde er der ekstra grund til at vare til-
freds efter stfst. Kroghs uheld pi Kolding
st. for blot halvandet ar siden:

Den 26.juni var otkl. Krogh, Kolding,
giet ud pa stationens rangerplads for at
tale med rangerpersonalet, og da ranger-
trakket passerede i det samme, forsogte
Krogh at springe pd cn af vognene. Farten
var imidlertid storre end beregnet, og han
faldt ned og fik sin venstre fod under hju-
lene, og pa sygehusct matte man amputere
det kvastede ben ct stykke under knzet.

I begyndelsen af fcbruar 1963 kunne
Krogh udskrives fra sygchuset forsynct
med en kunstig fod, og den 26. marts kun-
ne tjenesten atter tiltraedes.

I en samtale med Kolding Folkeblad ud-
taler stfst. Krogh bl.a.:

Nir jeg kom over ulykken skyldes det
flere ting, bl.a. familiens, kollegernes og
legernes indsats, men den vasentligste
arsag var nok de oplevelser, jeg havde pa
Ortopadisk Hospaital i Arhus.

Mange trostede mig efter ulykken med,
at det kunne vare giet meget varre, og
her gik rigtigheden af deres pastand op for
mig. Her modte jeg patienter, der var 100
pct. invaliderede uden nogen som helst
muligheder for at fore en normal tilvaerelse
igen.

Jeg husker i denne forbindelse sarlig en
mand, som var fuldstendig lammect. End
ikke handernc kunne han bevage, men
alligevel sank han ikke hen i slovhedstil-
stand. Altid var han beskaftiget, si godt
forholdenc tillod det, og hcle tiden holdt
han livsmodect oppe. Ved at sc ham og an-
dre i hans situation blev jeg klar over, at
mit tilfelde ikke var si slemt, at der ikke
var hib om en nogenlunde normal tilva-
relse.

»SAFARI« efter

Opildnet af diverse artikler i Jernbane-
Bladet om fardsel og fodture pd nedlagte
baner, besluttede tre modige medlemmer
af DJK’s Odense-afdeling at udforske de
nedlagte ballastbaner i distriktet Gelsted.
Savidt vides har ingen jernbaneenthusiast
nogensinde for sat sine ben i dette vilde
og uudforskede omrade, og det skulle da
0gsa blive en tur fuld af lurende farer.

Jeg mi hellere prascntere turens del-
tagere. Forst Jorgen, der er cn hardet
opdagelsesrejsende med specialer syd for
grensen, og som tillige er en uforfaerdet
tomrer. Dernzst Nicls-Folke, som heller
ikke horer til de uerfarne, og som har
veret med til adskillige lokojagter pa
knallert. Jeg selv holder mig beskedent

nedlagte baner

tilbage, men jeg skal dog bemarke, at jeg
snart har provet lidt af hvert.

Vi tre beslutsomme personer modtes
sondag formiddag i efteraret pi perron 3
i Odense. Jorgen kom i fint humor, og
han talte endda tysk for at imponcre os.
Vi gik ombord i Otjiwaronge-ekspressen,
som foruden Gelsted ogsi korer til Fre-
dericia, og denne udmarkede ckspress
bragte os gennem det vildsomme land-
skab, der blev vildere jo nzrmere vi kom
Gelster. Uden storre begivenheder ankom
vil til denne kraal, hvor vi udlossedc vore
medbragte madpakket og anden oppak-
ning. Da vi havde fiet orden pa riffel-
barere og kameldrivere, som vi havde
lejet pa stedet, marcherede vi fra statio-
nen, idet vi afsang forste vers af Max

TROJBORGS nyeste mobelforretning

K-Mgbler

. . . for hoj kvalitet

Hj. af Tordenskjoldsgade og Otto Rudsgade
Arhus - tif. 6 92 70

Se vort store udvalg af polster- 03 teakmabler til det moderne hjem

H

Fredericia Byes og Omegns
Spare- og Laanekasse




Ekspeditionens stare fra Gelsted

med nasen — ogsd kaldet Marseillaisen.
Den indfodte befolkning tiljublede os, og
onskede os lykke pd den farefulde opda-
gelsesfzrd.

Forste etappe gik gennem byen, si det
gik let, men da husene lidt efter lidt blev
feerre og farre begyndte der at senke sig
en trykkende spaxnding over selskabet.
[{vad ville det ukendte bringe?

Vi arbejdede os direkte mod syd for at
stode til resterne af banen, hvor denne
drejede mod vest, for det havde vist sig,
at der ikke var spor efter den pi det
forste stykke. Vi sd ogsd snart i det fjerne
en trxbevokset hojderyg i landskabet, og
uforferdet begav vi os ind i en plojemark
for at md hen til den. Niels-Folke tovede
dog lidt, for han havde glemt stovlerne.
Vore anelser var rigtige. Vi var virkelig
ndet frem til resterne af de sagnomspund-
ne grusbaner.

Da det imidlertid var umuligt at gi
oppe pi demningen pi grund af den tette
bevoksning, matte vi arbejde os gennem
en eng med uhyggelige sumpe. Jeg skal
skdne lxserne for en beskrivelse af dette
stykke, men skal dog bemarke, at vi
ustandselig var pd udkig efter vilde bof-
ler. Kort for demningen holdt op, besteg
vi den, men vi var nappe ndet op, for
en frygtelig goen fyldte vore oren. Nede
i dalen for vor fod kom et af disse mzr-
kelig dyr farende, som er en halv hund
hoj og to lang, men vi behovede ikke at
frygte det, for det formdede ikke at be-
stige de hoje tinder. Derfor var det méiske,
at den bjxffede si arrigt. Senere skulle
vi mode endnu varre og farligere dyr.

Daemningen gik nu over i en slagt,
hvorigennem banen havde giet, og denne
slugt viste sig at rumme megen skonhed.
Langs vor rute 13 vilde fasaner pi rede
og alt andede fred og idyl. Skulle turen

blive ganske uden dramatik? Nej, plud-
sclig flengedes luften af et skud. Vi greb
de medbragte rifler og krob i dxkning.
Skulle det vare de indfodte, som havde
opdaget os, og nu kom for at koge mid-
dag af os? Ved hurtig gennemgang af
horisonten opdagede vi et flag pd en hoj
stang. Skulle det vare en fjendtlig rover-
borg? Et hastigt blik pa mit kort bragte
os til ro igen. Skydebane stod der. Et
lettelsens suk. Et nyt problem opstod dog
straks. Havde man anlagt skydebane pi
vor nedlagte bane, og pid denne made
spaxrret os vejen? Vi métte arbejde os
frem med megen forsigtighed. Forste mand
sikrer fremad, anden mand sikrer til hojre,

og sidste mand sikrer bagud. Vi spazndte
hanerne pd vore Winchestere, og gik ufor-
trodent fremad. Vi passerede en vej, hvor
nogle indfodte morede sig med at cykle
i vandpytterne, og de stirrede undrende
pi os. Aldrig for var nogen dukket op
fra den kant.

Vi gik tvaers over vejen, og gik igen
ind i ukendte farer. Skuddene nzrmede
sig, sa vi mdtte vaere meget vagtsomme.
Pludselig forstummede den voldsomme
beskydning. Enten ar man blevet enige
om at gd hjem til middag, eller ogsd var
det lykkedes os at skremme fjenden bort.
Vi arbejdede os frem til skydebanen, som
allerede var forladt, og som ikke som
frygtet 14 pd banen eller resterne af den.
Banen havde gdet gennem en stor ud-
gravning, men ogsd her senkede uhyggen
sig, for pad kortet stod: Galgenhsj. Jeg
formoder laseren kan forestille sig hvilke
kuldegysninger det fremkaldte hos turens
deltagere.

Vi slap dog fra galgen og kom nu til
det smukkeste landskab pi farden. Re-
sterne af banen forte os gennem skov og
eng, og pludselig fik vi oje pi nogle mar-
kelige vakster. De md kunne bruges til
treer til modeljernbane, mente Jorgen.
Vi studerede dem nxrmere, og med min
beskedne botaniske kunnen mente jeg, at
kunne bestemme dem til at vare asparges,
som var gdet i stok. P4 en tidligere rejse
havde jeg set lignende sjxldne traxer. Det
virkede lidt skuffende, men det skulle
ikke vare lenge, for vi gjorde et sensa-
tionelt fund. Pludselig 14 det der i jorden
foran os. Det var turens hojdepunkt og
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af virkelig vardi for den videre forskning.
Det var fantastisk, si mange ar efter.
Tank, vi havde fundet en svelle, en rig-
tig jernbanesvelle 13 endnu i ballasten. Vi
tog et lille stykke med os, for at senere
generationer kunne glades over dette be-
vis. Opildnede af dette fund ilede vi
glade videre og niede ud gennem skoven.
Vi skulle over en &ben slette, og dette
skulle ikke volde storre besver, men plud-
selig fik vi oje pa spor i jorden. Forskel-
lige gisninger fremkom. Een mente hare,
men denne méitte vaere af fantastiske di-
mensioner, hvis den skulle passe til spo-
rene. Har man ikke for hort om kampe-
harer? Ogsa ulvespor kom pa tale.

Vi greb fastere om riflerne. Niels-Folke
kom vist problemet narmest, idet han
mente, det drejede sig om en hund, og
selv. om det ikke led si spazndende, si
har man jo da ogsid for hert om farlige
hunde - hot doggs. Rystende af spznding
vaklede vi fremad, og nu viste der sig
igen noget mystisk. Banen havde delt sig
her engang. Den ene gren forte ind til en
port, hvor man sagde, at vilde spejdere
boede. Vi valgte naturligvis den anden
vej, som gik langs en lille skov. Da vi
var kommet forbi den, abenbarede der
sig det vidunderligste landskab for os.
Dybt under os 13 resterne af grusgraven.
Vi var ndet til vort mal. Efter at have
stdet og nydt den storsliede udsigt be-
sluttede vi os til at folge banedemningen,

Faerge ruter

Goteborg-Frederikshavn-
Linjen
M/S »Prinsessan Margaretha«
M/S »Prinsessan Christina«
Daglig
Fra Frederikshavn kl. 12,30 og 18.00
Ankomst Geteborg ki. 16,10 og 21,50
Fra Geteborg kl. 7,10 og 17,00
Ank. Frederikshavn kl. 10.50 og 20,30

Nic. Pedersen & Co.
Frederikshavn - tif. 2 04 88

Ved De, at

LEGO-bern

leger bedst!
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vi stod p&, videre frem, og det viste sig
da, at der havde veret et rebussement,
for at togene kunne komme ned i dybet.
Virkeligt interessant.

Turen hertil var imidlertid glet lettere
end beregnet, si vi si pa kortet, at der
ikke var langt til resterne af de tidligere
Salbrovad roebaner. Efter afstemning ar-
bejdede vi os videre mod dette mail, og
det skulle blive turens vanskeligste etappe.
Vi gik forst et lille stykke pd en bred
landevej inden vi stedte direkte ind i ur-
skoven. Pi kortet stod Tellerup Bjerge.
Vi havde nappe get 10 meter, for vi
stodte pd et underligt dyr. Nej, se hvor
sodt, sagde Jorgen. Det var et lille pind-
svin, men vi nzrmede os det i @rbedig-
hed, for sddanne kan have giftige pigge.
Det foretrak dog at gemme sig i et helt
trae, si vi kunne begive os videre. Vi pas-
serede flere store tuer, som var bygget af
de meget farlige kannibalmyrer, men de
opdagede os ikke. Deltagerne begyndte
nu at tale om mad, s& vi begyndte at se
os om efter et sted at sld lejr. Vi fandt
nogle traestammer, hvorpd vi satte os og
indtog vore medbragte forsyninger.

Da der stadig kunne ske hvad som
helst, havde vi riflerne parat til hurtigt
forsvar. Vi fik dog ro til maden, og straks
efter brod vi op for at begive os videre.
Lykken syntes at tilsmile os, for vi kom
hurtigt og nemt igennem urskoven, og
snart kom vi til en lysning. Terrainet
skrdnede nedad mod en slugt, som vi
stilede ned mod. Nu nzrmede vi os den
beromte tunnel, hvor roebanen i sin tid
fortes under landevejen. Vi ndede frem
til den, men fandt den sparret af de ind-
fodtes redskaber. Vi ventede at finde de
vilde krigere bag denne sparring, men
Jorgen masede sig uforfardet forbi et las
halm og kunne konstatere, at ingen farer
lurede der.

Vi andre fulgte ham, og vi stod nu pi
en noget smallere banedezmning, end den
vi lige havde udforsket. Vi gik frem ad
den, og stor skenhed &benbarede sig for
vore ojne. P4 vor hojre side brusede en
flod vildt og utemmet, men ellers var alt
stilhed. Imidlertid var banen et ojeblik
efter forsvundet, uden at vi straks kunne
finde sporet af den. Jeg skulle miske ud-
trykke mig lidt anderledes, og sige sporet
efter sporet. Det viste sig dog, at temme-
lig store trzer var vokset op i en hulning,
hvor banen havde giet, og samtidig leb
en mindre bazk gennem denne hulning.
Det var ikke let at komme frem.

Vi delte os i to hold, der skulle for-
soge fra hver sin side. Jeg valgte at for-
soge langs floden, men alt var sparret.
Tilbage igen, men kun for at finde Niels-
Folke ladt tilbage. Jorgen arbejdede sig
imidlertid frem inde i den merke under-

skov under megen prusten og hvasen.
Roebaneloko kan ikke have hvaset hoje-
re, da de i sin tid korte. Jeg forsogte at
folge ham, og med de medbragte ma-
shetter klovede vi lianerne. Giftige tor-
nede vakster rev os til blods, men det var
det vard, for pludselig stod vi ved den
abne slette og skuede ud over landskabet.
Et svagt gruslag i marken fortalte for roe-
banen i sin tid havde gaet. Dette var tu-
rens sidste ma3l.

Vi mitte nu til at kempe os vej tilbage
mod hjemmet. Vi opdagede, at Niels-Folke
ikke mere var med os, og vi frygtede
straks a, han var blevet overfaldet og =dt
af vilde kannibaler. Vi har da ikke hort
nogle redselsskrig, mente Jorgen, og med
det slog vi os til tils. Efter en trang krav-
len gennem urskoven fandt vi ham ogs3,
og gensynsgleden var stor pd begge si-
der.

Vi begav os pa hjemturen, og ogsi her
modte vi mange farer, som det vil fore
for vidt at komme ind pd i denne beret-
ning. Det varste chok fik vi, da vi pas-
serede vor lejrplads, og inde i buskadset
opdagede en stor hule. Det mitte vaere et
bjornehi. Hirene rejste sig pd vore hove-
der. Jorgen sagde, at han allerede kunne
hore, at bjornen snoftede rundt inde i
skoven, men den viste os heldigvis ingen
interesse, sd vi kunne arbejde os videre
mod hjemmet. Da vi kom ud af skoven
og narmede os grusbanerne, besluttede
vi at foretage en omgiende bevagelse og
forsege at snige os ind pa spejderhytten
fra den anden side. Det gjorde vi, og vi
s& da den anden store grusgrav, hvor man
i sin tid hentede grus til dobbeltsporet.
Okser og watussikveg graessede fredeligt
pa de graeskledte rester af denne fordums
storhed.

Hjemturen blev trang, og vi slabte os
trette og udmagrede ind mod Gelsted
igen. Stor var vor glede, da vi opdagede
et iskagehus i det fjerne, og under op-
bydelsen af vore sidste krafter slebte vi
os derhen og styrkede os med disse rare
sager. Den indfedte isszlger stirrede un-
drende pd os, men det tog vi os let. For-
frisket af dette maltid gik vi pd vore om-
me fodder ind mod byen, hvor vi holdt
vort indtog gennem aresporte og tiljublet
af tusinder af mennesker.

Den forste ekspedition til de ukendte
baner var lykkeligt afsluttet. Utallige var
de farer vi var udsat for, men det blev
hurtigt glemt, da vi igen sad i Otjiwaron-
go-ekspressen pa vej til Odense.

Siledes endte vor forste opdagelsesrejse
pd Fyn, og vi fik blod pid tanden efter
nye eventyr, s det vil ikke vare lenge,
for vi begiver os ud pa nye farefulde
rejser igen.

H.GC, Odcense.
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Sagt og skrevet
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% Det kan til tider virke deprimerende,
som man er begyndt at nedlegge hele
banestrekninger i storre stil. Jeg tror, de
for eller senere ville vere blevet rentable
igen. Folk bliver med tiden trette af at
keore i bil.

Togf. R. T. Hviid, Randers.

% Assens jernbanestation er fra den 1.
december 1963 kun iben om sendagen fra
kL 7,30 til 14.

Hidtil har stationen pi sendage varet
aben til kL. 17,30 og derefter har en portor
haft vagt til efter sidste togs afgang kl.
22,52.

Dagbladet, Odense.

% For Langelandsbroens &abning havde
DSB-rutebilerne 7 daglige busforbindelser
(via fergen) til Langeland. De er nu steget
til 13 ture bide hverdage og sendage.
Langelands Avis.

% Esbjerg st.s nye overtrafikkontroller,
H. V. Thomsen, Arhus, har haft en lynkar-
riere, idet han kun er 39 ar.

Dagspressen.

% Tanker De pi at skrive Deres erin-
dringer?

— Nej.

-~ Hvorfor ikke?

— Fordi man ikke kan skrive alt det,
som jeg ville have med, hvis jeg skulle
skrive.

Gdr. E. Terkelsen.

% Det er hensigten at flytte rutebilerne
fra torvet i Koge til Koge-Ringsted-banens
station og areal i Koge.

Dagbladet.

% Afskeden med DSB var uden vemod.
I ni &r har jeg arbejdet pd 98 jernbane-
stationer. Tager jeg mine forzldres gird i
Hylke med, bliver girden her nu mit ar-
bejdssted. Egentlig havde jeg gerne villet
vare pad girden pa prove et ir, men DSB

ville ikke give mig orlov. S& tog jeg min
afsked.
Teksp. K. A. Maoller.

% Iser de unge har for travlt til at vente,
nir bommen er nede, og cykler gennem
»gidmollen«. Til tider har der varet bade
motorcyklister og bilister, der har loftet
bommene for at komme under. Men jeg
véd at vare min mund, ungdommen er rap
til at svare igen. En velment advarsel bli-
ver altid taget ilde op.
Ledvogter, fru K. Nielsen,
Dronningborg.

Postgiroen er en kolossal bank-
forretning, der har omsat ikke mindre end
192 milliarder kroner mod 167 milliarder
aret for. 80 pct. af omsztningen er sket
ved girering uden kontanter.

hA¢

Ryomgard station har taget sit

nye elektriske sikringsanleg i brug.
x

Pi Korser station er alt igang-
varende anlegsarbejde standset fra nytar
som folge af de nye fergelejeplaner.

Hillerod
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Til foriret udbygges Kolby Kaas havn
med fargeleje og opmarchplads til 150 bi-
ler. Arbejdet vil koste godt en halv million
kroner.

hA¢

Fergerne pa Helsingoroverfarten
kan nu tanke olie under opholdet i Hel-
singer havn. Tidligere blev en tankvogn
kort om bord pa fargerne, nir der skulle
fyldes olie pa.

hA¢
»Helsingor«, skal til arligt eftersyn pa
Orlogsverftet — det forste resultat af verf-
tets bestrebelser pid at bevare arbejdersta-
ben ved at fa »civilt« arbejde.

hA¢

Tyske Forbundbaner havde i
1949 53 reparationsvarksteder med ca.
79.000 arbejdere. I dag er disse tal gennem
rationalisering mindsket med 17 verkste-
der, og personalet er reduceret med ca. 44
pct. til 44.000.

w

S J's bureau i Hamburg bliver nu
til Skandinavisk Rejsebureau med DSB
som partner i foretagendet. Bureauets le-
delse gar pa skift mellem de to lande.

w

Fra sommerkoreplanens begyndelse ind-
settes efter russisk forslag tre gange
ugentlig sovevogn mellem Keobenhavn og
Moskva. Rejsen vil vare 40 timer.

Moo
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Et 100 ars jammersminde. ..

Militeret forstod ikke banernes betydning under krigen i 1864

Den sydslesvigske jernbane fra Rends-
borg til Flensborg, der var blevet ferdig-
bygget og driften indledt i 1854, fik ikke
nogen virkelig militer betydning for Dan-
mark under krigen i 1864. Banens storste
forsvarsmassige indsats var dec transporter
af sten og grus, den befordrede under
istandsettelsen af Dannevirke i drenc kort
for krigen.

Banen havde remiser i Rendsborg og
Flensborg, hvor der tillige var vogn- og
maskinvarksted samt bolig for den engel-
ske driftsbestyrer, John S. Louth. Driften
pid banen var fuldstandigt efter engelsk
monster. Alle tryksager, billetter m.v. var
pd dette sprog. Af loko havde man to
kraftige maskiner fra 1844, to canada loko
fra 1859 samt scks tendermaskiner bygget
i 1854. Endvidere rddede man over et ret
stort antal person- og godsvogne, sidst-
naevnte vognes barecvne var seks ton. |
1855 var bancn blevet forsynet med tele-
graf.

Danmarks sydgrense dannedes dengang
af floden Elben fra dennes udlob til byen
Lauenborg, gik derfra mod nord til Lybak
og langs fyrstedommets vestgrense til
Neustadt bugt.

Flere tyske jernbancr havde endesta-
tion kort fra grensen, men banen fra Ber-
lin fortsattc over denne. Ved Biichen i
Lauenborg gik en sidelinic over Hamburg
og en til Lybak. — Det var derfor af stor
militer betydning, at Danmark til enhver
tid beherskede jernbaneknudepunktet Bii-
chen, hvis det skulle komme til krig mel-
lem Tyskland og Danmark.

Fra dansk side traf man imidlertid, hver-
ken her cller andre steder i Slesvig, nogen
som helst forbercedelser i den retning. Det
hed sig, at generalkommandoen skulle
sikre grensen, men den métte ikke sparre
grensen cller pd nogen made kontrollere
denne. - Tidligere oprorsofficcrer rejste
ud af landet for at meclde sig hos fjenden.
Civilklxdte tyske og ostrigske officerer
rejstc med toget op til dannevirkestillingen
for at spioncre, men ingen tankte pa at
bremse cn sadan trafik.

Og skont faren for krig tiltog hver dag
der gik, matte ingen sikkerhedsforanstalt-
ninger gennemfortes. Pa sclve Biichen st.
métte intet gores for hurtigt at kunne sat-
te stationcen ud af drift.

Ifter instruksen skulle alt korcklart jern-
banematericl ved et fjendligt angreb straks
kores mod nord, men der var ikke statio-
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neret soldater i byen. — Tanken var, at en
afdeling ingeniorsoldater fra Ncumiinster
skulle rejsc med toget til Biichen nér situ-
ationen blev farctruende og sprange jern-
baneskinnernc i luften.

Besattelse af
hertugdommerne

Den 7. december 1863 bestemte  den
tyske forbundsregering sig for, at tyske og
ostrigske tropper skulle besatte hertug-
dommernc. Et tysk korps skulle med jern-
banen transporteres til Biichen, ostrigerne
ligeledes pr. jernbane til Liincborg. — Alt
dctte vidste man allerede den 29. november
i den danske overkommando, men intet
blev gjort for at hindre de fjendtlige trop-
per i at benytte jeinbanen. Forst den 20.
december ankom de fjendtlige soldater, og
de danske styrker gik tilbagc til stillin-
gerne omkring Dannevirke. Den 31, januar
brod krigen los, og jernbaneskinnerne for-
an Dannevirke blev brudt op pd en len-
gere strekning. Jernbanebroen ved Rends-
borg, der skulle vere sprengt i luften ved
romningen af Holsten, var stadig intakt,
hvad der nodvendigvis mitte volde over-
kommandoen nogen bekymring. For dog
at gore noget, fandt man pi, at der pa
Duvenstedt st. skulle holde to drasiner
fyldt med krudt klar dag og nat til at ko-
res ud pa jernbancbroen og antandes der,
men det matic forst udfores i sidste oje-
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torste loko i Danmark i

blik inden fjenden viste sig. — Endvidere
forberedtc man sig pi at sprange jernba-
ncbroen over vandlobet Sorgen ved Du-
venstedt.

Sent om aftenen den 31. januar kom or-
dren til at sprenge broernc, men uheldet
ville, at lojtnanten, der skulle lede spraeng-
ningerne, var blevet forsinket, og forst om-
kring kl. 23 begyndte man pa forberedel-
serne ved Duvenstedt. Og kl. 03,30 rog
broen med et brag ned i vandct. Broen
ved Rendsborg, der var den vigtigste, op-
gav man at odclegge. Jernbanebroen ved
Holm blev spraengt i luften af en af jern-
baneselskabets ingeniorer, der pa opfor-
dring havde indfundet sig sammen med
nogle af banens arbejdere.

Vogne med forsyninger
blev ikke aflaessede

Bag volden ved Lille Dannevirke var
der anlagt ¢n mindre jernbanestation med
flerc sidespor. Og fra harens store forsy-
ningsmagasiner i Flensborg var der god
jernbaneforbindelse. Men pa grund  af
manglende samarbejde og stadig skiftende
ordrer og bestemmelser, blev baneforbin-
delsen i det storec og hele uden egentlig
verdi for haren.

Overkommandocen havde kontrakt med
jernbaneselskabet, men da harens benyt-
telse af jernbaner dengang var noget nyt
og uprovet, havde man ikke i harledelsen

1864 — Canadierne



tenkt pd at ctablere en militer komman-
domyndighed pid jernbanestationen i
Flensborg. — Der var derfor ingen, der
kunne hindre, at Flensborg st. ikke af-
sendte de lessede forplejnings- eller ud-
rustningstog til Dannevirke, skont det gen-
tagne gange blev forlangt af bestyreren fra
harens hovedmagasin. — Men det skete
ogsé, at tog med forplejning korte til Dan-
nevirke, uden at man der var underrettet
om dets komme, eller at togpersonalet var
instrueret om afleveringen. Toget korte
derfor tilbage uden at vare aflesset, men
heldigvis var det blevet bemarket af 7.in-
fanteriregiment, der fik standset toget i
Ellingstedt og bemagtiget sig dets indhold
af proviant. Den 4. februar om morgenen
forlangte harens stabschef syv jernbane-
tog stillet til radighed ved Lille Danne-
virke st. nxste morgen. Togene ankom kl.
8 -9 -10,30 og 11, og de medforte ialt 84
vogne til transport af artilleri m. m.

Men heller ikke her undgik man kede-
lige fejltagelser, idet artilleriets stabschef
havde fact den opfattelse, at togene skulle
ankomme om aftenen, skont det i ordren,
som han modtog kl. 13, stod at borttrans-
porten skulle ske i dagens lob med de tog,
der stod beredt. Da alt var klart til ind-
ladningen af skytset, kom der befaling fra
overkommandoen om, at togene skulle af-
sendes kl.20 senest, af hensyn til spreng-
ning af jernbancbroen over floden Trene,
altsd pa det tidspunkt, da sclve indladnin-
gen forst skulle begynde. — Sarligt irri-
terende var dette for nogle artillerister, der
med stort besvaer havde fiet slebt 15 ka-
noner til Ellingstedt st., hvor de mitte se
togene kore tomme forbi uden at standse,
og kanonerne blev efterladt til fjenden.

Det var ikke med urette, at general Stein-
mann udtalte, at han ansi det for at vere
overkommandoens varste jernbanefejl, at
den ikke benyttede de rigelige tog til at
kore med infanteri fra Dannevirke til
Flensborg og Rodckro, idet jernbanen
Flensborg-Fredericia var under bygning
og fuldfort til Rodekro. Det var en skan-
dale uden lige, at man lod de tratte og
forfrosne soldater foretage tilbagetoget til
fods, nir man havde en si god jernbane-
forbindelse med rigeligt materiel lige ved
hinden. Men intet som helst blev befor-
dret med jernbanen under tilbagetoget fra
Dannevirke.

Den 6. februar samledes alt togmateriel
ved Flensborg — klar til senere benyttelse
af fjenden, der da ogsd bedre forstod at
udnytte det.

Arhus—Skive strzkningen

Helt anderledes kom det til at gd pa
banestrekningerne Arhus—Randers—Viborg
—Skive. Den 8. marts kravede general FHe-

germann Lindencrone alt jernbanemateriel
stillet til rddighed for sin division, der
skulle bringes fra Langa til Viborg og
Skive, forteller maskinbestyrer Rambusch
i sin bog »En gammel jernbanemands
crindringer«. Rambusch var selv dengang
ganske ung hiandvarker - lige udlert pa
jernbanevarkstedet i Flensborg og derefter
ansat pd varkstedet i Arhus, hvor han pa
grund af de store militzere transporter
mdtte fungere som lokoforer.

Jernbaneselskabet modte med otte loko
og alt vognmateriel, hvilket naturligvis
medforte et forfardeligt postyr pa den lille
Langé st., der slet ikke var forberedt pa at
tage alle disse tog. Efterhdnden som toge-
ne blev fyldt med soldater og materiel,
blev de¢ sendt afsted mod Viborg. Kryds-
ninger undervejs blev foretaget af loko-
forerne, men af og til métte togene holde
uden for stationerne i flere timer, hvilket
bevirkede, at soldaterne, der havde faet
rigeligt at drikke, blev utilmodige og gav
sig til at truc lokopersonalet med klo,
ligesom personalet blev udskaldt under
anvendelse af sprogets varste gloser. —
Om aftenen forte Rambusch det sidste
militertog fra Langd medforende 63 vogne
fremfort af to canada loko. I dette tog
teede soldaterne sig fuldstaxndigt som be-
satte. — Togpersonalet matte til sidst soge
tilflugt pd loko’et. — Man troede i toget,
at fjenden var lige bag os, fortzller Ram-
busch, og det blev forbudt at benytte
dampflojten. Toget var imidlertid si tungt
at trekke for de to maskiner, at man sik-
kert har kunnet hore de kraftige damp-
slag meget lengere bort, end de svage
dampflojter.

Da alle vogne var aflessede i Skive,
blev de rangeret ud pd den ny strakning
mod Struer sammen med de otte loko. Her
afmonteredes  stempler, cylinderlig og

gangtoj fra maskinerne. Disse maskindele
blev derefter afleveret til militaeret.

14 dage senere blev vi afhentede i Ar-
hus og pd hestevogne kort til Skive for at
bringe matericllet i orden igen. Atter korte
vi militere tog i nogle dage, og atter
matte vi demontere maskinerne — hvorefter
hzren tog lokodelene med sig videre nord
pa.

Forst den 27. april kom tyskerne til Vi-
borg, og i Arhus indfandt de sig den 28.
Haren havde ikke behovet si stort hast-
vark med tilbagetoget. — Kort efter sin an-
komst til Arhus lod den tyske komman-
dant, general Vogel v.Falckenstein, jern-
banesporet mellem Fiskerhuset og Aby-
ledet bryde op. Og omtrent samtidig lod
han broen ved Langd sprange, si de to
svaere brodragere 13 knakkede pa siden
tet ved vandoverfladen. Til fods kunne
man dog med forsigtighed passere over
broen. Men det tog tyskerne tre dage og
200 kg krudt at ove denne bedrift, der var
ganske meningslos.

Inden generalen lod broen odelagge,
havde han ladet den gamle grusmaskine
og cn canada togmaskine samt nogle per-
son- og pakvogne kore med hesteforspand
ad banen fra Skive til Arhus.

Haren havde jo medtaget de for om-
talte lokodele for at hindre tyskerne i at
benytte banen. Men den tyske harledelse
forlangte dissc udleveret; skete det ikke,
ville de odelegge samtlige stationer og
broer i Jylland. Maskindelene blev derfor
hentet hos det sjallandske jernbaneselskab
i Kobenhavn, hvortil haren havde sendt
disse vigtige lokodele. Og man fik ecfter-
hinden gjort alle loko koreklare igen.

Toggangen biev atter optaget med ud-
veksling af de rejsende ved Langdbroen.

Dec forste fiendtlige soldater jeg kom i
kast med var pd Langd st. Jeg arbejdede
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pa drejeskiven, da en tysk officer med en
stor patrulje pludselig dukkede op her.
Han forlangte at blive vist ind p& konto-
ret, hvor han krevede kassen udleveret.
Men da den kun indeholdt smipenge,
drog tyskerne bort igen efter at have stji-
let nogle cigarer.

Da toggangen atter var kommet godt
igang, hendte det en dag, at en tysk offi-
cer havde det uheld, at han knuste en
rude i en kupéder. Det blev meldt pi
Langd st., hvor stationsforvalteren afkre-
vede ham fire rigsdaler. »Det er nogle
dyre vinduer i har her i landet«, sagde ty-
skeren, der dog betalte belobet uden vi-
dere vrovl.

S& snart driften kom i gang, blev der
taget fa tpd at fjerne den gamle Gudené-
bro og erstatte den med en interimistisk
trebro. Den gamle bro blev solgt til en

Carl Weinreich

AUTOGAARDEN
Holbaek — TIf. 33

Flere og flare forlanger

Hatting
Tvebakker

fordi de er sprede —
(men taler ikke stod)

— ogsaa Deres flamme

BRABRAND
Legster - Vejen - Odense - Nastved

kebenhavnsk hoerkraemmer, Larsen, Studie-
strede, og den blev hurtigt fert bort.

I Arhus var der hele sommeren i 1864
sangerinder pd »Vennelyst«. Hver aften
sad en 3-4 damer og sang til klaverspil —
sangene var ret aktuelle. Og skont etablis-
sementet ofte var fyldt med tyske office-
rer, lagde dissc intet tryk pa forsamlingen,
nar damernc sang smadevers om fjender-
ne. Et sarligt vers lod:

I Jylland har vi svin p& skov,
de fylder deres vomme,

de jager bonden fra sin plov,
gor alle kasser tomme,

de stjaler vore heste,
naturligvis de bedste,

ja ndr bare man vidste,

om det skal vare ved.

Ja vor stilling er fatal,
hjazlpen er kun tyud og smal,
Wrangel var en kel kal’,
men Falckenstein er varre.

Ellers merkede man pd jernbanen ikke
noget videre til tyskerne. En del af vogn-
og malervarkstedet i Arhus blev brugt til
tysk feltlasaret. Der blev desuden rekvi-
reret forskellige fornedenheder til trop-
perne, men det blev i det store og hele
ordnet af vore egne autoriteter.

Det var en stor glede at blive fri for
tyskerne igen ved fredsslutningen — skont
tabet af Sonderjylland var hardt at tage.

Efter freden i 1864 var forholdene for
de fa tilbageblevne danske arbejdere i jern-
banevarkstedet i Flensborg ikke behage-
lige, da slesvigholstenerne altid chikane-
rede dem. Efterhidnden flyttede de fleste
over til de danske jernbaner.

Hele befolkningen i »vor gode danske
by« Flensborg var i evrigt delt i mindst
tre lejre. Den sydlige del var mest tysk-
sindet, den nordlige del overvejende dansk.
Men de sikaldte dansksindede ville pa in-
gen made losrives fra Holsten eller inkor-
poreres i Danmark. — Nej tak, hed det
altid, jyder ville de ikke vzre.

Da den slesvigske jernbane i 1866 over-
gik til tysk statsbane, flyttede driftsbesty-
rer Louth tilbage til England, og hans hus
blev indrettet til tysk officerscasino.

Verner Johansen.

|RUTEBIL gyt ]

10.000 kr. i erstatning

P& grund af voksende underskud stand-
sede rutebilvognmand M. Larsen,  Harbo-
ore, driften af ruten Harboere-Lemvig, og
han skyldte VLT] for at have konkurreret
ham ud ved at kere fem ture daglig mod
de i koncessionen tilladte fire ture daglig.
Banen har senere fiet trafikudvalgets til-
ladelse til at kore den femte tur, men rute-
bilejeren sagsogte imidlertid banen til at
betale ham en erstatning pa 40.000 kr., som
han péstod, at den ulovlige konkurrence
havde kostet ham. Det kan vel ikke have
veret si slemt, idet han nu er giet pa for-
lig med banen, der tilbed ham en erstat-
ning pa 10.000 kr.

Rutebilkerslen sinkes

DSB chauffererne finder det utidssva-
rende med den overvzldende godsbefor-
dring, der finder sted pa de fleste ruter.
Den sinker kerslen, er &rsag til forsinkel-
ser, som man mé& indhente i nogen grad
ved at kore hurtigere, end keoreplanen for-
udsetier. Hvis man rationaliserede gods-
befordringen, ville det vere muligt at skaf-
fe passagererne en kortere befordringstid.
Det foreslés helt at afskaffe godsbefordrin-
gen eller at rationalisere den, og i s& hen-
seende er der fremsat forslag om indsat-
telse af last- og varevogne til godstrans-
port eller indskrznke den til nogle ture,
hvor der erfaringsmassigt kun er fa pas-
sagerer med rutebilen.

Det er vanskeligt at forklare passage-
rerne, at de ikke kan komme af og pa
mellem stoppestederne, nir man til andre
tider kan holde flere minutter mellem
stoppestederne for at aflevere gods.

I byerne onsker chauffererne nogle flere
faste stoppesteder, og pd de smalle veje vil
man af med stoppesteder pid de strzknin-
ger, hvor der er dobbeltstriber. Man wvil
ogsd bort fra, at flere rutebiler, der skal
samme strezkning gennem byen, sendes af
sted fra rutebilstationen samtidig.

Reparationer .

Mariendalsvej 12¢ -

Alt i tandtebnik

Omstillinger og underfaringer

Martinus Schmidt

FA. 880

Matteproblemet - baade ude og inde -

Svejbzk-Mitten og Svejbak-Risten

RISTE-O G MAATTEFABRIK

SVEJBZAK - TLF. SILKEBORG (0681) 6055 - 6079

leses bedst med

SVEJBAK
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Haderup rutebilstation

I Haderup ved Skive blev der ved jule-
tid dbnet en ny rutebilstation.

December

dagbogen

Svejbzk den 29. november. En varebil var
ved 20,30-tiden standset for rodt blink
pa Harupvejen ved Sejs, da hans fod
gled fra fodbremsen. Bilen korte frem
foran toget til Skanderborg, der knuste
dens forparti. Foreren af bilen kom in-
tet til.

Kebenhavn H den 9. december. Ved 1-ti-
den opstod der brand i to S-togsvogne
ved Enghave remise. Det formenes, at
det er hjemlose, der har overnattet i
vognene, der er skyld i branden. Ska-
den pd de to vogne anslés til at koste
ca.l million kroner.

Nordhavn den 10.december. Tyve har i
nat brudt og skaret den indemurede
pengeboks op pd Nordhavn st. og stja-
let 4.700 kr.

Ribe den 10.december. Ved 6,30-tiden
korte en lastbil mod den bageste vogn i
et godstog fra Ribe pd overskaringen
ved Oster Vedsted, pd grund af bilens
svigtende bremser. Bilens forparti knu-
stes, men ingen kom noget til. Toget
fortsatte sin korsel, og forst da man
ndede Skarbak st. og man fandt bilens
koler henge pa den pikerte godsvogn,
blev man klar over, at der var sket en
pakorsel.

‘Svebelle den 16. december Ved godt 11-
tiden blev en xldre mand drabt af eks-
prestoget fra Kobenhavn. I spor 1 holdt
ct godstog, og den drabte var giet bag
om dettc og lige ud foran ekspressen.

Durup den 23.december. Da en kvindelig
bilist ved godt 13-tiden skulle passcre
overskaringen ved Dolbyvad trinbradt,
opdagede en soldat, som hun havde ta-
get op at kore, at blinklysene var i gang.
Hun bremsede bilen, men pa den glatte
vej gled den ind pa banen. Soldaten fik
hende revet ud fra bilen, der i naste
ojeblik blev ramt af toget og blev fuld-
stendig knust. Den raske soldat var ste-
get pa toget, og ingen ved hvem han er.

Korte uden om o t te biler

Hammerum den 24.december. Uden at
tage hensyn til otte biler, der var stand-
set foran de senkede bomme i Hamme-
rum by, korte en personbil ved 17,30-
tiden uden om dem alle og gennem den
ene bom og standsede midt i sporet.
Stationens personale opdagede den tar-
lige situation og fik sat signalet for det
gennemkorende tog til Herning pa stop,
indtil sporet var ryddet.

Allerede naste dag korte en varebil,
hvori befandt sig fem mennesker, uden
om en taxa, der var standset foran bom-
mene ved samme overskaring, men led-
vogteren, der si bilen komme med stor
fart, hevede bommene si bilen kunne
smutte under. Nu blev bilen imidlertid
standset midt i sporet, men ledvogteren
fik ham til at bakke ud fra sporet for
toget passerede.

VWAV WWAAAAAAAAAAAAAAAAAAANY

Privatbane-

Svendstrup J den 23.december. En per-
sonbil standsede som folge af det glatte
fore midt i sporet pd Gl Viborgvej,
hvor toget fra Nibe kort cfter kom og
pakorte den. Det var lykkedes foreren

af bilen at komme ud for pakerslen
skete.

Kjellerupbanens underskud var sidste
regnskabsar 391.483 kr., en stigning pa
43.000 kr. Det er ikke noget godt resultat,
sagde direktor M. K. Jensen, men der skal
dog endnu ikke betales 23 kr. pr.billet i
tilskud som pa Det kgl. Teater. Der havde
varet 12.000 farre togrejsende,men 13.000
flere med rutebilerne end aret for. Falles-
driften med Hadsundbanen havde med-
fort, at to mand fra banens kontor i Silke-
borg métte flyttes til Randers.

Mariager-Farup-Viborg havde et under-
skud pé 364.197 kr., en stigning pa ca. 4500
kr. mod Aaret for. Af underskuddet falder
de 242.798 kr. pa strzkningen Viborg-Fa-
rup. Antal rejsende med toget var steget
med ca. 18 pct. og med rutebilerne en
stigning pa 8 pct. De forste fire maneder i
indevarende regnskabsir viser ingen stig-
ning i underskuddet.

Troldhedebanen har haft en stigning i
underskud pa 150.000 kr. til ialt 566.000
kr., hvilket fortrinsvis skyldes lonstignin-
gerne. Antal ansatte ved banen er nu re-
duceret til 34, men pensionisternes antal
cr 66, der giver banen en pensionsudgift
pa 532.000 kr.

I irets lob er der sket en del fornyelser
og moderniscring af materiellet. Den ind-
vendige belysning i skinnebusserne er ble-
vet erstattet med lysstofror, og sederne og
vaegbekledningen er blevet fornyet. I
Sverige er der blevet indkobt to reserve-

VERMUNDSGADE 13-15
K@BENHAVN @
TELEFON AGIR 9841

B. WULFF & SON

KRAMER KL 400

med fejemaskine

og helt lukket forerhus

15



Lolland-Falster

Vi abonnerer pa
FALCK - ZONEN
Maribo afdeling
Tif. Maribo 5 og 59

Shell Service Station

@stergade 30 — Maribo — TIf. 1087

Benzin — Olie — Vask — Smering
Asger Rasmussen

Jernbanehotellet
Jernbanegade 25, Maribo
Telf. 287

REKORD-VASK
Grondsundvej 28 — Nykobing F.
REKORD-VASK er bedre vask
Arbejdstej modtages
TIf. 85 20 90

Veedol Service
Vesterbro — Maribo - TIf. 1129
Benzin — Olie — Vask — Smoring
Mindre reparationer udferes

Nakskov Melkeforsyning
@. Boulevard 10 — Nakskov
Telefon *1566
1. kl.s mejeriprodukter

J. M. Dressel #

Stubbekebing
TIf. (03) 84 11 60

Alt i uniformer
skreederi
og malkontektion

W. B. Jorgensen
Vestergade 26 — Stubbekebing
Snit — kvalitet — pasform

STENVAD &ag,elb

— det store navn i SMAkager
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boggier. Herved er opndet, at revisions-
tiden for motorvogne har kunnet nedszt-
tes betydeligt.

Hads-Ni og Herreders Jernbanes under-
derskud var steget fra 87.000 kr. i fjor til
239.700 kr., en stigning pd 154.000 kr. Ba-
nens formand oplyste, at bestyrelsen hav-
de droftet ne settelse af ct udvalg af sag-
kyadige, der nied tilslitning af myndighe-
derne skulle gennemdrofte sporgsmaélet
om bancis fremtid, siledes at man ved
garantiperiodens udlob april 1966, var i

stand til at oplyse, hvad man mente der
mdtte vare formdlstjenligt for banens fort-
satte drift.

Bornholms Jernbaner og DSB. DSB ru-
tebilchefen og et par andre DSB rutebil-
kyndige har varet pd Bornholm for at
undcrsoge DBJ’s virksomhed og materiel
til brug for en rapport til gdr. Skov, der
pa grundlag deraf vil fremsztte tilbud for
DSB's overtagelse af rutebildriften péa
Boraholm. DBJ rider bl.a. over 33 rute-
biler og 10 lastbiler.

Smalspor baner

Nir vi i dag navner ordet jernbane,
tenker vi uvilkirligt pd MY-loko og nye
lyntog, og alt hvad der iovrigt horer til
en normalsporet jernbanc. Ingen husker
vel pi, at vi endnu har c¢n bette stump
smalspor tilbage i Danmark, nemlig den
bornholmske straekning Ronne-Nekso,
bare 37 km.

Ganske anderledes var det i begyndel-
sen af tyverne. Dengang havde vi ct utal
af sma linier, alle private, hvor sporvid-
den var 1 m. Den samlede lengde af disse
baner androg mecre cnd 500 km.

Nir man anlagde smalsporede jernba-
ner, var det udelukkende af sparsommelig-
hedshensyn, for hvad gor man, nir den
stedlige, ikke sarlig talrige befolkning,
gerne vil have fordelene ved en jernbane,
men ikke cr i stand til at rejse kapital til
en normalsporet jernbane? Si skarer man
anlegsudgifterne ned, man bygger billi-
gere, man bygger smalspor. Smallere bane-
legeme, kortere sveller, spinklere skinner,

MODIEL JERNBAYNIE

mindre vogne, mindre loko og mindre
kulforbrug giver begrundet hib om en ri-
melig forrentning af den rejste kapital.
Men hvor 14 da alle dissc smibaner?
lLad os begynde med Sonderjylland,
hvor vi ved genforeningen i 1920 fik de
sikaldte amtsbaner.

Haderslevs Amts Jernbaner (HAJ) med
cn samlet lengde af 206,7 km var den
lengste smalsporede jernbane. Hed oprin-
delig Kleinbahnen Kreis Hadersleben
(KI), men fik navneforandring ved gen-
foreningen; den bestod af flere straknin-
ger, nemlig:

Hadecrslev—Christiansfeld, abnet 4/ 3 1899

Vojens—Rodding » 5/ 3 1899
Haderslev-Rodding » 5/ 31899
Haderslev—Arosund » 28/ 5 1903
Ustrup—Toftlund » 2/ 4 1904
Haderslev—Skodborg » 1/ 7 1905
Toftlund—Gramby » 15/°9 1910
Arnum-Skerbzk » 13/10 1910

Necdlaggelsen begyndt 22/5 1937, fuld-
endt 23/6 1939.

MARIPOSILLA

GRANDE

- den mest solgte

HALBERG CIGAR




Amtsbanerne pa Als (ABA) med en
samlet lengde af 51,1 km. Oprindelig
Kleinbahnen Kreis Sonderburg (KS). Be-
stod af strxkningerne:
Sonderborg-Skovby abnet 6/2 1898
Lille Mommark-Mommark »  6/2 1898
Vollerup—Nordborg » 1/7 1898

Nedlagt 1/2 og 1/3 1933.

Abenrd Amtsbaner (AAJ) med en sam-
let lengde af 85,8 km. Oprindelig Klein-
bahnen Kreis Apenrade (KA). Bestod af
strekningerne:

Abenri-Grasten abnet 14/2 1899
Abenra-Logumkloster »  8/5 1901
Nedlagt 1926.

Af andre smalsporede baner har vi haft
folgende:
Frederikshavn-Skagensbanen (FSB).
Laengde 39,7 km.
Frederikshavn-Skagen  ibnet 24/7 1890
Abnect for drift med normalspor 6/6 1924
Hedder i dag blot Skagensbanen (SB).
Horsens-Torring Jernbane (HT).
Lengde 28,1 km.
Horsens—Torring abnet 1/12 1891
Abnet for drift med normalspor 10/5
1929. Samtidig forlaenget til Thyregod.
Horsens-Bryrup Jernbane (HBJ).
Lzngde 38 km.

Horsens—-Bryrup abnet 23/4 1899

SKABENDE
HOBBY

— en af de bedste fritidsbeskaftigelser,
der findes.

Stort udvalg i materialer, vejledninger,
modelark og varktoj til nasten alle for-
mer for skabende hobby.

116 siders katalog

i tN0DBY|

Butiksadresser:
Nr. Voldgade 29 - Vesterbros Torv 51
Postadresse: Studiestrzde 34, K.

Abnet for drift med normalspor 10/5
1929. Samtidig forlenget til Silkeborg.
Hedder nu Horsens—Bryrup-Silkeborg
Jernbane (HBS). Samlet lengde i dag 60,9
km.

Kolding-Egtved jernbane (KEJ)

Langde 28,2 km.

Kolding-Egtved
Nedlagt 31/5 1930.

De bornholmske jernbaner (DB]J)

Lengde i 1952 91,8 km, idag 37 km.

Ronne-Nckso (RNJ) abnet 13/12 1900
(bestir endnu)

Akirkeby-Almindingen »

Almindingen-Gudhjem »
(begge necdlagt 1952)

Ronne-Sandvig »
(nedlagt 1953)

ibnet 4/5 1898

16/ 5 1901
27/ 6 1916

6 5 1913

Maksimalhjultryk og maksimalhastighed

Medens de fleste normalsporede privat-
baner blev bygget til et maksimalhjultryk
pa 4-5000 kg, enkelte dog op til 5500 kg,
var de smalsporede baner i regelen en del
svagere.

Maksimalhjultrykket var pd de dansk-
byggede bancr som folger:

Ronne-Allinge ................. 4500 kg
Ronne-Akirkeby—Nekso ......... 2200 »
Akirkeby-Almindingen ......... 2200 »
Skagensbanen ................... 2200 »
Horsens-Bryrup ................ 2200 »
Horsens-Torring ............... 2200 »
Kolding-Egtved ................. 2200 »

Det storste tilladelige hjultryk for de pa
banerne lobende loko og vogne i laesset

|
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stand blev for hver enkelt jernbane fast-
sat af Ministerict for offentlige Arbejder.

Granser for det frie rum

P4 smalsporede jernbaner mid der pi
den frie bane, pi stationernes hovedspor
samt pé forbindelsesspor mellem stationer
og havnespor

indtil en hojde af 350 mm over skin-
nernes overflade ikke findes nogen gen-
stand narmere ved sporets midte end 900
mm og

i en hojde fra 350 mm ikke findes no-
gen genstand narmere sporcts midte end
1600 mm, hvilken sidste bredde for det
fric rum fra nevnte hojde af 3000 mm for-
mindskes ved en afskrining siledes at

rummet over sclve sporene i en bredde
af 750 mm regnet fra sporets midte, skal
vare frit i en hojde af mindst 3750 mm.

Ved hovedspor pa stationer forstds spor,
der kan ventes befaret af plantog cller
sartog.

Fig.1 viser sdledes fritrumsprofilet for
hovedspor pd vore smalsporede jernbaner.
Af hensyn til evt. modelbyggere er profilet
tegnet i naturlig HO-storrelse.

Fig.2 viser tilsvarende fritrumsprofilet
for varehus-, lessespor m. v. P4 dette pro-
fil cr der i en hojde fra 380 mm til 1000
mm over skinnetop i hver side ct frem-
spring pd 70 mm. Dette fremspring beteg-
ner den eneste forskel, der er mellem frit-
rumsprofilet for varehusspor m.v. og
konstruktionsprofilet. Vist punkterct pa
fig. 2.
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Smalsporbane fritrumsprofiler

REJS MED

Molbotoget til Ebeltoft

Tog og rutebiler
Ebeltoft-Trustrup-Jernbane

Hads-Ning-Herreders

N

Jernbane
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v. Tage Skjed Pedersen
Dagblade - ugeblade - beger ‘
Holstebio - Telefon 948 ‘

Vestjydsk Plissé
Skolegade, Holstebro — tIf. 1478 |
Birthe Svangren (ny indeh.) |
Plissé — hulsem — knapper |

PEDER LYNGS

Bageri og Konditori
Senderlandsgade 25 — Holstebro
Bestillinger til fester modtages
Telefon 592

FIAT 1100 Special
... italiener fra front til halefinne
Bjarner Pedersen
Hostrupsvej 10, Holstebro, tif. 3033

Chr. Thorsen |
Sonderlandsgade 27 — Holstebro
Telefon 646
Cykler og knallerter
Salg og service

Andelsmejeriet

FUGLSANG |
Holstebro — TIf. 177 |
Kun 1. kl.s mejeriprodukter |

Nykobing Mors

FODKLINIKEN
v. fru Gudrund Jensen . Hejbro 12
Nykebing Mors — TIf. 1050
Damerne anbefales skanhedspleje
og hudbehandling

Vi har det hele

ESSO depotet

Lindevej 16 — Nykebing M. — TIf. 936
Fyringsolie — petroleum
benzin og smeoreolie
leveres lige til Deres dor

Gaver — sa guldsmed

Ejler Cortsen
Urmager — guldsmed — optik

Algade 6 — Nykebing Mors — TIf. 240
|

Ikast afdeling - 5 15 57

En duft af renhed fra
I PEN VASK

Vestergade 30, lkast
Tojet hentes og bringes
Vogn i oplandet mandag og fredag
TIf. lkast 520 46

Jernbanepersonalets damer anbefales

AMORSALONEN
Bruno Neddesbo
| Bredgade 54, lkast — tIf. 515 41
1. kl. moderne harpleje
Hurtig og nobel betjening

lkast Autolakereri
Egon Knudsen
Eli Christensensvej, lkast
1. kl. arbejde
Hurtig, preecis levering
TIf. lkast 517 23

Bagerforretningen
E. Wadt, Ostergade 16, lkast
Byens lekreste brod og kager
Bestillinger modtages
TIf. Ikast 51318

Vest-Yylland

Holstebro | Jkast Herning
Banegardskiosken , | Hammerum Herreds Spare- JACK BOJE’s Frisgrsalon
Holstebro ! oq Laanekasse Gl. Landevej 165, Herning — tIf. 2257

|

1. kl. moderne harpleje
Hurtig og nobel betjening

Jernbanepersonalet anbefales

CALTEXSERVICE
Sjeellandsgade 125, Herning, tIf. 1113
Benzin — olie — vask — smaring

Brdr. Truelsen I
Blikkenslagermestre
Gl. Kirkevej 52, Herning, tIf. 4660
Gas — vand - sanitet — varme

Herning Traktor

& Maskinforretning
Rennebeervej — Herning
tif. 288 og 2843

»KOLONIALHJORNET“
Bent Lillear Nielsen (ny indeh.)
Gasveerksvej 1, Herning — telf. 558
Kolonial — vine — tobak
Spec.: byens bedste kaffe

N. C. Jensen's eftf. |
J. Ost-Jacobsen
Bredgade 7 — Herning — TIf. 507 ‘
Guldsmed og urmager
Jubileeums- og festgaver

Deres direkte olieledning —
VARDE 212 05
klarer alle fyringsproblemer
BP Varde depot

Jeng Ove Hansen, Smedegade 37
Varde

G. H. MOBLER
Vestergade 34-36 — Varde
TIf. 200 53
Alti moderne nutidsmagbler
Reparation og ombetraekning

Det kolde bord

Chr. Pedersen
@Dstergade 32 — Herning — TIf. 918

AUTORUDER
monteres ekspres.
Karetmagerarbejde. Nye vognlad
Leverander til DSB8
ARNE HOLME
Sendergade 3. TIf. Hammerum 55

FEDDERSEN'’s

Blikkenslagerforretning
Vester Strandgade 18
Udferer arbejde for DSB
TIf. Ringkebing 173

A. Honoré & sen

Isenkram - kekkenudstyr
glas og porceleen
LEMVIG . tif. 2 15 66
Enggaarden - Andrupsgade - 2 13 89

Skjern Cyklelager
Cykler — Cykledele
Gummi en gros
Tveergade 2 — Skjern — Telf. 176

Spar pa kreefterne — ga til

REKORD VASK

Storegade 14 — Thisted — TIf. 1650
REKORD vask — er RIGTIG vaskl!
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Nair konstruktionsprofilet her er bredere
skyldes dette, at trinene pa visse person-
vogne ragede lidt uden for det almindelige
fritrumsprofil. Trinene var her om ned-
vendigt til at klappe op.

Smalspor som modelbane

Efter at have kigget lidt pa fig.1 og 2
fremgar det klart, at en model af en smal-
sporbane er velegnet som modelbane i
HO, idet den kraver meget mindre plads
i forhold til en normalsporet modelbane
i HO. Evt. viadukter behover mindre stig-
ning for at blive fort over en smalspor-
bane. Desuden kan man have storre spor-
anleg pi samme flade.

Gar man ud fra kobt skinnemateriel,
har f.eks. Mairklins normalskinner en
kredsdiameter p&4 76 cm, og Mairklins pa-
rallelkreds (dobbeltsporkreds) en diame-
ter pa 91,2 cm.

Anvender vi Rokal-skinner (12 mm
sporvidde) til vor smalsporbane, er samme

tal for tilsvarende sporkredse 57,2 ¢cm og
66,0 cm.

Tanker man pd at bygge en smalsporet
modelbane, mid man gore sig klart, at det
eneste materiel, man kan kebe fardigt, er
skinner og hjulsat, hvorfor en smalspor-
bane kun er for virkelige modelbyggere,
der selv har lyst til at g4 i gang med det
rullende materiel.

Efterlysning

Da der imidlertid findes grumme lidt af
tegninger over rullende materiel fra vore
smalsporede jernbaner, henvender vi os
med disse linier til de af vore lzere, der
er i besiddelse af tegninger og fotos fra
disse baner og beder venligst om lov til
at lane billedmaterialet, der blot kan ind-
sendes til redaktionen, der selvfoelgelig
garanterer for skinsom behandling.

Det er vort hab, at enkelte lzsere sidder
inde med oplysninger, der fortjener at
blive kendt af en stoerre kreds.

J. B. Dyrkilde.

FOTO

Fotografer Deres baby.

»Babies er faktisk den bedste grund til
at have et fotografiapparat, og til at bruge
det regelmassigte.

Hvem siger det? Alle stolte foreldre,
der har sorget for regelmassigt at fotogra-
fere deres born under opvaksten.

Det er bade let og billigt med de mo-
derne enkle cameras og de teknisk fuld-
endte film, der nu kan kobes. Alt hvad
der behoves er en baby - -'— ligegyldig
hvilken baby, men formentlig helst deres
egen!

Hvornir skal De begynde at tage bille-
der? S& hurtigt som muligt, jo fer jo bedre,
for at Deres billedsamling kan blive si
komplet som mulig. Hvis barnet sover, har
De det forste billede. Hvis det bliver badet
eller kledt p4, har De flere billeder. Med
andre ord, tag Deres billeder, si De far en
samling af alt det et barn foretager sig.
Hver ny ting barnet lerer er vard at tage
et billede af. Det er morsomt at have nu

hobby

og uvurderligt at tenke tilbage pa i rene,
der kommer. Her er nogle fi gode tips,
som eksperterne anbefaler for at hjzlpe
Dem til de bedste resultater. Den bedste
méide at tage bornebilleder indendors pa3,
er at benytte blitz, fordi praktisk taget
alle moderne apparater, selv de mest enkle
at betjene, er forsynet med tilslutning til
blitzoptagelser. Det betyder, at De kan
fotografere ligegyldigt pA hvilket tidspunkt
af dagen, overalt i huset, og netop der
hvor der i ojeblikket foregir noget. En
yderligere fordel byder de moderne blitz-
pxrer pa, idet deres afbrending sker si
hurtigt at normal bevaegelse ikke kan ses.
Derfor hvis barnet pludselig finder pa at
vinke til Dem, bliver dets hand ikke uskarp
pa billedet. Barnet bliver ikke tret af at
vente til De har foretaget de nodvendige
arrangementer med lyset, og De lober in-

gen risiko, for at miste noget billede néir

De skal til at tage det. Born spiller pa sa
mange hurtigt skiftende stemninger, hvad

enten De er klar eller ikke. Bornenes vogn,
kravlegard eller teppet pid gresplenen er
velegnet til udendors billeder. I det hele
taget skal De blot fotografere som De ple-
jer at gore ved udendors optagelser, men
det betaler sig, at vere omhyggelig dels
med afstanden, dels med at valge den vin-
kel fra hvilken man vil fotografere. Barnet
er imidlertid en temmelig lille genstand,
som let forsvinder hvis baggrunden er for
voldsom. Med en sikaldt portretlinse kan
De komme s3 txt pd som knap 1 meter,
selv med de enkleste apparater. Ellers! g
ikke tettere pid end Deres apparat kan
klare. Skulle barnet pi det ferdige billede
syne meget lille, kan De f& Deres foto-
handler til at forstorre netop den del af
billedet med barnet. Pas godt pa, at De
ikke fotograferer for hojt oppe fra som
man normalt ger nar voksne skal fotogra-
feres. En lav cameraposition viser omgivel-
serne som et barn ser dem. Var ikke ner-
vos for at legge Dem pa kna, hvis det er
nodvendigt. Ved at se ned pad barnet er
man tilbejelig til at formindske det, og det
er vel det sidste De onsker at opni. Nir

Barneportrat

Sparekasse

Esbjerg og Omegns

Kongensgade 58 — Esbjerg

Nykebing F. Bryghus #
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Aarhus

Kronborgs Farvehandel
Fredensgade 48, Arhus.
TIf. 298 33.

Farver — tapeter — rullegardiner.
Gulvbeleagning.

Risskov afd., Ndr. Strandvej 15.
TIf. 7 95 50.

KOLONIALFORRETNINGEN
v/ Kate Metzdorff
Carl Bertelsensg. 1, Arhus, tIf. 43405
Vin — konserves — tobakker
Husk vor ekstrafine kaffel

Urmager G. HOLST’s Etff.
Svend Nielsen . Frederiksgade 48
Arhus
| Fineste reparationsveerksted
Telefon 294 14

MEJERIUDSALGET
v/ Grethe Nielsen
Nordborggade 20 — Arhus
Kun 1. kl.s mejeriprodukter
Telefon 42413

Det storste udvalg i isenkram og
kokkenudstyr

d G. V. Schive

Bruunsgade 46-48, Arhus - tIf. 2 61 99

Mikael’s Tobaksforretning
Hans Brogesgade 3 — Arhus
TIf. 21535
Cigarer — Tobakker — Spirituosa
Piber og rygeartikler
Abner ki. 6.30

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen

K AW QO Kkorsetter

Ryesgade 28 - Telf. Arhus 2 40 28

| Maja Gammelgaard
BOGHANDEL
Ny Munkegade 4 — Arhus
TIf. (061) 217 37

Arbejder Spare- og
Laanekassen
for Aarhus og Omegn

Frederiksbjerg TAPPEHUS
Frederiks Allé 104 — Arhus
Telefon 3 17 47

Sterste udvalg i teepper og lobere

E L HELGE PAULSEN

| ) Aut. El-installater
Harald Jensens Plads 1 A
Arhus — TIf. 30415

|

|

| Vi mades i

| E-B-M

| Ostergade 1, Arhus, tif. 217 77

Drejer det sig om legetej —

|
| GIRAFFEN
I Borgergade 11, Arhus, tif. 327 16
Stort udvalg i legetoj til piger
og drenge
Se péa kvaliteten — det gor vil

| REFFINA VASK
— en kvalitetsvask
Jegergérdsgade 71 — Arhus,
tif. 32989
Vad vask — ter vask — rullevask
| De ringer — vi henter og bringer

|
Ringgardens Kedudsalg
Vester Ringgade 76 - Arhus - 3 14 54
1. kls kod - flesk - paaleg
Fineste salater |

SKOMAGEREN
Rosenvangsallé 202 . Hajbjerg
Telefon 7 1574
1. kl.s arbejde — Rimelige priser

OLIEFYR |

RECK’s Opvarmnings Co. A/S
Rboulevarden 39 - Arhus

' TIf. *2 95 20

| Tobaksforretningen
Jegergérdsgade 87 — Arhus
TIf. 2 50 68
Cigarer — Tobakker — Vine
og altid en pibe for Dem
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Fa. Murermester HUSTED
Klosterstreede 78, Arhus. TIf. 2 59 46
Alt i nybygning, reparationer,
flisearbejde og gulvbelaegning.

TOBAKSHUSET
Randersvej 29, Arhus. TIf. 6 92 97
Tobakker — cigarer — cerutter
Vine og spirituosa

REKORD VASK
Rosenvangsallé 216 — Hajbjerg
TIf. 7 10 19
Vad vask — tor vask - rullevask
Feerdig skjortevask
Tojet hentes og bringes

N. C. Andersen
Aut. gas- og vandmester
Chr. Winthersvej 27 - Abyhoj
telf. 5 58 04
Oliefyr - centralvarme
vand - gas - sanitet

Jernbanepersonalets damer anbefales

Parfumeriet ,,EVA“
| Randersvej 23, Arhus — tIf. 67709
| Alle ferende meerker i
‘ parfumer og saber.
‘ »,DIOR" stremper . Bijouteri
|

Jernbanepersonalet anbefales

KOLONIALFORRETNINGEN
S. N. Kejlstrup
Dannebrogsgade 8, Arhus
1. kl. kolonial — vin — tobak
Konserves — Specialitet: Kaffe
Tif. 22529

RENAULT i Arhus

v. Sv. Jensen
Nye og brugte vogne
Salg — service — reservedele
Banegéardsgade 1, Arhus — TIf. 31255

i Clemenstrykkeriet
Kystvej 37 ArhusC TIf. 2 06 11

Anton C. Nielsen
Korn- og foderstofforretning
Skolebakken 11 — Arhus C
TIf. 3 59 55




det drejer sig om baggrunde, inden- eller
udendors, er det klogt at vaelge de enklest
mulige. Se derfor bide bag barnet og pi
det nir De vil bygge Deres billede op. P&
den mide kan De undgd distrahernde gen-
stande som vil stjzle opmarksomheden
fra Deres vigtigste objekt.

Skulle forholdene gore dette vanskeligt,
kan De arrangere en nem baggrund, ved at
drapere et tzppe eller lagen over kanten
af et bord eller ryggen af en stol. Ofte er
to personer bedre end een, nir born skal
fotograferes. Een tager billedet, den anden
sorger for at underholde eller lege med
barnet. Den anden person kan eventuelt
ved hjelp af lyde, f4 barnet til at smile
mod apparatet, eller ved at vise det noget
af dets yndlingslegetoj i det rigtige ojeblik,
fa det glade eller tilfredse udtryk frem.
Et trick som benyttes meget af fagfotogra-
fer kan med held bruges ogsi af Dem. Giv
barnet et stykke cellofan klebestrimmel,
det forarsager altid megen forundring over
at fingrene hanger sammen, men giver
praktisk taget hver gang et godt billede.
Mor bor vere familiens officielle borne-
fotograf. I1vis hun altid har et camera med
blitzholder parat, kan hun hurtigt tage et
billede nar barnet rigtig er i sit es, fremfor
at mite sige »lh, hvor ville jeg onske jeg
havde et fotografiapparat ved hindenc.

Japansk smalfilmoptager

For ca. 1 ir siden kom den forste 8 mm
fuldautomatiske zoom-optager med vende-
kasette pd markedet, nemlig den japanske
»Sekonic X 100«.

Nir man ser hvilke smi og elegante ja-
panske optagere, der er kommet frem i
den senere tid, undrer det derfor ikke, at
Sekonic nu er kommet med en ny og lille
vendekasette, model »Dualmatice.

I modsatning til X 100 har Dualmatic
ikke zoom-objektiv, men et sikaldt fix-
focus objectiv — uden afstandsindstilling
—~ med lysstyrke 1,8. Blandeindstillingen
i objektivet styres automatisk af den ind-
byggede fotomodstand-lysmiler. D.vs. at
man efter at have indstillet filmens ha-
stighed pad lysmaleren intet har at speku-
lere pd andet end at se i sogeren og trykke
pa udloseren.

For den, som gerne vil tage nogle gode
film, men som ikke er interesseret i forst

at skulle finde ud af, hvad billedhastig-
hed, blende, dybdeskarphed o.s.v. er for
noget, er der her tale om den rigtige smal-
filmoptager.

Det markeligt fremstikkende handtag
viser sig at vare overraskende godt, for
optageren ligger valdig godt i hinden -
bide medens man filmer, og nir man gir
med den. En medfolgende hindledsrem
foroger endvidere sikkerheden.

Finessen med vendekasette bor forkla-
res lidt nzrmere. For nasten alle 8 mm
optagere anvender man i dag en dobbelt-
otte film. Fremgangsmiden er da den, at
forst tager man den ene side af filmen,
korer slutstrimlen ud, &bner optageren,
vender filmen, korer startstrimlen ud og
filmer s& den anden halvdel. I Dualmatic
undgdr man disse manipulationer, idet
man efter forste halvdel, hvor optageren
stopper automatisk, blot drejer den ba-
geste del af apparatet en halv omgang, og
kan si omgdende filme videre. En genial
losning.

Fuldautomatisk

smalfilmoptager

Inklusive hindtag, hindledsrem og etui
ligger Sekonic Dualmatic pd godt 400,00
kr., hvilket md siges at vare rimeligt for
denne lille sensationelle smalfilmoptager.

De Skulle Bruge

./’?fcr

KAMERERA OG FILM

DA FAR

De Smukke BiHeder

Personalia

Herfolge

Trafikekspedient A. K. G. Nielsen, Holm-
strup, er udnavnt til stationsmester ved
Herfolge st., hvor stmst. N. C. B. Magnus-
sen efter ans. er flyttet til Sorgenfri.

Stiftet 1875

Skjern og Omegns Sparekasse

Kontortid: 9,30—11,30 og 13.30—16,00 - Lerdag 9,30—11,30
Fredag ogsa 19,00—20,00

TELF. 207 - GIRO 15824

Deres Bank —

ESBJERG BANK

AKTIESELSKAB

— den lokale bank
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Aarhus opland

Fredericia

Vejle

Carita
Viby Kjoleatelier v/ Amtoft Nielsen

Byvangs Allé 7 — Viby J.
Telefon 4 39 45

Hasle Farvehandel
Viborgvej 133, Arhus — tIf. 580 70
Farver — lakker — maling
tapeter — linoleum — persienner

Brabrand Malkeforsyning
ERLING SORENSEN
Telefon 6 00 70
Kun 1. kl.s mejeriprodukter

Grenavejs Karosserivaerksted
Grenavej 372. Risskov. TIf. 7 90 45
Alle skader repareres
pa eget veerksted

Grenaa

Vi bruger produkter fra. ..

Grenaa Andelsmejeri
Nytorv 3, Grenaa, tlf. 212 22

UNO-X Service
H. Henriksen, Havnevej 72, Grend
Benzin — olie — selvvask
Den bedste benzin til billigste pris
Fineste service. TIf. 2 18 48

ESSO Service station
Ringvejen - Grena - 2 07 73

Benzin - olie - vask
smoring

BOY HOLST
aut. el-installater for EGO
Udfarer arbejde for DSB
Thorso, tIf. 76

BORKOP HANDELSPLADS
Tif. Berkop 1

REKORD VASK
| en bedre vask —
| 6. Julivej 86, Fredericia, tIf. 3645
| Vadvask — tervask — rullevask
De ringer — vi henter og bringer

WELLA-salonen
| Karen Nielsen (ny indehaver)
| Gothersgade 6 — Fredericia — TIf. 1135
1. kl. moderne harpleje
Nobel og hurtig betjening

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakiurhandelen
A. L. Christensen
Holbergsvej 39
Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 43 31 23

KAREN'’s Fodklinik
Luthersvej 16

Exem — Fodspecialist
1. kl.s behandling
TIf. Fredericia 757

Erik Andersen I/S

Isenkram — Veerktoj — Beslag
Danmarksgade 13 — Fredericia
TIf. 2 46 22

FREDERICIA DAGBLAD

— eneste dagblad der trykkes i
Fredericia

Senderbro Hjemmebageri
Senderbrogade 23 — Vejle — TIf. 3729
Per Andersen (ny indehaver)
Vort 1. kl. bred og kager gar

TOBAKSHUSET
Adelgade 43, Skanderborg — tlf. 347
Alle ferende meerker i
tobakker — cigarer — cerutter
vine og spirituosa
Friskmalet kaffe hver dag

Kor ind til
ESSO Service Station
Soren Kristensen, Randersvej 8, Ry
Benzin — olie — vask — smaring
TIf. Ry 288

Brugsforeningen TRYG
Ry — TIf. 49

hverdag til festdag

‘ Arthur Davidsen
Radio og fjernsyn
Grejsdalsvej 23, Vejle, tIf. 3980

UNO-X

Vester Engvej 5 - Vejle - tif. 2744
Benzin - Olie - Service

Biler uden ferer - tIf. Vejle 2463

| Lad JERNBANE-BLADET indbinde hos
Viggo Lauritsens Eftf.

Egon Pedersen
Tennesgade 9, Vejle — TIf. 1003

Silkeborg

KNUDS AUTOVARKSTED
Lyngbygade 40, Silkeborg — tif. 3737
Reparation af alle bilmeerker
Hjulafbalancering — lygteindstilling

CALTEX Servicestation
Borgergade — Silkeborg — TIf. 3616
Benzin — Olie — Vask — Smoring
og reparationer af alle mearker

Horsens

Landbosparekassen

i Horsens

Raedersgade 5 - telf 2 12 22
Aben: 9,30—12,30 og 14,00—18,30

BP Servicestation
Andr. Flensborgsgade — v. banegarden
Horsens
Benzin — Olie — Diesel — Vask
Smering — Hjulafbalancering
Opladning
De ringer — bilen vi henter og bringer
Telefon 2 19 40

Dansk Landbrugs Andels
Maskinindkeb

Havetraktorer — Trillebore
Foderanleeg — Renseanleeg
Horsens — TIf. 2 46 22 og 2 21 01
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Daodsfald

Overbanemester G. A. Bruun, fh Frederiks-
berg, 90 ar.

Godsekspeditor M. B. Sorensen,
193041, 89 ar.

Togforer J. K. Jensen, fh Alborg, 87 Ar.

Overporter J. C. Christensen, fh Koben-
havn Gb, 85 ar.

Overporter H. L. Andersen, fh Abenr4, 84
ar.

Togforer H. P. Hansen, fh Senderborg, 80
ar.

Pakmester N. P. Petersen, fh Fredericia,
79 ar.

Stationsmester ]. Iso, Laven 1941-55, 78 ar.

Lokomester A. C. Mortensen, fh Arhus,
78 ar.

Togforer O. J. Hansen, fh Fredericia, 76 ar.

Banearbejder K.F.Hansen, fh Dalmose,
75 ar.

Bancbetjent M. M. Hansen, fh Korser,
75 ar.

Banevogter C. M. Fischer, fh T&strup, 75
ar.

Overportor P.E. Klausen, fh Vejle, 71 ar.

Lokoferer O.R.A. Nielsen, fh Arhus, 70
ar.

Overporter P. J.Pedersen, fh Grindsted,
69 ar.

Pakmester P. M. Christensen, fh Fredericia,
67 ar.

Overportor K. V. Sorensen, fh Kebenhavn,
Gb, 68 ar.

Stationsmester A. J. Ploug, Ragebol 1949-
53 og Ejstrup 1953-57, 68 4r.

Lokoforer Aage Kaarup, fh Viborg, 66 ar.

Stationsforst. M. A. Andersen, Hojslev fra
1954, 66 ar.

Overportor A.A. Andersen, Nykobing Fl,
63 ar.

Stationsleder P.R.Stanly Jensen, Kh, 64
ar.

Slagelse

Togforer Sv.]. Nielsen, Kh, 60 ar.

Lokoforer P.B.Jensen, Arhus, 58 Ar.

Stationsforstander H. E. Jensen, Ringe fra
1960, 62 ar.

b0G-......2.c0.

Erindringer fra Gribskovbanen og

Hornbakbanen.

Jernbane-Bladet. 44 sider, 30 illustratio-
ner. 5 kr.

Frederiksborg Amts Avis — anmeldelse:

Jernbane-Bladet har taget initiativet til
udsendelsen af en lille bog, »Erindringer
fra Gribskovbanen og Hornbzkbanenc.
Bogen bringer desuden en rakke billeder,
og iser hefter man sig ved en razkke for-
nojelige tegninger, hvor tegneren har ladet
sit vid spille i forbindelse med de to kare
privatbaner og deres strzkninger.

Det er i det hele taget ikke kun en inte-
ressant lille bog, men ogsi cn fornojelig
bog, der gang pd gang kalder pad smilet.
Flere af banernes folk gennem tiderne bi-
drager til at give bogen lokalhistorisk ko-
lorit.

Bogen har naturligvis forst og fremmest
interesse for banernes publikum, og det
har gennem arcne varet stort — omend ikke
stort nok — og for banernes tidligere og
nuverende personale, men andre kan si-
mand ogsd lese den med interesse.

sh.

Forlaget Spektrum

To timer for

Puh! - Man &inder lettet op, nir las-
ningen af »To timer for —« er tilendebragt.
Verden var en katastrofe nar, men mands-

mod og ekstra kontrolforanstaltninger for-
hindrede denne katastrofe. Scenen er en
atomubdd, udstyret med polarisraketter,
og med operationsbasis i skandinaviske
farvande. Hovedpersonen er ubidens kap-
tajn, psykisk belastet pd grund af fejghed
i sin ungdom, pd grund af et forkvaklet
karlighedsforhold og pid grund af et fa-
natisk had til Sovjetunionen. Dramaets
klimaks er en fingeret ovelse i afskydning
af polarisraketterne, en ovelse, der efter
kaptajnens syge overbevisning skal vare
blodig alvor, selvtzgt i uhyggelig over-
dimensioneret maélestok.

»To timer for -« af Antony Trew er
brandaktuel, spzndende, som en krimi-
nalroman, og dertil ekstra interessant,
fordi skuepladsen for den fortettede hand-
ling er lagt i kendte omgivelser: Havet
omkring Danmark.

286 sider. Pris kr. 24,50 — indb. kr. 34,50.

De forsvundne ar

Margaret Lynn forteller i »De for-
svundne 4r« om pigen Dorcas Mallory,
der skal giftes i fordret 1941, og som pa
sin  bryllupsdags skonne forirsmorgen
vigner op og opdager, det er hendes egen
datter, der skal giftes, og at det i mellem-
tiden er blevet sensommer. Det er blevet
sensommer, og der er forlebet 20 ir af
hendes liv. Se, det er et interessant per-
spektiv, og Margaret Lynn forstir til
fulde, at udnytte mulighederne i dette
perspektiv, siledes at leseren holdes fan-
gen fra forste til sidste side. Karligheds-
historien i »Dec forsvundne r« er maske
nok lidt forvirret: fra den pure ungdoms
store forelskelse over en xgtemand uden
karlighed til den modne kvindes rolige
tryghed. Men handlingsforlobet er vel-
komponeret, og spendingen er storre end
adskillige kriminalromaner kan skabe. En
udmarket bog for lesere i alle aldre.

221 sider. Pris kr. 19,75 — indb. kr. 29,50.

ERINDRINGER

fra GRIBSKOVBANEN og HORNBAKBANEN

1880 — 1963 - 44 sider, 30 illustrationer

IKUN 5 kroner

SE OVENSTAENDE ANMELDELSE

Sxlges hos bladsalget pa Hillergd station - boghandleren i Gilleleje - Grested og Helsinger samt ved at ind-
sende belgbet pd postkonto 600 82 - Jernbane-Bladet, Kgbenhavn Valby
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491

Roman stir der pi omslaget, vel sagtens
fordi bogens titel intet siger om indholdet.
Det er svenskeren Lars Gorling, der har
skrevet denne roman, og dens titel er
skabt over et bibelcitat. Bogens indhold
er til gengald fjernet millioner af kilome-
ter fra indholdet i den hellige skrift.

»491« er ikke for de sarte, den er slet
ikke for de sikaldte »hellige«, den er ikke
for de litteraert interesserede, og den er
heller ikke for de helt unge, selvom det
er denne aldersklasse, der fortelles om.
Uden at berette om indholdet, kan det
vist siges, at nar dette er udsendt pa tryk,
kan intet forbydes i dette land. Og det
kan man vel kun vare glad for. For til de
mennesker, der kober og leser »491« skal
det siges: Der behover ikke at vare noget
fiktivt ved hovedpersonerne i denne bog.
Problemerne, der behandles, findes maske
lige om hjornet i deres egen gade, et mo-
derne samfund rummer alle de elementer,
der beskrives, medens flertallet af os blot
gér forbi uden at ville akceptere.

»491« er sterk kost. Men alle kan nu
en gang ikke klare sig med ollebrod og
honning.

291 sider. Pris kr. 24,50 — indb. kr. 34,50.

Huset i lyngbakkerne

En ny kriminalroman af Else Fischer!
Og en virkelig god thriller fra den d-
monisk skrivende dame. En rig dansk-
canadier vil medens han lever fordele
nogle millioner mellem nogle hojst for-
skellige arvinger i gamle Danmark. Og si
hvirvles vi med i en tyfon af uhyggelige
optrin — mord — mordforsog — knirkende
trapper og en fortid fra krigens tid. Det
er god og spxzndende lesning til hellig-
dagene. Man er i godt selskab med Else
Fischer.

171 sider, kr. 13,75.

Mord i badet

Stig Trenter har mange venner i Dan-
mark. Han forstir den svere kunst at
skrive en god kriminalhistorie over ret op-
lagte og til tider forsterkede emner. I et
ledigt ojeblik har han si komponeret
»Mord i badet«, og det er ikke blevet til
en af hans bedste. Bogen er ligefrem fyldt
med overflodige ord. En slags fyld for den
drevne forfatter. Men det skemmer denne
bog, der ellers har et udmarket emne til
grundlag. Hvad mener De f. eks. om fol-
gende spild af ord.. »Jeg slog mig ned i
den dybeste lenestol, der havde adskil-
lige mearker efter cerutter, jeg var faldet
i sovn over, tog en lang, ikke alt for tyk
cerut i den store trazkasse, stak den ind
mellem leberne, tog lighteren op af lom-
men, knipsede en gang, og tandte ce-
rutten med den klare, rolige flammel« Se,
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det er jo spendende ting at erfare. — Men

Stig Trenter har et stort og fast publikum,

og mord er der trods alt i denne bog.
186 sider. Pris kr. 15,75.

V.J.

Nastsidste nyt!

Fra besattelsestiden

Under de bevagede augustdage i 1943
med udgangsforbud om natten m.m., var
der en drager pid en kobenhavnsk bane-
gard, der kviede sig ved at foretage en sen
nattevandring i den morke by, hvor der
hortes idelig skydning rundt omkring.

Han ville imidlertid ogsd gerne af sted
for ikke at forurolige dem derhjemme, og
fik da en noje instruktion om blot at
standse og sige »Eisenbahnerl«, nir han
blev rdbt an. Knugende sit Ausweis og
stadig repeterende det svare tyske ord gav
han sig omsider morket i vold. — — —

Langt var han da heller ikke kommet,
for der blev blinket til ham og rabt: Halt!
- Wo da?

»Eisenhauer! « — svarede han, og da in-
gen reagerede, gentog han det flere gange.

Omsider kom dog to mand hen til ham
og belyste ham meget indgdende, men de
har formentlig ikke fundet nogen pafal-
dende lighed med fjendens overstkomman-
derende. I hvert fald fik han lov at passere.

Besynderligt!
— Du var nok pd Charlottenborg for-
leden, — hvad synes du si om malerierne?
- Ja, @rlig talt, — jeg ved ikke rigtig, —
vi har endda maler derhjemme for tiden, —
men alligevel — — — |

Omkeorsel

Bilen lobet tor — tankstationen lukket —
men der var natklokke til apoteket:

- 5 liter benzin!

— Rejs ad Hedehusene til! — P4 denne
tid af natten!

- Jamen, hov, — s34 md jeg have 10 liter!

Sa begynder man at forsta . ..
— Tror du virkelig, at han nogensinde
bliver gift, — sidan som han opforer sig?
— Jal - svarede hun sagtmodigt, — for
han er da altid bedre end slet ingen!

Begreber kan klares

— Na, 67, hvad forstis der ved terrenet?

- Ja, det ved jeg godt, — men bare ikke
hvordan jeg skal sige det!

— Herregud mand, — det er jo det, De
gar og stamper i hele dagen!

— Nabh, ja, — et par fedtlederstovler!

Man skal aldrig fritte

En endnu sorgende enke fik ved en spi-
ritistisk seance forbindelse med sin afdode
mand.

~ Hvordan har du det, kere Alfredo?

— Jo tak, jeg har det — mindst lige si
godt som hos dig!

— Det var da dejligt! — Hvor er du hen-
ne, Alfredo?

— — — I Helvede!

(Afringning).

Nzasten omtrent

—~ Hvorfor bruger man kameler i orke-
nen i stedet for heste? — spurgte larer-
inden.

— Fordi kameler bedre kan tile at do af
torst! — svarede den altid vakse lille Lise.

Medlidenhed

— Har du hort, at portor Jensen er giet
hen og har giftet sig?

— Nzh, er det sandt? Det var da mor-
somt at hore.

— S&h, hvad ondt har han gjort dig?

Naturligvis

— Mor, hvad er erotik for noget?

— Herregud min pige, hvor skulle jeg vide
det fra? Nar man har fiet 11 born at op-
drage, fir man ikke tid til at tenke pi
sddan noget!

Der er forskel

— Hor Marie, jeg horte, at mzlkemanden
kyssede Dem i morges! For fremtiden skal
jeg nok selv tage mod ham.

— Det hjzlper ikke, frue — Dem vil han
bestemt ikke kysse!

- og s var der
billetkassereren, der betragtede kontoras-
pirantens ny gronne silkestromper, hvorpi
han sagde:

»Hornfisk har gronne benl«.
Hvorpé han fik svaret:

»Ja, og torsk er dbenmundedel«.

. a i
BILLEDMATERI
DE ME ST BETYDENE
BLADE | KC




Skive

Skive |

=

SKIVE OG OMEGNS

ANDELSVASKERI

Brarupgade 16 — Skive
TIf. Skive 13 og 424

CITY-SKO
Adelgade 4 — TIf. 193 — Skive
Herre-, dame- og boernefodtej

0. J. LARSEN
Thinggade 21, Skive, tIf. 1574
Vi er altid billigst —
med det bedste —
Jernbanepersonalet anbefales

SKATKAMMERET
Torvegade 22, Skive — tIf. 2475
Keb — salg — bytte
af antikke og curigse genstande
samt beger

Jernbanepersonalet anbefales
Jernbanerestauranten
Banegarden i Skive — TIf. 684
God mad og frisklavet kaffe

Holms Bogtrykkeri I/S
Frederiksgade 7 — Skive — TIf. 772
Sven Balling — TIf. 972
Alt bogtrykarbejde udferes
hurtigt og billigt

STILMANN

Posthustorvet — Skive
Tif. 364

SKIVE MINI-CAB
Vestervang 7 — Skive — TIf. 1222
Hurtig befordring til billigste priser

CARSTEN'’s Autoopretning
Resenvej 62 A — Skive — TIf. 2303
Det betaler sig altid at ga
til FAGMANDEN

AUTOHALLEN I/S
Holstebrovej — Skive — TIf. 2386

Aut. @ Forh.

Jernbanepersonalet anbefales

NEM VASK

Sendergade 17 — Skive — TIf. 1353
— men en skansom vask

Llruer

Jernbanepersonalet anbefales
ESSO-servicestation
Holstebrovej 56 — Sttuer — TIf. 50875
Benzin — olie — vask — smering

STRUER BRYGHUS
Vestergade 47 — Struer — TIf. 510 15
Depot for STJERNENSs produkter
Prev vor herlige —
OLYMPIA most og sodavand

SALON CHANEL
Sondergade 63 — Struer — TIf. 5 00 81
Den moderne salon
mod den noble betjenign
og 1. kl.s harpleje

Jernbanepersonalet anbefales
PENSIONATET
Sondergade 1, Struer — tIf. 5 01 47
Veltillavet mad til rimelige priser

Pensioneerer modtages

Thisted Veerktejsmagasin
Knud Mortensen
Storegade 10 — Thisted — TIf. 400
Stort ud valg i
isenkram — udstyr — veerktoj

Skanderborg

Jernbanepersonalet anbefales

Parfumeriet
fru E. Melbak, Torvet 2, Nibe — tlf. 385
Alt i parfumer — kosmetik
skenhedspleje og bijouterie

Drej altid ind til
ESSO Service Station
Sondergade 1, Nibe — tIf. 13
Benzin - olie — vask — smaring

Jernbanepersonalet anbefales
Bagerforretningen
Soren K. Nielsen, Adelgade 58, Hobro
DE har ret — vort brad er det bedste
Bestillinger modtages — tIf. 2 00 65

Aars

Bagermester Bundgard
Himmerlandsgade 45, Ars
1. kl. leekkert brad og kager
Bestillinger modtages — TIf. 2 11 30

Jernbanepersonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS
OG OMEGN

Indskudskapital 16.5 mill. kr.
Telf. (086) *2 17 00

Viborg

Aktieselskabet
Privatbanken
for Viborg og Omegn
Telefon 2600

Spare- og Laanekassen
for
Skanderborg og Omegn
Telf. 37

GARDEN-HUSET '

Mindet 5, Skanderborg.
TIf. 708.
Maltagning, syning og opheengning.

Aktieselskabet

Pedershaab Jernstsberi
Brenderslev
Telefon 161 og 162

Salon ,LILLI*
Sct. Mathiasgade 64 — Viborg
TIf. 180
Moderne og holdbar héarpleje
1. kl. nobel betjening

ESSO Service Station
AUTOREPARATION
Rende - tIf. Rande 260
Benzin — olie — vask — smaring

Vi anbefaler et besag i

Banegardsrestaurationen
Silkeborg

Telefon 717




LEVERER Cd

DIESELMOTORER
MOTORTOG
SPECIALVOGNE

TIL

jernbanedrijt

MASCHINENFABRIK AUGSBURG - NURNBERG AG - WERK AU GSBURG

Reprasentant | Danmark

PROTECHNICO %

VESTER FARIMAGSGADE { - KOBENHAVN V., - TELEFON MINERVA (0154) 2062





