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Senderborg

Brande

SYMASKINER

Strandby Plads 3, Esbjerg
Telefon 244 85

CALTEX service station
Bjern Nielsen, Stormg. 206, Esbjerg |
Benzin — olie — vask — smaring I
Hjulafbalancering — lygteindstilling |

Quick service — TIf. 27220

VESTJYDSK

| AUTO-OPRETNING |
| Storegade 8 A — Esbjerg
TIf. 2 34 56

JENS SELVEJER
Gardiner i stort udvalg
Vi tager mal, syer og heenger op
Strandbygade 29, Esbjerg, 2 74 [0

HOLD DEM TIL VOLVO
— den holder til Dem

J. Ostergaard Vejvad
| aut. VOLVO forhandler
| Samsggade 2 — Esbjerg — TIf. 2 55 55

Tal gardiner med
GARDINSPECIALISTEN
LODBERG MANUFAKTUR
Strandbygade 92, Esbjerg
Telefon 23203

Ribe

ELLEN KNUDSEN
Alt i hjemmelavet chokolade
Stort udvalg i gaveaesker
St. Rddhusgade 19 — Senderborg
Telefon 22830

CALTEX service station

Ringgade 62 — Senderborg
Telefon 22187

Benzin - olie - vask - smeoring

K FUM pensionat
— God mad ger sindet glad

Lokken 28 — Senderborg — TIf. 2 29 12

Harald Olsson
Cykethandler
Renhavegade 9 — Senderborg
TIf. 2 44 15
Biler uden forer udlejes

Blomster JACOBSEN

Perlegade 56 — Senderborg
Telefon 2 22 61

BH’er og korsetter
~ sa Anni Bladt
Jernbanestien 1 — Senderborg
Telefon 2 13 22

Allerellie’s
Gartner- og blomsterforretning
ALSBO - Sgnderborg — TIf. 21355

BP Servicestation
Abenravej 1 — Senderborg
Telefon 2 36 00
Benzin — Olie — Smaring

Konfektureforretningen

»ULLA*
| Storegade 44, Brande - tlf. 236
Vore gaveesker anbefales

Trikotageforretningen
Dagny Nielsen
Torvegade 5, Brande - tlf. 367
Trikotage — lingeri — garn

Ker altid ind hos
BP Service Station
Herningvej — Brande - TIf 73
Benzin — Smering — Vask
Autoreparationer
| af enhver art udferes

Herning

E. BLACH HANSEN
SOLV OG GULD
‘ @stergade 3 — Herning — TIf. 800

‘ Jernbanepersonalet anbefales

CALTEXSERVICE |
Sjellandsgade 125, Herning, tIf. 1113
Benzin — olie — vask — smaring

Brdr. Truelsen
Blikkenslagermestre

Gl. Kirkevej 52, Herning, tIf. 4660

‘ Gas — vand — sanitet — varme

Herning Traktor
& Maskinforretning
Rennebeervej — Herning |

tif. 288 og 2843 ‘

Landbosparekassen
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens centrum
Telf. Ribe 40 og 524

Aktiselskabet '

RIBE MASKINFABRIK |
Leverandar til DSB |
Telf. Ribe 970 |

Alt i herre- og drengetgj

TIP-TOP

Herremagasinet

Conder

JACK BOJE’s Frissrsalon
Gl. Landevej 165, Herning — tlf. 2257 |

Tender Andels-Slagteri
Udsalget Vestergade 72, Tander
Telefon 217 30

1. kl. moderne harpleje .

SVEND KIRCHHEINER
Hejspendingsinstallatar
Vestergade 7 . Tander
Telefon (047) * 2 20 45

Store Torv 7 — Abenrd — TIf. 223 77

BLADCENTRALEN

Alt i papirvarer og gaveartikler
Dag- og ugeblade
Vestergade 19 . Tender - tif. 2 12 68

‘ Hurtig og nobel betjening

| ‘ » KOLONIALHJORNET“
Bent Lillear Nielsen (ny indeh.)
Gasveerksvej 1, Herning — telf. 558
Kolonial — vine — tobak
Spec.: byens bedste kaffe

N. C. Jensen’s eftf.

J. Ost-Jacobsen
Bredgade 7 — Herning — TIf. 507
Guldsmed og urmager
Jubileeums- og festgaver
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Nrx. 11 ¥ November = 1963

Mod solhverv. ..
November causeri

Nar en institution har en rekla-
meafdeling, er det naturligvis for
at reklamere for, og derigennem
skabe salg for, den virksomhed den
representerer. DSB har — som ri-
ligt er — ogsa en siddan afdeling, og
det vil erindres, at denne afdeling
mange gange fra nar og fjern har
modtaget stor anerkendelse for
dens plakater og slogans. Senest
har afdelingen ivaerksat en annon-
cerie som propaganda for banernes
10 dages abonnementskort. I an-
noncerne blev der givet forslag til
besog pd Danmarks historiske min-
desteder, der kunne besoges pa
rundture med banernes tog og rute-
bliver. Blandt annoncerne var der
en, der foreslog at besoge Horby-
lunde bakker ved Silkeborg, hvor
Kaj Munk fandt deden under Dan-
marks besattelse af tyskerne. Dette
har en del af landets aviser karak-
teriseret som grov og uanstendig
reklame.

Der er som bekendt visse aviser
— iser jydske — der benytter en-
hver lejlighed til at kritisere alt
vedrorende jernbanevasenet, og
her fandt man en karkommen lej-
lighed til beskyldning om smagles
reklame. Kan det kaldes for smag-
lost at opfordre til at besoge Hor-
bylunde bakke, der hvert dr beseo-
ges af tusindvis af bilister, der gor
ophold pé dette sted for i en stund
at mindes en af vort lands mest

kendte modstandsfolk den navn-
kundige og uforferdede digter-
praest Kaj Munk. Havde det varet
den lokale turistforening ,der re-
klamerede for besog pd dette sted,
var der sikkert ingen, der ville fin-
de pd at udbasunere det som uan-
stendigt og smaglest. Men det er
vel igen den med raeven og renne-
barrene? De kritiserende aviser har
sikkert ikke fiet annoncen til op-
tagelse!

»Dagbladet« 1 Odense skriver:
»Blandt de mest meningslese af
alle trafikdrab er dem, der finder
sted i jernbaneoverskeringer«, —
Hvorfor er de nu mere menings-
meningslose end de, der finder sted
i afmarkede fodgengerovergange?

— Videre skriver bladet: »Men
hvorfor ikke holde op med disse
orkeslose spekulationer og i stedet
erkende, at banernes sikkerheds-
regler er utilstrakkelige, og lad os
erkende, at man ikke kan have
tonstunge waggoner til uden videre
at dreone tvers over vejene. Enten
ma der vaere bomme ved jernbane-
overskaringerne — eller ogsd ma

Restaurant )PA Fortovet«

.og_buoa_pi_w on pd Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN,

der pdbydes fuldt stop for togene,
inden de kerer over, og sd ma det
pahvile togpersonalet at sikre sig
fri og ufarlig passage.«

Hvad er det for en pastand, at
togene uden videre drener tvears
over vejene? Foran de fleste vej-
krydsninger findes 3 tavler, der til-
kendegiver, at man narmer sig en
jernbaneoverskering og ved selve
overskaringen er anbragt blinklys
og mange steder allarmklokker og
halvbomme. Er der ingen blinklys,
giver togene flojtesignal. Alle disse
sikkerhedsforanstaltninger er inter-
nationale. Bladet mener at have
fundet den helt sikre losning i to
ord — Fuldt stop — for tog, der skal
passere en vejoverskaring! Det er
jo ikke forste gang, dette er frem-
sat. Hvor betryggende det end
kan lyde, s4, rent bortset fra, at al
toggang 1 realiteten ville blive umu-
lig, ser man gang pa gang uheld pi
hovedvejene pa steder, hvor der er
fuldt stop, eller ndr tog med mange
vogne passerer vejoverskaringer,
er det ofte sket, at vejenes trafikan-
ter braser ind i togets bageste vog-
ne. De to ord ber hedde: Fuld re-
spekt, for advarselstavlerne ved
overskaringerne. De mange dag-
lige tilfzlde, hvor de vejfarende
ikke respekterer blinklysene, kan
alle loko- og motorforere berette
om.
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Handelsstanden 1 overfartsbyer-
ne her 1 landet og 1 Sverige klager
over nedgang 1 cigaret- og spiritus-
salget pd grund af billigt salg af
disse varer pa farger og skibe. Szr-
lig slemt skal det veare pd Lolland-
Falster siden der fra fra 1. septbr.
blev indfert endags-billet til 16 kr.
pd Rodby-Fehmern overfarten. —
Nogen mé der veare, der tjener
penge pd dette overfartssalg. Nok
er priserne lave i1 sammenligning
med, hvad priserne er i forretnin-
gerne 1 Danmark, men sammenlig-
net med de priser som skibene pa
navnte overfarter betaler pad frila-
ger, er priserne pa skibene tirnhoje
med en avance pa flere hundrede
procent. Udsalgspriserne pé frila-
ger er for cigaretter 39-44 kr. pr.
1000 stk., en flaske fransk cognac
13,50-22 kr. og en hel flaske dansk

snaps 4,25 kr. For disse varer tages
der 18-20 kr. for 200 stk. cigaretter,
30-32 kr. for cognac og 15 kr. for
en hel rod Alborg.

Om selve Rodby Farge—Putt-
gartens succes kan der ikke herske
nogen tvivl, og det er en beklagelig
fejlregning, at man mente at kunne
undvare den danske ferge pi den-
ne overfart det meste af vinteren.
Fra oktober blev al godstransport
til det sydlige udland ledet over
Rodby Farge. Men allerede nu,
hvor man daglig skal befordre 40
lessede roevogne til Tyskland, ma
re tomme returvogne og en del laes-
sede godsvogne fores over Pad-
borg. Og s& er det snart jul, hvor-
efter vi atter gdr mod langere og
lysere dage.

—bro.

Manedens emner. ..

Halsskov—Knudshoved succes

Den flydende storcbaltsbro, der be-
stod af tre todakker og en tredekker-
ferge, klarecde sondag den 21. oktober,
hvor efterarsferien sluttede og konfirma-
tionssondag, og presset stxrkest fra
Knudshoved, trafikken gnidningslost. Der
overfortes 7380 biler (5000 fra Knudsho-
ved)), og ventctider kendtes si godt som
ikke, og dct var sidan, at der selv i den
travleste periode kunne have varet pres-
set endnu nogle biler pd »Arveprinsens«
tre deek. Der er maksimalt 395 biler med
denne fxrge, men den kan tage 410. Det
var altsd en dag, hvor 3-dzkkerfargens
skabere kunne gnide sig i henderne efter
fergens flottc prastation.

Xldre faerger forsvinder

Statsbanerne forbereder afhandelse af
to af sine farger. Det er den gamle damp-
ferge »Christian IX« samt »Mommarke
pa Mommark-Fiborg ruten, som begge
ventes udrangeret i lobet af foriret og
sommeren 1964.

»Christian IX« er bygget 1907. Den er
efterhinden i si darlig forfatning, at det
ikke leengere kan svare sig at holde den
i drift; den benyttes i ojeblikket som gods-
feerge pd Storebalt, og i lobet af somme-
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ren 1964 vil den blive udrangeret og ud-
budt til salg.

»Mommarke« vil blive afhandet,
den nye farge, der i ojeblikket er under
bygning pi Svendborg varft, er fardig.
Dette ventes at ske i lobet af maj maned
1964, hvorefter den vil blive indsat pi
Lillebalts-trafikken. Samtidig med byg-
ningen af ny ferge har man flyttet ruten,
som pid Als kommer til at gi til Fyns-
hav.

Motorskibet »Kalundborg« pa Kalund-
borg—Samso—Arhus-ruten beholder stats-
banerne indtil videre. Sosterskibet »]yl-
land« og faergen »Freia« skal fremtidig
bestride overfarten, og »Freia« ventes til-
bage fra ombygning sa betids, at den vil
kunne indszttes i juletrafikken i ar. Nar
dctte er sket, bliver »Kalundborg« lagt
op som reserve. Sem sadan vil dette skib
blive holdt i beredskab, indtil den nod-
vendige ombygning af fargelcjerne i Ka-
lundborg, Samso og Arhus er tilende-
bragt, si& de ovrige ferger med indlad-
ning og losning fra skibsenderne kan be-
nyttes.

nar

Bide for »Jylland«s og »Kalundborg«s
vedkommende foregar indladning og los-
ning fra siden af skibet.

Nar ombygningen af fargelejerne er

ferdig, hvilket ventes at ske midt p&d som-
meren 1965, kan bilfergen »Broen«, der
har samme storrclse, og som hidtil har
varet benyttet pa Storebalts-overfarten,
benyttes som reserveskib for Kalundborg—
Samso-Arhus-farten, og man vil da kunne
afhande »Kalundborge.

Tredie fargeleje i Rodby Farge

Den voldsomme storm over Ostersoen
i begyndelsen af oktober viste endnu en
gang, at et tredie fargeleje er en nodven-
dighed. Til tider kan det vare af verdi,
at man har et sted, hvor fargernc kan
sejles hen, nar en eller anden reparation
skal udforcs. Som det er nu, eller rettere
sagt, til den kommende sommers store
trafik med fire farger, vil en eventuel be-
skadigelse pd en fxrge i Rodbyhavn be-
tyde, at de ovrige ferger ma ankre op
pid »Rodbyhavn Rede«, indtil det andet
leje er fri.

Som sadvanlig nér tyskerne gar ind for
en sag gores dct 100 pct., og lenge for
man her har tenkt pd et tredie leje i Rod-
by Farge, har tyskerne dercs tredie leje
i Puttgarten fardigt.

Ved forste storm spraxngie fargen
»Kong Frederik« her sine fortojninger og
odclagde lejet s meget, at den var nodt
til at sejle ud i det oprorte farvand, hvor
den fra kl. -+ om morgenen til kl. 9 om
formiddagen métte sejle rundt og frem
og tilbage, indtil leje 2 i Rodbyhavn var
forladt af den tyske farge.

Ved naste storm blev fargefarten ind-
stillet i 11 timer idet bolgerne udefra
satte fargen »Kong Frederike i sd staerk
rulning, at man ikke turde pabegynde
landsztning af biler og godsvogne. En
wire i broklappen sprang, og faergen matte
returnerc til Puttgarten. Der taznkes pa at
anlxgge en lx-mole uden for havnen,
men der cr andrc og billigere muligheder.
Den forste gir ud pid at xndre selve far-
gelejets form en smule. Det har vist sig,
at de tre ferger pd ruten ikke har ganske
samme form. »Deutschland« ligger bedst
i lejet. Den passer nasten nojagtig. »Kong
Frederike er en smule smallcre. Smallest
er »Theodor Heuss«,

Det drejer sig kun om nogle centime-
ter, men nok til, at fergerne ikke alle lig-
ger helt fast til inde i lejets elastiske saks.
Hvis saksen kan lukkes lidt mere til —
hvilket er teknisk muligt uden egentlige
ombygninger — kan man méaske fa de to
smalleste af fergerne til at klemme bedre
fast, hvorved de skulle ligge mere stille
selv i hird so.

Hurtigruten Arhus—Kalundborg
Trods konkurrerende ruter har DSB’s

»Hurtig-Marie« i drets forste tre kvarta-
ler overfort 111.500 biler og 600.000 pas-
sagerer.



Den 29. okt. sosattes et sosterskib til
»Anne Marie« pa Alborg varft. Stabel-
aflobningen  overvaredes af  arveprins
Knud, hvis gemalinde gav den nye stor-
ferge navnet »Prinsesse Elisabeth« efter
arveprinseparrets  datter, der ogsd var til
stede. Fargen ventes afleveret sa betids,
at den kan indgd pa overfarten d. 22.
marts 1964.

For de godt 25 mill. kr. fergen vil ko-
ste, far DSB en ny og overlegen stor
terge, dobbelt s kraftig som de stzrkeste
danske isbrydere, hvad der viste sig at
vare en stor fordel i isvinteren i arets
begyndelse, hvor »Hurtig Marie« gik
gennem selv den svareste is, som var det
smor.

Stromforsyning til de nye lyntog

Hidtil har de nye lyntogs cgne el-anleg
veret i drift til forsyning af varme og
togets friskluft-forsyningsanleg pa hele
turen, men man vil nu give togenes strom-
forsyningsanlag en hvilepause, mens to-
genc holder i Struer og Frederikshavn,
hvorfor de lokale el-varker i disse byer
skal levere strom dertil.

]:""""— — —
$ Vi har modtaget . . |
<P

D IO

Uniforms-polemik

Uniformeringen indenfor vor etat har
altid haft min interesse, og jeg er for frem-
kommet med forskellige anmarkninger
desangaende.

1 dag foler jeg mig foranlediget til igen
at fremforc visse betragtninger angiende
vore uniformers kvalitet, normering o.s.v.

Jeg er en del utilfreds med hele den
made, som statsbanerne bcekleder deres
personale pa. Jeg tenker pd de lonnings-
klasser, der har tojet frit. Uden at ville
skyldes for at vaere misundelig, det er slet
ikke tilfacldet, vil jeg gerne anfore nogle
betragtninger, der vedrerer den kategori,

Manedens foto

»Specialvogn«

Foto: P. Skebye Rasmussen

som jeg selv tilhorer — nemlig togperso-
nalet.

Det er jo sadan, at togpersonalet, som
naturligt cr, har en nar beroring med pub-
likum, og som sadan ogsa gerne onsker
at optrede sa soigneret som vel muligt
ogsd uniformsmassigt. Men det cr meget
vanskeligt i dag at holde sin uniform blot
nogenlunde. Jo, ren kan man sagtens hol-
de den, men ikke lapfri. Det er kedeligt,
at man skal oplyse derom, men det er en
kendsgerning, at vore jakker, som vi skal
bare hver eneste dag i tjencsten, og som
skal holde i 1'2 ar, ikke er i stand til
dette med de forhindenvarende stofkvali-
teter.

For mit eget vedkommende gar jeg nu
med den sidste af de mig leverede jakker.
Den er pan ren, men min hustru har mat-

tet reparere handlinningerne to gange in-
denfor normsperioden, da kanten var helt
gennemslidt. Armerne er derved blevet to
¢m kortere. Forct i jakken er rcpareret
flere gange og knaphullerne flosser nu
temmelig grimt. Sker der mere med denne
jakke, ma jeg nok til at gd med en civil
jakke med et emblem i knaphullet. Men
det ma man jo ikke.

Kvalitetsmassig er jernbanens leverancer
af toj underudviklet og man forsoger ikke
at folge de skiftende tider op. I dag er der
noget der hedder terylene, polychester, ny-
lon og perlonstoffer m.m. Disse stoffer er
bade mere holdbare og behageligere at ga
med.

Togpersonalets  jakker skal som sagt
holde i 1'% ar, medens der findes andre
kategorier, der har mulighed for at bare

Co

Central 1232

K@BENHAVN

oaser paé Kobenhavns Hovedbanegdrd

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm

Tegnefilm
— vi har cinemascope
Central 13540
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Sholer og kurier

Aarhusegnens

Husholdningsskole
Risskov st. — tIf. Arhus 7 84 46
| 5 mdr. kursus fra maj og novbr.
3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole — smukt beliggende

SILKEBORG

HUSHOLDNINGSSKOLE
' Ahavevej 46-48 — Silkeborg
TIf. 67

UNGE HJEMS HOJSKOLE
Skaade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus
Et vidunderligt hejskoleophold pé&
Dunmarks mest
med levende undervisning for vor tids

| unge. Kursus beg. novbr. og jan. Pro-
gram sendes. Understott. kan sages.

Bergitte Berg Nielsens
Husholdningsskole
Forhabningsholmsallé 18, Kbhv. V.
Telf. VE 8821.

Statsanerkendt.

. september: 5 md. formiddagskl.

. september: 4 md. aftenskole

. oktober: 3 md. formiddagskI.

. november: 6 md. eftermiddagskl.

. november: 4 md. aftenskole.
Program sendes, kontortid kl. 10-14.
Til dagkursus kan soges statstilskud.

P G Gy

moderne hgjskole |

Ved De, at
LEGO-bern

leger bedst!

Flere og flere forlanger

Hatting

andet arbejdstoj i tjenesten, f.eks. overalls
o.l, men hvis jakker kun skal holde i 1%
ar. Der er noget skavt ved dette.

Denne fastszttelse af togpersonalets
jakkenorm skete, da man lavede jakke-
faconen om til et mere moderne snit, og
man forlengede dengang normen med 4
ar. Det blev meddelt os, at jakken var
blevet dyrere at sy i dette snit. Jeg vil til
enhver tid havde, at det ikke er rigtigt,
idet de gamle faconer pad jakker var me-
get vanskeligere at tilpasse med alle de
sammensyninger dennc vibenfrakkefacon
havde.

Jeg mener, at sagen var den, at skrad-
deren benyttede sig af situationen til at
f4 noget mere for sit arbejde, og jern-
banen havde pid dette tidspunkt ikke de
rette folk til at sige nej til en prisforhoj-
clse den gang. Derfor skulle det g ud
over personalets uniformsnorm og vi kan
nu marke folgerne af denne disposition.
Men jeg onsker ikke at gd i lappede jak-
ker, derfor dette indlaeg.

IHvis denne min mening ikke er i over-
ensstemmelse med virkeligheden, men at
jakkerne virkelig er dyrere at sy, ville det
sd ikke vare mere naturligt, om jernbanen
havde ofrct denne fordyrelse, som tiden
altsd krevede, i stedet for at lade perso-
nalet fi forringet sinc goder? Man kan nu
engang ikke vedblive med at lade perso-
nalet betale gildet. I dette tilfalde har for-
bedringen i hvert fald vist sig at vaere en
forringelse. Uniformsjakken er pen og ny-
delig, men den kan ikke holde tiden ud.

Med hensyn til de af jernbanen leverede
skjorter er de for mig at se af for ringe
kvalitet, for darligt syet og for dyre.

Jeg har lige kobt 3 nye skjorter ude i
byen. De er i den farve der kraves, de er
strygefri, har dobbelte @rmelinninger,
faconsyet og kantfaestet pent overalt, i en
meget fin og kraftig kvalitet: 19,50 kr. pr.
stk. Altsd samme pris som jernbanen kan
fremskaffe skjorter til, men en meget bed-
re skjorte.

Man skulle mene, at jernbanen kunne

kobe billigere eller om ikke andet si en
bedre vare, nir den kober ind i de mang-
der, der er tale om.

Jeg vil gerne benytte lejligheden til at
sporge, om jernbanen tjener pa disse skjor-
ter, som personalet kan kobe, og hvor man
kan fa dette oplyst?

Det samme er for ovrigt geldende for
strikhalstorkleederne og slipsene. De kan
kobes bedre og billigere ude i byen, hvis
man vil.

Disse ting kan man dog kun kritisere,
idet man jo selv md om, hvor man kober
sine selvbetalte uniformsgenstande.

Varre er det med det af Jernbanen le-
verede toj. Det md man dog kunne for-
lange skal kunne holde de normerede tider
ud, men det kan togpersonalets jakker af-
gjort ikke, og det vil jeg gerne have n-
dret.

Noget andet er, at den sorte uniforms-
farve cr noget af det mest upraktiske der
findes. Alt ses pd denne farve, og man
renser Og renser Og renser Og renser Og
renser . ..

K.S

Manedens gode rad
Sprit gor glasset strdlende flot,
men stellet tiler det ikke godt.
Pudser De briller i sprit,
gd endelig ikke for vidt.

Nye abonnenter

far bladet

GRATIS

resten af aret, ndr abonnement for
aret 1964

kr. 12

indsendes pa postkonto 600 82,
Jernbane-Bladet - Kebenhavn-Valby

Kurvetasker til

alle formél —

Spanskrersmebler er mode . . .

Gaveideer til fornuftige priser

Vestergade 2A . Svendborg . telf. 1962

Mod aflevering af denne annonce ydes 5 9/,

330



DJK's trzkkraft ved szsonens slutning den 15 september.
Fra v.: LB M1, HJT nr. 5 og »faxe«

Som det sikkert er leserne bekendt kob-
te Dansk Jernbane Klub forst pA somme-
ren HTJ's damploko nr. 5 bygget af Vul-
can i Maribo ar 1901 som fabrikkens loko
nr. 10 (Vulcan byggede ialt 18 damp-
loko). Lokoet er koblet OCO med 2-
akslet tender, har udvendige cylindre med
indvendig styring. Lokoet, der ikke har
overheder er forsynet med vacuumbremse
samt trykluftudstyr til togets bremsning.
Vazgten er tjenstferdig 240 t + 167 t =
40,7 tons.

Straks efter kobet gik et par mand fra
DJK’s arbejdshold igang med klargoring
lokoet, si& det under egen damp kunne
kore til Maribo. Det havde stiet kold i
nogle ar, men var i udmarket stand. For-
inden det méitte opfyres, skulle det under-
kastes en lovbefalet trykprove.

Arbejdet i forbindelse med denne tryk-
prove viste sig at vare storre og mere
drilagtig end forst antaget, hvad der re-
sulterede i, at lokoet forst blev klar den
14. septbr. Samtidig med det rent tekni-
ske arbejde, der i forste rekke gjaldt ked-
len med alle dens ventiler, renseklappe,
armatur m. m. samt tillige pAmontering af
drivstenger, oppudsning af alle metaldele
(og dem var der mange af under malin-
gen) samt maling af hjul, pufferplanker
og barrierekant.

Da trykproven endelig var klaret til-
fredsstillende og lokoet for forste gang
efter DJK’s overtagelse ved egen kraft
havde varet ude at rore sig pi Hong st.
- iovrigt hjulpet DSB med en mindre ran-

gering, ja, si& manglede kun smiting som
kultagning, lesning af de ikke fa reserve-
dcle HTJ havde overladt os, samt vognen,
— for der skulle da en vogn med.

Vognen — OSJS - D11 - som DJK si-
den efteraret 1962 havde arbejdet pa at
fa klar til den d. 8. septbr. kunne afsendes
fra Klampenborg til Hong via Tollose,
hvortil den ankom nogle dage senere i
god behold.

S& oprandt da endelig den 14. septem-
ber, en dag de der var med sikkert sent
vil glemme, og en dag, der gav fornojelse
og oplevelser i rigeligt mal, som belon-
ning og tak for den store hjelp, de del-
tagende havde ydet savel ved arbejdet
med selve lokoet, som med vognen eller
pd anden mide. KL godt 7,00 begyndte
opfyringen, og kl. ca. 11 drejedes loko
nr. 5 for sidste gang pd den drejeskive,
den for kendte s& godt; men denne gang
med skorstenen mod Slagelse.

Efter tilkobling af D 11 pa reglemente-
ret vis ventedes kun pi afgang, og klok-
ken 11,45 dampede sartog 8812 af sted
mod Slagelse med et par lange stod i
flojten til afsked med Hong og den bane,
den i sd mange ir havde tjent. Ved regu-
lator og styring stod lokoforer Jensen,
der i adskillige ar havde fort nr. 5 pa
OH]J og ved fyrskovlen, — ja, der var i
dagens lob flere medlemmer, der forsogte
sig.

Som ventet opforte nr. 5 sig upaklage-
ligt — ingen varme lejer, ingen banken
eller andre uregelmassigheder — maskinen

14 meget fint i sporet og holdt let en ha-
stighed pa 60 km/t — og D 11, hvem skulle
tro, at den lille »a&ske« fra 1879 lob som
nogen boggievogn — og s& var den endda
benzvnt som »godsvogn« i DSB’s ser-
togsanmeldelse!

Samme sartogsanmeldelse, nr. 841, be-
retter iovrigt folgende: »Placering lok -+
godsvogn tilherende Dansk Jernbane-
Klub«, og videre: »Der er givet DJK til-
sagn om befordring af et af foreningen
overtaget OH]J-loko og en godsvogn fra
Hong til Nykobing F. (Maribo).« Hastig-
heden var sat til 50 km/t.

Vel ankommet til Slagelse rangeredes
toget til remisen og blev vendt pd een
gang pa drejeskiven, og maskinen fik en
sjat vand, lidt olie og rangerede til spor
O, hvor en storre forsamling incl. ivrige
fotografer tog det gamle loko i narmere
ojesyn, mens »personalet« fik en bid brod
i D11, S& gik det videre mod Nastved,
og rettidig rullede tog 8869 ind pia Nas-
tved st. — og naturligvis i NPMB’s gamle
spor!

Her holdt vi sa til kl. 14,51, og mange
af os mindedes den dag vi sidst havde
holdt her med et privatbanedamptog!

KL 14,51 dampede szrtog 8143 afsted
mod Nykobing F., gjorde et lille uregle-
menteret stop i Vordingborg (»personale-
skift«) og dampede i adstadigt tempo -
30 km/t — over Storstromsbroen, her var
sporarbejde, og det tor nok siges, at bi-
listerne gjorde store ojne — flere forsogte
abenbart at kravle ud af vinduerne for at
fotografere vort tog; men nr. 5 lod sig
ikke distrahere — kl. 15,58 holdt vi i
Eskilstrup og ventede pi forsinket 2154.

Efter ank. Nyk. F. vandtagning m. m.
var vi igen klar til afgang 17,20, en LJ-
lods stod pa, og si gik det mod nr. 5’s
fodeby og fremtidige hjemsted. Ca. 1 mi-
nuts stop i Saxkobing, og si rullede sar-
tog 4067 endelig ind i spor 1 i Maribo
med et lydeligt flojt til de mange, der var
modt for at byde det gamle loko velkom-
men hjem!

Naste dag, sondag d. 15. septbr., s®so-
nens sidste dag pd museumsbanen, korte
nr. 5 plantogene og og et par stykker til
bl. a. for TV; men »Faxe« var ogsa ude
at rore sig, selvfolgelig med sin gamle
vogn D11, — ja, de 2 har sikkert gjort
mange ture sammen, men ikke set hinan-
den i de sidste 50 ar!

Endnu en nyerhvervelse prasenteredes
denne dag, nemlig HH] - F43, en lille
hvid malkevogn istandsat meget fint af
2 medlemmer i Odder.

Det var 2 dejlige dage og en fin afslut-
ning pd en god sason pd den populzre
bane!

Sv. J.
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Ferie- og udflugtisteder

HOTEL EBELTOFT
Stedet hvor man spiser
godt og billigt. Ren kaffe

Lis Pedersen — Ebeltoft — TIf. 90

HCTEL SKANSEN
Ebeltoft . tif. 10
Et godt mad- og kaffested
Selskaber modtages

Bronderslev Kro
Alborgvej 80, Bronderslev, tif. 369
et 1. kl. madsted

Afholdshotellet
Gravene 18-20 . Viborg
Anbefales . Fineste kaffe

Tif. Viborg 2325

Norre Aaby Hotel
stedet hvor man kommer igen.
Foreninger og selskaber modtages

. kl. kekken - tif. Nerre Aby 8

Atholdshotellet
Fyensgade 26 — Fredericia — TIf. 148
Hansigne Nielsen
Hyggelige veerelser
God mad og kaffe

Vi anbefaler

Thomsens hotei garni
Tilegade 53 — Nakskov — Tif. 400

Jernbanepersonalet anbefales

WEIS STUE

Olga Henriksen
Torvet, Ribe, tfl. 700

Den Gamle By’s restaurant
Arhus — TIf. 2 52 05
Selskaber indtil 60 couverter
modtages
Aben hele &ret

Vi bor og spiser pa
HOTEL WESTEND
Randers — TIf. (064) *2 53 88
Vearelser med moderne komfort
til moderate priser.
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¢~ | anledning af

Distriktschef Svend Haldbo fyldte den
9. august 60 ar og fortalte bla. i et in-
terview i Aarhuus Stiftstidende:

— Det var ikke meningen, at Sv. Haldbo
skulle have verct statsbanc-mand. Skont
hans far, Jorgen Peder [1aldbo, i mere end
40 ar var stationsforstander i Give og
skont Svend Haldbos bedstefar var sta-
tionsforvalter i Gramrode i Bjerre Herred,
gik turen for den unge IHaldbo dog i for-
ste omgang uden om DSB.

Sv. Haldbo tog sin eksamen fra Poly-
teknisk Lareanstalt, og som ung civilinge-
nior kom han i 1928 til P. Nordsten 1 Hil-
lerod, den store fabrik for landbrugsma-
skiner. Men sia kom landbrugskrisen i re-
diverne, Sv. Haldbo sa sig truet af for-
holdene og sprang fra Hillerod til et rad-
givende ingeniorfirma i Kobenhavn. Det
befattede sig med byggeri, men da krisen
ogsa begyndte at lamine byggeriet, var Sv.
Haldbo lige vidt.

~ Der var sa mange arbejdslose ingenio-
rer, at nogle af dem solgte bananer fra
vogn pa gaden. Selv havde jeg for ovrigt
overvejet at udvandre til Amerika, men
jeg var blevet forlovet og blev hjemme.

Og sa kom der en dag brev fra DSB.
For en sikkerheds skyld havde jeg engang
lagt en ansogning ind uden cgentlig inter-
esse for sagen. Men under indtryk af for-
holdene i landet gjorde jeg nu mine bereg-
ninger. Jeg fandt ud af, at jeg antagelig
kunne avancere inden for etaten i lobet af
10 ar, og sa var der jo den kare pension.
Jeg sagde ja, og nu sidder jeg her.

Jeg har aldrig fortrudt det, slutter di-
striktschef Svend [laldbo. Mit valgsprog
er: »Der skal held tile. Heldet har fulgt
mig, og mange glaeder har jeg i mit arbej-
de som statsbancmand.

Det var et sersyn, da jeg som tekniker
blev distriktschef cfter den nuvarende gdr.
P. E. N. Skov, men selv DSB kan nu om
stunder bryde traditioncrne, og det synes
jeg er godt. Man skal aldrig stivne i cen
gang vedtagne bestemmelser.

Derfor skal man heller ikke grade, fordi
damplokomotiverne nu forsvinder. Det
skal jeg nok fortzlle eventuelle kritikcre
pa min foedsclsdag. Tank bare pa, hvor
megen gigt Tokofolk fik i »gamle dagec.
Nu sidder de lunt inden dorc og styrer
dercs maskiner — endda i pane, rene kitler.

Jo, DSB er kort ind i en ny — og bedre
— tid.

Der er allerede en tydelig tendens blandt
rejsende til igen at bruge togene pa de
lange distancer. Det ses af, at benyttelsen
af 1. klasses kupeerne er stigende. DSB
er i forlegenhed for 1. klasses vogne. Vi
har bygget adskillige og bestiller fortsat
nye.

Dir. Schwartzlose’s
25 ars jubilum

Dircktor Schwartzlose kunne d. 1. ok-
tober fejre 25 ars jubilzum som restaura-
tor hos DSB.

Vejen til stillingen som »Danmarks stor-
stc restauratore startede pa Bramminge
bancgard, hvor han var restaurator ct irs
tid. Derfra gik turen til Horsens, hvor han
overtog jernbancrestaurationen i 1939, og
i 1942 steg han i graderne til restaurator
ved provinsens storste banegard i Frede-
ricia, hvor Schwartzlose i bogstaveligste
forstand fik sin helt store »ildprovec.

Fredericia bancgard var ¢n i hojeste
grad fremskudt og udsat post. Det var ikke
blot sporgsmalct om at betjene de rejsende

men om at betjene de »rigtigee bedst
muligt. Det var i besxttelsestiden, og Fre-
dericia bancgard var et temmelig livligt
omrade med konstant aktivitet, dag og nat,
fra modstandsfolk. Sporenc pa den nasten
helt nye bancgard var elektrisk dirigerede

og dermed ckstra sarbare, og det var af
stor betydning, at- de tyske transporter her
blev generet sa meget som overhovedet
muligt. Og intet blev forsomt i den ret-
ning. Tyskerne var nxrmest fortvivlede —
og skiftevis rasende.

Folgelig var banegardsrestauranten ikke

L AST P A L L ER fremstilles til alle formazl

Fiske-, frugt-, ¢l-, vand-, mzlke- og
Pakkasser og kasser til maskinfabrikker
Forlang tilbud uden forbindende.

1/S ALDERSLYST SAVVZERK & EMBALLAGEFABRIK
TLF. SILKEBORG 121

Coca Cola-kasser

Alt efter opgave




just nogen tryg arbejdsplads, men det gik
— og Werner Schwartzlose balancerede
klogt og lykkeligt sin virksomhed igennem
de forbandede ar. Han kunne bagefter
smykke sig med en Rode Kors-medalje og
den svenske »hovmestermedalje« i 8. stor-
relse, som han fik tildelt af kong Gustav
— begge dele for den yderst fortjenstfulde
indsats, han ydede under de dramatiske
transporter af flygtninge og ved de illegale
tog nordfra. Tyskerne gik med til bespis-
ningen, som Schwartzlose personligt fore-
stod, pd den betingelse, at det tyske tog-
personale ogsd fik mad. Mangen politi-
mand vil ligeledes huske W. S. for de
gode klemmer, han daxkkede op for dem,
da de kom hjem fra lejrene i Tyskland,
og det var fuldt fortjent, at Schwartzlose
fra Gestapofangerne modtog et smukt
solvfad med frihedsbevagelsens armbind
heftet ved . . .

[ 1947 kom buddet til ham fra statsba-
nernes ledelse, om han ville overtage chef-
posten som fargerestaurator ved Storebzlt
— og hverken han selv eller DSB har sene-
re fortrudt, at han slog til. Forst var det
overfarten Korsor-Nyborg, si kom bil-
fergerne Halsskov—Knudshoved og de til-
horende restaurationer i land - den i
Knudshoved blev skilt fra, og en overgang
fandt man pi at dele fergerne op under
to restauratorer, Ronald Larsen (tidl. Ol-
sens Hotel i Maribo) fik jernbanefzrger-
ne, mens Schwartzlose alene koncentrere-
de sig om bilfergerne. Det gik kun en
tid — sd indsd man, at alle parter var
bedst tjent med, at fargerne havde én
fxlles restaurator, og nu stir Schwartzlose
som chef for restaurationerne i 14 farger
(8 jernbane- og 6 bilfarger) samt isbryder-
fergen Holger Danske og restaurant
»Halsskovperlen« i land.

Det er store forhold, og der er rigeligt
at se til — irlig omsatning 16 millioner!!!
Hovedparten skabt i korte serveringer pi
en stadig kortere overfartstid ~ det er
mangden, der gor det! Kaffen flyder ikke
forgzves fra kanderne pa Storebzlt...

STENVAD Kagei

— det store navn i SMAkager

[t o

Ferie- og udflugtssteder

For 60 ar siden ... oktober 1903

Gedser-Warnemiinde ruten abnedes d.
1. oktober for offentlig trafik, med hjul-
fergerne »Friederich Franz IV« og »Prins
Christian«. I dagene forinden havde der
fundet pompose indvidelseshojtideligheder
sted under overvarelse af kong Christian
IX, storhertugene af Mecklenburg m. fl.
Hele fergeanlzgget med bygninger, lejer,
klapper m. m. kostede omtrent 1 mill. kr.,
hvortil kom uddybning af sejllobet over
Rodsand, der kostede 600.000 kr.

For 50 ar siden ... november 1913

P3 et mode pd bersen i Hamburg ud-
sendtes en resolution for snarlig gennem-
forelse af Redby-Fehmern-ruten.

w
Attentat mod Gribskovtoget ved Kilde-
port. En svar jernkile var den 1. novbr.
drevet ned mellem skinnerne. Toget blev
gennemrystet, men blev pd sporet.

w
PAa Lolland er der atter i landkommu-
nerne stor interesse for en bane mellem

Nakskov og Rodby.

For 25 ar siden ... november 1938

Den 2. novbr. kl. ca. 2130 er der pi
Lillebzltsbroen sket en hojst uhyggelig
begivenhed, idet lokoforeren pa lyntoget
»Midtjyden« standsede sit tog midt pa
broen og sprang ned i baltet.

hd
Roskilde st. var d. 7. novbr. morkelagt
i anledning af den store luftvarnsovelse.
Togene til og fra Roskilde samt de gen-
nemkorende tog var morkelagt, men ovel-
sen skabte for banernes vedkommende
kun sma forsinkelser.

%

Statsbanernes 15 m heje vindmotor ved
Grindsted st. blev d. 24. novbr. valtet af
stormen, siledes at den sparrede bade
Vardebanens og statsbanernes spor. Vind-
motoren valtede kort efter, at et tog hav-
de passeret.

Pa vestkysten
bor man
i Yorde

Vi anbefaler et besog pa
HOTEL KRAGELUND
Hejbjerg v. Arhus — TIf. 7 09 00
Selskaber modtages

CENTRALHOTELLET
Sondergade 24, Hadsten. TIf. 13
Et godt madsted —
gode, noble verelser.

Gastgivergarden
Rede-Kro

H. Sommermark Rode-Kro st.

TIf. 622 49

Frederiksgade 16 — Thisted — TIf. 233
Hyggelige veerelser
god mad og kaffe
til rimelige priser

Grand Hotel
Adelgade 54 - Hobro - telf. * 2 11 99
Selskaber modtages
Prov cafeteria ,LILLE GRAND*

|
: Thisted Missionshotel
|
|

GEDSER

Redby Farge

»De Danske Ostersofarger«s

Restaurationer
RGDBY FARGE

Restauration »Fazrgekroen,

@
N

Banegardsrestaurationen

HILLER®D

TOM VALET
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To verdenskrige —
to tervebaner . . .

Uden pi& nogen made at ville forsoge
at fremhave torvebaneanleg pd bekost-
ning af noget sa tragisk som krige, vil vi
kun konstatere, at netop den af to krige
folgende brandselsmangel bevirkede, at
Store Vildmoses enorme brandselsreser-
ver i store mangder méitte transporteres
til nermeste jernbanestation — Tylstrup —
for derfra ad jernbane befordres til stor-
byens industrier, gasvaerker m. m.

Kort fortalt havde begge baneanleg de-
res udgangspunkt i Vildmosen og deres
endepunkt pd Tylstrup stations ostside, og
begge var fort under statsbanens spor det
samme sted syd for Tylstrup. Som det
ses af skitsen, var baneforlobet for en stor
del de¢t samme nar undtages, at 1917-ud-
gaven sigtede mod nordvest op mod nord
for Toften og 1940-udgaven mere direkte
mod ost mod damfenncrne. Der var dog
tale om betydelig storre sporanleg i mo-
sen, end det er muligt at vise pid en si
lille skitse, en hel del af opsamlingsspo-
renc var i ovrigt transportable (flyttelige)
spor, s& denne opgave var i og for sig kun
en videreforelse af disses hidtidige anven-
vendelse, idet sporet i 1917 blev overtaget
som ct af Hedeselskabets flyttelige mer-
gelspor.

Endelig skal oplyses, at der ogsd i sidste
omgang var sporforbindelse til arealet ved
maskinhuset i Toften, hvor der i begge
runder var varksteds-, reparations- og re-

Kronborgs Farvehandel
Fredensgade 48, Arhus.
TIf. 298 33.

Farver — tapeter — rullegardiner.
Gulvbelagning.

Risskov afd., Ndr. Strandvej 15.
TIf. 7 95 50.

GARDIN-HUSET

Mindet 5, Skanderborg.
TIf. 708.
Maltagning, syning og ophengning.

Den rigtige vin

Elm lversen Vinhandel

Flensborggade 11
Telefon Eva 8082 - 820l
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miseanleg, samt at der - ligeledes i sidste
omgang - var anlagt en regelret kryds-
ningsstation syd for Gammelvra, hvor en
fast sporvagt skiftede spor og stillede sig-
nal, si ind- og udkorende tog kunne pas-
sere hinanden her, hvor strekningens ko-
replanmassige midtpunkt 13.

Vi vil herefter se lidt pd de to »krigs-
born« og begynde med

1917-udgaven

Den havde sin hjemmel i mergelbane-
loven — lov 183 af 20/3 1918 (126 — 29/4
1913). Banens officielle navn var Tylstrup
—Store Vildmose smalsporede bane, og
»bagmand« og forbrugere af de med
banen transporterede torv var industri-
virksomheder, gasvarker og elvarker i

Alborg-Norresundby.
Der var sommeren 1917 ialt ca. 50 mand

i arbejde pd et areal, der var si stort
som 100 td. land, og allerede ca. 25/8
dette ar var banen klar til korsel, en kor-
sel der i forste omgang kun fandt sted
til oplagsplads vest for banen ved Tyl-
strup station, idet der forst den 21/8 1917
blev sluttet overenskomst med DSB om
bygning af underforingsanleg. Man havde
da bl. a. forsogt at skabe forbindelse til
lssesporene via en niveauskaring, hvil-
ket DSB afslog.

Efter mange bitre kommentarer over
statens — banernes — langsommelige for-
retningsgang blev der som navnt endelig
den 21/8 1917 sluttet overenskomst om
underforing. Regningen herfor lod pa 4975
kr., hvilket belob sammen med 3000 kr.
for DSB-laessespor og 1122 for underfo-
ringens fijernelse i 1924 pd dette sidst-
nzvnte tidspunkt atter gav anledning til
gnidninger parterne imellem, idet der fra
banernes side blev forlangt prompte over-
holdelse af overenskomsten bl. a. under
hensyn til, at landbrugsministeriet havde
anvist smalsporbanen 36.642 kr. i stotte.
Da underforingen, der var udfort af tre,
i 1924 skulle fjernes, var der i ovrigt pla-
ner om at lade denne erstatte af en bli-
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vende i forbindelse med torvebanens for-
stezrkning med svarere skinner, ja endog
tale om at gore torvebanen normalsporet.
Ingen af delene blev realiseret, og enden
blev banens lukning.

Som ovenfor berort blev torvene i for-
ste omgang aflesset pd jernbanens vest-
side, hvorfra de pr. ferdsclsvogn blev
kort over til ladesporet. Efter at sporlaeg-
ning til lzssevejen var slut, kunne man
lesse direkte i jernbanevogn, hvilket var
en lettelse, men allerede 18/2 1918 gjorde
Hedeselskabet opmarksom pi, at der var
12 mill. terv i mosen, hvorfor en fast las-
serampe métte anses for yderst pikraevet.
Prisvaerdig hurtig blev der handlet denne
gang, idet der allerede 3 dage senere fore-
13 tilsagn om anleg af sivel et omlobs-
spor for torvebanen som en fast lasse-
rampe 60 m lang, 2 m bred og 1 m hoj.
Denne blev straks sat i arbejde og betod,
at tipvognene nu kunne tippes direkte i
jernbanevogne, hvilket fremskyndede las-
ningen meget. Fra banens 4bning til ul-
timo maj 1920 var der i alt leesset op mod
1000 jernbanevogne, men sd er vi imidler-
tid ogsd ved at vare ved eventyrets slut-
ning i forste runde, den runde hvorom
Aalborg Stiftstidende den 27/8 1917 bl. a.
skrev: »Vildmosen er ikke mere et sagn,
den er torv og penge.«

Ret hurtigt forsvandt det karakteristi-
ske liv fra Vildmosen, der atter kunne
gemme sig i sin eventyrstemning, bortset
fra de skir, som den omsiggribende op-
dyrkning slog i arealerne.

Denne opdyrkning vil vi imidlertid lade
ligge og forst atter gaste Vildmosen pi
den tid, hvor det andet krigsbarn kom til
verden.

1940-udgaven

viste de forste livstegn den 13/6 1940, idet
jordlovsudvalgets torveindustrikontor da
henvender sig til DSB med anmodning
om, at der anlegges en torvesporrampe,

et sidespor til ca. 25 jernbanevogne samt
endelig ogsd et underforingsanlag syd for
Tylstrup station. Man henstillede arbejdet
udfort snarest, og dette startede da ogsa
straks efter et afsluttende mode den 27/7
1940. 5-10/8 1940 ventede man torvebanen
fort frem til statsbanen, hvor der ogsa
denne gang blev udfert et anleg i tra-
konstruktion. Arbejdet voldte visse van-
skeligheder pid grund af, at man delvis
matte arbejde i efterladte rester af 1917-
anlegget, og dette medforte en del ekstra
afstivningsarbejde. Desvarre viste resul-
tatet sig hurtigt at vare diskutabelt, idet
det i oktbr. 1941 maitte fastslas, at et nyt
underforingsanlag maitte udfores, da det
tilstedevaerende ikke kunne holde lengere.
I konsekvens heraf blev der si udfort et
mere bestandigt anleg i beton, et anlag
der, som det fremgar af hosstiende bille-
de, er intakt endnu i dag.

Straks efter at torvebanen, hvis forlob
stort set fremgdr af skitsen, var fort frem
til rampen, tog transporterne fart, og det
varede ikke leznge for rampen méitte ud-
vides til 2 tipspor samt et lassespor ved
dennes anden side mitte anlagges. Lasse-
kapaciteten blev herved fordoblet, og det
kan f. eks. nevnes, at der alene i tiden
1/8 1940 til 31/12 1941 blev lasset 4338
jernbanevogne med torv p&d stationen.
Trods det store antal lassede vogne blev
rangeringen klaret ved hjzlp af hest le-
veret af jordlovsudvalget.

Banens trazkkraft og materiel var vel
ikke sarlig egenartet, men de smd damp-
loko med prarieskorsten (gnistfanger) og
ofte en reservevandspand hangende for-
an pi kedlen, gav dog hele foretagendet
en vis kolorit.

Begyndelsen til enden var oplagring pi
stationspladsen af 3.300 t torv i 1948, og
i &rene 1949-50 blev si sporene taget op
og anlazggene slojfet. Viadukten derimod
stir som navnt endnu, og blev i 1950
»solgt« til DSB for 2.599 kr. 26.000 métte

jordlovsudvalget give i 1942 for at fa den
bygget og 2.500 for at komme af med den
igen!

Epilog

Tilbage er si kun at gore status, og det
cr forholdsvis let. Tylstrup station har
endnu sporrester gemt i frodig vegetation,
og en stationsplads af stor udstrzkning,
og nir vi passerer under jernbanen og
gar mod vest, finder vi snart torvebanens
jordiske rester, idet det — med noje kend-
skab til dennes forlob — pletvis kan iagt-
tages, hvor baneanlegget har fordret jord-
arbejder. Det skal dog ikke skjules, at
terrenets udformning — fladt som det er —
ikke giver anledning til sterre eskapader i
den retning.

T

Det var historien — 2 torvebaners hi-
storie — og forhibentlig har dette kort-
fattede resumé¢ givet Dem et lille begreb
om et lokalt afgrenset, men nationalt be-
tydeligt felt indenfor de indenlandske
brandselstransporter.

E. A. LYNGE
Erindringer

fra

DSB
1909— 1963

48 sider i kartonomslag

kr. 3.75

- portofrit tilsendt, nir belsbet
indsendes i frimarker eller pa
postkonto 600 82

JERNBANE-BLADET
Kgbenhavn-Valby

(
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ar De le2ggeruniformen . .......c.0...

Til Deres daglige arbejde gir De i en uniform fra J. B. Schilder, irmaet
som i mere end 100 4r har .specialiseret sig i uniform-skredderi.
Den erfaring vi har hostet, stiller vi til Deres disposition ndr det
drejer sig om civilt tpj. De kan valge forarbejdningen i hind-
skredderi eller fineste malkonfektion — snit og pastorm er det
ypperste i hver prisklasse. Sifremt en kontobetaling passer Dem
bedst treffer vi aftale herom — og naturligvis uden rentetilizg.

| B. SCHILDER

Norregade 7 - Kebenbavn K - Central 2058
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Kgbenhavns Sporvejes 100 ars jubilaeum
1863 — 22. oktober — 1963

Trafikudviklingen

Kobenhavns forste offentlige personbe-
fordringsmiddel var Portechaisen, en slags
lukket barestol. Det var ikke ligefrem af
magelige hensyn, man benyttede en sidan,
det var ligefrem en nodvendighed, idet
byens gader til tider kunne henligge i et
ganske ufremkommeligt »bundlest« zlte.
Det var i 1706, der forste gang blev givet
koncession pi en sidan trafikvirksomhed,
men forst i aret 1726 blev virksomheden
ordentlig organiseret med faste takster for
visse ture og med faste holdepladser pi
Kongens Nytorv, Ulfeldts Plads (nuv.
Gréibrodretorv), Vandkunsten ganske som
bilholdepladserne i dag. Taksten var to
sletdaler pr. halve dag.

De forste sikaldte hyre- og lejevogne
viste sig forst p4 Kobenhavns gader i 1928.
Det var tunge og svare vogne af hensyn
til byens gader, der endnu pa den tid var
i en slem forfatning, og forst s sent som
i 1880-erne fremkom lette typer af dro-
scher med mere hurtiglobende heste. En-
delig i 1904-05 fik byens sine forste auto-
mobildroscher.

De forste omnibusser

begyndte deres korsel i Kebenhavn i 1840-
erne fra Amagertorv til Frederiksberg
Runddel, i begyndelsen kun nogle ture
daglig. Mange af Frederiksbergs gamle
beboere var utilfredse med, at omnibus-
kusken forstyrrede deres landlige idyl,
nir han lig de gamle postkuske blaste
lystige signaler, for at varsko folk, der
ville kore med. Da omnibusselskabet se-
nere ansogte om at kore ad Frederiksberg
Bredegade, fandt sogneforstanderskabet
det bedst at nazgte dette, da omnibusserne
ville slide for meget pid den nye broleg-
ning!

Selv om disse omnibusser var et uhyre
fremskridt pad befordringens omrade, blev
de af mange betragtet som nogle uanstan-
dige kasser. De var si smalle, at de to
rekker passagerer ikke kunne undgi at
berore hinanden med knazene. Dertil kom,
at omnibussen rumlede og skrumlede pa
den slidte stenbro i den grad, at det var
umuligt for passagererne at hore, hvad de
selv sagde.

Forste sporvejskoncession

blev givet i 1859, men det lykkedes ikke
koncessionshaveren, at lose sporgsmaélet
den gang. Men i 1862 fik lejnant C. F.
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Garde ny koncession med ret til anlag af
en sporvejslinie fra Sct. Anna Plads til
Frederiksberg og en anden linie fra samme
udgangspunkt til Tarbak.

Et engelsk selskab kobte rettighederne
af Garde og d. 22. oktober &bnedes spor-
vejsdriften mellem Frederiksberg Runddel
og Trommesalen. Driften &bnedes med 3
hestetrukne sporvogne, der kerte med 15
min. mellemrum. P4 billedet ses en af de
forste sporvogne. De havde plads til 18
passagerer indeni og lige si mange oven-
pi vognen samt 3 stipladser bagpi. Vog-
nene var smukt malede i samme lyse-
gule farve, der ogsi anvendes i dag, og
med vibendekorationer pé siderne. I hver
af vognens ender var en vindeltrappe, der
gav adgang til pladserne ovenpa. Denne
sporvejs abning var en stor begivenhed,
da sporveje i egentlig forstand kun fand-
tes i England, Frankrig og nogle nord-
amerikanske byer. Dagen efter ibningen
skrev »Folkets Avis«, hvis redakter wvar
forfatteren Erik Bogh:

»Sporvejen til Frederiksberg Runddel
abnedes i gar for faerdsel fra Vesterbro-
gades begyndelse til Frederiksberg Rund-
del. Lige fra om formiddagen drog store
skarer ud ad Vesterbro, dels for at se, og
dels for at kere med det nye befordrings-
middel. De farreste var imidlertid si hel-
dige at opnd det sidste, thi tilstromningen
af kjorclystne var sd stor, at vognene

knapt havde sat sin fragt af ved endesta-
tionen, forend de 36 ind- og udvendige
pladser atter var besat.«

To méneder efter premieren blev linjen
forlenget fra Frihedsstotten til Sct. Annz
Plads, men der gik endnu to &r, for en ud-
bygning til Osterbro med Lille Vibenshus
som endestation kunne gennemfores.

Flere sporvejsselskaber

Det engelske selskab, der begyndte
sporvejsdriften i Kobenhavn, arbejdede
med en altfor lille kapital, siledes at sel-
skabet efter kun fa ars forlob befandt sig
i store okonomiske vanskeligheder, hvor-
efter det afstod hele anlegget til et ny-
dannet aktieselskab, Kjobenhavns Spor-
vej-Selskab, med C. F. Tietgen i spidsen,
den 1. januar 1866. I dette ar ndede pas-
sagertallet op pé 2,4 millioner, hvilket efter
datidens forhold var nok til, at der i rene
1867-95 oprettedes 5 nye sporvejs- og om-
nibusselskaber.

Medens lonninger og pensioner i dag
udgor 60 pct. af sporvejenes samlede ud-
gifter, belob de sig kun til 14 pct. i 1870,
hvor man honorerede en 16-17 timers ar-
bejdsdag med en rigsdaler plus en skilling
for hver rigsdaler, der blev indkert. Den
store udgiftspost dengang var hestene, der
var de 70 pct. af omkostningerne. Hestene
var lejet hos forskellige vognmand i Ke-

Forste hestetrukne sporvogn



Selvgades sporveje, der kerte mellem remisen ved Heimdalsgade og Kgs. Nytorv.

Endte som linie 11 »Henen« mellem Gl. Torv og Farimagsgade

benhavn, og sporvognskuskene métte
hente dem hos vognmand:ne om morge-
genen og bringe dem hjem igen om natten
efter endt korsel.

En tur gennem datidzns
Kobenhavn

Vi stiger op i en vogn pd Frederiksberg
Runddel og tager plads pa tagbxznken, si
har vi friere udsigt pa turen. Vi bemarker
os, at Frederiksberg Allé var langt smuk-
kere og og mere idyllisk den gang end nu.
Sma villaer med velholdte haver, med
skyggefulde trzer og dybe grofter pa
begge sider af vejen gav hele billedet et
vist landligt sceneri. Nu har vi konduk-
toren, og vi betaler for hele turen helt ud
til Slukefter, der hvor Tuborg-flasken nu
star. Vi far et messingskilt som kvittering,
men det skal afleveres til kusken, nar vi
star af. PA den store firkant, der nu er
indrammet af Frederiksberg Allé, Hauchs-
vej, Gl. Kongevej og Alhambravej 14 det
store forlystelsessted »Alhambra«. Det
blev imidlertid nedrevet allerede i 1870-71.
Dersom det var bevaret til vore dage, ville
det sikkert have varet en slem konkur-
rent til Tivoli, med hvilket anlag det stod
fuldt pa hojde.

Hvor Vesterbrogade begynder 14 sanger-
indepavillonen »Valhalla« og pi hjornet
af Vaernedamsvej var Mollers store voks-
kabinet i en gammel tre-etagers bindings-
varksbygning. Senere nedbrazndte hele
herligheden og gav plads for de nuve-
rende ejendomme. Stenosgade i dag var
en dyb muddergroft, hvortil alt muligt af-
fald havde sit udlob. P4 grund af den has-
lige stank, der altid var her omkring kald-
tes den for »Rosenden«. Hvor nu nr. 19

pd Vesterbrogade er. 1d et gammelt lavt
hus, »Peders Hab«, hvor der var danse-
salon og om sommeren frcmvisning af
tykke damer o. .

Vi er nu ved nuvarende [lelgolands-
gade kvarteret, hvor gartner Hinge den-
gang havde sine store gartnevier, hvorfra
der var fri udsigt til Amager. Terrenet,
hvor nu Istedgade og tilstodende gader
ligger, var en sumpet eng, hvor der ne-
sten ingen beboelser fandtes. Si er vi
ved Trommesalen, der var datidens kvag-
torv. Til hojre, hvor vi nu har Panopti-
konbygningen, 13 Vesterbros teater, en
trebygning, hvor storre selskaber gav fo-
restillinger om vinteren. Vi korer nu pé
den nyanlagte Vesterbros Passage og svin-

Fra Frederiksberg til Kg.

Nytorv. Pi den del af stregkningen, hvor der

ger til hojre over Halmtorvet, nuv. Rad-
husplads, ad Filosofgangen (Vestervold-
gade), der gik langs med og inden for den
beplantede vold. Her har mangen en gav
kobenhavner sovet rusen ud og er vignet
op til bitter erkendelse af egen dumhed
og medmenneskers slethed!

Vi drejer ad Stormgade og langs Thor-
valdsens Museum, hvor sporene ligger taet
op til kanalens trebolvark, forbi Hojbro,
der var alle korendes skrazk pd grund af
sin stejlhed — over Holmens Bro, der var
s& smal, at kun en vogn ad gangen kunne
passere den. Vi nzrmer os nu Kongens
Nytorv, hvor sporene gir tzt op ad Det
kgl. Teater. Ad Bredgade, hvor vi bemar-
ker den endnu ikke fuldforte Marmor-
kirke, der med sine mzgtige konturer og
stilladser tager sig imponerende ud. Si
drejer vi ind i Gronningen, hvor militeret
har eneret, hvorfor der var sparret af
med en bom, der skulle dbnes af en op-
synsmand, hver gang en sporvogn skulle
passere.

Osterbro var meget lidt bebygget. Kun
ved Holmens kirkegard, der 13 helt frit,
var et par bevartningshaver til brug for
dem, der skulle have »gravol«.

Ved Trianglen var holdeplads for ka-
pervogne, der om sommeren korte til sko-
ven. Hele terrznet mellem Ohlsensgade
og Oresundsgade var gartnerier tilhorende
handelsgartner Love samt Ohlsens Enke!
Vi fortsetter nu ud langs marker fra Vi-
benshus til Svanemollen, der nedbraendte
i 90-erne, og herfra og til endestationen
ved Mariendal. Her s& nasten ud som nu
med villaerne. Tuborg blev forst opfort
1873.

S4 ndede man endestationen, og turen
havde varet nasten 5 kvarter.

r sporvognsskin

blev de to smi forreste hjul senket ned i skinnerne
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" Dampsporvognen

Som for omtalt var hestene den storste
belastning for driftens rentabilitet, si pro-
blemet var derfor at finde en billigere
trekkraft, og i 1884 blev der derfor sat
dampsporvogne ind pad Strandvejen. De
blev dog aldrig nogen succes, da de gri-
sede bade de, der var med vognen, og de,
der fexrdedes pd vejen, og sarlig damer-
nes sommerkjoler blev sodet forfardelig
til, s& folk flygtede langt vak, nir damp-
vognen kom. Men de holdt sig alligevel
pa Strandvejen i otte ar til 1892.

Syrevognene

[ 1897 sattes der akkumulatorvogne i
drift mellem Norrebro remise og Kg. Ny-
torv. I'lver gang de kom til endestationer-
ne blev de opladede. Som folge af vogne-
nes rystelser skvulpede akkumulatorsyren
over og frembragte en ubehagelig duft,
si passagererne ikke kunne holde ud at
vare inde i vognen.

Elektriske sporvogne

[ 1901 indfortes de forste elektriske
sporvogne med luftledning. Som kurio-
sum kan vi nazvne, at de sporvogne, der
skulle passere i narheden af el-verket i
Gothersgade, pd et lengere stykke korte
med to staznger, siledes at den anden
stang skulle tage returstrommen, for at
denne ikke skulle g i jorden og edelzgge
kablerne! I 1911 overtog Kobenhavns
kommune sporvejsdriften og fra 1919 til-
lige de frederiksbergske sporveje.

Da den kommunale zra blev indledt
for 52 ar siden, var passagertallet vokset . ; e S : L%
til 9]'6 millioner. Det kulminerede i 1946- Akkumulatorsporvognen mellem Norrebro remise og Kg. Nytorv (senere linie 7)
47 med 277 millioner for herefter at dale
vasentligt. I 1962-63 kom det ned pi 162
millioner.

Den sidste hestetrukne sporvogn korte
ad Norregade mellem Frederiksborggade
og Gammel Torv indtil 1915. De heste-
trukne omnibusser korte i endnu to Aar,
hvor den sidste linie mellem Sotorvet og
Hojbro blev nedlagt i 1917.

Nt ity
e £ LR

>

— ogsaa Deres flamme

BRABRAND
Legstor - Vejen - Odense - Nmstved

Ferste automobilomnibus (Mercedes) med faste ringe
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P4 Korsor st. fortsetter man nu de
store omlagninger af spor og perroner.
Anlagskolonnen fra Rodby Farge er nu
flyttet til Korsor.

¥

Odense amtsrid har piny nagtet
DSB tilladelse til at kore med vognbjorn
til transport af godsvogne.

¥r

SCANDIA, Randers, har afleveret
5 nye postvogne ltr. Dm til DSB, hvor-
efter nogle xldre postpakvogne kan udga.

DSB blodgivere iei an ca.
400 har i tre dage afgivet blod .. .serum-
institutet i en danscvogn o0z en person-
vogn, der holdt ved perron 1 pi Kh. Det
er meningen at fortsatte i den ovrige del
af landet.

pird

Pi Horsens statiocn pabegyndes
snart cn fuldstendig omlxning af statio-
nens spornet, der vil vare i fire ir og ko-
ste 12 mill. kr.

w

—~ Mons omnibusser, der overtog trafikken
efter Kalvchavebanens lukning, er gact
i direkte konkurrence med de private
fragtmand, idet man i samarbejde med
DSB og speditor M. Kritoffersen, Gb.
har etableret ecn belasset vogn Koben-
havn-Vordingborg. Godset udkores der-
efter pid strxzkningen Vordingborg-Kal-
vehave og pd hele Mon uden tilleg for
udkorsel.

dagbagen

Bynkel 30. septb. En kvindelig bilist korte
ved 16-tiden ind i siden p& motorvog-
nen i toget til Svendborg. Bilen blev
slynget om pia siden, men damen var
intet kommet til. Forst da nogle hind-
faste mand rejste bilen pa hojkant, slog
hun hovedet mod bildoren og matte
kores pd sygehuset. Blinklysene var i
gang, og en bil var standset op pd den
modsatte side af banen, for at lade to-
get passere.

Alborg havn 4. okt. Da en rangertraktor
i formiddag skubbede 6 godsvogne ad

havnesporet, holdt en lastbil ud over
sporct. Der blev flojtet stop til traktor-
foreren, men traktoren korte i »sledec,
og toget ramte forst en lastbil, der blev
skubbet mod en anden lastbil, der igen
korte mod ct cykelskur, hvori en scoo-
ter, to knallerter og to cykler blev ode-
lagt.

Valby 7. okt. Da et eksprestog fra Korsor

passerede Valby st, pillede en ung
mand ved dorldsen, si doren gik op,
og han faldt ud i nabosporet og piddrog
sig svare kvastelser.

Arhus H 11. okt. Da lyntoget »Nordjy-

den« i aftes havde sat sig i gang, for-
sogte lokoforer R. P. J. Rasmussen, Vi-
borg, at springe pd toget. Han fik ikke
ordentligt fodfaste og faldt ned mellem
perronen og toget. Det bleb standset, og
man fik Rasmussen trukket op, viste
det sig, at han var sluppet med udven-
dige sar og iturcvet toj.

Holsted 15. okt. Under rangecring med et

godstog afsporedes en tom vogn ved
18-tiden s& uheldigt, at ir.korsel fra
vest var sparret. Lyntog »“esterhavet«
matte sendes over Brande-\ cjle til Fre-
dericia. Efter tre timers foriob var spo-
ret atter farbart.

Valby 16. okt. Ved 15-tiden var ekstra-

arbejder A. M. Persson beskaftiget
med at spaznde skinnebolte mellem Val-
by og Enghave. Han blev pakort og
drabt af et S-tog fra Ballerup.

Halskov 17. okt. Da fargen »Arveprins

Knud« pi tur fra Knudshoved ved 10-
tiden nermede sig Halskov, gik dens
maskineri pludselig i sti. Faergen ka-
stede anker, og efter at maskinpersona-
let havde undersogt maskinerict, lykke-
des det efter 35 min. forlob at f3i det i
gang igen.

Holbzk 20. okt. Da Odsherredbanens tog

ved midnatstid skulle rangeres til re-
misen, kom en af vogncne til at holde
pa tvars af sporene, hvorved den gen-
remgdende toggang sinkedes i tre ti-
mer.

Senderborg 20. okt. IDSB-chauffor Chr.

Thielsen, Sonderborg, holdt ved 0,30-
tiden inde i vejrabatten pd hovedvejen
mellem Avnbel og Nybol, da cn per-
sonbil korte bag ind i lastbilen, hvor
Thielsen stod. Han blev klemt og slyn-
get op mod bilens frontrude, hvorved
han padrog sig bazkkenbrud og andre
indvendige kvastelser.

Uglev 21. okt. En personbil med 3 pas-

sagerer korte ved 14-tiden ind foran
toget pd overskaringen ved Uglev, hvor
blinklysene var i gang. Motorvognens
buffe gik gennem doren til bilen, hvor-
ved bilen fortes sidelxns foran toget
ca. 50 m, for det standsede. Den 72-
arige forer af bilen sad fastklemt ved
rattet og kunne forst frigores, da Falck

HSV

TYPE 66

for MINIRACERE

35 watt

339



Sjzlland

REKORD-VASK
Hersegade 7, Roskilde. TIf. 4460
1. kl.s nobel og skdnsom vask
Jernbanepersonalets damer anbefales

Legetajsmagasinet
Grete Hansen
Skt. Hansgade 19 — Ringsted
Telefon 354
Stort udvalg i mekanisk legetaj,
treelegetej og bijouteri

Holsted Andelsmejeri
I. kl.s majeriprodukter
Telf. Nastved 72 03 82

Lolland

Nakskov Malkeforsyning
J. Boulevard 10 — Nakskov
Telefon *1566
1. kl.s mejeriprodukter

Svendborg

Holdbare frisurer

SALON KiI-KI

| Vestergade 118 - Svendborg
Telf. 2250

1. kl. moderne harpleje
omhyggelig, nobel be!jening

KFUM Fensionat
Sct. Nicolaigade 6, Svendborg
tif. 1095
God mad til rimelige priser
Pensionzerer modtages

Odense 30. okt.

fra Hurup ndede frem. Hans ene hind
var klemt mellem buffen og rattet, men
men ellers var passagererne i bilen slup-
pet heldigt fra uheldet.

Gelsted 22. okt. En gravko lasset pd en

godsvogn fra Odense til Jylland ragede
sd hojt op, at den beskadigede fire via-
dukter mellem Arup og Gelsted. Vog-
nen blev derefter udsat pd Gelsted st.

Oddesund 23. okt. Ved 17-tiden blev en

lastbil pdkort af motortoget fra Thi-
sted pd en overskaring ved fiskcemels-
fabrikken i Oddesund S. Der er ikke
blinklys ved denne overskaring, men
der er normale advarselstavler. Da to-
gets lokoforer si lastbilen komme, gav
han flojtesignal, men dette blev ikke
hort pid grund af lastbilens rumlen pi
den darlige vej. Bilens ejer, der sad ved
siden af chaufforen, sprang ud, da han
opdagede toget, og fa sekunder efter
ramte det bilen, der slebtes 35 m hen
ad sporet. Chaufforen kunne selv krav-
le frem fra bilvraget, og var sluppet
med et chock. Falck-Zonen fra Holste-
bro maétte tilkaldes med kranvogn for
at fa gjort bilvraget fri af motorvognen.

Gudme 24. okt. En 11-irig pige, der pa

cykel var vej hjem fra skole, opdagede
for sent det rode blinklys, og da hun
sd toget, ville hun bremse og springe
af cyklen, men stod midt i sporet da
toget kom. Hun var drabt pd stedet.

Under rangering péa
Odense station blev portoraspirant F. B.
Stephensen ved 2-tiden fundet liggende
med begge ben afkort over knazene.
Ingen har set hvordan uheldet er sket,
men det var hans opgave at retstille
sporskifter og modtage nogle ilgods-

vogne, der blev sluppet ned til ham.
Han m& have forsogt at springe péa
vognene og er derved kommet under
hjulene.

AMAAVAAAAAAAAAAAAAAAAAAAN

Privatbane-

- iE_W...

Mejlskov 2. okt. Da en motorvogn ved
22,30-tiden befandt sig mellem Kasse-
mose og Mejlskov, gik der et par kvier
i sporet. Den ene slap vaek, men den
anden blev ramt af motorvognen, der
afsporedes og kom til at std pd tvers
af sporet. DSB’s store kran fra Arhus
mdtte rekvireres for at fi motorvognen
pa spor igen.

Solbjerg 4. okt. En varebil korte i dag
ind pi overskaringen pid Korupvejen
og ramte skinnebussen til Alborg i dens
bageste del. Bilens forparti knustes, og
skinncbussen afsporedes. Foreren af bi-
len havde piddraget sig hjernerystelse
og forskellige kvastelser og kom forst
fri af bilen, da Falck-Zonen fra Tern-
drup kom til. Efter et par timers for-
lob var skinnebussen pa spor igen. Der
er blinklys ved overskzringen, og en
bil var standset op pid modsat side af
banen for at lade toget passere.

Nerreundby Havn 7. okt. En varebil,
hvis forer ikke si blinklyset, men blev
advaret af skinnebussens flojtesignal,
ndede forst at fi standset da bilens for-
parti var inde pa sporet pd overska-
ringen pd Slagterivej. Der skete kun
materiel skade.

Bramminge

LANDBOSPAREKASSEN

for Ribe og Omegn
Bramminge afd. TIf. 7 34 44

Bramminge Boghandel
Bent Schack
Storegade 13 . Bramminge
Telefon 7 30 61
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Farse 7. okt. Stationsbetjent G. Dahl
Niclsen, Farso, var ved 19-tiden pa
knallert pa vej til stationen for at lukke
bomme. Han blev pikort af en bil og
piddrog sig derved mindre kvastelser,
s& han matte kores pa sygchuset. Falck-
Zonen sorgede for at bommene blev
lukket for toget, der ventede udenfor
stationen.

Brenderup 8. okt. En tom rutebil blev
ved 9-tiden pakort af motortoget pa
Rugirdsvej overskaringen i Brenderup.
Rutebilen kom fra autovarksted og
fortes af en mckaniker derfra, Han blev
slynget ud geanem forruden og fandtes
ct stykke derfra. Han havde kun pa-
draget sig nogle mindre beskadigelser.
Toget kunne kort efter forsatte til
QOdense med sine ca. 70 passagerer.

Ryd 11. okt. En lastbil 1'ed anhanger
ville ved 20-tiden bremss op foran de
senkede bomme pa hov dvejen i Rya.
Bilens olicbremser svigt: le helt, og bi-
len brasede gennem berge bomme og
nacde helt over, for toget passerede.

Nakskov 29. okt. En 86-.rig kvinde gik
ved godt 18-tiden i sporet ved Made-
skovgard, hvor skinne bussen til Krage-
nas kort efter skulle passere. 1 morke
og let tage sia motorforeren kvinden i
lyskeglen, men hun reagerede ikke pa
flojtesignalet, og det var ikke muligt
at standse pa den korte afstand. Hun
var drabt pa stedet.

Togafsporingen ved Saxkebing

Drer har varet afholdt et retsmode i
sagen mod chaufforen, der var arsag til
det alvorlige uheld. Lollandsbanen op-
lyste, at banens crstatningskrav ville blive
pd mindst 145.000 kr. Tiltalte mente, at
nar han ikke havde set blinklyset, var det
maske fordi solen havde reflekteret i ly-
secne. Heroverfor kunne anklageren op-
lyse, at det var gravejr, da ulykken skete,
ligesom han i givet fald matte have so-
len i ryggen! Sagen blev derefter udsat.

Vemb-Lemvig-Thyboren banen

[ anledning af uheldet pd overskarin-
gen i Houe, hvor en bil pakorte banens
motordrasine, har der varet atholdt et
retsmode med cfterfolgende dstedsforret-
ning. Direktor H. Ronoe, der forte dra-
sinen, havde givet gas for at nd helt over
vejen, men det lykkedes ikke. Han mente
i ovrigt, at sammenstodet ikke havde va-
ret uundgaeligt, idet der havde varet
plads nok til, at bilen kunne have passe-
ret bag om.

[lan anslog bilens fart til ca. 100 km/t
og bemarkede i ovrigt, at han fandt det
uheldigt af hensyn til de vejfarende, at
privatbanernes sikkerhedsreglement  afvi-
ger fra statsbanernes derved, at privatba-
nernes drasiner ikke md satte blinklysene
ved vejoverskavingerne i funktion.

Domsforhandling vil senere finde sted.

Driftsresultater

Skagensbanen. Underskudet blev pa
191.133 kr. mod 184912 kr. i fjor. Dect
forveantes, at staten dakker de 70 pct. af
underskudet. Der havde varct flere rej-
sende med togene og noger nedgang i
rejsende med banens busruter. Som en
ny udgiftspost naxvntes oms'cn, der an-
slas at koste banen 20000 kr. Banens
sporfornyclse ventes afsluttet i 1965. Der
installeres nu nye toiletter pa Strandby
station.

IFrederikshavn-Fjerritslev  banens un-
derskud  var steget med 55.000 kr. til
1.756.789 kr. Antal rejsende cr faldet

med S pet., hvilket har givet en mindre-
indtxgt pa ca. $0.000 kr. Derimod er
godsmangden steget med 25.000 t til
205.293 t — den hojeste i de sidste tyve ar.
Merindtagten derved har varet 123.379
kr. Banens bilruter havde givet ¢t over-
skud pa 34.807 kr. mod 44.810 kr. arct
for. Salget af grunde og materiel fra
strekningen Frederikshavn-Saby har ind-
bragt 941.452 kr., der overfores til bancns
afskrivningsfond. Det vedtoges at kobe
to brugte skinnebusser til 30.000 kr. pr.
stvk.

Borgmester R. Christiansen, Norresund-
by — banens fjende nr. 1 — udtalte, at nar
hans kommunec gik sd staxrkt ind for ned-

leggelse af strakningen Saby-Nr. Sund-
by var det ikke for at ramme nogen, men
strakningen er urentabel i sidan en grad,
at det ikke gavner samfundet at holde
denne strackning i live. Vi har bundet os
ved garantien til 1969, men si heller ikke
lengere.

Stubbekebing banen har c¢t underskud
pa 381.079 kr. mod 306.44S kr. i fjor. An-
tal rejsende var faldet med knapt 2 pct.,
men indtagten af rejsende var steget med
godt 18.000 kr., hvilket ikke skyldes takst-
forhojelse, men flere rejsende over lan-
gere afstande og farre skolercjsende.

Alborg-Hvalpsund banen har haft ¢t un-
derskud pad 659.828 kr., en stigning pa
136.000 kr. Rutebilen logstor-Ranum-—
Alborg havde i ar givet et underskud pa
29918 kr. mod et overskud pa 1477 kr.
forrige ar.

Skive-Vestsalling banen havde ct un-
derskud pa 200.361 kr., hvilket er cn stig-
ning pd 43.454 kr. Heraf stammer de ca.
40.000 kr. fra stigning i lonnings- og pen-
sionsudgifter, der udgor ialt 477.000 kr.
af banens samlede udgifter pa 694.323 kr.
Banens to skinncbusser, der nu er 16 og
11 ar gamle, var oprindelig beregnet til
cn levetid pa ca. 10 ar, men de har pa
det punkt overgict forventningerne og
vil kunne holde adskillige ar endnu. Ba-
nen kobte en af Koge-Ringsted banens
skinncbusser for 29.000 kr. Efter at den
har fact en gennemgribende reparation pa
banens varksted i Spottrup, stir den nu
banen i ca. 40000 kr. Banen har i gen-
nemsnit befordret 312 rejsende pr. dag.

Vemb-Lemvig-Thyboren banens under-
skud er pa 686319 kr. mod 581.105 kr. i
fjor. Udgiftsstigningen pa ca. 160.000 kr.
skyldes vasentlig lonstigning p ca. 35.700
kr.., oms 24200 kr. og rcparation af cn
beskadiget motor 62000 kr. Der havde
vaeret en lille nedgang i antal rejsende,
hvorimod den befordrede godsmangde
var steget med nasten 11 pet.

Alborg Privatbaner. De tre baneselska-
bers samlede underskud har i ar passerct
de tre millioner kr.

B&T

Ib V. Andersen:
KOLDING SYDBANER 1911-1948

Historisk skildring af banernes tilblivelse, drift etc.
Bogen er rigt illustreret og forsynet med 8 tabeller,

Bogen kan erhverves ved indbetaling af belgbet til

planer og kort.
Pris kr. 21,75.

postgirokonto nr. 119696,
A/S Ynico, Mynstersvej 12, Kabenhavn V.
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Flruer

Chisted

Skive

Jernbanepersonalet anbefales
ESSO-servicestation
Holstebrovej 56 — Struer — TIf. 508 75
Benzin — olie — vask — smaring

STRUER BRYGHUS
Vestergade 47 — Struer — TIf. 5 10 15
Depot for STUERNENs produkter
Prav vor herlige —
OLYMPIA most og sodavand

SALON CHANEL
Sendergade 63 — Struer — TIf. 5 00 81
Den moderne salon
mod den noble betjenign
og 1. kl.s harpleje

Halstebro

Banegardskiosken
Holstebro
v. Tage Skjed Pedersen

Dagblade - ugeblade - beger
Holstebio - Telefon 948

Vestjydsk Plissé
Skolegade, Holstebro — tIf. 1478
Birthe Svangren (ny indeh.)
Plissé — hulsem — knapper

PEDER LYNGS
Bageri og Konditori
Senderlandsgade 25 — Holstebro
Bestillinger til fester modtages
Telefon 592

FIAT 1100 Special
... italiener fra front til halefinne
Bjarner Pedersen
Hostrupsvej 10, Holstebro, tif. 3033

Jernbanepersonalet anbefales

REKORD VASK
Kirkestreede 4 — Holstebro
— nem og sk&nsom vask
TIf. Holstebro 2166

CALTEX-service

Normann Pedersen

Osterbrogade 57, Holstebro. TIf. 1250
Benzin — olie — vask — smaring

Oxbol og omegns

Brugsforening
Oxbel st. - tif. 35

Rosenbergs Farvehandel
Richard Maeanster
Brogade 1 . Thisted - tIf. 211

Tapeter - farver - persienner
linoleum

Spar pé kreefterne — ga til

REKORD VASK

Storegade 14 — Thisted — TIf. 1650
REKORD vask — er RIGTIG vask!

Vest-Jylland

FEDDERSEN’s

Blikkenslagerforretning
Vester Strandgade 18
Udferer arbejde for DSB
TIf. Ringkebing 173

Vestjydsk Hushjzlp
Veibelsgade 1 — Lemvig — Tif. 1165
| H. Dahl
Komfurer — koaleskabe — reremaskiner
og stevsugere

Dan Ballesgaard
Handelsgartner
Vesterport — Varde
TIf. 618

Deres direkte olieledning —

VARDE 2 12 05

klarer alle fyringsproblemer
BP Varde depot

Jens Ove Hansen, Smedegade 37
Varde

! FARVEMESSEN
| Storegade 22 — Varde
.Tlf. 2 05 45

Isenkram - kekkenudstyr

A. Honoré & sen
d glas og porcelesn
LEMVIG

Enggaarden - tif. 2 15 66
Andrupsgade - tif. 2 13 89

——

Premierls[[]

Kiosken
Hedelundsvej 12 — Lemvig
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Telf. 326
Is til enhver lejlighed

SKIVE OG OMEGNS

ANDELSVASKERI
Brarupgade 16 — Skive
TIf. Skive 13 og 424

CITY-SKO
Adelgade 4 — TIf. 193 — Skive
Herre-, dame- og bernefodtaj

0. J. LARSEN
Thinggade 21, Skive, tif. 1574
Vi er altid billigst —
med det bedste —

Jernbanepersonalet anbefales
Jernbanerestauranten
banegéarden i skive — TIf. 684
God mad og frisklavet kaffe

Holms Bogtrykkeri I/S
Frederiksgade 7 — Skive — TIf. 772
Sven Balling — TIf. 972
Alt bogtrykarbejde udferes
hurtigt og billigt

STILMANN

Posthustorvet — Skive
TIf. 364

SKIVE MINI-CAB
Vestervang 7 — Skive — TIf. 1222
Hurtig befordring til billigste priser

CARSTEN’s Autoopretning
Resenvej 62 A — Skive — TIf. 2303
Det betaler sig altid at g&
ti FAGMANDEN

AUTOHALLEN V/S
Holstebrovej — Skive — TIf. 2386

Aut. @ Forh.

Jernbanepersonalet anbefales

NEM VASK

Soendergade 17 — Skive — TIf. 1353
— men en skdnsom vask




MODEIL JERNBANIE

Vi bygger en drejeskive (1)

Dennc gang bringer vi forste del af
tekst og tegning til en 20 meters loko-
drejeskive til modelbanen.

Statsbanernes storste drejeskiver er 20
meter lange, og disses lengde er tilstrek-
kelig til selv de storste damploko.

En drejeskive bestir af en svingbro, der
drejer sig omkring cn midtertap. Sving-
broen er anbragt i en cirkelformet dreje-
skivegrube omgivet af en betonstobt ring-
mur.

Da vor modelbanedrejeskive er kon-
strucret til anvendelse sammen med skin-
ner, anbragt pa ballaststykker, f. eks.
Mirklin eller hjemmelavede skinnestykker
med traeballast, er drejeskiven ret flad.

Endvidere er konstruktionen gjort ret
simpel, idet de anvendte de'e kun er, hvad
enhver kan fi fat i Tilliie har vi ude-
ladt det elektriske drev, lobchjul samt
kransskinnen, hvorved og:d den, der in-
gen forkundskaber har red lethed kan
lose opgaven.

Fig. 1 viser drejeskivens ringmur, der
udsaves af 7 mm krydsfinér. Kan man
ikke stove dette op, kan man sammen-
lime en 3 mm plade og en plade pd 4 mm.

Ringmurens ydre diameter er 27,2 cm,
den indre diameter er 23,2 cm. PA fig. |
cer vist malet for radius.
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Ved hvert sted, hvor et skinnestykke
skal stode op til ringmuren, saver vi en
4 cm bred stotteflade (se fig. 1), hvilket
rigeligt svarer til den bredeste ballast-
sil. En ballastsil er betegnelsen for un-
dersiden af et skinnestykkes ballast, altsa
den flade, der hviler pd underlaget.

Da drejeskiven af konstruktionsmassige
irsager md vere ret flad, udskarer vi
drejeskivegrubens bund af 0,5 mm galva-
seret jernplade. Ren zinkplade af tilsva-
rende tykkelse kan ogsd bruges, men far
lettere buler, da den er blodere.

Fig. 2 viser grubens bund, der naturlig-
vis skal have samme form som ringmuren.

Svingbroen, fig. 3, udskares af 5 mm
krydsfinér efter de pd tegningen anforte
mal. Svingbroen har en diameter pa 23
cm, hvilket er 2 mm mindre end ring-
murens indre diameter. Herved cr der
rigelig »slip« mellem ringmuren og sving-
broen under drejning.

Den ene endec af svingbroen er forsynet
med et 2 cm bredt fremspring, der sencre
udstyres med »skudrigle« og »aflisnings-
vinkele.

Svingbroen skal i hver side forsynes
med en lobebro, disse er vist skraveret pa
fig. “+. Lobcbroerne udskares af metal af
hensyn til sencre pilodning af rakverk.
Pladetykkelsen er 0,5 mm. Metallets art

er underordnet.
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Arbejdstegning til drejeskive |

Lobebroerne udskares efter milene pa
fig. 4, siledes at de overalt ved siderne
rager 0,5 c¢cm udover svingbroens sider.
Mecllem lobebroerne skal der vare en af-
stand af 22 cm.

Lobebroerne fastgores til svingbroen
med forsenkede, fladhovede messingtra-
skruer.

Fig. 5 viser en hel masse streger, men
skal ellers forestille et delvis lengdesnit
af drejeskiven. Lidt nzrmere forklaring er
nok nodvendig.

a forestiller ringmuren,

b drejeskivens bund,

¢ svingbroen,

d glidesko fastgjort til svingbro,

e skinnestreng,

f motrik fastloddet til grubebund,

g slutskive, forsenket i svingbro.

I centrum af svingbroen borer vi et hul
med forsenkning. Heri anbringer vi en
fladhovedet messingskrue, der fastskrues
i motrikken f.

Glideskoen d er narmere vist pa fig. 6
og 7, der viser skoen henholdsvis sct
ovenfra og fra siden. Skocns lengde er
4 cm, og den skal svare til bredden af
svingbroens smalle del og endvidere have
samme runding som dennec.

Fremstilles i ovrigt af messing.

Begge glidesko fastgores ved hjzlp af
2 smi3 fladhovede traeskruer, hvis hoved
forsenkes i glideskoen.

Fig. 7 viser glideskoen fra kant. Man
ser, at endernc er afrundede forneden,
hvorved skoen lettere kan glide henover
bundpladen.

Nar skoen er fastgjort til undersiden
af svingbroen, slibes de af med smergel-
lerred. Der md nemlig ikke vare nogen
ujevnhed pi skoens glideflade, der for
at sikre at drejeskiven gir let, ma smores
med grafit, vascline cller andet svart smo-
restof.

(Fortsattes).

]. B. Dyrkilde.

AAAAAAAAAA

FOTO hobby

Hold kameraet i ro under
eksponering

Ja selvfolgelig skal man det, vil enhver
foto- eller filmamator bemarke til denne
overskrift. Desvarre er det en kendsger-
ning, at den fejl amatorerne begir hyp-
pigst, cr: rystende optagelser. Fotohand-
lere, der uge efter uge i hojsesonen ud-
leverer sort/hvide og farveoptagelser i hun-
dredevis, kan bevidne, at overvaldende
mange amatorer har svart ved at holde
kameraet i absolut ro i det ojeblik de tryk-
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Aarhus

OLIEFYR

Service pa alle typer oliefyr
Garanti- og serviceabonnement
tegnes for en for Dem fordelagtig pris
Degn- og week-end vagt

HOLMBO & KJZARULF
Samsagaede 80 . Arhus C. TIf. 2 83 11

KOLONIALFORRETNINGEN
v/ Kéate Metzdorff
Carl Bertelsensg. 1, Arhus, tif. 43406
Vin — konserves — tobakker
Husk vor ekstrafine kaffel

Urmager G. HOLST’s Etff.
Svend Nielsen . Frederiksgade 48
Arhus
Fineste reparationsveerksted
Telefon 294 14

MEJERIUDSALGET
v/ Grethe Nielsen
Nordborggade 20 — Arhus
Kun 1. kl.s mejeriprodukter
Telefon 42413

Spispa KFUM
Klostergade — Arhus — TIf. 214 16
God og rigelig mad til rimelige priser.
Pensionaerer modtages.
SELSKABSLOKALER

Det starste udvalg i isenkram og
kekkenudstyr

d G. V. Schive

Bruunsgade 46-48, Arhus - tIf. 2 61 99

Mikael’s Tobaksforretning
Hans Brogesgade 3 — Arhus
TIf. 21535
Cigarer — Tobakker — Spirituosa
Piber og rygeartikler
Rbner kl. 6.30

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen

K AWO korsetter

Ryesgade 28 - Telf. Arhus 2 40 28

Maja Gammelgaard
BOGHANDEL
Ny Munkegade 4 — Arhus
TIf. (061) 2 17 37

‘ Arbejder Spare- og

Laanekassen
for Aarhus og Omegn

Frederiksbjerg TAPPEHUS
Frederiks Allé 104 — Arhus
Telefon 3 17 47

Storste udvalg i teepper og labere

E L HELGE PAULSEN
Aut. El-instellater
Harald Jensens Plads 1 A

Arhus - TIf. 30416

Vi medes i

E-B-M |
Qstergade 1, Arhus, tif. 217 77

Drejer det sig om legetoj —

GIRAFFEN
Borgergade 11, Arhus, tIf. 327 16
Stort udvalg i legetaj til piger
og drenge
Se pa kvaliteten — det gor vil

REFFINA VASK

— en kvalitetsvask
Jeegergardsgade 71 — Arhus,
tIf. 32989
Vad vask — ter vask — rullevask
De ringer — vi henter og bringer

Ringgardens Kodudsalg
Vester Ringgade 76 - Arhus - 3 14 54 |

1. kls ked - flesk - paaleg
Fineste salater

SKOMAGEREN '

Rosenvangsallé 202 . Hajbjerg
Telefon 71574
1. kl.s arbejde — Rimelige priser

OLIEFYR
RECK’s Opvarmnings Co. A/S
Aboulevarden 39 — Arhus
TIf. *2 95 20

Tobaksforretningen
Jeegergardsgade 87 — Arhus
TIf. 2 50 68

Cigarer — Tobakker — Vine
og altid en pibe for Dem

DFDS dragerne
Arhus havn — TIf. (061) 28250
Al kersel og flytning udfares.
Hurtig og reel betjening.

Fa. Murermester HUSTED
Klosterstreede 78, Arhus. TIf. 259 46
Alt i nybygning, reparationer,
flisearbejde og gulvbelaegning.

TOBAKSHUSET
Randersvej 29, Arhus. TIf. 6 92 97
Tobakker — cigarer — cerutter
Vine og spirituosa

REKORD VASK
Rosenvangsallé 216 — Hgjbjerg
TIf. 710 19
Vad vask — tor vask — rullevask
Ferdig skjortevask
Tojet hentes og bringes

N. C. Andersen

Aut. gas- og vandmester
Chr. Winthersvej 27 - Abyhoj
telf. 5 58 04
Oliefyr - centralvarme
vand - gas - sanitet

' Abyhgj mest mod. vaskesalon
| WASCATOR, Chr. Winthersvej 585,
Abyhej
WASCATOR - vad vask - ter vask
rullevask
WASCATOR henter og bringer overalt
Drej 580 59

Ompolstring af mebler
Syning og paleegning af gulvtespper.
Thomsen Mgbler,
Frodesvej 32, Abyhaj

Hasle Farvehandel
Viborgvej 133, Arhus — tIf. 58070
Farver — lakker — maling
tapeter — linoleum — persienner

344




ker pad udloseren. Meget drevne fotografer
kan ganske vist — hevder de da - tage et
billede pa fri hand selv pa 1/10 eller 1/15
sekund. Disse undtagelser vil vi se bort
fra. I almindelighed stir man sig ved at
folge det rdd, man ofte horer kritikerne
give til fotoklubbernes medlemmer: Ingen
optagelser i hinden pa lazngere tid end
1/100 sekund. Dete er maske nok lidt over-
drevet.

Selv om smalfilmere fra reklamebrochu-
rer og annoncetekster far at vide, at det
er legende let at optage smalfilm, og at
stativ kan undvares, md man desvarre
fastsld den kendsgerning, at alt for mange
smalfilm skaxmmes af rystede eller uro-
lige billeder som folge af, at kameraet ikke
har varet holdt i absolut ro under opta-
gelserne. et mad erkendes, at kinostativet
ved reportage, borne- eller rejseoptagelser
er meget besvarligt, men skal det undvz-
res, md man valge sine kamcrastandpunk-
ter sidan, at der gives beds: mulig stotte.
Man kan f.eks. stotte sine albuer pa et
fast underlag, en stoleryg, ¢t armlen eller
ude i naturen et stakit e.l.

Under normale omstand sheder optages
smalfilm med 16 billeder i sekundet, hvil-
ket giver en eksponeringsid pi ca. 1/35
sek. til hvert billede. Selve denne brokdel
af et sekund er temmelig “lange tid, men
det er ikke netop det, der giver urolige
fiimbilleder under forevisningen.

Regner vi en situation til 6 sekunders
varighed, skal der projekteres 6 gange 16
billeder — lig med 996 optagelser op pa
laerredet indenfor dete tidsrum. IHar film.
amatoren ikke haft »godt greb« om sit ka-
mera, vil de 96 billeder ikke — som de bor
og skal — »falde« nojagtig oven i hinanden
under forevisningen, og resultatet vil blive
hoppende og dansende filmsituationer, som
ikke vil tiltale den tilskuerskare, man har
tenkt sig at skulle underholde.

Det kan derfor ikke ofte nok fremha-
ves for foto- og filmamatorerne, at roligt
kamera er en nodvendighed for at fa gode
billeder og smalfilm. Man ser endnu ka-
meraer i brug, hvor fotografen bruger det
sikaldte navle- eller mavemotivsoger. Det
vil sige, at vedkommende fotograf holder
kameraet nede pd maven og den ene hind
skygger s foran en prismesoger, medens
han med den anden hind bade skal sigte
med kameraet og trykke pd udloseren. Det
siger sig selv, at det kan ikke blive et ro-
ligt billede. Det kraver et tilbageholdt &n-
dedrat og god ovelse.

De moderne kameraer, der holdes i ojen-
hojde — hvilket heldigvis altid galder for
smalfilmsoptagere — giver bedre hold pa
kameraet og rige muligheder for at stotte
albuerne. Smalfilmere der vil have disse
rdd i erindring, nar de arbejder med ka-
meraet, kan — hvor panorering ikke er ned-

vendig — stort set undvare kinostativet ved
optagelser, hvor man skal »vare hurtig i
vendingen«. Stativet horer med til udsty-
ret og bor iovrigt altid anvendes ,hvor der
er tid til at gore filmarbejdet ordentligt.
Fotografer, der vil folge princippet med
stotte for begge albuer, vil kunne tage bil-
leder pa 1/25 sek. uden rystelser og mdske
efter nogen trzning opnd faerdighed i at
optage pd 1/10 sek. Men ogsd her gzlder
det, at de langsomme eksponcringstider
faktisk forudsatter brug af stativ, hvis mu-
ligheden for armstotte ikke er til stede.

Nye AGFA fremkaldere, II
(Fortsat)

2. Agfa papir-fremkalder 860

Den blev efterspurgt, lenge inden den
kom pa det danske marked.

Agfa 860 er ea virkelig ratiosel fremkal-
der pa phenidon-hydrochinon-basis  til
positivarbejder, ligegyldigt om format-
eller rullepapir ved enkeltstyk- eller snit-
forarbejdning.

Et sarligt kendetegn for 7 gfa 860 er
den lette og praktiske mdde, hvorpa den
kan cploses. En pakning til 20-40 1 brugs-
ferdig fremkalder oploses i 10 1 vand,
som man sd har stiende som forrddsop-
losning og kan fortynde efter behov.

Denne oplosning er ved cpbevaring i
fyldte, txt lukkede glasflaskes holdbar i
mange uger.

Ved fortynding heraf med almindeligt
ledningsvand 141 fir man en normal-
fremkalder — og med 1+3 en sparefor-
tynding, der uden navnevardig forlen-
gelse af fremkaldetiden rakker til ca. 250
blade 710 pr. 1.

1+1 fortyndingen holder sig ved hen-
sigtsmassig opbevaring 2-3 ugcs, mens
sparefortyndingen mi klare sig med 6-8
dage.

Alt efter papirtype fair man med Agfa
860 en neutral til blisort billedtone og
samtidig brillante, fint gennemtegnede
billeder, hvor forskydninger i billedtonen
indenfor de enkelte papirtyper vidtgien-
de er udlignet.

En hoj udnyttelsesgrad giver i forbin-
delse med fremkalderens lange holdbar-
hed og kraftige slorstabilisering en fast
arbejdskonstans, der er det bedste grund-
lag for et flydende tempo.

Den moderne konfektionering i plastic-
poser med patrykt kortfattet brugsanvis-
ning, yderligere emballeret i en stabil pla-
stic-beholder, virker sobert og tiltalende.

Pris: 10X20-40 1 koster kr. 310,-.

3. Agfa Neutrol — »Grosspackung«

Agfa Neutrol er Dem sikkert ikke ube-
kendt, da denne fremkalder har varet an-
vendt landet over i mange ir. Nu er det

fyldige sortiment afsluttet med en »Gross-
packunge til 10X20-40 1 brugsfaerdig frem-
kalder. Afhangig af papirtypen fir man
hermed en neutral til varmsort billedtone.
Den kan oploses pd samme lette made
som Agfa 860 og bidrager som denne til
et 1. kl. positivarbejde. Med sine 400-
500 billeder 6,5X95 pr. liter er den ogsa
okonomisk i brug.
Pris: 10X20 40 1 kr. 310,—.

.Personalia

Odense

Overtrafikkontrollor B. Andreasen, Es-
bjerg, er udnzvnt til stationsforstander
ved Odense st, hvor stfst. M. K. Dige har
sogt afsked pad grund af alder (70 &r).

Sorgenfri

Stationsmester N. (. B. Magnussen,
Herfolge, er efter ansogning flyttet til
Sorgenfri, hvor stmst. E. Elm er dod (66
ar).

Osterild

Ekspeditrice fru K. Thomsen, Saltum,
er antaget som ekspeditrice ved Osterild.

De Skulle Bruge

./4?/0

KAMERERA OG FILM

DA FAR

De Smukke Billeder
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Aarhus opland

Fredericia

Worsens

Viby Kjoleatelier v/ Amtoft Nielsen

Byvangs Allé 7 — Viby J.
Telefon 4 39 45

Viby Brugsforening
Kongevej 18, Viby J. TIf. *4 07 00
Gsterallé 30, Viby J. TIf. 4 16 70

Rosenvangsallé 2, Arhus. TIf. 4 05 23

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
H. L. Christensen

[ Holbergsvej 39
Manufaktur - trikotage
[ Telf. Fredericia 3123

REKORD VASK
en bedre vask —
6. Julivej 86, Fredericia, tIf. 3645
Vadvask — tervask — rullevask
De ringer — vi henter og bringer

Brabrand Malkeforsyning
ERLING SORENSEN
Telefon 600 70

| Kun 1. kls mejeriprodukter

Grenavejs Karosserivaerksted
Grendvej 372. Risskov. TIf. 790 45

Alle skader repareres
pé eget veerksted

1. klasses
Cyklereparationsvaerksted
Alt i tilbeher feres. Ovnlakering udf. |
Forhandl. af Odder Barnevognen

VIBY CYKLEFORRETNING |
Buhl . Viby . Telefon 4 10 21 |

Qrenaa

Vi bruger produkter fra...

Grenaa Andelsmejeri
Nytorv 3, Grenaa, tIf. 212 22

UNO-X Service
H. Henriksen, Havnevej 72, Gren&
Benzin — olie — selvvask
Den bedste benzin til billigste pris
Fineste service. TIf, 2 18 48

Arthur Davidsen
Radio og fjernsyn
Grejsdalsvej 23, Vejle, tIf. 3980

ESSO Service Station
AUTOREPARATION
Rende - tIf. Rande 260
Benzin — olie — vask — smaring

WELLA-salonen
Karen Nielsen (ny indehaver)
Gothersgade 6 — Fredericia — TIf. 1135
1. kl. moderne harpleje
Nobel og hurtig betjening

KAREN'’s Fodklinik
Luthersvej 16
Exem — Fodspecialist
1. kl.s behandling
TIf. Fredericia 757

HORSENS BANK
Aktieselskab
Sendergade 18-20 — Horsens
Telf. *2 12 00

BOSCH DEPOT
Fabriksvej 11 — TIf. 2 12 44
Horsens

Caltex Service Station
Spedalse 35 — Horsens — Telf. 2 57 39
Benzin — olie — smering
Brandsel og brandselsolie

H. C. KOLONIAL
Senderbrogade 13 — Horsens
Telf. 224 33
Kolonial - vin — tobak
1. kl. kaffe

OSTEKLOKKEN
Smedegade 83, Horsens. Telf. 2 54 96
Ost — sild — salater
for enhver smag

Vejle

Kolding

Sonderbro Hjemmebageri
Senderbrogade 23 — Vejle — TIf. 3729
Per Andersen (ny indehaver)
Vort 1. kl. bred og kager gor
hverdag til festdag

Skanderborg

Spare- og Laanekassen
for
Skanderborg og Omegn
Telf. 37

Chic Trikotage
Adelgade 116, Skanderborg — tIf. 897
Stort udvalg i bernetgj

CENTRALBAGERIET
Redkjersbro — TIf. 135
Altid leekkert bred og kager

Aage Andersen
Bagermester
Haderslevvej 89 — Kolding
Altid friskbagt bred og kager
Bestillinger modtages, tlIf. 1470

HOLGER LIND
Kolonial- og frugtforretning
Lasbygade 79 — Kolding — TIf. 2051
Kolonial — Vin — Tobak — Spec. kaffe
Frugt og grent

Ove F. Schmidt
Bagermester
Kongebrogade 39, Kolding, tIf. 2028
1. kl. leekkert brad og kager
Prev vor lekre fedselsdagskringle

Damesalon ,,FIX“
Kongebrogade 46 A — Kolding
Telefon 2746
1. kl. moderne héarpleje
Anni Meller-Nielsen (ny indeh.)

— STOT vore
ANNONCORER

Grindsted Motor Co. A/S
Aut. FORD forhandler
Jsterbrogade 7 — Grindsted — TIf. 622
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Deodsfald

Rangerformand R. Hansen, fh Kh, 81 ér.

Overportor A. C. Frederiksen, fh Eng-
have, 80 Ar.

Lokoforer Th. Norgaard, fh Alborg,
71 Ar.

Stationsforst. K. I. Osterbye, A P, Aby-
bro 1939-1960, 70 ar.

Okontorbetjent C. P. Rasmussen, fh 1.
distr. Kh, 70 ar.

Lokoforer J. C. Roed, Struer, 68 ar.

Stationsbetj. A. E. Bengtsen, fh Charlot-
tenlund, 68 ar.

Stationsforst. J. B. Andreasen, Knabstrup
1947-53 og Stovring 195362, 67 ar.

Overportor E. A. Petersen, fh Norrebro,
66 ar.

Trafikeksp. A. C. Sorensen, Orbak, 66 ar.

O .trafikassistent C. A. Voss, fh A P, Fjer-
ritslev, 66 ar.

Overportor S. Petersen, Ryomgérd, 65 Ar.

Lokoforer J. P. Blendstrup, Alborg, 65 ar.

Overportor C. [. Poulsen, Helsingor,
65 ar.

Stationsforst. G. A. S. Holme, Nyborg
Syd 1947-58 og Faborg fra 1958, 64 ar.

Stationsforst. J. K. B. Jensen, Vildbjerg
fra 1957, 62 ar.

Togbetjent V. Toftegaard, NI'], Bogense,
57 ar.

Lokoforer H. E. J. Jellingso, Helsingor,
48 ar.

Carlsbergs Mindelegat fylder 25 ar

Den 1. oktober 1888 overdrog brygger
J. C. Jacobsen sit bryggeri Gamle Carls-
berg til Carlsbergfondet, som pa 50 &rs
dagen for overtagelsen den 1. oktober 1938
stiftede:

Carlsbergs Mindelegat for brygger
J. C. Jacobsen.

Carlsbergfondets  direktion hadrede
brygger J. C. Jacobsens minde ved at
" knytte hans navn til dette legat, der i til-
slutning til Carlsbergfondets almindelige
virksomhed for dansk videnskab kunne
tjene det danske samfund pa det praktiske
livs omrade, hvor brygger J. C. Jacobsen —
ogsa efter Carlsbergfondets stiftelse — hav-
de ydet en betydeclig indsats ved personlige
gaver til nationale og praktiske formal.

I erkendclse af den betydning, Carls-
bergs Mindelegat for brygger J. C. Jacob-
sen har haft, har Carlsbergfondets direk-
tion gennem Aarcne foroget legatkapitalen
fra 1 million til 10 millioner kr. Mindelega-
tets renteindtaegter er i de forlobne 25 ar
fordelt over mere end 900 bevillinger.

Ser man tilbage pid de formil, som Min-
delegatcts bestyrelse i dete kvarte arhun-
drede har folt burde stottes, fir man et
levende indtryk af Mindelegatets arbejde
i samfundets tjeneste.

Allerede aret efter Mindelegatets opret-
telse udbrod den 2. verdenskrig, og besat-
telsestiden hemmede naturligvis ogsa dette
legats virksomhed. P34 den anden side
fandt Mindelegatets bestyrelse det onske-
ligt at styrke det nationale sammenhold,
som bl.a. kom til udtryk ved den spontant
opstiede alsang. Legatet vedtog derfor at
bekoste udgivelsen af den sangbog, der i
disse ar blev folkeeje.

Det vil ved denne lcjlighed vare natur-

ligt at erindre om den stotte, Mindelegatet
gennem J4rene har ydet til ungdommens
uddannelse, ikke mindst ved uddeling af
rejselegater og bevillinger til dansk sport
under mange forskellige former og ved at
muliggore sportsungdommens deltagelse i
internationale stazvner.

Legatbestyrelsen har fundet det vardi-
fuldt at kunne gore andre lande savel i
Europa som i Amerika fortrolige med
dansk kunst. Man har siledes onsket at
bidrage til udviklingen af korsang ved at
medvirke til, at Kobenhavns Drengekor
har kunnct deltage i internationale stzvner
i bl.a. Edinburgh og i Wien, ligesom man
har bidraget til at fremme musiklivet i
Danmark ved at yde stotte til engagemen-
ter af fremstiende udenlandske dirigenter
og afholdelse af koncerter. Ved disse lej-
ligheder har Mindelegatet tillige interes-
seret sig for enkelte kunstneres uddannel-
se. Endelig har Mindelegatet vaeret med
til at muliggore den Kgl. Danske Ballets
gastespil pd udenlandske scener.

For at fremme udsendelsen af lodige, po-
pulart-videnskabelige arbejder har Minde-
legatet hvert ar afsat betydelige belob,
ligesom man gennem Folkeuniversitetsfor-
eningen har medvirket til adskillige fore-
drags udgivelse i bogform.

Af arligt gentagne gaver kan navnes, at
Mindelegatets bestyrelse i forbindelse med
Den almindclige Danske Lageforenings
100 Aars jubileum i en arrxzkke stiller kr.
10.000 til rddighed som paskonnelse til en
praktiserende lege, der ved udforelsen af
sin daglige legegerning har gjort sig sar-
lig fortjent.

Herudover kan i korte glimt navnes
vidt forskellige omrader, hvor Carlsbergs

Mindelegat har virket, som f.eks. ved be-
villinger til landbrugsvidenskabelig forsk-
ning, til bevarelse af verdifulde =ldre
bygningsvarker og af nationale monumen-
ter samt ved stotte til fremme af koloni-
havebevagelsen, bla. til oprettelse af en
kolonihave-hojskole.

Nar Carlsbergs Mindelegat for brygger
J. C. Jacobsen den 1. oktober har virket
i 25 ar, kan det passere denne markedag
som en szrdeles levende og stark legat-
institution, hvis betydning for samfundet
er i stadig vakst.

' -
I' " '.-Qﬁ/?%&%ﬁi/&jﬂl

Pa dansk foreligger nu et katalog over
Siecmens program af sterkstromsmate-
riel. Der er i kataloget, som er opdelt i 18
afsnit, medtaget et vist omfang af svag-
stromsmatecriel og maéleinstrumenter, som
har interesse ved projekteringen af clek-
triske installationer i boliger og indenfor
industrien.

H. & K. Labcke har fornyling ud-
sendt et nyt katalog over det omfattende
program af vario-transformere til forskel-
lige formal. Det bemzrkes, at typerne for
2 og 810 A nu leveres helt indstobt i
kunstharpiks, hvorved der opnds en bedre
beskyttelse af viklingerne og dertil mindre
dimensioner sivel som billigere pris.

Das Fernsehbuch.
384 sider, ill. Deutsche Buch-Gemein-
schaft, Darmstadt.

En interessant bog om fjernsynets ud-
vikling lige fra dens spadeste start og til
det mest raffincrede af i dag og i morgen.

Specielt intcressant er de gamle billeder
fra det eksperimenterende England, der i
mange ar var foregangslandet i Europa.

Lagebesprechungen im Fiihrerhaupt-
quartier.

380 sider. Deutsche Buch-Gemeinschaft,
Darmstadt.

Dennc bog horer til de dokumentariske
fra vor tidsalders mest kritiske dage, drcne
1942-1945, hvor Hitler forte sine tyske
arméer igennem fra omtrent sejr til totalt
nederlag takket vare sin egenrddige po-
litik.

Vi treffer sivel Hitler selv som alle
de forende tyske generaler m. v. Det er
vel ganske cksraordinart, at der findes sa
fuldstendige stenografiske referater af mi-
litzere overvejelser i en overkommando fra
krigstid, og de er da ogsd et tydeligt ud-
tryk for tysk grundighed.
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Indians. 176 sider, 200 fotos.
Superior Publishing Company, Seattle 11,
USA. Ca. kr. 90,00.

Atter en interessant bog om Amerikas
tidligere si glorvardige tid. Det er india-
nerne, der er emnet, og hvad kan vel vare
mere egnet for en spandende tekst eller
nogle pragtfulde fotos?

Bogen er maske lidt dyr, men sidan
skal det nu engang vare i USA, og den
er pa sin vis pengene vard.

Diesels West.
162 sider, ill. Kalmbach Publishing Co.,
Milwauke 3, USA.

Vil De se og lese om dieseltog, kan De
nzppe fi nogen bedre bog end denne,
der tager sin begyndelse helt tilbage i »de
gode gamle dage« og folger udviklingen
op til i dag med hovedvagten pid dagens
drivkraft.

Bogen er — som alle forlagets boger -
preget af indgdende kendskab hos for-
fatteren til jernbaneforhold. Og det er al-
tid interessant for os at hore om jernbane-
forhold i USA.

Booleen Algebra.
112 sider, ill. med skitser. Howard W.
Sams & Co., Inc., Indianapolis, US A.

Et nyt sprog er ikke en hverdagsbegi-
venhed mere. Men ikke desto mindre har
de sidste ar givet aktualitet til et sidant,
Booleen Algebra, det sprog man bruger i
forbindelse med bl. a. elektronregnema-
maskiner.

Bogen gennemgir sproget og dets an-
vendelse (det er ikke et kodesprog, men
betegnelsen for de tegn, der anvendes),
og ved enkelte eksempler gores det hele
lettere forstaeligt for laseren.

Hvis »Puden er gron« er cn satning,
vil udtrykke pa sproget, kan man gi fol-
gende vej: Puden sattes lig A og gron lig
B, og satningen bliver altsa: A er B.
Miske for forenklet, men dog lidt i den
rigtige retning.

Great British Tramway Networks.

258 sider, 122 ill., 20 lese kort bagi bogen.
Ca. kr. 40,00. Light Railway Transport
League, 245 Cricklewood Broadway, Lon-
don.

Det md vare tid for sporvejsjubilaer
andre steder end i Danmark. Den sidste
her har udgivet en masse boger om em-
net, og som sadvanlig er det England, der
forer an med den sobre og uromantiske
litteratur, der nogternt og arligt fortaller
en fornem historie om et transportmiddel,
hvis dage vel nok snart er talte.

Det er en strdlende bog, der giver gode
lofter for mere litteratur af samme skuffe.

jas.
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Nastsidste nyt!

Der var bid ved Redby Fearge

En sondag aften skete der en ejendom-
melig handelse ved Rodby Farge, da
bilerne skulle kore om bord pa feargen,
idet en ostrigsk bilist md have misforstaet
signalet til at kere om bord, da det ikke
var den rekke han holdt i, der skulle kore
forst. Den mand, der ledede om bord-
korslen, ville holde ham tilbage ved at
holde i doren med den nedrullede rude,
men ostrigeren bed ham i fingrene, og
valtede ham om pid jorden. Politiet af-
horte ostrigeren om hans markelige ad-
feerd og idomte ham en bode pa 100 kr.
samt en erstatning til jernbanemanden péa
75 kr. Begge dele blev betalt pa stedet,
hvorefter ostrigeren, der meget beklagede
sin handling, fortsatte med en farge
sydpa.

Svagferetoget

Ved togets ankomst til Haderslev, vakte
stationsforstanderen stor opsigt, da han
modtog toget i fuld galla med trekantet
hat, sabel og — — paraply.

Blandt nudister

— Jeg besogte en dag en nudistlejr, og
selv opsynsmanden var ganske nogen.

— Hvordan kunne du si vide, at det var
opsynsmanden ?

- N3, ja, det var i hvert fald ikke op-
synsdamen!

Skilsmisse

—~ Ja, nu vil jeg altsd have skilsmisse,
sagde fruen til en veninde, for jeg har op-
daget en brillantring pa hans hojre hand!

- Det kan da ikke vare grundlag for
skilsmisse?

— Jo, for hans hojre hidnd er nemlig
hans sckreter!

En hjzlpende hand

— Ah, gamle ven — - har du varet pa
lanekontoret? — FHvis det sker dig igen,
s& kom dog til mig forst!

— Det er virkelig rorende, —
dit alvor?

og det er

— Ja, absolut, for sa kan du tage noget
med for mig, — jeg er sd genert af mig!

Lidt for gennemsigtig
~ Nej, Ole, — du har inte varet pa jagt,
men pé galajen, har du!
— Hvor kan du sige sidan noget, jeg
har dog en hare med hjem til dig!
Ja, — og det er mig bevis nok!

Pa vildspor

— Med de nye jordlove er regeringen
nok gdet forkert i byen!

— Ja, for adressaten bor jo ude pa lan-
det!

Lille DASK - - over nasen

Hele lonningsregnskabet laves nu pi
elektronregnemaskine, som da ogsi skulle
demonstreres for ct kuld aspiranter:

Pralende slog vigtigper op: 2X2! og
lynhurtigt svaredes: = 0,04. -~ Tableau! -
Han havde glemt at ansld normalfaktoren,
som den kloge Robot imidlertid selv an-
satte som sin vurdering af operatoren.

Tilpasning er tidens Lesen

— Beslagsmede er allerede nu en stor
sjaldenhed, — hvad skal vi stille op, nar
de er helt vak?

- Sa ma vi vel gd over til at bruge
genger, — for tomrere har vi da endnul

De er da to'llige — - — 1

- Er det da altsammen svindel og be-
drag derinde i Kobenhavn? Jeg besteg rig-
tignok en sporvogn og kobte — efter bed-
ste underretning hjemme — en ligeud-bil-
let, men aldrig sa snart begyndte han at
dreje og svinge og kore om hjorner med,
sd hvis det er ligeud, hvad s& om jeg hav-
de kobt en zig-zag-billet?

Den tavse dansker

— Dec kan da ikke std der og optage te-
lefonen med bare at vente! rasede de i
koen udenfor telefonboxen.

- Jamen, jeg taler — — med min kone!

Vi kan da selv

— Nej, jeg vil vak herfra — — og fore-
lobig tager jeg til et af U-landene!

— Det behover du virkelig ikke, — — du
kan da godt blive underudviklet herhjem-
me, — — du har for eksempel slet ikke pro-
vet med at se fjernsyn — - !




| Randers

Frederikibavn

— en god bankforbindelse
Sct. Mathiasgade 52 — Viborg
Telefon *1500

NIELS CHRISTENSEN

Bogtrykkeri — Papirhandel
Nytorv 5 — Viborg — TIf. 92

WINDSOR BAR

er altid et beseg veerd ...
Gravene 25 — Viborg — TIf. 1814

POLYFOTO

— det personlige portreet
Kompagnistrede — Viborg
Telefon 3210

Aalborg

A/S Norvin & Larsen
ingeniar- og
entreprenorforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 — Aalbora
Telefon 2 85 99

Cykleforretningen
v. Holger Christensen
Orstedsvej 2 . Aalborg . tif. 3 11 02
Cykler og knallerter
1. kl.s reparationsvarksted

Antikvitetsforretningen
Herdis Ovetgaard
Bleggaardsgade 1 . Aalborg
Vi har altid noget, der passer
Deres smag
Telf. Aalborg 2 78 73

CALTEX SERVICE
Budolfi Plads, Aalborg
Benzin — olie — vask og smaring
Telf. 2 8622

Brdr. Mortensen
MOTOR- og MASKINFABRIK
Nyhavnsgade 80 — Aalborg

TIf. 2 39 30

' KIOSK ,LERVANGEN*
v/ C. H. Pedersen
| Lervangen 56, Randers — tlf. 2 62 25
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

SKANSE-SALONEN
Ny indh. Lis Freidahl
Stremmen 30, Randers — tIf. 2 91 56
1. kl. moderne frisering
1. kl. betjening

Damesalon ,,MERCI“
v/ Birthe Steffensen
Jyllandsgade 12 - Randers
Nyeste permanenter
TIf. 2 56 80

BIO VASK
Udbyhojvej 152, Randers. TIf. 2 83 20
Hurtig, nem og billig vask.
Tojet hentes og bringes.

CALTEX SERVICE

Sxbyvej 58 — Frederikshavn
TIf. 2 20 77
Benzin — Olie — Vask — Smaring

Kebmand Tage Nielsen
Elmevej 43 — Frederikshavn
Telefon 207 75
Kolonial - Konserves - Ekstrafin kaffe
Vine og tobakker

Jkast

Jernbanepersonalets damer anbefales

AMORSALONEN
Bruno Neddesbo
Bredgade 54, lkast — tIf. 515 41
1. kl. moderne harpleje
Hurtig og nobel betjening

Hammerum Herreds Spare-
og Laanekasse
Ikast afdeling - 5 15 57

Hobro

Nykobing Mors

AUTOLAKERING
Sv. Mejlstrup - Brogade 52 - Hobro

Telf. 21083

CALTEX SERVICE
Brogade — Hobro — Telf. 211 20
Benzin — olie — vask
Smering — Quick service

Aars

Jernbanepersonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS
OG OMEGN

Indskudskapital 16.5 mill. kr.
Telf. (086) *2 17 00

Brodudsalget
Kiss Bagh, Himmerlandsgade 100, Ars
| Friskbagt bred flere gange daglig
Bestillinger modtages — TIf. 2 14 14

Jernbanepersonalet anbefales —

FODKLINIKEN
v. fru Gudrund Jensen . Hejbro 12
Nykebing Mors — TIf. 1050
Damerne anbefales skenhedspleje
og hudbehandling

Vi har det hele

ESSO depotet

Lindevej 16 — Nykabing M. — TIf. 936
Fyringsolie — petroleum
benzin og smareolie
leveres lige til Deres der

AUTORUDER

monteres ekspres.
Karetmagerarbejde. Nye vognlad
ARNE HOLME
Sendergade 3. TIf. Hammerum 55

Drej altid ind til
ESSO Service Station
Sendergade 1, Nibe — tIf. 13
Benzin — olie — vask — smaring

Vi anbefaler et beseg i
Banegardsrestaurationen

Silkeborg
Telefon 717

TOBAKSFORRETNINGEN
J. B. Christensen
Blade — vin — tobak — aut. tipstjeneste
Bispensgade 79, Hjerring, tif. 2128

Ogs& DE vil blive beundret
efter behandling i ...

Damefrisersalonen
Nerregade 10, Bjerringbro — tif. 377




LEVERER

DIESELMOTORER
MOTORTOG
SPECIALVOGNE

TIL

jernbanedriji

MASCHINENFABRIK AUGSBURG - NURNBERG AG - WERK AUGSBURG

Reprazsentant | Danmark

PROTECHNICO %

VESTER FARIMAGSGADE 1 - KOBENHAVN V. - TELEFON MINERVA (0154) 2062



