JERNBANE-BLADET

DEN GODE
FORBINDELSE

o,

med d¢

/

har ligesom
til Halsskov og Knudshoved feergehavne leveret samtaleanleg

til hurtig afvikling af bil-ekspeditionen i Redby Feerge.

SINUS TELEFON A/S

K@BENHAVN ARHUS
(01) MI 1788 (061) 3 17 88




-det

robuste
rerplade-
batteri
- 1 hvor der stilles krav til kvalJia®
Proa, PERRONKZRRER
GAFFELTRUCKS

Det kendte *
LYAC-autobatteri
monteres i

§ TOGBELYSNINGS-
BATTER!ER
SIGNALBATTERIER O. A.
STATIONARE ANLAG
DIE}LOKOMOTIVER

| oy MEBUSSER
Bl =W %2

alle bustyper.

ATTERIER

'

-.. :JH}U 8 S

AKTIESELSKABET ACCUMULATOR - FABRIKEN
KGS. LYNGBY - TLF. 87 1645 .

=

KRISTIAN KIRKS TELEFONFABRIKER 4
HORSENS AARHUS K@BENHAVN N.

UTZ

)

ANSC

Forst med gyrokompasset — og

a “]1 icj:a ulragzr-Limhamnoverfarten
elf” Drager 1331

58N AN

fnternationale Transporter

Spedition - Klarering

Stykgods og vogladningsgods
Telf. Byen 9686

AMAGERBANKEN

AKTIESELSKAB

Drager afdeling

Dragerhjernet 2

— en ¢od bankforbindelse er penge vErd




W
JERNBANE-BLADET

Redaktion og ekspedition:
H. €. Rybro, M. D. F. (ansvarhavende)
Oxford Alle 19 - Kebenhavn S.
Telefon 55 64 90
Redaktionssekretar:
Togferer V. Jonvald - Hvidovrevej 258
TIf. 78 36 42

Jylland-Fyn’s kontor:
Egevang 6st- - Vejle - Telf. 4506

Udkommer een gang om maineden.

Abonnement

10 kr. arlig.
Kan bestilles pd girokonto 600 82
Jernbane-Bladet - Kebenhavn S.

Medlem af
Dansk Fagpresseforening
og
International Tidsskriftsfederation
Bladet er tilsluttet Dansk Oplagskontrol

Tryk: Bogtrykkeriet »Centrume

JULI 1963
Dette nr. indebobder:
Privatbane vilkar ............. side 211
Méanedens emner ............. » 212
Méanedens foto ............... » 215
Erindres det ................. » 218
Dansk Model-Jernbane Klub... » 216
»Skovvognene« og deres skaebe » 219
Dansk Jernbane Klub......... » 221
Farvel til loko-type K......... » 222
Et nyt rejsemal: MOLLN . ..... » 224
Juni dagbogen ............... » 225
Tfd linfer ........... .. 0. » 225
Privatbane nyt ............... » 227
Model jernbane .............. » 229
Foto hobby .................. » 231
Personmalia ................... » 235
Boganmeldelser .............. » 235
Hunden pa................... » 236

Tillzgget:

Trafikinspekter E. A. Lynge:
Erindringer fra 83 ar ved DSB side 1-16
(fortseettes)

DIESEL-HYDRAULISKE
LOKOMOTIVER

SKIBS-

DIESEL-TOG

GENERALREPRASENTATION: I VA R B E R T E L s E N

CIVILINGENI®R DR. TECHN.
H. C. Andersens Boulevard 20 . Kbhvn, V . Tif. Byen 6045 - 6085 - Telex 5746

\ J

Jernbanekioskerne

betjener Dem gerne med
Tobak - cigarer - cigaretter
Film og kuglepenne
Dag- og ugeblade
Rejselekture

Venlig hilsen

Bladhandler-Forbundet

i Danmark




Sielland

Svendborg

Lolland- Falster

P. NORDSTEN A/S

Landbrugsmaskinfabrik
| HILLERGD

J. SMITH & CO.

Bogtryk
Sdr. Banevej 5, Hillerad
TIf. 249.

Holsted Andelsmejeri

1. kl.s mejeriprodukter
Telf. Nastved 72 03 82

. Haarlev
Installationsforretning
Telf. 25

Alle el-reparationer og

installationer udfores

PALLE PEDERSEN

Manufaktur — Herreekvipering
Borup st. TIf. 74

BORUP - KINO
Telf. Borup 4

Povl Mollers Maskinfabrik
Aktieselskab
Borup - TIf. 27

Legetojsmagasinet
Grete Hansen
Skt. Hansgade 19 - Ringsted
Telefon 354
Stort udvalg i mekanisk legetaj,
treelegetoj og bijouteri

| Animo Auto Lakering
Mogens Andersen
Brogade 2 — Ringsted — TIf. 2451
1. kl. arbejde
Hurtig og preecis levering

|

KFUM Pensionat
Sct. Nicolaigade 6, Svendborg
tlif. 1095
God mad til rimelige priser
Pensionzrer modtages

Holdbare frisurer
SALON KI-KI
Vestergade 180, Svendborg — tIf. 2250
1. kl. moderne harpleje
omhyggelig, nobel betjening

/“‘\!.

Alt i tricotage til damer og barn
Gerritsgade 26 — Svendborg
Telefon 165

Vi abonnerer pa
FALCK — ZONEN
Maribo afdeling
TIf. Maribo 5 og 59

Shell Service Station

Ostergade 30 — Maribo — TIf. 1087

Benzin — Olie — Vask — Smaring
Asger Rasmussen

Veedol Service
Vesterbro — Maribo — TIf. 1129
Benzin — Olie — Vask — Smaring

Mindre reparationer udferes

REKORD-VASK
Grgndsundvej 28 — Nyksbing F.
REKORD-VASK er bedre vask
Arbejdstej modtages
TIf. 85 20 90

FODTAJ er en hovedbekladning

— DERFOR: kob skoene i Sydfyns

forende skotgisforretning |
CENTRUM FOR SKO

Svendborg Skotejsmagasin |
Mgllergade 3 — TIf. 348

Vin- og Tobaksforretningen
v. Jutta Kristiansen
Toldbodvej 3 — Svendborg — TIf. 1262 i

De bliver beundret - |
efter et besog i '

DAMESALON MIGNON
Mellergade 109, Svendborg — tIf. 1633
1. kl. individuel harpleje
i moderne udferelse

Frederiksbann

Tjcereborg

Frands N. Frandsen

Kolonial — Vin — Tobak — Isenkram

Manufaktur
Stationsvej — Tjereborg — TIf. 25

Engstrom’s
Bageri & Conditori
Tjeereborg — TIf. 17
Lev sundt — spis vort rugbrad

Kgbmand

JEFF HANSEN
Tjereborg — TIf. 42

BRUGSEN

GREDSTEDBRO
Telefon 7

SPORTSMAGASINET

Danmarksgade 23 - Frederikshavn
Alt til jagt, sport og fiskeri
J. Thomsen — TIf. 2 18 47

CALTEX SERVICE
Sxbyvej 58 — Frederikshavn
TIf. 2 20 77
Benzin — Olie — Vask — Smaring

Svend Aa. Jessen
Slagteri & Palsemageri
Alt i hjemmelavet paleg
Gredstedbro — Telefon 33

AUTO-VZARKSTEDET
Sv. Ove Sgrensen
Grennegade 13  Nykabing Mors
TIf. 673
Alle merker repareres
Bremse- og koblingsservice
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Privatbane vilkar

Vi ndr nu den tid, hvor privat-
banernes generalforsamlinger med
offentliggorelse af banernes drifts-
regnskaber 1 deres sidste driftsar.
For sd godt som alle vil der blive
tale om ny stigning af driftsunder-
skudet, hvilket 1 mange tilfzlde vil
stotte kravet om yderligere lukning
af baner.

Privatbanerne er nok aktieselska-
ber, men kun formelt aktieselska-
ber, da aktierne ejes af kommuner-
ne og staten, s& banerne er i lige si
hoj grad 1 offentligt eje som stats-
banerne. Det er sdledes uforstie-
ligt, hvorfor man har valgt at kalde
dem for privatbaner. Lokalbaner
eller amtsbaner som de hed i Son-
derjylland ville vaere mere passen-
de. Forskellen pa statsbanerne og
privatbanerne er, at staten kun be-
taler knap tre fjerdedele af under-
skudet samt opdeling i lokale sel-
skaber. Havde det drejet sig om
baner bygget pa privat kapital, var
de fleste af dem aldrig blevet byg-
get, eller ogsd var de fa ar efter
deres &bning tradt i likvidation
som varende ganske urentable.

Banerne havde deres store tid i1
arene for den forste verdenskrig,
hvor man endnu ikke kendte til
konkurrencen fra bilerne. Endnu
1 arene 1925/26, hvor statsbanerne
havde en indtegt pd 138 mill. kr.
og et underskud pa 29 mill. kr,,
havde privatbanerne en samlet ind-
tegt pd nasten 31 mil. kr. og et
overskud p& godt en million kr.
Det var vel ikke nok til en rimelig
forrentning, men alligevel et ret

Suli causenri

paent resultat. Heldigvis for hele
landet havde vi banerne under den
anden verdenskrig, hvor al automo-
bilkersel var standset pd grund af
benzin- og oliemangel.

Forsti drene efter den sidste krig
begynder vanskelighederne og den
enc banenedlaegning efter den an-
den. T 1929 havde privatbanerne
et samlet streekningstal p& 2808 km,
der indtil april 1963 er reduceret til
1525 km nasten en halvering af
spornettet.

Da statens tilskud er bundet til
kommunernes tilskud, er lukning
af baner ikke foretaget under hen-
syntagen til de enkelte baners ren-
tabilitet, men mest efter hvor villige
de interesserede kommuner er til at
deltage 1 underskudsbetalingen.
Det kan sidledes anfores, hvor vil-
kérligt nedleeggelserne er foregaet,
at af de tre sidste banelukninger
var Langelandsbanen nr. 3 i1 rak-
ken af de bedst rentable privatba-
ner, Koge—Ringsted nr. 11 og den
darligst rentable af alle privatbaner-
ne Horsens Vestbaner.

Blandt befolkningen er der stort
set ingen, der vil af med deres
lokale baner, selv om underskudet
vokser. Men der finder ikke nogen
folkeafstemning sted om nedleg-
ning eller ej. Nogle privatbaner er
driftsmaessigt set blevet betroet

Resturant »Pé Fortovet«

og baren pd Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN

DSB som en slags stedborn, hvil-
ket 1 de fleste tilfeelde har betydet
begyndelsen til enden, da det har
vist sig, at DSB har sine egne ser-
lige og ufejlbarlige metoder til i
lobet af kort tid at bringe trafiken
pd disse baner ned pd et sulte-
niveau, siledes at den endelige om-
bringelse af banen narmest far ka-
rakter af et medlidenhedsdrab.

Det vearste ved disse banened-
leegninger er imidlertid, at befolk-
ningen i by og pa land i banernes
opland stilles ringere end andre af
landets befolkning 1 mange retnin-
ger som folge af forringelser, for-
dyrelser og forsinkelser pa alle mu-
lige mider. Togenes erstatning med
rutebiler er ikke det samme. Jern-
banernes bekvemmeligheder, rabat-
ordninger, familiebilletter, gruppe-
billetter, 65 billetter og soldaterbil-
letter, er de udelukket fra at fa
del i.

For personalet ved de pagalden-
de baner ,der lukkes, er det i man-
ge tilfelde noget af en katastrofe
at skulle omplantes, ndr man er
kommet op i drene. Men sddan ser
sagkundskaben ikke pi det. Nej,
det er tvaertimod en velgerning for
samfundet. En industriarbejder pro-
ducerer gennemsnitlig for 50.000
kr. om aret, har man regnet ud, og
videre opgor man trafikproduktio-
nen pr. person, der er ansat ved de
private baner, til kun 10.000 kr. ar-
lig. Da privatbanerne har omkring
3500 ansatte, vil den produktivi-
tetsstigning, der kan opnéds ved at
flytte disse, vaere meget stor.



Det er forstemmende, skrives der
videre, at rationaliseringen af vore
trafikmidler moder sa stor treghed
som tilfeldet er. Nedleggelse af
banerne forsinkes af lokale hensyn,
der ofte synes at vaere af meget lidt
velovervejet karakter. De lokale
krafter holder pa banerne, fordi de

betyder sa og sa mange skatteydere
til kommunerne og si og s& mange
kunder til de lokale kobmand.

Ja, sddan er rationaliseringens
harde krav. Den kender kun tal og
atter tal uden at tage hensyn til
menneskelige levevilkar.

-bro.

Mdanedens emmner...

Teknisk Museum i Helsingor

Helsingor byrdd har vedtaget at afhan-
de en 20.000 m? stor grund pid Ndr.
Strandvej i Helsingor til Danmarks tekni-
ske Museum. Det er den sikaldte »Lap-
pestensgrunden«, der mod ost granser op
til »Sommariva« og mod syd til HHG],
knap to km fra Helsingor st.

Som bekendt nzrede man i flere ir det
hab, at museet kunne opfores ved ster-
port i forbindelse med en ny station, et
posthus og et kontor- og forrctningsbyg-
geri; men da myndighederne i begyndel-
sen af 1962 af astetiske hensyn besluttede
at begrense byggeriet til S etagers hojde,
var projektet af okonomiske grunde prak-
tisk taget umuligt at gennemfore.

I sommeren 1962 forsogte man at er-
hverve en vclbeliggende byggegrund et an-
det sted i Kobenhavn eller nzrmeste om-
egn, men forgaves, og ved det ordinzre
bestyrelsesmode i oktober besluttede man
derfor at soge museet placeret i en pro-
vinsby. Under ledelse af museumsbestyrel-
sens formand, direktor Th. Franck, rettede
man henvendelse til Helsingor kommune.
Dette gav hurtigt et positivt resultat, dels
fordi borgmester Sigurd Schytz og stads-
ingenior H. U. Knudsen med begejstring
tilsluttede sig tanken om at flytte Teknisk
Museum til Helsingor, og dels fordi der
allerede ved det forste mode kunne anvises
museet cn yderst velegnet byggegrund.
Adskillige museumskyndige og byggekyn-
dige folk har sagt god for planen om at
bygge i Helsingor, ud fra den forudsat-
ning, at ndr museet ikke kan opfores et
centralt sted i Kobenhavn, er det bedre at
tage skridtet fuldt ud til en provinsby.
Helsingor rummer betydelige industrivirk-
somheder, undervisningsanstalter og ejer i
forvejen enestiende kulturelle sevardighe-
der og er derfor en af landets mest besogte
turistbyer — af stor betydning for besogs-
antallet pd det kommende museum.

Naturligvis er der lang vej igen, inden
Teknisk Museum kan modtage de forste
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besogende; der skal skitse- og detailpro-
jekteres, udferdiges anlaegs- og driftsbud-
getter, indsamlingskomiteen skal i arbejde
igen, og byggerestriktionernec ma lempes:
men en virkelig afgorende vending er ind-
trddt. For forste gang i 51 dr har museet
nu »fast grund under fodderne«, si man
kan gd til myndigheder, industrivirksom-
heder, fonds m. fl. og sige: Her er stedet,
hvor Danmarks tekniske Museum kan op-
fores.

Flere godsvogne over Redby—
Puttgarten

DSB onsker flest mulige transiterende
godsvogne sendt over Rodby-Puttgarten
og omvend: i stedet for over Padborg, for
under spidsbelastninger pa Storebzltsover-
farten at kunnc give de¢ interne danske
godsvogne en hurtigere transport over Sto-
rebalt. DSB er villig til at flytte fergen
»Dronning Ingrid« til Rodbyoverfarten i
hvert fald for en del af aret. Vesttyske
forbundsbaner er ikke helt si begejstrede
for denne plan, da strekningen Hamborg-
Puttgarten endnu ikke er helt udbygget til
at kunne tage den ogede trafik. Som et led
i denne udbygning af strzkningen kan
det nazvnes, at DB lige har vedtaget at
forc banen gennem Oldenburg op over
byen, der i ojeblikket har otte niveauover-
skaringer med bombevogtninger.

PAAAAMVAAA — e
Vi har modtaget . . H

Snavsede vogne

At det er et stort arbejde at holde DSB’s
personvogne nogenlunde rene udvendig er
ganske vist og at de fleste af de nyere
vogne ser haderlige ud er ogsi rigtigt;

men desto varre er det, nir man af og til
prasenteres for en mogbeskidt vogn — og
det hander. Iszr de xldre trebekladte
vogne er tit meget slemme.

I Odense sds i juni en Mp-vogn, der
vist ma have rekorden i snavset udseende.
Den havde stafferinger endnu, konstatere-
des det, si det er mange ar siden den er
blevet malet, og den er nappe blevet ren-
gjort siden, idet farven var helt ubestem-
melig og skidt og mog sad ligefrem i ka-
ger pd vognsiden. Selvom vognen maiske
kun anvendes i godstog til Faaborg, er
det helt uforsteligt, at DSB vil lzgge
navn til en vogn med et si beskidt ud-

seende, — mon ikke Odense snarest vil
pynte lidt pd den Mp — maske viser det sig
at vare en Mo? B,

Ang. jernbanemuseets loko

For fi ar siden stod loko C-701 hensat
til jernbanemuseet i det fri pd Gb., og
mearkeligt nok rustede den pd det nar-
meste op uden at nogen »sa« det. Alts3,
den maétte udskiftes med C-715, der nu
stir i Nastved.

Da det nu vides, at det af og til kniber
med pladsen, tor man méaske sporge, hvor-
for man ikke valger en af de resterende,
stadig koreklare maskiner (708 — 710 — 712
— 717) til jernbanemuseet og simpelt hen
tager den, der lever lengst?

Noget lignende galder P-931, der befin-
der sig hensat i Jylland og P-917, der er
i bedste velgdende i Nastved.

Maske er de 2 valgte loko i si god
stand, at de, som det er tilfxldet med
mange museumsloko i England f.eks., vil
kunne anvendes lejlighedsvis i mange éar
fremover?

Da SJ i 1937 solgte os sine 11 stk. F-lok,
der var blevet overflodige ved elektrifi-
cering og var for store til anvendelse pa
andre baner, var det med blodende hjerte,
idet disse lok, der nok var bygget af Nyd-
quist og Holm i 1914-15, var Sveriges
storste og fineste eksprestogsloko.

En fin anerkendelse af lokets verdi ma
vor efterlavning af ialt 25 stk. E-maskiner
i arene 1942-50 siges at vare.

Der har gennem ct par ar varet rygter
fremme om, at SJ gerne ville kobe F-1200
— [-964 tilbage til jeernbanemuseet, nir
dette lok blev udrangeret i Danmark. I
juni meddelte si den svenske jernbane
klub, der tzller 600 medlemmer, at S]J
havde givet et stort OEO godstogsloko
R-975 i bytte og at overtagelsen af E-964
skulle ske i Helsingborg d. 18/6. Det for-
lod endvidere, at SJ gerne ville modtage
gamle F-1200 under damp og lade den selv
kore til Stockholm!



MAYBACH MERCEDES-BENZ DIESELMOTORER

er konstrueret pa basis af de storste og mest omfattende er-
faringer for hurtigtiesbende dieselmotorer med stor kapacitet.
Alene til jernbanebrug i 35 lande er der leveret eller ved at
blive bygget 3000 Maybach- og Mercedes-Benz dieselmoto-
rer. De anvendes bade i ranger- og lokaltrafiklokomotiver, i
hurtige dieseltog, i dieselvognene i neer- og fjerntrafik over-
alt i hele verden. Ogsa de steerkeste diesellokomotiver med
en kapacitet indtil 4000 HK pr. enhed drives af disse mo-
torer.

| Danske Statsbaners nyeste lyntog er der ligeledes indbyg-
get MAYBACH MERCEDES BENZ dieselmotorer MD 650 og
Maybach-akseldrev. Med en totalkapacitet pa 2200 HK giver
to motorer disse tog tilstreekkelig kraft til at kere 160 km
i timen.

Aﬁ}ﬂ MAYBACH-MOTORENBAU GMBH -FRIEDRICHSHAFEN/GERMANY



Ferie- ag udflugtisteder

Atholdshotellet
Fyensgade 26 — Fredericia — TIf. 148
Hansigne Nielsen
Hyggelige veerelser
God mad og kaffe

Vi anbefaler

Thomsens hotel garni
Tilegade 53 — Nakskov — TIf. 400

LA TOUR MOTEL
Randersvej v. Vandtarnet, Arhus
Selskaber modtages
TIf. 678 88

Lad udflugten ga til

SKCVPAVILLONEN
I Mariager — TIf. 93
[ 1. kl. spisning og kaffe

Jernbanepersonalet anbefales

WEIS STUE

| Olga Henriksen
Torvet, Ribe, tfl. 700

Den Gamie By’s restaurant
Arhus — TIf. 2 52 05
Selskaber indtil 60 couverter
modtages
Aben hele aret

HOTEL WESTEND
Randers Tif. {064) *2 53 88
Verelser m. moderne komfort,
nogle med toilet og bad
til moderate priser
L. Stendorf Hansen

AGGERHOLM

REKREATION- OG FERIEPENSION
... Det ideclle kursted for ferie, hvile og
rekreation, 1. kls kokken, dizthensyn,
Lxgeanbefalet  F. S

Forl. prospekt

SILKEBORE {

Bitten og Carl Christensen_
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Uvist af hvilken irsag blev E-964 imid-
lertid afleveret kold, afkoblet og afmon-
teret luftpumpe og injektorer, — desuden
mogbeskidt og uden eet ord i pressen.

Hvor bliver man dog skuffet over DSB.
Er det virkelig den tak der bliver en gam-
mel damphest til del; kunne man dog ikke
have pudset den i det mindste? Det vides,
at en D-maskine trak den over Sjzlland;
hvorfor lod man den ikke kore selv og
afleverede den pa vardig vis og med den
tak for godt udfort arbejde som den for-
tjener? Forstir DSB slet ikke, at der ogsa
her i landet er interesse for jernbaner, sa-
vel det gamle som det nye?

Hatten af for SJ for det friske initiativ,
og en forsinket tak samt et tillykke til
964, skal lyde fra danske jernbanevenner,
der gleder sig til at se E-964 pd SJ's jern-
banemuseum, genopbygget til venstresty-
ring som en rigtig »svenskerc. F

Fyenske Privatbaners fremtid

Det var med glade, jeg laeste direktor
Pedersens artikel om de Fyenske privat-
baner, iser da jeg har dennes problemer
pd nart hold til daglig. Der findes to for-
mer for kritik. Der findes den odelzggen-
de og onde kritik, der kun bruges til at
genere med, men der findes ogsi den
kritik, der gives mellem gode venner og er
beregnet til at hjelpe. Nasten al kritik,
der kommer til orde i dette blad, ma be-
tegnes som varende af sidste kategori, for
vi holder jo alle af jernbanerne. Min kri-
tik skal ogsd vare af den hjxlpende, og
samtidig har den den fordel, at den kom-
mer fra en ikke-jernbanemand, der ofte
nemmere kan se eventuelle fejl end man-
den, der arbejder ved banen til daglig.

Hr. direktor Pedersen skriver, at han
kunne onske banernc elcktricificeret. Ja,
det ville jo ogsd vare dejligt, men det er
som direktoren selv siger, onsketankning.
Nartrafik kan man jo ogsd drive uden
elektricitet, hvilket Narumbanen har be-
vist, sd hvorfor ikke begynde med det sam-
me. Nordfyenske jernbanc har en kore-
plan, der egentlig ikke behover at rores,
for der er hyppig toggang, og den ligger
pa de rigtige tider. Miske skulle der laves
en holdeplads ved IHaustrups fabrikker,
hvis der kommer arbejdere nordfra, men
det skulle jo kun vare, hvis der er behov
for det. At NF]J ikke er bange for at ind-
s@tte nye tog, har man jo set i de scnere
ar, og det bor maske bemarkes, at fre-
dagstoget, som jeg har omtalt tidligere, nu
cr opfort i koreplanen. Godt klaret. Pa de
to andre strzkninger til Middelfart og
Kerteminde kunne der derimod godt kore
betydelig flere tog. Jeg tror, der kunne
befordres betydelig flere menncsker, hvis
toggangen blev noget hyppigere. Om lor-
dagen skulle der indsattes tog med afgang

fra Odense ca. kl 13,45, og disse tog skulle
kun standse ved de stationer, hvor man af
erfaring ved, at der er mange arbejdere at
afsette. De skulle kun kore til henholds-
vis Brenderup og Kerteminde. De stand-
sende tog skulle folge umiddelbart efter,
for i ojeblikket korer de for sent. Folk far
nu tidligt fri om lordagen. Pa andre hver-
dage tror jeg ogsi, at man med fordel
kunne @ndre lidt pa tiderne. Tog 12's af-
gang fra Odense kl 17,05 og 16,55 til hen-
holdsvis Middelfart og Kerteminde er efter
min mening ikke si heldig. Miske skulle
man lave to tog. Et der gik ca 1625 og
et sencre kl ca 1725 for pad denne made
at kunne transportere folk, der fik fri kl
16 og 17. Tog 14 ligger ogsa lidt sent, for
nu til dags kommer forretningsfolk tem-
melig hurtigt fra forretningerne.

Jeg mener godt, at de kunnc kore 20
minutter for.

Der cr ingen tvivl om, at de rejsende
ville saxtte pris pd disse tider, for hvem
er ikke utilmodig, nar de skal hjem til
mutter og hjemlig hygge. Om morgenen,
hvor folk skal pi arbejde, ligger det for
begge baner noget bedre, men maske
skulle man alligevel folge NF]J's eksempel
og indsatte et hurtigkorende skoletog.
NF] skal cfter sigende have megen for-
nojelse af det. Sondagskoreplanerne er nu
ikke sa darlige, men méiske skulle der ind-
sattes et hurtigt iltog il Middelfart om
formiddagen igen. De: kunne passende re-
turnere mellem tog 113 og 115, hvor der
faktisk er et hul.

Badtogenc om sommeren til Kerteminde
korer glimrende, men maske kunne man
indlegge flere, hvis man mener, at der
kunne skabes et behov for dem. Korselen
til Langeso i logparksasonen slog vist fejl
i sin tid, men man bor nu ikke tabe modect
af den grund. Jeg synes, man bor forsoge
igen med en motorvogn solo mellem
Odense og langeso. Ilvis man pyntede
den lidt med nogie tulipaner, som banen
sikkert kan fa gratis i logparken, og satte
lidt annoncer i avisen, tror jeg der kunne
oparbejdcs en god trafik der. Miske kun-
ne jernbancbilletten ogsd gores gyldig
som billet il logparken, hvilket ville gavne
begge parter.

INaste punkt er stationerne. Maske kun-
ne der spares noget ved at gorc nogle af
stationerne helt ubetjente, men det er jeg
nu en modstander af, fordi den der passcr
stationen faktisk er banens forbindelse
med banens kunder i det omrade statio-
nen ligger i. Dog mener jeg, at man godt
kunne begynde lidt nartrafik ved at an-
legge ct par nye holdepladser, der skulle
vare ubetjente. Ved Paskelykken pa Ker-
temindcbanen og ved Hojstrup pd Middel-
fartbanen er der vokset mange huse op, og
disses beboere har meget langt til narme-



ste station pd de baner, der gar lige forbi
deres vinduer. Her tror jeg virkelig, det
kunne lonne sig at gore lidt for at fa fat
i disse kunder, og det kunne gores for et
beskedent belob, for der behoves ikke en
stor stationsbygning, bare et lille skur.
NF]J har jo Snapind, som jeg vil tro, ba-
nen har meget fornojelse af, ellers far den
det, efterhinden som kvarteret bliver
storre.

Sa er der sporet. Nogle siger, at det pa
Kertemindebanen kan ligge 30 ir endnu,
og andre siger, at det hele skal udskiftes
i 1966. Jeg har ikke meget forstand pa
skinner som sidan, si jeg skal ikke ud-
tale mig, men hvis det skulle vere nod-
vendigt med en udskiftning af sporene,
kunne det vel gores som pi Lolland med
let brugte skinner fra DSB.

I naste nr. ser vi pd banernes materiel.

Klassificering og klokken

Medens jeg var barn, fandtes bide 1.,
2. og 3. klasse pd statsbanerne, men i
1934 blev 1. og 2. klasse slaet sammen til
1. klasse, og 3. klasse blev kaldt fzlles-
klasse, men andredes atter i 1956 til 2.
klasse.

Det er siledes 7 ir siden, man gik over
til 2. klasse, og derfor undres man over,
at betegnelsen fzllesklasse stadig figurerer
pd mange billetter, men det skyldes vel
dels, at de gamle oplag af fallesklasses-
billetter skal bruges, dels at man ikke vil
bekoste den lille &ndring af billettrykke-
maskinerne, og der er simand heller ikke
ret mange, der legger marke til det eller
tenker over det.

Ligeledes undres man over i en vente-
sal at finde et opslag med angivelse af
billetpriserne for de mest aktuelle statio-
ner anfort som fzllesklasse, men det skyl-
des vel sparegrunde, at man bruger de
gamle formularer.

Det er selvfolgelig underordnet, om der
star 2. eller fellesklasse pd en billet, me-
dens det derimod er varre, nir der pi en
adgangsbillet til en ferge er anfort fejl-
agtigt klokkeslet, hvilket var tilfzldet med
hensyn til »Prinsesse Anne-Marie«, afgang

fra Kalundborg den 12/2 1963 kl. 18,40,

Manedens foto

DSB liggevogn

Foto: Ib Christensen

idet der pa billetterne stod anfort kl. 18,45,
hvilket jo er nok til, at de rejsende kan
komme for sent, hvis faergen afgir ret-
tidig, men forhibentlig var fejlen blevet
opdaget af en eller anden DSB-mand, som
havde sorget for, at fargen blev holdt de
5 minutter tilbage.
O.B.

For 50 ar siden...Juli... 1913...

2 godstog pi den nye Hjorring-Lokken
—~Abybrobane stodte d. 1. sammen ved Rya
trinbrat. I lokoforer og 2 togbetjente blev
kvastede. Uheldet skyldtes, at den nye
banes signalsystem ikke var helt i orden.

Hjorring-Abybrobanen blev indviet d. 4.
Kl 12 afgik et smukt pyntet sertog med
150 sarlig indbudte. Efter ankomsten til
Hjorring var banen vart ved en festmid-
dag. Banens lengde er 54,6 km.

Klampenborgbanen fyldte 50 ar d. 22.,
men jubileet blev ikke fejret.

Bramminge ulykken, hvor eksprestoget
»Emigrantenc d. 26. kl. 16.13 lob af sporet
ca. 1 km vest for Bramminge. Toget frem-
fortes af en K maskine og en A maskine,
dengang et meget fint forspand, med en
hastighed pa 70-80 km/t. Da toget nzr-
mede sig ulykkesstedet, bemarkede loko-
foreren, at der var noget i vejen med spo-
ret forude, men i samme ojeblik afspore-
des K maskinen og trak hele toget bag
efter sig ned i banegroften, medens A ma-
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Ferie- og udflugtssteder

Lad udflugten ga til
THYREGOD KRO
Aa. Kortegaard (ny indehaver)
TIf. Thyregod 7
Et 1. kl. spisested

HOTEL EBELTOFT

Stedet hvor man spiser
godt og billigt. Ren kaffe
Lis Pedersen — Ebeltoft — TIf. 90

HOTEL SKANSEN
Ebeltoft. tIf. 10
Et godt mad- og kaffested
Selskaber modtages

Bronderslev Kro
Rlborgvej 80, Bronderslev, tIf. 369
et 1. kl. madsted

Afholdshotellet
Gravene 18-20 . Viborg
Anbefales . Fineste kaffe

Tif. Viborg 2325

Norre Aaby Hotel
stedet hvor man kommer igen.
Foreninger og selskaber modtages
1. kl. kekken — tlf. Norre Aby 8

Jernbanehotellet
Jernbanegade 25, Maribo
Telf. 287

Vi anbefaler et besog pa

HOTEL KRAGELUND
Hojbjerg v. Arhus — TIf. 7 09 00
Selskaber modtages

TURISTHOTELLET
Skomagergade 1 — Nibe — TIf. 185
1. kl. spisested og kaffe
Pensionzrer modtages

Grand Hotel
Adelgade 54 - Hobro - telf. * 2 11 99
Selskaber modtages
Prov cafeteria |LILLE GRAND*

NSEVILLA«

Sct. Laurentiivej 63 - Skagen
Det rigtige spisested
1. kl.s mad og kaffe
TIF. 4 14 75
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skinen med tenderen afsporet sprangtes
los fra toget og fortsatte ca. 200 m hen ad
banen. 2 Cb og 1 Aa vogn knustes fuld-
stendig, da de efterfolgende vogne fort-
satte ind over dem. Toget medforte 279
rejsende, hvoraf 15 drebtes og 54 fik stor-
re eller lettere lasioner. Blandt de drabte
var folketingsmand Peter Sabroe.

Den sandsynligste arsag til ulykken var
den, at sporet pd ulykkesstedet var loftet
den pigzldende meget varme solskinsdag
og endnu tildels 14 blottet for ballast, pa
grund af temperaturspending havde for-
skudt sig til siden umiddelbart foran toget
og havde dannet en sikaldt solkurve, der
har afsporet toget. I penge kostede ulyk-
ken 1 mill. kr., der i 1913 var et svimlende
belob.

x

For 25 ar siden . . . Juli 1938 ..

Bil med 4 damer pikorte d. 4. i en ube-
vogtet overskaring ved Hvam st. godstoget
fra Viborg til Aalestrup. Bilen blev knust
og passagererne kvastet.

Overpostbud pid motorcykel drabtes d.
8. af toget pd en privat overkorsel ved
Herlev st. Ulykken skyldtes egen uforsig-
tighed.

Bil pakortes af Hong-Tollose toget ved
Dianalund st. d. 15. Ved uheldet blev en
kvindelig passager drabt.

Uheldsstedet er blinklyssikret.

Ved Hijallese st. korte en traktor, der
slebte en vejtromle, d. 19. ind foran
Odense-Svendborg toget. Ved uheldet
blev en mand drabt.

Odsherredtoget pikorte d. 20. ved As-
nas en personbil, der blev splintret af to-
get. Ved et tilfelde kom ingen mennesker
noget til.

11/7. Dobbeltsporet mellem Randers og
Lunderskov er nu fardigbygget pa det sid-
ste stykke mellem Hadsten og Hinnerup.

Dansk Model-Jernbane Kiub
Jernbanehistorisk Selskab

Norrebro station - Kebenhavn N.
Formand: Sekretazr F. Hermind - Lejre .

telf. 111

Forarsudflugten 1963

Dansk Model-Jernbane Klubs og Jern-
banehistorisk Selskabs store forarsudflugt
startede lordag den 8. juni 1963 kI 12.25,
da tog E 7043 afgik fra Kobenhavns Ho-
vedbanegird.

Tog E 7043 gik ret igennem til Korsor,
hvortil vi ankom kl. 13.38 (+ 2 min.). Be-
styrelsen havde det meste af vinteren tum-
let med det nasten uloselige problem,
hvordan vore medlemmer skulle kunne fa
en tur over Storebzlt med D/F Christian
IX — og det var derfor med sarlig glede,
at vor — traditionen tro — fortrinlige tur-
leder, Ole Gramstrup Sondergaard, kunne
meddele, at vi ved stor velvilje fra DSB's

overfartsledelse havde fiet lov at foretage
turen til Nyborg med Christian IX, og det
magede sig samtidig si heldigt, at fargen
skulle afgd pd sin — i hvert fald forelobig
sidste — tur over baltet kl. 15.16. Det lidt
forlengede ophold i Korsor blev brugt til
nojere studium af fergelejer, spor og byg-
ninger.

Da vi kom ombord pd Christian IX,
blev vi modtaget af kaptajnen, skibsforer
J. E. Kolster, der straks begyndtc at for-
telle om den aldersstegne ferge, og vi
maerkede gennem hans ord, at han holdt
meget af sin skude. Vi bivdnede fra kom-
mandobroen de for en faxrges afgang for-
nodne manovrer, og fik forklaring pa de

LAST P A I_ I_ ER fremstilles til alle formazl

Fiske-,
Pakkasser og kasser til maskinfabrikker
Forlang tilbud uden forbindende.

1I/S ALDERSLYST SAVVZERK & EMBALLAGEFABRIK -
TLF. SILKEBORG 121

frugt-, ¢l-, vand-, malke- og
"Coca Cola-kasser
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sikkerhedsmassige sider ved overfarten.
Da vi var kommet ud i ibent farvand, blev
vi fort rundt i hele skibet og fik en grun-
dig og detailleret beretning om alt, hvad
vi si. Fra broen og til vogndekket var
kaptajnen vor forer, medens maskinchef
Leif Jensen overtog ledelsen, da turen
kom til fyrpladsen, maskinrummet og de
ovrige for fargens fremdrift nodvendige
tekniske anlaeg. Vi fik bl.a. fortalt, at far-
gen pa en tur me d normal marchfart bru-
ger 2 tons kul, men maskineriet er si smi-
digt, at fargen kan folge med i de mo-
derne fargers fartplan. Dette sker dog kun
undtagelsesvis, for de sidste knob sluger
4 tons kul yderligere!

Dampen fortrenges som drivkraft na-
sten overalt — i vor tidsalders okonomiske
heksekedel er det kun pengene, der tzlles
— og der er ingen plads for romantikken.
En sejltur med en nasten lydlos og vibra-
tionsfri dampfarge en strilende forarsdag
er en lise for sind og nerver, men nu er
ogséd det forbi — kun de larmende og dir-
rende dieseluhyrer er tilbage.

Ved ankomsten til Nyborg (kl. 16.42)
blev vi ved fargeklappen modtaget af bl.a.
stationsforstander K. E. Laursen og signal-
ingenior E. Vibjerg Petersen. Vi fik forst
demonstreret radiorangeranlagget i brug
ved fergeklappen. Dette anlag ma foroge
sikkerheden ved rangerarbejdet enormt, og
maske iser pad en sd stor og indviklet sta-
tion som Nyborg, hvor al godstrafik skal
fra fargelejerne tvars igennem stationen
og til godssporene i Svanedammen. Sam-
tidig er arbejdet staerkt forceret, da feer-
gerne kommer i grupper — og ikke mé
vente mere end hojst nodvendigt, for de
atter skal over baltet. Ogsd pladsradio-
telefonen og den fotoelektriske laessekon-
trol blev demonstreret, og si gik turen op
i signalposten, hvor der var sket store &n-
dringer siden vort forrige besog. Vi fik
sportavlen omhyggeligt forklaret, og den
er virkelig imponerende med alle de spor,

lamper og knapper, der er nodvendige for
afviklingen af den tatte toggang. Alt er
logisk opbygget, hvilket vi i vor klub ma
have gode forudsztninger for at kunne
forsta, for det varede skam ikke lange,
for »vor pilfingrede trafikchef selv kunne
klare toggangen«!

Efter et hastigt blik i releerum og kraft-
central matte vi tage afsked med vore elsk-
vardige veartsfolk, og vi entrede si tog
P 190, der med MT 159 som traekkraft
holdt klar i spor 1. Noget forsinket i af-
gangen, men rettidigt i ankomsten, nod vi
sd i fulde drag den skonne tur fra Nyborg
til Svendborg. Vel ankommet hertil gik
hovedstyrken ud til Vindebyfaergernes
lejer, hvor vi si de fire faerger i travl
aktivitet, og med »sejlernes tusindtale.
Dette skue synger ogsi pa sidste vers,

snart begynder broen mellem Fyn og Ta-
singe at skyde i vejret, og om ganske fa
ar har disse ferger sejlet den sidste tur.
Turen fra Svendborg til Ringe skete i
tog P 235, kort med MO. Vi skulle over-
natte i Ringe, da alle andre hotelvarelser
pa Fyn var optaget af radiologkongres-
gaster, men det gjorde nu ikke noget, for
Ringe er ingen ringe by (undskyld!).

Sondagsturen

Sondag morgen gik turen videre til
Odense med tog P207. Som allerede
nazvnt blev det nu regnvejr, men da vi
forst skulle bese fjernstyringscentralen

(FC) i signalposten, betod det nu ikke no-
get. P4 perronen stod en gammel kending,
nemlig Vibjerg Petersen, der straks fort-
satte lordagens instruktion, og atter blev

Dampfergen Chr. d. IX

Foto Ulf Holtrup
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Pholer og kurser

Aarhusegnens
Husholdningsskole

Risskov st. — tli. Arhus 7 84 46

5 mdr. kursus fra maj og novbr.

3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole — smukt beliggende

TOMMERUP

FRI- OG EFTERSKOLE
pr. Kalundborg - tlf. Spangsbro 59
Feellesskole — 8 mdr. fra 1. sept.
til 30. april — Skema og skoleplan
sendes
Ingrid og Kaj Christoffersen

SILKEBORG

HUSHOLDNINGSSKOLE
Ahavevej 46-48 — Silkeborg
TIf. 67

UNGE HJEMS HOJSKOLE

Skaade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus
Et vidunderligt hejskoleophold pa
Dunmarks mest moderne hajskole
med levende undervisning for vor tids
unge. Kursus beg. novbr. og jan. Pro-
gram sendes. Understatt. kan sages.

ARabenraa

Sparekassen for Aabenraa
By og Amt
Stiftet 1818
Hele familiens pengeinstitut

Alt i herre- og drengetagj
TIP-TOP

Herremagasinet
Store Torv 7 — Abenrd — TIf. 2 23 77

Keb godt — kaeb billigt hos

FROST MAGASIN

Vestergade 4 — Abenrd
Telf. 2 28 13

STENVAD &ag,eJL

— det store navn i SMAkager
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vi overraskede. Ganske vist syner FC ikke
af ret meget, nir man betragter sportavlen,
men har man forst forstict hele det kom-
plicerede system, der ligger bag de for-
holdsvis f4 meldelamper i tavlen, kan man
ikke andet end beundre de mand, der har
konstrucret anlaegget. Hele fijernstyringen
over Fyn til komme til at koste omkring 7
millioner kroner - men det er kun en
brokdel af, hvad man i udlandet ofrer pa
tilsvarende anlzg. 334 det undrer ikke, at
man i Odense kar haf: stort rykind af stu-
dicgrupper fra snart sagi he'e verden.

De af turdcltagerne, der kunne losrive
sig fra FC, besd ved en huitlg rundgang
remisen og varxsiederne — men da vort
sertog blev oprangere:, maite vi jo alle
tage afsted med vore ciceroncr og bestige
sartoget. Lige inden afgang si vi det nye
lyntog »flyve lavt gennem stationen«, som
det meget betegnende blev sagt.

Vort sertog bestod af: OKM]J nr. 14
(Henschel 1910, nr. 10022), OMB D 31,
der pa grund af ¢t varmende leje desvarre
matte udsxttes i Brenderup, OMB C 18,
OMB B 5 og NF] D 31 — og personalet
var togforer E. Slettemose, lokoforer Poul
Lind og lokofyrboder A. Andreasen. For
at orientcre deltagerne om banen havde vi
overtalt A. Gregersen til at skrive en in-
troduktion til OMB. Denne oversigt var
blevet omdelt om morgenen og grundigt
studeret inden afgangen. Til {rost for de
af klubbens med'emrier, der ikke var med
pa turen, kan jeg oplyse, at oversigten
over OMB vil blive geroptrykt i et af de
kommende numre af Signalposten.

Boriset fra tidsbestemte krydsninger i

OKM]J nr. 14 med udflugtstoget

Korup og Rojle samt opholdet i Brenderup
havde vi banen for os selv, nir bortses fra
de mange »lokale«, som rygtet om toget
havde kaldt til stationerne. Turlederen
havde i forvejen fundet de bedste »Foto-
stop«, og jeg tror alle fotografer fik dex
udbytte af turen de havde piregnet — ra-
filmlagrene blev da i hvert fald hastigt
tomt. De ikke fotograferende nod turcn
gennem det smukke og karakteristiske
danske landskab, og den om morgenen
faldne regn havde sa afgjort allerede gjort
undervarker.

I Middelfart gik selskabet en tur ned
om havnéh og nod udsigten over bzltet
og brocen, og besd pa tilbagevejen Middel-
fart kirke. Kl 18.05 tiltradte vi si hjem-
rejsen. Vort sertog var nu ophojet til
plantog P 113 og havde faet indrangeret
den ordinzrc motorvogn midt i stammen.
Derved kunne vi fi en iben bagperron
og den blev flittigt benyttet pi turen til
Odense.

Dercfter gik det sa til Kobenhavn i et
vasentlig raskerc tempo, og med gennem-
korende tog var vi tilbage pd Kobenhavns
Hovedbanegard kl. 2310 (+ 2 min)).

Alle godt trette og ikke si lidt smud-
sige — men fyldt med indiryk fra en travl
udflugt. Vi sender vor bedste tak for den
venlige modtagelse vi fik til alle de under
DSB og Nordvestfynske Privatbaner an-
satte vi havde ulejliget i anledning af for-
arsturen.

En indholdsrig week-end var til cnde.
En week-end af den slags. hvor jernbane-
interessen var sat i hojsedet, og hvor man
bliver bestyrket i sin opfattelse, at jern-

Foto: F. Hermind



banen ogsd i fremtiden vil tage broder-
parten af den tunge godstrafik og den hur-
tige persontrafik. Blot synd, at tidstab
under tilrettelzggelsen af turen sinkede
offentliggorelsen si meget, at tidsfristen
blev for kort for mange, der kunne have

onsket at vaere med — og jeg forstar slet
ikke, hvorfor Dansk Jernbane Klubs be-
styrelse nzgtede DMJK tilladelse til at
indbyde DJK medlemmerne til at deltage
i denne fortrzffelige tur.

Ulf Holtrup.

NSKOVVOGNENE« - litra Ce —
og deres skaebne

DSB Itr. Ce 325 uden skydevinduer. Bemzrk trzbremseklodserne.
Vognen tilherer Jernbanemuseet

Statsbanernes abne personvogne, ogsa
kaldet »skovvognene« og senere »Klam-
penborgvognene«, husker den yngre gene-
ration nappe i deres oprindelige skikkelse
eller i den tilstand, hvori de korte si sent
som 1936. Men samme yngre generation,
der interesserer sig levende for rullende
jernbanemateriel, har sikkert lagt marke
til en del specialvogne af et noget ejen-
dommeligt udseende, og selv om de sidste
CE-vogne udrangeredes som personvogne
i 1937, eksisterer ikke si fi stadig i om-
bygget tilstand som specialvogne, hoved-
sageligt som varkstedsvogne for signal-
vasenet med numre i 500.

CE-vognene anskaffedes fra 1880 til den
allerede dengang betydelige nartrafik pi
Klampenborgbanen samt til Holte - af
gode grunde dog kun i sommerhalviret.
P4 son- og helligdage var de altid »fast
inventar« pd nzvnte strzkninger, og toge-
ne frembod et bide blandet og broget
skue, ndr oprangeringen eksempelvis var
siledes: As (senere O-) maskine, Ea, 2 Ce,

2 Co (de to-etages), Ac (I og II klasse),
Be (II og III klasse) og Ck (IIl klasse
boggievogn). For 1903 havde togene alle
tre vognklasser; den eneste vogn, der kun
sjeldent var fyldt — eller overfyldt ~ var
A-vognen!

Kun i det bedste sommervejr har det
varet en fornojelse at kore i de abne vog-
ne. Lyst sommertoj har ikke vaeret nogen
passende pakladning til udflugter i CE-
vognene, hvor rog- og stovplagen ofte var
noget af en provelse, o g et modgaende
tog for fuld damp kunne rigtigt sette ku-
lor péa tilvaerelsen. Det har ogsd varet en
festlig oplevelse at kore mellem Kh og Kk
i boulevardbanens forste ar; hverken i
CE-vognene eller pa 1. sal i CO-vognene
kunne man se hinanden for rog og damp.
De brummende og knurrende kzmpeventi-
latorer i »suppeterrinerne« pd Norrevold
formiede ikke stort andet end at lave
lokal gennemtrzk pa Norreport stations
perroner. Naturligvis var der utallige kla-
ger fra publikums side over de luftige ko-

Flere og flere forlanger

Hatting
Tvebakker

fordi de er sprede —
(men téler ikke sted)

Brdr. Hansen
Fedevarer en gros
Skibsproviantering
Holbergsgade 22 — Kgbenhavn K
TIf. Central 9899
Lev. til Drager-Limhamn feergerne

John Petersen

aut. el-installater
Sophus Falcks allé 13 — Drager

TIf. Drager 1035

Barnevognsmagasinet
Englandsgade 23 — Esbjerg
Telefon 2 54 30
Stort udvalg i promenadevogne —
klapvogne — tricykler
Rate som kontant
Udlejning af kravlegarde og legeborde

Vaskemaskiner
Koleskabe — Hjemmefrysere
Komfurer for el og gas

ingenior

SONDERBORG

Perlegade 75 — TIf. (044) 2 54 55
Nar De vil veere sikker pa servicel

-
N

Banegardsrestaurationen

HILLEROD

GEDSER

TOM VALET

»De Danske Osterseferger«s

Restaurationer

RODBY FARGE

Restauration »Fargekroenc,

Redby Fzrge
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retojer, men forst i 1908 fandt man pd .
lave skydevinduer til vognene Det var en
vasentlig forbedring, silenge vinduerne
kunne skydes frem i korselsreiningen, fou
54 kunne halvdelen af de rejsende sidde s
nogenlunde l2; men trak, rog og damp
var der stadig nok af. Det var dog si som
sd med »skydningens, for de riller, som
skydevinduerne lob i, fyldtes let med kul-
og andet stov, og var der ikke starke
mand blandt de rejsende, kunne vinduer-
ne gi fast midivejs, og sd var der traek,
rog og damp til alle

CE-vognene fik elekirisk belysning alle-
rede i 1897, men olielamperne bibeholdtes
til 1917. 1 1916 fik CE-vognene over
gangshroer; billettering var hidtil proble-
matisk, da vognene aldrig havde haft lobe-
braedder. Man har nok trostet sig med. at
hvis vejret var dirligt, var der nappe de-
fraudanter at finde i CE-vognene og var
vejret godt, var de si fulde (vognene), at
billettering alligevel var omsonst. Endvide-
re var billethontrollen pd son- og hellig-
dage henlagt tl stationerne pd navnte
strekninger. CEvognene havde 40 sidde-
pladser (111 klasse) og et ukendt antal
stdpladser. Om opvarmning stod der i
gamle vognfortegnelser skunne ikke op-
varmese. Men der var merkvaerdigvis en
varmeledning i samtlige vogne. De havde
endvidere alle »simpel vakuumbremses og
skruebremse, men hverken nodbremse cler
toilet.

Skont de 44 Ce-vogne leveredes af 4
forskellige fabrikker gennem 28 M, wvar
der ikke nevnevardig forskel pd vognene
udover vaegten. Denne differerede gennem
tiden fra 9200 il 10.600 kg og fra 1928
opgaves den til »ca. 10,100 kge. Den vir
kelige vognvaegt har dog varet noget stor-
re, og dette lumskeri skyldtes onsket om
at belaste O-maskinerne »op over skorste-
nen«, siledes at de midtte trakke mere,
end de kunne - eller snarere omvendt
Som bekendt holdt de til det, adskilligt
lengere end CE-vognene korte.

Jernbanepersonalet anbefales

Odder Mini CAB
Aparken 12, Odder, tif. 413 70

Ce 1335 efter Gentofte ulykken 11. juli 1897

Vognene leveredes siledes:

1302 Atlas, Stockholm 1885, tara 10300
kg senere 10600 kg.

13058-13 Kockum 1381
senere 10.600 kg.

tara 9900 kg.

1314-19 Scandia 1580, tara W00 kg,

senere 10600 kg.

1320-25 Scandia
senere 10.100 kg
1326-37 Strommen, Oslo 1896, tara 9900
kg, senere 10,100 kg

13385 Strommen, Oslo 1897, tara 9900
kg, senere 9800 kg.

1335 Strommen, Oslo 1598, tara 9900 kg,
senere 9500 kg.

1893, tara 9900 kg

De forste 24 vogne havde for omlitre-
ringen 1892/93 nr. 302-325. Det ser mar-
keligt ud, at der har varet to vogne med
nr. 1335, men det har en naturlig og ret
uvhyggelig forklaring: Gentofte-ulykken

Kurvetasker til alle formil

(L

Spanskrersmebler er mode . . .

.f/j-: L
(1%

B~
A\ 3.’5‘“
S

1597. PA billedet man se, hvordan! Da den
oprindelige 1335 halvvejs var tromlet flad
af Helsingortoget . kunne det ikke betale
sig at reparere den, og der bestiltes siraks
en ny vogn. der fik samme nummer.

Om det nu skyldtes, at vognene lovrigt
var godt kram, eller det var fordi de kun
korte | sommerhalviret, s& blev kun 4 af
dem ophugget uden at have varet om-
bygget til specialvognee. De fleste blev
telegrafvogne: bemalingen andredes i Are-
ne 1945-52 il »Vaerkstedsvogn for Sig-
naltjenestens med undtagelse af nogle fA.
Brugsbetegnelsen forsvandt 1 1958, da spe-
cialvognene omnummereredes.

Enkelte af specialvognene er udrangeret
og ophugget efter 1958, bl.a. udrangeredes
den sidstnevnte, 516, 1 1962, Den den skal
ikke ophugges — for Dansk Jernbane-Klub
har fornylig kobt den!

P. T homassen.

Gaveideer til fornuftige priser

o

=t

Vestergade 2A . Svendborg . telf. 1962

ERAERAND
Logster - Vejen - Odense - Mastved

Mod aflevering af denne annonce ydes 5 Y,
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Dansk Jernbane Klub

Sekretariatet: Telf. HElrup 794v - tirsdag—fredag kl. 10—14

Loko OH]J nr.5 i drift pa museums-
banen i august?

Som omtalt i Jbbladets maj nummer
har DJK nu overtaget OH]J nr. 5 pa rime-
lige betalingsvilkar og vi haber at fa loket
i drift pA museumsbanen allerede i august.
[ vinterens lob skal kedlen til lovpligtig
eftersyn og samtidig vil loket blive malet
op og stafferet.

DJK tillader sig at minde alle lzsere
om, at vi med taknemmelighed modtager
ethvert bidrag til nr. 5. Vi haber, at alle,
der er interessere: i bevarelsen af dette
fine gamle danskbyggede (Vulcan - Ma-
ribo 1901) loko, vil bistd os ved dette kob,
der selvsagt ikke kan afholdes af DJK's
ret beskedne indtegter alene.

Det vil maske her vare passende i kort-
hed at gore rede for DJK's formil og ar-
bejde.

DJK, der er stiftet i januar 1961 taller
i dag godt 460 medlemmer. Klubbens for-
mal er at fremme interessen for jernbane-
drift sivel i fortiden som nu og i frem-
tiden og dette mal soger vi ndet ved af-
holdelse af talrige moder, filmforevisnin-
ger, foredrag og desuden ved szrtogsturc
og besog rundt om i hele landet. Alene
siden 1. januar har der varct afholdt 4
moder, 1 filmforevisning (i DSB-kino), 1
ekskursion (til lyntogsremisen Helgoland),
samt ikke mindre end 4 szrtogsture, nem-
lig til Farum 13/1 med loko C, til ETJ 21/4
med loko D, til Rodby 23/5 med loko P,
til HTJ-OH]J 16/6 med nye svenske skin-
nebusser og OH]J loko.

Endelig skal det nzvnes, at vi arbejder
med udgivelsen af flere forskellige hefter
og boger vedrorende sivel enkelte baner
som rullende materiel m.v. Vi har planer
(og materiale) til bade bibliotek - arkiv
(inclusive mange tegninger) og fotokarto-
tek; men som bekendt blev Rom ikke byg-
get pa een dag.

I provinsen har vi lokalafdelinger i Aar-
hus og Odense.

Og - foruden alt dette har vi siden star-
ten sat alt ind pa at skabe et levende mu-
seum for privatbanerne, » Museumstoget,
sem i hvert fald alle leserne har hort om.
Trods en begyndclse i mere end 11'te time
er det lykkedes os at redde meget interes-
sant materiel, men meget arbejde mangler
endnu for malet er ndet. I tilknytning til
vort rullende muscum seger vi at indrette
pakhuset i Bandholm som fast museum
og hertil modtager vi med taknemmelig-
hed effekter af enhver art.

Med flere institutioner, bl.a. Jernbane-
museet, har vi et glimrende samarbcjde,
ligesom vi har forbindelser med lignende
foreninger i udlandet.

Kontingentet andrager i ojeblikket kun
15 kr. om aret og der udsendes S gange
arlig: et medlemsblad med oplysninger om
klubbens arrangementer samt nyheder af
jernbanemassig interesse.

Alle jernbaneinteresserede og alle der
vil stotte vort arbejde med bevaringen af
historisk materiel, kan pa det varmeste an-
befales indmeldelse i DJK.

DJK-nyt

Vi har fra Koge-Ringstedbanen modta-
get 3 forskellige signaler, der nu opstilles
bl.a. ved Maglemer trinbredt og Band-
holm havn.

Fra DSB har vi modtaget 2 gamle mel-
deklokker, der skal opstilles p4 Bandholm
havn og Bandholm station.

Tag pa udflugt med museumstoget!

Sartog kan bestilles alle dage pa telf.
OR 2209 eller Taga 5743.

Kombiner evt. turen med et besog i den
skonne Knuthenborg park!

Skal Deres forening eller firma pé skov-
tur, anbefal da venligst en tur med mu-
seumstoget.

Savel ved selve driften som ved de man-
ge arbejdsopgaver i Maribo og Bandholm,
samt i Klampenborg har DJK god brug

for hjzlp af alle interesserede. Henvend
Dem venligst til sekretariatet eller Svend
Jorgensen, Blichersvej 5, 1., Helsingor.

Jydske medlemmer anbefales at give en
hand med ved restaurcringen af vor ban-
kevogn HV-Q161 i Vejle.

NB.: DJK arbejder pd at arrangere en
dampsartogstur pa Hjorring privatbaner
inden nedleggelsen. Narmere oplysninger
i DJK’s meddelelsesblad.

B‘jemngﬁfm

Ogsd DE vil blive beundret

efter behandling i...
Damefrisersalonen

Nerregade 10, Bjerringbro — tif. 377

PENSIONATET
Markedsgade 10, Bjerringbro
TIf. 270
God og veltillavet mad
til rimelige priser

Vejle

Arthur Davidsen
| Radio og fjernsyn
Grejsdalsvej 23, Vejle, tIf. 3380

| Gleed med chokolade —

FAVORIT
Torvegade 32 — Vejle — TIf. 2126
Stort udvalg i gaveeesker

AMAGER
BILEN
ring til

50 12 GO

og bliv tilfreds

l/\
\

Olesen & Jensen

Aut. el-installatarer

Strandbygade |3 - Vesterhavsgade 62-70
TIf. Esbjerg *2 80 55

H

TROJBORGS nyeste meobelforretning

Hj. af Tordenskjoldsgade og Otto Rudsgade

Se vort store udvalg af polster- og teakmobler til det moderne hjem

K-Mgbler

. « . for hej kvalitet

Arhus - tif. 6 92 70
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Farvel til loko-type IK

Ensom stir den der, og ensom har den
stiet der i mange ar. Rusten griner frem
flere steder. Fugle bruger den som bo-
plads. Vinden piber i utethederne pa den.
Vi stir ved siden af den — en af pionerer-
ne inden for Danske Statsbaner — en K-
maskine. Den stir for enden af et langt
sidespor, tenderen er kort op i sparre-
volden. Hensat er den. Regnen gor den
vdd, vdd som utallige gange for, vid som
hundredevis af andre maskiner cr blevet
det for som hensatte. Og det er takken for
mere cnd 60 drs trofast tjeneste!

Ja, det er takken, men det kan nu en-
gang ikke vare anderledes. Ligeledes gar
det den som vi mennesker, nir vi er ud-
tjente. Ingen regner med os, vi er kun en
overflodighed for samfundet. Regnen
trommer ned, det lyder sd hult pd kedlen.
Ellers dnder stilheden her. Hvor var der
egentlig stil over K-maskinerne. Man kan
helt forestille sig den komme rullende hen
imod en. Dampen star til alle sider, rogen
star sort og tyk op gennem skorstenen.
Vognstammen buldrer bagved. Skinnerne
synger under vagten. Og sa forsvinder
den ud i det ukendte for den. Endnu kan
den hores i skinnerne. Nu er alt roligt.
Markarbejderne genoptager atter deres ar-
bejde. Dect var vore bedstefedres My-ma-
skiner dengang. — Nu regner det endnu
sterkere, og vi begiver os ind til statio-
nen. Vi tenker endnu pi K-maskincrne.
Hvad gik forud for denne maskines an-
skaffelse?

Litra A

Det gjorde litra A. Den maskine som i
det store og hele lignede K'ernc, men som
viste sig at vare for lille, og som derfor
forirsagede at Otto Busse i 1893 tegnede
litra K. Og aret efter blev maskinen pa
tegningen da levende.

K-maskinerne blev en af statsbanernes
kendteste lokotyper, forst og fremmest
fordi de blev bygget i det imponereende
antal af hundrede stk., og desuden fordi
det var en ovenud god konstruktion og
hertil en alsidig anvendelig maskinc, af
dette at forstd at K-maskinerne havde en
lang levetid. At maskintypen var alsidig
anvendelig gjorde sig naturligvis mest gel-
dende de forste ar, for senerc cr storre
typer kommet til, typer der er blevet kon-
strueret mere specialiserede, og det er bl.a.
dette litra K blev offer for.
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Litra K er en maskintype der har holdt
stand i meget lang tid, siledes kan det
navnes, at maskinerne, med undtagelse af
6 stk., forst er udrangcret i 1950’erne. De
6 stk. er udrangeret i 1930’erne, antagelig
pa grund af det store antal motorvogne,
der viste sig pa skinnerne som konkurren-
ter til damploko og sarlig som konkurren-
ter inden for K-maskincrnes virkefelt, der
pd det tidspunkt var ved at blive et virke-
felt pA de sckundare baner. Endvidere
kan grunden til omtalte 6 maskiners ud-
rangering vare, at fyrkasserne var blevet
for darlige, et nasten sikkert bevis pd at
statsbanernes overbzrenhed med pagal-
dende maskiner ikke strekker sig ret me-
get lengere. — Fornyclsen af en fyrkasse
anslds i dag til en udgift pi ca. 70.000 kr.
— Af de¢ 6 maskiner sattes iovrigt 2 stk. i
drift igen, idet man pi grund af krigen
ikke var i stand til at bruge loko med for-
brendingsmotor. De 2 maskiner var K583
og 595, og sidstnavnte holdt stangen ind-
til 24. januar 1962, den dato maskinen for
anden gang udrangercdes.

K-maskinerne byggedes forste gang i
1894 og sidste gang i 1902. De forste leve-
ringer kom fra Glasgow, og resten fulgte

fra Chemnitz, Esslingen, Milano, Hanno-
ver og Miinchen.

Loko'ene var fra fabrikkerne matte-
dampsloko, men i lobet af 20--30 ar blev
visse @ndringer og forbedringer onskelige.
Man vedtog da at ombygge et antal af
disse maskiner, og ialt 51 kom til at an-
dre udscende efter efterfolgende program:
Storre fyrkasse, @ndret rogkammer, ked-
len havet, planglidere udvekslet med
rundglidere og gangtoj @ndret.

Et loko, K 523, fik kun cylindre og
gangtoj ombygget.

Forsogene med overheder, der pabe-
gyndtes med litra D i 1905, gjorde, at litra
K ogséd blev forsynet med et sddant appa-
ratur. F.cks. manglede kun 5 maskiner at
have overheder.

Som c¢n  midlertidig pabygning kan
naevnes den fra 1924 til 1927 anbragte An-
derberg fodevandsforvarmer pa nr. 554 og
den fra 1921 til 1926 lignende pibygning
pi nr. 564. Denne padbygning har i stor
udstrekning varet benyttet i Sverige, men
herhjemme fandt den ikke megen anven-
delse. Fodevandsforvarmeren var anbragt
som en klods omkring skorstenen og vir-
kede ligefrem skammende.

K-maskinens lillebror, litra A nr. 159, der benyttedes indtil 1956
Foto: Jens Gadmar, Hillered



Jernbaneskolen

Nu fulgte tiden pd jernbaneskolen og eksamen. For at give
mig tid til lezsning benyttede Martin Buch mig ofte til hjzlp
ved udsendelse af lzreboger til nye elever, og si var jeg fritaget
for tjeneste den dag. Jernbaneskolen var primitiv og enkel den
gang, den var installeret pa ilgodspakhuset ved Trommesalen,
og fagene var nogenlunde som i dag. Som lerer i sikkerheds-
tieneste traf jeg assistent Tuxen fra min ekstraskrivertid, og
Martin Buch var naturligvis lzrer i godsekspedition, og man
skal vist lede lenge efter en lerer, der som Martin Buch for-
méede at gore dette lidt torre fag levende og interessant.

Tiden pé jernbaneskolen skabte ganske naturligt bekendtskaber
og venskaber for hele livet, selv. om vi efter eksamen spredtes
over det ganske land, men enkelte var dog heldige nok til at
kunne tjencstegore i hinandens nzrmeste opland, eksempelvis
V. C. Rasmussen, der endte som stationsforstander pd Osterport,
og som jeg ikke blot i den egentlige jernbanetjeneste, men pa
mange omrdder havde ¢t udmarket samarbejde med, og som
jeg havde og stadig har et venskab med.

Eksamen dengang blev ikke holdt p& skolen - det var der
slet ikke plads til -~ men rundt om i landet pa hoteller, siledes
var jeg til skriftlig eksamen i Nyborg og til mundtlig eksamen
i Vejle.

Vi var en lille klike, der — desvarre — fandt det morsomt at
spille billard efter skoletid, men det var jo ikke noget fag ved
eksamensbordet, si karaktererne har jo nok lidt en del derved.
Men bestod gjorde jeg da, men Martin Buch udtalte en smule
skuffelse over resultatet.

Jeg kom tilbage til Godsbanegirden efter endt eksamen, kom
atter i ekspeditionen for udgdet gods, og blev udnzvnt til med-
hjzlper 1. januar 1912. Jeg fik en fin uniform, skyndte mig til
fotografen, og jeg har endnu et billede af en lang tynd dreng
med en lige opstiende flip p4d et par tommers hojde — det var
mode dengang.
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Tryk: Bogtrykkeriet »Centrum«

Kebenhavns Godsbanegaard

I november 1911 kom jeg til Kobenhavns Godsbanegird og
gjorde tjeneste i ekspedition U, hvor godsinspektor Martin Buch
regerede 1an var en kendt skikkelse over det ganske land, for-
stander for jernbancskolen, og en af de dygtigste og myndigste
chefer. jeg har truffet, si det var ikke nogen darlig forberedelse
il cksamen og forudgiende jernbaneskole.

Det var en blandet skare, Martin Buch herskede over, nogle
unge elever, medhjzlpere og assistenter, og en del @ldre, hvoraf
nogle nzppe var i dennc ckspedition af egen fri vilje. Men der
herskede gode forhold og godt kammeratskab. Alle vi unge
havde hver sin strzkning at passe med bogforing af udgiede
fragtbreve, og tjenesten for os var i tiden 8-12 og 16-20. Tiden
12-16 métte vi dele med to timers middagsvagt nogle dage i
ugen, ligesom vi mittc ecnes om at tage slutvagt efter kl. 20, da
der altid kom vognladningsgods fra havnen cller fra Amager-
bancn efter sluttid. Tiden om formiddagen var den roligste og
blev anvendt til opsummecring, rcttelsesblade, indretning af haf-
ter m.v. Men i tiden 16-20 blev der »tjeret« fragtbreve, og det
var stabler. Lfterkrav og francoberegning blev foretaget af een
ekspedition, medens fragtberegning skete ved de forskellige
borde. Nogen rar tjenestetid var det jo ikke, men ingen kunne
dromme om samlet tjenestc, ligesom 8-timers arbejdsdag ikke var
indfort. Om sondagen var der ikke si& mcget at lave for alle vi
unge, men der var naturligvis sorget for, at trezerne ikke voksede
ind i himmelen, si vi blev skiftevis sendt til station 2 eller 3 for
at szlge billetter.

En lille cpisodc herfra kan jeg vist godt fortzlle. Jeg var
beordret til tjeneste pa station 2 i blletkontoret, og tjenesten
lod 7-15 og 23-24. Det var forste gang for mit vedkommende,
men andre, der havde haft denne tur, sagde, at den time om
aftenen var kun pa papirct - den modte man ikke til. Folgelig
blev jeg ogsd vaek med det resultat, at der kom en indberetning
fra Hovedbanegirden, at assistanceturen 23-24 ikke var modt.
Nu syntes jeg jo nok, at det var lidt lumpent, nar vitterligt ingen
andre var modt til denne time. Jeg rddfortc mig med en af de
xldre erfarne assistenter, der hurtigt kom til det resultat, at der
var een ganske bestemt ting, man matte legge sarlig marke
til ved den indberetning. Jeg har sikkert set sporgende ud, for
han fortsatte: »Den er ikke journaliseret. [De kan gore to ting,
besvare den, og sd tage Decres patale som et mandfolk, eller De
kan lade vare med at besvarc den, ag si se, hvad der sker«
Jeg valgte det sidste — og horte aldrig mere til sagen. Klog mand
er god at gaste.
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Renholdsselskab, der dengang sorgede for tomning af byens reti-
rader, havde et »depot« i Milov, en stor ladebygning med side-
spor ind fra stationen. Indvendig var bygningen faktisk som en
stor »so«, og heri udtomtes indholdet fra de med sartog an-
komne cisterncvogne med det lidet lekre indhold, som bonderne
kobte til godning pi markerne. Afregning skete kontant ved kob
af »billetter« til si og si mange tonder, og billetterne solgtes pa
stationen, hvor stationsforstanderen var antaget som regnskabs-
forer for selskabet. Det handte altsi, at der ind i koen ved billet-
salget kom cn bondemand, der ikke skulle have billet til Koben-
havn, men derimod billet til afhentning af § tonder »1...«, som
han sa drastisk og uden blusel udtalte sig. Herefter gik turen til
depotet, hvor Martin — af det menige folk kaldet »L . ... Martin«
— regerede og sorgede for udlevering af varen. En gang i staerk
sommervarme handte det, at en af tonderne, medens vognen
endnu stod pi lassesporet, sprang lak, og indholdet flod ud pa
lassevejen. Si der var en stram odcur over hele Mailov resten
af dagen.

Nytarsaften i Maalov

Men nok om dette ulzkre emne og over til en lille solstrale-
fortelling fra nytdrsaften i Malov.

Stationsforstanderen var bortrejst, og assistent Hansen og jeg
var pa stationcn hele aftcnen. Hanscen foreslog, at vi skulle legge
et par knaldsignaler ud pi sporct for det sidste tog for dog at
vare lidt med i nytirsskyderiet, men da toget udloste knaldet,
skete der det uheldige, at en skarve blev kastet op fra sporct
og rog ind gennem vinduet i stationsforstandercns dagligstue,
hvor den valtede en stander med en potteplante, si stander og
potteplante stroede potteskar, plante og vad jord ud over gulv-
teppet. Stationsforstanderen kom forst hjem naste dag, og jeg
var ikke si lidt spandt pi, hvordan modtagelsen da ville blive.
Til min forbavselse modte stationsforstanderen mig med et smil
og et gledeligt nytar, hvorefter han udtrykte sin glade over, at
jeg ikke var kommet noget til, for stenen kunne jo have ramt
og saret mig. Om den knaldede rude og den valtede potte-
plante ikke ct ord — assistent Hansen havde fremstillet sagen
siledes, at det var et lykkeligt tref, at jeg ikke var blevet ramt.
Det var to herlige mennesker.

14

Trafikinspekter E. A. Lynge

Barndomsarene

Jeg er fodt i Murcrgade 13, 3. sal, den 10. dccember 1892.
Nar jeg — hvis jeg selv ma fa lov at sige det — ikke er blevet
milieu-skadet af fodsel og opvakst i dette decidercde Norrebro
»Rabarber«-kvarter, skyldes det naturligvis i forste rakke et
godt hjem, men dcrefter, at mine foraldre efterhinden som vi
born — vi var tre — voksede op, flyttede til andre kvarterer af
byen. Dct var i de tider, man uden besvar kunne flytte til en
anden lejlighed, ndr man syntes. Gir man i dag gennem Murer-
gade og iovrigt de omliggende gader med navne som Smedegade
og Tomrergade, oplever man snavre gader, hvor enkelte huse
er erstattet med nye, lidt tilbagetrukne bygninger, men de fleste
af de gamlc huse — ogsi Murergade 13 - stir endnu, omend de
godt kan se ud til at sti for fald. Men en rxkke biler star par-
kerct i begge gadesider, og levner kun cn enkelt korebane i
midten, og man tor vel tvivle pa, at alle de parkerede biler ejcs
af beboerne.



Nogen storre erindring om dette kvarter har jeg nu ikke, men
jeg ser i min dibsattest, at jeg er dobt i den narliggende Hellig
Kors Kirke den 12. marts 1893 af sogneprast Ifversen, som jeg
husker senere blev beromt — eller berygtet — fordi han nagtede
at vie en fraskilt murer, og derfor kom i en skillingsvise, som
man dengang kobte i kiosker for 2 ore. Hvorfor jeg kun fik
navnet Lynge, nir min fader og mine to @xldre sostre havde efter-
navnet Jensen Lynge, fortaber sig i det uvisse.

Jeg husker, at jeg kom i skole i den narliggende Norre Alle¢
betalingsskole. Betalingen var en krone om mdineden i modsat-
ning til de sidkaldte fri-skoler, og en siddan 1a ellers umiddelbart
i narheden i Sct. Hansgade, og allerede heri 14 jo lidt af et bevis
for, at min fader dog onskede at gore, hvad han formaiede, for
at opvaksten kunne ske i omgivelser si gode som muligt. Jeg
ved ikke, hvad min fader tjente som arbejdsmand ved jernbanen
pa den tid, men det var vel det, der i dag hedder stationsarbej-
dere, og 3 kr. om dagen - for vi gik alle 3 i betalingsskole —
samt udgift til boger har jo nok varet en lille belastning i de
tider.

Jeg gik ikke ret lange i Norre allé skole, idet vi flyttede til
Romersgade 25, lidt nermere centrum af byen, og jeg kom i
Nansensgades skole. Romersgade var en noget panere sidegade,
omend nummer 25 havde en ret skummel gird og baghus. Men
snart flyttede vi igen, denne gang til Gyldenlovesgade 14, lige
overfor jernbaneterrenet med den gamle Klampenborgbanegard
som genbo. Min fader var nu blevet overportor og leder af kedel-
passerkorpset med domicil pd IHovedbanegarden, altsd den tid-
ligere, der 14, hvor nu Paladsteatret ligger.

Boligen i Gyldenlovsgade var vist egentlig for dyr, og vi boede
da ogsa pa kvisten, d.v.s. pd 5. sal. Men her begyndte min inter-
csse for jernbanen, idet jeg fra en forhojning i kvistvinduet
havde et stralende overblik over hele toggangen til og fra de tre
banegirde: Ilovedbanegirden, Nordbanegirden og Klampenborg-
banegirden. Jeg begyndte at lare tognumre og togtider, og pas-
sede noje pad, om togene var forsinket i afgang eller ankomst.
Jeg var ogsd meget interesseret i lokomotiv- og vogntyper, og
jeg husker ,at det smukkeste lokomotiv efter min mening var
litra Ks — en forlengst forsvunden type.

Nar min fader havde aftenvagt, var det mit job at brinsze ham
aftensmaden. og jeg blev snart godt kend* med Tlovedbanezar-
dens forskellige lokaliteter. Min fader havde et kontor pa leftet
med adgang fra perronen ad en »honsctrappe«, og med et stort
buet vindue ud mod forhallen. Her sad min fader "+:2n om vin-
teren i opvarmningsperioden og ordnede tjenesteture for kedel-
passrne, ct korps pd ca. 3040 mand. Ved varmeperiodens be-
gyndelse og afslutning var der nogle ugers arbejde med anbrin-
gelse og indsamling af varktoj, og nir dette var endt, korte min
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toldinspektor og ivrige organisationsmand, og vi havde mange
smd gilder, pd vore tjenestevarelser, der som regel endte med
Thomas' hjemrejse med forste morgentog.

Knudsen blev forlovet og senere gift med en smuk pige, han
traf i Vedbak, han flyttede senere til Kobenhavn, blev trafik-
kontrollor pd Godsbanegirden ,men dode i en ret tidlig alder.

Maalav

I'n dejlig sommer gik og blev efterfulgt af en forflyttelse til
Malov den 1/10 1910, hvor jeg var et helt ar, og havde varelse
og kost hos en enke, der havde en villa i byen. Stationsforstan-
deren hed Lissner, assistenten hed Hansen, og det var to over-
ordentlig flinke foresatte, der gjorde alt for at satte mig grun-
digt ind i alle jernbanens mysterier. Hansen laste med mig og
overhorte mig, og stationsforstanderen tog mig med sig pa sin
daglige tur over pladsen og forklarede mig, hvad vi si af spor-
skifter, sporanlag m.v., og tiden narmede sig, da jeg skulle pa
jernbaneskole og bestd medhjzlperecksamen.

Milov var en rigtig landstation med et valdigt landbrugsland
som opland. Hver morgen blev lasset 6-7 vogne med malk,
representerende smd hundrede fragtbreve, si det gjaldt om at
skynde sig, da malketoget korte tidligt ind til Frederiksberg
med malk fra hele strekningen.

Op ad formiddagen kom bonderkarlene igen pd stationen
denne gang i et noget andet arinde. Kobenhavns grundejeres

Vogne lzsset med latrin fra Klevermarksvej st pi Amager, sendtes via Gb. bl. a til Maalev og Lillered

samt til Amagerbanens stationer. — Billedet er fra Tommerup st. ca. 1907.
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Husted var ikke alene en dygtig jernbanemand, men ogsi cn
sxrdeles bestemt mand. En morgen kom jeg et kvarter for sent,
og jeg fik en alvorlig formaning af Husted. At komme ct kvarter
for sent var dect rene sjuskeri, noget andet var, at man en cnkelt
gang kunne komme galt af sted med at komme et par timer for
sent, for si mitte der jo vare en grund. Jeg sagde ikke noget
om, at det var hende sjusken derovre i villaen, der var for sent
pa gled med morgenkaffen til betjenten og mig, men begreb jo
nok logiken - dog fik jeg ingen lejlighed til at prove, om det
gav farre skaldud ved en forsinkelse pa to timer.

Vedbak

Den 1. maj 1910 blev jeg forflyttet til Vedbak, og her var jeg
hele sommeren. Vedbak station var pd det narmesie indrettet
som nu med billetkontor i stuen i en lang smal tarm, og stations-
kontoret ovenpd. En anden clev - Liitzov Knudsen - og jeg
passede underafdelingen, hvor vi foruden billetsalget passede
godsekspeditionen, og det var ikke gods som i dag med ct par
fragtbreve i ny og na — 2-3 vogne med stykgods daglig. Ovenpa
regerede assistenterne, hvoraf den xldste, Berg-Petersen, fun-
gerede for den syge stationsforstander, der havde mistet synet
og ikke mere kom til tjeneste. P4 formiddagsvagten métte cleven
op i hans kontor og lase aviserne hojt for ham - vi begyndte
med overskrifterne og fik med et nik eller en hovedrysten besked
pa, om det havde intcresse, og i si fald kilede vi pd med las-
ningen, og som tak blev vi holdt med frugt fra hans have. Det
skete ogsi, hvis vi mente dei varede for leenge med de zbler,
at vi selv tog for os.

Som afloser pa stationen var medhjelper Olsen, sencere trafik-
inspektor i 2. tilsynsomrdde, og vi tre unge havde sammen cn
dejlig sommer i Vedbak, hvor vi bl.a. havde frikort til bade-
anstalten alle tre. Elev Knudsen var en frisk fyr, og man kunne
dengang godt vare lidt mere frisk i sine udtalelser til publikum
end i dag, og alligevel undgd klage over nasvished. En dag
ringede telefonen, og en herrestemme klagede over ct cller andet.
Det lykkedes ikke Knudsen at stille ham helt tilfreds, og klage-
ren anmodede derfor om at tale med cn lidt xldre tjenestemand,
da han havde faet at vide, at han talte med en elev, og jeg
horte Knudsen i telefonen sige: »De taler med elev Knudsen,
nu skal De komme til at tale med medhjzlper Olsen, han er
et ir xldre.«

Vi havde ogsa en tolder med i vor klike i Vedbak, idet Knud-
sens soster var forlovet med toldmedhjzlper Thomas, den senere
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fader som pakmester i togene. Nu kom c¢n ny oplevelse for mig,
idet fader — sd langt fripassene rakte - tog mig med pi turc il
Gedser, Nyborg, Kalundborg, og det var en svir for mig at vere
med at sortere kufferter og cykler.

Da jeg var 11 ar, skete igen en forandring i min skolegang.
Fader var altid sterkt interesseret i vores boglige oplaring -
muligt fordi han sclv som bondedreng ikke havde lart altfor
meget i landsbyskolen. IHan blev bekendt med, at der var noget
der hed »Kommunecns Belonnings- og betalingsskole«, og at der
hveet Jo B'or ndtaget 25 drenge fra de kobenhavnske kommune-
skoler, som efter en aflagt prove kunne komme i denne skole -
stadig formedelst 1 krone om mdineden — og gennem 4 klasser
kunne tage praliminzrcksamen. Jeg fik besked pi at strenge
mig an, si jeg kunne komme med blandt de 25 udvalgte af de
mange hundrede og besta proven, og det lykkedes altsi. Skolen
14 pa Marie Kirkeplads ved Istedgade, og er nu forlangst op-
havet. Det var en dejlig skole og en herlig tid med glimrende
kammerater og aldeles fortrinlige larere. Sent skal jeg glemme
rektor Kistrup, der larte os dansk og historie, vores klassclarer
Mogenscn, der larte os tysk, og gymnastiklerer Licbtrau, tid-
ligere underofficer, som aitid rog pa kridtpibe, larte os at blive
raske drenge, og om sommeren larte os at svomme og at liv-
redde med toj pa.

Vi fik allesammen praliminzrcksamen cfter de 4 ar, og jeg
har varet med til at holde lidt sammen pa kammeratskabet.
Enkelte steg hojt i tilvarelsen — cen blev dircktor i @.K., cen
blev minister ~ de er begge dode nu. De fleste af os gik i Sta-
‘ens chor Kommunens tjeneste, andre gik bankvejen, og cen
cndte som dircktor i Landmandsbanken, cen som bankbestyrer.
Tre gik til Statsbanerne, Frik Bonnelycke, hvis fader var loko-
motivforer, blev trafikkontrollor, men dode i en tidlig alder.
[lans broder Emil kom i samme skole, men en klasse under,
han kom ogsd til jernbanen, men ndede kun at blive medhjal-
per, sa forlod han jernbanen for at blive digter. En anden, Kaj
Sack, var i en arrakke assistent og overassistent i Jyderup, endte
som stationsforstander i Ullerslev, men han befandt sig ikke
godt efter indforelsen af fjernstyring og tog sin afsked og lever
nu som pensionist i Kobenhavn. Og som den tredie af de 25
gik altsd ogsd jeg til jernbanen, som det kan forstis ikke cfter
nogen pludselig indskydeclse cller egentlig pavirkning fra faders
side, men hele min lyst stod til at blive jernbancmand.



Jernbane-arene begynder

Jeg fik cksamen, da jeg var 15 Air, og for jeg var 16 kunne
jeg ikke blive antaget som elev. Men som den flittige mand,
min fader altid havde varet, kunne han ikke txnke sig at have
mig giende i *i ir uden beskaftigelse. IHan fik mig derfor an-
taget som ckstraskriver i 5. trafikkreds, der dengang havde kontor
i bygningen, der 13 ved indkorslen til droskepladsen pi Hoved-
bancgirdens ankomstside, stadig altsi den gamle IHovedbane-
gard. Mit arbejde var at ordne dagens tograpporter, fore staii-
stik over forsinkelser og antal rejsende samt foretage afskrifter
af serlige bemarkninger pad tograpporterne. Jeg sad pi kontor
med assistent Tuxen pi den ene side og assistent Robert Julius
Olsen pd den anden side. De er begge forlengst dode, og jeg
kan vel nok robe, at jeg befandt mig som en vis ting mellem
to negle — de to assistenter kunne ikke doje hinanden, og deres
ordveksling var til tider af en sidan karakter, at jeg helst var
forsvunden i et muschul, om et sidant havde varet ved hinden.
Kulminationen skete en dag, da Olsen — der samlede pa slanger,
froer, snoge ol. i glas med spiritus — havde anbragt et sidant
glas pa ct si yderligt sted, at Tuxen kom til at rive det pd gulvet,
hvor glassplinter, spiritus og slanger flod over det hele. Om lynec:
var sliet ned, kunne opholdet i kontoret ikke have varet varre.

Jeg fik 30 kroner om maneden i lon, fri hver sondag. Men
hvordan det nu gik til med aflonning af ckstraskrivere ved DSB
dengang, det ved jeg ikke, men det kom mig for ore, at en kvin-
delig ckstraskriver i Generaldirektoratets trafikafdeling fik to
kroner pr. dag, altsi ingen lon for sendage, men det var dog
ikke si lidt mere end jeg fik. Jeg tror nok, at min fader forectog
en lille underhindsundersogelse - og en dag befandt jeg mig
som ckstraskriver i Generaldirektoratet med ca. 50 kroner pr.
méined. Jeg folte mig som en hel krosus og befandt mig udmer-
ket med at udregne og revidere vogndogn for fremmede baners
godsvognes ophold pa DSB.
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Men altsi Ringberg - ingen kendte noget til hans privatliv,
om han var gift eller ungkarl, eller hvad han iovrigt foretog sig,
nir han ikke var pi stationen. Nogle besynderlige, tilsyneladende
hojt kultiverede personer af begge kon aflagde af og til besog
hos Ringberg pi hans vagt, og si blev doren lukket ind til hans
kontor. Ilan kunne pludselig blive vak 2-3 dage uden at nogen
ancde, hvor han var, og uden at han selv lod hore fra sig — han
vidste godt, at de andre passede hans vagter. Og lige sa pludselig
kom han igen, nogle sagde, han havde varet i Hamburg, og nu
kunne andre holde fri, for Ringberg blev der flere vagter ud i
en kore. Man gisnede om, hvor han havde varet, og hvad han
havde lavet, selv sagde han ingenting, nogle mente, han havde
lyssky @rinder pi fremmede legationer, altsd var spion, men alt
var rygter. Men han kunne naturligvis ikke blive ved jernbanen,
og han opgav sin stilling og forsvandt, hans videre skabne ken-
des vist ikke — jeg kender den i hvert fald ikke. Wilsbech, der
dengang var stationsforstander pi Ilovedbanegirden, altsd ogsa
station 2 og 3, gatter jeg pa havde en del hovedbrud med
Ringberg.

Nivaa

Efter 7-8 maneder pa Hovedbanegirden blev jeg forflyttet til
Niv4, hvor jeg kun var i 2%2 méined fra 15/2 til 1/5 1910, si sig
ikke at man ikke blev jaget rundt. Ier var Ilusted stationsmester

han blev senere stationsforstander samme sted ~ og han var
en sardeles flink og dygtig chef. Ian havde varet togforer, og
hvad han ikke kendte om jernbaner, var nxppe vard at vide.
Ier blev jeg faktisk forst rigtig bekendt med alle jernbanens
mysterier — sikkerhedsreglement, reglement for togenes gang,
som det hed dengang, om vognmateriel, om sporskifter og lokale
signaler ude pa pladsen. Her blev jeg for forste gang prasenteret
for postarbejde, og jeg deltog siledes i alt forefaldende arbejde;
om morgenen kl. 6 startedes med at ekspedere et halvt hundrede
fragtbreve pd mealk, der fyldte to vogne.

Jeg blev indlogeret i et kvistvarelse i en villa lige over for
stationen, og kom ogsa i kost her. Sarlig muntert var dette logi
nu ikke — verelset kunne ikke opvarmes, og jeg blev indbudt
til at tilbringe mine aftener sammen med familien, der bestod
af cjeren, der var politibetjent, og hans kone. Men agteparret
levede nu ikke sammen i den rene idyl, og de syntes ikke det
gjorde noget, at jeg blev bekendt hermed. Folgelig tilbragte jeg
al min fritid pi stationskontoret og kastede mig over mine laxre-
beger.

1
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En af vore smukkeste lokotyper

Litra Ks.

Trafikelev

Og nu narmede tiden sig, da jeg fyldte 16 ar, jeg skrev en
ansogning om at blive elev, fik foretrzde for generaldirektor
Ambi og kontorchef Harhoff og blev 1. januar 1909 ansat som
trafikelev i Hillerod.

Hillerod station sct udefra er i dag som for 60 ar siden, men
det indre er naturligvis helt forandret og moderniseret. Ogsa
perronforholdene er xndrede, sporanlag tildels ogsd - dengang
korte Nordbanetogene igennem fra Kobenhavn til Helsingor
og omvendt, idet dog alle tog blev frakoblet vogne pd turen mod
IHelsingor, og atter opformeret pa tilbageturen. De rejsende mel-
lem syd og nord for Hillerod undgik ganske vist omstigning,
med opholdet i Hillerod pd turen mod Kebenhavn blev til gen-
gxld temmelig langt. Ved overgang til nuvaerende ordning med
omstigning glemte man bare een ting — et perrontag over den
nordre ende af perronen.

Min entre som nybagt elev pd Hillerod station formede sig
sikkert som alle andre elevers begyndelse - jeg boede pid et
tjenestevarelse pa stationen formedelst tre kr. om méaneden, lon-
nen var 42.50 kr., altsd en nedgang i indtagt fra min skrivertid.
Kosten i det narliggende hojskolchjem var 30.00 kr. pr. mined,
s& meget at sli om sig med var der ikke.

Stationsforstander var Raffenberg — hans son blev senerc sta-
tionsforstander i Ringsted. Godsekspeditoren hed Skjot, og af
assistenterne husker jeg Fobian, Stuhlmann, N. P. Niclsen — i al
hemmelighed af os drenge kaldet for »Pierre petite« — for han
var altsd ikke ret stor. Endvidere var der to yngre assistenter,
IHedin og Ilojcr, og begge disse méatte forlade tjenesten i cn
tidlig alder. Ingen af dem gik det sarlig godt — Hedin var en
underlig »floromvunden« mand, og Hejer brugte for mange
penge til mad og drikke — mest dog det sidste. Hans fader var
prast, og man sagde, at han hver mined sendte sonnen 100 kr.
i tilskud. I betragtning af, at den Arlige lon var 1470 kr. ma ct
tilskud pa 1200 kr. vist siges at vare flot, og det forte altsi
heller ikke til noget godt. Han blev afskediget, og mange ar efter
s& jeg ham cn aften pd Ridhuspladsen i Kobenhavn, hvor han
stod og solgte snorebdnd, altsi betlede. Men under opholdet
i Hillerod forte Hojer et flot liv, han boede og spiste pd hotel
»Kronprinsen«, og en aften, da han i selskab pa hotellet var
blevet si anloben, at man fandt det rigtigst at lodse ham op i
seng, lagde man ham der med kjole, hvid vest og laksko pa.
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Men nogle spogefugle blandt selskabet fandt pd kort tid efter
at ga op og vaekke ham - klokken var omkring 23 — og fortalte
ham, at klokken var 7, og at stationen havde efterlyst ham til
morgenvagt kl. 6. De fik ham pa bencne og lodset ned pa sta-
tionen, stadig ifort kjole og hvid vest, og da han sd aftenvagten
Iledin std ved billetsalget, var han sikker pi, at hans kammerat
var blevet hentet, fordi han selv ikke var modt. Han fik frem-
stammet, at nu er jeg modt, og du kan godt pd hjem, men det
lykkedes naturligvis snart at fi lodset Hojer hjem igen.

Hillered G.

Pa godsekspeditionen var to assistenter, Koefoed, som jeg
scnere traf som fuldmagtig i distriktet, og Skov, der cndte som
godsekspeditor i Korser. Godsckspeditor Skjot var en markant
skikkelse, han havde nogen lighed med en skuespiller, skaglos
men med ct flot bolgende hvidt hidr. Han passede selv kassen,
vdleverede fragtbreve og tog mod franco, og nir han gik il
frokost, mattc vi andre passe skranken, men ikke i hovedkassen,
men i en speciel hjzlpekasse, som vi si afregnede med Skjot,
nar han kom igen. Jeg ekspederede fragtbreve og omekspederede
alt gods til og fra Gribskovbanen, der dengang ikke havde di-
rekte ekspedition. Det var endog sddan, at der for gods til Grib-
skovbanen blev skrevet nye fragtbreve med privatbancns stem-
pel, og DSRB’s fragtbrev blev omhyggeligt lagt indeni. Det lyk-
kedes mig ikke at trenge til bunds i det nodvendige cller nyttige
i dette omsveb, men slog mig tilsidst til tdls med, at Godsekspe-
ditoren i alle fald tjente 10 ore pa hvert privatbanefragtbrev.

Assistent Hedin og godsckspeditor Skjot kunne ikke med hin-
anden — det var sd afgjort Hedins skyld, idet han anvendte en
tiltaleform overfor Skjot, der i flabethed sogte sin lige, og det
méitte jo chokere en nyantaget elev, at I1edin turde anvende en
sddan taleform, og at Skjots reaktion som regel kun var den, at
han oversd og overhorte alt, hvad der kom fra Hedin. En enkelt
cpisode, der viser karakteren af Hedins »morsomheder«, var
folgende. Skjot skulle til Aalborg sammen med sin hustru, og
han havde i den anledning bestilt sovekup¢ fra Kobenhavn til
Aalborg. Jeg var pa stationen, da der indlob telegrafisk svar, at
sovevognen var udsolgt. Hedin greb telefonen til godsekspeditio-
nen, fik fat i Skjot og afleverede folgende besked, som jeg
husker ordret: »Der er kommet ct telegram til godsekspeditoren
~ det lyder siddan: Sovevognen til Aalborg er kun for folk med
skeg.« Senere erfarede jeg, at Skjot havde kastet telefonen med
cn ed og tilfojet: »Det var den frakke laban igen.«
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Kebenhavn H.

Men cllers var det et herligt liv at vare elev ved banen. Jeg
var stolt af min uniformskasket, tilbragtc den meste tid pa sta-
tionen og sugede lerdom til mig, og gik ellers i fritiden mange
og lange ture i den herlige omegn. Jeg havde dog kun varet 5
maneder i Hillerod, da jeg blev forflyttet til Kobenhavns Hoved-
banegidrd, altsd stadig vek den gamle banegird. Man kan vist
ikke sige, at der ved denne placering var nogen szrlig god plan
i en ny elevs uddannelse, for bide bystationen Hillerod, men
navnlig Kobenhavns Hovedbancgard, var for store til, at en elev
kunne fi en almen uddannelse.

P4 Hovedbanegarden gjorde jeg tjeneste i rejsegodsekspeditio-
nen, senerc i ilgodsckspeditionen og pd Station 2, altsi Nord-
banegirden. Arbejdet i rejscgodsekspeditionen var jo ganske
specielt, men jeg lerte da at ekspedere rejsegods til Paris, Milano
og mange andre steder, og fik navnlig indskarpet at huske over-
forselsgebyr i Berlin, nar ruten gik den vej. Jeg mindes aldrig
i min senere jernbanetid at have fiet anvendelse for denne viden.
P4 ilgodsekspeditionen ekspederede jeg udgact gods, og her kom
jeg til tider ud for det travleste job, jeg har varet med til. Det
hazndte hver uge, at der kom en 3-4 vognladninger sild fra Ber-
gen eller Trondhjem til Laurits Larsens fiskehandel, og alle de
mange hundrede kasser sild kom aldrig leengere end pi ilgods-
pladsen, for nu kom Laurits Larsens folk med lige si mange
marker og fragtbreve, som der var kasser. Mzrkerne kom pi
kasserne og fragtbrevene afleveret, de fleste med efterkrav, og
nu skulle sildekasserne sendes cnkeltvis over det ganske land.
Der blev skrevet efterkravsattester og fort efterkravsjournal og
udgéct haefte, si vi alle tilsidst var bld i hovedet, men liv og
lyst var der over feltet, alle var gode kammerater, jeg husker
assistent Ilougaard, der var den hurtigste arbejder, jeg nogen-
sinde har truffet, og medhjzlper Gormsen, der endte som sta-
tionsforstander i Snekkersten, hvor han ret pludselig afgik ved
doden, og hvor jeg som trafikinspektor deltog ved hans be-
gravelse.

P4 station 2 passede jeg billetsalget pd Holtebanegarden, et
ret ensformigt og kedeligt job dagen lang at szlge billetter til
Lyngby og Holte. Men pa denne station var der en helt sar-
praget person, overassistent Ringberg, om hvem der gir et utal
af historier, hvoraf dog vist nok en ikke ringe del er anekdoter,
der er »hazgtet« pd denne Ringberg. Men Ringberg var en af
dem, som vi kalder originaler, og som, nar vi selv kommer op
i drene, er tilbojelige til at mene, at dem er der ikke flere af.
Og nir naste generation kommer til, s3 er det miske os, der er
nogle originaler.



K 539 har fra 1957 verct forsynet med
et serligt anleg til togforvarmning. Med
henblik pé torvefyring har nr. 585 varet
forsynet med en dobbeltkonisk gnistfan-
gerskorsten.

Uheldige K-loko

Af K loko der har varet impliceret i
ulykker og uheld kan nzvnes to, nemlig
K 505, der i 1913 var bageste maskine pa
ulykkestoget ved Bramminge, samt K 530,
der i 1908 var sd uheldig at kore i Ore-
hoved fzrgehavn. Tenderen forblev dog
i land, idet koblingen mellem denne og
maskinen sprangtes, siledes at tenderen
og resten af toget, der var personforende,
kom til at henge yderst pd fargeklappen.
Episoden til det hele fremkom af, at brem-
sen svigtede, og medens fyrboderen valgte
at springe af straks, forblev lokoforeren pi
maskinen til det sidste, og efter at denne
havde lagt sig til rette pad buinden af hav-
nen, kom han svommende op til vand-
overfladen.

At han resten af sin jernbanetid blandt
kolleger blev kaldt for »Dylkkercn« er vel
letforstaeligt. Som det ofte var den gang,
nar alt fik en lykkelig udgang, tog man
ikke sd megen notits af uheldet, og toget
indgik da til Kebenhavns banegird med
kun tyve minutters forsinkelse.

K-loko
pa privatbaner

To K-maskiner henhv. har varet og cr
i drift pd privatbaner. Dct er K 508, der
i tidsrummet 1950-57 har kort pd Odsher-
reds Jernbane, og K 564, der lige fra 1957
har kort pd sclvsamme bane. Af andre
DSB maskiner, der har skiftet ejere, kan
nevnes G 625, der nu korer pd Hong-

Tollose Jernbane (ved DSB korte den
sidst pd Sydfyn), samt D 857, der ligesom
K'eren korer pd Odsherreds Jernbane, og
DF 130, der siden 1960 har varet i Trold-
hede-Kolding—Vejen Jernbanes besiddelse.

De sidste K-loko

Og hvor mange maskiner reprasenteres
K-typen da af i dag? lalt 4 stk., hvoraf
de tre er hensat afmonterede, og en som
cr koreklar. Denne sidstnzvnte er dog
forfaldet til revision for et ar siden, og da
de tre andre er hensat urcparcrede, méa
typen siges at vere uddoed. De 4 maskiner
er nr. 511 og 599, der henstir i Brandec,
nr. 518, der henstdr i Viborg, og nr. 582,
der star korcklar i Roskilde remise. De 3
forstnevnte ophugges sikkert ikke de for-
ste par Aar, idet disse maskiner har faet
nye fyrkasser ved sidste S-rcparation, der
for Brande maskinernes vedkommende
foregik i 1952. Det vil altsi sige, de er i
tip-top stand — indvendig. Udvendig frem-
byder de et gruopvakkende syn, men me-
get at sige ved en evt. istand:zttelse har
det jo ikke. En sandblasning l:an gore un-
derverker. Jernbanemuseet ecr ogsi en
K'er, nemlig nr. 563 - en garimel knark,
der endnu er i sin oprindclige skikkelse —
fodt i Esslingen i 1899 som fabrikens ny-
bygning nr. 3000. Maskinen star i Skan-
derborg remise sammen med O 318 og
A 159, hvis videre skabne bliver den sam-
me som K-maskinens.

Disse maskiner kunne vist fortzlle man-
ge ting, hvis de kunne tale, men de er jo
ikke i besiddelse af slige egenskaber. Der
er nu kun meget fi forere tilbage, som
korte i K'ernes barndom, sa skal man have
noget at vide om de svundne tider, er sa-
danne de helt rigtige at tale med. Jeg traf
cngang en sddan i Herning, han l:om rul-

K nr. 508 pa Odsherredsbanen

lende ind med D 812, og efter et par be-
markninger spurgte jeg ham om hans syn
pa alt det revolutionerende, som i disse
ar skete inden for DSB. Jeg havde ventet
et svar som sidan: »Vi skulle have giet
over til diesel for lenge siden.« Svaret var
lige det modsatte: »Nu forsvinder dam-
pen, desvarre.« Det er forste gang, jeg
har hort sidanne ord udtalt af en mand,
hvis hverdag er fuld af loko.

Lokoforeren péstod at have kort med
alle K-maskinerne, og det kan da ogsi
vere, det passer. Han huskede mange af
maskinernes szrheder, nogle var stedige
som asler, andre gled som i en smorklump
hen ad skinnerne, og andre id si meget
kul, at fyrboderne forbandede dem langt
vek. Han péstod endvidere, at nr. 541
havde et besynderligt frontvinduc, si den
virkede ganske skelojet. Sifremt dette pas-
ser, er det godt husket, for pigzldende
maskine udrangeredes i 1938.

[ hovedtrek udrangeredes K-maskinerne
som sagt i 1950'erne, flere husker sikkert
de mange, der stod hensat i Molleengen
i Arhus. Det var i 1955 lavinen begyndte
at rulle, det tidspunkt da leveringen af Mo
var i fuld gang, og leveringen af My for
alvor begyndte. F.eks. havde Fredericia
kun 3 K'ere tilbage, nemlig nr. 518, 523
og 524. Struer havde ialt 4, og det var nr.
511, 514, 595 og 599. lovrigt da Fredericia’s
sidste K-maskine blev arbejdsles, overgik
nr. 518 til Struer.

Nr. 524 blev hensat, og nr. 523 overgik
til Padborg, hvor den senere blev hensat.
lovrigt spillede oliestrejken i 1956 ogsd en
rolle for de dengang eksisterende maski-
ner, idet en del af K-maskinerne fik for-
lenget levetid. Det galder f.eks. nr. 506,
en uombygget, der korte under strejken i
Jylland.

P4 Sjxlland har der vaeret K-maskine-
korsel indtil november 1961. Det var nr.
582, hvilken altsd med rette kan kaldes
DSB’s sidste K'er. Endvidere har nr. 539
kort indtil foraret 1961. — For My’erne
holdt indtog pa Sjzlland, betod K-maski-
nernc en hel del for forspandskorselen,
idet mange af de store tog korte med E
og K.

Mcdens vi cr ved Sjzlland, kerer K’er-
nes bror litra C, maskinerne med de ind-
vendige cylindre og indvendigt gangtoj
samt med Hecusinger styring i modsztning
til Tricks styring, endnu. Der er ialt fire af
dem i drift, og to af dem har faet en S-
reparation i august 1962, et bevis pd, at
maskinerne har politivedvagternes velsig-
nelse til fortsat korsel i 7 ar. Lillebrode-
ren, litra A, er dog helt udgdet, men de
byggedes ogsd pa et tidspunkt da de
jydsk-fynske Statsbaner og Det sjzlland-
ske Jernbaneselskab netop var blevet
sammensluttet til DSB. Den sidste A-
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Et nyt rejsemadl . ..

MOLLN

i Lauenburg

Med den nye fugleflugtlinic er hertug-
dommet Lauenburg, der var dansk til 1864,
rykket os nzrmere og ogsi et besog vard.

Molin, skovenes og soernes by, er per-
len i Lauenburg, der nas p& fa timer fra
Puttgarten. Gode vartshuse sorger for
mad og drikke til rimelige priser. Den r-
vardige kirke St. Nicolai, det gotiske rad-
hus og mange gamle bindingsvarkshuse
fortzller om byens historie. Fra lov- og
nileskove skinner som lysende ojne de
mange soers spejl som perler pd en snor.
Altid nye spadsereture, roning, svomning
og opdagelse af lune hjorner med smukke
motiver byder skovbyen Mdélln pa.

Den gamle gravsten ved Nicolaikirken
minder om den store spogefugl og skalk
Fulenspiegel. Han tilbragte her i Heiligen-
geisthospital sine sidste dage. Historien

BLICHER’s KRO
Et godt madsted — bedste kaffe
Selskaber modtages
Tjeereborg — TIf. 6

maskindepot i 1956 og korte pd Nyborg-
maskine var hjemmehorende pa Nyborg
Svendborg banen, og endvidere har en af
dem, nr. 147, veret benyttet som forvarm-
ningskedel indtil 1960, forst i Korsor -
senere pd Kobenhavns Godsbanegard.

Det er en reprasentant for en menne-
skealder, der her er forsvundet med K-
maskinerne, og foler man trods alt et lille
stik i hjertet, kan der kun siges, at DSB
er en forretning, og en forretning skal
helst have si lille et underskud som mu-
ligt. Derfor er det jo en fordel, nir der
viser sig en ny My pad skinnerne, for sa
barer det jo i retning af, at vi skatteydere
kan fi rad til at sxztte penge i banken,
eller hvad der er mere sandsynligt at kobe
koleskabe og fjernsyn. Altsi er det til vor
egen fordel at litra K m.fl. forsvinder for
stedse. Men hvad enten De foretrzkker
fiernsyn eller K-maskiner, s& lad os kun
vare enige om, at litra K nr. 501-600 har
gjort sit for vort land. Hvis ikke det var
fordi det var stik imod hensigten, kunne
de nzsten fortjene et leve.

Poul Thiesen.

Benyt

Fyrkassen pd K 595 var for dirlig, den endte sine dage i Horsens | 1963
Banernes selskabsrejser Foto: Poul Thiesen

224



forteller, at det, der var dodeligt hos
ham dode i 1350, og han blev begravet
stiende. Hans and lever dog endnu den
dag i dag. Han plejede at trakke de brave
borgere rundt vea nasen. Da han dode,
efterlod han sinc stridende arvinger en
kasse med kampesten. Denne rolle har
den vittige berliner Eduard Ave overtaget
nu, og forteller pid mange forskellige
sprog (ogsi dansk) de store skarer turister
om Till Ugelspils meriter.

E.C_L.

Eulenspiegel og Thissen

MAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAY

Juni

daglaogen

Skanderborg d. S. juni. P4 cn privat over-
skaring ved Birkhede blev en bil, hvis
motor gik i std midt pd overskaringen,
ved middagstid pikort af toget fra Sil-
keborg. Bilens forer forsogte at skubbe

bilen ud fra bancn, men da han si toget
komme, sprang han ned ad baneskra-
ningen, hvor resternc af bilvraget ramte
ham i ryggen. Han slap med lettere til-
skadekomst.

Kebenhavn H d. 7. juni. Da paskontrol-

len i Paris-ckspressen meddelte e 30-
passager, at han var uonsket i Dan-
mark og méitte rejse tilbage, protestercde
han og trucde med cn springkniv. Ved
ankomsten til Kobenhavn skulle politict
tage sig af manden, men ogsa disse blev
truet med springkniven. Det var nod-
vendigt at anvende taregas for spanic-
rein overgav sig.

Kolding d. 8. juni. Ved +4-tiden afsporedes

to godsvogne med kreaturer s uheldigt,
at begge stationens hoveds»or sparre-
des i fire timer, hvilket bevirkede store
forsinkelser for den gcinemgacnde
trafik.

Nyborg d. 8.—9. juni. Dansk Jernbane-

forening holdt i disse dag: delegeret-
mode pd »Nyborg Strand« -ned 331 de-
legerede. Der behandledes bla. to lov-
forslag fra to af foreningeis medlem-
mer, gdende ud pa ved manedlige ydel-
ser fra medlemmerne at skabe et fond,
hvis midler kunne anvendes i ceventu-
elle overenskomstsituationer. Da forsla-
gene ikke opndede kvalificeret majori-
tet, var de forkastet. Formanden o.tra-
fikassistent E. Svendsen genvalgtes med
akklamation.

Ikast d. 4. juni. En 12-ars dreng trak ved

19-tiden sin cykel over overskaringen
i Ikast, selv. om bommenc var sznkede,
og toget kom samtidig. Det lykkedes
ham at springe til side, medens cyklen
knustes uden at anrette skade pa toget.

Vester Sottrup d. 11. juni. En +-arig dreng

cyklede i aften ind pd overskaringen
lige for stationen, skont blinklysene var
i gang. Han blev ramt af toget og pa-
drog sig alvorlige kvastelser.

Kebenhavn d. 11.—12. juni. Den interna-
tionale jernbancunion holdt i disse dage
en film-festival, hvor der i 3 Falke Bio
vistes jernbancfilm fra 10 lande optaget
i 1962

Rudme d. 18. juni. En stor varkstedsbil
nacde, pd grund af fedtet fore, ikke at
standse op ved en overskaring i nar-
heden af stationen. Da foreren af bilen
sd toget komme, drejede han denne ned
i bancgroften, hvor den 13 nasten fri af
toget, men alle vognenes fodtrin ham-
rede forbi mod bilens tag.

Varde d. 27. juni. Medens moderen var
beskzftiget med storvask, si hendes 2-
arige dreng lcjlighed til at smutte fra
hende og krybe gennem det narliggen-
de banehegn, hvor haa satte sig til at
lege med ballasten i sporet. Kort efter
blev han ramt af et forbipasscrende togs
trinbret og var drazbt pad stedet.

Gedser d. 27. juni. En 3-arig dreng var i
aften stict op pi nettet pd ca fra Ged-
ser station fjernbetjent bom, medens to-
get passerede. Da bommene blev havet
fulgte drengen med i vejret, men 3—4 m
oppe gav han slip og faldt ned pa jor-
den, hvor han padrog sig et kraniebrud.

Helgoland d. 30. juni. I dag ankom de
sidste 12 TEE lyntog fra MAN i Niirn-
berg, hvorefter alle lyntogsstrekninger-
ne befares med det nye matericl.

—ANMAAAAAWAAAAAN

- i Kalundborg legges i ojeblikket en to
km lang olieledning fra DSB bered-
skabslager ved Slagelsevej til fergelejer-
ne ved havnen.

- de fire forste My loko nr. 1101-04, der
blev leveret DSB i fordret 1954, har nu
kort godt otte mill. km eller jorden rundt

Fredericia Byes og Omegns
Spare- og Laanekasse

Preben Jorgensen & Sen

Jernbanegade 6 - Kgbenhavn V. - TIf. PA. 4707

Skradermestre

Uniformer
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Grasten - TIf. 51513
Senderborg - TIf. *2 11 60

ELLEN KNUDSEN
| Alt i hjemmelavet chokolade
Stort udvalg i gaveeesker
St. Rddhusgade 19 — Senderborg
| Telefon 228 30

CALTEX service station

Ringgade 62 — Senderborg
Telefon 22187
Benzin — olie — vask — smoring

Barge Nielsen
Glarmesterforretning
Renhaveplads 17-19 — Senderborg
Telefon 2 22 27
Alt i glarmesterarbejde udferes
Bilruder indseettes

K F UM pensionat

— God mad ger sindet glad
Lokken 28 — Senderborg — TIf. 22912

Harald Olsson
Cykelhandler
Renhavegade 9 — Senderborg
TIf. 2 44 15
Biler uden farer udlejes

Blomster JACOBSEN

Perlegade 56 — Senderborg
Telefon 2 22 61

BH’er og korsetter

| — sa Anni Bladt

| Jernbanestien 1 — Senderborg
Telefon 2 13 22

| Allerellie’s
Gartner- og blomsterforretning
+»ALISBO" — Senderborg — TIf. 21355

BP Servicestation
Abenrévej 1 — Senderborg
Telefon 2 36 00 |
Benzin — Olie — Smaring

ALSBO’s Trikotage

Ringgade 192 — Senderborg
Telefon 2 16 75

1. kl. madsted

med god og veltillavet mad
Lukket sendage

S. A. Hansen - TIf. 2 52 12

H. Bleshay & Sen
Ure - Briller — Guld — Salv
St. Radhusgade 14 — Senderborg
Telefon 2 36 66

‘ Vor kebmand er —

| C. DEGN

Anne Marie Eriksen |

Dybbelsgade 22 — Sgnderborg
Telefon 2 24 21
1. kl. kolonial — vin — tobak
Konserves — Specialitet: Kaffe

Jens Knudsen
| Herre- og drengebekledning
Bedste kvalitet udforelse
Radhustorvet 2 — Senderborg
Telefon 2 37 59

Kebmand Chr. Petersen
Dybbglgade 11 A — Senderborg
Telefon 2 17 17
Alt i 1. kl. kolonial
og delikatesser

M. Gregersen
Kolonialforretning
Kastanie Allé 40 — Senderborg
Telf. 2 34 10
Kolonial — konserves og
delikatesser

Chr. Nissen
Tempus ure - Optik — Reparationer
Perlegade 89 — Senderborg
TIf. 2 45 00

J. Riedel

aut. ort. skomagermester
Jernbanestien 3 — Senderborg
TIf. 2 29 59

Elektro JAUERNIK

Renhaveplads — Senderborg
aut. v. Senderborg komm. el-veerk
og Senderborg—Abenrd amters
el-forsyning
Telefon 2 15 27

Sonderborg Sonderborg Conder
PENSIONATET .
A':; \/ngoggdir fEbelgade 3 - Sonderdorg Tonder Andels-Slagteri

Udsalget Vestergade 72, Tonder
Telefon 217 30

SVEND KIRCHHEINER
Hejspeaendingsinstallator
Vestergade 7 . Tonder
Telefon (047) * 2 20 45

Peter Jacobsen
FARVEHANDEL
Farver — lakker — tapet ..
Storegade 16 — Tonder — TIf. 2 23 68

BLADCENTRALEN

Alt i papirvarer og gaveartikler
Dag- og ugeblade
Vestergade 19 Tender - tif. 2 12 68

Renseriet ,,PIKA“
P. J. Schmidt
Jstergade 49, Tonder. TIf. 2 16 82

Padborg

Over Jerstal og Omegns
Brugsforening
TIf. 4 72 07

HANDELSBANKEN
| PADBORG
Filial af
A/S Kjabenhavns Handelsbank
Padborg — TIf. *7 33 55

Peter J. Fleggaard & Sen
Kolonial — Vin — Tobak — Delikatesser
Vis-a vis Padborg station
TIf. 7 32 23

H. F. Hansen
Urmager — Optiker — Guldsmed

Padborg — TIf. 7 32 74

Haderslev Knallertcentral
Eneforh. af Velo-Solex
Gaskeaergade 38 — Haderslev
Telefon 2 41 14

Th. Th. Nielsen
Tinglev — Telefon 4 40 05
Korn og foderstoffer
Kul og koks — Breendselsolie

EJLER KEHLET
Keb og salg af brugte
motorcykler
Ved Stormklokken 2, Haderslev
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ved Akvator 200 gange, og har dermed
bevist deres effektivitet. Senere har
NOHAB i Goteborg leveret 85 My og
Mx, og da trafiken i ojeblikket ikke kan
klares uden brug af damploko, bliver
der nu afgivet bestilling pa yderligere
15 My.

det er nu vedtaget, at den kommende
Lundtofte S-bane forelobig skal have
endestation i Gl. Holte by.

fem ejendomme skal nu nedrives i Bal-
lerup for at give plads til udvidelse af
banegardspladsen i Ballerup.

der har nu varet afholdt licitation for
en underforing pd den ny omkorselsvej
i Ringe.

en ny billetkontrol-bygning er nu taget
i brug ved bilfergehavnen i Halsskov,
hvor opmarchomradet nu kan tage over

1600 biler.

Gentofte kommunes hovedvandledning
ved viadukten ved Bernstorffsvej st. har
nu varet sprengt tre ginge, hvorved
viadukten er sat under vand. En finsk
ekspert har efter indgdende undersogel-
ser fundet ud af, at det er My- og Mx-
erne, der er darsag til spraengningerne.
Kommunen har nu bevilget 40.000 kr.
til sikring af vandledningen ved at om-
give denne med et blodt isolerende ma-
teriale mod togenes rystelser.

Rodby kommune er misfornojet med, at
direktor Bjorn Jensen, fargerestauratio-
nen pd »Kong Frederike har taget fast
ophold i Maribo kommune, ligesom in-
dehaveren af kioskerne pd samme ferge
har taget ophold i Rodby nabokommu-
ne og havde klaget derover til DSB,
men DSB har svaret kommunen, at for
dem drejer det sig kun om, at de begge
bor i nzrheden af deres forretninger, og
at man ikke har noget mod deres bopal.

da der nu er opndet enighed mellem
DSB, statens vejdirektorat og Koben-
havns kommune om fordelingen af ud-
gifterne ved at fore de to projekterede
gangtunncller under Jsterbrogade foran

Osterport st, videre til S-togs perronerne
pd samme st, kan ombygningen af den
svagelige bro nu komme i gang.

efter et ars gentagne forhandlinger mel-
lem DSB, bygningskommissionen i Al-
borg og Statsproveanstalten angdende et
nyt alluminiumstag pad Alborg banegirds
perron | er arbejdet nu kommet igang.
Papir, papir!

modeljernbanen i forhallen pd Horsens
banegird har i de 9 maneder, den har
varet stillet op, indkort 7200 kr, der nu
er fordelt med halvdelen til Horsens
kommune, der igen har givet belobet til
institutioner i Horsens, der driver som-
merlejre, og DSB fir halvdelen til stotte
for humanitere forhold som svagfore-
tog ol.

den nye hurtigferge til Arhus—Kalund-
borg ruten tager nu form pid Alborg
varft, og ventes klar til sosztning en-
gang i oktober, hvor den skal have nav-
net »Prinsesse Elisabeth«.

VWAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA AAAA

Privatbane-

—nyt .

Tranbjerg d. 6. juni. En DSB rutebil var

i morges standset op for at lade skinne-
bustoget med 150 rejsende til Arhus
passere, da en mealkebil korte uden om
rutebilen og ind i siden pé skinnebussen.
Den mellemste vogn i skinnebustoget
afsporedes og en del ruder krustes af
malkejunger, der valtede ind mod to-
get, men der skete kun materiel skade.

Svinsbjerg d. 10. juni. Tre unge menne-

sker pd hver sin knallert skulle ved 23-
tiden passere en overskaring ved Svins-
bjerg st. Medens de to stoppede for at
lade skinnebussen passere, fortsatte den

tredie og blev pakort og kastet ned i
banegroften. Han slap med et brazkket
ben.

Maribo d. 21. juni. En personbil korte ved
14.30-tiden ind i siden pa skinnebussen
pad overskaringen i . Thoreby, trods
det at flere vogne var standset op pa
overskeringens modsatte side. Bilen
blev slynget til siden, og foreren af den
slyngedes ud, hvorved han padrog sig
et kraniebrud.

Bredeskov d. 27. juni. En 63-4rig tunghor
mand blev ved 7-tiden pikort af gods-
toget fra Hillerod, da han havde varet
pa den anden side af banen for at flytte
nogle heste. Han blev si ilde tilredt, at
han var dod ved ankomsten til syge-
huset.

Lyngby—Nerumbanen har atter i ir over-
skud pa 5326 kr., der som i fjor hen-
legges til afskrivningsfonden.

Lollandsbanens underskud er steget fra
963.375 kr. til 1.414.676 kr. som folge af,
at banens udgifter steg med en halv mill.
kr. Banen befordrer ca. 3000 rejsende om
dagen, men der har varet en nedgang i
antal rejsende pd 2,3 pct. som nasten ude-
lukkende hidrorer fra rutebildriften. An-
skaffelsen af 3 tre-vognstog og 1 to-vogns-

Hilsen fra

VIKING
Turisttrafik

Telf. Agir *9600

Hurtigtransport ... gratis udkerel

pa Statsbanernes rutenet samt pa folgende privatbanestrzkninger:

Lollandsbanen—Sakskabing— Maribo—Nakskov
Hillered—Frederiksverk—Hundested,

Haarlev—Store Heddinge—Rodvig—Faxe—-Faxe Ladeplads
Arhus—Odder—Hou og Randers—Hadsund

Kristoffersens belassede vogne

Telf. BY. 5467

SPOR 56-57

Telf. C. 12.544
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Herning

Jkast

Viborg

JACK BOQJE’s Frisersalon
Gl. Landevej 165, Herning — tif. 2257
1. kl. moderne harpleje
Hurtig og nobel betjening
AMAZONE
Bredgade 61, Herning, tIf. 1464
Alt i fugle, fra, fisk, rekvisitter
— en forretning med liv i

Jernbanepersonalet anbefales

CALTEXSERVICE
Sjeellandsgade 125, Herning, tIf. 1113
Benzin — olie — vask — smaring

Brdr. Truelsen

. Blikkenslagermestre
Gl. Kirkevej 52, Herning, tIf. 4660
Gas — vand — sanitet — varme

Herning Traktor

& Maskinforretning
Rennebeervej — Herning
tif. 288 og 2843

' Hammerum Herreds Spare-
| og Laanekasse

| Ostergade 6

i Herning - TIf. *3733

E. BLACH HANSEN
S@LV 0G GULD
@stergade 3 — Herning — TIf. 800

| Auto-verkstedet
Tjerring pr. Herning
Reparation af alle meerker
biler og traktorer
Telf. Herning 4678

»KOLONIALHJORNET*
| Bent Lillear Nielsen (ny indeh.)
Gasveaerksvej 1, Herning — telf. 558
Kolonial — vine — tobak
Spec.: byens bedste kaffe

Hammerum Herreds

Spare- og Laanekasse
lkast afdeling — 5 15 57

Jernbanepersonaletsdamer anbefales

AMORSALONEN
Bruno Neddesbo
Bredgade 54, lkast — tIf. 515 41
1. kl. moderne harpleje
Hurtig og nobel betjening

lkast Autolakereri
Egon Knudsen
Eli Christensensvej, lkast
1. kl. arbejde
Hurtig, preecis levering
TIf. lkast 51723

Bagerforretningen
E. Wadt, Ostergade 16, lkast
Byens leekreste brad og kager
Bestillinger modtages
TIf. Ikast 51318

En duft af renhed fra
REN VASK
Vestergade 30, |kast
Tojet hentes og bringes
Vogn i oplandet mandag og fredag
TIf. Ikast 520 46

Aktieselskabet
Privatbanken
for Viborg og Omegn

Telefon 2600

V. A. Jorgensens Eftf. A/S
Sygeplejeartikler og parfumeri
St. Sct. Mikkelsgade 23, Viborg
TIf. 836

Salon ,,LILLI
Sct. Mathiasgade 64 — Viborg
TIf. 180
Moderne og holdbar harpleje
1. kl. nobel betjening

Aars

Brodudsalget
Kiss Bagh, Himmerlandsgade 100, Ars
Friskbagt bred flere gange daglig
Bestillinger modtages — Tlf. 21414

Skive

Jernbanepersonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS
OG OMEGN

Indskudskapital 14.4 mill. kr.
Telf. Ars *2 17 00

Bagermester Bundgard
Himmerlandsgade 45, Ars
1. kl. leekkert bred og kager
Bestillinger modtages —~ TIf. 2 11 30

SKIVE OG OMEGNS

ANDELSVASKERI

Brarupgade 16 — Skive
TIf. Skive 13 og 424

CITY-SKO
Adelgade 4 — Tif. 193 — Skive
Herre-, dame- og bernefodtaj

AUTOLAKERING
Ovnlakering og opretning
A. Jonsen — Grenavej 441 — Risskov
TIf. (021 11) 386

0. J. LARSEN
Thinggade 21, Skive, tif. 1574
Vi er altid billigst —
med det bedste —

Nibe

Drej altid ind til
ESSO Service Station
Sendergade 1, Nibe — tIf. 13
Benzin - olie — vask — smaring

Jernbanepersonalet anbefales
Parfumeriet
fru E. Malbak, Torvet 2, Nibe — tIf. 385 |
Alt i parfumer — kosmetik |
skenhedspleje og bijouterie |

Herdum Autoopretning
Leif Segaard — tif. Hordum 66
Karosseri-, smede- og pladearbejde
opretning

CENTRALBAGERIET
Rodkjeersbro — TIf. 135
Altid leekkert brad og kager

Jernbanepersonalet anbefales
Bagerforretningen
Saren K. Nielsen, Adelgade 58, Hobro
D E har ret — vort bred er det bedste
Bestillinger modtages — tlf. 2 00 65

EGON HANSEN's

MINICAB
Markedsgade 14 — Hobro
Telefon 211 30
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tog af svensk type er nu godkendt af kom-
munerne, og der ventes nu kun pi statens
godkendelse af kobet. Anlag af fjernsty-
ring efter DSB system er fardigprojck-
teret og er til godkendelse i tilsynet med
privatbanerne. Der er anskaffet en svelle-
stoppemaskine, og der er siledes fra ba-
nens side gjort alt for at modernisere ba-
nens drift og dermed at fi banens udgif-
ter bragt ned. Det ventes, at de nye tog
vil kunne leveres i slutningen af 1964, og
det skulle, efter at disse er leveret, kun
vere nodvendigt at bruge dieselloko til
godstog.

Nakskov-Kragenzs-banen sluttede regn-
skabsaret med et underskud pa 121.603
kr., hvilket er ca. 13000 kr. mindre end
arct for. Med tilfredshed kunne banens
formand give udtryk for, at der fra de
interesscrede kommuner ikke var market
onsker om nedleggelse af banen.

Hjerring — Lekken — A’>ybro - banens
skazbne er nu beseglet, idct der pid en ge-
neralforsamling d. 4. juni blev afgivet
47.351 stemmer for at standse banen og
67.025 stemmer var blanke — og det var
statens! Selskabet foreslog, at de penge,
der kommer ind ved salget af bygninger
og jord pad de nedlagte baner, skulle tilga
Hjorring—Hirtshals-banens afskrivnings-
ningsfond, men mod dette matte statens
representant tage forbehold bl.a. af den
grund, at der af disse belob forlods skal
tages hensyn til pensionsbyrderne.

%}&/6(/, som De ikke aner,

findes langs

Xt /L@/-‘yrz/e /étﬂ&ﬂu

MODELJERNBANE

Lidt KRB-historie
Ved ibningen af Koge-Ringsted banen

d. 4/8 1917 ridede banen over en park af
17 abne godsvogne, litra P 70-86, og 5 luk-
kede Q-vogne nr. 30-33 og 35. Men alle-
rede inden forste driftsirs udlob ombyg-
gede man to abne P-vogne til lukkede
vogne af litra Pl 61-62.

Alle Q- og P-vogne var
Scandia.

Da der stadig viste sig et stort behov
for lukkede vogne, anskaffede man igen
i 1920 to lukkede vogne. Disse fik litra
Gm 40-41.

Behovet for lukkede vogne var imidler-
tid stadig voksende, hvorfor r:an allerede
i 1921 ombyggede yderligere -+ P-vogne til
lukkede Pl nr. 63-66.

Som erstatning for de ombyggede P-
vogne kobte man fra Christopt & Uu-
mack Aktiengesellschaft, Nieiky o/L Pj
nr. 91. Pj nr. 92 fik man fra Adolf Euler,
Braunschweig 1919. Pj nr. 93-96 kom fra
Linke-Hofmann Werke i Bres'au 1920.

Pj-vognene var af en lidt kraftigere type
end P-vognene.

Ved nummecreringen af
sorgede man for, at numre med endeciffer
pd 0 og 5 angav vogne med ckruebremse,
enten til betjening fra bremsehus, bremse-
kupé cller platform.

Senere har trafikuheld og slid veret ar-
sag til udrangeringer af vogne. Ligeledes
har bytninger med andre privatbaner
(@SJS og OHJ) medfort andringer i
vognbestanden.

Ved banens lukning d. 31/3 1963 radede
man over 10 dbne og 12 lukkede gods-
vogne.

bygget hos

r;,odsvognene

Ved De, at
LEGO-born

leger bedst!

Byggeveijledning

Da den ombyggede P-vogn med sit sad-
deltag var den eneste szrpregede vogn
hos KRB, har vi valgt denne vogn som
forbillede for manedens byggevejledning.

Vognkassen pa den virkelige vogn er
bygget af tre, hvorfor vi for en gangs
skyld gor cn undtagelse fra vor szdvan-
lige metal-byggemade og denne gang veal-
ger at bygge modellens vognkasse i tre.

Vi kigger lige lidt pa fig. 1 og 2 for at
se, hvori opgaven denne gang bestar.

Begge tegninger er tegnet i HO-stor-
relse.

Vi begynder forst med undervognen.
Denne bestir af bundpladen, fig. 3, der
fremstilles af 0,5 mm zinkplade efter de
angivne mal. De punkterede linier mar-
kerer bukkelinier.

Bundpladens vinkelret ombukkede kan-
ter er hhv. lengdedragere og pufferplan-
ker.

Forsynes med Long-lejeblik med pinol-
lejer. Disse fastgores med aluminiumsnit-
ter, eller endnu nemmere med Araldit-lim
el. lign.

Koblingerne fastgores med smé messing-
bolte, og pufferne loddes fast, hvorefter
undervognen er ferdig.

Vognkassens sider fremstilles af 3 mm
krydsfinér efter milene pé fig. 4.

Gavlene er dobbelte. Vi bruger forst en
indre, ret svaer gavl (fig. 5), af 4-5 mm
fyrretre. Nar vi her ikke bruger kryds-
finér, er grunden den, at dette ville flekke,
nar undervognen fastgores til vognkassen.
Dette sker nemlig ved hjzlp af smi trae-
skruer, der skrues gennem vognbunden og
op i gavlstykkerne.

Den indre gavl, fig. 5, er foroven for-
synct med et lodret snit, der svarer til tag-
stiveren, fig. 7. Denne er 8 mm hoj, men
skal foroven affases i overensstemmelse
med tagets hzldning.

Kommunemaskinen

Den originale ALLEN-TRAKO

forende grasslamaskine

AMTSMASKINEN for grovslaning

KOMMUNEMASKINEN
for bade grovsldning og finsléning

SPECIALFABRIK
FRIMODT KONNING TRrAKO

Pjedsted st. - Telf. Bredstrup 160 (forlang Fredericia)
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SYMASKINER

Strandby Plads 3, Esbjerg

Telefon 2 44 85

CALTEX service station
Bjern Nielsen, Stormg. 206, Esbjerg
Benzin — olie — vask — smaring
Hjulafbalancering — lygteindstilling
Quick service — TIf. 27220

VESTJYDSK

AUTO-OPRETNING
Storegade 8 A — Esbjerg
TIf. 2 34 56

Bramminge afd. TIf. 7 34 44

Bramminge Boghandel
Bent Schack
Storegade 13 . Bramminge

| Telefon 7 30 61

AAGE C. PAHUUS
Aut. SMC forhandler
Ribevej 2 — Bramminge
Telf. *7 36 22

OCEKA kvaliteter
— den bedste kaffe —
BH-selvbetjening
Storegade 16 — Bramminge
Telefon 7 30 03

JENS SELVEJER
Gardiner i stort udvalg
Vi tager mal, syer og hanger op
Strandbygade 29, Esbjerg, 2 74 10

HOLD DEM TIL VOLVO
— den holder til Dem

J. Ostergaard Vejvad
aut. VOLVO forhandler
Samsegade 2 — Esbjerg — TIf. 2 55 55

Banepersonalet anbefales

Vesterbyens Farvehandel
Frede Alsrud
Strandbygade 56 - Esbjerg
TIf. 2 19 82
Farver — Lakker — Tapeter

Ribe

Aktiselskabet
RIBE MASKINFABRIK
Leverander til DSB
Telf. Ribe 970

Landbosparekassen
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens cenrtrum
Telf. Ribe 40 og 524

Konfektureforretningen
Kaja Rasmussen. Olga Nissens eftf.
Senderportgade 13, Ribe
Hjemmelavet chokolade og konfekt.
Gaveasker
Telefon Ribe 536

BYENS RADIO
A. Sonder
Alt i radio, fjernsyn, grammofonplader
Storegade 23 — Bramminge
TIf. 731 69

TATOL

Bramminge
Parfumeri — Trikotage — Leedervarer
Isenkram — Legetoj og alle tiders
TATOL-KAFFE

————— ===t
ARNE CHRISTENSEN

Bageri — Konditori
Bramminge — Telf. 7 31 33

REFFINA VASK

— er helt rigtig
Bramminge - tlf. 7 33 96

Bramminge Kolding
LANDBOSPAREKASSEN Aage Andersen
for Ribe og Omegn Bagermester

Haderslevvej 89 — Kolding
Altid friskbagt bred og kager
Bestillinger modtages, tIf. 1470

HOLGER LIND
Kolonial- og frugtforretning
Lasbygade 79 — Kolding — TIf. 2051
Kolonial — Vin — Tobak — Spec. kaffe
Frugt og grent

Ove F. Schmidt
Bagermester
Kongebrogade 39, Kolding, tlf. 2028
1. kl. lekkert bred og kager
Prov vor lekre fodselsdagskringle

Damesalon ,,FIX*
Kongebrogade 46 A — Kolding I
Telefon 2746
1. kl. moderne hérpleje
Anni Maller-Nielsen (ny indeh.)

CALTEX Service
Haderslevvej 117 — Kolding
TIf. 2554 og 2759
Benzin — Olie — Smaring
Aut. DOMI forhandler

SHELL Service Station

Ejnar Hansen
Mazantigade 12 — Kolding — TIf. 1111
Benzin — Olie — Smaring — Vask

Brande

Taulov Brugsforening
Taulov — Telefon 16

Grindsted Motor Co. A/S
Aut. FORD forhandler
@sterbrogade 7 — Grindsted — TIf. 622

TATOL

v. Olivia Jensen

Hviding st.
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Rekord Vask

leverer en BEDRE vask
Torvegade 26, Brande — tlf. 298

Konfektureforretningen

»ULLA®
Storegade 44, Brande - tlf. 236
Vore gaveasker anbefales

Trikotageforretningen
Dagny Nielsen
Torvegade 5, Brande — tIf. 367
Trikotage — lingeri — garn

HEINES

Viktualier
Torvet — Brande — TIf. 546




Lav tagstiveren forst, og udsnittet i gav-
len bagefter.

Gavl og sider limes sammen jfr. fig 9
og tagstiveren indsattes.

De ydre gavlstykker, fig. 6, fremstilles
af 1 mm finér. Disses opgave er blot at
skjule vognkassens ret grove sammenfoj-
ninger. Limes derfor blot uden pa de indre
gavlstykker og sidestykkernes endeflader.

Tagets to halvdele, fig. S, er ligeledes af
1 mm finér (fiber eller kunststof kan ogsa
bruges) og limes til den ovrige vognkasse.

Nar limen er tor, skal vi til at forsyne
vognkassen med brazddeinddeling m.v.

Med en spids, hiard blyant tegner vi alle
mellemrummene mellem bradderne o.s.v.
Blyanten trykkes si hardt i treect, at den
efterlader sorte riller.

Herefter limer vi alle side- og endestol-
per fast. Disse er 1 mm tralister (kobt).
Nar limen er tor, filer vi ved hjzlp af fil
og fint sandpapir listernc ncd til en tyk-
kelse af 0,5 mm, hvorefter dc bedre passer
til skalastorrelsen.

Er man fiks pa fingrene, udskarer man
selv. med ct barberblad lis erne af treet
fra en tandstikaske.

Bemark ved optegningcy, at der for-
oven pa hver side er to lz sselemme.

Vognkassen borstes ren for trasmuld,
og farves med shellak, tisat rodt farve-
pulver (vandfarve). Den rette farve er
den, som gammeldags rodkalkede bin-
dingsvarkshuse har. Vognen er altsa ikke
godsvognsbrun,

Farven skal vare si tynd, at den som
bejdse trenger ind i trzet, hvorved bly-
antsoptegningen bevares klart. Prov forst
pa en trapind.

Efter fastlimningen af stotterne ma man
omhyggeligt skrabe al udflydt lim af, idet
limen forhindrer shellakken i at traenge
ind i treet.

Paskriftstavierne og undervogn er sorte.
Vognens ejendomsmarke, last- og litra-
angive'sc m.m. udtores med vandfast, hvid
tusch, pifort med pen.

Lad os til sidst fremfore en markver-
dighed. Overalt pi banen blev vognenc
benzvnt Pl, men man havde aldrig opnact
at fa pamalet l'et, siledes at vognene ud-
adtil bevarede deres oprindelige P-beteg-
nelse.

J. B. Dyrkilde.
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Belysningsmalere

Farvefilmens gode resultate: afhanger
som flere ved, at de rigtige be ysningstider
og blendervardicr. Farvefilmens ringe be-
lysningsspillerum krazver en omhyggelig
maling af lyset, for at finde den rette
kombination mellem disse <o faktorer.
Derfor er belysningsmileren et vigtigt
varktoj for den amator, der vil have den
fulde glade af sin hobby og valuta for de
penge, han har investeret i samme.

Der findes ct utal af forskellige belys-
ningsmailere pi markedet i dag, men vi vil
gerne sige med det samme, at skal man
have virkelig fornojelse af disse maiere,
sd skal man med det samme kobe en vir-
kelig god méler, sa man er 100 % sikker
pa resultatet af sine optagelser.

I dag cr der mulighed for at kunne reg-
ne belysningstiderne ud helt op til timer,
sa kan man naturligvis sige, at det er nok

ikke mange gange man har brug for sa
lange eksponeringstider, men selve teknik-
ken i disse mélere viser, at det drejer sig
om sa fintfolende instrumenter, si man
med fuld ret kan sige, at de virkelig »ved
hvad de taler ome.

Vi vil gerne her i bladet fremhave f.eks.
to af de nyc belysningsmalere, der kom-
mer fra to af de mest kendte fabrikker in-
denfor dennc kategori af fotografisk til-
behor.

E. & W. Bertram, Miinchen:
BEW] SUPER.

I det ydre minder den meget om den
lille elegante og populere BEWI-QUICK-
maler fra samme fabrik, med samme over-
skuelige skala og samme bekvemme prin-
cip med efterforingsviser. BEWI-SUPER
arbejder imidlertid efter fotomodstands-
princippet og er overordentlig folsom. Den

TELF. 207 - GIRO

Stiftet 1875

Skjern og Omegns Sparekasse

Kontcrtid: 9,30—11,30 og 13.30—16,00 - Lerdag 9,30—11,30
Fredag ogsa 19,00—20,00

15824

Esbjerg og Omegns

Kongensgade 58 — Esbjerg

Sparekasse
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Aarhus opland

Fredericia

Skanderborg

Jernbanepersonalets damer anbefales

Parfumeriet ,EVA“
Randersvej 23, Arhus — tIf. 677 09
Alle ferende meerker i
parfumer og seber.
»DIOR" stremper . Bijouteri

I Hasle Farvehandel

| Viborgvej 133, Arhus — tif. 580 70
Farver — lakker — maling

tapeter — linoleum — persienner

| Ker ind til ...

CALTEX SERVICE STATION
Kongevej 73, Viby Jyl. — tIf. 408 53
Benzin — olie — vask og smaring

Viby Brugsforening
Kongevej 18, Viby J. TIf. *4 07 00
@sterallé 30, Viby J. Tif. 416 70

[ Rosenvangsallé 2, Arhus. TIf. 4 0523

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
H. L. Christensen
Holbergsvej 39

Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

REKORD VASK
en bedre vask —
6. Julivej 86, Fredericia, tIf. 3645
Vadvask — tervask — rullevask
De ringer — vi henter og bringer

Salon ,,LEILA“

Ny indeh. Etta Storm Petterson
Dalegade 83, Fredericia, tlf. 2861
1. kl. individue! héarpleje
og nobel betjening

FODPLEJE
Fodplejespecialist

fru Jytte Hansen, Riddergade 22 A
TIf. Fredericia 1424

ESSO Service Station
AUTOREPARATION
Rende — tif. Rande 260
Benzin — olie — vask — smaring

(Grenaa

UNO-X Service

H. Henriksen, Havnevej 72, Grena
Benzin — olie — selvvask
Den bedste benzin til billigste pris
Fineste service. TIf. 2 18 48

Poul Thirsmark

Tandlege

Blichersvej 42 - Grend
TIf. 2 18 12

Esso Service Station
Randersvej - Grend - tif. 2 0l 39
Benzin - olie - vask
smaring
Aut. FIAT forhandler

WELLA-salonen

Karen Nielsen (ny indehaver)

| Gothersgade 6 — Fredericia — TIf. 1135

1. kl. moderne harpleje
Nobel og hurtig betjening

KAREN'’s Fodklinik

Luthersvej 16
Exem — Fodspecialist
1. kl.s behandling
TIf. Fredericia 757 [

Skal De kobe legetoj —

sa gad i LEGETQ)SBODEN
Vendersdade 13 - Fredericia
Telf. 513
— det betaler sig
Alt i dukkereparationer udferes

Vi bruger produkter fra. ..

Grenaa Andelsmejeri
Nytorv 3, Grenaa, tIf. 21222
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BP Servicestation
Andr. Flensborgsgade — v. banegarden
Horsens
Benzin — Olie — Diesel — Vask
Smaring — Hjulafbalancering
Opladning
De ringer — bilen vi henter og bringer
Telefon 2 19 40

Spare- og Laanekassen
for
Skanderborg og Omegn
Telf. 37

Chic Trikotage
Adelgade 116, Skanderborg — tif. 897
Stort udvalg i bernetej

SKOMAGER
Svend Aage Andersen .
Meilegade 1, Skanderborg — tIf. 886
1. kl. fagmeessig skotejsreparation
Treesko i alle sterrelser
Treesko opbundes

TOBAKSHUSET
Adelgade 43, Skanderborg — tlf. 347
Alle forende meerker i
tobakker — cigarer — cerutter
vine og spirituosa
Friskmalet kaffe hver dag

Silkeborg

Alderslyst Foto
Borgergade 6 — Silkeborg — TIf. 3772
Alt i foto og kino
Fremkaldelser fra dag til dag

Vi anbefaler et beseg i
Banegardsrestaurationen

Silkeborg
Telefon 717

KNUDS AUTOVZARKSTED
Lyngbygade 40, Silkeborg — tIf. 3737
Reparation af alle bilmeerker
Hjulafbalancering — lygteindstilling

CALTEX Servicestation
Borgergade — Silkeborg — TIf. 3616
Benzin — Olie — Vask — Smaring
og reparationer af alle merker

Kor ind til
ESSO Service Station

Soren Kristensen, Randersvej 8, Ry
Benzin — olie — vask — smaring
Tif. Ry 288




kan male helt ned til =+ 2 lysvardier ved
18 DIN og angiver belysningstider op til
en hel time, svarcnde til det svageste lys,
en fotograf i det praktiske kan komme ud
for. Alligevel magter den ogsd de kraf-
tigste lyspavirkninger — op til + 20 lys-
vardier — alt sammen i eet kontinuerligt
maleomrdde fra rene natoptagelser til
blendende strand og sncoptagelser. Til
aflesning af skalaerne medfolger en mini-
ature-lommelampe.

Mailevinklen har, pd grund af den store
cellefolsomhed, kunne begranses til 359,
hvilket bidrager til de meget pracise méle-
resultater. Til direkte lysmiling er ind-
bygget et serligt daxksel med asferisk
diffusor-forsats. P4 dennc made méles pra-
cist styrken af alt det lys, der rammer ob-
jektet fra enhver vinkel i rummet, med
BEWI-SUPER vendt mod kamcraet fra
objektets plads.

Fotomodstanden eller Czdiumsulfid -
(CdS) -~ cellen far strom fra en lille kvik-
solvcelle, der kan holde i to &r.

Filmfolsomheden kan ir dstilles fra 11
DIN/12 ASA til 36 DIN/3 00 ASA.

Blenderrekken gér fra I til 45, lukker-
tider fra 1/1000 til 1 time.

5 kinohastigheder fra 8 :il 128 bill/sck.,
lysverdital fra + 20 til = 5-.

Prisen er omkring 190 kr. inkl. nylon-
cord, miniature-lampe.

Sangamo Weston, England:
WESTON MASTERS 5.

Med den cstimerede Weston MASTER
belysningsmaler cr vi ovre i den professio-
nelle kvalitet. Den nye model 5 er lige-
som sin forgenger indfattet i et stilhus,
men nu med grd bund der harmonerer
smukt med det matte stil. Indstilling af
filmfolsomhed omfatter nu foruden ASA
ogsd DIN (helt fra 0.1 til 16000 ASA =
fra under 1 til 43 DIN).

Viseren er fastlidst og kan kun frigores
til maling ved tryk pd en knap.

Enhver risiko for forskydning af male-
resultatet er siledes bortelimincret.

Viserldsen kan dog frigores til konstant
fri viserbevaegelse.

Skalacn har den professionelle indde-
ling med alle mellemtider og mellemblan-
dere som f.eks. 1/40-1/60-1/80-1/150 sck.

o.s.v., naturligvis foruden de almindelige
tal i hele vardicr sivel i den gamle som
lineariseret lukkerskala: 1/25-1/30-1/50-
1/100-1/125 sek. o.s.v. og almindelige inter-
nationale blendere som 4-5, 6-8-11 o.s.v.
Alligevel er skalaerne let overskuclige gen-
nem forskellig farvede felter og tal i klar,
stor typografi, saledes at den almindelige
bruger af méleren straks vil fole sig hjem-
me.

Denne nye model 5 har ogsi mange an-
dre af de mere kendte fordele: Professio-
nel pracision i maling, fin stodsikkerhed,
lysvardital, over- og underbe!ysningsom-
rdder m.m.

Endnu et plus har denne maler: Den
uforlignelige WESTON MASTER IN-
VERCRONE forsats til direk‘e lysmaéling
folger nu med selve maileren, det samme
gor lederctuicrne til méler og Invercone.
Prisen ligger omkring 200 kr.

K.S.

Forskellige fototips

Det hander, at man er sd ivrig med at
fa monteret sine farvedias, at man glem-
mer en kritisk gennemgang i disse for-
inden montcringen pabegyndes. Efter nog-
le forevisninger i projektoren bliver man
klar over disse »nittere«, og er ked af
dem.

IHar man benyttet dakglas, der er kle-
bet sammen med strimler af papir, og vil
man bruge glassenc endnu ergang, (man
kan jo fa lose strimler separat}, skares de
fra hinanden med et barberblad. Glassene
legges dercfter i ct varmt vandbad tilsat
lidt soda. Efter nogen tids forlob losner
papiret sig og man skyller derfor glassene
rene i vandet og legger dem over i ct bad
af eddikesyre (20 % iscddikesyre) eller i
meget fortyndet saltsyre. Til slut skylles
glassene i rent vand og meget omhygge-
ligt. Man torrer dem og pudser dem i en
ren linnedklud.

Regnvejrsfotografering

[ lettere regn kan en god modlysblen-
der give cn ganske god beskyttelse af ob-
jektivet, men skal man tage situationer i
styrtende regnvejr, skal man helst have
en bedre beskyttelse, da den mindste regn-
dribe pd objektivet giver uskarphed.

Jeg har set en fotoamator klare dette
problem ved at skare et tandglas af pla-
stik midt igennem pa langs. Dette havde
han si fastgjort pd kameract ved hjzlp af
tapestrimler, der lct lader sig fjerne igen
uden at efterlade sig spor. Det er en god
og billig losning, men man ma passe pa, at
plastikbazgeret er sa stort, at det ikke kom-
mer med pa billedet.

I ovrigt er det bedst ved regnvejrsfoto-
grafering, om man har en bekendt med
der kan holde en paraply over, medens
man tager villedet. Det gjorde ikke noget,
om denne bekendt var af det andet »konc,
det er da det hyggeligste.

Ancochrome Experimentalfilm blev brugt
af astronauten L. Gordon Cooper. Filmen
har en hastighed af 160 ASA og var en
speciel 70 mm film for almindelig fotogra-
fering fra rummet i rumkapslen Faith 7.

Major Cooper havde ogsd et andet ka-
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Aarhus

OLIEFYR

Service pa alle typer oliefyr
Garanti- og serviceabonnement
| #egnes for en for Dem fordelagtig pris

HOLMBO & KJARULF
Samspgade 80 . Arhus C . TIf. 2 83 11

' FACADEBEHANDLING

| af huse, villaer og ejendomme
udferes af fagmand. Tilbud uden forb.
over hele Jylland.
Sv. Fuhlendorff,
Sjeellandsgade 29, Arhus C.
Telf. (061) 2 35 30

KOLONIALFORRETNINGEN
v/ Kate Metzdorff
Carl Bertelsensg. 1, Arhus, tlf. 43405
| Vin — konserves — tobakker
[ Husk vor ekstrafine kaffel

Urmager G. HOLST’s Etff.
Svend Nielsen . Frederiksgade 48

‘ Arhus

| Fineste reparationsveerksted

‘ Telefon 294 14

MEJERIUDSALGET
v/ Grethe Nielsen
Nordborggade 20 — Arhus
Kun 1. kl.s mejeriprodukter
Telefon 42413

Spispa KFUM
Klostergade — Arhus — TIf. 214 16
God og rigelig mad til rimelige priser.
Pensionzerer modtages.
| SELSKABSLOKALER

Det starste udvalg i isenkram og
| kokkenudstyr

|
d G. V. Schive

Bruunsgade 46-48, Arhus - tif. 2 61 99

B. TONNESEN
Murermester
Gronnegade 85 — Arhus
Tilbud pé& isolerings- og facadearb.
gives uden forbindende
Telefon (061) 257 18 og 4 43 18

Carita
Viby Kjoleatelier v/ Amtoft Nielsen

Byvangs Allé 7 — Viby J.
Telefon 43945
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Arbejder Spare- og

Laanekassen
for Aarhus og Omegn

Frederiksbjerg TAPPEHUS
Frederiks Allé 104 — Arhus
Telefon 3 17 47

Sterste udvalg i teepper og lebere

€ L HELGE PAULSEN
Aut. El-installater
Harald Jensens Plads 1 A

Arhus — TIf. 304 15

Vi medes i

E-B-M
Ostergade 1, Arhus, tlf. 217 77

Drejer det sig om legetaj —

GIRAFFEN
Borgergade 11, Arhus, tif. 327 16
Stort udvalg i legetoj til piger
og drenge
Se pé kvaliteten — det ger vi!

REFFINA VASK
— en kvalitetsvask
Jeegergardsgade 71 — Arhus,
tif. 32989
V&d vask — ter vask — rullevask
De ringer — vi henter og bringer

Jorgen Balles eftf.
Henning Jensen
Frederiksgade 48, Arhus
Alt bedkerarbejde udferes
Smor- og slagteridritler
Tif. Arhus 2 02 69

SKOMAGEREN
Rosenvangsallé 202 . Hajbjerg
Telefon 71574
1. kl.s arbejde — Rimelige priser

OLIEFYR
RECK’s Opvarmnings Co. A/S
Aboulevarden 39 — Arhus
TIf. *2 95 20

| Nu keeles der for Deres bil i Brabrand .'

100 m vest for Vest-Teatret |
Smoere- og vaskehal med gennemkaor- |

| sei, omhyggelig smering med Castrol.

Vi har Molub-Alloy smere service.
UNO-X Auto-Centret *

J. P. Larsensvej 1, Brabrand

TIf. 617 73
Tobaksforretningen l
Jeegergérdsgade 87 — Arhus |
TIf. 2 50 68

Cigarer — Tobakker — Vine |
og altid en pibe for Dem

Jernbanepersonalet anbefales

KOLONIALFORRETNINGEN
S. N. Kejlstrup
Dannebrogsgade 8, Arhus

1. kl. kolonial — vin — tobak
Konserves — Specialitet: Kaffe

TIf. 22529

Er gulvet grimt og skummel
sa ring til Hummel
Leessoesgade 51, Arhus, tIf. 3 69 36
Gulvafslibning — plasticlakering
stovfri maskiner

REKORD VASK
Rosenvangsallé 216 — Hajbjerg
TIf. 7 10 19
Vad vask — ter vask - rullevask
Feerdig skjortevask
Tojet hentes og bringes

N. C. Andersen

Aut. gas- og vandmester
Chr. Winthersvej 27 - Abyhoj
telf. 5 58 04
Oliefyr - centralvarme

vand - gas - sanitet

Abyhgj mest mod. vaskesalon
WASCATOR, Chr. Winthersvej 55,
Abyhej
WASCATOR - vad vask - ter vask
rullevask
WASCATOR henter og bringer overalt
Drej 5 80 59

Ompolstring af mebler
Syning og palaegning af gulvtepper. |
Thomsen Mabler,

Frodesvej 32, Abyhej




mera med Anscochrome film ultrahastig-
hed pd 200 ASA og 35 mm kasetter til fo-
tografering af svage lysfznomener. Disse
nye Anscochrome film er fremkaldt ved
den nye 80 F proces.

CASTLE FILMS, der leverer spillefilm
i 8 og 16 mm i alle kategorier og smags-
retninger f.eks.: tegnefilm - bornefilm -
rejsefilm — sportsfilm — Western — Science
Fiction — nyhedsparader — reportagefilm
o.s.v., der er over 300 forskellige film at
valge imellem, leverer nu det kolde gys
til sommervarmen:

Mission: 22 ortits — med U.S.A's rum-
mand 22 gange rundt om jorden. Filmen
der idag allerede er historie, viser den dra-
matiske afskydning. Vi ser den enorme
kommandocentral med kontrolapparater i
funktion biade pa jorden og i luften, og
den aktivitet der er pd land og pa havet
m.m. Vi er pd skibet der samler Cooper
op og er med ved modtagelsen hos pre-
sident Kennedy, for til slut at deltage i
»Ticer-Tape« paraden i New York.

K.S.

Personalia

Rutebilvasenet

Afdelingsingenior K. N. Andersen, Ru-
tebilvaesenet, er udnazvnt til Sporvejdsdi-
rektor ved Kobenhavns Sporveje fra 1.
september.

Dodsfald

Stationsforst. H. C. Buchwaldt, fh Jebjerg,
92 ar.

Lokoferer T. Hansen, fh mdt Gb, 85 ar.

Stationsmst. K. J. P. Skott, fh Norre Kol-
lund, 85 ar.

Trafikinsp. J. C. Plesner, fh Fredericia,
84 ar.

Handvarker H. Dyhrberg, fh malervarkst.
Gb, 83 ar.

Lokoferer O. H. Christensen, fh Skander-
borg, 82 ar.

Stationsforst. A. J. Andersen,
Stubbekobing 1910-46, 83 Aar.

SNNB

Rangerformand N. M. Jensen, fh Arhus,
79 ar.

Lokoferer V. Sorensen, fh Skjern, 78 ar.
Lokoforer J. A. Kjeldsen, fh Arhus, 77 ar.

Stationsforst. V. Diekelmann, fh Birkerod,
70 ar.

Stationsforst. R. Meyer, OHJ, Vig st., 1937
-58, 70 ar.

Stationsmester J. Gyldenlove, fh Stevn-
strup, 76 ar.

Lokoforer K. Rasmussen, fh Alborg, 69 ar.

Trafikinspektor J. T. Plan, Fredericia,
64 ar.

Lokoforer E. A. Christensen, Arhus,
64 ar.

Togforer N. C. V. Olsen, Gedser, 65 Ar.
O.trafikassistent P. N. Tryg, Borup, 62 ar.

Trafikkontrollor C. S. T. Munck, Nyborg,
62 ar.

VAAN
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Fem sommertraner

De moderne billighoger kan prises for
flere ting — blandt dem den, at de mulig-
gor optryk af gode zldre boger, som er
udsolgt i normaludgaver, men som nye
lzsergenerationer gerne vil lere at kende.

Et optryk af denne art er Jens Giel-
strups roman fra 1939, »Kys til hoejre og
venstre«, nu udsendt i Gyldendals Trane-
boger som nr. 115. Forfatteren, der miste-
de livet som RAF-flyver under krigen, var
kun 21 Air, da han modtog H. C. Ander-
sen-Medaljen for denne oprigtige debut-
roman om det altid aktuelle problem, unge
menneskers forhold til karlighed og ero-
tik.

Endnu en prisbelonnet forfatter indgar
i serien, nemlig Albert Dam, der i efter-
aret blev tildelt bade kritikerprisen og kol-
legaernes xrespris for sin bog »Syv Skil-
derier«. Tranebogen er hans roman fra
1956, »Morfars By«, hvor han trefsikkert
skildrer dansk landsbyliv for hundrede ar
siden.

Et hurtigtog pé vej fra Ostende til Istan-

bul er rammen om den hektiske og span-
dende handling i Graham Greenes »Istan-
bul-Expressenc«, oversat af Jens Kruuse og
tidligere udsendt pad dansk under titlen
»Mennesker i Toget«. Det er en af de bo-
ger, Graham Greene selv betegner som
entertainments, mens andre ville kalde den
en kriminalroman.

Med Sigurd Hoels roman »Arvestilet«
forlegges skuepladsen til en lille norsk
bygd i begyndelsen af sidste drhundrede.
Hovedpersonerne er en rationalistisk prast
og den unge bonde Haivard, hvis ulykke
er den, at han ikke kan tile at se kvinder
grede. Bogen, der udkom i beszttelsens
forste vinter, er i Norge en af Hoels mest
leste boger.

Den storste leserskare har dog uden
tvivl Sally Salminens »Katrina«, der er
oversat til mere end 20 sprog. Skildringen
af den ukuelige kvinde fra Alandsoerne,
hendes liv i slid, kerlighed og menneske-
lig modning, bliver stiende i erindringen
som en stor og uforglemmelig oplevelse.

Pris kr. 4,25 — dobbeltbind kr. 6,25.

SPEKTRUM:

For ferste gang: en samlet fremstilling
af problemet cigaretter og lungekraft.

». . . det er desvaerre nzppe endnu giet
helt op for folk, hvilken noje sammen-
hzng der er mellem overdreven nydelse
af tobak og en lang rekke sygdomme. Op-
lysning er i reglen bedre end forbud. Man
mi vaere Michael Schroder taknemmelig
for, at han har skrevet bogen »Ryg bedrec;
der ligger et stort arbejde bagved. Det er
ikke propaganda, men saglig oplysning
bygget pd de omfattende og grundige un-
dersogelser, der er foretaget i de senere
ar, for at komme sandheden om tobak-
kens virkninger si nar som muligt. Det
er en sober og velskrevet beretning. Las
den og tag selv Deres standpunkter.

Sadan skriver professor Husfelt i sit for-
ord til Michael Schroders »Ryg bedrec,
den ny tobaksbog. Michael Schroder er
ikke fanatiker. Han siger ikke »Hold op
med at ryge«, og heller ikke »Ryg sd me-
get De har lyst«. Han vazlger den kloge
middelvej, »Ryg bedre«. Det er et slogan,
vi alle kan acceptere.

Der er ikke ét ord propaganda i denne

BRODRENE LEERVAD

aut. elektricitetsfirma

Udferer arbejder for DSB

Norgesgade 4l - Esbjerg - telf. 2 00 |1

Haardfrossen Klaris
lev. i Banevogn fra Skagen, Hirtshals og T hyboren.

Skagen: A/S Skagens Isvaerk . Telf. 4 15 38
Frederikshavn: A/S FrederikshavnIsvaerk. Tlf. 2 04 43
Thyboren: A/S Thyboren Isverk . TIf. 3

Hirtshals: A/S Hirtshals Isvaerk .
Esbjerg: BA/S Vestjydsk Krystal-Isverk . TIf. 2 00 66

TIf. 70
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bog, hverken for eller imod tobakken, men
derimod alle videnskabens nyeste og mest
sldende resultater i forholdet mellem tobak
og organisme.

Michael Schroder viser bl.a., at cigaret-
terne forst er skadelige, nir man kommer
op pé ct dagligt forbrug over 4 4 5 — og
mon det ikke vil falde de fleste lettere at
nojes med 4-5 end at holde helt op?

Det er dog muligt, at den, der har last
bogen til ende, legger tobakken helt pa
hylden. Forfatteren forudser dctte resul-
tat, men han propaganderer ikke for det.

Derfor kan enhver ryger — og for den
sags skyld ogsd cnhver ikke-ryger — have
glede af at lese bogen. Den cr ikke cn
loftet pegefinder, men en klog ven, der
giver et godt rdd. Den bog burde over-
sxttes til alle sprog.

117 sider, pris kr. 14,75.

Nye jernbanebeger fra England

Ransome-Wallis: The Last Steam-Loco-
motives of Western Europa.

Indeholder 321 store sort-hvide fotogra-
fier, der alle er forsynede med fyldestgo-
rende, tekniske forklaringer. Endvidere er
den inddelt i afsnit efter de forskellige
lande, og hvert afsnit bliver indledt med
en oversigt over jernbaneudviklingen i det
specielle land. Herfra er der henvisninger
til de enkelte plancher.

Bogen indeholder 179 sider i formatet
28,5X22 cm trykt pa krideret papir og ind-
bundet i sort hellerred.

Kr. 56.50.

Cecil ]J. Allen: British Pacific Locomo-
tives. Rigt illustreret. 240 sider.

Indbundet: kr. 47.50.

G. Freeman Allen: Modern Railways the
World Over. Illustreret med bide sort-
hvide og farve-fotografier. 144 sider.

Indbundet: kr. 18.00.

H. F. Howson: London’s Underground.
3. reviderede og udvidede udgave. 125 si-
der. Illustr.

Indb.: Kr. 23.75.

O. S. Nock: Locomotives of the North
Eastern Railway. 200 sider. lllustr.

Indbundet: kr. 28.25.

L. T. C. Rolt: Thomas Newcomen. The
Pre-History of the Steam Engine. 158 si-
der. Illustr.

Indbundet: kr. 28.25.

Bogerne kan bestilles hos P. Haase &
Sons boghandel, Kobenhavn K.
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Nastsidste nyt!

Lyntog og Stanley

To af vore fortreffelige nye lyntog var
ankommet til Langa, hvorfra de samles til
et tog til Kobenhavn. Koblingen foregik
lidt voldsomt, men snart var man pa vej
sydpd. Der havde imidlertid varet noget
besver med at skabe forbindelse mellem
de to tog, sd cn ingenior pd den ene side
og en togbetjent pd den anden sidc arbej-
dede intenst pd at fa de lufttette dore til
at ibne. Efter at have bakset en stund
dermed i dc rejsendes pasyn, dbnede dore-
ne sig pludselig af sig selv, og de to mand
stod ansigt til ansigt, hvorefter den ene
skelmagtig med hoj rost udbrod:

— Dr. Livingstone, formoder jegl!

Alle tilskuerne morede sig, og jeg synes
det er gledeligt, at der i en etat som DSB,
med si mange stovede reglementer, findes
folk, der virkelig har humoristisk sans.
Forovrigt tror jeg nok, at jernbanefolk er
noget af det mest humoristiske, det har
jeg da stodt pa ofte, sd jeg vil slutte med
et hurra for det gode humor!

H.G.C., Odense.

Den nye bad

— Hvad synes du om min nye bad?

— Ja, den kan jo se meget godt ud, men
du kommer altid til at sejle med mindst
3 mands besaztning!

— Hvorfor det?

— Jo, en til at ro, en til at ose vand, og
en til at rdbe om hj=lp!

Gamle minder

—~ Kare mand, kan du huske den dag du
friede til mig?

— Ja, ja, det var den dag da jeg havde
tabt mine briller!

Rejsen til Paris

Manden skulle pi rejse til Paris, men
forinden afrejsen betroede hans kone ham,
at dersom han var hende utro pa rejsen,
ville hun springe ud fra altanen!

Da han vendte hjem fra rejsen, stod

hans kone pd altanen og vinkede til ham.
Han vinkedc igen og ribte:
— Hop, kare kone, hop!

Sorte tjenestefolk

Det er ikke til at holde negere som tje-
nestefolk mere, for enten laver de revolu-
tion eller ogsd vil de pi universitet og
studere!

Len Dem ikke ud
overskridelse straffes efter tyngdeloven!

Brevkassen

Sp.: Monstro dog ikke, at redaktoren ofte
sclv har lagt marke til, at der ved
ncedgangen til den underjordiske pa
Amagecrtorv kun findes trappegelen-
der ved den hojre side. Er dette nu
et udslag af rationalisering eller skyl-
des det teknikernes nok som bekend-
te, men meget utidige frygt for at
overskride anlagsbudgettet?

Arbodigst
(Af diskretionshensyn er navnet
tilbageholdt af red.)

Sv.: Da alt vedrorende undergrunden i
vore dage har mere end almindelig
interesse, har vi ladet sporgsmalet ga
videre til den pagxldende overborg-
mester, der — meget urbant — svarer:

»En vandringsmand ad vor - ver-
dens lengste — gigade har undervejs
haft rig lejlighed til at forsyne sig
med diverse ting og genstande og vil
ved heromhandlede historiske sted
meget let blive mindet om Hamlets
bekendte tvivl: to Beer eller ikke to
Beer, idet han selv star overfor di-
lemmact: at lade eller lade vare.

Beslutter han sig imidlertid til det
forste, ja, si er gelenderet betragtet
som en kommunal service, si han
kan holde sig, til han kommer ned. —
Den opadgiende trafik har jo ikke
tilsvarende problemer, — — man fal-
der jo dog ikke opad.

Med tak for interessen . . .« 0.s.v.
Nu kan det vare nok —
ja eller nej —
[ Y a
1/ N\ ¢ :
9 DMATE!
DE M E TYDEND
NV paessesia




Peruen Skjern Randers
i Jernbaneperson?let anb?fales BANEGARDSKIOSKEN HULTEN
ESSO-servicestation R SKJORTEFABRIK

Holstebrovej 56 — Struer — TIf. 50875
Benzin — olie — vask — smaring

STRUER BRYGHUS
| Vestergade 47 — Struer — TIf. 51015
Depot for STUERNENs produkter
‘ Prov vor herlige —
| OLYMPIA most og sodavand

| SALON CHANEL
‘ Sendergade 63 — Struer — TIf. 5 00 81
Den moderne salon
mod den noble betjenign
og 1. kl.s harpleje

Jernbanepersonalet anbefales
PENSIONATET
Sondergade 1, Struer — tIf. 501 47
Veltillavet mad til rime ige priser

Pensioneerer mociages

{

Nolatebnc.

Banegardskiosken
Holstebro
v. Tage Skjed Pedersen
Dagblade - ugeblade - beger
j Holstebio - Telefon 948
—_— o
Vestjydsk Plissé
Skolegade, Holstebro — tif. 1478
Birthe Svangren (ny indeh.)
Plissé — hulsem — knapper

PEDER LYNGS

Bageri og Konditori
Sonderlandsgade 25 — Holstebro
Bestillinger til fester modtages
Telefon 592

FIAT 1100 Special
... italiener fra front til halefinne
Bjarner Pedersen
Hostrupsvej 10, Holstebro, tif. 3033

Chr. Thorsen
Sonderlandsgade 27 — Holstebro
Telefon 646
Cykler og knallerter
Salg og service

FEDDERSEN's

Blikkenslagerforretning
Vester Strandgade 18
Udferer arbejde for DSB
TIf. Ringkching 173

Skjern — Telf. 389

! Skjern Cyklelager

| Cykler — Cykledele
Gummi en gros

Tveergade 2 — Skjern — Telf. 176

| Jernbanepersonalets damer anbefales

| SYBODEN

; Ostergade 12, Skjern — tIf. 616
Alt i broderi og lingeri

Uarde

Deres direkte olieledning —
VARDE 212 05
klarer alle fyringsprobiemer
BP Varde depot

Jens Ove Hansen, Smedegade 37
Varde

Dan Ballesgaard
Handelsgartner
Vesterport — Varde
TIf. 618

Vestjydsk Hushjeelp
Veibelsgade 1 — Lemvig — TIf. 1165
H. Dahl
Komfurer — koleskabe — raremaskiner
og stevsugere

Thisted Veerktejsmagasin
Knud Mortensen
Storegade 10 — Thisted — TIf. 400
Stort ud valg i
isenkram — udstyr — veerktgj

TCBAKSFORRETNINGEN
J. B. Christensen
Blade — vin — tobak — aut. tipstjeneste
Bispensgade 79, Hjorring, tif. 2128

HJORRING RING-BILERNE

Moderne rad avogne: tlf. 770
Mini-cab: tlf. 748

| Leverandor til etaterne
Klostervej 40 - Randers - TIf. 237 25 ‘

KIOSK ,,LERVANGEN*“
v/ C. H. Pedersen
Lervangen 56, Randers — tlf. 2 62 25 |
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle iejligheder

SKANSE-SALONEN
Ny indh. Lis Freidahl
Strommen 30, Randers — tif. 2 91 56
1. kl. moderne frisering
1. ki. betjening

Osteforretningen |
Alt i fine lagrede oste
bedst og billigst

Vestergade 35 . Randers . telf. 1635

Aalborg

A/S Norvin & Larsen
ingenier- og
entreprengrforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 — Aalbora
Telefon 2 85 99

Det danske
Gednings-Kompagni A/S
Aalborg afdeling
TIf. *2 00 22

JORGEN WINTHER

Blikkenslager
| aut. vand- og gasmester
Vand — Gas — Sanitet — Varme
Rosenlundsg. 12 / Schleppegrellsg. 77
Aalborg — TIf. 337 11

CALTEX SERVICE
Budolfi Plads, Aalborg
Benzin — olie — vask og smaring
Telf. 28622

Brdr. Mortensen
MOTOR- og MASKINFABRIK
Nyhavnsgade 80 — Aalborg

TIf. 239 30




LEVERER

DIESELMOTORER
MOTORTOG
SPECIALVOGNE

TIL

jernbanedrifji

MASCHINENFABRIK AUGSBURG - NURNBERG AG - WERK AUGSBURG

Reprzsentant i Danmark

PROTECHNICO %

VESTER FARIMAGSGADE 1 - K@BENHAVN V. - TELEFON MINERVA (0154) 2062





