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Eventyr og virkelighed

Fugleflugt, ja, var det ikke lige-
som der var for megen flugt over
indvielsesfestlighederne? Men ikke
mere om det — nu bliver det travle
arbejdsdage for personalet pd den-
ne linie, og det var vel ogsa tanken
med bygningen af denne.

I en tid, hvor det prosaiske er
ved at tage magten over sindene,
stemmer det ligesom tonen ned,
nér vi vender os fra nyskabelserne
og finder lejlighed til at fordybe
os i den verden, der horer eventy-
ret til. Men hermed tenkes ikke pd
H. C. Andersen eiler Grimm, men
pa det eventyr, der begynder i vug-
gen og finder sin naturlige afslut-
ning, ndr teppet gir ned for hver
enkelts livsgerning.

Lad os efter at have siridt os
gennem en lang og streng vinter
glede os over forirets og somme-
rens eventyr, der er si typisk
dansk. Lad os dykke ned i det
eventyr, der hedder Danmark, hvis
reflekser skal give os ny styrke til
at st imod med, ndr den hjemlige
arne atter skal tendes.

Der er som sagt mange slags
eventyr, ogsd 1 den verden vi til-
horer. Det er nu 65 ir siden, Det
ostasiatiske Kompagni blev opret-
tet, og den dag i dag stir 1 kom-
pagniets forhal i Kebenhavn ctats-
rdd H. N. Andersens storc bronze-
globus, der symboliserer den &nd
og det overblik, der har symboli-
seret kompagnict lige siden det
blev stiftet af en sogut, der blev en
af verdens storste handelsfyrster.

Juni causeri

Globussen barer pa sin sokkel af
siamesisk teaktrae dette citat, som
H. N. Andersen selv har affattet:
»Jorden er ikke storre, end at den
kan omspandes af tanken.«

Dette pd ecn gang simple og ge-
niale motto blev grundlaget for det
eventyr, der hedder O.K. Ltatsré-
den havde ret. Jorden og tanken
ma3 se at forliges, om eventyret skal
vedblive at bestd. Men H. N. An-
dersen gik et skridt videre. Han
beviste rigtigheden af sit cventyr-
motto ved at omspande den selv-
samme jord med sit stasiatiske
Kompagni.

Vel er det materielle motiver, der
ligger bagved, men cct kan vi vare
enige om. Alle fremskridt er be-
gyndt som et cventyr. De er fo-
stret af eventyrets forsyn og har
deres grogrund i cn blanding af
initiativ og drommen om at skabe
nctop det, som menneskeheden
skylder sin eksistens. Der er ky-
nikere, der siger, at mcnnesket er
sat 1 verden for at dele det, som
verden nu engang har at byde pa.
Og sd cr sandheden dog den, at
veirden intetsomhelst har at ofre os,
som vi eventyrere ikke selv har ve-
ret med til at skabe.

Resturant »Pé. Fortovet“
og baren pd Osterport station

anbefales
POUL GUDMANN

] tr&d med vi danskeres trang
til at skabe eventyr, der rakker
leengere end den mosgroede bred af
den hjemlige andedam, nzvnes
eventyret om Rebild. De dansk-
amerikanske fester pd Amerikas
frihedsdag har oplevet deres 50-ars
dag. Idéen blev undfanget af Max
Henius fra Alborg, der senere slog
slog sig ned 1 Chicago og blandt
andet indlagde sig uvisnelig for-
tjencste ved at lere amerikanerne
at brygge ol. I overvarelse af kong
Christian den Tiende dbnede Max
Henius den forste Rebild-fest, der
1 dag er blevet intet mindrc end en
national institution. Rebild er ble-
vet et stykke internationalt diplo-
mati, men vel at marke pd det rent
menneskelige plan.

Eventyret, der hedder Rebild, er
1 bredeste forstand blevet ct sym-
bol pd international forstielse og
venskab menneskenc imellera. Det
cr ikke Amerikas frihedsdag som
sddan, vi og vore dansk-amerikan-
ske landsmand fejrer, mcen retten
til at sige tak for, at vi i en forvir-
ret verden stadig har lov til at vaere
os selv og leve op til de idealcr,
som ogsa i dette tilfzlde begyndte
som ct eveniyr.

»Jorden cr ikke storre, end at
den kan omspandes af tanken.«
Ogsd Max Henius har vist, at cven-
tyret har sin berettigelse. Med sin
pioncrindsats og sit gd-pid-mod har
ogsa han bevist, at jorden kan om-
spandes af en idé: Eventyret om

Rebild!
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Det vil selvfelgelig fore for vidt
her, at nevne alle de mange, hvis
indsats for Danmark har haft en
eventyrets glans. Lad os blot habe,
at der stadig m& kunne skabes
eventyr, der i deres virkelighed,
vil vise Danmarks navn og flag
over hele verden!

Lad os vende tilbage til hver-
dagen og virkeligheden. Danmarks
nugzldende grundlov fylder i ar
10 &r, og rigsdagens opposition har
i den anledning fundet det rigtigt

at bruge flere millioner kroner pa
en afstemning om, hvorvidt den
danske befolkning vil stemme ja
til, at Danmarks jord skal forblive
i dansk eje. Bortset fra enkelte
profitjagende grundejere vil det
vaere en kendsgerning, nir disse
linier laeses, at der ikke kaldes for-
geves pd den danske valgerbe-
folkning, nir det galder om at
vaerne Danmark og alt hvad dansk
er.

-bro.

Minedens emner...

ET EVENTYRLIGT FORSLAG

Direkter Aksel Th. Pedersen

Udviklingen leber i dag fra almindelig
jernbanedrift. Forhen var banerne de vig-
tigste landvarts trafikirer, men lande-
vejene har efterhinden overtaget si me-
get transport, at banernes betydning er
blevet reduceret kendeligt. [ Danmark har
vi maske en skonne dag kun DSBs hoved-
linier tilbage. Kampen om transportens
gunst stir mellem to magtige faktorer,
bilerne og statsbanerne, og vel egentlig
ikke direkte engageret i fejden har vi pri-
vatbanerne som en lilleput, der soger at
holde hovedet oven vande, mens don-
ningerne fra de stores slag ruller ud over
landet.
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Direktor Aksel Th. Pedersen, chefen
for de tre nordfynske privatbaner, frem-
sxtter i en samtale med Ingeniorens Uge-
blad sit syn pi banedrift.

— Den helt store tanke med virkeligt
perspektiv i tor jeg nasten kun fremsatte
halvt i speg. Se, hvis de fynske privat-
baner skulle have en rigtig saltvandsind-
sprojtning, si skulle det vere i form af
en elektrificering af Kertemindebanen,
strekningen Odense-Langeso for Nord-
vestfynskes vedkommende, og for Nord-
fynskes vedkommende strekningen Oden-
se-Otterup. I ojeblikket er elektriciteten
ikke billig nok til formailet, men det
sporgsmal kunne méiske ordnes. Jeg kun-
ne tenke mig, at togene pa de tre strek-
ninger skulle kore som en slags spor-
vogne eller S-tog, og jeg mener, at der
er basis for en siddan drift. Odense bys
forstadskvarterer strekker sig efterhinden
helt ud til Langeso, Otterup og Kerte-
minde. Jeg er sikker pd, at mange kunne
fa fordele af elektrisk togdrift. Befolknin-
gen pad en meget stor egn vil fi uhyre
nemt ved at tage et smut ind til Odense
for at handle, og pd den anden side vil
byboerne fi bekvemme transportmulig-
heder til skov og strand. Ni, men det var
jo kun min tanke. Imidlertid vil vore efter-
kommere miske en dag sukke: man skulle
altsa alligevel have indfert elektrisk drift
dengang ...

Jeg vil forst, inden vi taler nermere om
de tre fynske privatbaner, minde om, at

den seneste rationelle undersogelse af pri-
vatbanernes forhold hidrorer fra privat-
banekommissionen, som Ministeriet for
offentlige Arbejder nedsatte i april 1954.
Kommissionens betznkning af 1955 ind-
delte privatbanerne i tre grupper.
Banerne under gruppe III er nu for s
vidt afviklet. Der er nedlagt otte af ni, og
vi har i dag her i landet 33 privatbaner,
som falder ind under grupperne I og II.

Nordfynske Jernbane, Nordvestfynske
Jernbane og Odense-Kerteminde-Martofte
Jernbane horer efter privatbanekommissio-
nens mening til i gruppe I, den bedste, og
banerne opniede siledes kommunale ga-
rantier for driftens fortszttelse forelobig
indtil den 31. marts 1966.

— Baneselskaberne er blevet sluttet sam-
men?

— Der gennemfortes i 1962 en rationali-
sering, idet de tre baner blev sluttet sam-
men under én ledelse med falles direktor
og hovedkontor i Odense. Der er indtil
nu opndet en mere enkel administration
med en besparelse p& lonningsudgiften.

Med hensyn til gennemfort rationalise-
ring som f. eks. opforelse af et varksted
til vore 32 rutebiler lader dette sig van-
skeligt gennemfore, idet banerne med den
korte garantiperiode, de har tilbage, er af-
skéret fra at f& del i moderniseringsldnene
fra stat og kommune. For statens vedkom-
mende 75 pct. og for kommunernes 25
pct. Dette forhold, som er uheldigt for os,
skyldes, at loven kraver, at der, nir mo-
derniseringslan soges, til enhver tid er sik-
ret banerne en driftsperiode pa ti ir frem-
over.

— Hvad kraves der, hvis banerne skal
fortsette ud over 19667

— Hvis driften skal fortsettes, ma det
vare en forudsztning, at der kan gives
banerne en ny tidrig periode, idet det
efter 1966 bliver nedvendigt at moderni-
sere trazkkraften, vognmateriellet og spo-
rene.

I ovrigt vil stat og kommune ikke vare
ude af billedet, selv om banerne standser.
Begge parter er forpligtede til fortsat at
udrede reguleringstilleggene til pensio-
nisterne.

— Hvad mener De, at der mistes ved
privatbanernes eventuelle forsvinden?

DSB vil miste meget. En ting, som
man mange gange ser bort fra, er, hvad
DSB vil miste, hvis privatbanerne for-
svinder som fodebaner. DSB’s indtagt af
personbefordringen til og fra de tre fyn-
ske privatbaner var i 1961-62 173.000 kr.,
og af godsbefordringen havde DSB en
indtzgt pd 1,7 mill. kr. Endvidere betaler
privatbanerne 425.000 kr. om 3aret for at
blive ekspederet i Odense og Middelfart.
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— Hvorfor inddrager man ikke togene
og korer med rutebiler?

— Rutebildrift er ikke en guldgrube.
Nordfynske rutebiler havde et underskud
pa 44.000 kr. i 1961-62, Kertemindebanens
rutebiler havde et underskud pa 7000 kr.,
mens Nordvestfynske havde et overskud
pa 28.000 kr. pi rutebilerne. Udviklingen
viser desvarre, at ogsé rutebildrift har kul-
mineret bide okonomisk og trafikalt, idet
selvbefordringen markes i stigende grad.
Men banen har pligt til ogsd at drive de
underskudsgivende bilruter.

— Kunne De tznke Dem udveje til ned-
bringelse af underskuddene?

— Vore underskud kunne nedbringes
betydeligt, hvis f. eks. de deciderede un-
derskudsgivende bilruter kunne inddrages.
Men det lader sig ikke gore af en privat-
bane, fordi kommunerne solidarisk del-
tager i dakningen af underskuddcne.

— Ivorfor ikke ga helt over til rutebil-
drift, selv om det efter Deres mening
heller ikke er nogen guldgrube?

— Privatbanerne kan ikke rejse den nod-
vendige kapital. Vil det offentlige lukke
de tre baner og oprette et rutebilselskab,
mé det piregnes, at der skal bruges en
stor kapital, og jeg tvivler pa, at rutcbil-
drift betaler sig bedre.

Jeg antager, at der skal kobes 50 rute-
biler til 100.000 kr. pr. stk. til erstatning
for de tre baners togtrafik. Dertil kom-
mer, at afviklingen af godstransporten ad
vejene vil kreve en lastbilpark foruden
garageanlag, reparationsvarksted m. m.

Trafikal helhedslesning efterlyses

—~ De danske privatbaners samlede un-
derskud var 14. mill. kr. i 1961-62?

— Med ca. 3000 skatteydere ansat ved
privatbanerne forekommer det mig at vare
et ringe belob. Banedrift i dag er en un-
derskudsforretning i Danmark, fordi der
ikke kan etableres stordrift og virkelig ra-
tionalisering pa grund af f. eks. de korte
afstande. Bancdrift er derfor en slags so-
cial opgave, og eftersom man herhjemme
mé forudse, at der stadig fremover vil
vere en ikke ringe del af befolkningen,

Manedens foto

Hammelbancns skovvozn

Et mearkeligt koretoj. Billedet er for-
mentlig fra 1920. Med troljehjul, belge-
blikstag, sidepresenninger, der her er rul-
let op, bagindgang fra sporet og banke
ved hver side.

Bygget hos DFA i Odense til Hammel-

Thorse, hvor alle krumspring pa de tider
var tilladt med det formal at billiggore
driften (i 1925 sogtes tilladelse til at ned-
lxgge Hammel-Thorso, men der blev gi-
vet afslag).

I sandhed cn forenklet motorvogn.

der ikke kan fi rad til at kobe en bil, s
mi det varc offentlighedens moralske
pligt at sorge for et befordringsmiddel,
uanset at det er tabsgivende. Jeg mener
naturligvis, at togtransport er det bedste
og mest sunde. Togrejser rummer mulig-
hed for storre komfort og bevagelsesfri-
hed. Det er derfor min opfattelse, at bade
DSB's underskud og privatbanernes ma
tages med ind i de offentlige udgifter som
et nodvendigt onde.

Jeg synes i ovrigt, at det ville veare

samfundsokonomisk rigtigt, om politikerne
tog skridt til at fi lest landets transport-
problem — herunder rationalisering og mo-
dernisering af privatbanerne. Vi mangler
i hoj grad en trafikal helhedslosning, som
ogsa tilgodeser privatbanerne.

De tre fynske privatbaner befordrer
hver sommer tusinder og atter tusinder af
mennesker til sommerhuslandet og de be-
tydelige rekreative omrader nord og nord-
ost for Odense. Vi korer med tog, som
afgar fra Odense direkte til sommerlandet

Co

Restaurant

Central 1232

Hovedbanegardens

K@BENHAVN

oaser pa Kobenhavns Hovedbanegdird

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope

Central 13540
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Ferie- 0g udflugtisteder

Ringkebing Missionshotel
Vestjyllands nyeste og mest
moderne hotel
Telefon Ringkebing 144 og 844

LA TOUR MOTEL
Randersvej v. Vandtarnet, Arhus
Selskaber modtages
TIf. 678 88

Lad udflugten ga til

SKOVPAVILLONEN
Mariager — TIf. 93
1. kl. spisning og kaffe

Jernbanepersonalet anbefales

\WEIS STUE

Olga Henriksen
Torvet, Ribe, tfl. 700

Hotel ,,Krogen“ - Hasseris
MISSIONSHOTEL
Overnatning pa gode veerelser, med
morgencompl., alt incl. 15-16 kr.
Skibstedvej 4 — Aalborg
TIf. 217 05
Kun 1 km fra Vesterbro, fri parkering

Gastgivergarden
Rode-Kro

H. Sommermark Rode-Kro st,
TIf. 62249

HOTEL WESTEND
Randers TIf. (064) *2 53 88
Verelser m. moderne komfort,
nogle med toilet og bad
til moderate priser
L. Stendorf Hansen

AGGERHOLM

REKREATION- OG FERIEPENSION
... Det ideelle kursted for ferie, hvile og
tekreation, 1. kls kekken, dizthensyno
Lzgeanbefaler §
Forl. prospckt

Bisten og Carl Christensens,
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unden standsninger ved mellemstationerne.

Hvorvidt mine ord kan sti som et for-
svar for banernes bevarelse skal jeg ikke
afgore, men jeg mener, at man stadig skal
teznke sig om, for neglen drejes om for
en bane.

Tingsted st. nedsat til trinbraet

Som et led i postvaesenets motorisering
af landpostruterne blev Tingsted st. fire
landpostruter fra koreplanskiftet sammen-
lagt til tre ruter med udgang fra Nyke-
bing F. Dette bevirkede, at DSB samtidig
lukkede stationen for al ekspedition.

Sporfornyelse Hvidemose-
Hanbjerg

[ fjor blev nogle km mellem Skive og
Hvidemose fornyet, men i &r har man pa-
begyndt sporudveksling pd 10 km strak-
ning Hvidemose-Hanbjerg. Foruden nye
skinner og sveller ersattes den gamle grus-
ballst med bornholmske granitskarver.
Hver km kraver tre ugers arbejde, og ud-
giften til fornyelsen andrager 2% mill.
kroner.

Vi har modtaget .. |

Gode jernbanevenner!

I tidens lob har jeg varet ude for
mange gledelige overraskelser, men en
af de sterste og gledeligste var alligevel
i fredags (3. maj), da det dejlige blad
»Jernbane-Bladet sad i min brevsprazkke!
Hjertelig, hjertelige tak; atter igen et gle-
deligt tegn p3, at den etats folk — med
hvem jeg har si& mange gode minder gen-
nem et halvt hundrede ar eller mere -

stadig er si venlig mod mig, en gammel
aftzgtsmand.

Et tilbageblik

Vi har set og hert om stationspersona-
lets ofte farefulde og vanskelige tjeneste,
og togtjenestens folk — vel striglede og
nybarberede, smilende og venlige, men vi
horer sjezldent om w»hende« derhjemme,
hende - der iszr under den forste ver-
denskrig (1914-18) havde den vanskelig-
ste »tjeneste« af alle. Hende, der opdrog
ofte en stor borneflok (ja, det var for tje-
nestenormer og 202 eller 195 timers ma-
nedlig tjeneste), og den korende mand
var nasten kun hjemme, nar han sov.

Jeg boede som ungt menneske hos en
togbetjent i den dengang lille nordvest-
jyske by ved Limfjorden, hvor man reg-
nede med at /s havde udkommet - ja,
udkommet, det var det vel, sire kummer-
ligt og magert, ja, usselt naermest!

Men hun, den navnlese, var et jern. —
Hendes mand var hendes stolthed, hans
madkasse skulle ikke sti tilbage for kol-
legernes. Dan skulle endda helst vare
lidt pxnere end de andres. — Gud méi
vide, hvordan hun kunne, - men hun
havde den gudbenddede gave, at »pynte«
et ganske almindeligt stykke med lever-
postej, s& det tog sig festligt ud. Hos
hende kan man sige, at maden var smurt
med »kxrlig oz nznsom hind«. Det er
muligt, at der er hundredvis, ja maiske
tusindvis af jernbanemands hustruer, der
kan, og gor som hende, jeg boede hos —
formedelst 15 kroner om mieneden (meb-
leret!). Men alligevel!

I 1915-16 horte togforsinkelser til da-
gens orden, men af en hel anden stor-
relsesorden end nu, hvor publikum rcage-
rer for et kvarters forsinkelse, nej, i 1915-
16 var en time eller to ganske almindeligt.

Jeg kan endnu se, hvordan hun spejde-

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

g

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING




de og ventede, og somme tider sendte
mig af sted til den travle station, hvor
togene fra vest, est og nord rebrousse-
rede pid en alt for kneben sporplads -
hvor anlebssporene var blokeret af ma-
skiner til og fra remisen.

Jo, jeg skulle forhere mig om, hvor
1017 eller 1021 o.s.v. befandt sig. P4 denne
station og pa strzkningen var der alt, alt
for mange, der ikke kom hjem; og alt,
alt for mange hustruer fik den bedreve-
besked, at manden var indlagt pa dette
eller hint sygehus.

En lille selvoplevelse, medens jeg lo-
gerede hos hende. — Hun havde sendt
manden afsted ved 8-tiden (blankpudsede
sko, borstet og striglet uniform os.v. —
ikke at forglemme en »pan« madkasse)
for at melde sig til tog 1014, afgang ved
halvnitiden og tilbage fra Es. med 1034,
hjemme ved 22-tiden. — Men Vorherre og
trafiksektionen ville det anderledes. I Sj.
manglede man en koredygtig mand som
tgf. — Altsd ud af turen til Es. og til Hr.
i stedet for; i Hr. ny besked: Fortsat til
Sd. og derefter pass-rejse til Lg. og ny
ordre. Togforer i szrtog hjem til den
lille venlige by ved Limfjorden med en
medhjzlp, der bestod af en farvesvag
kollega i E-vognen, hvis der var en, og
ellers 3-4 arbejdsmand - ogsia kaldet
bremsere (det var i skruebremsens tid) -
ja, og vacuum.

Det er den eneste gang, jeg si hende
bange.

Ja, det var kun een af de mange, mange
korende folks hustruer ved den bld Lim-
fjordsby.

Vejledning pa stationerne

Nir man gir pid en banegird og ven-
ter pd tog, fir man bl. a. tiden til at gi
ved at se pd de mange smukke og farve-
strilende plakater fra svavel ind- som ud-
land og andre opslag, og pi& en sterre
rejse til Midt- eller Vestjylland for nogen
tid siden skete det flere gange for mig.

Der er flere ting, man undrer sig over,
f. eks. at flere plakater er meget gamle
og burde ifelge dateringen pi dissc for-
lengst vere nedtaget.

P4 de fleste stationer findes der et ud-
market geodatisk kort over byen og den
nzrmeste omegn. Et sted si jeg imidler-

tid et kort, der naesten kan betegnes som
oldnordisk, idet det var meget snavset
og slet ikke ajourfert. Eksempelvis kan
nevnes, at hovedvejene, som nu er over
25 ar gamle ikke var afsat, og jernbanen
Nr. Nebel-Tarm figurerer endnu pi kor-
tet, skont den som bekendt blev nedlagt
allerede i 1940.

Man synes nasten, det herer sig til, at
et bykort findes pi enhver kebstadsbane-
géird, og det er jo ogsa tilfeldet de fleste
steder, men alligevel sogte jeg forgaves
efter et sidant i en endog ret stor by,
idet jeg skulle finde vej til mit hotel, s&
jeg blev nodsaget til at sperge om vej
dertil.

Selvom det med bykortene méiske er
DSB uvedkommende, kunne banegirden
jo godt ved en telefonopringning gere
kommunekontoret opmarksom pa, at der
pd banegirden bor hange et ajourfort
bykort, si tilrejsende kan orientere sig.

O.B.

I %m%gd Adel. . .. !

For 50 ar siden ... juni 1913 ...

litoget fra Vamdrup kerte d. 18. ind
pa Fredericia st. for stopsignal og mod et
holdende rangertrek, der bl. a. medferte
sovevognen fra Struer. Der skete en del
materiel skade, ligesom personalet og
flere rejsende blev noget forsliede.

¥

Hjerring-Lokken- Abybrobanen vil bli-

ve dbnet for almindelig drift d. 4. juli d.a.

For 25 ar siden ... juni 1938 ...

Kort for middag 1. pinsedag — pa det
tidspunkt den store strem af rejsende
drog ud til skov og strand - skete et sam-
menbrud af driften pi S-banen, som folge
af brand i et S-tog ved Nordhavn st. I
over 2 timer maitte driften indstilles.

Fra Nerrebro godqsstation er i dag af-
sendt 260 godsvogne med dyr fra det
store dyrskue pi Bellahoj.

£+

Statsbanernes regnskab for maj mined
udviste et underskud pd kr. 820.000 mod
afvigte &r, hvor maj maneds overskud var
kr. 600.000.

Ferie- og udflugtssteder

DYBVAD HOTEL
Hovedvej 10 — Alborg-Frederikshavn
Gode veerelser — God hjemlig mad
Selskaber indtil 150 pers. modtages
TIf. Dybvad 32
Sigrid og Karl Andersen

Bronderslev Kro
Rlborgvej 80, Branderslev, tIf. 369
et 1. kl. madsted

Afholdshotellet
Gravene 18-20 . Viborg
Anbefales . Fineste kaffe

TIf. Viborg 2325

Nerre Aaby Hotel
stedet hvor man kommer igen.
Foreninger og selskaber modtages
1. kl. kekken — tIf. Narre Aby 8

KJZRS HOTEL
Norre Nebel — telf. 10

Et hyggeligt og godt madsted
Selskaber modtages

HOTEL SKANSEN
Ebeltoft. tif. 10
Et godt mad- og kaffested
Selskaber modtages

HOTEL AUGUSTENBORG
1. kl. hotelophold med
god mad og kaffe — alt til
fornuftige priser
TIf. Augustenborg 25

HOTEL RODBY

Byens farende
P. Holmgaard TIf. 90 10 07

Geeelder det rejser ... sa

VERDENSREJSEBUREAUET

WAGONS-LITS//COOK

GEDSER

men bedre

»De Danske Ostersofarger«s

Restaurationer

RODBY FARGE

Restauration »Fargekroenc,

Redby Farge
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De nye TEK lyntog

e e

Det forste nye lyntog »Limfjorden« ved ankomsten til Danmark

Projekteringsarbejdet ved
tilpasning af de eksisterende vest-
tyske tog til DSB’s forhold

De vesttyske TEE-tog (TEE=Trans-Eu-
rop-Express) kom i drift i 1957 som et led
i et internationalt system af graznseover-
skridende hurtigkerende motorvognsfor-
bindelser mellem Vesteuropas storbyer.
Nye motorvognstog til dette formil var
samtidig bygget i Frankrig, Italien, Schweiz
og Holland, og DSB havde altsd mulighed
for at valge mellem en rzkke nykonstruk-
tioner, nar der skulle findes et forbillede
til de nye lyntog, der kunne aflose de eksi-
sterende rode 3- og 4-vogns lyntog. De
vesttyske tog havde den fordel, at de var
indrettet til overforsel med fzrger, og da
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de desuden med hensyn til komfort og
driftssikkerhed indtog en ferende plads
blandt det moderne materiel, var der ikke
tvivl om, at DSB méitte valge denne type
som grundlag for nye lyntog.

Ved de ®ndringer, der mitte foretages
i forhold til den tidligere konstruktion,
var det is@r hensynet til fergerne, der
blev afgorende. Som det allerede er nzvnt,
matte 8-vogns lyntoget indrettes, si det
kunne deles pd midten, og da hvert halv-
tog skulle kunne kore alene i begge ret-
ninger, dels ved korsel til og fra farge,
dels efter adskillelse i Jylland, méitte der
indrettes szrlige styrevogne, der indgar
i hvert halvtog i modsat ende af motor-
vognen. En narmere beskrivelse af styre-
vognens indretning vil blive givet i det
folgende.

Af Lensyn til overferslen pi farger
skulle de nye tog ogsa tilpasses til pas-
sage pa fargeklapperne og disses varieren-
de vinkeludslag ved skiftende vandstands-
forhold. De skulle passe til sporenes krum-
ning pd fargerne og sporkrumningerne i
de tilsluttende spor i fargehavnene samt
endelig til de sarlige fritrumsprofiler pa
fzrgernc.

x4

Sivel ved arrangementet af fargeforso-
gene som ved hele forarbejdet har for-
bundsbanernes ledelse og tekniske kon-
struktionsafdclinger ydet DSB stor hjzlp.
Endvidere er en del af instruktionen af
distriktcrnes og varkstedernes personale
foretaget ved forbundsbanernes maskin-
depoter og varksteder — et godt eksempel



pd det udstrakte samarbejde, der i dag
findes mellem jernbanerne i de forskellige
lande.

Hovedleverander for de nye tog er fir-
maet M.A.N. (Maschinenfabrik Augsberg-
Niirnberg), Werk Niirnberg, der i Dan-
mark er reprzsenteret ved firmaet Pro-
technico A/S, Kebenhavn, og ved leveran-
cen har desuden medvirket firmaerne
Wegmann & Co., Kassel, og Linke-Hof-
mann-Busch, Salzgitter-Watenstedt. Leve-
rancen omfattede 2 komplette 8-vogns lyn-
tog, 4 reservevogne af forskellige typer og
et antal reservebogier og ovrige reserve-
dele.

Til togets fremdrivning findes i hver
motorvogn en 1100 hk Maybach-diesel-
motor af type MD 650 med maksimalt om-
drejningstal 1500 omdr/min, hvis kraft-
overfering til drivakslerne bestir af et hy-
draulisk gear af Voith’s fabrikat med ind-
bygget vendegear, forbundet med kardan-
aksler og Maybach-akseldrev. Denne ho-
veddieselmotor er anbragt helt foran i
motorvognen og driver hjulszttene i den
forreste bogie. Samme motor og samme
geartype findes ikke alene i de tyske for-
bundsbaners TEE-tog, men ogsi i et stort
antal lokomotiver i og uden for Vesttysk-
land, si det drejer sig om en fuldt gen-
nemprovet konstruktion.

I et 8-vogns lyntog, hvori der indgir 2
motorvogne, bliver den samlede effekt til
togfremforelse 2200 hk, og da den samlede
togvegt er 275 t, er der en effekt pid 8
hk til ridighed for hver t togvagt, hvil-
ket ma sammenlignes med at de hidtidige
danske 4-vogns lyntog har ca. 5 hk pr. t
togvagt. De nye lyntog er altsi letbyg-
gede tog med overlegen maskinkraft, og
sivel de lette hurtiglebende dieselmotorer
som den forholdsvis lette hydrauliske
kraftoverforing medvirker til opndelse af
dette resultat. Ved igangsatning pd flad
bane, vil det kun vare 32 min at fi toget
bragt op pad en hastighed af 120 km/time.
Ved kersel pad 10 /oo stigning vil hastig-
heden vare over 100 km/timen. Den hy-
drauliske kraftoverfering og de hurtig-
lobende dieselmotorer har i evrigt gode
arbejdsvilkar i et sidant tog, idet den kon-
stante togsammenstning og den forholds-
vis ringe tonsvagt sikrer, at maskineriet
ikke udsattes for overbelastning. Togets
maksimalhastighed er 160 km/time, men
det ibrugtages her i landet med den hidtil
her anvendte maksimalhastighed pa 120
km/time. Efterhinden som strzkningerne
indrettes til storre hastigheder, vil tog-
hastigheden blive sat op svarende hertil.

Forerrummet er anbragt hojtliggende
mellem de to maskinrum, og dets indret-

ning afviger ikke meget fra foererrummene
i de tyske tog. Betjeningen af motorvog-
nen sker ogsi i det store og hele pid sam-
me mide, og bl. a. findes der samme »ded-
mands-anordning, det sikaldte »Sifa«-an-
leg, der virker siledes, at lokomotivfore-
ren til stadighed inden for hvert minut
skal slippe korehandtaget eller den srlige
»Sifac-pedal. Hvis dette undlades, heres
der efter 75 m korsel et lydsignal i forer-
rummet og efter yderligere 75 m korsel
sker der en tvangsbremsning.

To halvtog

Nair den ene af 8-vogns togets to loko-
motivferere skal foretage omstilling, si et
forerrum i e n styrevogn gores klar til be-
nyttelse, hvilket f. eks. sker umiddelbart
for toget skal deles ved en fargestation,
hvor hver toghalvdel for sig skal keres ind
pa hver sit fergespor, gis der frem pa fol-
gende made: I hver styrevogn &bnes en
lem i gulvet i vognenden, og de to bro-
klapper klappes ind i abningerne under
disse lemme, hvorefter lemmene lukkes,
endederene i begge styrevogne lukkes og
aflases, og i den styrevogn, hvorfra der
skal keres efter adskillelsen, trekkes lofts-
lemmen ned i midtergangen, si der bliver
adgang til fererrummet. Lokomotivfereren

ogsa i

LUFTKONDITIONERINGSANLAG

. . . . foreger rejsekomforten!

DANSKE STATSBANERS
nye moderne LYNTOG

Luwa GmbH Frankfurt am Main Hanauer Landstrafie 200-202 Telephon 4 85 41
Niederlassungen: Krefeld, Miinchen, Hamburg
Zweiggesellschaften: Ziirich, Paris, London, Barcelona, Baarn, Wien, Sdo Paulo, Charlotte USA
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tager derefter plads i det forerrum, hvorfra
han skal kere, og er nu parat til at fore-
tage endelig adskillelse, nar toget er bragt
til standsning foran fergen.

Alle passagerafdelinger i toget samt re-
staurationsafdelingen opvarmes og ven-
tileres ved luftkonditioneringsanlag, der
er leveret af firmaet Luwa, Frankfurt (M),
der hele aret holder en passende tempera-
tur og luftfugtighed — p& varme dage ved
nedkoling af ventilationsluften. Hver en-
kelt vogn er forsynet med sit eget anleg,
der stromforsynes med vekselstrom fra
motorvognens »kraftcentraler«, Opvarm-
ningen sker dels ved elektriske varmeovne
i de enkelte rum, dels ved indblaesning af
luft, der er opvarmet ved at passere elek-
triske varmelegemer. Luftindblesningen
sker gennem ventilationsibninger under
vinduerne, og ved termostatstyring af
varmeanlagget sorges der for, at en
konstant temperatur opretholdes, medens
der samtidig er mulighed for at justere
temperaturen i de enkelte rum ved sarlige
betjeningshindtag, der i kupévognen kan
benyttes af de rejsende og i storrumsvog-
nen af togpersonalet. Nir temperaturen
udenfor kommer si hojt op, at det bliver
pakravet at nedkole luften, serger termo-
statstyringen for, at kompressoranlegget
i hver vogn nedkoler den indblaste luft.

En sarlig fordel ved hcle dette anleg
er, at man har afskaffet al trek og ind-
trengning af stov ved vinduerne, samt at
man har opniet rigelig luftfornyelse med
ren filtreret luft. Til gengald er der i disse
tog ikke mulighed for at ibne vinduerne
for udveksling af bagage o. 1.

Effektivt bremsesystem

Svarende til den hoje hastighed, hvortil
togene cr beregnet, cr hver enkelt vogn
i et tog udstyret med meget effektive
bremser. Der findes dels trykluftbremse-
anleg, udformet som skivebremse, og med
tilhorende automatisk udstyr til at forhin-
dre blokering af hjulene ved bremsning,
og dels magnetskinnebremser, der automa-
tisk treder i funktion ved farebremsning
med lufttrykbremsen, og ogsid kan sattes
i virksomhed uafhangigt af trykluftbrem-
sen. Vognenes trykluftudstyr anvendes til
at lette betjeningen af gavldorene mellem
vognene, idet disse dbnes elektropneuma-
tisk ved et let tryk pid derhindtaget og
igen lukkes automatisk efter cn vis tid.

Lydisoleringen

Meget vasentlig for de rejsendes kom-
fort er god lydisolering og jevn og rolig
gang i sporet, og pa disse omrader er der
gjort meget, for at opholdet kan blive si
behageligt som muligt for de rejsende i
de nye lyntog. De faste, dobbelte vindues-
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glas hjzlper godt til med at holde gene-
rende stoj ude, og ved pisprojtning af
»antidronmaterialer« pad de udvendige be-
kledningsplader og ved indleggelse af
glasuldsisolation i gulv, vognsider og tag
er der sorget for god lydisolering af vogn-
kassen. Der opnis samtidig en effektiv
isolering mod varme og kulde. Bogierne
er af samme konstruktion som i de tilsva-
rende tyske tog, hvor de har vist sig at

»Komfort

Til B.T. udtaler nogle af de forste
passagerer:

Hvis direktor P. E. N. Skov, DSB,
mente det alvorligt, da han sagde, at pas-
sagererne nu skal afgere, om der skal an-
skaffes flere af de nye lyntog, kan han
godt bestille dem i dag. TEEM-lyntoget
»Limfjorden« sluttede i aftes sin jomfru-
fart til Kebenhavn.

— Der er simpelthen ingen sammenlig-
ning, siger reprasentant P. Christensen,
som havde varet med fra Arhus. Jeg tog
til Jylland med et af de gamle og hjem
med »Limfjorden«, og jeg er forbloffet
over, at de korer pd de samme skinner.

Skont det var sent, virkede ingen trette
cfter rejsen. PA forbavsende fi minutter
var togene tomt. De fleste hastede mod

have gode lobeegenskaber, og er i de dan-
ske tog dels tilpasset efter de andrede
vognvagte, dels forbedret pa visse punk-
ter, hvor erfaringerne har vist det hensigts-
massigt. Drivbogierne er udfert af MAN
og alle ovrige bogier af Wegmann & Co.
MAN har ogsé udfert motorvognene og
styrevognene, medens kupévognene og
storrumsvognene er udfort af Linke-Hof-
mann-Busch.

0g tempo«
. . DSIBB’s nye slagord

udgangen, men enkelte stod tilbage og
forklarade waggonernes indretning for
dem, der var nede og modtage dem.

— Man finder is@r nyhederne pd 2. klas-
se, sagde Sigurd Melgaard, Skagen. Luft-
konditioneringssystemet siger spar-to til
alt, hvad jeg hidtil har set.

Fru Signe Jacobsen havde varet med
fra Arhus. — Simpelt hen vidunderligt, si-
ger hun. Jeg havde overhovedet ikke fo-
lelsen af at kore i tog. Vi gled bare afsted.

— Ja, de lyntog skal vi have mange flere
af, sagde stud. mag. J. Dam-Rasmussen,
som blev modtaget af sin soster og svoger.
Det er en leg at rejse pd den made. Direk-
tor Skov bor ikke betanke sig. Bestil
nogle flere straks.

o
i,

Storrums panorama vogn I kl.s



Arhus Stiftstidende skriver bl. a.:

Forelobig har DSB kun modtaget det
forste nye lyntog af TEE-typen, men det
naste folger senest omkring 1. juli, og der
er ingen tvivl om at sommerens storste
indenlandske rejse-oplevelse bliver TEE-
togene, hvis komfort og nasten lydlesc
flugt over skinnclegemet betegner et ko-
lossalt fremskridt i forhold til de gamle
lyntog.

Luftpude-affjedring af gamle
lyntog

Dermed er ikke sagt, at de gamle lyn-
tog nu skal »pa stald«. DSB har otte af
dem: Fire fra 1935 — da Lillebaltsbroen
indviedes af Danmarks forste lyntog — og
fire fra 1937.

Den storste anke mod disse tog i dag
er, at de ryster, men generaldirektor
P. E. N. Skov, oplyser, at en tysk tekniker
fra MAN-fabrikkerne, der bygger TEE-
togene, mener, det lader sig gore at fore-
tage en luftpude-affjedring af de gamle
lyntog, s& deres korsel kan blive langt
behageligere. Danske teknikere tvivler lidt,
men endnu i denne mined vil spergsmé-
let om luftpude- affjedringen blive nar-
mere undersogt. Tyske teknikere vil se pi
de gamle lyntog.

— De vil sikkert under alle omstandig-
heder komme til at kere endnu i adskil-
lige 4r, siger generaldirektoren. De gamle
lyntog har det som et par gamle trasko.
Hveranden gang udskifter man overlade-
ret og hver anden gang bundene.

Under provekerslen mellem Nyborg og
Arhus - uden stop — ndede det nye lyntog
to steder — pd Fyn og ved Vejle — op pa
en fart af 140 km i timen som en ekstra-
ordinzr kraftprove. Efter togets indsat-
telse i plantrafikken ved sommer-kerepla-
nens ikrafttreden vil hastigheden pé intet
tidspunkt overstige 120 km i timen af sik-
kerhedsmassige grunde.

Under det nye lyntogs provekorsler i
Tyskland inden afleveringen i Danmark
pressedes toget op pd en fart af 163 km
i timen, s det er ikke hestekrefter , TEE-
togene mangler.

De nye DSB-lyntog er ekstra flotte

- Statsbanerne har ville gore noget helt
specielt ud af sine lyntog, fortzller di-
striktschef Svend Haldbo. Vi har derfor
gjort dem endnu flottere, end de normalt
er ved aflevering fra MAN-fabrikkerne i
Niirnberg. Siledes har vi ladet kupeerne
pa 1. klasse udstyre med noddetras-pane-
ler.

Intet er sparet for at give DSB et virke-
ligt trumfkort pd hinden i den moderne
stor-trafik, og det var under provekorslen
i gar karakteristisk, at ikke een af de

mange teknikere havde eet neds=ttende
ord om det nye lyntog.

Tveartimod sagde en af lokomotivforer-
ne, K. Karlsen, Arhus, der i Niirnberg har
fiet special-instruktion i kerslen med TEE-
tog tillige med flere kolleger fra Arhus:

— Det er en skon drom at kore disse store
tog.

Niirnberg har foruden MAN-fabrikker-
ne et stort trafikmuseum, og her havde de
danske lokomotivmand en usadvanlig op-
levelse.

- Vi provede, hvordan det er at fore et
lokomotiv med en fart af 160 km i timen,
beretter Christiansen. Det skete pid en
provestand, hvor der var opstillet et forer-
rum. Kabinen var opbygget svavende, og
s& blev der kort en farvefilm uden for.
Vi si landskaber og stationen narme sig
og passere os, som om vi rullede af sted
med den anselige hastighed af 160 km i
timen. Det var uhyre livagtigt. Vi fik et
levende indtryk af, hvordan det var at
vare lokomotivferer pa de store udenland-
ske strzkninger. Herhjemme i Danmark
mai vi klare os med de 120 km.

Overingenior E. Risbjerg Thomsen

DSB, maskinkontoret,

svarer velvilligst i et interview med Jernbane-Bladet

- Hvor stor har belzgningsprocenten
varet for det forsic tog siden det er blevet
sat i drift?

— Det nye 8-vogns lyntog »Limfjordenc,
hvor et halvtog pid 4 vogne gar til Frede-
rikshavn og et halvtog pa 4 vogne gar til
Struer, kom i drift den 26/5 og har altsi
endnu kun varet kort tid i drift i en for-
holdsvis trafiksvag tid.

De opniede rcsultater mi derfor ikke
tillegges for stor vagt, men efter, hvad
jeg har fiet oplyst, har der nord for
Arhus varet szrdeles god belagning, si
at man i mange tilfelde ikke har haft

plads til de rejsende, der onskede at kom-
me med. Mellem Kobenhavn og Arhus
har der veret god belegning pa 1. klasse,
men midt i ugen har der i nogle tilfzlde
varet pladser pd 2. klasse, der ikke var
udnyttede.

Med den stigende ferietrafik ventes der
fuld belxgning pd dc nye tog( og det vil
ogsd nok gere sig geldende, at publikum
efterhinden bliver klar over, hvilke for-
dcle de nye lyntog frembyder.

Man mi jo tage i betragtning, at tog
med tilsvarende udstyr i udlandet, de sa-
kaldte TEE-tog, kun er tilgengelige for
rejsende med 1. klasses billet, der endda

Restauraticreafdelingen
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md betale et klazkkeligt tilleg udover bil-
letprisen. Her ved DSB tilbyder vi nu
rejsende, ogsd med 2. klasses-billet, samme
hurtige og behagelige befordring uden
anden merbetaling end pladsbilleten, og
der kan ikke vare tvivl om, at en sidan
befordringsmulighed ma virke tiltrek-
kende.

— Hvilke fordele regner DSB med at
kunne opnd med de nye tog?

— Hvis man sammenligner situationen,
da de tidligere rode 3-og 4-vogns lyntog
blev sat i gang i 1935 og 1937, med situa-
tionen umiddelbart for de nye 8-vogns
lyntogs ibrugtagning, er det iojnefaldende,
at fordelene for de rejsende ved at benytte
lyntogene var blevet betydeligt mindre,
end de var den gang.

Med den nye trekkraft i form af MY-
og MX-lokomotiver er de normale eks-
prestogs keretider blevet forkortet vaesent-
ligt, og gevinsten i forkortet rejsetid ved
at benytte de tidligere lyntog var derfor
blevet mindre end tidligere, medens der
ogsd maitte regnes med, at den nye hurtig-
rute mellem Kalundborg og Arhus nu
giver kortere rejsetid end tidligere. End-
videre frembyder det nu anvendte person-
vognsmateriel i eksprestogene vasentlig
bedre komfort for de rejsende end det ma-
teriel, der anvendtes i 30’erne.

De nye 8-vogns lyntog giver nu igen
en forkortelse af rejsetiden, der iovrigt vil
gore sig endnu mere gxldende, nir strak-
ningshastigheden efterhinden szttes op,
og giver en overlegen komfort i forhold til
DSB'’s ovrige materiel, bl. a. pd grund af
luftkonditioneringsanleg og lignende mo-
derne udstyr.

Man venter derfor fra DSB’s side, at de
nye tog igen vil tiltrekke rejsende, maske
ikke mindst tidligere bilister, der vil finde
rejsen i et af de nye lyntog ulige behage-
ligere end en anspandt kersel pd over-
fyldte veje. De nye lyntog er altsi en ve-
sentlig indsats fra DSB's side i konkur-
rencen med de ovrige transportmidler.

— Der har i pressen varet en del kritik
over, at de nye lyntog ikke har kunnet
holde koretiden.

Hvad har varet drsagen til disse for-
sinkelser?

— Jeg synes man mi sige, at pressen
i sin helhed har givet de nye lyntog en
ualmindelig god omtale, og dette mener
vi ved DSB har stor betydning med hen-
blik pad at fi vakt publikums opmark-
somhed for fordelene ved de nye tog.

Der har dog varet et par enkelte und-
tagelser herfra, netop hvad angar forsin-
kelser, og jeg kan navne tilfzlde, hvor
disse presseudtalelser mi siges at have
varet ubegrundede. Dette galder siledes
den i »Vingehjulet« for den 25. maj cite-
rede underretning i et dagblad om, at »det
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nye lyntog startede med at vare forsin-
ket«, ved ankomsten til Danmark, hvor
forsinkelsen vitterligt skyldtes overbelast-
ning af de tyske strakninger, og endvidere
en udtalelse i et andet dagblad, der raille-
rede over en forsinkelse pd demonstra-
tionsturen for pressen, der imidlertid ikke
havde noget med det nye tog som sidant
at gore, men skyldtes et lokomotivuheld i
Kebenhavn.

Det har vist sig i den forlebne tids
drift, at det nye lyntog »Limfjorden« fuldt
ud har veret i stand til at holde de fast-
lagte koretider, nir forholdene har mulig-
gjort det. At der er indtruffet visse forsin-
kelser i den planmassige drift har haft
andre arsager. Dels har der ved overgan-
gen til den nye koreplan varet nogle til-
pasningsvanskeligheder, der har bevirket,
at lyntoget er blevet holdt tilbage, dels har
visse meget sterkt virkende hastigheds-
nedsattelser, navnlig pA Fvyn, virket sin-
kende, og endelig har der varet et par
uheld med det nye tog af den art, som
altid vil kunne indtrzffe.

Nir forholdene efterhinden kommer i
lave, regner vi med, at kerslen bliver fuldt
ud tilfredsstillende.

— Hvorfor har man indfert »IKKE-
RYGERE« pd 1 klasse og ikke pd 2.
klasse?

Er arsagen den, at luftkonditionerings-
anlegget er mere effektivt i 2. klasses-
vognene?

— Luftkonditioneringsanlaggene er over-
alt i togets passagerafdelinger indrettet si-

pr. rejsende, nir der regnes med, at alle
siddepladser er besat. Den tilferte luft er
renset for alle urenheder, tilsat tilpas fug-
tighedsmangde og opvarmet eller nedkelet,
s& at der opnds passende ensartet tempe-
ratur dret rundt.

I en 2. klasses storrumsvogn med 51 sid-
depladser tilfores der altsd pr. time ca.
1300 m3 ren luft, og under siddanne for-
hold narer man ikke betznkelighed ved
at tillade tobaksrygning, idet der fornyes
si store luftmaengder, at regen ikke vil
komme til at genere.

Til sammenligning hermed tjener, at der
i en 1. klasses-kupé med 6 siddepladser
tilfores 150 m® ren luft pr. time. Hvis
alle rejsende i en sidan kupé ryger sam-
tidig, hvilket jo lettere kan indtreffe her
end i en storrumsafdeling med mange rej-
sende, ville det ikke kunne undgis, at
tobaksregen kunne komme til at virke
generende for en ikke-ryger, der kom ind
i kupéen.

Det er pd denne baggrund, at man i
hver 1. klasses-vogn har indfert 2 kupéer
for ikke-rygere.

— Togene er udstyret med automatiske
koblinger. Hvorledes kan et tog da bug-
seres ved evt. nedbrud?

- De automatiske koblinger mellem vog-
nene af fabrikat Scharffenberg kobler ikke
alene vognene sammen rent mekanisk,
men giver ogsd automatisk kobling af
bremseledninger og elektriske ledninger.

De koblinger, der anvendes mellem de

ledes, at der tilfores 25 m® luft pr. time enkelte vogne i et halvtog, og de koblin-

Sofaer pa 1. kl.s



ger, der forbinder styrevognene, nir to
halvtog er sammenkoblet, har alle mittet
legges forholdsvis lavt over skinneover-
kant, for at de kunnc ga fri af overgan-
gene mellem vognene. De nzvnte koblin-
ger er derfor i og for sig af samme type —
kun adskiller koblingerne pd styrevogne-
nes forender sig fra de ovrige ved at over-
fore et storre antal elektriske ledninger og
ved at vare indrettet til hurtig adskillelse
ved trykluftbetjening, hvilket jo har varet
nodvendigt pd grund af de hyppigt fore-
kommende adskillelser af halvtog ved
fergeoverforsel og ved togets deling i
Jylland.

Ved koblingerne foran pad motorvognene
har der ikke skullet tages hensyn til over-
gangsbroer og disse koblinger er derfor
anbragt noget hojere end de ovrige.

Hvis et af de nye lyntog ved nedbrud
skal fremfores af anden trekkraft, ma der
anvendes en nodkobling, og der findes da
to typer, der begge er anbragt i et rum
foran i hver styrevogn. En type kan an-
vendes i forbindelse med koblingen pa
motorvognen og cn type i forbindelse med
koblingen pid styrevognen. Den nodkob-
ling, der skal anvendes, szttes pa plads
over den automatiske kobling og kan da
umiddelbart forbindes med normal traek-
krog og kobling.

— Hvor hurtigt kan toget bremses ved
den i dag maksimale kerehastighed pi
120 kmlt?

— Inden togenes aflevering fra MAN’s
fabrik i Niirnberg blev der kort meget
omfattende provekorsler pi tyske strak-
ninger i nerheden af Niirnberg, og ved
disse provckorsler blev der iszr lagt vegt
pad at gennemfore bremscudstyret og at
foretage mélingen af lobecgenskaber.

Under afprovningen af bremscudstyret
blev der foretaget en raxzkke maélinger af
bremseveje og bremsning fra forskellige
hastigheder, dels ved bremsning med tryk-
luftbremsen alene og dels ved bremsning
med trykluftbremse i forening med mag-
netskinnebremse.

Trykluftbremsen er en meget cffektiv
skivebremse, der er kombineret med blo-
keringsbeskyttere til forhindring af fast-
bremsede hjul, og det viste sig, at der ved

anvendelse af trykluftbremsen alene ved
bremsning fra en hastighed pa 120 km/t
fremkom en bremsning pa 550 m.

Nir magnetskinnebremsen blev anvendt
sammen med trykluftbremsen, fik man ved
bremsning fra en hastighed pad 120 km/t
en bremsning p&d 400 m.

Disse bremseveje er meget korte i sam-
menligning med, hvad der kendes fra ov-
rigt jernbanemateriel, og de nye lyntogs
effektive bremsesystem bevirker, at hastig-
heden for de nye lyntog kan szttes op
til 140 km/t, uden at dette vil kreve nogen
@ndring i de ved DSB bestiende signal-
afstande.

— Togene har hydraulisk kraftoverforing.
Er dette en driftsmassig fordel i sammen-
ligning med elektrisk kraftoverfering, som
Mx og My er udstyret med?

- Ved DSB har man betydeligt lengere
erfaring med elektrisk kraftoverforing i
dieseldrevne koretojer end med hydraulisk
kraftoverforing.

PM- og MO-vognene og de xldre lyn-
tog har alle elektrisk kraftoverforing, og
denne overforing er ogsid blevet anvendt
i flere andre motorvognstyper og i forskel-
lige typer af motorlokomotiver.

Da MY- og MX-lokomotiverne blev an-
skaffet, var der ikke tvivl om, at deri disse
nyc typer diesellokomotiver skulle an-
vendes en yderst gennemprovet elektrisk
kraftoverforing, og det har da ogsd vist
sig, at den valgte transmission har varet
sazrdeles robust og velegnet til det alsidige
arbejde, spxndende fra lette eksprestog til
tunge godstog ,hvortil disse lokomotiver
anvendes.

Ved valget af DSB's nye standard-ran-
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gerlokomotiv, MH-lokomotivet, var anven-
delsen af den hydrauliske kraftoverforing
til rangerbrug s& gennemprovet i udlandet,
at det var denne transmissionstype, der
matte komme i forgrunden, og erfarin-
gerne med MH-lokomotiverne har bekraf-
tet rigtigheden af dette valg.

For de nye lyntog var det af storste
vigtighed at opnd sd lav vagt som mulig,
si at dette i forbindelse med overlegen
maskinkraft kunne give mulighed for hur-
tig acceleration. Da den hydrauliske kraft-
overforing vejer langt mindre end den
elektriske frembed den en afgorende drifts-
massig fordel, og da den type Voith-gear,
der skulle anvendes, var gennemprovet i
de tyske TEE-tog siden 1957 med sardeles
godt resultat, fandt man ved DSB, at man
matte tage denne geartype i anvendelse.

Bl. a. pd grund af den lette hydrauliske
kraftoverforing er det opndet, at de nye
8-vogns lyntog har 8 hk pr. t togvagt,
hvor de ldre 4-vogns lyntog kun har 5
hk pr. t togvagt.

- Kan de gamle lyntog moderniseres
sdledes at de fir bedre kereegenskaber?

- Ved konstruktionen af de zldre 3- og
4-vogns lyntog stillede de davarende for-
hold ved overforsel pa farger konstruk-
torerne over for adskillige vanskelige op-
gaver. Der mitte dengang regnes med, at
lyntogene skulle kunne overfores pad damp-
ferger, hvor der fandtes sporkurver med
radius pd 90 m, og der fandtes kun korte
fergeklapper med deraf folgende store
knzkvinkler ved de forekommende varia-
tioner af vagtafstanden i fargelejerne.

Disse specielle forhold medferte, at der
mitte anvendes ganske specielle konstruk-
tioner til bogier m. v. til 3- og 4- vogns
lyntogene, og det var da vanskeligt sam-
tidigt at opnd optimale lobeegenskaber.
For de nye lyntogs vedkommende har op-
gaven varet langt lettere. Man behover
nu ikke mere at tage hensyn til de gamle
dampfaerger, og fzrgelejerne udstyres ef-
terhinden med lange fargeklapper. Disse
2ndrede forhold i forbindelse med de tek-
niske fremskridt ved bogiekonstruktion
m. v. har muliggjort, at man har kunnet
give de nye 8-vogns lyntog ganske frem-
ragende lobecgenskaber.

Man har allerere gjort en del forsog
med forbedring af de zldre lyntogs gang
i sporet, idet man har forsegt anvendelse
af gummifjedre o. 1., og det overvejes nu
at forsoge andre nye konstruktionsele-
menter. Det er for tidligt endnu at udtale
sig om de mulige resultater a fsidanne
®ndringer, og der md ogsi tages hensyn
til, at for tog, der allerede har s& lang tid
bag sig, som 3- og 4-vogns lyntogene, er
det begraenset, hvad det kan betale sig at
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ofre pad sadanne andringer.

Med de fremskridt, der i de senere ar
er sket piA bogiekonstruktionens omrade,
er det imidlertid udelukket, at der kan
opnds forbedringer med forholdsvis enkle
midler.

- Hidtil har kun Nordjylland glede af
de nye lyntog.

Har man planer om at indsztte lignende
tog pd andre strazkninger?

— Jeg tror nok, at man fra DSB'’s side
forelobig vil afvente, hvordan publikum
vil modtage de nye 8-vogns lyntog, inden
der lzgges planer om anskaffelse af flere
tog af denne type.

Som jeg allerede har navnt, byder man

med disse tog-det danske-rejsende publi-
kum, bide 1. og 2. klasse, sidanne for-
dele, som man i udlandet kun kan opni
ved kob af 1. klasses billet og en ret stor
ekstrabetaling.

Dette har DSB naturligvis ikke kunnet
gore uden investering af vasentlige belob
i de nye tog, og det skal nu vise sig, om
disse penge kommer ind igen i form af
solgte billeter over lange afstande.

Den vare, DSB szlger i persontrans-
port, er pr. personkm, og hvis de nye tog
korer med god belegningsprocent over
hele deres lange lob, vil de kunne bringe
mange personkm ind i DSB's statistik og
dermed kunne vise deres berettigelse i
dansk trafik.

Dansk Jernbane Klub

Sekretariatet: Telf. HElrup 794v - tirsdag—fredag kl. 10—!4

Restaureringen af
9SJ)S DIl og E-vognen

Som det sikkert er laeserne bekendt
modtog DJK som gave i 1962 en gammel
kupévogn D11 og en pakvogn E21 fra
QOSJS - begge bygget i 1879 af »Scan-
diac.

Personvognen havde siden ca. 1940 va-
ret benyttet som »hjzlpevogn« ved af-
sporinger og lign., og pakvognen i en &r-
rekke som ukrudtssprojtevogn.

Vognene ankom i april méined i fjor
til DJK’s sidespor i Klampenborg, og det
stod straks klart, at der her matte ydes
et kempearbejde, hvis disse 2 interessan-
te, nasten 85 ir gamle, vogne igen skulle
fremstd med deres oprindelige udseende.

DJK'’s arbejdshold, der ved vognenes
ankomst var stazrkt optaget af fardig-
gorelsen af GDS-C40 til museumsbanens
start, mitte styre sin iver, og forst i sep-
tember gik man igang med opgaven. Det
havde desvarre vist sig umuligt at skaffe
de gamle tegninger; men til alt held var
vi kommet i besiddelse af fabriksfoto af
alle de gamle SJS-vogntyper fra 1879,
og heriblandt ogsa vore vogne.

Disse foto viser tydeligt vogncnes ud-
vendige udseende, og ved ct noje studium
af personvognenes indre — iser under af-
brendingen af de mange lag gammel ma-
ling — lykkedes det at konstatere savel
vognens oprindelige farver, sedernes fa-
con, antal ben under saderne, bagage-
hyldernes anbringelse og de 4 kupéers
inddeling med 1 dobbeltkupé midt i vog-
nen og - enkelt kupé i hver ende. Vognen
er en 3. klasses uden nogen bekvemme-
ligheder — is@r er de snavre endekupéer

meget indelukkede, og dorenes vinduer,
der er de encste, er ikke just af panorama-
storrelse.

Med vognene fulgte ogsd 4 yderst med-
tagne stearinlyslamper — 1 til hver kupé
- og - underlig trekantet lygte, som vi
forst efter nogen granskning fandt ud af,
hvor og hvordan den havde varet an-
bragt; nemlig pid indersiden af en ud-
vendig anbragt kobberlige i skillerum-
met mellem 2 kupcer, siledes at den
kunne kastc sit svage skar ind i hele 2
kupéer. En lignende lygte havde vearet
anbragt diametralt modsat i vognens an-
den side - ikke nogen overdidig belys-
ning!

Dect skal lige navnes, at vognen ved
modtagelsen var forsynet med 8 smi elek-
triske lamper, 2 i hver kupé, og siledes i
sine sidste normale driftdr har veret mo-
derne oplyst.

Ved modtagelsen af vognen fandtes kun
lidt af den enc kupéskilleveg tilbage, og
en dor i hver side var omdannet til floj-
dor, medens de ovrige dore alle var spig-
ret til. P& dec 2 flojdore sad endnu de
gamle svere messinghindtag med udven-
dig lisemekanisme og nederst pid vogn-
siden et enkelt af de morsomme messing-
overfald, - man onskede ikke, at passa-
gercrne skulle kunne dbne derenc og for-
lade vognen i utide.

Vognens hele tilstand mai, trods det
mosgroede ydre og dens alder taget i be-
tragtning, samt adskillige ars manglende
vedligeholdelse, betegnes som ret god;
uden tvivl et resultat af den tids gedigne
handvarksarbejde og Scandia's omhygge-
lighed ved bygningen.



Egetresrammen var frisk, de fleste af
teaktresbekledningens bredder ligesi, ta-
get nogenlunde; men til gengzld var samt-
lige 8 dore og deres 8 vinduer ved at
skilles ad, ligesom vognsidens derstolper
viste sig at vare blode som smor.

I forste omgang gjaldt det om at fa
undervognens trevark impragneret og
malet, og hjul, aksler, fjedre o.s.v. renset
og rustbeskyttet. Dette arbejde kraver
ikke storre evner; men tilmodighed og
megen tid, og forst i december kunne ar-
bejdsholdet gi i gang med selve vogn-
kassen.

Arbejdsforholdene, der i betragtning af
arbejdets omfang er meget primitive i
Klampenborg (vi mangler bl. a. elektrici-
tet), gjorde nu i forbindelse med den
kommende vinter en »varkstedsvognc
yderst nodvendig, og med velvilje fra
HHGB modtog vi DI, bygget i 1906 af
»Vulcan« i Maribo — en sarpraget vogn,
der absolut er verd at bevare og i ovrigt
er yderst velegnet til vort brug.

I vinterens lob blev de manglende 1%
kupéskillerum sat op, og der blev lavet
stativer og rammer til szderne; men det
kunne ikke undgis, at den lange vinter
lagde en sterk damper pi energien, s
sterk at vi desvarre maitte opgive at fa
vognen klar til museumsbanens start d.

26. maj iar.
Medlemmer, der havde forudsatninger
for at udfere tre- eller metalarbejde

hjemme, har siden januar ydet vardifuld
stotte ved fremstilling af dele af specielle
trestykker, bl. a. til reparation af derene,
dele ved stobning af derhindtag, fremstil-
ling og reparation af lygter m. m.

Nu er en stor styrke i gang med op-
saztning af banke, reparation af dore, ma-
ling og lakering ud- og indvendig, og
den dag da vognen er klar til drift, ner-
mer sig hastig.

Med denne vogns grundige restaure-
ring og genopbygning har DJK fuldfert
et godt stykke arbejde, — et stort skridt
mod vort mil: at bevare interessant og
uerstatteligt fortids-jernbanemateriel for
eftertiden. Det har kravet store anstren-
gelser af det beskedne arbejdshold -
hvoraf kun fi er hindvarkere; men de,
der har varet med, er en oplevelse og en
tilfredsstillelse rigere.

Det endelige antal arbejdstimer er end-
nu ikke opgjort, men er noget over 1500
timer — foruden hjemmearbejde! Ligele-
des er den samlede udgift heller ikke en-
delig opgjort, men bliver sikker lidt over
2000 kr. alene for DI1.

DJK er @SJS meget taknemmelig for
forzringen af begge vognene, og vi er
»Scandia« meget taknemmelig for de
1000 kr., vi modtog i tilskud og uden
hvilke vi neppe havde kunnet klare det

okonomisk at fi& vognen klar i denne
sommer.

E21 (senere omlitr. tii ERA61) er ikke
omtalt endnu, men denne vogn er den
naeste pd programmet. Med disse 2 vogne
og vort loko »Faxe« — alle 3 nyt materiel
pa OSJS i 1879, samt en Q-vogn fra L]
bygget 1874 kan vi prasentere et lille
morsomt tog med ikke mindre end 40
siddepladser og ca. 22 centners lasteevnel

Arbejdet med E21 er af mere robust
art end med DIl; men nasten ligesd
omfattende. To stk. defekte fjedre skal ud-
skiftes, ligeledes samtlige gulvplanker, der
er odelagt af sprojtevaeske, en del brad-
der i vognsiden, en del i taget, alt tag-
pappet og selvfolgelig en fuldstendig op-
maling af vognen, hvad der alene belo-
ber sig til et par hundrede kroner, hvor-
til s& kommer en gedigen trazregning.

Vi mener dog vognen som museums-
stykke absolut er denne udgift verd, -
iovrigt er vognen uundvzarlig som »brem-
sevogn« i vort kupévognstog.

Skulle nogle efter denne beretning ha-
ve fdet lyst til at stotte os — ekonomisk
eller ved hjzlp med arbejdet — er vi yderst
taknemmelige!

DJK.

Museumsbanen
Statsministeren med frue var passagerer

pd museumbanen den 9. juni.

2

DJK loko KJOGE er i sommer udlint
til Stevns museum. Det blev afhentet af
Falck lordag for pinse. Det vil siledes
forst komme i drift pd museumsbanen

senere.
w®

Arbejdsholdets naste store opgave bli-
ver genopbygning af en DSB aben skov-

vogn ltr. Cc.
x4

Der er travlhed pid museumbanen. 27.
maj til og med 30. maj optagelser til borne-
TV med fire sertog. 8. juni bestilt ser-
tog. 9. juni bestilt sertog med 300 del-
tagere foruden plantogene. 10. og 15. juni
bestilte sartog. Sartog kan bestilles til
alle dage. TIf. Ordrup 2209 og Tage 5743.
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Klampenborgbanen 100 ar

Af teafikkontrellor A. PARBOL

Klampenborg st. 1863

Klampenborg station indtager cn sarlig
plads blandt danske jernbanestationer.
Ikke alene pid grund af dens alder. Om
kort tid har Klampenborg-banen, og der-
med stationen, eksisteret i 100 ir. Men er
Klampenborg station @rvardig af alder, er
den sikkert ogsi en af de jernbanestatio-
ner her i landet, der har det storste pas-
sagerantal, nir man tager dens sarlige be-
liggenhed og oplandet i betragtning.

Allerede ca. 100 ar for banegardens til-
blivelse var Klampenborg ¢t sogt ud-
flugtssted for kobenhavnernc. I kilde-
tiden, altsd om sommeren, korte folk til
Dyrehavsbakken i Jagersborg Dyrehave
for der at forneje sig i traktorteltene og
ved at se pid de optredende goglere; et
folkeliv, som vi finder dect beskrevet i
Ocehlenschlegers »St. Hansaften Spile.

Som et kuriosum kan om Dyrehavs-
bakkens forlystelser her meddcles, at man
har en beskrivelse fra 1842, hvori det
hedder: »at med Gyngernc scer det hoist
sorgeligt ud. Luven tages ganske fra dem
af en Model til en Jernbane, der ikke er
andet end en Karousselgynge, idet nem-
lig 20-30 Smaavogne ere kjzdede sam-
men og dreies rund paa Skinner af en
under  Stilladset skjult hest. Men Folk
giver gjerne deres 8 Skilling for at sidde
i disse Vogne, de hore jo Pibens Lyd, de
see Rogen fra det forlorne Locomotiv og
de kunne ved saaledes bestandig at dreie
omkring, tznke sig at kjore Verden rundt
paa Jernbane.«

Dyrehavsbakken 13 og ligger som be-
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kendt indc i skoven ved Klampenborg,
men ogsa pa sosiden var der i gamle dage
attraktioner. Her blev i 1860’erne opfort
Klampenborg Vandkuuranstalt, der med
sine dengang moderne cottage-lejligheder
og sin koncertsal med restaurant var et
meget besogt mondant opholdssted for
de: mere velhaveade publikum.

Der var nu en hel del fremsynede
mand, som indsd, at tiden var inde til, at
ogsa MNordsjelland forsynedes med en
jernbane for derved a: give en bedre for-
binde'se fra oplandet til og fra hoved-
s'aden, som just i de ar efter voldenes
nedrivning var genstand for en storre
ckspansion bade nordpd og vest for byens
centrum.

Dog havde professor Ursin allerede i
1839 ved et foredrag i Industriforeningen
fremhzve: betydningen af en jernbane
mellem  Kobenhavn og Helsingor, uden
at der dog blev mere ud af det. Tiden var
endnu ikke moden. I maj 1944 udstedte
vekselmagler J. \W. Heymann en »Ind-
bydelse til Actie'egning i en Jernbanc fra
Kjobenhavn til Helsingor, som enten for-

lzgges over Lyngby eller Jzgersborg
Dyrehavec.
Berlingske Tidende anbefalede de:te

projekt, men sagen fandt alligevel ikke
tilstrekkelig tilslutning.

Samme ar fremsatte bestyreren af kuur-
anstalten i Klampenborg dr. Hjaltelin en
plan om at bygge en atmosferisk jern-
bane mellem Kobenhavn og Klampenborg.
(En atmosfarisk jcrnbane er en bane,

hvor drivkraften er udtynding af luften
foran et stempel i et under vognen mel-
lem skinnerne anbragt ror. I roret, der
foroven har en spalte, findes stemplet,
som ved en arm er fastgjort til forreste
vogn.) Planen modte velvilje hos kom-
munen, men stodte pid modstand hos
grundejerne, og sagen lob ud i sandet.

Forst senere ved en lov af 19. februar
1861 fik »Det sjzllandske Jernbanesel-
skabe tilladelse til at anlzgge en bane
fra Kobenhavn til Helsingor over Lyngby-
Hillerod og med en sidebane til Klam-
penborg.

Selve jernbanebygningen blev herefter
sat i gang, og da jernbaneselskabets be-
styrelse hurtigst muligt ville tjene nogle
penge, sogte man af al kraft at fa strzek-
ningen Kobenhavn-Hellerup med sideba-
nen til Klampenborg gjort brugbar alle-
rede sommeren 1963 for at fa indtzgten
af den forventede store skovtrafik med.

Banens abning

Dette lykkedes ogsé, og banen til Klam-
penborg blev dbnet for publikum den 22.
juli 1863,

Klampenborg station var altsd endesta-
tion for Klampenborg-banen. Det forste
personale bestod af chefen, stationsfor-
valter, kaptajn F. F. Dorph, der allerede
aret efter — den 1. juni 1864 - blev aflost
af lojtnant C. L. Lissner, samt en portner,
en drager og to stationskarle. Stationsfor-
valtcren var tillige postmester og telegraf-
bestyrer for statstelegrafen. Cheferne i de
tider var ofte militerpersoner, der efter
krigene gik i civil statstjeneste; deraf den
militere titulatur.

De allerforste dage efter banens ab-
ning forlob alt fredcligt, men allcrede den
forste sondag var det galt. — Publikum
storimede togene, og til trods for, at ba-
nens direktion havde bekendtgjort, at
der kun var et begranset antal pladser,
blev der den dag afsendt 34 tog med
16.000 passagerer, et stort antal i de tider.
Men det blev meget varre, da skovga-
sterne om aftenen ville hjem.

Nu kom ikke alene formiddagens pas-
sagerer, men ogsd det publikum, der med
dampskib eller hyrevogn var taget til
Charlottenlund eller Klampenborg. De
ville med toget hjem, og der opstod vold-
som trzngsel pid stationerne. Mand slo-
ges, kvinder skreg, og born hylede i vil-
den sky. Jernbanepersonalet sled af al
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Plakat vedr. vinterkereplanen 1863

evne, men til trods for, at der fra kl. 8
om aftenen hver halve time sendtes et

overfyldt tog mod Kebenhavn, kom de
sidste skovgaster ikke hjem for ved fire-
tiden om morgenen. P4 dette tidspunkt
var der kun fa hele ruder tilbage i de to
stationsbygninger!

Tilstanden havde selvfolgelig varet —
om muligt — varre pd mellemstationerne
Charlottenlund og Hellerup.

Fra da af begyndte »skovtrafikken« til
Klampenborg. Det blev moderne at kore
med toget. Sendag efter sondag og ar
efter ir steg trafiktallene. I iret 1864 ud-
gjorde antallet af samtlige rejser péa
Klampenborbanen 338.899, 10 &r senere
var det 962205 og atter efter 10 irs for-
lob 1.307.143. 1 1937 wvar tallet over 13
millioner. For de seneste 4r har man ingen
bestemte tal, da Klampenborgbanen ind-
gar i statistikken for hele det elektrifice-
rede omride, men at passagertallet er
overmade stort, kan antages for givet.

Ifolge de gamle arsberetninger var tra-
fiktallene i ‘Klampenborg stations forste
halve levedr (fra juli til december 1863)
56.452 afg. rejsende, der skaffede banen
en indtegt pad 9991 rdl. Fra Klampenborg-

. stationen i Kobenhavn udrejste i samme

tidsrum 103,275 passagerer, hvoraf halv-
delen formentlig er taget til Klampenborg

og resten fordeler sig pia mellemstatio-
nerne Hellerup og Charlottenlund. Til
sammenligning tjener, at i dag beregnes
Klampenborg station at vare trafikeret af
ikke mindre end ca. 2% mill. rejsende om
aret.

Stationsforholdene i Kebenhavn

Stationerne pa strzkningen var Koben-
havn, Hellerup, Charlottenlund og Klam-
penborg. I Kobenhavn skulle bygges en
serlig station for de nye tog ved »Fari-
magsveien« (i dag Gyldenlovesgade), den
senere sikaldte Nordbanegird. Denne ba-
negird var dog ikke fardig pd abnings-
dagen, hvorfor togene métte afsendes fra
en lang aben perron. Og da bygningen
endelig blev taget i brug, anvendtes den
bade til nordbane- og klampenborgbane-
tog. Fra 22. januar 1887 benyttedes den
udelukkende kun til nordbanens tog, da
en szrlig bygning - Klampenborg-statio-
nen — toges i brug for Klampenborgba-
nens tog fra denne dato. Sidstnavnte sta-
tion blev nedlagt den 1. december 1917,
hvorimod Nordbanegirden sidste gang
anvendtes den 30. september 1921.

For fuldstendighedens skyld kan be-
markes, at der den 1. maj 1900 yderligere
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tilkom en tredje nartrafikbanegard — Hol-
tebanegirden — der lukkede sine porte
den 11. marts 1917

Billetpriser og materiel
Sommeren 1863 var god og indtagts-

givende for den ny jernbane, iser i »Bak-
ketiden«. Nu var der nemlig en god, hur-
tig og rimelig befordring til dette Keben-
havns si yndefulde udflugtssted. Prisen
var pa I, II og III klasse henholdsvis 32,
24 og 16 skilling, hvorimod kaperkuskene,
der keorte fra Trianglen ad Strandvejen,
forlangte 24 skilling; somme tider for-
hojede de endda prisen, og yderligere hav-
de de i modsatning til jernbanen ingen
faste afgangs- og ankomsttider.

Jernbanevognene var pid de to dyreste
klasser forsynet med polstrede sader,
hvorimod der pé III klasse kun var almin-
delige treseder. Ja, somme tider rejste
man i lukkede godsvogne, hvori der var
indsat beznke. Men det tog man jo ikke
sd noje dengang. I 1868 indfertes de af
publikum meget yndede to-etagers vogne,
der med deres store pladsantal var en eko-
nomisk gevinst for jernbaneselskabet. Og
pa et noget senere tidspunkt fremkom de
abne »skovvogne«, d.v.s. vogne helt uden
vinduer. Da dette system dog viste sig at
vere for luftigt, blev de forsynet med
vinduesrammer, der kunne skydes forrest
i vognen i koreretningen.

Lokoene var i banens forste &r 2-kob-
lede maskiner med et par lebehjul under
forenden. De havde skorsten med blank
messingkrave pid toppen og havde rod-
malede hjulfexlge og eger, samt pa siden
et navneskilt, ogsi i skinnende messing.

Da trafikken tog af hen pi sommeren,
blev togantallet nedskaret til 3 tog-par
daglig. For at treste beboerne i Klampen-
borg, traf man en ikke almindelig, men
for banerne billig, ordning, hvorom op-
slag og dagblade meddelte:

»Der vil fra 1 October indtil videre
blive etableret en Befordring med Heste
pad Jernbanen mellem Hellerup og Klam-
penborg, siledes at een 3die Klasses Vogn
vil afgaae fra Klampenborg til Hellerup
om Morgenen Kl. 8.. og fra Hellerup til
Klampenborg om Aftenen Kl. 8%4. Denne
Vogn vil paa Hellerup Station blive til-
eller frahzngt Togene mellem Kjeben-
havn og Lyngby.

Priserne for Befordringen mellem Kjo-
benhavn og Klampenborg forblive ufor-
andrede de samme som hidtil.«

Klampenborg Station sorgede for he-
ste, husk og en stationskarl, der fungere-
de som kondukter og bremser. Efter an-
komsten til Hellerup om morgenen red
stationskarden tilbage til Klampenborg pa
den ene af hestene, og om aftenen red
han fra Klampenborg til Hellerup for at
afhente hestevognen kl. 8%.
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Spor- og signalanlag

Sporanleget pd Klampenborg station
var aprindeligt meget beskedent. Et ind-
korselsspor og et omlebsspor samt et par
spor til en lille remise. Nord for stationen
stoppedes sporene af en hej jordvold pi
hvis top vejen fra stranden forte op i
skoven gennem den rede port. Og ved
foden af denne vold handte den eneste
mere alvorlige ulykke indtil nu pd Klam-
penborgbanens omrade. Der skete nem-
lig det den 31. december 1892, at et tog
korte ud over drejeskiven for enden af
sporene og ind i jordvolden; formentlig
pd grund af svigtende bremser. En fros-
sen ventil bevirkede, at vacuumbremsen
kom i uorden. Desverre mistede bide
lokoforeren og lokofyrbederen livet ved
denne ulykke pd irets sidste dag.

I de senere og seneste ir er sporarealet
udvidet ganske betydeligt. 1 1877 den 1.
april anlagdes dobbeltspor mellem Helle-
rup og Klampenborg, og nu i vore dage
er der to par dobbeltspor, et for den
elektrificerede nartrafik og et par for den
gennemkorende trafik nordpa.

Stationens — og banens — signalsystem
var i de forste ir ikke meget bevendt,
set med nutidens ojne. PA hele streknin-
gen, ligesom ogsd pa Lyngbybanen, var
der optiske signaler fra station til sta-
tion. Forst i 1865 blev der anlagt en
»electromagnetisk Teclegraph« med enkelt
ledning. Det optiske system bibeholdtes
dog indtil videre ogsd efter, at man havde
inddraget disse signaler pi jernbanesel-
skabets lange strzkning pid Vestbanen fra
Vigerslev til Korsor.

Allerede i 1878 blev der installeret blok-
anleg ved Klampenborgbanen — forevrigt
det forste i Danmark — og herved kunne
toggangen yderligere intensiveres. P4 S og
H steg togantallet fra 94 til 186 og i dag
findes der gennemsnitlig 312 daglige tog
pd Klampenborg station. Dette tal kan
forskydes betydeligt i opadgiende ret-
ning under hojtidstrafik eller under vejr-
ligets indflydelse.

Stationsbygningen blev opfert i to eta-
ger af gule mursten med sojlebirne per-
rontag og ovenpd dette pd sydsiden en
lukket veranda af tre og med glasruder.
I det store og hele den samme station,
som vi kender i dag. 1 selve bygningen
fandtes 2 ventesale, 4 kontor- og ekspe-
ditionslokaler samt to tjenesteboliger. —
Ydermere var der 2 Abne perroner, en
lokoremise med plads til 2 maskiner, en
vognremise til 4 sekshjulede vogne og i
den ene ende af denne bygning stald til
jernbanens heste. Dertil kom en 36 fods
drejeskive. Alle disse herligheder kostede
i anskaffelsessum 42.000 rigsdaler.

Perronaleggene er senere udvidet me-
get betydeligt. For at hindre de store tu-
multer og slagsmil, der opstod nar et
pludseligt indtredende regnvejr drev alle
bakkegasterne til stationen pd en gang,
byggedes i 1896-97 fire praktisk, men af
publikum lidet estimerede, indhegnede
»bise«, der hver kunne tage det antal
rejsende som et tog kunne medfore. Nu-
tidens tettc toggang har gjort denne for-
anstaltning overflodig, men pa midterper-
ronen stir stadig sojlerne med tagkon-
struktionen uden gittervarker.

Klampenborg st. ca. 1900



Banen som bybud

En ganske egen form for jernbanetjene-
ste forsogtes i 1865, da jernbaneselskabet
patog sig at vaere kommisszr for de hus-
medre i banernes opland, som onskede
indkeb foretaget i hovedstadens forret-
ninger.

Man skulle blot aflevere sin ordre pa
stationen. Den ville da ga videre til bane-
girden i Kobenhavn, hvor garderobebe-
tienten skulle besorge de onskede rin-
der, og nir pakkerne fremkom til bestem-
melsesstedet, ville jernbanernes folk bringe
dem ud.

Ordningen gjorde dog ikke den for-
ventede lykke. Husmodrene ville formo-
dentlig selv til hovedstaden for at gore
deres indkeb.

Service pa Charlottenlund st.

Den populare stationsforvalter Grosche,
der tillige var bade postmester og telegraf-
bestyrer, var selv pd perronen ved alle
tog, og han gav ikke afgangstilladelse,
for han var sikker pa, at alle togets
»stamgaster« havde indtaget deres plad-
ser. Det kunne siledes hande, at han be-
markede:

- Vi mé toeve lidt endnu, Morescos
vogn er ikke kommet, eller - Jeg har end-
nu ikke set noget til Puggirds fra Krat-
huset. Nar Skovshovedkonerne, der skulle
ind med forste tog, og som var kommet
under bommen i sidste ojeblik, i lunte-
trav ilede frem mod stationen, stod Gro-
sche utilmodigt klappende i hznderne og
rabte:

~ Kom nu, kom nu! Vi kerer!

Hvis kronprinsen eller andre kongelige
personer havde meldt deres ankomst, skru-
ede man i Klampenborg en forgyldt krone
pa en 1. klasses kupé, og Grosche, der
ellers var jovialiteten selv, optradte pa sa-
danne morgener tilknappet og utilgenge-
lig for det almindelige publikum, og to-
get afgik uhyggeligt pracis.

Om fornyelsen af &rskort bekymrede
passagererne sig aldrig. Det ordnede Gro-
sche af sig selv, og de gratialer, han mod-
tog for det, gav ham en pan lille ind-
komst. Desvarre blev dette for alle par-
ter nemme og beagelige forhold spoleret.
Grosche havde engang glemt at forny
kortet for etatsrdd Moresco (ejeren af den
store villa »Adelaide« pid Ordrupvej), og
da det blev opdaget, og etatsriden maétte
betale en storre boede for at have kort pi
et forzldet kort, fik Grosche fra sine over-
ordnede pileg om ikke mere at patage
sig fornyelsen af abonnementskortene.

Historien kom frem i visse blade, der
skeldte ud pad Moresco, og han lod sin
irritation g4 ud over Grosche, der var
den virkelig skyldige. Etatsriden hilste

ikke mere pa stationsforstanderen. Til
gengzld ventede toget aldrig mere pai
Moresco.

Elektrisk toggang

I 1934 blev strekningen til Kebenhavn
elektrificeret, og hermed forsvandt noget
af den gamle idyl med regspyende loko,
to-tages skovvogne m. m. til fordel for en
hurtigere, renligere og hyppigere befor-
dring.

Personalet matte selvfolgelig ogsi folge
med i antal for at kunne bestride den
voksende trafik.

I dag bestir stationens personale af
stationsforstanderen bistdet af 11 mand
pa kontorer og i kommandopost foruden
26 mand til kontrol- og pladstjeneste.

Stationens chefer har i arenes lob va-
ret folgende:

1863-1864: F. F. Dorph, der senere blev
trafikchef ved sjzllandske statsbaner.

1864-1898: C. L. Lissner, om hvem der
kendes mange historier. Lissner var
en lille ilter, men pd sin post en me-
get dygtig mand. Han var meget ak-
tiv, meget streng — ikke mindst over-
for sit eget personale — o7 ogsd over-
for sine mange fastboende rejsende,
men han havde alligevel hjertet pa
rette sted. Han var en kendt og re-
spekteret personlighed. Det er bl. a.
ikke glemt, at han efter en Tarbak-
fiskers dod under ulykkelige om-
stezndigheder, stillede sig op ved bil-
letkontrolstedet og personlig foran-
staltede en indsamling til fordel for
den omkomnes familie.

1892-1922: N. J. Johansen, som i sit lan-
ge virke i 30 ir som stationsforstan-
der i Klampenborg gjorde sig almin-
mindelig afholdt. Han var kendt som
en dygtig gymnast, der endnu i sit
80. ar kunne satte over »hestenc.

1922-1930: C. S. Ryom.
1931-1937: J. A. Jyrd.
1937-1950: A. J. E. Petersen.
1950-52: L. E. Hellner.
1952-1959: A. R. Wehnert.

1959: K. W. Hansen, som féir fornojelsen
af at std i spidsen for den 100-drige
fodselar, nir dagen er inde.

Vi gratulerer!

Wiby Fyll.

Jernbanepersonalet anbefales
ESSO-servicestation
Holstebrovej 56 — Struer — TIf. 508 75
Benzin — olie — vask — smaring

' STRUER BRYGHUS
Vestergade 47 — Struer -~ TIf. 510 15
Depot for STUERNENs produkter
Prav vor herlige —
OLYMPIA most og sodavand

SALON CHANEL

| Sendergade 63 — Struer — TIf. 5 00 81
Den moderne salon

mod den noble betjenign
og 1. kl.s harpleje

Vestjydsk Hushjzelp
Veibelsgade 1 — Lemvig — TIf. 1165
H. Dahl

Komfurer — koleskabe — raremaskiner
og stovsugere

' Banegardskiosken

| Holstebro

‘ v. Tage Skjed Pedersen
Dagblade - ugeblade - beger
Holstebio - Telefon 948

Vestjydsk Plissé
Skolegade, Holstebro — tIf. 1478
Birthe Svangren (ny indeh.)
Plissé — hulsem - knapper

PEDER LYNGS
Bageri og Konditori
Senderlandsgade 25 — Holstebro
Bestillinger til fester modtages
Telefon 592

FIAT 1100 Special

... italiener fra front til halefinne
Bjarner Pedersen
Hostrupsvej 10, Holstebro, tif. 3033

A. Honoré & s@n

Isenkram - kekkenudstyr
glas og porcelaen

Torvet - LEMVIG - Telf. 408

LEMVIG

MOTOR-COMPAGNI A/S

@stergade 15 Lemvig
tif. 343 og 323

STENVAD &aq%

— det store navn i SMAkager

ESSO Service Station
Vestergade 40, Lemvig, tIf. 824
‘ Benzin — olie — vask

smaring
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Sagt og skrevet

Overfartsleder, kaptajn
H. Thomsen, Gedser

-Nu stir jeg i den situation, at jeg
ikke har et eneste skib at sejle med i
sommer, idet den osttyske farge »Warne-
miinde« overtager trafikken til Osttysk-
land, mens den private farge »Gedser«
skal sejle pd Vesttyskland. Jeg ma troste
mig med, at jeg netop har fiet en ny
cykel.

Jeg kan sige, at ingen af os hernede
var stolte af at komme til Rodby, og hel-
ler ikke dem, der kom derover, har ud-

Svendborg

KFUM Pensionat
Sct. Nicolaigade 6, Svendborg
tif. 1095
God mad til rimelige priser
Pensionzaerer modtages

Slagtermester
K. Andersen, Skovvang 23, Svendborg
1. kl. ked og flaesk
paleg og salater — tIf. 3026

| Holdbare frisurer
SALON KI-KI
Vestergade 180, Svendborg — tIf. 2250
1. kl. moderne harpleje
omhyggelig, nobel betjening

A/S Jydsk Aluminium

Industri
Enhver opgave i ALUMINIUM
udfores i storre og mindre serier
Vor mangearige erfaring star
til Deres radighed
Morupvej 9, Herning (0711) 1521

Flere og flere forlanger
Hatting
Tvebakker

fordi de er sprade -
(men téler ikke stad)

trykt tilfredshed — i hvert fald ikke for
sofartens vedkommende. De vil aldrig
finde sig s godt tilpas i Redby havn som
i Gedser.

Gedser-Grossenbrode-ruten var en guld-
klump for DSB, mens Rodby-Femern-ru
ten efter min mening kun bliver en mes-
sing- eller blikklump.

Sognerddsformand, fh. togferer
A. Gerholm, Gedser

— Ingen kan misunde os, fordi vi fik
den nye Moltzau Line fra Gedser til
Travemiinde, og jeg er ikke mere blojet
end jeg ved, at der gir en vis tid, inden
vi hernede igen er pd gamle tiders hojder
som trafikknudepunkt — men jeg ved, at
det kommer, fordi tiden arbejder for os.

Det er klart, at vi pad Sydfalster uden
den nye rute havde siddet fzlt i det, og
jeg kan i hvert fald ikke se, hvor vi skulle
finde en losning pd de mange problemer,
som er opstdet i kommunen.

Lad mig da ogsd straks understrege, at
hele kommunen ser op til denne rute, for-
di der er hold i den. Det er ikke en dogn-
flue, men en rute, der vil vokse sig stor.

o
) YA liniee . ..
|

—— AAAAAAANAAAAANY

— Inden folketinget vedtog lonnings- og
normeringsloven for indevarende finans-
ar, havde det afvist store lonkrav fra tje-
nestemandsorganisationerne, der bl. a.
krevede en departementschef gage havet
fra godt 50.000 kr. arligt til ca. 75.000 kr.!

— Verdens zldste jernbanehotel, der selv-
folgelig — er engelsk, ma nu vige som of-
fer for jernbanen. En hird skabne at fri-

ste for et jernbanehotel. Det hedder »Vic-
toria and Dormitories« og blev bygget i
1840. I 1881 blev hotellet udvidet og om-
dobt til »Euston Ilotel«. Nu mi det vige
for stationsbygning i forbindelse med
elektrificering af de engelske jernbaner.

- De londonske jernbaner har nu indsat
sit forste forerlose tog. Det korer som
provetog pa strzkningen Stamford Brook—
Ravenscourt Park. Toget standser, sa-
fremt det kommer for tat pid et foran-
korende tog, og skulle siledes i den hen-
seende byde fuldtud si trygge rejsefor-
hold som andre tog.

— Den internationale Udviklingsfond,
IDA, bevilgede den 22. marts Indien et
udviklingslén p& 67,5 millioner dollars til
udbygningen af de indiske jernbaner. L&-
net, der lober i 50 &r, skal anvendes til
indkob i udlandet af dele og materialer,
nodvendige for bygningen af loko og
vogne i Indien, samt til elektrificering,
skinner og andet udstyr. Indiens jernba-
ner er statsejede, og nettet horer til de
lengste i verden. I 1962 transporteredes
158 millioner tons gods og 1,7 milliarder
passeagerer.

- trafikmyndighederne i London seger nye
udveje for billetkontrol ved byens Metro.
Det overvejes at indfore elektronisk bil-
letkontrol. Et el-oje skal kunne »lase«
om den billet, der vises er gyldig. Er
den det ikke, sparres den rejsende af en
bom !

- Wagons-Lits/Cook forventer at overtage
forpagtningen af Arhus hovedbanegirds
restaurant, nir denne om kort tid bliver
ledig.

— Beboerne i Fasterholt har forlangt bom-
mene, der bcetjenes af Fasterholt station
i en afstand af 500 m, erstattet af blink-
lys.

Kandrup & Wunsch Bogtrykkeri

Fuglevangsvej 13

Telefon *35 23 58
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— Nar pakshusformand N. J. Hansen tager
sin afsked fra 1. januar 1964 nedlegges
godsekspeditionen Sore Bystation.

— Odense kommune er ikke venligt stemt
over for vognbjornen, der har kostet
250.000 kr. idet den nu har varet sta-
tioneret en maned i Odense uden at ve-
re benyttet efter hensigten.

— Det star nu klart, at tredekkeren »Arve-
prins Knud« forst kan blive fardig til
indszttelse pa Storebalt i september ma-
ned.

— Det synes som om planerne om ny
fergehavn i Helsingor er ved at blive
opgivet, da DSB agter at bestille en ny
ferge til denne overfart, og tilsvarende
nyt fergeanleg i Helsingborg vil mede
store vanskeligheder.

Maj
dagbagen

Kolind d. 8. maj. Ved 16-tiden korte en
lastbil ind i siden af toget til Trustrup
pid overskzringen ved Nodager holde-
plads. Bilens knustes fuldstendig, men
de to mand i den slap med chok og
lettere kvastelser. Der er ikke blinklys
ved denne overskaring.

Skibbild d. 16. maj. En 3-irig dreng faldt
ved middagstid af toget, hvorved han
brekkede en arm og padrog sig for-
skellige kvastelser.

Thyregod d. 21. maj. En person uden
fast bopxl havde i nat anbragt en rad-
renser tvaers over sporet pa en privat
overskering. Det lykkedes motorfere-
ren at fi sat farten ned, si der intet
skete ved pikerslen.

Arhus havn d. 29. maj. En cyklist, der
efter vidners udsagn, havde svart ved
at holde balancen, stottede sig til et
korende rangertrzk ved toldboden, val-
tede kort efter ind mellem to gods-
vogne og var drabt pa stedet.

Tommerup d. 30. maj. Overbaneformand
E. Haugaard, der for ca. et ar siden
kom til Tommerup fra Garde, blev ved
9-tiden ramt af et lyntog og drebt oje-

blikkelig. Han var ved at mile en skin-
ne op, og blev herunder ramt af et
trinbret. Haugaard blev kun 45 Ar.

Hobro d. 31. maj. Den nyudnavnte por-
tor Peter Christiansen, Hobro snuble-
de under rangering og fik den ene fod
kort over af en godsvogn. Det viste
sig, at han var sluppet ret heldigt fra
uheldet og slap med at fi en lilletd am-
puteret.

Bogense d. 1. juni. En 72-rig cyklist kor-
te i dag mod toget til Bogense pd en
privat overskaring ved kolonihaverne
i Bogense. Der er ikke blinklys ved
denne overskaring, hvorfor toget gav
flojtesignal, og da motorfereren si cyk-
listen fortsette sin fart, forsegte han
at bremse toget, men cyklisten blev
valtet omkuld ved pikerslex. Han blev
indlagt pd sygehuset.

Staurby d. 14. maj. En udlejningsbil blev
i aften pakert af toget fra Middelfart.
Foreren af bilen opdagede for sent to-
get, og i stedet for at bremse trddte han
pa speederen. Bilen rullede et par gan-
ge rundt, men hverken foreren eller en
lille pige, der var med i bilen, kom
noget sarligt til.

Herby d. 24. maj. En 17-4rig knallertko-
rer blev i dag drazbt ved at kore mod
et sertog med skolebern pa udflugt pa
overskeringen i Horby. Der er blink-
lys ved overskaringen.

Redby-Maribo d. 25. maj. I aften korte
sidste personforende tog pi denne
strekning uden storre opmarksomhed
fra befolkning og stationer. Det gjorde
et godt indtryk, at Maribo stations-
personale havde taget opstilling ved
indkerselssignalet i Maribo og modtog
sidste tog med blottede hoveder.

Helsinge d. 28. maj. Ved 7-tiden korte en
lastbil mod de saznkede bomme ved
Helsinge station. Der skete kun ma-
teriel skade.

Gribskovbanen. Banen har sidste drift-
ar haft et underskud pi 284.000 kr., hvil-
ket er 44.000 kr. mere end é&ret for. An-
tallet af rejsende var stort set uandret,
og godsmangden var steget lidt for vogn-
ladningsgodsets vedkommende. 1 forbin-
delse med Frederiksvarkbanen var der
bestilt en ny svellestoppemaskine. Banen
har nu direktor, verkmester og overbane-
mester fzlles med Frederiksvaerkbanen.

Hurtigtransport ... gratis udkersel

pa Statsbanernes rutenet

Nyborg—Middelfart—Fredericia—Kolding,

Aarhus—Randers—Hobro,

Herning—Holstebro—Struer—Lemvig—Ringksbing og Skive—Viborg

% »Danmark«s belassede vogne

Telf. BY. 6101

SPOR 56-57

Telf. CE. 12.544
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Langelandsbanen. Optagning af skin-
ner og sveller pA den 40 km lange bane
er nu i god gang og ventes afsluttet i lo-
bet af et pAr maneder. 25 % af skinnerne
er solgt til andre privatbaner. Hovedpar-
ten skares op i sykker pd 1% m og sen-
des til Stalvalseverket i Frederiksvark.
En del skzres op i stykker pd 10 m og
sendes til Thyboren, hvor de anvendes
til bygning af en ny fiskerihavn. Der er
adskillige gode sveller imellem, som szl-
ges til privatbaner for ca. 40 kr. pr. stk.
Alle stationer og trinbratter er solgt,
med undtagelse af Snaremose trinbret —
et kont lille hus, der vil vare velegnet til
mange formdl. Stationsbestyrer C. W.
Jensen i Humble kobte denne station,
som han ikke kunne tanke sig at for-
lade.

Lollandsbanen. Redby station er helt
nedlagt, medens Redbyhavn og Holeby
fortsat fungerer som rutebilstationer og
postekspeditioner. Der arbejdes for tiden
med projektering af fjernstyring af nogle
af banens stationer. Grange skal fjern-
styres fra Saxkebing og Ryde og Selle-
sted fra Maribo. Ved indfering af fjern-
styring pd disse tre stationer regner ba-
nen med at kunne spare ca. 125.000 kr.
om daret.

Hjorring Privatbaner. Med 10 borger-
lige stemmer mod 2 socialdemokratiske
vedtog Hjerring amtsrdd ganske overra-
skende at standse driften pd strekningen
Hjorring-Lokken-Abybro med sommer-
koreplanens ophor september 1963. Her-
med forsvinder 55 km strzkning, og af
Hjorring Privatbaners oprindelige 143
km er s& kun Hjerring-Hirtshals-banen
med sine kun 17 km tilbage. Til gengald
er disse f& km Danmarks eneste privat-
bane med periodevis fast restaurations-
korsel. Fir De tid og lejlighed, er ba-
nen i hej grad et besog vardl

Ny svellestoppemaskine. Hads-Ning
Herreders Jernbane, Randers-Hadsund
Jernbane og Thisted-Fjerritslev Jernbane
har i fellesskab kebt en svellestoppema-
skine til 115.000 kr. Kebesummen og
driftsudgifterne deles mellem de tre ba-
ner i forhold til sporlengden. H-NH]J har
i &r maskinen forst og skal have den i
40 dage for at komme igennem strak-
ningen, og da benyttelsesterminen for-
skydes hvert &r, skal H-NH] have ma-
skinen sidst naste ir.

Randers-Hadsund Jb. Randers amts-
rdd har nu vedtaget at yde tilskud i form
af modecrniseringsldn til banen, der skal
bruge 700.000 kr. til den ny Hadsundbro.
Amtsrddet gav samtidig de interesserede
kommuner tilladelse til at garantere ba-
nen drift for en 10-irig periode.
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Sporkrydsning via vindebro

Grindsted.Grene mergelbane

En middelmadig illustration i et tek-
nisk tidsskrift fangede blikket. Teksten
var ikke mindre interessant

Ved anleg af Funder-Bramminge lob
pa tvaers en hel del mergelspor — det var
jo det merke og lidet givtige fastland. Eet
af disse spor var Grindsted-Grene, der
som fast mergelbane havde en slags for-
stefodsret, matte passeres pd viadukt,
mens de andre, men flygtige blev afviklet
ved nievauskzaringer.

Dog med een undtagelse. Det var spo-

ret fra mergellejet vest for Krogager til
egnen ved Vesterhede-Heinsvig. Der var
her kun en niveauforskel pi ca. 2 me-
ter, og mergelsporet blev bevaret under
statsbanens anlaeg. Altsd mitte der eks-
traordinzre foranstaltninger til. Resulta-
tet er det viste.

En klapbro barende mergelsporet var
i normalstilling havet, men blev sanket,
hver gang et mergeltog skulle passere. —
Det var serprag!

MODELJERNBANE

Vi bygger et mastesignal

Sidste gang vi talte om ventesalsbygnin-

gerne pd Haugbyrd, Nyvang og Yderholm
trinbraetter, der 13 pid den nu nedlagte

Kurvetasker til

Spanskrersmebler er mode . . .

alle formal —

Gaveideer til fornuftige priser

Vectergade 2A . Svendborg . telf. 1962

Mcd aflevering af denne annonce ydes 5 ?/,




Koge-Ringsted jernbane. I tilknytning her-
til bringer vi denne gang tegningen til trin-
bretternes mastesignal.

Fig. 1 og 2 viser mastesignalet i naturlig
HO-storrelse.

Signalet bestar blot af en cirkular skive,
der er anbragt pid en mast, siledes at den
kan vende enten fladen eller kanten mod
et kommende tog.

Efter banens signalreglement fra 1917
viser fig. 1 signal nr. 14, hvilket betyder:
»Rejsende at optage«. Om dagen vises
blot en fuld skive. I moerke vises brand-
gult lys.

Tilsvarende vises fig. 2 signal nr. 15:
»Ingen rejsende at optage«. Som dagsignal
vises blot skivens kant. Som natsignal vi-
ses skivens kant uden lys.

Signalet blev i sin tid betjent af publi-
kum selv, der ved hjzlp af et hindtag pi
den omdrejelige aksel pi skiven, var i
stand til at vise signal: »Rejsende at op-
tage«.
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Tandte olielygter til signalbelysningen
blev af togpersonalet ophxngt si betids,
at signalerne var belyst ved merkets frem-
brud. Lygterne var da fyldt med netop sa
megen olie, at lygterne garanteret kunne
braznde til det sidste tog var kert over
strzkningen. A

Signalbelysningen faldt imidlertid snart
bort, da det viste sig at lygterne javnlig
slukkedes i utide, enten pi grund af blast
eller pd grund af tilstoppeéde vager.

Og iovrigt brugte de fleste rejsende den
fremgangsmade, bare at stille sig op ved
perronkanten, for si kunne man se, at der
var rejsende, der ville med toget.

I banens sidste &r har det desuden kne-
bet med vedligeholdelsen. Signalernes klare
rode og hvide farver blev efterhinden for-
trengt af et jevnt rustlag over det hele.

Det var lidt om det historiske, hvorefter
vi gar over til det praktiske, nemlig bygge-
vejledningen.

Som signalmast bruger vi en 40 mm lang

—b

lo

Arbejdstegning til et trinbrat signal

Skoler og kurser

Aarhusegnens
Husholdningsskole

Risskov st. — tIf. Arhus 78446

5 mdr. kursus fra maj og novbr.

3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole — smukt beliggende

TOMMERUP

FRI- OG EFTERSKOLE
pr. Kalundborg - tlIf. Spangsbro 59
| Feellesskole — 8 mdr. fra 1. sept.
til 30. april — Skema og skoleplan
sendes
Ingrid og Kaj Christoffersen

SILKEBORG

HUSHOLDNINGSSKOLE
Ahavevej 46-48 — Silkeborg
TIf. 67

UNGE HJEMS HOJSKOLE
Skaade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus
Et vidunderligt hejskoleophold pé&
Danmarks mest moderne hejskole
| med levende undervisning for vor tids
| unge. Kursus beg. novbr. og jan. Pro-
| gram sendes. Understoatt. kan seges.

Ved De, at
LEGO-born

leger bedst!

Husk Jernbane-Bladets ny telefon-nr.:

99 64 90

A Kommunemaskinen

Den originale ALLEN-TRAKO

ferende grasslamaskine

AMTSMASKINEN for grovslaning

KOMMUNEMASKINEN
for bdde grovsldning og finsléning

SPECIALFABRIK
FRIMODT KONNING TRrRAKO

Pjedsted st. - Telf. Bredstrup 160 (forlang Fredericia)
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SYMASKINER

Strandby Plads 3, Esbjerg
Telefon 2 44 85

Tal gardiner med
GARDINSPECIALISTEN

Strandbygade 92, Esbjerg
Telefon 2 32 03

——
CALTEX service station
Bjern Nielsen, Stormg. 206, Esbjerg
Benzin — olie — vask — smaring
Hjulafbalancering — lygteindstilling
Quick service — TIf. 27220

Fabriks- UDSALGET

Storegade 65 . Esbjerg . Telf. 2 74 87

Andreas Christensen
Kebmandsforretningen
Strandby Kirkevej 88 — Esbjerg
Telf. 28933

Esbjerg
Eksportmarked

KF UK Esbjerg
Stormgade 6 — Telefon 2 82 16
Pensionzrer modtages

FRANK’s BLADKIOSK
Torvegade 116, Esbjerg. TIf. 2 21 01
Uge- og dagblade. — Telegrammer

Aut. tipstjeneste

WELTH

Murermester
Darumvej 131 — Esbjerg

LODBERG MANUFAKTUR |

Murerarbejde — Jernbeton
Spec.: Dampskorstene - kedler - ovne
Telefon 2 3393

|

|

Esbjerg Bramminge
De mader mode og kvalitet i LANDBOSPAREKASSEN
for Ribe og Omegn

¢ SPECIALFORMETN