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Fugleflugten starter

S4 er den gennem mange ar, na-
sten symbolsk, svavende fugle-
flugtslinie en kendsgerning, og der
kan ikke wveere tvivl om, at de
store forventninger, der pd mange
mader og fra mange sider er stillet
til den nye europaforbindelse, vil
blive opfyldt.

Rodby kommune er méske den,
der har sterst grund til at frydes,
da det er Redbyhavns dromme fra
1912 og 1919, der nu bliver til vir-
kelighed. Den gamle fiskeri- og
trafikhavn, der blev abnet 1 juni
1912, har fiet en ansigtsloftning og
udvidelse af de helt store dimen-
sioner. Da Rodbyhavn i sin tid blev
bygget, kostede den 460.000 kr.,
og den blev i 1919 udvidet for tre
mill. kr. Det var samtidig med an-
legget af det store skibsvaerft med
tre byggebeddinger og en flyde-
dok, og man regnede dengang med
at f3 en by med 40.000 indbyggere,
idet skibsvarftet og udvidelsen af
havnen ville blive det store knude-
punkt 1 Osterso-trafikken. Men 1
lobet af kun tre ar styrtede forhab-
ningerne sammen med et brag.
Skibsvarftet krakkede, og i de fol-
gende &r var Rodbyhavn et oko-
nomisk kaos, hvor belgerne gik
hojt bide inden- og udenfor mo-
lerne. De mange arbejderboliger,
der var opfort af tra, blev pillet ned
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Fugletlugtslinien

Roedbyhavn rejser sig
som en fugl Feniks...

og solgt til Kebenhavn, hvor de
star den dag i dag. Firefamiliehu-
sene pd Grondalsvej og boligblok-
kene i Ragnhildsgade og gaderne
der omkring. I lobet af de 40 &r, der
gik siden den gang, forfaldt hele
havnen. Molerne gav efter for pres-
set for Ostersoen, og det var til slut
nasten livsfarligt at passere havne-
omradet.

Fra denne stilfardige og noget
afsides tilvarelse bliver Rodby-
havn med sine 925 indbyggere et
travlt trafikknudepunkt, der wvil
smitte p& Rodbys idyl med dens
1200 beboere, og ca. 500 mennesker
og indirekte miske lige si mange
til er nu flyttet dertil. Der er byg-
get 114 lejligheder i Redbyhavn og
361 Rodby, og kommunen har kobt
en gird, der er udstykket i 82 vil-
lagrunde. Med sin specielle belig-
genhed agiterer kommunen nu for
sine industrigrunde vest for hav-
nen. Ogsa turisterne har man tenkt
pa, idet kommunen og FDM har
indrettet to campingpladser, ved
den fine badestrand ost for statio-
nen, med plads til 750 telte.

resturent NPA Fortovetu

og baren pa Osterport station

anbefales
POUL GUDMANN

Fehmarn-boerne bliver nu et in-
ternationalt folkefard, og ikke som
hidtil nogle stadige lokalpatrioter
boende i et utrafikeret hjorne af de-
res land. Det er dog ikke forste
gang, der drives fergefart mellem
Fehmarn og Danmark, for allerede
ar 1233 var der fargeforbindelse
mellem Dragesminde pa Lolland og
Femarhn oprettet en faergerute som
en pilgrimsvej, hvor szre optog
drog over oen og forsvandt mod
begrebernes yderpunkter. Jen ba-
rer tydeligt spor af sit naboskab
med Danmark, og horte sammen
med Slesvig-Holsten under den
danske krone indtil 1864. I oens ca.
40 landsbyer ser man af disses ar-
kitektur tydeligt slegtskabet med
det lollandske almuebyggeri.

Medens fargestationen Puttgar-
ikke har tilknytning til nogen by
endnu, vil vi derfor anbefale de
mange danskere, der 1 sommer skal
prove den nye fargerute, til at tage
rutebilen det lille stykke vej til
oens hovedstad Burg, der med sine
3500 indbyggere er den skenneste
romantiske by, der hidtil har varet
blottet for turisme og bevaret sit
historiske indtryk. Byen minder
meget om Tonder. Kun en hej ce-
mentsilo skaemmer forfaerdeligt 1
landskabet, men byen Burg har en
egen stemning, der er langt fra den
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tysk folkelige, og bybilledet er let
overskueligt med smukke huse og
forretninger langs toppede brosten
med legende barn. En overraskelse
er byens torv, der vel nzrmest er af
amfiteatralsk karakter, altsa skra-
nende ned mod den scene, hvori
byens dagligliv foregdr. Ud til dette
magtige torv ligger husene net ar-
rangeret, en del med gavlene mod
torvecentret. Her findes byens rad-

Lus og nogle restaurationer. Denne
oplevelse bor ingen snyde sig for,
inden alt det nye uvaegerligt vil
sette sit preog pad oen og omdanne
dens struktur. Den fart, fugle-
flugtslinien betyder, stir i skarp
modsatning til den ro, der gennem
drhundreder har praeget Fehmarn.
Qen opsluges af fastlandet og bli-
ver en travl station.
-bro.

Manedens emmner...

Jernbanemuseum, Veteranbane og
Teknisk Museum

Nu lysner det endelig for de lenge
nzrede onsker om et teknisk museum og
hermed vel ogsd for planerne for et dansk
jernbanemuseum. Det er sikkert laserne
bekendt, at Danmarks tekniske Museum
fornylig har kebt et stor grund i udkan-
ten af Helsingor, mellem Nordre Strand-
vej og Hornbzkbanen, lige ved siden af
det kendte, nu kommunale, forlystelses-
sted »Sommarivac.

Det for et par &r siden fremsatte pro-
jekt om et bygningskompleks, hvor Oster-
port station ligger og indeholdende savel
jernbanestation, museumshaller - med
plads til jernbanemuseum — og i etagerne
ovenover kontorer og beboelseslejlighe-
der, matte af flere grunde opgives. Et for
nylig fremsat forslag om bygning af et
nyt Nationalmuseum tzt ved Frilands-
museet i Sorgenfri rummede ogsd forslag
om placering af Danmarks tekniske Mu-
seum og Jernbanemuseum her, txt ved
den nuvarende Lyngby-Nzrum jernbane,
og pa en skitse, offentliggjort i dagbladet
Politiken, var foresldet en del af denne
bane (der forudsattes vedtaget) anvendt
som veteran- eller museumsjernbane i
forbindelse med Jernbanemuseet og Tek-
nisk Museum.

Ogsa denne plan matte opgives; men
nu ser det altsi endelig ud til, at de to
i mange ir hjemlose museer, kan finde et
blivende sted i ideelle omgivelser.

Grunden i Helsingor er pa flere mader
ideel - ikke mindst med let adgang til
skinnetransport af sivel Jernbanemuseets
rullende materiel som Teknisk Museums
mange store og tunge maskiner af for-
skellig art — og ogsd i dette projekt er
fremsat muligheden for, og interessen for,
at ctablere drift af en veteranbane pa
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[HHHGB's spor fra Gronnehave til en gen-
anlagt Sommariva station.

Som bekendt fik Danmark allerede sid-
ste ar sin forste museumsbane, og idé¢en,
som af mange i starten ansds for mere
eller mindre hasarderet, ma vel, med disse
to forslag og museumsbanens forste vel-
lykkede szson in mente, have bestiet sin
prove.

Nu bliver det s spazndenden at se,
hvorledes Jernbanemuseet skal reprasen-
teres pd det nye tekniske museum, og
hvordan man vil drive den pitznkte ve-
terantogskorsel.

Alle jernbaneinteresserede — og det er
mange — ma vare interesseret i, at bl. a.
Jernbanemuseets ialt 16 damploko og 11
vogne prasenteres pi bedst mulige made.
At skaffe plads til samtlige koretojer i de
egentlige udstillingshaller ma vel pa for-
hand opgives; men netop pi den erhver-
vede grund og i de sardeles smukke om-
givelser har man mulighed for i det fri
at prazsentere alle de loko og vogne, der
ikke kan rummes i hallerne eller even-
tuelt anvendes i veterantogskerslen. Det
siger sig selv, at loko og vogne normalt
er opbevaret i en vognremise; men de kan,
som det bl. a. praktiseres mange steder i
USA pa lignende museer, rangeres ud i
det fri, si ofte det onskes.

Ved den her opndede placering og den
foresliede retablering af Sommarriva-
stationen har man endvidere mulighed
for, som bl. a. Norske Statsbaner har
gjort det, at rejse en typisk gammel sta-
tionsbygning med dertil horende anlag,
signaler m. m., kort sagt skabe den helt
rigtige stemning omkring de gamle loko
og vogne.

Lad os hibe DSB’s og Jernbanemuseets
folk vil vide at benytte de store mulig-
heder for en virkelig fin placering af
Jernbanemuseets materiel, der nu forelig-

ger. Vi er ikke i tvivl om, at en virkelig
indsats her fra DSB’s side absolut vil
lonne sig, og at en fordelagtig placering
af Jernbanemuseets materiel, med evt. der-
til knyttet veteranbanekorsel, der ogsa
vil have en vis betydning for Teknisk
Museum.

Vi er mange, der med spznding ser
frem til disse store planer, der far mulig-
hed for at kunne give os et teknisk mu-
seum, der kan komme pa hojde med lig-
nende museer i udlandet.

Sv. J.

Nyt svellesystem pa

Lillebzltsbroen

DSB og firmaet Monberg & Thorsen,
der i sin tid byggede broen, er nu i gang
med udveksling af skinner og sveller pi
Lillebaltsbroen.

Man tager forst fat pid at reparere ven-
stre spor. Naste ar i april kommer turen
til hojre spor. Det bliver et langsommeligt
arbejde. Dels fordi reparationen mi ud-
fores som natarbejde i tiden mellem kl. 2
og kl. 8-9, dels fordi arbejdet i sig selv er
serdeles vanskeligt.

Teknikerne regner med at skulle bruge
mellem 2 og 2.5 mill. kr. til arbejdet, sva-
rende til 1700-2000 kr. pr. meter.

Nogen stor reparationsstyrke bliver der
ikke tale om. Hejst 20-25 mand ad gan-
gen. Men Lillebzltsbroen vil give et ejen-
dommeligt billede, nar skzreflammer og
svejsebuer lyser op i fordrs- og sommer-
natten.

I stedet for traesvellerne, der har ligget
urort, siden broen blev bygget for 28 Ar
siden, vil der nu blive svejset jerndragere
fast til broen. Oven pd dem lzgges skin-
nerne. En jernskinne pd en jernsvelle vil
bade vare hird at kere pi, men ogsi hin-
dre det fornyligt indrettede fjernstyrings-
anleg Nyborg-Fredericia i at fungere gen-
nem automatiske blokposter. Styrestrom-
men vil forsvinde i bronkonstruktionen.

Derfor kommer skinnerne til at hvile
pd en slags gummipude, som bade isole-
rer mod stremovergang og passagererne
mod at blive rystet under bropassagen.

Der stilles store forventninger til den
ny svelletype, der aldrig for er brugt her-
hjemme, men som man har gode erfarin-
ger med fra udlandet.

I forbindelse med arbejdet har statsba-
nerne anskaffet en ny kran, der er i stand
til at lofte 15 tons. Kranen, der er bygget
af et tysk firma, vejer9,4 tons og er nasten
4 meter lang. Den stir pd en vogn, som

bares af 10 hjul.

Wagons-Lits flytter til Arhus

Wagons-Lits — en virksomhed af inter-
nationalt format - flytter i lobet af som-



meren sin afdeling fra Nyborg til Arhus.
Officielt sker flytningen i forbindelse med
koreplansskiftet den 26. maj, men reelt vil
den strzkke sig over en lengere periode,
idet det ikke er muligt med ét slag at
bryde op et sted og etablere sig et andet.
Det er altid et tab for en by, nir en virk-
somhed, som beskaftiger mange menne-
sker, forlader den. Sidan mi man ogsa
se pd det i Nyborg, men man kan samti-
dig glede sig over, at personalet trods
flytningen kan blive boende, og at selska-
bet fremdeles vil gore en del af sine ind-
keb i Nyborg.

Det europxiske hovedsede ligger i Pa-
ris, og herfra dirigeres 400 rejsebureauer,
masser og hoteller og moteller, lufthavns-
restauranter, tog-restauranter, fly-provian-
tering for internationale luftfartsselskaber
og en mangde andre ting. Wagons-Lits
beskaftiger i Europa ca. 35.000 menne-
sker.

Malt med den alen er afdelingen i Ny-
borg, der er underlagt det danske hoved-
kontor i Kebenhavn, kun en bagatel, men
den er et af de hjul, der er uundvarlige
for at fa det hele til at virke. Herfra ledes
restaurationerne i de internationale tog,
der korer gennem Danmark og desuden
spisevognene i de indenlandske ekspres-
tog.

I Arhus fir man til huse i en ny byg-
ning i forbindelse med banegirden.

I Nyborg beskaftiges normalt ca. 70
mand - tjenere, kokke og kekkenmed-
hjzlpere - men i sommersasonen stiger
tallet til ca. 100. Dette sesonpreg har ikke
gjort det lettere at hore til i en forholds-
vis lille by. Det er meget svert at fa eks-
trapersonale, og forbavsende nok er det
svaerest at skaffe unge ufaglerte til kok-
kenerne. De far 1200-1300 kr. om maéne-
den plus kosten og 12 manedlige fridage
— men alligevel kan man ikke f3 tilstrek-
keligt mange.

P4 indenrigsruterne sker nu den forbed-
ring, at de varme retter nu skal tilberedes
»i land«, siledes at de blot skal ferdig-
behandles i togene. Det vil give mulighed
for at tage endnu flere ting med og der-

Manedens foto

En gammel E T J vogn er stadig i de vingedes tjeneste

Foto: Poul Skebye Rasmussen

ved gore spisesedlen mere varieret. Det
har det skortet pa hidtil.

Samtidig er alle restaurant-vognene ble-
vet moderniseret, si det halvvejs skumle
preg, der tidligere hvilede over dem, er
blevet aflost af en tiltalende venlig og
moderne indretning. Det kan markes pi
omsatningen, at restauranterne nu soges
af langt flere mennesker end tidligere.

Reglameskiltene i Halsskov
og Knudshoved

Naturfredningsrddet har over for stats-
ministeriet gjort opmarksom pa, at DSB’s
opsatning af skilte dér er ulovlig, idet de
er sat op pa et omrade, hvor der ikke er
bymassig bebyggelse. Da DSB har en ar-
lig indtagt pid ca. 100.000 kr., ser man
derfor gerne skiltene bevarede.

Nu har amtsfredningsnzvnet beset for-

holdene ved Halsskov og har derefter af-
givet en kendelse til statsministeriet, hvori
skiltene foreslds »fredede«! I kendelsen

hedder det:

Amtsfredningsnavnet beslutter over for
ministeriet, at man i hojeste grad verdsat-
ter og stotter bestrzbelserne for at fri-
holde det &bne land for skemmende re-
klameskilte. Man finder imidlertid ikke
de foreliggende lave, velordnede reklame-
skilte skemmende for landskabelige om-
givelser, men tvartimod oplivende i den
grd beton-orken. Et trafikanleg i den fore-
liggende storrelsesorden med tilsluttet
kiosk, serviceanleg m. v. antager efter
naevnets opfattelse nermest en bymassig
karakter, og fredningsnavnet finder ikke
tilstrekkelig anledning til at tage initiativ
i medfor af paragraf 30 for at f& skiltene
fiernet.

Co

1232

Central

Hovedbanegﬁrdens

KOBENHAVN

oaser pé Kobenhavns Hovedbanegdrd

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope

Central 13540
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Annonceagent anholdt
Vi har tidligere her i bladet henledt

annoncerernes opmarksomhed pi en an-
noncesvindler — Henry Wismann — der
ustandselig gennem mere end to ar har
kunnet rejse landet rund og tegne annon-
cer og opkrazve belobene for samme i
Jernbane-Bladets navn. Manden har aldrig
haft nogen tilknytning til Jernbane-Bla-
det, og han var til sidst efterlyst i 10 af
landets politikredse. Onsdag for skartors-
dag henvendte han sig hos en af vore
annoncerer i Bramminge, men da denne
lige havde fornyet sin annonce hos os,
ringede han til vort kontor i Vejle og
spurgte, hvorledes det forholdt sig. Og
sa gik falden i.

——
Vi har modtaget .. ‘\

Trafikjournalister for og nu

Gode jernbanevenner!

Det har gledet mig mecget at lazse le-
deren i marts-nummeret af —bro. Hjerte-
lig tak fordi du har taget Politiken’s
ukyndige medarbejder si eftertrykkelig
ved vingebcnet vedrorende hans usaglige
betragtninger om Kobenhavn H. - Man
ma sige, at det er giet sorgeligt tilbage
med vore store kobenhavnske blades tra-
fikmedarbejderes sagkyndighed og kend-
skab til det, de breder sig om. — Og si
netop Politiken , der i sin tid havde en
virkelig jernbanejournalist; jeg tanker
her pa C. C. Clausen »Tres«, der vidste,
hvad han skrev om, og nasten daglig
havde artikler pd om jernbanelivets mang-
foldige praktiske goremil, som det for-
mede sig i dagligdagen.

»Tres! og »leif« ved davarende Social-
Demokraten var de eneste, og fremdeles —
sclv. om »Tres« er dod - der vidste og
kendte, at der var forskel pd en togforer
og en lokoforer. — 1 deres blade si man
aldrig f. eks. »Oversd togforeren stopsig-
nalet?« eller »Togforeren pid det mod-
giende tog slog alle bremser i (plidder-
pladder!).

N3a, men det var Kobenhavn H. Lad
da en fhv. daglig rejsende fra Roskilde -
en af de mange tusinde — lovsynge den
gamle og smukke bygnings pris. Jeg har
set den pa alle degnets tider, og altid har
den taget venligt imod mig; alene det, at
»manden« ved trappen til perron et eller
to har nikket venligt og smilende til mig,
var altid for mig den forstc velkomst til
dagens arbejde, og kiggede jeg op, var
det altid for mig et skonhedsindtryk, at
se disse flotte buer, og jeg sendte arki-
tekten, der havde tegnet og udfort dette
smukke arbejde en venlig tanke.

Og endelig turistkioskerne, ja, men og-
s& de var helt cfter min smag! - Huvis jeg
havde glemt madkassen, kunne jeg si
dejlig bekvemt ringe herfra — inden jeg
gik over til hyggesporvognen (linie 13),
og fortzlle »vor mor«, at det ingenlunde
var med vilje, jeg var rendt uden de 4
stykker, der var smurt af en nznsom og
karlig hind - ingenlunde - nzh. Hoved-
banegirden var skon, enten det var den
cne eller anden tid pd &ret; men vel nok

skonnest en sommereftermiddag - efter
en dags hjerncvask pd kontoret. Det var
som at komme til cn oase i orkenen, at
sztte sig stille i »Krogen« ved et glas ol
en halv times tid, og samtidig se alver-
dens mennesker haste forbi og endelig
inde i afgangshallen hore alle tungemal,
og »manden ved perron 3« - der i
sinc unge ar, havde varet i ublid bero-
ring med de rullende hjul - kunnc ofte
huske, hvornir vi daglige abonnements-
kortrejsendes hjemmel udlob, blev hilst
med:

»Ja, den er god nok til den 16.«< eller
cn anden dato. — Jeg bringer dem alle
hermed min secne tak og hyldest.

At Kh skulle vere beskidt, nej, efter
min ringe mcning er det vidst den reneste
banegird i Europa, regnet efter storby-
forhold. Ikke fordi jeg er konservativt
indstillet, nzh, aldeles ikkc; jeg gladede
mig ved hvert fremskridt, der skete, og
der er jo sket utroligt mcget.

Jeg henstiller at Politiken’s unge med-
arbejder kigger Kh narmere efter i som-
mene, og nir han er fardig indvendig,
kan det jo ske, han far lov en vintermor-
gen at se den fra lokoets frontrude, at sc
dette vidunderlige signalbillede, der toner

frem, f. eks. bare fra Valby og ind til
Kh. Dette billede er si smukt - ihvert
fald for mig — at det efter flere ars for-
lob endnu stir si lysende klart for mig.

Ja, Kh, jeg beundrer dig. Du tog os
venligt i din favn.

Pi kolde vinterdage gav du os et oje-
bliks lunhed og varme, og pa hede som-
merdage gav du os et par minutters skyg-
ge, inden vi atter drog videre til vort
virke i byen.

N. P. N.

Isvinteren

Mange af vore havne har i den forleb-
ne strenge vinter varet lukket pi grund af
is i omkring ved 3 méaneder, siledes ogsi
Kolding havn, hvorfra der som bekendt
sovarts eksporteres en dcl levende krea-
turer.

Da denne eksport imidlertid af hensyn
til landbruget, valutaindtjening, bevaring
af oparbejdede markeder og af flere andre
arsager nodig skal indstilles, er det godt,
der er noget, der hedder jernbaner, og i
de nazvnte 3 maneder er der ifolge dags-
pressen fra Kolding eksportmarked, der
er Danmarks storste, sendt ikke mindre
cnd 28.741 dyr med banen til en rakke
curopaiske lande, fordelt i 1966 lukkede
jernbanevogne.

Her har vi igen et bevis pa, at banerne
cr et samfundsgode, der er godt nok, nar
det sleber pa, for at bruge gencraldirek-
tor P. E. N. Skov's udtryk, men det burde
vare sadan, at vore baner ogsd under nor-
male forhold benyttes noget mere og ikke
mindst til godstransport, da de jo har en
enorm kapacitet, som slet ikke udnyttes.
Der ville herved bl. a. kunne spares en
mangde valuta til indkob af kostbare
lastbiler og benzin og olie til drift af
disse, ligesom mange chaufforer i en tid
med mangel pa arbejdskraft kunne be-
skzftiges pi anden made, og vorc vejc
ville blive aflastet, si der ikke skete si
mange ulykker.

I vinterens lob har man gang pi gang
hort og last, at der holdt flere tusinde
godsvogne pa begge sider af Storebazlt og
ventede pa at blive overfort, fordi isen
forhindrede dette, og enkelte dage er der
blevet udsendt meddelelse om, at der ikke

VIKING

Blyanter og farver
til alle formal

o
v

Banegardsrestaurationen

HILLERGD

TOM VALET
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kunne modtages fragtgods til befordring
over bazltet. Det er gledeligt at hore, at
der er s meget gods at kere med, men
det er et skir i gleden, at transporten
hindres og mé indskrznkes pid grund af
naturkrafterne.

Nu er alle disse genvordigheder et over-
stdet stadium, efter at foraret har sejret,
og sivel DSB’s farger og skibe som andre
fartejer kan atter uhindret sejle vandene
tynde, men ved at tenke tilbage pi vin-
terens genvordigheder kan man som jern-
baneven kun fryde sig over den enorme
indsats, der blev gjort af DSB for at holde
transporterne i gang, og det skete pd en
sa tilfredsstillende made, at enhver, selv-
om han er nok si jernbanefjendtlig, mi
tage hatten af derfor.

Man kan ogsd kun fryde sig over de
store indtegter, den ogede godstransport
har medfert, men de mange besvarlighe-
der har desvarre ogsi medfert store ek-
straudgifter, bl. a. til reparationer af skibe
og ferger efter skader fra kampen med
ismasserne.

O. B.

I gma/z&) a(e;{..._._ ‘

For 50 ar siden ... maj 1913

Statsbanerne er demt for at have for-
ringet vardien af to beboelsesejendomme
i Nyborg, idet de 2 remiser, der er op-
fort 1909-11, udsender si megen os og rog
fra 15 aftreksskorstene, at lejlighederne i
de to nzvnte ejendomme ikke kan udlejes.
Erstatningsbelobet er 4.800 kr.

*

Da tog 73, Gedserekspressen, den 23.
maj kl. 11,00 skulle passere Valby st kerte
toget ind pa Frederikssundsbanens spor
og fortsatte ca. 100 m. Toget kerte straks
tilbage, men en storre undersogelse blev
indledt, idet man mente, at det elektriske
signalsystem havde svigtet. Hele statio-
nens sikringsanleg blev aflyst og alle
sporskifter forsynet med hangelise. Da
man i lebet af et ar ikke havde kunnet
finde fejl ved anlegget, blev dette atter

tillyst. Vittige hoveder fandt ud af, at en
tabt metalknap havde dannet kontakt i
sporskiftemotoren, sialedes at sporskiftet
skiftede foran ekspressen, idet bide sta-
tionsbestyreren, lokoferer og fyrbeder
fastholdt, at signalet viste gennemkeorsel
til Vigerslev.

*

For 25 ar siden ... maj 1938

De rejsende i Nordpilen fra Frederiks-
havn fik sig den 2. maj en meget nerve-
pirrende og uhyggelig oplevelse. Da toget
med ca. 100 km korte ved Tolne, markede
passagererne pludselig, at togets 3 boggie-
vogne begyndte at hzlde, og i lebet af et
ojeblik stod siledes pi hejkant, at de rej-
sende satte sig over ende og ventede, at
toget ville valte. Men et ojeblik efter ret-
tede vognene sig atter op, hvorefter toget
standsede. Det viste sig, at der pad stedet
foretages en havning af sporet, men at
man havde glemt at underrette lokoperso-
nalet om at kere med nedsat hastighed
her.

*

Den 5. maj blev Oddesund-Broen ind-
viet af kongen. Begivenheden fejredes
som en stor folkefest.

w

I sidste ojeblik blev en alvorlig ulykke
den 19. maj afvarget foran Klampenborg
st. Foran st signal holdt Rungstedtoget
for stop, da hurtigtoget til Helsinger bag-
fra korer frem og forst standses 2 m fra
det holdende tog, takket vare et Aarva-
gent personale pid Helsingertogets loko.
Uheldet skyldtes en uorden i det auto-
matiske blokapparat.

Ved De, at
LEGO-barn

leger bedst!

TOGBILLETTER
RUTEBILBILLETTER

SKIBS- OG FARGEBILLETTER
PLADSRESERVATIONSBILLETTER
RABATKORT

FRAGTMAZRKER
GARDEROBEMARKER
VENTEMZRKER
K@-SYSTEMER
SYSTEMEX-BILLETMASKINER
BILLETAPPARATER
BILLETSKABE
KLIPPETANGER
MONTVEKSLERE

Sparekasse

Esbjerg og Omegns

Kongensgade 58 — Esbjerg

Spare- og Laanekasse

Fredericia Byes og Omegns
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Ferie- og udflugtssteder

- -Iiﬁt‘\'!é'stkystt;n -
bor man
i !arde

e L —

' RESTAUR
SELSKAB
UDSTILLI

" JAGER- og KLAPPERSTUE .
PATRONHUSET
— nyt.og helt anderledes

a

Direktion: Gunnar Nielsen

TELF. (052) 20500

Hotel Sorg

Selskabslokaler fra 10-200 kuverter.
Hyggelige verelser.
God mad og kaffe.
TIf. Soro 64

Besog Runestuen
Jetling Hro
5£F é}efﬁng )

Spis og bo
GRAND - Hobro
Telf Hobro 36 og 576

Astrid og Villade Knudsen

‘ Hotel Kikkenborg
Bramminge - TIf. 7 31 00

MISSIONSHOTELLET

Storegade 9 — Tender
TIf. 22108

¢~ | anledning af...

at der klages over, at der mangler dragere
ved overfarterne:

Drager, siger den elskelige 64-irige
overportor Emil Nielsen, Kalundborg, i
en samtale med Politiken om dette pro-
blem, medens han overviger, at alle kom-
mer vel om bord, drager? Nej, siden en
har vi ikke, men hvis det er noget, jeg
kan klare, giver jeg gerne et nap med. I
ovrigt har De ret i. at der burde vare en
drager, men jeg er bange for. at han ikke
kunne leve af det. Men kan De forsti, at
der ikke er et par pensionister, som har
svart ved at sli tiden ihjel, der gar op og
taler med stationsforstanderen om det. Jeg
er sikker pa, at han ville give dem et eller
andet tegn pa autorisation, og si var der
da altid mulighed for at tjene en lille ek-
straskilling ... et ojeblik ... jo, frue, det
er skibet der til hojre, mens hvis De skal
til Samse, si er det »Jylland«, der ligger
til venstre, ja, det var sa lidt, frue ...
Hvad det var, jeg kom fra, ja, det var
det med bagagen. Der er for resten ogsa
et andet sporgsmal, der trenger sig pa her,
og det er, at man ikke kan indskrive rejse-
gods til »Prinsessen«, men kun til skibet,
der sejlet lige bagefter, men legger til
ved Samso og derfor kommer betydeligt
senere til Arhus. Jeg har haft lejlighed til

at gore opmarksom pi det over for en af
mine hoje overordnede, der kom pa in-
spektion, flink mand, sidan som man jo
er det inden for statsbanerne nu om dage,
og han gav mig ret. Nu far vi se, om der
sker noget. Motiveringen for den hidti-
dige ordning var den, at »Prinsessen« forst
og fremmest er tznkt som bilferge, men
De kan jo selv se, hvor mange togrejsen-
de der benytter lejligheden til at komme
hurtigere til Arhus. 100 biler kan hun
tage. Da jeg begyndte her for 20 ar siden,
havde vi kun »Freja« og »Niels Holste,
der kunne tage hver fire biler. Det er
andre tider, men jeg nyder jobbet. Jeg har
simand haft chance for at blive »koren-
de«, men jeg foretrak at tjene de 200 min-
dre og blive i Kalundborg. Dels er der
det, at jeg kan 1i" at hjzlpe folk til rette,
og si er der jo det med maleriet . ..

Jo, jeg er en ivrig amatormaler. Akva-
rel. Jeg har skam kunder i alle samfunds-
klasser. En laege her i byen har sit vente-
varelse fyldt med mine akvareller, si
snart arbejdsdagen er slut, tager jeg ud
pid Refsnzs. Jeg kan 1i' linjerne og lyset
derude ... N4, nu md De vist hellere se
at hoppe om bord, for vi skal til at tage
landgangen. Tak for en hyggelig samtale!

DSB-personalets private Hjelpe- og

begravelseskasse »Vejlekassen«
fyldte 90 ir dem 1. april

Samtidig var det 25 &r siden, at perso-
naleorganisationerne overtog ledelsen af
kassen. Foreningen har i dag 29.000 med-
lemmer.

Reihold Jensen var stationsinspektor,
som det dengang hed, i Vejle fra 1868 til
sin dod 1888, og han var den drivende
kraft bag stiftelsen af »Vejlekassenc.

I 1870’erne klarede jernbanefolkene sig
i tilfzlde af sygdom og dedsfald ved gan-
ske enkelt at lave en indsamling. Lon-
ningerne var dog ikke store, indsamlin-
gernes resultater ofte svingende, og Rein-

hold Jensen blev stezrkt optaget af tanken
om en forsikringsordning. Han droftede
sagen med sin personlige ven, driftsinspek-
tor R. T. Hansen, Fredericia, og resulta-
tet blev stiftelsen af »Statsbanernes Hjzl-
pekasse« pid et mode i Vejle den I. april
1873.

Hjxlpekassen blev populart kaldt »Vej-
lekassen«, og Reinhold Jensen blev dens
forste formand fra 1873 til 1881.

Kassens formal ver ved hvert medlems
doed at udbetale en pengesum til de efter-
ladte. Begyndelsen var beskeden, idet man

— o0gsd Deres plads star dben ¢

JERNBANE-HJEMMEVARNET

Alle oplysninger hos HJEMMEVARNET - Sorgenfri Slot - Lyngby - tif. 87 59 81
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opkrzvede 20 ore fra hvert medlem, nar
man manglede penge. Der var ikke noget
fast kontingent.

Da kassen i 1898 havde bestdet i 25 ar,
havde man niet et medlemstal pi 8559.
Fra 1. april 1938 overtog personaleorgani-
sationerne ledclsen af »Vejlekassen«, og
siden da har kassens udvikling varet so-
lid og rolig.

»Vejlekassen er i dag en begravelses-
kasse, hvor man for et kontingent af 2 kr.
pr. maned kan sikre de efterladte en pen-
gesum til dakning af begravelsesudgifter.

Enhver ved DSB fast ansat mand eller
kvinde og disses xgtefalle kan optages

som medlem uden formaliteter af nogen
art. Den eneste betingelse, der stilles er,
at de ikke er fyldt 40 ir. Hvis et =®gte-
skab indgis efter det fyldte 40. ar, kan
zgtefzllen dog optages indtil det fyldte
50. ar, nar begering fremszttes senest et
halvt ar cfter xgteskabets indgdelse. Ud-
meldelse kan ske ved skriftlig henvendel-
se til forretningsforeren. Indbetalte med-
lemsbidrag tilbagebetales ikke. I de nye
vedtagter, der tradte i kraft 1. januar 1962
er et medlem, der udmelder sig efter mere
end 20 ars medlemmsskab dog sikret en
reduceret begravelseshjzlp. Heller ikke i
disse tilfxlde kan efterbetaling finde sted.

Dansk Jernbane Klub

Sekretariatet: Telf. HElrup 794v - tirsdag—fredag kl. 10—14

Loko OHJ nr. 5 til DJK?

Blandt en af de ting det lenge har lig-
get DJK starkt pd sinde at bevare, er
OHJ’s damploko nr. 5 -— OCO T2 - byg-
get pa »Vulcan« i Maribo i 1901 som
byggenummer 10.

Nr. 5 har i en del ar stiet hensat i
remisen i Hong, — vi s& den pd HT]J-tu-
ren i 1961; men lokoet er i god stand,
idet det ved hovedreparation i 1949 fik
helt ny fyrkasse. Siden 1949 har det kun
kert 16-17.000 km.

Det kan uden overdrivelse siges, at
nr. 5 er det absolut fineste og xldste dan-
ske privatbaneloko, der endnu eksisterer,
bortset fra eksisterende storre typer (1CO
med tender), der alle bliver for store for
DJK, det eneste »rigtige« loko med ten-
der det endnu er muligt at bevare.

DK]J havde hibet at kunne vente nogle
ar med at sikre sig dette loko, men da
HT] star foran anskaffelsen af flere skin-

nebusser af den svenske type, har vi fra
direktor Johansen, OH]J, fiet tilbudt dette
nu! Prisen er ca. 8000 kr.

Vi ved, at mange er intercsseret i nr. 5
- vi ved ogsi, at vor okonomi er hardt
spendt for. 8000 kr. er mange penge, is®r
for en klub med en si beskeden okono-
misk baggrund som vor; men det er mere
end beklagcligt, dersom vi mi lade dette
gode og brugbare loko - endog et szrde-
les fint museumsstykke — ga til ophug-
ning for kun 8000 kr.!

DJK héiber med disse linier at forma
alle interesserede til pA den ene eller an-
den made, med store eller sm& belob, at
hjzlpe os at redde dette szrprzgede og
fine loko for efterverdenen — og husk det
er et danskbygget loko, det eneste tilbage-
vazrende togloko fra den gamle fabrik
»Vulcan« i Maribo!

NB.! Penge til keb af nr. 5 kan ind-
betales til vor kassrer: Mogens Bruun,

alle formal

Kurvetasker til

Spanskrersmeobler er mode . . .

Vestergade 2A . Svendborg . telf. 1962

Mod aflevering af denne annonce ydes 5 ©/,

Gaveideer til fornuftige priser

Ferie- 0g ud@ﬂug,tmdm

DYBVAD HOTEL
Hovedvej 10 — Alborg—Frederikshavn
Gode veerelser — God hjemlig mad
Selskaber indtil 150 pers. modtages

TIf. Dybvad 32 :
Sigrid og Karl Andersen |

Tag bort fra byens larm — |
ker til —

Hasselager Kro

9,2 km fra Arhus centrum og nyd

Deres frokost eller middag i hyg-
gelige omgivelser.

Telefon 8 31 16 |

Solveig Hagen

Brenderslev Kro
Alborgvej 80, Bronderslev, tlf. 369
et 1. kl. madsted

Atholdshotellet
Gravene 18-20 . Viborg
Anbefales . Fineste kaffe
TIf. Viborg 2325

Nerre Aaby Hotel
stedet hvor man kommer igen.
Foreninger og selskaber modtages
1. kl. kokken — tIf. Norre Aby 8

Cafeteria ,,LIDO*“
Havneplads, Grenaa — tIf. 201 57
Et 1. kl. spisested.

Noble verelser udlejes
og alt til rimelige priser

KJZRS HOTEL
Norre Nebel — telf. 10 .

Et hyggeligt og godt madsted .
Selskaber modtages

AGGERHOLM

REKREATION- OG FERIEPENSION
... Det ideelle kursted for ferie, hvile og
rekreation, L kls kekken, dizthensyno
Lzgeanbefalet -\_”
Forl. prospekt ,

SILKEBORG §

TE LE F O N Sl s

Bitten og Carl Christensen_s




Ferie- og udflugtisteder

Lad udflugten ga til

THYREGODKRO
Aa. Kortegaard (ny indehaver)
TIf. Thyregod 7
Et 1. kl. spisested

LA TOUR MOTEL

Randersvej v. Vandtérnet, Arhus
Selskaber modtages
TIf. 678 88

Lad udflugten gi til

\ SKOVPAVILLONEN
Mariager — TIf. 93
1. kl. spisning og kaffe

HOTEL WESTEND
Randers TIf. (064) *2 53 88
Verelser m. moderne komfort,
nogle med toilet og bad
til moderate priser
L. Stendorf Hansen

Thisted Missionshotel
Frederiksgade 16 — Thisted — TIf. 233
Hyggelige verelser

god mad og kaffe
til rimelige priser

Flere og flere forlanger
DY
Hatting
Tvebakker

fordi de er sprode —
(men taler ikke stad)

Et forslag til overvejelse
Nair vi tenker pd, hvor meget DJK ind-

til nu har kunnet klare okonomisk for i
den elvte time at sikre privatbanemateriel
til bevarelse for kommende tider og slzg-
ter, m3 alle jernbaneentusiaster vere med
at sikre HTJ nr. 5 for museumsbanen.

»Jernbane-Bladet« foreslir herved, at
DJK udbyder 160 obligationer a 50 kr.,
der efter nzrmere af bestyrelsen fastsatte
regler, indloses ved udtrxzkning af et vist
antal hvert &r. Det md kunne lade sig
gore.

Rybro.

Museumsbanen
Museumsbanen kereplan, der i &r er op-

taget i den officielle koreplan, er siledes:

Maribo afg kl 10,00 — 12,00 - 14,00 og
16,20,

Bandholm afg kl 13,00 — 14,50 og 17,20.

Billetpriserne er som i fjor: Enkelt tur
2 kr., returbillet 3 kr. Tilleg for 1 kl. 1
kr.

Toget fra MaMribo kl 12,00 fremfores
af DJKLB M 1 (benzinmotorvogn fra
19261).

Personale seges
De af klubbens medlemmer, der vil va-

re behjzlpelige med museumsbanens drift
bedes snarest melde sig siledes:

Lokofyrboeder og motorvognsforer til
Sv. Jorgensen, Blichersvej 5, 1., Helsingor.

Togforer og bremsere: B. Chorfitzen,
Havsgérdsvej 12, Hellerup.

Meddel venligst hvilke dage man kan
deltage. Skriv — evt. med telefon-nr. — og
der folger derefter meddelelse i god tid
om hvilke dage, der skal gores tjeneste.

Sartogsture
DJK beder alle agitere for bestillinger

pa sertogskersel, der kan leveres alle dage
i tiden indtil 1. oktober.

Restaureringsarbejdet
I Klampenborg har der varet arbejdet

hele vinteren, selv i den varste kulde, pi
den gamle kupévogn @S]S fra 1879. Vog-
nen var ved overtagelsen meget medtaget
og naturligvis uden »indmad«, men ogsi
dorhandtag, lise og enkelte trinbratter

manglede. Det er i det hele taget et kem-
pearbejde, der her er prasteret.

Der arbejdes fremdeles hver lerdag og
sondag i Klampenborg. Pakvognen &S]S
E 61 og den gamle Scandia drasine fra
Alborg privatbaner skulle gerne i drift i
juni méned. Derefter kommer turen til
HHGB D 1, og sa tager vi fat pa skov-
vognen. Der er nok at tage fat pa. Vel
medt i Klampenborg!

Museumsbanens vognpark
Det ventes, at der vil blive 12 vogne

koreklare i ir, og der etableres et sarligt
vognleb, der tager sigte pd at kunne prza-
sentere flest muligt af vognene pi Band-
holm st. Her vil i lobet af sommeren blive
opstillet to trinbratter og signaler fra
KRB.

Tag en tur med museumsbanen, der ko-
rer gennem den skonne Knuthenborg park
til Bandholm med den skonne udsigt over
hele Smailandshavet. Et rigtigt mal for en
sommerudflugt.

Gamle uniformer . . .

DJK efterlyser gamle jernbane-
uniformer og jernbanehuer at for-
skellig starrelse og art, til brug for
personalet pd museumsbanen.

Henvendelse bedes rettet til

D)K.s sekretariat, tif. HElrup 794v

N

L%/?///éﬁ/ som De ikke aner,

tindes langs

Bﬁ} / w2t e /ﬁ:?&&ﬂ’/

AUTOLAKERING
Sv. Mejlstrup

Brogade 52 — Hobro — TIf. 2 10 83

Stiftet 1875

Skjern og Omegns Sparekasse

Kontortid: 9,30—11,30 og 13.30—16,00 - Lerdag 9,30—11,30
Fredag ogséd 19,00--20,00

TELF. 207 - GIRO 15824

Deres Bank —

ESBJERG BANK

AKTIESELSKAB

— den lokale bank
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Afdelingsingeniar S. K. Andersen

Dagen den 14. maj 1963 indgik i dansk
trafikhistorie som en skels®ttende dato.
Denne dag blev Fugleflugtslinien taget i
brug, og dermed gik manges onsker om en
hurtig og bekvem forbindelse mellem de
mordiske lande og Vestturopa i opfyldelse.

Vi har bedt afdelingsingenior S. K. An-
dersen, DSB 2. anlegsomride. der gennem
de sidste 5 ar har veret statsbanernes til-
synsforende ingenier pi arbejdspladserne pi
Lolland og Falster. om at fortelle lidt om
det store trafikanlegs historie og tilblivelse.

Loven om »Tilvejebringelse af en Jern-
bane- og Automobilfergefart over Femern
Balt« eller for at bruge den almindeligt be-
nyttede betegnelse: Loven om anleg af
fugleflugtslinien blev vedtaget i den danske
rigsdag i januar maned 1941. men 1 og for
sig er tanken om bygning af en s&dan for-
bindelse af betydeligt @ldre dato. Allerede
omkring 1870, da overfarten Gedser-War-
nemiinde blev ctableret 1 forbindelse med
anleg af jernbanen til Gedser. var man
inde pa den tanke, at en merc hensigts-
massig placering af overfarten ville veare
Rodby-Fehmarn, hvor man kunne komme
ned pd en vasentlig kortere sejlafstand end
ved Gedser—Warnemiinde — jfr. fig. 1.

Staerke krefter sivel i Tyskland som i
Danmark og béide inden for handel, indu-
stri og trafikvaesen arbejdede pa at fa etab-

Fugleflugtsliniens
tilblivelse . . .

X

Af afdelingsingenigr
S. K. Andersen
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Fugleflugtsiinien.

Jernbanerforbindelser:

Fig. 1. De viste stationer — med 1ndtagelse af
Verdingsberg, Nykobing F, Gedser og Rodby
(overgangsstationer) — betjenes fra fjernsty-

ringscentralen i Nykobing F.
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veje — kloaker — industribygninger — parcelhuse — startbaner — motorveje — dren-
arbejder — grundforbedring — murerarbejde — toemrer — jernbetonarbejder — broer —
macadamveje — veje — kloaker — industribygninger — parcelhuse — startbaner — mo-
torveje — drenarbejder — grundforbedring — murerarbejde — tomrer — jernbetonar-
bejder — broer — macadamveje — veje — kloaker — industribygninger — parcelhuse —
startbaner — motorveje — drenarbejder — grundforbedring — murerarbejde — tomrer
— jernbetonarbejder — broer — macadamveje — veje — kloaker — industribygninger -
parcelhuse — startbaner — motorveje — drenarbejder — grundforbedring — murerar-
bejde — tomrer — jernbetonarbejder — broer — macadamveje — veje — kloaker — indu-
stribygninger — parcelhuse — startbaner — motorveje — dreenarbejder — grundfor-
bedring — murerarbejde — tomrer — jernbetonarbejder — broer — macadamveje — veje
— kloaker — industribygninger — parcelhuse — startbaner — motorveje — drenarbej-
der — grundforbedring — murerarbejde — tomrer — jernbetonarbejder — broer — ma-
cadamveje — veje — kloaker — industribygninger — parcelhuse — startbaner — motor-
veje — drenarbejder — grundforbedring — murerarbejde — tomrer — jernbetonarbej-
der — broer — macadamveje — veje — kloaker — industribygninger — parcelhuse -
startbaner — motorveje — drenarbejder — grundforbedring — murerarbejde — tomrer
— jernbetonarbejder — broer — macadamveje — veje — kloaker — industribygninger —
parcelhuse — startbaner — motorveje — draenarbejder — grundforbedring — murerar-
bejde — tomrer -- jernbetonarbejder — broer — macadamveje — veje — kloaker — indu-
stribygninger — parcelhuse — startbaner — motorveje — dreenarbejder — grundfor-
bedring — murerarbejde — tomrer — jernbetonarbejder — broer — macadamveje — veje
— kloaker — industribygninger — parcelhuse — startbaner — motorveje — drenarbej~
der — grundforbedring — murerarbejde — toemrer — jernbetonarbejder — broer — ma-
cadamveje — veje — kloaker — industribygninger — parcelhuse — startbaner — motor-
veje — drenarbejder — grundforbedring — murerarbejde — tomrer — jernbetonarbej-
der — broer — macadamveje — veje — kloaker — industribygninger — parcelhuse -
startbaner — motorveje — dreenarbejder — grundforbedring — murerarbejde — tomrer
— jernbetonarbejder — broer — macadamveje — veje — kloaker — industribygninger —
parcelhuse — startbaner — motorveje — drenarbejder — grundforbedring — murerar-

bejde — temrer — jernbetonarbejder — macadam-
broer — macadamveje — veje — kloaker veje —

— industribygninger — parcelhuse - kloaker —
startbaner — motorveje — drenarbej- industri-
der — grundforbedring — murerarbejde H O TZ EN bygninger
— tomrer — jernbetonarbejder — broer — parcel-
— macadamveje — veje — kloaker — in- * huse -
dustribygninger — parcelhuse — start- entreprenﬂr startbaner
baner — motorveje — dreenarbejder — — motor-
grundforbedring —murerarbejde —tom- veje —
rer — jernbetonarbejder — broer - drsen-

arbejder — grundforbedring — murerarbejde — tomrer — jernbetonarbejder — broer —

macadamveje — veje — kloaker — industribygninger — parcelhuse — startbaner — veje




Jeret en forbindelse mellem Lolland og
Fehmarn. og resultatet blev vedtagelsen i
1941 af loven om bygning af Fugleflugts-

linien - fig. II.
Anlagget omfatter pa dansk side folgen-
de arbejder:
1) Bygning af ¢n ny bro over Guldborg-
sund ved Nyvkobing FL
2) Anlazg af cn enkeltsporet jernbane fra

Nykobing Fl til Rodbyhavn.

3) Bygning af en fargestation og en farge-
havn i Redbyhavn.

Arbejdet pabegyndt 1941 og

standset igen i 1945

Arbejdet blev
efter lovens vedtagelse. og
naede man at udfore jord- og broarbejdet

umiddelbart
under krigen

pabegyndt

pa ca. Y3 af den 33 km lange jernbane
over Lolland. Ved krigens afslutning i 1945
stod man imidlertid helt ukendt
hvorledes forholdene ville udvikle sig i Vest-

overfor,

europa, og man besluttede derfor at ind-
stille arbejdet.

De folgende ars forogede internationale
samkvem og den som folge deraf stzrkt sti-
gende trafik gjorde det imidlertid klart, at

der matte oprettes en dansk-vesttysk Oster-
so-forbindelse med ulighed for overforsel
af bade jernbanevogne og automobiler.

Gedser—Grossenbrode

I 1951 blev da den hurtigst gennemfor-
Gedser—Grossenbrode, ab-
net. men fra savel dansk som tysk side var

lige forbindelse,

der enighed om, at ruten kun var en rent
forelobig losning, og at det endelige mal
matte vare at fa arbejderne pa Fugleflugts-
linien genoptaget.

Forbindelsen Gedser-Grossenbrode blev i
forste omgang betjent alene af Danske Stats-
baners d/f sDanmark«, der samtidig matte
besejle forbindelsen Gedser—Warnemiinde.
Senere tilkom fazrgerne m/f »Deutschlandg,
m/f sKong Frederik den IX« og m/f »Theo-
dor Heuss«. og dermed var graznsen for ka-
paciteten af de eksisterende fargelejer i1
Gedser og i Grossenbrode naet.

En fortsat afvikling af den stigende tra-
fik via Gedser-Grossenbrode ville nodven-
diggore en bekostelig @ndring af Gedser
havn for at skaffe plads til yderligere et
fergeleje. Endvidere matte stationens spor-
net i givet fald ombygges, og endelig matte
en ny dansk farge indszttes.

Da spaden
knaekkede....

Trafikminister G. Larsen
Generaldirekter Knutzen
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Fugleflugtslinien

Folgende arbejder udfert for Danske Statsbaner:

M.

VL.

VII.

VIl

. Nykeobing F.s stationsombygning, jord- og vejarbejde.

. Underforing m. v. for Nykebing F.-Redbyhavnbanen og

brovej.

Kombineret vej- og jernbanedzemning i Guldborgsund.

. Nykobing F.-Redbyhavnbanen, jordarbejder ca. V2 mil-

lion m3 og 14 stk. jernbetonbroer.

. Underbygning for Redbyhavn faergestation, jordarbejde

ca. 1 million m3.

Beton- og hot-mix kerebaner og ventepladser, Rodby
faergestation.

Pilotering og fundamentsentreprise for bygninger, Rgdby
faergestation.

Diverse bygninger (hovedbygning, anneksbygning, op-
holds- og overnatningsbygning, pas- og toldkontrolbyg-
ning, maskindepot og billetkontrolbygning, Redby fzerge-
station.

NYBYG civilingenior- og entreprenorfirma

ISLANDS BRYGGE 41 - KOBENHAVN S - TELEFON ASTA (0127) 3242




I erkendelse af dette forhold enedes
Deutsche Bundesbahn og Danske Statsbaner
om at nedsztte et udvalg, der skulle under-
sege mulighederne for at fi arbejderne pa
Fugleflugtslinien genoptaget.

Dette udvalg afgav betenkning i 1955,
og de derefter folgende droftelser resulte-
rede i, at man i det danske folketing d. 24.
marts 1958 kunne vedtage en lov om, at de
i fyrrerne péabegyndte arbejder pa Fugle-
flugtslinien skulle genoptages og fremmes
siledes, at anlegget kunne vare fuldfert
ved udgangen af finansaret 1962/63. Sam-
tidig blev der mellem det tyske og danske

afsluttet
hvorefter arbejderne pa tysk side ogsé skulle

trafikministerium overenskomst,

vare ferdige i foraret 1963.

Arbejdet genoptaget i 1958

Arbejdet blev genoptaget omgiende, men
forinden de enkelte anleg nazrmere omta-
les, ma her indskydes, at vejmyndighederne
i Maribo amt og Nykebing F kommune i
droftet
for at fa& den daverende ca. 100 ar gamle
vejbro over Guldborgsund, Christian d. IX’s

halvtredserne havde mulighederne

Fig. 1V. Nykobing Fl. i ¢ godhanegird.

Il station

Bro, erstattet med en ny og tidssvarende
bro. Resultatet blev, at man enedes om at
bygge en ny vejbro i umiddelbar tilslutning
til den bestemte jernbanebro over Guld-
borgsund, og anleg af nye veje pa Falster-
siden af broen og omlegning af eksisterende
gader og veje i Nykobing F kommune med-
forte, at sivel stationens hovedbygning som
pakhus matte flyttes mod nord. Perron-
anleg og lassespor matte folge med, og her-
med var et betydeligt indgreb i hele statio-
nens spornet uundgaeligt.

Da sporene nzrmest var udslidte og utids-
svarende, besluttede man sig til at foretage
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Borgmester Michelsen, Redby, trzner til Fehmarnturen

JERNBANE-BLADET AUGUST 1955

| dag er treningen afsluttet . ...

RODBY byder fergerne velkommen

RODBY — fremtidens by

RODBYHAVN — porten til kontinentet




en fuldstzndig ombygning af stationsanleg-
gene og til at lade denne ombygning indgd
som et led i udforelsen af Fugleflugtslinien.
Det vil derfor vare naturligt at bruge et
par ord i det folgende til at beskrive de
udforte arbejder pa stationen.

Arbejderne pa Nykebing F station

Ved arbejdernes genoptagelse i 1958 gik
man i gang med udforelsen af jord- og
kystsikringsarbejderne for vej- og jernbane-
dzmningen for den kombinerede vej- og
jernbanebro over Guldborgsund
udforelse underforingsanleg

samt med

af et under
banegardsterrenet 1 Nykobing Fl omtrent
pa det sted, hvor gaderne Sdr. Boulevard og
Vesterskovvej grensede op mod banecarealet.

Broarbejdet, der var et led i Nykobing F
kommunes projekt til en gennemfartsvej for
hovedvej A 2, blev udfort for kommunens
regning, og ved anlaggets gennemforelse
opniede kommunen. ud over at fa den gen-
nemgiende trafik fort bort fra byens smalle
og starkt befardede gader. at fa en lange
onsket ny forbindelse mellem bydelene hen-
holdsvis ost og vest for banegirden.

Af fig. III fremgar, at gennemfartsvejen
tillige er fort under den ost for banegarden
liggende parallelgade, Sovej.

Den ved udforelsen af underforingsan-
legget indvundne fyld blev anvendt til op-
fyldning af arealet for den nye godsbane-
gard vest for stationens hovedspor og nord
for Tingsted a. Her var opfyldningen i 1959
sa langt fremme, at sporarbejderne kunne
pabegyndes. 1 alt er for godstrafikken an-
lagt ca. 6.000 m spor, hvoraf ca. 1.000 m
langs 3 lasseveje. For godsforsenderne er
udfort et fuldt moderne pakhusanlzg samt
dels en 30 t portalkran, der er indrettet
som korekran med en korelengde pa 50 m.

dels en kombineret side- og enderampe.

Anlazggene for godstrafikken blev taget i
brug i maj maned 1960.

For persontrafikken er anlagt 5 perron-
spor. Perronerne ved tre af sporene er ud-
fort i en lengde af ca. 330 m svarende til
de lzngste foreckommende persontog.

Den nye hovedbygning og det nye post-
hus samt de nye perronanleg blev taget i
brug sidst i oktober méined 1962.

I sydenden af stationen er den dervaren-
de overforing, Hojbroen, forlenget mod
vest. Sporene under broen er sznket, sale-
des at der cventuelt vil kunne foretages en
elektrificering af banen mod den nye Rodby
Farge station.

De tidligere to signalposter pd stationen
er erstattet af et nyt signalhus og 1 tilslut-
ning til dette hus er — se fig. V — opfort
nye lokaler for personalet under stationens
enkelte tjenestegrene.

I alt er der for person- og godstrafikken
pa den nye station anlagt ca. 9 km hoved-
spor og 11 km :zilespor samt bygget 97
sporskifter.

Den maximale hastighed ad
genncmgaende hovedspor er 120 km/t.

stationens

Frederik d. IX’s bro

Den nye bro over Guldborgsund er som
tidligere nzvnt en kombineret vej- og jern-
banebro. Da Lollandsbanen fores over broen
ad samme spor som banen mod Rodby. vil
ud over den gamle vejbro. Christian d.IX’s
Bro, ogsi den gamle privatbanebro kunne
nedrives, siledes at der 1 fremtiden kun er
cen bro over Guldborgsund ved Nykobing
Fl. Mulighcderne for af byens
havneanleg cr herved oget betydeligt.

udvidelse

Den nye bro er ca. 310 m lang og be-
star mellem Falster og klapfaget af 3 faste

brofag med spzndvidde ca. 20,0 m. Mel-
lem klapfaget og Lolland findes 8 tilsva-
rende fag. Klappartiets fri gennemsejlings-
abning er 20 m.

Broen er bygget for en enkeltsporet jern-
bane samt for en 4-sporet vej. Til anlagget
er medgdet ca. 11.000 m® beton og ca. 900
tons armeringsstal. Til klapbroen og klap-
kzlderoverdzkningerne er medgaet ca. 390
tons stal.

Den maximale hastighed
broen er 100 km/t.

ad sporet over

Nykobing F—Redby Farge st.

Jernbanen over Lolland er bygget enkelt-
sporet med 3 krydsningsstationer, der er ud-
fort omtrent 1 banens fjerdedelspunkter.
Disse stationer kan ikke benyttes af publi-
kum, men er anlagt alene af hensyn til af-
vikling af driften. Krydsningsstationernes
sporskifter fjernstyres fra Nykobing Fl sta-
tion, og stationerne har et sadant signal- og
sikringsmassigt udstyr, at krydsende tog af
maximal lengde 835 m kan kore ind sam-
tidig pa stationen, siledes at stop udenfor
for modgéende tog undgas.

Sporet er bygget til en hastighed pa 120
kmjt, der dog kan oges til 160 km/t ved
blot at @ndre kurvernes overhojde. Der er
anvendt skinner af vagt 60 kg/m pa beton-
sveller, der svarer til den franske RS-svelle.
Skinnerne er sammensvejst fra Guldborg-
sund til Roilby Farge station panar over
enkelte kortcre mosestrazkninger, hvor pla-
num ikke var helt i ro, da sporlagningen
fandt sted. samt ved krydsningsstationerne,
hvor der af hensyn til sikringsanlagget ma
udfores isolerede skinnestod.

Skinner og sveller blev pa en starkt me-
kaniseret arbejdsplads, der var indrettet pa

Fig. V. Signalbus med velliggende opholdsbygning m.r. Nykobing Fl. station.
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Banegardspladsen, Nykobing F.

I NYKORBING FALSTER

meder DANSKE STATSBANERS fugleflugtslinie andre jernbane-
linier og et veludbygget vejnet.

Et effektivt transportsystem og velbeliggende grunde star parat til
nye INDUSTRIVIRKSOMHEDER.

Arealer til boligbyggeri er sikret, og som handels- og turistby vil
Nykebing Falster altid veere en skibsleengde foran.

NYKOBING FALSTER

. . . den gamle by med det moderne livssyn




demningen for Kong Frederik d. I1X’s Bro,
samlet i rammer af lengde 60 m. Fra byg-
gepladsen blev sporrammerne ved hjzlp af
motortroljer og diplory’er transporteret til
nedlegningsstedet, blev
placeret pa endelig plads ved hjelp af 5

hvor rammerne
portalkerekraner — se fig. VIL

Sporlegningen udfertes af statsbanernes
egen anlegskolonne, der bestod af 60 ar-
bejdere og 4 arbejdsledere. Udforelsen af
sporanlegget over Lolland tog ca. 2 ar.

Jord- og broarbejderne for banen over
Lolland er alle udfert af entreprenorer. Op
imod 2 mill. m® jord er flyttet, og 45 broer
er bygget. Fig. VIII.

PAa enkelte steder er jernbanen fort over
mosearealer, hvor man. forinden sporleg-
ningen kunne udferes, har mattet udskifte
torvejord 1 9-10 m’s dybde med grusfyld.

Rodby Farge station

Til fergestationen ved Rodbyhavn og til
feergehavnen er beslaglagt et ca. 400.000 m?
stort areal. Dette areal 12 ved arbejdets pa-
begyndelse 1 det vesentlige hen som eng-

og mosearealer omtrent i hejde med daglig
vande. Ud mod Osterseen var arealet be-
skyttet af et digeanleg.

For at fa arealet op i den nodvendige
hojde maétte tilfores ca. 850.000 m?® fyld,
hvoraf de 600.000 m? er taget i sideudgrav-
ninger ost og vest for stationen, medens re-
sten, 250.000 m3, er indpumpet fra Oster-
soen. Fyldtransporten fra sideudgravninger-
ne skete i stort omfang med det storste jord-
flytningsmateriel, der kunne skaffes her i
landet - scrapers,
transportere op imod 15 m® jord ad gan-
gen — se fig. IX.

d.v.s. med der kunne

For jernbanetrafikken er pa stationen an-
anlagt 2 perroner med 4 perronspor, der
hver er af sidan lengde, at 330 m lange
tog kan betjenes. Et personvognsdepot er
anlagt mellem perronerne og har en spor-
lengde pa 750 m. For godstrafikken er i
stationens ordende udfort et hovedspor for
ankommende og et hovedspor for afgaende
godstog begge af lengde svarende til et
835 m langt tog. Herudover er der for
svdgaende godtstog bygget ca. 1200 m de-

Byggeplads for sporrammer

potspor og for nordgaende godstog ca. 1100
m depotspor, og endelig er der i sydenden
af stationen i ner tilslutning til fergelejer-
ne tilvejebragt 2 »straksdepoter«, der pa-
regnes anvendt til hensatning af godsvogne,
der hurtigt skal om bord pa& fzrgen eller
fra borde. Hvert depot bestar af 2 spor af
lengde ca.
traek.

300 m svarende til et ferge-

Stationens lengde fra indgangssporskiftet
til fergelejerme er ca. 2,5 km. I alt er pa
stationen udfert 17 km spor og 77 spor-
skifter.

Stationens hovedbygning er placeret for
enden af perronerne umiddelbart nord for
fergelejerne. Nord for perronerne er opfert
et mindre maskindepot samt et kolonnehus,
Vest for perronerne ligger opholds- og over-
natningsbygningen samt pakhuset, og ende-
lig er helt vest for stationen i tilknytning
til bebyggelsen i Rodbyhavn opfert 3 tjene-
steboliger for henholdsvis stationsforstander,
lokomester og overfartsleder. Det
personale har selv mattet skaffe sig bolig i
Rodbyhavn eller nzrliggende byer.

ovrige
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NUTIDENS JERNBANER

krever sterre hastighed, tungere
tog, forbedret driftsekonomi og haj-
ere komfort — d.v.s. kersel med
mindre rystelser og nedsat stej.
Grundlaget herfor er spor med sam-
mensvejste skinner i store I2ngder,
fast understettet pd betonsveller.

H@]GAARD & SCHULTZ .

Levering af RS-jernbetonsveller




For biltrafikken anlegges mellem billet-
salgsbygningen og bygningen for pas- og
toldkontrol en venteplads for bilister, der
ikke 1 forvejen har bestilt plads, medens
bilister, der har reserveret plads, kerer di-
rekte til pas- og toldkontrolbygningen og
videre frem til den store parkeringsplads
for sydgaende vogne.

Fzrgelejerne
Nar feergen er klar til at modtage bilerne,

korer disse frem enten til underste dzk eller
ad rampen til overste dek. 1 forste omgang
indrettes kun det vestlige leje til dobbelt-
deeksferger, men hovedbygningen er udfert
saledes, at rampen til sin tid kan fortszttes
over bygningens tag til en fremtidig ovre
klap for lejet mod ost.

Af det foregdende fremgar, at der i forste
omgang kun er udfert 2 fargelejer. Det vil
imidlertid vaere muligt at udfere i hvert fald
endnu 2 lejer. Vanddybden i lejerne er 8.5
m og i sejlrenden 8,0 m. For at opnd sa-
danne dybder har man mattet udgrave op
imod 600.000 m?® fyld. Uddybningsarbejdet
er udfert med maskiner lejet dels af statens

Fig. VIII. Typisk vejkrydsbro pd den nye bane over Lolland.
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Som perler pa en snor ligger der ESSO SERVICE STATIONER langs med
Danmarks landeveje - og naturligvis ogsa i trafikknudepunkterne Krusa,
Helsingor, Knudshoved og nu ved Rodbyhavn.

Stationen ved Rodbyhavn har med sine moderne udbygninger og hjselpe-
midler alle muligheder for at give den gode motorservice, der kende-
tegner ESSO. Fra hovedcentralen betjener 4 rullende tankvogne de ven-
tende biler pa fergepladsen, hvor ESSO tillige har et salgskontor, der
star til tjeneste med kortmateriale og al slags auto-tilbehor.

Vil De vaere sikker,
sa kor

ind til

Esso Service Statmn - Redbyhavn - Telf.: (03) 90 51 46

RHI%.I L] I-..... ..l




vandbygningsvasen, dels i Tyskland. Fyl-
den er sejlet ud i Ostersoen og losset pad
dybt vand. Havneindmundingen er 85 m
bred, og afstanden fra indsejlingen til fear-
gelejets klappartier er 600 m. Selve fmxrge-
lejerne er 1 ovrigt udfort saledes, at far-
gerne 1 Rodby ma lazgge til med forenden,
medens de i Puttgarden ma laxgge til med
agterenden. Pa  sejlturen Danmark-Tysk-
land ma fargerne derfor svaje 2 gange,
men man opnar, at bilerne kan kore for-
lens om bord og fra borde. Til gengald
varer sejlturen pa grund af denne ordning
ca. 10 minutter lengere fra Danmark til
Tyskland end den modsatte vej.

Fargelejerne er bygget i1 torlagt bygge-
grube, idet hele arbejdspladsen under byg-
geperioden har veret beskyttet af en spar-
redemning ud mod Jsterseen. Pa fig. X
ses fergelejerne under udgravningen. Kaj-
murene er i ovrigt bygget sammen med
kystdiget og virker pid havneomradet som
dige.

I alt er i de ca. 1.000 m moler udlagt
omkring 85.000 m3 sten, hvoraf langt den
storste del er tilfert af stenfiskere.

Grossenbrode Kaj st. nedlagt

Samtidig med abningen den 14. maj af
Fugleflugtslinien nedlagdes den i 1951 etab-
lerede forbindelse mellem Gedser og Gros-
senbrode, idet denne rutes tre store farger,
»Deutschland«, »Theodor Heuss« og »Kong

Fig. IX. Scrapers, der samler jorden son: i en 1vom efterfulgt af bulldozer.

Fig. X. Feergelejerne iu:der udgrarning.
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CHRISTIANI & NIELSEN

Fezrgefeje i Puttgarten under udferelse.

Bygget af

CHRISTIANI & NIELSEN INGENIEURBAU A.G.
Hamburg

i samarbejde med andre firmaer




Frederik den IX« overflyttes til den nye
overfart mellem Rydbyhavn og Puttgarden.

Ved overflytningen til Fugleflugtslinien
opnaede man som folge af den korte sejl-
distance, 19 km mod tidligere 69 km, en
overfartstidpd kun ca. 1 time, hvilket er

ensbetydende med, at fergerne her il
kunne sejle dobbelt s& mange ture pr. degn,
eller sagt pa anden made, at man med det
forhandenvarende faergemateriel far fordob-

let overferselskapaciteten.

Dette betyder igen, at der bydes publi-

kum pi forogede overfartsmuligheder,
samt at der i forhold til overfarten via
Gedser-Grossenbrode opnds en direkte
tidsgevinst pd ca. 1% time for en rejse
over Osterseen mellem Danmark og Vest-
tyskland. Som eksempel pad hurtige for-
bindelser kan nzvnes, at man med tog
med afgang fra Kebenhavn kl. 7,00 vil
kunne vare i Hamburg H kl. ca. 12,00,
og derfra i Paris med ankomst kl. ca.
23,30, Ziirick med ankomst kl. ca. 23,00,

Miinchen med ankomst kl. ca. 23,00.

Udgifterne ved gennemforelse af jern-
baneanlzggene regnes at komme op imod
ca. 125 mill. kr.

K X%

Den sammenstyrtede havnekaj
i Redbyhavn 1950

Nykesbing F banegird 1872

Nykobing F banegard 1952

DSB-restaurant ,,Balkonen*

Banegardsrestaurationen
Nykebing Fl

Nir man kommer til den nye station i
Nykobing Fl, er der adskillige attraktio-
ner i denne. Alt gor et lyst og indbyden-
de indtryk. Hvad der fortjener szrlig om-
tale er »DSB-restaurant Balkonen«.

Hvem husker ikke den gamle bane-
gardsrestaurant i Nykobing FI? Med den
forsvandt et ejendommeligt stykke kultur-
historie, idet den i en menneskealder var
opholdssted for en fast klike af byens
beboere af en szrlig kategori. P4 den
lange bank blev der talt mere polsk end
dansk! Egentlig hyggeligt var der ikke —
trods energisk indsats fra restauratorens
og hans personales side. Man blev altid
behandlet godt.

Hvem der 4ndede mest lettet op, da den
gamle banegardsrestaurant i stationsbyg-
ningen fra 1872 den 25. maj 1962 blev
nedlagt og erstattet af »Balkonen«, var
nok restaurator Hansen, som utallige rej-
sende kender fra Struer, »Postgarden« i
Skelskor og banegirdsrestauranten i Hil-

lerod. Efter at han i et par ir har mattet
doje de elendige arbejdsforhold i den
gamle restaurations kokken, hvor man
knap kunne std oprejst, md det nasten
vare at komme i paradis i de nye lokaler.
Alt lyst og venligt, gode pladsforhold,
hensigtsmassigt indrettet. Ved forste oje-
kast kunne det synes overdimensioneret,
men det viste sig straks ved ibningen af
banegarden, at der absolut ikke var for
megen plads nogen af stederne!

Et par tal fra »Balkonen«: Pladser i
den daglige restaurant 65, cafeteria 65, et
sarskilt lokale til 45, et mindre modelo-
kale til 20. — Dagligt personale: 25. -
Hele herligheden har kostet 200.000 kr. at
indrette.

Vi onsker bidde DSB og restaurator
Hansen til lykke med »Balkonen«. Og vi
kan trygt anbefale jernbaneinteresserede
at besoge den, for der er dejlig udsigt til
baneterrznet og remisen, og nu da den
gamle station er revet ned, er der fri ud-
sigt til fugleflugtslinien.

P. Th.
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ndr man forlanger det bedste —
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Faergehavnen 1 Puttgarten

Feergebavnen i Puttgarten under opbygningen.

o

Model af fergelejer og bygninger i Puttgarten. Kun de to overste fewrgelejer i billedet tages i brug. Her er lige si langt at gd til og fra perro-
nerne som 1 Grossenbrode.
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Fazrgelejer i Redbyhavn
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Fra anlzgningen af
Fugleflugtslinien
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Fehmarnsund broens indvielse

Den kombinerede vej- og jernbanebro,

Den 30. april indviedes broen over Feh-
marsund, hvorved oen Fehmarn blev en
del af det europziske fastland. KI. 10 sam-
ledes tusinder af tilskuere pad broens fast-
landsside for at overvare den officielle
abning. Prasidenten for banedirektionen i
Hamborg, dr. Hellberg, meldte brobyg-
ningsarbejdet for afsluttet, og efter flere
talere havde haft ordet, kunne man skride
til &bningen af broen.

P4 slaget 10,45 klippede en yndig lille
pige den hvide snor over, som »sparrede«
broen, og med politiorkester og 700 fest-
kledte skolebern i spidsen marcherede
de mange gaster over den nye, dristigt
svungne bro til Fehmarn.

P2 Fehmarn-siden blev gasterne budt
velkommen af amtmanden fra Avendorf-
Landkirchen, der udtalte fehmaranernes
glede og taknemmelighed over, at den
zldgamle drem om en bro over sundet
nu endelig var blevet til virkelighed.

Et blat-hvidt-redt bind blev klippet

over for at markere vejen fri til Fehmarn,
medens kraftige leve- og hurrarab led fra
de mange gaster og den titusindtallige
skare tilskuere, der var modt frem for at
oververet det historiske ojeblik.

Overalt pid oen blev dagen markeret
med enstiende pomp og pragt; ikke
mindst var eens hovedby, Burg, trukket i
festskrud. — Bannere og flagalléer kranse-
de alle gader; guirlander var hangt tvers
over gaderne fra hus til hus; alle byg-
ninger var udsmykkede, og da det var fri-
dag i byen, var alle draget af hus for at
vare med i festlighederne.

Til middag samledes de 1000 indbudte
gaster til en spisning i et kempetelt, der
var rejst pd Ringridderpladsen i Burg, og
her blev der holdt en lang razkke taler.

Trafikminister Christoph Seebohm sag-
de i sin tale, at man ved at bygge broen
havde lost et af Vesttysklands storste tra-
fikproblemer i efterkrigstiden. Sneebohm

der forbinder Febmarn med fastlandet.

tilfojede, at man samtidig kunne frigive
33 km af vejen fra fxrgehavnen Puttgar-
den til autobanen ved Lybazk, og udbyg-
ningen af strzkningen til Lybzk vil ske
i hurtigt tempo.

Om den politiske betydning af Fugle-
flugtslingen sagde trafikministeren, at
Vesttyskland maitte vise befolkningen i
de nordiske nabolande, at der i dag i Vest-
tyskland findes en anden indstilling over
for befolkningen i de nordiske lande end
i den periode, der nu ligger bag os. Fugle-
flugtslinjen er ogsi et af beviserne pa de
store mal, der skal nis i Europa.

Borgmester A. Michelsen, Rodby, ud-
talte: — P4 denne festdag for Fehmarn og
Nordtyskland - ja, for hele Fugleflugts-
linjen, vil jeg gerne fra den danske fugle-
flugtsby Rodby bringe de bedste hilsener
og gode onsker for fremtiden.

Det har kostet godt 94 millioner kroner
at bygge broen.

Dekorationerne udforer

. A. STAUNING

H. C. ORSTEDSVE] 30 - K@BENHAVN - HI. 2725*
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Fugleflugtsliniens

elektrotekniske anlaeg

Af overingenior W. WESSEL HANSEN

De tele- og sikringstekniske arbejder i
forbindelse med fugleflugtsliniens etable-
ring har i realiteten strakt sig fra Vor-
dingborg til Puttgarden, fordi man dels
har benyttet lejligheden til at f4 udvekslet
den nordlige strzknings forzldede anlzg,
dels har gennemfort fjernstyringen af de
til Nykebing F tilstodende strakninger,
fig. 1.

De elektrotekniske anlzg har omfattet
folgende hovedanleg:

Teletekniske kabelanleg mellem Oreho-
ved og Puttgarden.

Teleanleg i Nykobing F og Redby F.
Sikringsanlzgget i Rodby F.
Sikringsanlzgget i Nykobing F.
Fjernstyringen af en rakke landstationer.

Elektriske anleg for broen over Guld-
borgsund.

Sterkstromanleg i Redby F.
Radioanleg for fargesejladsen.

Teletekniske kabelanlaeg mellem
Orehoved—Puttgarden.

Pa strzkningen mellem Orehoved og
Nykobing F fandtes en telefon- og tele-
grafstangrekke, hvor udgifterne til ved-
ligeholdelse var ret betydelige; da denne
streknings nye sikringsanleg krazvede et
liniekabel, kunne man praktisk talt fi ned-
lagt et telekabel uden udgift. Det beslut-
tedes derfor, at alle tele-forbindelser mel-
lem Orehoved og Nykobing F skulle ka-
bellegges, samt at kabelanlegget skulle
viderefores til Redby F. Sidstnzvnte ka-
belafsnit blev i hovedsagen nedplojet, og
her har DSB med fordel anvendt denne
nye arbejdsmetode for forste gang, fig. 2.
For sivel DB som DSB var det onske-
ligt, at ikke alene den lokale tele-trafik,
men ogsd jernbanernes internationale te-
lefon- og fjernskriverkredslob skulle fores
over Rodby-Fehmarn, idet det da ville
vere muligt at fremfore alle forbindelser
mellem Kobenhavn og Hamburg i kabel,
i stedet for som hidtil for en stor del i
luftledning - over Flensburg.

Der kunne vare tale om — i fzllesskab
— enten at oprette en ny mikroboelge-ra-
dioforbindelse eller at legge et sokabel;
den sidstnzvnte losning viste sig bade at
vare den billigste og den mest driftsikre.
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De to jernbaneadministrationer enedes
derfor om at udarbejde fzlles udbudsbe-
tingelser for et papirluftisoleret sokabel,
idet man besluttede at indhente tilbud fra
savel tyske som danske kabelfabriker.

Leverancen af det ca. 22 km lange, fal-
les sokabel - fig. 3 — blev efter aftale med
DB overdraget Nordiske Kabel- og Trad-
fabriker, Kobenhavn, og af praktiske grun-
de overlod man arbejdets ledelse til DSB.
Selve kabeludlegningen blev udfort af
det danske Post- og Telegrafvasen, idet
kabelskibet »Peter Faber« blev stillet til
radighed. Kablet blev udlagt i august og
blev taget i brug i december 1962. Des-
varre blev kablet — under de store isvan-
skeligheder i Ostersoen - beskadiget af
et skibsanker. men uheldet viste, at kab-
lets konstruktion var rigtig valgt. Pa
grund af det isolerendc¢ papirs udbulning
ning blev vandets indtrengen i kablet
standset pa nogle fa hundrede metcr, og
en reparation blev afsluttet i god tid inden
liniens ibrugtagning.

Teleanleggene i Nykobing F
og Redby F

Knudepunktcentralerne, fig. 4, som er
opstillet pa begge stationer, er fremstillet
af telefonfabrik Automatic, Kebenhavn,
og over disse centraler ekspederes ikke
alene forbindelserne mellem de lokale
abonnenter, men ogsd transittrafik; sale-
des formidles samtalerne over fjerntele-
fonnettet til og fra den nye overfarts
ferger via knudepunktcentralen i Rodby.

Fig. 2. Kabelploven i arbejde. Ploven Irekkes

via en 200 m stilwire af et 5-10 t's spil. Den

styres ved en hydraulisk bevwgelse af forram-
men.

Ledningsvalgeranleggene, der er leve-
ret af A/SAutomatic og A/S Amplidan,
omfatter pi de to stationer sikkerheds- og
pladstelefoner, hojtafoner (hojttalende te-
lefoner, fig. 5, samt plads- og publikums-
hojttalere.

Ved sammenlegning af teleopgaverne
er der opnéet sivel pladsbesparelse i cen-
tralrummet som stor flexibilitet bl. a. med
hensyn til f. eks. kabelanlzggets anven-
delse.

Hojtafonerne benytter almindeligt tele-
kabel, hvilket er muliggjort ved i hver hoj-
tafon at indbygge to transistorforstezrkere

én for hver taleretning, hvis stromfor-
syning er etableret over de samme ledere,
der benyttes til talen.

Stationsradioanleggene, der er leveret
af A/S Storno, omfatter ranger- og farge-
rangerradio samt bremseprove-signalan-
lzg.

Rangerradio bestir dels af mobile sen-
dere og modtagere pid loko (type MH),
dels af et »fast« radioanlag, der kan be-
tjenes savel fra kommandoposten som af
rangermesteren. Der anvendes skiftetale,
og opkald og samtaler foregir pd én ra-
diofrekvens (samme kanal). Rangerradio
benyttes kun i Redby.

Fargerangeradioen, fig. 6, anvender og-
si de for omtalte mobile anleg i loko,
men ved hver fargeklap er der desuden
opstillet et skab med en fast radiostation,
med et betjeningsapparat og en mikro-
telefon. Et supplerende betjeningssted er
anbragt pid modsat side af fargeklappen.
Disse anleg er beregnet for samtaler mel-
lem et rangerloko og rangerlederen under
ombordsztning af vogne pé fargen. Hvert
fergeleje har sin radiofrekvens (kanal),
og der kan derfor udferes rangerarbejde
ved begge fzxrgelejer samtidigt.

Anvendelsen af fergerangerradio mu-
liggor ~ i modsatning til forhen ~ at om-
bordsztningen kan foregd med si »lange«
rangertrek, at de svarer til sporlengden
pé en fzrge.

Bremseprovesignalanleggene benytter
radio til styring af bremseprovesignaler,
idet sidstnzvnte indgdr som en del af sta-
tionens sikringsanlzg, ligesom de i givet
fald kan betjenes direkte fra centralappa-
ratet.

Normalt betjenes signalerne: »Brems
med trykluftbremsen«, »Los trykluftbrem-
sen« og »Bremseproven afsluttet« dog fra
en barbar radiosender, fig. 7, med 6 tryk-
knapper. Ved samtidig nedtrykning af to
knapper udsendes to toneimpulser, der -
efter kontrol af tidsintervallet mellem to-
nerne — pavirker bremseprovesignalets re-

Fig. 3. Fotografi af tele-kablet mellem Rodby
F og Puttgarden. 1,6 km landkabel; 3,0 km
kystkabel 0g 16,8 km sokabel.

leudstyr, siledes at det onskede signal
stilles. Ved at benytte en raxzkke tone-
kombinationer kan samme radiofrekvens
anvendes til omstilling af indtil tre brem-
seprovesignaler.

Den barbare sender er sammenbygget
med en modtager, saledes at der kan tales
med en anden barbar radio. Der kan lige-

137



ledes etableres taleforbindelse med kom-
mandoposten, hvorved denne bliver i
stand til hurtigt at tilkalde assistance, hvis
der ved en bremseprove opdages fejl eller
mangler.

Specielle teletekniske anlag

I Rodby F er der i lighed med Halsskov
og Knudshoved installeret samtaleanleg
for kontakten mellem personalet pa bil-
opmarchpladsen, i billetkontrollen samt
ved fergelejerne. Anlegget, der er leve-
ret af Sinus Telefon A/S, Kobenhavn, ar-
bejder uafhzngigt af stationens teletekni-
ske anleg, og det bestir i princippet af
en central tilsluttet hojttalende telefon-
apparater med sarlig mikrofon og hoijt-
taler. Sidstnzvnte er en nykonstruktion,

der er udfort pa basis af erfaringerne fra
andre fergehavne, hvor det har vist sig,
at der i mange mader hersker vanskelige
klimatiske forhold.

Centralen, der benytter en koordinat-
vxlger, har plads til 30 abonnenter og 4
samtidige samtalemuligheder, og der fin-
des et antal forsterkere for de hojttalende
telefonapparater.

Anlzgget er opbygget efter systemet
»alle kan kalde alle«, og betjeningen er
1meget enkel, idet man ved et opkald blot
indtrykker den onskede abonnents 2-cif-
rede nummer ciffer for ciffer ved et tryk-
knap-tastatur. Der anvendes skiftetale,
ide: den kaldendc under samtalen betje-
ner en taleknap. Efter endt samtale be-
nytter den kaldende en annulleringsknap.

Bilers hejdeprofil kontrolleres ved foto-

Fig. 4. Knudepunkicentral, Nykobing F. Venstre stativrekke er centralens lokalpart, der formidler
telefontrafikken horende til stationens lokale net samt forbindelsen med det offentlige net. Hojre

stativrekke er fiernparten, der dels forbinder lokalparten med DSB's eget antomatiske fierntele-

fonnet, dels fungerer som transitcentral i dette net. Tilsvarende knudepunkicentral findes bl. a. pa
Rodby Ferge station, hvor der bl. a. er direkte forbindelse med Bundesbahns central i Puttgarden.
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celleanleg, inden ombordsetningen pa
ferge.

Sikringsanlag for
Rodby Farge station

Den forventede store trafik via Redby
Fzrge har medfort, at alle denne stations
praktiske muligheder for ind- og udker-
selstogveje er blevet gennemfort. P4 grund
af spornettets store lengde — over 2,5 km
— omradet delt i to stationer: Rodby
Farge og Rodby st, idet sidstnzvnte
omfatter »den yderste ende«. Begge sta-
tionsomrader betjenes fra et centralappa-
rat i stationskontoret.

Indgangssporskiftet til Redby Ost forer
til to enkeltspor pa hver sin side af gods-
stationen, og alle tog kan valgfrit — uden
forudgdende underretning — tages ad det
ene eller det andet spor.

Da der regnes med et stort antal regel-
massigt tilbagevendende rangerbevagel-
ser dels til og fra maskindepotet, dels fra
godspladsen til »fergelejerne« og om-
vendt, er der tilvejebragt et ret stort antal
rangertogveje, hvorved behovet for ran-
gerledsagere indskrenkes, ligesom ranger-
uheldenes antal mindskes.

Oprangeringen af afgidende tog i spo-
rene 41-47 samt 101 sker dog som fri
rangering, idet dvargsignalerne her stilles
pa »signalet annulleret«, og sporskifterne
stedbetjenes.

Dette arbejde lettes iovrigt ved, at de
mest benyttede sporskifter (delt i to grup-
per) kan omstilles fra et i det fri opstillet
betjeningsapparat, hvorfra den betjenende
let kan overse pagzldende sporomride.

Stationen har 8 togvejsspor, hvortil der

kan stilles 41 hovedtogveje; herudover
findes 108 rangertogveje. I alt benyttes
der til signalgivningen ca. 80 signaler, ha-
stighedsvisere m. v.
Antallet af centralsikrede sporskifter er
74, hvoraf 57 er forsynet med gas-sne-
smeltningsanleg. Kontrollen med spor-
beszttelser sker ved 110 sporisolationer.

Betjeningstavlen, fig. 9, som er frem-
stillet af A/S Dansk Signal Industri, er
24 m2, og den indeholder 480 tableauer
og 350 betjeningsknapper.

Til tele- og sikringsanleg er medgaet
ca. 130 m kabel; til sikringsanlzgget ca.
2000 relxzer, der i hovedsagen er leveret
af Dansk Signal Industri.

Der er til underretning for de rejsende
etableret togviserskilte, der angiver toge-
nes og fargernes benyttelse.

Sikrings- og teleanlzggene kan nod-
stromforsynes fra et dieselaggregat med
et stort svinghjul, der normalt er holdt i
rotation af en elektromotor tilsluttet by-
nettet. Dieselaggregatet, der er leveret af
V. H. Langebzk og Sen, Kobenhavn, er

.



normalt i sti, men ved et netsvigt omkob-
les de for nzvnte anlegs forbrug straks
til en nodgenerator, der er mekanisk for-
bundet med svinghjulet, hvorved dettes
bevaegelsesenergi omsattes til elektrisk
energi, der er tilstrekkelig stort til at
fuldende omstillingen af et antal spor-
skifter. Nir dieselmotoren er startet, til-
kobles generatoren ved hjzlp af en centri-
fugal-kobling.

Fjernstyring af landstationer

Sikringsanleggene pd Orchoved, Norre
Alslev, Eskilstrup, Tingsted, Lolland

Fig.5. Hojtafon, d.v.s. hojttalende telefon.

Overst kaldehojttaleren; nederst apparatenhed

indeboldende forsierkere, mikrofoner, hojtta-
lere og kaldeknap.

Nord, Lolland Midt og Lolland Syd er i
princippet ens, idet spor- og signalplaner
er opbygget som vist pid fig. 11. Det ses,
at der er taget vidtgiende hensyn til kors-
len med lange godstog, ligesom stationer-
nes store lazngde har muliggjort anven-
delsen af »samtidig indkersel«.

Ogsa Masnedo station har i hovedsagen
samme opbygning, men stationsspor og
signalanlzg tillader kun krydsning mel-
lem tog, der hojst er 680 m lange, og sik-
ringsanlegget er ikke indrettet for »sam-
tidig indkorsel«.

Anlzggene kan dels betjenes fra pa-
gxldende »stationskontor«, der kan vare
indrettet f. eks. i forlengelse af pagal-
dende anlzgs relzhus, dels fra fjernsty-
ringscentralen (FC) i Nykobing F. Fra
denne central fjernstyres ogsd de to sta-
tioner Fiskebzk og Vaggerlose pa strek-
ningen til Gedser. Ud for hvert stations-
kontor findes en telefon samt et hojttaler-
anleg, og herigennem kan FC saztte sig
i forbindelse med togpersonalet m. fl. I
skabet for nzvnte telefon findes endvidere
en »stopknape«, der skal benyttes af tog-
personalet og andre, dersom man ved at
stille signaler p&d »stop« kan afvarge en
faresituation. Stopknappen er tilgzngelig
ved at benytte en togforernogle eller ved
at sld en dxkrude i stykker.

I samme skab findes en betjenings- og

Fig. 7. Transportabelt radioanlceg.

Fig. 6. Fergerangerradio ved en feergeklap.

tableautavle for stationens sporskifter;
forinden betjening kan ske fra skabet,
skal FC give tilladelse hertil.

Samtidig indkersel

Alle sikringsanleg — med undtagelse af
Nykobing F Vest, Masnedo, Fiskebzk og
Vzggerlose - er indrettet for »samtidig
indkersel«, d.vs., at der ud over de nor-
male indkorselstogveje med forlob i strek-
ningssporet findes indkerselstogveje, hvor
sporskiftet i togvejens udkorselsende er
stillet »forkert«, siledes at der samtidig
kan stilles indkerselstogvej for modsat
koreretning. Ved »samtidig indkorsel«
sker der kun en fastlegning af indgangs-
sporskiftet, medens signalgivningen forst
udfores (automatisk) ca. 10 sek., efter at
pigzldende tog har passeret det frem-
skudte signal.

Ved indkorsel med forleb i strzknings-
sporet fastholdes sporskiftet i udkorsels-
enden i 1 4 2 min., efter at togets forre-
ste del er kommet til indgangssporskiftet;
herved hindres for tidlig stilling af ind-
korsel for tog i modsat kereretning.

Alle fjernstyrede sikringsanleg er ud-
styret med 4 KVA-diesclaggregat for nod-
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stromforsyning, fig. 11. Ved de central-
betjente sporskifter findes elektriske sne-
smeltningsanlag, der indkobles fra FC.

Installationerne i relzhusene er udfort
pé signalvaesenets verksted i Vanlose, og
inden afsendelsen pr. jernbanevogn er
alle tele- og sikringstekniske og fjernsty-
ringsanlag gennemprovede, siledes at de
lokale arbejder i hovedsagen har ind-
skrenket sig til opstilling af signaler, til-
kobling af sporskifter, indfojelse af spor-
isolationer samt kabeltekniske anleg.

Sikringsanlzggene mellem Vordingborg
og Nykebing F henholdsvis Nykebing F
og Rodby er udfort saledes, at fjernsty-
ringen normalt er koblet sammen med et
anlazg for fuldstendig automatisk togvejs-
indstilling og signalgivning: automatisk
stationsdrift.

I fjernstyringscentralen, fig. 12, er der
i den anledning etableret et szrligt be-
tjeningsapparat, der har trykknapper og
tableaulamper, ordnet logisk i forhold til
signaturer for strzkningens og stationer-
nes spor.

For hver understation findes for hvert
togvejsspor bl. a. én afgangsknap og én
ankomstknap.

De enkelte togvejsspor er kendetegnet
med et to-cifret »adressenummer«. Inden
et tog kan afgd for signal fra Vording-
borg, Nykebing F eller Rodby F, skal
apparatet for automatisk stationsdrift be-
nyttes, idet pdgzldende knap for togets
afgangsspor og knappen for sporet pd den
piregnede ankomststation samtidig ind-
trvkkes. Herved bliver togets adresse op-
taget i fjernstyringsanlaggets automatiske
apparatur, der derefter sorger for, at »ud-
korsel« fra afgangsstationen bliver mulig
samt indstilling af »ker igennem« pa alle

stationer, der ikke har pigzldende adres-
senummer. P4 den station, hvor et tog-
vejsspor har det for toget geldende num-
mer stilles »kor« til dette spor.

S& snart et adressenummer er indsat,
stiller nummeret sig lysende i det tableau,
der svarer til sporet, hvorfra toget skal af-
gi, og nummeret »folger nu med togetc,
idet det hele tiden vises i et tableau, der
svarer til togets pd strzkningen. Herved
holdes FC-personalet orienteret om tog-
gangen.

Den beskrevne automatiske signalgiv-
ning er tilvejebragt ved, at der i fjernsty-
ringscentralens relezrum for hver under-
station og endestation findes et »auto-
matisk manevreorgan« (en koordinatvzl-
ger), der dels er huskeorgan for, hvor et
adresseret tog befinder sig, dels tilveje-
bringer de elektriske forbindelser mellem
det automatiske anlag og selve fjernsty-
ringsanlagget, siledes at ordreudsendelser
vedrorende togvejsindstilling og signalgiv-
ning udsendes rettidigt til de enkelte un-
derstationer.

P4 de enkelte understationer »magasi-
neres« de modtagne ordrer, idet tidspunk-
tet for udforelsen er afhangig af, om to-
get skal have: Gennemkeorsel, indkersel
til gennemkeorselssporet, indkersel til
krydsningssporet eller »samtidig indkor-
sele. 1 sidstnzvnte tilfxlde vil persontog
ofte kunne krydse hinanden ved lang-
som korsel, men uden standsning. Alle
relzapparaturer for fjernstyring og auto-
matisk stationsdrift er leveret af L. M.
Ericsson, Signalbolaget, Stockholm.

Apparater, signaler m. v. for understa-
tionerne er i hovedsagen leveret af A/S
Dansk Signal Industri.

Elektriske anleg for broen over
Guldborgsund

Frederik den IX’s Bro er en klapbro
med 3 klapper: én for jernbanedrift og to
for vejtrafik. Alle klapper manevreres pa
én gang af et fra Arhus Maskinfabrik le-
veret klapmaskineri, der styres fra et cen-
tralapparat, fig. 13, leveret af Dansk Sig-
nal Industri. Der anvendes trykknapsty-
ring af alle de funktioner, som er ned-
vendige for klappernes normale op- eller
nedlukning samt forrigling, idet det elek-
triske udstyr hertil er leveret af Thomas B.
Thrige, Odense.

Af hensyn til togtrafiken er broen sik-
kerhedsmassigt underlagt fjernstyrings-
centalen i Nykobing F, og den holdes
normalt lukket og afliset; men pa an-
modning fra broen kan FC ad elektrisk
vej have aflisningen.

Folgende funktioner er indeholdt i an-
legget:

Llektriske sporskiftedrev anvendes til
bevagelse af lasning af klappens spor-
tunger.

Advarselssignaler og bomanlag sikrer
vejferdslen.

Elektrisk manovrerede ventiler styrer
det hydrauliske system, der bevager de
rigler, som afldser klapperne i vandret
stilling.

En elmotor i hver ende af klapfagets
gennemgdende hovedaksel manovrerer
broklapperne.

Til imodegielse af svigtende elforsyning
findes et dieselaggregat, der leverer strom
til alle elektriske funktioner med undta-
gelse af broklappens fornzvnte to el-
motorer.

Fig. 8. Spor- og signalplan for Rodby F. Anlwgget omfatter 8 toguejsspor, 74 centralsikrede sporskifter, 80 signaler, 110 sporisolationer, 41 togreje

og 108 rangertogreje.
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Fig. 9. Sportavle for Rodby F.

FPig. 12, Centralapparat for fjernstyringsanleggene Vordingborg-Rodby F og Nykobing F-Gedser. 1 bordfladen til venstre for telefonen ses betje-
ningsapparat for den ,awtomatiske stationsdrift*. Til hojre herfor ses togtidsskriveren, der automatisk trykker den grafiske koreplan, der svarer til
togenes korsel.
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Et andet dieselaggregat, som tilkobles
ved en hydraulisk virkende gearstang og
koblingspedal, kan manevrere broklap-
perne.

Starkstremsanlag i Redby F

De ret omfattende elinstallationer pa
fergestationen stromforsynes fra en trans-
formerstation i anneksbygningen, hvortil
der er fert to 10.000 volt hejspandings-
ledninger fra Redby by, hvor de er til-
sluttet 50.000 volt nettet. Herved har man
sikret sig reservestromforsyning i tilfzlde

Fig. 13. Centralapparat for Frederik d. 9.'s bro. Fra apparatet manorreres broklapperne; endvi-
dere sker betjeningen af signaler, bomme m.v. herfra. Nederst til venstre ses betjeningshindtag

af lynnedslag eller anden skade pa 10.000
volt nettet. De to hejspandingsledninger
er gennem et fordelingsanlag tilsluttet to
400 kva transformere, idet dog kun den
ene transformer normalt er i drift; den
anden er reserve.

[ transformerstationens lavspazndings-

rum findes et fordelingsanleg med malere
m. v. til stromforsyning af statsbanernes
anleg samt anlaggene for toldvasen, po-
liti, restaurator m. fl.

Pi hvert molehoved, fig. 15, findes et
molefyr med hurtigblinkende dobbeltlan-
terner med rode og gronne lysvinkler

for broklappernes nodmanorvrering ved hjelp af en dieselmotor.
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Spor- og signalplan for en
frernstyret station.

Stationens store lengde muliggor
anvendelse af

wsamtidig indkorsel”
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samt tredobbelte kombinerede tigelanter-
ner og lejebesejlingssignaler.

P4 ostre molehoved i en rund beton-
bygning er der installeret to trykluftanlag
og tegngivere m. v. for tigesignal bestien-
de af en »tyfon« med to horn.

For indsejling til havnen er der etable-
ret en ledefyrlinie med et 13 m hojt for-
fyr pa pieren mellem de to lejer og et 25 m
hojt bagfyr mellem sporene et stykke bag
hovedbygningen. De to fyr har trekantede
topmarker og dobbelte lanterner med
rodt fast lys.

P4 grund af den hoje galge for dobbelt-
klapperne er fargelejerne ikke udstyret
med ledefyrlinier, men de er i stedet for
indrammet af en kraftig gul natriumbe-
lysning, som adskiller sig stzrkt fra faer-
gestationens ovrige lysrorsbelysning.

Piernes hjorner er afmarket med rode
og gronne dobbelte lanterner, og pd mid-
terpieren findes kombinerede tagelanter-
ner og lejebesejlingssignaler, som ogsa har
bagudrettede lys af hensyn til repetition
af signalerne.

Den udvendige belysning sker — med
undtagelse af selve fzrgelejerne med lys-
ror.

P& rangerpladsen og opmarchpladsen
benyttes 3 X 65 watt armaturer anbragt

Fig. 11. Nodstromsforsyning for en landsiation.

Restauranterne pa

Jeg glzder mig til at se Dem i restaurant

»FARGEKROEN«

RODBY FARGE

SELSKABSLOKALERNE star til Deres disposition
med plads til 30—60 personer

»DE DANSKE OSTERSOFARGER«

er indstillet pd at betjene Dem pa alle omrader

selv. om overfartstiden kun er pa ca. | time

X. Bjorn Fensen
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i 10 m hoje stigemaster, der er udfort af
rundjern siledes, at vedligeholdelsesper-
sonalet nem kan komme op til armatu-
rerne. P4 udgangsveje benyttes derimod
2 X 65 watt armaturer anbragt pd 9 m
hoje rormaster af almindelig type. For-
plads og de ovrige arealer om hovedbyg-
ningen belyses med 6 m hoje parklygter
med 6 X 20 watt armaturer.

Perroner og opkerselsramper m. v. be-
lyses med 5 m hoje rormaster med 2 X 40
watt armaturer, idet dog perronerne under
tagene belyses med 1 X 40 watt og 2 X 40
watt armaturer.

Radioanleg for fargesejladsen

Radioanlezggene i de farger, der skal
sejle pA Rydby-Fehmarn-overfarten, om-
fatter foruden de lovbefalede mellembel-
geanleg for telefoni og telegrafi et sarligt
VHF-radiotelefonanlag, fabrikat Storno,
der danner forbindelse mellem fergernes
telefoncentraler og statsbanernes fjern-
telefonnet.

Forbindelse til knudepunktcentralen i
Rodby Farge sker via en fast VHF-ra-
diostation i Redby. Ved hjzlp af radio-
anlzggene og knudepunktcentralen kan
der etableres direkte forbindelse til alle
danske farger ved denne overfart. Et
lignende arrangement er etableret pa tysk
side og pa de tyske farger, og via DB's
og DSB’s automatcentraler henholdsvis i
Puttgarden og Rodby Farge kan der der-
for opnis telefonforbindelse fra dansk
side til tyske farger, fra tysk side til dan-
ske fazrger samt mellem fzrgerne ind-
byrdes.

A
T,

Fig. 14. Besejlingssignaler for fergebavn og lejer. Fyrlinien markeres af et for- og et bagfyr med
topmeerker og rode lanterner. 1 usigtbart vejr lyder tagesirenen pd ostre molehoved.

Pa molerne og forfyret findes tredobbelte tigelanterner, som ogsd angiver, hvilket leje der skal
benyttes. Nar leje 1 skal benyttes, blinker lanternerne pa ostre moleboved, og ndr leje 2 skal
benyttes, blinker lanternerne pa vestre moleboved.

Lejerne markeres og oplyses i morke, tdge o.lign. af lanterner pa piernes hjorner samt ved en
indramning af bvert leje med fire st natriumlamper anbragt pa gittermaster.

Hvorledes formes en station som Redby Faserge inden
abningen rent personale- og uddannelsesmaessigt?

Vi forstar til fulde bladets sporgsmail,
der efter sagens natur ogsd for os har gi-
vet anledning til svare overvejelser m. h. .t
hvorledes sagen skulle gribes bedst an.
For det forste for at personalet, der skal
beskzftiges hernede kunne bibringes de
nodvendige kvalifikationer og vare godt
rustede til arbejdet, s& det hele kunne
klappe, da stationen abnedes, og linien
toges i brug. Og for det andet for at give
personalet den nodvendige instruktion pa
den for de pigzldende mest hensigtsmas-
sige og for vedkommendes normale tjene-
ste og privatliv mindst generende made.

Noget af det forste, vi matte have kla-
ret, var selvsagt at fi& oversigt over og

Af stationsforstander W. AHL

fastlagt, hvad stationen virkelig skulle
prastere af arbejder, sisom fzrgerange-
ringer, oprangeringer af godstog, bilover-
forsel, billettering af disse m. m. samt hvor-
ledes dette skulle gribes an pa den for
banernes kunder og banerne selv mest
hensigtsmassige og rationelle facon.

Vi ville jo meget gerne pd denne nye
og moderne indrettede station finde frem
til en bekvem og tidssvarende forretnings-
gang, ogsd pd de omrader, der ikke er
rent teknisk betonet.

Ja, moderne station. Helt rigtig. Rodby
Ferge er for en trafikmand en onske-
station, med lange snorlige spor og tip-
top moderne sikringsanleg. N4, undskyld,

det var vist ikke lige det, jeg skulle skrive
om, men nu er det altsi sagt. — »Never
mind« — tilbage til emnet - personalets
instruktion.

Vi blev hernede hurtig klar over, at
den forste del af instruktionen — den teo-
retiske — mitte foregd uden for stationens
omrade, og pi en igangvarende station,
og det for savel plads- som for kontor-
personalets vedkommende.

At trzkke personalet herned forinden
vi havde noget at kore med, tjente intet
formal.

Vi valgte derfor at finde frem til 2
»udenbys« instrukterer, der var villige til
at g i gang med opgaven, nemlig en til
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pladspersonalet og en til assistent-perso-
nalet, der for sidstnazvntes vedkommende
hovedsagelig kom til at omfatte instruk-
tion i og betjening af det moderne sik-
ringsanlazg (betjeningspulten).

Den videre instruktion var derefter (og
da navnlig for pladspersonalets vedkom-
mende) foregiet efter det efterhinden
traditionelle viftesystem, hvor hovedin-
struktorerne uddannede hjzlpeinstrukte-
rer, der si videreuddanner resten af styr-
ken.

Instruktion af pladspersonalet er ner-
mere beskrevet foregdet i hold pd 7 mand
til uddannelse i henholdsvis Kebenhavn,
Nykebing Fl og Gedser, hvor szrlige for-
hold pid den nye station blev gennem-
giet ved hjzlp af oversigtskort og planer
over sporbenyttelse m. v. af en af statio-
nens rangermestre, der igennem nogen
tid har vearet stationeret i Rodby Farge
og iovrigt selv har deltaget i tilretteleg-
ningen af uddannelsesprogrammet.

Pladspersonalet blev derefter udstatio-
neret til Rodby Fearge i 3 dage (i hold a
12 mand) og fik si en yderligere teoretisk
gennemgang af stationen, hele anlzgget
og arbejdsgangen gennemgdet i praksis.

For kontorpersonalets vedkommende
foregik instruktionen i store trzk saledes:

1) Alle havde ferst i marts méned fiet
tilsendt en skematisk sporplan over
Rodby Farge med anmodning om at
lzre alle spor og sporskifter beliggen-
hed.

Stationsforstander W. Ahl,
Redby Faerge

2) Teoretisk instruktion af 2 forud ud-
dannede instruktorer i tiden 1/4-10/4
i henholdsvis Gedser og Koebenhavn
(under hensyn til de pigzldendes bo-
pzl).

Instruktionen omfattede folgende:

1) Gennemgang af stationens indretning
og arbejdsgang.

2) Gennemgang af bestemmelsen i sik-
rings- og signalreglement, sikringsan-
leggene og deres betjening, for si vidt
hvad vedrorer Rodby Farge.

3) Gennemgang af stationens sikringsan-
lzg.

4) Hovedtogvejene blev gennemgiet og
lartes.

5) Rangertogvejene gennemgaet.

6) Betjening og brug af rangerradio (her-
under faxrgerangerradio).

7) Betjening og praktisk brug af selector-,
lokal- og sikkerhedstelefoner og disses
placeringer pi pladsen og i bygnin-
gerne.

Fra 1. maj var hele personalet forflyttet
til stationen og fra 3. maj kom ranger-
maskinerne.

Der blev nu for alvor lejlighed til at ud-
bygge og udnytte den teoretiske uddan-
nelse i praksis pid stedet, med ovelser i
rangering, betjening af apparater m. m.,
siledes at ingen stod uforberedt, da de
»rigtige« tog begyndte at indfinde sig.

Vi havde ved tilrettelezgningen af hele
uddannelsesprogrammet sogt at give per-
personalet den bedst mulige forhinds-
orientering, og efter den interesse for sa-
gen, som vi gledeligvis sporede hos samt-
lige medarbejdere, havde vi de bedste for-
hibninger om et godt resultat, til gavn
for jernbanen og til xre for de pigalden-
de ansatte.

Toftevej 4 - Sundby -

1. kL.s inedkerarbejde og inventar

KLEMMENSEN & NIELSEN A/S
Telefon 85 17 99

Nykeobing F. -

Sydlollands Cementvarefabrik og Bygningsmaterialeforretning

RODBY HAVN
TLF. (03) 90 50 31 - 90 50 59
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S-togs linien Glostrup-Tastrup’s abning

Af afdelingsingenior K. SONDERBERG

Da statsbanerne den 25. maj i ar tog
den nye S-bane fra Glostrup-Tastrup i
brug mi dette ses som et led i hoved-
stadsomradets stzrke udvikling mod vest.

I en Aarrzkke sogte byens udvikling
navnlig mod nord. Medvirkende hertil var
naturligvis, at nordsjzllands skenne na-
tur med bakker og dale, skove og soer
virkede tiltrekkende pa udflytterne. Imid-
lertid er cfterhinden vasentlige dele af
nordsjelland udbygget, og der er i dag
stezrke bestrezbelser i gang for at bevare
sé store dele af nordsjzlland som muligt
som rekreative naturomrader. for at af-
laste byggepresset pd denne attraktive
landsdel retter byplanleggerne derfor blik-
ket mod syd og navnlig mod vest i hib

om her at kunne tilfredsstille hovedsta-
dens gradige appetit pad byggemodne
arealer.

P4 hele strzkningen Glostrup, Alberts-
lund, Tastrup, Hedehusene regnes der
med i de kommende ar at skulle skaffes
plads til op imod en halv million menne-
sker, og da udviklingen siledes gar ad
Hedehusene til, er det naturligt, at stats-
banerne folger efter, hvilket i forste om-
gang har resulteret i at S-banen bygges til
Tastrup.

Planlzgning og projektering af dette ret
betydelige baneanlag, har stiet pa i nogle
ir. Da det er meningen, at der skal kores
med 10 minutters drift til Tastrup, var det
nodvendigt straks fra starten at anlazgge
S-banen Glostrup-Téastrup som dobbelt-
sporet, ligesom det var nedvendigt at om-
bygge den enkeltsporede banestrzkning
Hvidovre-Glostrup til dobbeltspor.

P4 strxzkningen Hvidovre-Glostrup lig-
ger det bestiende S-banespor nord for
fjernsporene. Det gav derfor den billig-
ste losning at lagge det nye S-togsspor
nord for det nuvarende. I ca. km 7,4 spi-
ler de to spor si meget fra hinanden, at
der mellem sporene bliver plads til per-
ronen for den kommende Rodovre sta-
tion. Anlazgget af denne station vil blive
hilst med glede af de geve rodovreborge-
re, der hidtil har maittet snige sig over
kommunegrznserne for at bestige S-toget
i henholdsvis Hvidovre og Brondbyester;
men i fremtiden ranke og selvbevidste
kan tage toget fra deres egen station.
Rodovre kommune understreger denne be-
tydningsfulde begivenhed i Roedovres hi-
storie ved nord for banen at bygge et flot
og moderne butikscenter og syd for ba-

nen at rejse en raxkke store boligblokke.

En dribe malurt i Rodovres festbazger
er det ganske vist, at stationen pa grund
af teknikermangel forst kan blive fardig
nogen tid efter det ovrige anlag, men og-
sd forventningernc har jo sine glader.

Albertslund station og by

P& strzkningen Glostrup-Tastrup er
arealerne nord for banen i nogen grad be-
bygget, medens arealerne syd for banen
henligger i uberert landlig uskyld. Her
hviler der endnu en »zdel fred over gule-
rodderne«, og da guleroedder trods alt er
billigere end huse, har dette varet med-
virkende til, at man pad denne strzkning
har udvidet banelegemet mod syd. P& det
nye banelegeme er lagt to nye spor for
fijerntrafikken, og de gamle fjernspor over-
tages af S-banen. I ca. km 14,1 spiles spo-
rene fra hinanden for at give plads for
den nye Albertslund station. Pa dette
sted sker et efter danske forhold ene-
stiende byplanmassigt eksperiment, idet
man si at sige pa bar mark agter at bygge
en hel ny by til ca. 30.000 mennesker.
Syd for stationen skal bygges et storstilet
bycenter med forsenket butikstorv og for-
senket gigazngergade. Nord for banen
sker adgangen til stationen fra en impone-

rende forsznket rotunde. Skaberne af
denne synes at have fdet visse impulser
fra antikens lybyrint pd Kreta. Skal man
fra antikens labyrint pd Kreta. Skal man
siledes med at gd til hojre, hvilket for-
habentlig efterhinden vil foles naturligt.
Rotunden rummer for den indviede store
arkitektoniske skonheder, og vil i hvert
fald virke inciterende pid den menneske-
lige orienteringsevne. Meget i idealbyen
Albertslund er naturligvis fremtidsmusik;
men man cr dog allerede pibegyndt byg-
ningen af 1000 nasten ens huse, si ind-
byrdes misundelse over at den ene bor
finerc end den anden synes i denne fagre
ny verden lykkeligt undgaet.

Anlaegget af den nye strakning
Efter dette lille sprzlske sidespring, vil
jeg derefter vende tilbage til mit egentlige
emne, nemlig banearbejdernes praktiske
udferelse. Det er jo ofte siledes ved store
baneanleg, at man snakker om det i &re-
vis uden at det rigtigt bliver til noget, men
da i 1958 det store entreprenorfirma H.
Hoffmann & Senner stak fingrene og syv
gravemaskiner i jorden og gravede los, be-
gyndte man at lugte, hvor det bar henad.
Det var adskillige hundrede tusind m3
jord, der skulle afgraves, flyttes og op-

Albertsiund S-togs station
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lzgges i demninger; men i dag er jord-
arbejde noget af det mest mekaniserede
af alle ingeniorarbejder og kraver kun en
hindfuld folk til mindre supplerende re-
guleringsarbejder. Resten tager maskiner-
ne sig af. Der findes nu om stunder en
rxzkke forskellige gravemaskiner. Mest
omtalt er vel buldozerne, der skubber
jorden foran sig med et skjold. Nir denne
type maskiner sazrlig har publikums tzkke,
sd skyldes det vel ikke mindst, at de kan
vzlte og udtvere hele huse, sifremt disse
ligger i vejen for dem. Buldozere bruger
man derfor til at rydde terrznet og til
flytning af jord over kortere afstande pa
ca. 100 m. Skal jorden flyttes op til 500 m
bruges schribere. Valdige maskiner, der
kan ade indtil 20 m® ad gangen, der
skubbes op i en art hangemave, nir ma-
skinen korer hen over terrznet, assi-
steret af en buldozer, der skubber bag pa.
Skal jorden transporteres over lengere af-
stande bruges som regel skemaskiner, der
lesser jorden pa lastbiler. Til rendegrav-
ning for kloaker bruges en lille smal ske-
maskine, som folkeviddet har debt en
»theskec,

Ved storre jordarbejder soger man gerne
at skaffe udligning, d.v.s. at man afgraver
inden for banelegemet netop si meget
jord, som man andet steds skal oplazgge
i banedemning. Undertiden kan det dog
blive nedvendigt at tilfore grusholdigt fyld
af bedre kvalitet end den jord, der findes
pa stedet. Ved jordarbejdet pid strazknin-
gen Glostrup Tastrup er saledes i bytide-
ligt omfang anvendt grus fra grusgrave i
Tune, der har vist sig szrlig velegnet, idet
dette materiale ved tromling danner et
fast baredygtigt underlag for sporene,
hvilket i fagsproget hedder, at det har go-
de stabiliserende egenskaber.

Overbygningen

Nar det egentlige jordarbejde er fer-
digt, udlezgges underballast af grus og
derefter stenballast. Udlegning og kom-
primering af ballastlaget er i vore dage
ogsd stzrkt mekaniseret. Der anvendes
vejhovle, der afretter stenlaget, s3 det far
en javn glat overflade, hvorefter sten-
ballasten komprimeres med en vibrations-
tromle, d.v.s. en tromle der ryster samtidig
med at den tromler.

S& kommer vi til den egentlige spor-
legning og her er det banernes egne folk,
der kommer i ilden. Ogsa dette arbejde er
i nogen grad mekaniseret. Til at fastskrue
de mange tusind svelleskruer har man
serlige svelleskruemaskiner, der skruer
skinnerne fast til svellerne pd en brokdel
af den tid, som man tidligere brugte ved
handskruning. Til at stoppe stenballasten
fast sammen under svellerne har man en

meget dyr og kompliceret stoppemaskine,
der p& veloplagte dage kan udfere indtil
30 mands arbejde.

Sporlagning er stadig et krevende

mandfolkejob
Men trods alt er der stadig meget spor-

arbejde, der ma udferes med handkraft,
og det er hardt arbejde, der krever sterke
muskler, barkede nzver, blod, sved og
bajere. Og det skal vare vagne folk, for
ofte foregér sporarbejdet klods op ad spor
i drift. Og en banearbejder ma ikke fore-
tage alt for mange ureglementerede side-
spring, for si risikerer han at blive kildet
i nakken af en lidt for kzlen MY’er, der
stryger forbi pd nabosporet. Szrlig hek-
tisk gar det til, ndr man skal koble et
nyt sporstykke ind i driften. Det foregir
som regel om natten, hvor der ikke er
s& mange persontog. Sporholdet fir si
tildelt en sporsparring f. eks. fra kl. 1
til 5, og pd denne korte tid skal holdet
f. eks. fjerne et gammelt sporskifte og 50
m gammelt spor og indlegge et nyt spor-
skifte.

En sidan nat er der nerver pa, og det
er et malerisk syn, at se folkene kaste
sig over arbejdet som travle myrer i ske-
ret fra de elektriske projektorer. Ved sai-
danne arbejder er det af uhyre betyd-
ning, at holdet er godt samarbejdet, og at
hver mand ved, hvad han skal lave.

Hvis vort lunefulde klima sidan en nat
som en szrlig opmarksomhed lader reg-
nen sile ned over folkene, s& de bliver

vide til skindet, kan man forsta, at det
ikke er noget for tesedrenge. For er forst
det gamle spor brudt op, si skal det nye
spor legges om si himmel og hav stér i
eet. Det nye spor skal vare fardigt til
klokkeslet, ellers kommer der togforsin-
kelser med efterfolgende rapport og kri-
tik af holdet og dets ledere, og det er
ikke noget et garvet sporleggerhold bry-
der sig om at fi revet i nasen.

Mange nye broanleg

Anlzgget af S-banen til Tastrup bety-
der, at de kommuner som banen lober
igennem kommer med i en meget sterk
byplanmassig udvikling, og der bliver der-
for brug for flere broanleg for veje, der
skal forbinde bydelene pd begge sider af
banen.

I km 7,6 udferes der siledes et under-
foringsanlag for Avedore Havnevej. Dette
arbejde udfores af Chr. Jensens Senner,
Nastved.

I ca. km 11,8 lige ost for Glostrup sta-
tion er bygget en ny bro over banen.
Denne bro spaxnder tillige over den langs
banen lobende Gerdasvej. Arbejdet er ud-
fort af entreprenor Charles Larsen.

I km 12,7 vest for Glostrup er en af
entreprenor Borge Rugird udfert bro ,af
hvilket et godsspor feres over hovedspo-
rene fra det bestiende godsanlzg pa ba-
nens sydside til FDS’s store nyanlagte
sidesporanleg pa nordsiden af banen, ved
Herstederne samt til det fremtidige lasse-
sporanlag, Glostrup nord.

Skinneudveksling ved nattetid
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I km 13,5 er af entreprenor S. A. Niel-
sen udfert en bro over banen for Vallens-
bxk Torvevej. I ca. km 14,3 umiddelbart
vest for den nye Albertslund station er
der af entreprenorfirmaet Nybyg udfort
en bro over banen. Ved denne bro, der er
projekteret af ingeniorerne Rambell &
Hannemann, er anvendt det man kalder
forspzndt beton. Det vil sige, at betonen
er underkastet en kunstig trykspznding
ved hjelp af kabler af szrlig starkt stil,
der spznder betonen sammen efter stob-
ningen. Ved denne metode, kan betontyk-
kelsen gores vasentlig tyndere end ved
»gammeldags« jernbeton, og broen fir
derved et let og elegant ydre.

I km 15,4 er af entreprenorfirmaet Mon-
berg & Thorsen udfert et underforings-
anlag for Vallensbxkvej. Beslutningen om
bygning af denne bro blev faktisk truffet
i den 11'te time, s entreprenoren fik kni-
ven pa struben. Der maitte kun bruges 6
méaneder til hele dette store arbejde. Det
skal siges, at firmaet klarede opgaven
med glans.

Tastrup er et stort garageanleg for
statsbanernes rutebiler udfert af T&strup-
firmaet Ernst Nielsen. Diverse pladsbe-
legnings- og perronarbejder udfortes af
entreprenorfirmaet Wright, Thomsen &
Kier.

Endnu ligner det hele en valdig slag-

Korelednings natarbejde

mark, men den sidste hektiske slutspurt
for arbejdernes fuldforelse er indledt, og
alle implicerede har givet hinanden han-
den p&, at pa indvielsesdagen den 25. maj
mangler der ikke si meget som en svelle-
skrue.

Den nye
Lillebaeltsbro

I februar nr. 1962 redegjorde vi for pro-
jektet til den nye Lillebaltsbro. Tekniker-
ne, der arbejder med projekteringen, har
nu andret lidt ved udseendet, hvorved
forste virkelige store hazngebro bliver end-
nu smukkere. Det var meningen, at kab-
lerne fra de 120 m heje bropiller skulle
forankres i to store betonkolosser pd hver
side af kysterne.

De pagxldende beton-arrangementer var
i den oprindelige plan placeret ved den
yderste ende af broramperne, ca. 180 m
ude fra kysten.

Broens byggeudvalg er gaet ind for, at
man flytter kablernes forankringspunkt
ind pa land med henblik pa vandretliggen-
de forankringspladser, som graves ned.
Der er her tale om et dristigt eksperiment
med store astetiske fordele.

Tillige rummer andringen vasentlige
prakiske fordele.

Men mest iojnefaldende bliver det, at
man nu slipper for de store betonklodser,
der ville have raget 30-40 meter i vejret.

S4 snart frosten er gdet af jorden, wil
man iovrigt tage fat pd opferelsen af et
30 meter hojt tirn til vindmalinger. Under-
sogelserne fra dette tirn vil iser blive
koncentreret om, hvilke vindpdvirkninger
de to 120 meter heje bropiller vil komme
ud for. Tarnet placeres pd Lyngs Odde,
der bliver det jydske udgangspunk: for
den ny Lillebaltsbro.

Selve brobyggeriet vil nezppe kunnc be-
gyndes for om et ars tid. Udgifterne bli-
ver omkring 130 millioner kr., og man reg-
ner med, at ca. 400-600 helarsarbejde:e
skal beskzftiges i byggeperioden...

JORGEN ROLANDSEN

Tapet - Farve — Materiel
Storegade 24, Bramminge. TIf. 73013
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Borgmester Michelsen, Redby, udtalte
i 1955 i spog til nogle journalister, at han
ville starte pd vandcykel fra Redbyhavn,
samtidig med at faergen sejlede fra Ged-
ser til Grossenbrode for at se hvem, der
forst ndede Tyskland, og dersom jeg vin-
der ma det vare naturligt, at man gar i
gang ved bygningen af fugleflugtslinien.

Vor tegner, togbetjent E. H. Pedersen,
Fa, tegnede i den anledning ovenstiende
tegning.

Borgmesteren har for nylig udtalt, at
det nu er lenge siden, at han har speku-
leret pi det med vandcyklen, og nu ma
jernbanepersonalet vide, at turen er op-
givet!



April
daglbogen

Forarstravlhed
i Kalundborg

Hvert ar i fordrsmincederne er der hek-
tisk travlhed pi Svovlsyrefabrikken i Ka-
lundborg med at levere kunstgodning til
sjzllandske og fynske landmand, for for-
arsarbejdet i markernc begynder. Det er
meget store kvanta, der transporteres bort
pr. bane, og dctte giver selvsagt stor travl-
hed til DSB.

Mange gange om dagen cr Kalundborg
stations rangermaskine, F 469 eller Hs 388
(der i denne tid rangerer daglig) pa fa-
brikken og sztte tomme vogne og hente
leessede — nar det rigtig gar los, lesse der
120 vogne i dognet! En del af disse gar
over Roskilde i den daglige slaber 2272,
men en stor del sendes over Slagelse,
hvorfra de fordeles mod syd og vest.

Strakningen Varslev-Slagelse kan ikke
befares af tungere loko end P - (Pr) og
Mx, hvorfor der normalt til disse sartog
benyttes D-maskiner, og sifremt togvaeg-
ten overskrider 600 tons medgives ct loko
C eller D i forspand. Lejlighedsvis har
Korsors P-maskine S09 (nu 917) hentet
vogne direkte i Kalundborg til fergeover-
forsel.

I ar cr der siden forst i januar blevet
kort sdledes: 8806 — 8807 afg Kb 10,45 -
ank Kb 13,53 og 8832-8833 afg Kb 1523 -
ank Kb 19,01 og desuden ct togpar om
natten raed Mx = 1000 tons.

Damptogence har i en del af tiden jevn-
lig haft forspand. - Nu sidste i marts er
travlheden ved at ebbe ud - kun 8832-
8833 lober cndnu og sjxldent med for-
spand.

Til radighed for denne trafik har i ar
vare: folgende loko: C 712 og 717 (re
serveioko for nordvest og Slagelse-banen).
D 830 - fra 1. marts tillige D 850 fra II.
distrikt samt F 469 og Hs 388. - NB. 26.
marts sendtes C 712 og Hs 388 til Kh,
forstnevnte formentlig til udrangering.

Det siger sig selv, at det i Kalundborg
stationerede lokopersonale ikke alene kan
bestride e¢n sidan mertrafik, og der har
da ogsa varet udstationeret flere loko-
fyroodere til hjzlp i den varste tid.

Nar hertil kommer vinterens mange be-
svarligheder med isen, hvad der i en decl
tilfezlde har givet anledning til sartog
(eksprestog) til Kobenhavn, med forsin-

kede fargepassagerer, fremfort loko C,
vil man forsta, at dampdriften i Kalund-
borg i drets forste 3 mineder har haft en
travl tid - og hvor er det egentlig velgo-
rende at konstatere, at »de sorte« sande-
lig kan gore gavn endnu!

S J.

Ringe d. 1. april. Som folge af et skinne-
brud pid den nedlagte Nyborg-Faborg
banc afsporedes personvognen i et
godstog, der var under indkorsel pa
Ringe st. hvorved hovedlinien til Oden-
se sparredes, og der mitte et par timers
tid kores med rutebiler.

Kebenhavn H d. 2. april. Som folge af
et sprengt vandror blev DSB's automa-
tiske pladsreserveringsanleg sat ud af
funktion. 25 damer maitte szttes ind for
at overtage maskinens arbejde, men de
kunnec ikke taznke nar sia hurtigt som
maskinen og kun otte dage frem i ti-
den, hvor maskinen kan arbejde med
bestillinger to maneder frem. I lobet af
tre dage var skaden udbedret.

Springforbi d. 9. april. En 6-irig dreng
blev ved 15-tiden fundet draebt i naer-
heden af stationen, hvor han var faldet
af toget »Oresundspilen« fra Helsingor.
Det opklaredes, at drengen, der rejste
sammen med sin morfar, havde bedt
om at matte gi pa toilcttet. Da dorene
til disse er aflisede mellem Rungsted
og Kobenhavn, har drengen formentlig
i stedet forsogt sig med kupédoren,
hvorved han er faldet af toget.

Fjenneslev d. 17. april. I et godstog fra
Roskilde til Korsor afsporedes ved 19-
tiden en godsvogn som folge af en
knzkket akscl. Indtil midnat matte der
kores pa ct spor mellem Soro og Ring-
sted.

8. april. Efter at lyntogene pa grund af
isforholdenc pi Storcbalt ikke har kort
siden d. 3. februar, kom de atter i drift
i dag.

Knudshoved d. 18. april. Ved 19-tiden
tornede dobbeltdekkerfargen »Hals-
skove i tet tige mod molen i fergelcje
1 i Knudshoved, hvorved bilerne pa de
to dek blev slynget mod hinanden i
ct magtigt harmonikasammenstod. 4 af
de ombordvarende padrog sig lettere
kvastelser. Al restaurationens glas og
porcelen knustes, cn odecleggelse sa
stor som aldrig for. 36 af bilerne fik
storre cller mindre skader. Fargen
matte straks afga til verft i Svendborg.

Knudshoved d. 19. april. KI. 21,30 lob

fergen »Dronning Ingride pa grund i
tet tige i strandkanten nord for ferge-
lejet i Knudshoved. Ved at fastgore
wirer til molehovedet, lykkedes det at
traekke fargen fri i lobet af en lille ti-
mes tid. Skaden pad fargen var ube-
tydelig.

Karup d. 22. april. En personbil korte

kl. 16,45 ind i siden pd en tom Mo-vogn
fra Viborg til Herning pi overskarin-
gen for Hessellundsvejen. Blinklysene
var igang, men blev overset af bilens
forer. Bilen slebtes med af motorvog-
nen og kom i klemme mellem denne og
blinklysmasten. Foreren slyngedes ud
og padrog sig brud pa rygsojlen.

Randers d. 24. april. Under rangering pa

stationens godsplads skete med fa mi-
nutters mellemrum et par uheld. Forst
pakortes cn lastbil og senere lob en
godsvogn af sporet i et sporskifte og
trak tre andre vogne med pi gulvet.
Den afsporede vogn ramte en lastbil
med pahangsvogn, der holdt ved pak-
husrampen.

Munkebjerg d. 26. april. En lesset tank-

vogn i ct godstog fra Fredericia afspo-
redes ved 18-tiden som folge af aksel-
brud ved Munkebjerg. Vognen fort-
satte 2—3 km ved siden af sporet og
odclagde skinne- og svellebolte.

Tim d. 29. april. En 50-arig mand, der i

tet tige havde forvildet sig ind pi ba-
nelinien i narheden af stationen, blev
pakort af ¢t motortog og drabt pa ste-
det.

Ribe

Brdr. E. & S. Rasmussen A/S

Aut. @ forhandler

Telefon 331 — Ribe

Bengt

STROMPEHUSET
Tangevej 3 — Ribe — TIf. 107

Banernes Selskabsrejser
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H.V HANSEN DRONNINGLIND 54

INGLUND 545

. Aarhusegnens
Husholdningsskole

Risskov st. — tif. Arhus 7 84 46

5 mdr. kursus fra maj og novbr.

3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole — smukt beliggende

TOMMERUP

FRI- OG EFTERSKOLE
pr. Kalundborg — tIf. Spangsbro 59

Feellesskole — 8 mdr. fra 1. sept.
til 30. april — Skema og skoleplan
sendes
Ingrid og Kaj Christoffersen

SILKEBORG

HUSHOLDNINGSSKOLE
Ahavevej 46-48 — Silkeborg
TIf. 67

JORGEN MOLLER
Optiker
Jernbanegade 16, Sonderborg
TIf. 22554
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Privatbanernes jernbaneskole sluttede i
marts sit semester i Maribo, hvori del-
tog 23. Heraf bestod de 22, 7 trafik-
medhjzlpere, 10 i stationsmesterklasse
og 6 i togbetjentklassen.

- DSB har nu modtaget de forste 20 Ea
rejsegodsvogne fra Scandia.

— nar de nye TEE lyntog kommer i drift,
far de gamle lyntog nye navne: »Arosc,
»@stjydenc, »Storebalt« og »Lillebalt«.

— brevskriveriet herhjemme er fordoblet
gennem 50 ar (1913 60 breve pr. ind-
bygger mod 1962 120 breve pr. indbyg-
ger), men det har ikke veret tilstraekke-
ligt. Nu vil et 30 ores frimarke komme
til at koste 35 ore!

Privatbane-

Bogense d. 9. april. En chauffor der den
12. januar pikorte NF]'s motortog pa
overskaringen ved Nymark st, blev ved
en domsmandsret idomt en bode pa
300 kr. samt tab af korekort i et halvt
ar. Han appellerede omgéende til lands-
retten. Der er baide blinklys og klokker
ved denne overskaring.

Sdr. Felding d. 22. april. Under et torden-
vejr, der ved 18-tiden trak over egnen
slog lynet ned i en transformator, hvor-
ved strommen til blinklysene blev af-
brudt. En installator blev tilkaldt, men
da denne i sin varebil ville passere

overskaringen ved stationen, blev hans
vogn ramt af skinnebussen. Foreren af
denne havde set, at blinklysene ikke
virkede, men i det fugtige vejr var det
ham ikke muligt at standse skinnebus-
sen for overskaringen. Bilen slabtes
med et stykke hen ad banelegemet, og
foreren af den slyngedes ud og padrog
sig en hjernerystelse.

Hyllerslev d. 22. april. Tirstrup-Fuglslev
kommunec har protestcret mod at del-

tage i at betale Ebeltoftbanens under-
skud.

Hillered d. 27. april. En renovationsbil
blev ved 5,30-tiden pakort af Gribskov-
banens skinnebus pa overskaringen
ved Pottemagervej i Hillerod. Renova-
tionsbilens benzintank blev revet af og
var arsag til, at der gik ild i skinne-
bussen. Motorforeren fik dog dampet
ilden indtil brandvasenet kunne fuld-
fore slukningsarbejdet. Renovationsbi-
len blev skubbet ned i en groft, men
foreren af den pddrog sig kun nogle
ufarlige skrammer.

Hyllerslev d. 30. april. Fra 1. maj omdan-
nes stationen til trinbret og postekspe-
ditionen henlagges under Janderup.

Lekken—Abybro Jb. Hjorring amtsrad
har nu vedtaget, at banestrazkningen
Lokken—Abybro nedlezgges fra den 29.
september, og under en afstemning,
hvor kun to stemte for, besluttede man
ikke at forlenge garantien for strak-
ningen Lokken—Hjorring, hvilket be-
tyder at denne bane lukkes helt fra
efteraret 1966. Tilbage af Hjorring Pri-
vatbaner bliver derefter kun den 15
km lange strakning Hjorring—Hirts-
hals, og den s& man helst, at DSB over-
tog.

Hurtigtransport .. gratis udkorel

pa Statsbanernes rutenet samt pa folgende privatbanestrakninger:

Lollandsbanen—Sakskabing— Maribo—Nakskov
Hillerod—Frederiksverk—Hundested,

Haarlev—Store Heddinge—Redvig—Faxe—Faxe Ladeplads
Arhus—Odder—Hou og Randers—Hadsund

Kristoffersens belassede vogne

Telf. BY. 5467

SPOR 56-57

Telf. C. 12.544
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MODEL JERNBAXNE

NR B Nyvans

Vi genopbygger Nyvang trinbrzet

Da der i tidens lob gentagne gange
overfor »Jernbane-Bladet« har varet frem-
sat leseronsker om ting og sager fra lan-
dets privatbaner, vil vi i tiden fremover
gore forsog pa at imodekomme dissc¢ on-
sker.

Som c¢n begyndelse gar vi i gang ved
ventesalsbygningen til Nyvang trinbraet
pa den pr. 31. marts 1963 nedlagte Koge-
Ringsted banec.

Koge-Ringsted banen blev abnet for
drift den 4. april 1917. Lzngden af banen
var kun 332 km med 7 mellemstationer,
nemlig Lecllinge, Bjazverskov. Gummers-
mark, Ostervang, Orslev, Farendlose og
Sneslev, samt de 3 trinbretter Yderholm,
Nyvang og Haugbyrd. Senere rykkede
Gummersmark ned til trinbret, og i 1934
fik KRB sin cgen stationsbygning i Koge,
hvor DSB indtil da havde klaret de lo-
bendc forretninger.

»Jernbane-Bladet« har sikret sig kopier
af tegninger af de fleste af KRB's sta-
tionsbygninger, og dennc gang lagger vi
som for navnt ud med ventcsalsbygnin-
gen til Nyvang trinbraet, der i parentes
bemarket ogsi cr identisk med ventesals-
bveningen i Yderho!m og Flauqbyrd,

Bygningen er ret beskeden af sterrelse
og vil derfor passe glimrende til de fleste
modelanleg.

Pa fotografiet ser man, hvorledes den
virkelige bygning tog sig ud, og ved at
kaste et blik pa fig. 1 ser man, hvordan
modellen opbygges. Grundpladen a frem-
stilles af 2 mm finér med dimensionerne
50X70 mm, hvorpd man limer en retvink-
let treklods b. Denne er 25%X30X50 mm.

Pa treklodsen limer vi igen en 2 mm
finérplade ¢, men denne er kun 50%50

~ mm. Og vi limer nok en 2 mm plade pa

(d). Den sidste plade her fastlimes saledes,
at den pa alle firc sider rager 3 mm ud-
over pladen c. Milene pd d er da 56 %56
mm.

I grundpladen a og i loftspladerne ¢ og
d borer vi nu huller til fastgoring af tre
tresojler ¢, der skal afstive tagudhanget.
Sojlerne er 2 mm i diameter og 31 mm
lange.

Man kan naturligvis undvarc hullerne
til sojlerne, sifremt disse blot er 25 mm
lange og kun med endefladerne limes til
henholdsvis lofts- og grundplade.

Hjornesojlerne skal for at vare i over-
ensstemmelse med originaltegningen an-
bringes helt ude i hjornernc af c. Borer
man huller til sojlerne, ma disse dykkes
1 mm fra yderkanternc af c. I modsat fald
flekker man trzet.

Sa skal vi i gang med tagkonstruktio-
nen. Fig. 2 viser hvordan vi samler byg-
ningens spar af de to trekantede kryds-
finc¢rstykker fig. 3 og 4.

Tagkonstruktionen limes diagonalt pa
d, hvorefter man med fil og sandpapir
affaser kanten pa sparerne, svarende til
sidefladerne pa en pyramide, d.wv.s. de
affasede flader skal vare vinkelrette, da
de skal danne grundlag for de fastlimede
tagflader, fig. 5.

Gonding

E. Nygaard Hansen
Skotojsforretning

1. kl. reparationsveerksted
Gerding — TIf. 66

C. A. Paulsen
Automobiler . Traktorer . Motorcykler
Kompl. reparationsverksted
Gording — TIf. 18

L. Grunnet Jensen
Mgbelforretning
Gording — TIf. 100

CHR. ASKOV & SONNER
Inventar — Mabler
Bygningsarbejde

Nerregade 9 — Brorup — TIf. 256

Clausen Hansen
Handelsgartner
Storegade 44 — TIf. 160
BRANDE

Harald Nielsen
Kolonial — Isenkram
Holsted st. — TIf. 9

H. Hartvigsen
Manufakturforretning
Jernbanegade 6 — Kibaek — TIf. 70

N. Dam Nielsen
Papir- og tobakshandel
Lunderskov — TIf. 25

™, \ Kommunemaskinen

Cen originale ALLEN-TRAKO
forende grassldmaskine
AMTSMASKINEN for grovslaning

KOMMUNEMASKINEN
for bidde grovsianing og finsldning

SPECIALFABRIK
FRIMODT KONNING TRAKO

Pjedsted st. - Telf. Bredstrup 160 (forlang Fredericia)
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F edericia

Horsens

Nykobing Mors

|

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
H. L. Christensen

Holbergsvej 39
Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

REKCRD VASK
en bedrc vask —
6. Julivej &6, Fredericia, tIf. 3645
Vadvasl — tervask — rullevask
De ringer — vi hcater og bringer

Saion ,,LEILA“

Ny indeh. Etia Stcrm Petterson
Dalegade 83, Fredericia, tlf. 2861
1. kl. individuel héarpleje
og nobel betjening

FODPLEJE

Fodplejespecialist
fru Jyite Hansen, Riddergade 22 A
Tif. Fredericia 1424

WELLA-salchen
Karen Nielsen {ny indehaver)
Gothersgade 6 — Fredericia — TIf. 1135
1. kl. modernc harpleje
Nobel og hurtig betjening

HORSENS BANK
Aktieselskab

Sendergade 18-20, Horsens

Telf. *21200

BOSCH DEPOT

Fabriksvej 11 — Horsens
Telf. *212 44

Caltex Service Station
Spedalse 35 — Horsens — Telf. 2 57 39
Benzin — olie - smaring
Breaendsel og braendselsolie

H. C. KOLONIAL
Senderbrogade 13 — Horsens
Telf. 224 33
Kolonial — vin — tobak
1. kl. kaffe

OSTEKLOKKEN
Smedegade 83, Horsens. Telf. 2 54 96
Ost — sild — salater
for enhver smag

LABORN
Sondergade 34, Horsens. TIf. 221 55
Stort udvalg i paraplyer,
stokke og piber

AUTO-V/ERKSTEDET
Sv. Ove Sarensen
Gronnegade 13  Nyksbing Mors
TIf. 673
Alle merker repareres
Bremse- og koblingsservice

Flere og flere gar til —

USTESEN

Gronnegade 14 . Nykabing M . TIf. 114
— for her bor den billige urmager

Jernbanepersonalet anbefales —
FODKLINIKEN
v. fru Gudrund Jensen . Hejbro 12
Nykebing Mors — TIf. 1050
Damerne anbefales skanhedspleje
og hudbehandling

Vi har det hele

ESSO depotet

Lindevej 16 — Nyksbing M. — TIf. 936
Fyringsolie — petroleum
benzin og smareolie
leveres lige til Deres dar

Vejic

Arthur Davidsen
Radio og fjernsyn
Grejsdalsvej 23, Veijle, tif. 3980

Sgucierbro Hjemmebageri
Senderbirogade 23 — Vejle — T1f. 3729
Per Andersen (ny indehavar) '
Vort 1. kl. bred og kager gor
hverdag til festdag

CENTRALBAGERIET

Redkjersoro — TIf. 135

Altid jeekitert brod og kager

R T  U , VI TR T TS IR I NS ek s —

Gor Deres indhob =

lrogs Sure dunnonucerer

Jhast

Ind til

midt i byen
god og hurtig service
lkast — Telf. 5 11 08 — K. Jepsen

lkast sogns
Spare- og Laanekasse

Hammerum Herreds

Spare- og Laanekasse
lkast afdeling — 51557

Jernbanepersonalets damer anbefales

AMORSALONEN
Bruno Noddesbo
Bredgade 54, lkast — tIf. 5 15 41
1. kl. moderne hérpleje
Hurtig og nobel betjening

Biemingliro

Ogs& DE vil blive beundret

efter behandling i. ..
Damefrisarsalonen

Ngrregade 10, Bjerringbro — tlf. 377

PENSIONATET
Markedsgade 10, Bjerringbro
Tif. 270
God og veltillavet mad
til rimelige priser

| Chisted

Spar pé kreefterne - ga til
REKORD VASK

Storegade 14 — Thisted — TIf. 1650
REKORD vask — er RIGTIG vask!

Thisted Veerktejsmagasin |
v. Knud Mortensen

— et godt sted at handle! |
Storegade 10, Thisted. TIf. 400
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De fire tagflader fremstilles af % mm
karton, hvorpd vi med sort tusch tegner
de enkelte tegl efter fig. 5, der er gengivet
i naturlig HO-storrelse.

Nar tuschtegningen er hardet, d.vs.
tor, farver vi med tynd murstensfarvet
vandfarve tagstykkerne. (Prov farven pa
en kartonstrimmel forst). Tilsidst giver vi
tagstykkerne en gang klar lak, for at de
ikke senere skal sla sig ved at suge fug-
tighed.

Da man naturligvis ikke kan udfere
et modelarbejde med 100 %’s nojagtighed,
mi de anforte hojde- og lengdemal gives
en tilsvarende margin.

Vi kan gore det, at vi forst af alminde-
ligt tegnepapir udklipper tagsiderne (fig.
5). Ser hvordan de passer pa tagkonstruk-
tionen. Lagger til og trezkker fra, og
fremstiller si efter de nye skraddermail
de endelige tagstykker efter den navnte
opskrift og limer dem fast.

Ventesalens udvendige sider bekledes

med %2 mm kartonstykker, hvorpi vi lige-
ledes med sort tusch markerer den hen- ;yn
holdsvis lodrette og vandrette brazddebe-

kledning. Der og vinduer markeres pa
tilsvarende méde. C. A. HANSEN JUN'
Middelfart - telf. 10 og 11

Kulimport . Brendselsolie
Bygningsartikler

Vi md her lige nzvne, at fig. 6 fore-
stiller breddeveg mod perron og fig. 7

gavl. =
Bygningens rygside er som fig. 5, men KFUM Pensionat
uden vindue og dor, og samtidig af sam- Sct. Nicolaigade 6, Svendborg |
me hojde (27 mm) som fig. 7. tif. 1095
Kartonsiderne limes fast, hvorpa vi efter God mad til rimelige priser
fig. 8 og 9 af 2 mm karton udskzrer dor Pensionzrer modtages
og vinduesrammer. Disse er ligesom fig.
6 og 7 tegnet i naturlig HO-storrelse. Slagtermester
Limes fast til de respektive vagge, hvor- K. Andersen, Skovvang 23, Svendborg
efter vi maler bygningen efter folgende 1. kl. ked og flesk
skema: breddevagge som rod trzmaling. paleg og salater — tif. 3026

Tagskzg, sojler og rammer om dor og
vinduer samt selve doren er gronne. Vin-

duerne er hvide, medens ruderne males Holdbare frisurer
QnLCs SALON KI-KI
J. B. Dyrkilde. Vestergade 180, Svendborg - tlf. 2250

1. kl. moderne harpleje
omhyggelig, nobel betjening |
|

T
[

Esbjerg

| N—
—
—
[S—
[ —
[ S——
f———]
L F——

J. Villemoes

Kulforretning A/S
@ Havnegade 10 — TIf. 2 53 00

A=

3/x27 ESBJERG
Brdr. M. & O. Larsen

T Vognmandsforretning
2! ; Jernbanens vognmand
TIf. Esbjerg 2 11 88

\ I°MGI.I.ER! HORGAARD
N UHRMAGER& GULDSMED KONGENSGADE 75

;
N

PP Rl

EMFUJLG

15

e

Ly

-

O

Arbejdstegning til en trinbrzt st.

:11 = Esbjerg - tlf. *2 94 77
8 = Jason
i E Leedervarer
79 4 -~ Kongensgade 98 — Esbjerg
TIf. 2 35 34

Aktieselskabet

Filialen i Esbjerg

Arbejdernes Landsbank Den Danske Landmandsbank

Esbjerg afdeling
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Holstebio - Telefon 948

Vestjydsk Plissé
Skolegade, Holstebro — tlf. 1478
Birthe Svangren (ny indeh.)
Plissé — hulsem — knapper

PEDER LYNG
Bageri og Konditori
Senderlandsgade 25 — Holstebro
Bestillinger til fester modtages
Telefon 592

Andelsmejeriet

FUGLSANG
Holstebro — TIf. 177
Kun 1. kl.s mejeriprodukter

Jernbanepersonalet anbefales

REKORD VASK
Kirkestrzede 4 — Holstebro
— nem og skansom vask
TIf. Holstebro 2166

CALTEX-service

Normann Pedersen
@sterbrogade 57, Holstebro. TIf. 1250
Benzin — olie — vask — smgring

Holatebro Skanderborg Sonderborg
Banegardskiosken .
l!olstgbro Spare- og Laanekassen | P. BORNE
) for | Aut. VW-forhandler
v. Tage Skjed Pedersen Skanderborg og Omegn , Grasten —TIf. 51513
Dagblade - ugeblade - beger Telf. 37 Senderborg — TIf. *2 11 60

Chic Trikotage '
Adelgade 116, Skanderborg - tlf. 897 |
Stort udvalg i bernetgj |

Mobler og taepper |
i nye omgivelser
Axel Sgrensen & Sgn |
Banegardsvej 17-19, Skanderborg
TIf. 192

Hobro

AUTOLAKERING
Sv. Svejstrup - Brogade 52 - Hobro

Ptruer

Telf. 21083

[ CALTEX SERVICE

| Brogade — Hobro — Telf. 2 11 20

’ Benzin — olie — vask
Smering — Quick service

|

DSB Vognmand

Frode Jensen's Enke
‘ Al lettere vognmandskersel

Frihedsvej 15 - Hobro - tif. 622

Jernbanepersonalet anbefales
ESSO-servicestation
Holstebrovej 56 — Struer — TIf. 508 75
Benzin — olie — vask — smaring

STRUER BRYGHUS
Vestergade 47 — Struer — TIf. 510 15
Depot for STJERNENs produkter
Prov vor herlige —
OLYMPIA most og sodavand

SALON CHANEL
Sendergade 63 — Struer — TIf. 5 00 81
Den moderne salon
mod den noble betjenign
og 1. kl.s hérpleje

Vestjydsk Hushjzlp
Veibelsgade 1 — Lemvig — TIf. 1165
H. Dahl
Komfurer — kaleskabe — reremaskiner
og stovsugere

Nibe

Drej altid ind til
ESSO Service Station
Sendergade 1, Nibe — tIf. 13
Benzin — olie — vask — smaring

mremzerls m

Kiosken

‘ Hedelundsvej 12 — Lemvig
Telf. 326

Is til enhver lejlighed

Hordum Autoopretning
Leif Segaard - tIf. Hordum 66
Karosseri-, smede- og pladearbejde
opretning

HARALD OLSSON
Cyklehandler
Ronhaveplads 9 - Senderborg

Telefon 2 44 15

ELLA DINSEN

v/ Ellen Knudsen
Alt i hjemmelavet chokolade
St. Raddhusgade 19 . Senderborg
Telefon 2 28 30

Fa. H. Holbeck
El-installationsforretning
St. Radhusgade 12 — Senderborg
Alt i el-artikler og belysning
Alt i el-installationsarbejde utferes
TIf. 22368

Specialfor. i hjemmelavet chokolade
JOHANNE BORCH
v. Karin Albretsen
Jernbanegade 19 — Senderborg
TIf. 2 41 07

Duponts Mghelmagasin
St. Radhusstreede 2 — Senderborg
Telefon 239 33
— stedet hvor gode mabler er billige!

EHLERS KAFFE

Perlegade 70 — Senderborg
Telf. 21157

HELMER & JORGENSEN
Manufaktur — Konfektion — Udstyr
Perlegade 28 — Segnderborg
Telefon 2 14 43

K F UM pensionat
— God mad ger sindet glad
Lokken 28 — Sgnderborg — TIf. 2 29 12

EJLER KEHLET
Keb og salg af brugte
motorcykler
Ved Stormklokken 2, Haderslev
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Dansk Model-Jernbane Klub
Jernbanehistorisk Selskab

Ngrrebro station - Kebenhavn N.
Formand: Sekretar F. Hermind - Lejre .

telf. 111

Dampsaertogstur sendagd. 9. juni 1963

Odense - Brenderup - Middelfart

Interesserede kan rekvircre program og
nermere oplysninger om ovennavnte for-
arstur hos turlederen, ingenior Ole Gram-

strup Sendergaard, Drosselvej 6, Roskilde.
Telefon Rosa 4830.

NB.! Kun pi forhind tilmeldte personer
vil f4 adgang til at deltage i turen.

VWAAAAAAY VWAAAAAAAVAAAAA

FOTO hobby

Udendeors fotografering om aftenen

Mange mennesker opgiver sikkert pa
forhiand at fotografere udendors om afte-
nen, fordi de tror, at den slags optagelser
ikke er umagen vard. Dette er imidlertid
forkert. For det forste er der ingen van-
skeligheder forbundet med at tage den
slags billeder, de fleste kan tages med
sort-hvid film og med nzsten ethvert ka-
mera. For det andet ejer disse billeder en
serlig charme og tiltrekning, skent mo-
tivet maske ikke rummer noget nyt. Ne-
rer De tvivl om disse pistandes rigtighed,
s prov engang at tage to billeder af det
samme motiv — et om dagen og et om af-
tenen. Der er store chancer for, at De vil
foretrekke aftenbilledet, og det er bevis
nok for, at selve aftenbelysningen giver
en charme mere.

Bortset fra denne pistand, er der na-
turligvis visse motiver, som man kun kan
tage i aftenbelysning, eller rettere sagt i
morke: Festlige illuminationer, lejrbal, lyn,
maneskin og fyrvarkeri. Se lidt pa bille-
det fra 4. maj-aftenen, det er da et fest-

ligt billede at fi4 med ind i fotoalbummet.

De fleste af de folgende oplysninger,
bygger pd anvendelsen af sort-hvide film.

Et enkelt udstyr er nok

Til de fleste aftenoptagelser kan De
bruge et hvilket som helst kamera, der
kan indstilles pa tid. De m& naturligvis
ved den slags optagelser anbringe kame-
raet pi stativ eller et andet fast holde-
punkt. Nogle billeder kraver et hurtigt
objektiv, og andre igen kan med fordel
tages med de sméi billige photoflux lam-
per. Denne artikel omfatter eksempler pa
begge former.

Man kan tage udmarkede aftenbilleder
med de almindelige 17 til 21 DIN film,
men hvis man bruger de hurtigere super-
film, kan De eksponere meget kortere.
Disse film er forsynet med en speciel
hindebagside, der formindsker den over-
strdling, der opstir omkring de sterkere
lys pa billederne. F. eks. omkring en ga-
delygte. Med de almindelige 17-21 DIN
film bruger man en blenderdbning storre
end ved superfilmene, eller ogsad fordob-
ler man eksponeringstiden for disse film.

Billeder af oplyste gader og pladser

De skulle prove — enten De opholder
Dem i Deres egen by eller er pd rejse —

V. Riber Jensen
Elektroinstallater
Storegade 14 — Tonder — TIf. 2 13 11

Renseriet ,,PIKA*
P. J. Schmidt
@stergade 49 — Tonder — TIf. 2 16 82

Sonder Jylland

. Johannes Eilersen
| Ure — Guld — Optik |
Norregade — Radekro — TIf. 6 22 31

M. P. Branderup

Kebmand
Sendergade — Radekro — TIf. 6 22 65

Brugsforeningen Rode-Kro |
Telefon 62223 |

Jacob Christiansen
Kolonial — Isenkram
|  Svinget 1 — Radekro — TIf. 6 22 06

H. P. Hansen
Herre-ekvipering — Damekonfektion
' Manufaktur — Tricotage
Rbenravej 2 - Tinglev — Tif. 4 41 50

Fa.F. C. Andersen
v. Georg Andresen
Bageri — Konditori

Skeerbaek — TIf. 511 15

IVER BOLDT

Manufaktur
Skeerbaek — TIf. 511 11

Spare og Laanekassen
for Skaerbaek og Omegn
Byens og emegnens eldste
pengeinstitut
TIf. 51116

f P. C. Ludwigsen
Trikotageforretning
Storegade 7 — Skeerbaek — TIf. 5 12 75

Skzaerbak og Omegns

Brugsforening
Storegade — Skeerbeaek — TIf. 5 14 43

P. Grundahl
Slagteri og pelsemageri
Spec.: Senderjydske spegepalser
Jernbanegade 12 — Skeerbeek
TIf. 514 25

BLADCENTRALEN

| Alt i papirvarer og gaveartikler
Dag- og ugeblade
Vestergade 19 —~ Tander — TIf. 2 12 68
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Aarhus opland

Randers

Aalborg

N. C. Andersen

Chr. Winthersvej 27 - Abyhsj
telf. 5 58 04
Oliefyr - centralvarme
vand - gas - sanitet

Aut. gas- og vandmester |

Normand’s kereskole
Hillman — Sunbird 62
Seren Frichsvej 81 — Abyhaj
Telf. 5 53 48 (efter kl. 16)

[ Abyhgj mest mod. vaskesalon
WASCATOR, Chr. Winthersvej 55,
Abyhaj
WASCATOR - vad vask - ter vask
rullevask
WASCATOR henter og bringer overalt
Drej 58059

Ompolstring af mebler

| Syning og palegning af gulvtepper.
Thomsen Mabler,

Frodesvej 32, Abyhgj

VIBY BRUGSFORENING

Kongevej 18, Viby. TIf. 4 07 00

Oster Allé 30, Viby. TIf. 4-16 70
Rosenvangsallé 2, Arhus. TIf. 4 0523

Skovgardsparkens Kiosk

| Edithsvej 62 — Abyhoj — Telf. 6 06 95

H&ndkebsudsalg fra Abyhej apotek
Sv. E. Andersen

| Hasle Farvehandel
Viborgvej 133, Arhus — tIf. 58070
Farver — lakker — maling
tapeter — linoleum — persienner

L

HULTEN
SKJORTEFABRIK

| Leverander til etaterne
| Klostervej 40 - Randers - TIf. 237 25

KIOSK ,,LERVANGEN*
v/ C. H. Pedersen
Lervangen 56, Randers — tIf. 262 25
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alie lejligheder

Paul Lai Serensen
Smede- og maskinvarksted
Vand - gas - sanitet - varme - oliefyr
Markedsgade 20, Randers
TIf. 227 81

»DELIKATEN“

Danmarksgade 21, Randers
TIf. 217 71

fineste hjemml. paleg —
viktualier og delikatesser

Osteforretningen
Alt i fine lagrede oste
bedst og billigst

Vestergade 35 . Randers . telf. 1635

SKANSE-SALONEN
Ny indh. Lis Freidahl
| Stremmen 30, Randers — tIf. 2 91 56
1. kl. moderne frisering
1. kl. betjening

Poul Thirsmark
Tandlzege
Blichersvej 42, Grena — tIf. 218 12

|
Kor ind til ...

|
CALTEX SERVICE STATION |
Kongevej 73, Viby Jyl. — tIf. 40853
Benzin - olie — vask og smering

Jernbanepersonalet anbefales

Odder Mini CAB
Aparken 12, Odder, tif. 4 13 70

TOBAKSFORRETNINGEN
J. B. Christensen
Blade — vin — tobak — aut. tipstjeneste
Bispensgade 79, Hjerring, tif. 2128

HJORRING RING-BILERNE

Moderne rad avogne: tif. 770
Mini-cab: tIf. 748

ESSO Service Station
AUTOREPARATION
Rende - tlf. Rande 260

Benzin — olie — vask — smaring

A/S Norvin & Larsen
ingenior- og
entreprenarforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 — Aalborg
Telefon 2 85 99

Det danske
Gednings-Kompagni A/S
Aalborg afdeling
TIf. *20022

JORGEN WINTHER

Blikkenslager
aut. vand- og gasmester
Vand - Gas — Sanitet — Varme
Rosenlundsg. 12 / Schleppegrellsg. 77
Aalborg — TIf. 337 11

Kaj Facobsen

aut. EL-installater
Nerregade 1 - Aalborg - tlf. 2 03 36

Alle installationer udferes

CALTEX SERVICE
Budolfi Plads, Aalborg
Benzin - olie — vask og smaring
Telf. 286 22

Viktualieforretningen
D. Thorsen & L. Christensen
Alt i hjemmel. paleg
Smorrebred og sma varme retter.
Niels Ebbesensgade 6, Aalborg
TIf. 218 43

Antikvitetsforretningen
Herdis Overgaard
Bleggardsgade 1, Aalborg
Vi har altid noget, der passer
Deres smag
Telf. Aalborg 2 78 73

Cykelforretningen
v/ Holger Christensen
@rstedsvej 2, Aalborg, telf. 2 11 02
Cykler og knallerter
1. kl. reparationsveerksted
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at tage nogle udendorsbilleder om aftenen.
Et forretnings- eller teaterkvarter eller
storbyens konturer i lysreklamernes skar
er altid gode motiver, men hovedgade
eller jernbaneperronen i en lille by kan
blive til ligesid gode billeder.

Desuden vil De sikkert ogsi have lyst
til at fotografere Deres eget hus og Deres
egen gade. Lad ikke regnen standse Dem.
Et stykke vidt fortov med dets forskel-
lige reflekser vil kunne gore Deres bille-
der mere interessant.

Med en film, der har antihalleret bag-
side, behover De ikke vige tilbage for at
medtage stazrkt stationart lys, netop som
f. eks. gadelygter, da dette ofte vil bi-
drage til at forhoje virkningen i billedet.
Husk imidlertid, at eksponeringstiden
ikke skal bestemmes efter denne enkelte
lyskilde, men efter lysstyrlken i sin helhed.

Nir De anvender en temmelig lang
eksponeringstid, vil en tilfzldig passeren-
de fodganger eller et koretoj uden lygter
ikke komme med p3 billedet. Hvis en bil

med stzrke lygter eller en oplyst spor-
vogn narmer sig, md De holde en hind
eller en hat op foran objektivet, da alle
sterke lys i bevagelse vil vise sig som
streger i negativet. Eksponeringstiden for
aftenoptagelser vil vare afhangig af
hvor meget og hvor sterkt lys, der findes
pd gaden, og af den blendedbning De
bruger. Med blende f:8 eller f:11 vil en
eksponeringstid fra 2 til 30 sek. for et
godt oplyst motiv give tilfredsstillende re-
sultater, forudsat at De bruger de hurtige
film. Med et boxkamera eller et andet ka-
mera med et enkelt eller dobbelt objektiv
skal den storste blendedbning bruges.

Kameraer med meget store blendedb-
ninger, kan tage udendors-ejebliksbilleder
om aftenen med de hurtige film. Under
sidanne forhold kan man f. eks. fotogra-
fere udstillingsvinducr, lysreklamer, men-
nesker foran teatre og biografer og lige-
ledes forestillinger fra friluftsscener med
en blendedbning pi f:3.5 og en lukker-
hastighed pa 1/25 sek.

4. maj aften foto.

Foto: K. Sidal

)4:041 @mm

MANDSKABSVOGNE

udfgrt i henhold til Socialministeriets regulativ. Alle stgrrelser
fra 4 til 15 persrner. — Forlang ti'hud og brochnrer,

Hurtig levering — lempelige betalingsvilkaar — evt. leje med
forkgbsret
Specialfabrik for mandskabsvogne
Vestre Skalborggaard, Skalborg,

tlf. 26402 - 37782

e

Sonder Yylland

Handelsbanken i Graasten

Filial af Aktieselskabet

KJ@BENHAVNS HANDELSBANK
Telefon *5 12 65

N. C. Bocks Boghandel

Folmer Berentzen
Nygade 12 — Grasten — TIf. 5 12 34

JORGEN IPLAND

Isenkram
Slotsgade 7 — Grasten — TIf. *5 16 60

BOLIG MONTERING

Slotsgade 20 — Grasten
TIf. 51606

Mejeriudsalget
Slotsgade 9 — Grasten — TIf. 5 13 69
Kun een slags varer — de bedste!

A. Neidhardt
Kolonial & Skibshandel
Nygade 26 — Grasten — TIf. 5 15 71

TEXTIL kober man i

TEXTILHUSET
Padborg — Telefon 7 34 67

Graasten Andelsslagteri
Udsalget i Padborg — TIf. 7 33 03

Padborg
Tapet- & Farvehandel

... mal og bevar — det De har
H. List-Jensen
Norregade 14 — Padborg— TIf. 7 32 43

JACOB THIMSEN
Kad og paleg
Valdemarsgade 4 — Padborg
TIf. 731 74

Eneforh. af Velo-Solex

Haderslev Knallertcentral
Géskaersgade 38 — Haderslev
TIf. 2 41 14
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for Viborg og Omegn
Telefon 2600

V. A. Jorgensens Eftf. A/S
Sygeplejeartikler og parfumeri
St. Sct. Mikkelsgade 23, Viborg
TIf. 836

Brarupgade 16 — Skive
TIf. Skive 13 og 424

Viboryg Skive Herning
Aktieselskabet SKIVE OG OMEGNS AMAZONE
Privatbanken ANDELSVASKERI Bredgade 61, Herning, tIf. 1464 |

Alt i fugle, fro, fisk, rekvisitter
— en forretning med liv i

Handelsbanken i Viborg
— en god bankforbindelse
Sct. Mathiasgade 52 - Viborg
Telefon *1500

CITY-SKO
Adelgade 4 — TIf. 193 — Skive
Herre-, dame- og barnefodto;j

0. J. LARSEN
Thinggade 21, Skive, tIf. 1574
Vi er altid billigst —
med det bedste —

Jernbanepersonalet anbefales

CALTEXSERVICE
Sjellandsgade 125, Herning, tIf. 1113
Benzin — olie — vask — smaring

Brdr. Truelsen
Blikkenslagermestre
Gl. Kirkevej 52, Herning, tIf. 4660
Gas — vand — sanitet — varme

NIELS CHRISTENSEN

Bogtrykkeri — Papirhandel
Nytorv 5 — Viborg - TIf. 92

Jernbanepersonalet anbefales
Jernbanerestauranten
Banegarden i Skive — TIf. 684
God mad og frisklavet kaffe

WINDSOR BAR

er altid et besgg veerd ...
Gravene 25 — Viborg — TIf. 1814

POLYFOTO

— det personlige portreet
Kompagnistreede — Viborg
Telefon 3210

Holms Bogtrykkeri I/S
Frederiksgade 7 — Skive — TIf. 772
Sven Balling — TIf. 972
Alt bogtrykarbejde udfares
hurtigt og billigt

Herning Traktor

& Maskinforretning
Rennebeaervej — Herning
tlf. 288 og 2843

Hammerum Herreds Spare-
og Laanekasse
Ostergade 6
Herning - TIf. *3733

Robert Jergensen
Bagermester

Altid frisk og laekkert bred
Bestillinger modtages

Aarhusvej 39 . Silkeborg . tIf. 2510

STILMANN

Posthustorvet — Skive
TIf. 364

SKIVE MINI-CAB
Vestervang 7 — Skive — TIf. 1222
Hurtig befordring til billigste priser

E. BLACH HANSEN
SPLV 0G GULD
@stergade 3 — Herning — TIf. 800

Auto-veaerkstedet
Tjerring pr. Herning
Reparation af alle meerker
biler og traktorer
Telf. Herning 4678

Alderslyst Foto
Borgergade 6 — Silkeborg — TIf. 3772
Alt i foto og kino
Fremkaldelser fra dag til dag

CARSTEN'’s Autoopretning
Resenvej 62 A — Skive — TIf. 2303
Det Metaler sig altid at ga
til FAGMANDEN

»KOLONIALHJGRNET*
Bent Lillear Nielsen (ny indeh.)
Gasveerksvej 1, Herning — telf. 558
Kolonial — vine — tobak
Spec.: byens bedste kaffe |

AUTORUDER

monteres ekspres
Karetmagerarbejde. Nye vognlad
Arne Holme
Sendergade 3 — TIf. Hammerum 55

AUTOHALLEN 1I/S
Holstebrovej — Skive — TIf. 2386

Aut. @ Forh.

JACK BOJE’s Frisorsalon |
Gl. Landevej 165, Herning — tlf. 2257
1. kl. moderne harpleje
Hurtig og nobel betjening

OXBOL OG OMEGNS

BRUGSFORENING
Oxbgl st. — Telf. 35

Jernbanepersonalet anbefales

NEM VASK
Sendergade 17 — Skive — TIf. 1353
— men en skdnsom vask

N. C. Jensen's eftf.

J. Ost-Jacobsen
Bredgade 7 — Herning — TIf. 507
Guldsmed og urmager
Jubileeums- og festgaver

Banegardsrestaurationen
HERNING

anbefales
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Projektorbelyste motiver

Under rncmucle forhold er mange of-
fentlige bygninger om aftenen belyste af
projektorer. Denne stzrke og dog blede
belysning understreger bygningens skon-
hed, og gor det muligt at tage fortrzffe-
lige billeder. Til siddanne optagelser skal
De bruge en hurtig film, f. eks. Agfa’s
ISS eller Isopan Record eller Kodak’s
Super-XX. De skal anvende blende f:16
og en eksponeringstid pd 1-2 min. Disse
eksponeringstider galder for hvidt lys.
Brug et stativ eller et andet fast under-
lag og pas pa, der ikke er for megen tra-
fik eller andre hindringer omkring Dem
og objektivet. For at gore billedet rigtig
godt, bor der ikke vare gadelygter umid-
delbart i forgrunden.

Iovrigt kan jeg her give et lille smart
fototip angdende en siddan generende ga-
delygte. Det gaxlder dog kun for dem,
som er i besiddelse af et enojet spejlre-
flekskamera.

Det er jo altid svart at fi detaljer i
lygten, nir der eksponeres i den fulde
eksponeringstid, idet lygten da vil komme
til at std i et straleskin af lys uden, at
man kan se, at det er en lygte, det drejer
sig om. Dette problem kan man klare pi
folgende made:

Et meget tyndt stykke metaltrdd fast-
gores foran kameraet pd stativet og i den
yderste ende af denne metaltrdd fastgores
en lille vatkugle pa storrelse med en has-
selned. Ved at kontrollere billedet pA mat-
skiven, bejer man nu metaltrdden i stil-
ling, siledes at vatkuglen kommer til at
dzkke nojagtigt over lygtens billede. Kug-
lens afstand foran kameraet skal vare ca.
15-20 cm. Den vil da afskerme det di-
rekte lys fra lygten og bevirke, at lygten
ikke overeksponeres.

Som altid ved sidenne optagelser méi
der eksperimenteres lidt. Det er vanskeligt
nojagtigt at angive eksponeringstiden med
en sadan skarm foran, men hvis vi f. eks.
bruger 12 sek. til den fulde eksponering,
vil det sikkert passe med, at de 10 sek.
skal vere med skarmen foran. Systemet
kan ogsa bruges i de tilfxlde, hvor ménen
indgir som et led af motivet. Skarmen
kan da dxzkke minen for at hindre den-

P4 toojede spejlreflekskameraer er det
pid grund af parallelaksen ikke muligt at
anvende denne metode.

Lejerbal-optagelser

Et bal er altid en oplevelse, enten det
nu finder sted i en spejderlejr eller Sct.
Hansaften. Tag et billede af dette bal og
menneskene udenom det og fi et minde
med hjem.

Photofluxlamper — der giver et enkelt
sterkt lysglimt — er szrdeles velegnet til
dette formal. Hvis De har et moderne ka-
mera med indbygget synkronisator, skal
De blot bruge den rigtige lampe og lampe-
holder for at kunne tage billedet. Har De
et zldre kamera, behover De blot et syn-
kronudstyr. I begge tiiffzlde vil photo-
fluxlampen brznde af i det ojeblik, De
trykker pd udloeseren, og selvfolgelig kan
De holde kameraet i hinden og tage bil-
ledet som et ojebliksbillede, i stedet for
at sette kameraet pd stativ.

En anden udmarket metode er at an-
bringe photofluxlampen i en sarskilt re-
flektor, der er udstyret med batteri. I sa
fald tages billedet pa folgende made: Stil
lukkeren pA T og anbring kameraet pa
stativ eller andet fast underlag. Lampen
holdes lidt til hojre eller venstre for ka-
meraet, en lille smule bag dette og ca. 1%
meter fra jorden. Nar De er klar til at
tage billedet, skal De &bne lukkeren,
breznde lampen af og lukke for lukkeren
igen.

Uanset hvilken fremgangsmide De an-
vender, er der et par sméiting, De skal
iagttage: f4 en medhj=lper til at holde en
brezndende tendstik eller en lommelygte
bade til hojre og til venstre for gruppen
ved balet, mens De selv folger ham i so-
geren. Derved vil De se granserne for
billedfeltet.

Der er forskellige storrelser i photo-
fluxlamper. Hvis billedfeltet skal dxkke
et storre omrade, er det tilradeligt, at an-
vende en pf 100 eller anskaffe et reflek-
torudstyr til flere af de mindre lamper.
For De braznder Deres photofluxlamper
af, m& De sikre Dem, at ingen af de til-
stedevarende personer kikker hen pi ka-
meraet, da dette vil tage noget af billedets
personlighed.

Sjelland
MONOPOL

Herremagasin
Slotsgade 43 - Hillerod
telf. 326

HANS TOFTE’s
BOGHANDEL

Slotsgade 22 - Hillerod - tlf. 132 |

Holsted Andelsmejeri |
I. kl.s mejeriprodukter
Telf. Nastved 72 03 82

ISLEGAARD PLANTESKOLE
Gran og fyr 1,00 kr.
Roser, rhododendron, azalier, frugt-
treeer, buske og stedsegrant. |
Islebrovej 82, Kbhvn. Brh.
TIf. 94 61 51 (sendag abent til kl. 12).

@h%é

BRABRAND
Lagstar - Vejen - Odense - Nestved

STENVAD Kager

— det store navn i SMAkager

God instruktion
betyder forebyggelse af

mange ulykker

nes overeksponering.
A Eﬁ

FYENSKE PRIVATBANER

Odense-Kjerteminde-Martofte - Nordvestfyenske Jernbane -
Nordfyenske Jernbane

med tilherende bilruter korer til SKOV og STRAND
TELEFON ODENSE |1 87 Il — BOGENSE 89

. week-endbesgg i Hovedstaden
sa hyg Dem i gagaden
og se pa fotoudstyr hos

FOTO SPECIAL
Vimmelskaftet 47 - Kgbenhavn K. - PA. 5727
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Aarhus

OLIEFYR

Service pa alle typer oliefyr
Garanti- og serviceabonnement
tegnes for en for Dem fordelagtig pris

HOLMBO & KJZARULF
Samsogade 80 . Arhus C . TIf. 2 83 11

AUSTIN MINI-CAB
3 kr. inden for bygreensen
45 gre pr. km pa landture
(fem pers. Austin Cambridge vogne)
AUSTIN MINI-CAB, Arhus. Tif. 365 14
hele dagnet

KOLONIALFORRETNINGEN
v/ Kéte Metzdorff
Carl Bertelsensg. 1, Arhus, tIf. 43405
Vin — konserves — tobakker
Husk vor ekstrafine kaffel

Urmager G. HOLST’s Etff.
Svend Nielsen . Frederiksgade 48
Arhus
Fineste reparationsveerksted
Telefon 294 14

MEJERIUDSALGET
v/ Grethe Nielsen
Nordborggade 20 — Arhus
Kun 1. kl.s mejeriprodukter
Telefon 42413

Spis pa KFUM
Klostergade — Arhus — TIf. 214 16
God og rigelig mad til rimelige priser.
Pensionzrer modtages.

SELSKABSLOKALER

Det storste udvalg i isenkram og
kokkenudstyr

d G. V. Schive

Bruunsgade 46-48, Arhus - tIf. 2 61 99

B. TONNESEN

Murermester
Grennegade 85 ~ Arhus
Tilbud pé isolerings- og facadearb.
gives uden forbindende
Telefon (061) 257 18 og 44318

Canrita
Viby Kjoleatelier v/ Amtoft Nielsen
Byvangs Allé 7 — Viby J.
Telefon 4 39 45

Arbejder Spare- og

Laanekassen
for Aarhus og Omegn

Sperg i @st — sperg i vest

C. A. Jensens KAFFE

er bedst
Stadion Allé 1, Arhus. TIf. 3 58 21
Altid stort udvalg i konserves

E L LELGE PAULSEN

Aut. El-installater

Arhus — TIf. 30415

Harald Jensens Plads 1 A

Vi modes i

E-B-M
QOstergade 1, Arhus, tif. 217 77

Drejer det sig om legetoj —

GIRAFFEN
Borgergade 11, Arhus, tlf. 327 16
Stort udvalg i legetej til piger
og drenge
Se pa kvaliteten — det ger vil

REFFINA VASK
— en kvalitetsvask
Jegergérdsgade 71 — Arhus,
tif. 32989
Vad vask — ter vask — rullevask
De ringer — vi henter og bringer

Jorgen Balles eftf.
Henning Jensen
Frederiksgade 48, Arhus
Alt bedkerarbejde udferes
Smer- og slagteridritler
TH. Arhus 20269

RADIOTVSERVICE
Fredensgade 29 - TI¢t. 2 81 21

OLIEFYR
‘ RECK’s Opvarmnings Co. A/S
‘ ARboulevarden 39 — Arhus

TIf. *2 95 20

wELGA“
Elektro-galvanisk behandling
mod haraffald og skeel
for damer og herrer

Anna Engel KOSMETIK
Banegardsplads 20, Arhus
Tif. 268 60

Er gulvet grimt og skummel
sa ring til Hummel
Leessoesgade 51, Arhus, tIf. 369 36
Gulvafslibning - plasticlakering
stovfri maskiner

SKOMAGEREN

Rosenvangsallé 202 . Hajbjerg
Telefon 7 15 74
1. kl.s arbejde — Rimelige priser

Nu kaeles der for Deres bil i Brabrand
100 m vest for Vest-Teatret

Smaere- og vaskehal med gennemkaor-
sei, omhyggelig smering med Castrol.

Vi har Molub-Alloy smere service.

UNO-X Auto-Centret %

J. P. Larsensvej 1, Brabrand
TIf. 61773

EGON HANSEN

statseksam. ejendomsmeegler

St. St. Blichersvej 87 — Abyhgj
Giro: 1095 61

Telf.: 579 57 — 575 55 (061)

AABYHOJ TAXA
Holdeplads: Torvet
anbefales

Ring 5 79 41
nar De har brug for Taxa
P& gensyn — Egon Ernst

1. klasses

Cyklereparationsveaerksted
Alt i tilbeheor feres. Ovnlakering udf.
Forhandl. af Odder Barnevognen
VIBY CYKLEFORRETNING
Buhl . Viby . Telefon 410 21
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En Agfa ISS eller en Kodak verichrome
film giver gode resultater ved siddanne op-
tagelser. Brug blende f:11 eller den storste
blende pa et boxkamera og eksponer som
for omtalt 1/25 sek. eller T, alt efter som
De har et synkroniseringsudstyr eller
ikke. Hvis De bruger hurtigere film, kan
De blende ned til f:16 for at fi storre
dybdeskarphed - en vigtig faktor, nar
det drejer sig om fotografering af mange
mennesker.

Ildebrande om natten

Ligesid opsigtsvazkkende billeder af en
ildebrand om dagen kan virke, er dog op-
tagelser af en natlig ildsvade i besiddelse
af en ganske szrlig malerisk virkning.

Bade himlen og omrdderne omkring il-
den, vil vere ret morke, og De vil ikke
kunne fotografere ret meget af rogen
imod denne baggrund. Men De kan fi
virkningsfulde silhuetter af flammernc og
den brzndende bygning. Hvis flammerne
star skarpt mod den merke baggrund, kan
De eksponere 2-3 sek. med blende f:8
eller storste blende pid et boxkamera. Da
det drejer sig om tidseksponering, ber
man ikke holde kameraet i hinden, men
anbringe det pa et fast underlag.

De dominerende farver i flammerne vil
vzre rod og orange. Men bortset herfra
vil det altid vare fordelagtigt at bruge en
pankromatisk film som er folsom overfor
alle farver. Har Deres kamera et meget
hurtigt optik (f:2,8 eller f:3,5), og De
bruger en hurtig film, kan sidanne ilde-
brandsbilleder tages som ojebliksoptagel-
ser.

Fyrvarkeri

Fyrvaerkeri kan med sine valdige lys-
formationer og yndefulde monstre fremby-
de mange muligheder for ejendommelige
og konne aftenbilleder.

Hvis De kun vil fotografere raketter
eller sole oppe i luften, skal De sztte
lukkeren pd T, holde kameraet i hinden
og rette det mod det sted pd himlen, hvor
fyrvarkeriet foregdr. Da filmen ikke pé-
virkes af den sorte himmel, kan De lade
lukkeren std dben og fi flere eksplosio-
ner med pid samme billede.

Lyn

Som fotografisk motiv horer lynene til
samme gruppe som fyrvarkeri og er ofte
lige si maleriske, idet de viser sig som
lysende bidnd hen over himlens meorke
baggrund.

Kazdelynenes zig-zag-linier giver ofte
dramatiske resultater. Fladlyn, der blot
lyser himlen op, giver derimod ikke i sig
selv nogen sarlig billedvirkning. Med
denne type lyn, er det derimod ofte mu-
ligt at tage interessante silhouetter af
trzer og bygninger. Skal De fotografere
kzdelyn, bor De bruge kameraets storste
blende og sztte lukkeren pad T. Anbring
kameraet i en vindueskarm pa et stativ
eller andet fast underlag. Hvis De foto-
graferer fra et vindue mé dette vere dbent.
Ret kameraet mod den del af himlen,
hvor det sidste lyn viste sig og luk op for
lukkeren. De kan enten lukke det alle-
rede efter det forste lyn eller lade flere
lyn eksponere pa filmen.

Knud Sidal.

Personalia

Kliplev

Trafikekspedient L. Jessen, Over-Jerstal
er udnavnt til stationsmester ved Kliplev
st, hvor stmst. N. S. N. Poulsen er ded,
67 ar.

Albertslund

Trafikeksped. J. O. L. Hansen, Brend-
byester, er udnzvnt til stationsmester ved
den nye S-togs station Albertslund.

