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Esbj erg

Esbj erg

Gording

AUSTIN

De Forenede Automobilfabriker A/S
Nyhavnsgade Esbjerg tfl. *252 00

R. SCHULIK

Slagterforretning
Nerrebrogade 46 . Esbjerg
Telefon 2 02 14

Der er altid noget nyt i

Det nye BOLIGHUS
Storegade 148 . Esbjerg . TIf. 25017

Andreas Christensen
Kebmandsforretningen
Strandby Kirkevej 88 — Esbjerg
Telf. 289 33

Esbjerg
Eksportmarked

SYMASKINER

Strandby plads 8 - Esbjerg
telf. 2 44 85

KONGENSGADE 94 - ESBJERG - TELEFON 294 44

NEYE

v/ Karen Petersen
Kongensgade 78 — Esbjerg
Telefon 2 07 66
Ledervarer — Rejseartikler

Mogens Christensen
SYGEPLEJEHUSET
Gummistremper — Stettestremper
Strandbygade 4 — Esbjerg
Telefon 2 68 26

Ruth Hedegaard Jensen
Kiosken Baggesens Allé 152
Esbjerg . Telefon 2 10 97

De meder mode og kvalitet i

& SPECIALFORRETHING FOR KJOLER OG KONFEKTION |

Kongensgade 98 — Esbjerg 23536 |

SERVICE STATION
Jernbanegade 58, Esbjerg, tif. 238 93 |
|

RORKJZAR MOBLER

v/ S. Laursen
Baggesens Allé 19 — Esbjerg
Telefon 2 41 55

VIGGO NIELSEN

Kolonial — delikatesser |
vine og tobak |
Sjeellandsgade 4 — Esbjerg
Telefon 210 74

TAGE ANDERSEN
Chokolade — Is — Konfekturer
Gefions Allé 3 — Esbjerg
Telefon 2 63 73

FREJA SALONEN

Anni Tanggaard Larsen
Amagervej 4 — Esbjerg — TIf. 23502

LAURITS STRAND
Ked — Flaesk — Paleeg
Strandbygade 54 — Esbjerg
Telefon 97

Frejaparkens
Tapet- og Farvehandel
v/ Erling Jensen
Amagervej 8 — Esbjerg
Telefon 2 35 33

Jason |
Kongensgade 98
Telefon Esbjerg 2 35 34

KAJ’s KOLONIAL
Alt i kolonial — konserves
Isenkram — vine og tobak
Ekstrafin kaffe
Storegade 147 - Esbjerg - TIf. 2 63 08

Wiggo Kongstad A/S
Fiskebrogade, Ny Havn — Esbjerg

GORM CHR. HANSEN

Urmager og guldsmed
Telf. Gerding 90

FR. HOLST

Landbrugsmaskiner
Telf. 211 og 212 — Gerding

C. A. POULSEN

Automobiler - traktorer - motorcykler
Kompl. reparationsveerksted
Goerding — Telf. 18

HANS NISSEN

Manufaktur
Gording — Telf. 14

CHR. SORENSEN

Boghandel — Bogtrykkeri
Telf. Gerding 29

Ribe

Aktiselskabet
RIBE MASKINFABRIK

Leverandor til DSB
Telf. Ribe 970

Jernbanepersonalet anbefales

WEIS STUE

Olga Henriksen
Torvet, Ribe, tfl. 700

Landbosparekassen
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens centrum
Telf. Ribe 40 og 524

Banegaardskiosken
Ribe

G. Berg Tif. 314

Toiletartikler og Souvenirbod

VAREIMPORTEN

E. Hansen

Senderportsgade 21 Ribe




Vo A
JERNBANE-BLADET
Redaktion og ekspedition: DIESEL-HYDRAULISKE
H. E. Rybro, M. D. F. (ansvarhavende) LOKOMOTIVER
Oxford Allé 19 - Kebenhavn S.
Telefon 55 64 90
Redaktionssekretar:
Togbetjent V. Jonvald - Hvidovrevej 258
TIf. 78 36 42
Jylland-Fyn’s kontor:
Egevang 6st- - Vejle - Telf. 4506
Udkommer een gang om méaneden.
Abonnement
10 kr. arlig.
Kan bestilles pd girokonto 600 82
Jernbane-Bladet - Kebenhavn S.
Medlem af
Dansk Fagpresseforening
og 9P
International Tidsskriftsfederation \ _____..#:-_—:-—-——--""
Bladet er tilsluttet Dansk Oplagskontrol == DIESEL-TOG
Tryk: Bogtrykkeriet »Centrume« S, l VA R B E R T E L S E N
CIVILINGENI®R DR. TECHN.
Februar 1963 H. C. Andersens Boulevard 20 . Kbhvn. ¥ . Tif. Byen 6045 - 6085 - Telex 5746
Debte nr. indebabder:
I sne star alti skjul .......... side 27
Ménedens emner ............. » 28
Erindres det ................. » 30 ~
| Jernbanekioskerne
Trekant jernbaner ............ » 31
Dansk Jernbane Klub ......... » 32 betjener Dem gerne med
Magnetisk togstop ............ » 33 T . .
Militeertransporter 1913 .... .. » 34 obak - cigarer - czgaretter
Byvandring - Kolding......... » 36 Fllm og kuglepenne
Snerydning pa SNNB ......... » 37
Omkap med VLT] havnebanetog » 38 Dag- og ugeblade
Januar dagbogen............. » 39 Rejselekture
Rutebil nyt................... » 4]
Privatbane nyt ............... » 4l Til konfirmationerne
Model jernbane .............. » 41 anbefales kioskernes store udvalg i
Foto hobby .................. » 43 telegrammer fra de fgrende kunstforlag
Bro-spreengning .............. » 45
Personalia ................... » 47 Venlig hilsen
Boganmeldelser .............. » 47 Bladhandler-Forbundet
Hunden pa................... » 48
P i Danmark
\. /




Aalborg

Viborg

Fredericia

A/S Norvin & Larsen
ingenior- og
entreprengrforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 — Aalborg
Telefon 2 85 99

Det danske
Godnings-Kompagni A/S
Aalborg afdeling
TIf. *2.00 22

JORGEN WINTHER

Blikkenslager
aut. vand- og gasmester
Vand — Gas — Sanitet — Varme
' Rosenlundsg. 12 / Schleppegrellsg. 77
Aalborg — TIf. 337 11

K. W. Milling %

Byggematerialer

PRESENTA
Rutebilstationen, Aalborg
Stort udvalg i gaveartikler
til alle lejligheder
TIf. 37799

Q@sterbro 37 - Aalborg - tlf. 2 00 88 |

Aktieselskabet
Privatbanken
for Viborg og Omegn
Telefon 2600

V. A. Jorgensens Eftf. A/S

Sygeplejeartikler og parfumeri
St. Sct. Mikkelsgade 23, Viborg
TIf. 836

)

! Handelsbanken i Viborg
| — en god bankforbindelse

Sct. Mathiasgade 52 — Viborg
Telefon *1500

WINDSOR BAR

er altid et beseg veerd ...
Gravene 25 — Viborg — TIf. 1814

PENSIONATET
v/ Ellen Petersen
Et 1. kl.s madsted
til rimelige priser
Sct. Mathiasg. 44 — Viborg — TIf. 1696

POLYFOTO

- det personlige portreet
Kompagnistrede — Viborg
Telefon 3210

NIELS CHRISTENSEN
Bogtrykkeri — Papirhandel

Nytorv 5 — Viborg — TIf. 92

Lakkert bred og friske kager
Calvi
iV

Telf. Fredericia 1006

Danmarksgades Kiosk
Dag- og ugeblade
Lommeromaner — Papirvarer
Aut. tipstjeneste
Danmarksg. 68, Fredericia. Tlf. 82

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
H. L. Christensen
Holbergsvej 39

Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

UNO-X
Vester Engvej 5, Vejle, tif. 2744
Benzin — Olie — Service
Biler uden forer — tlf. Vejle 2463

LABORN
Sondergade 34, Horsens. TIf. 2 21 55
Stort udvalg i paraplyer,
stokke og piber

GRINODSTED RADIO
Fr. Fle Serensen
Vesterbrogade 2 — Grindsted
Telf. 375

JERNBANEKIOSKEN

Grindsted st. anbefales
Alfred Petersen. — TIf. 661

A. Honoré & sa@n

Isenkram - koekkenudstyr
glas og porcelaen

Torvet - LEMVIG - Telf. 408

LANCBOSPAREKASSEN

for Ribe og Omegn
Bramminge afd. TIf. 7 34 44

HJORRING RING-BILERNE

Moderne radiovogne: tif. 770
Mini-cab: tIf. 748

PATENTSTIGER
forskydelige i 18 mm stalrer i for-
skellige lengder. Kvalitetsmassig
udferelse. 21 kr. pr. lgb. meter, sa

leenge lager haves.

Brdr. Nielsen
Hornum, tlf. Hornum 182

Tobaksforretningen
Radhustorvet 3, Nyksbing Mors,
tif. 497
Tobak — Cigarer — Cigaretter
Vine og spirituosa

J. WUTH
Slagterforretning

Tjereborg . Telefon 47

Banegardskiosken
Holstebro
v. Tage Skjed Pedersen

Dagblade - ugeblade - beger
Holstebio - Telefon 948

C. A. HANSEN JUN.

Middelfart - telf. 10 og 11
Kulimport . Brzndselsolie
Bygningsartikler
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Nr.2 = Februar x 1963

| sne star alt i skjul

S4 gik drets forste maned, og det
ma siges at januar lod begivenhe-
derne tage fat med en styrke og
hast,, der gjorde det svart for os
at folge med og né at fatte menin-
gen og betydningen af det, der
skete.

Streng vinter herskede det meste
af maneden — forhibentlig ikke fim-
bulvinter, for den skal ifolge den
nordiske mytologi gé forud for jor-
dens undergang — men koldt har
det varet, og isforholdene 1 vore
farvande har flere gange truet med
at standse al soverts trafik. DSB
har dog med sine mange nye skibe
og fterger med tilstreekkelig ma-
skinkraft vearet i stand til at opret-
holde driften pd alle betydelige
overfarter. I store kredse af befolk-
ningen anses privatdrevne farge-
ruter som bide gode og billige,
men ndr disse ret hurtigt giver op
for ismasserne, sd skal DSB sorge
for, at ogsd disse ruters kunder
bliver befordret p& statsbanernes
overfarter, koste DSB hvad det vil.
Desvarre glemmes dette hurtigt nér
normale tilstande atter indtraeder.
S& er det straks galt med under-
skudsforretning og for store bevil-
linger til nyt materiel og skibe, alt
det, der er en nodvendighed for
DSB for at kunne klare enhver tra-
fikal topbelastning. — Vore venner
pad Bornholm har fet mere sne end
det ovrige land, s& der har toggan-
gen veret indstillet flere dage ad
gangen.

7 /
JLe beuar causeec

Fra broen, der forbinder Vester
Falledvej med Vigerslev alle, faldt
et stort stykke af brodakket ned
pa banelinien, hvilket foranledigede
politiet til at forbyde al fardsel
over broen. Sporvognslinie 10, der
benytter denne bro, fik endestation
pd Enghaveplads og passagererne
befordredes med busser. Nar det
samtidig erindres at DSB 1 langere
tid matte etablere vagt ved bro-
pillerne ved sterport station er
disse handelser folger af de alt for
smd bevillinger, der gives til ved-
ligeholdelse af bygninger, broer og
meget andet. Ingen, der 1 sin tid
havde med brobygning at gore,
kunne forudse den trafikale udvik-
ling pd gader og veje med tungt-
leessede koretojer, men det fritager
jo ikke de nuvarende ansvarlige
for at folge med udviklingen, og
holde broerne i forsvarlig stand.

Nytérsskyderiet menes at have
varet lidt mindre end sadvanligt,
men til gengald var det en ordent-
lig bombe, som de Gaulle havde
gemt til spreengningen af falles-
markedsforhandlingerne. S3 let er
det at standse en samfundsudvik-
ling, der ogsd her i landet frem-

resturant WP Fortovetu
og baren pa Osterport station

anbefales

POUL GUDMANN

kaldte store meningstilkendegivel-
ser af til tider ret voldsom karakter.
Nej, lad os altid huske kaptajn Jes-
persens dndshygiejne, hvor det bl.
a. hedder: »Spar jeres bekymringer
for fremtiden, de 90 pct. bliver al-
drig til nogetl«

Det forkatrede pristal steg med
2 portioner dyrtidstilleg, der giver
lonstigning af varierende storrelse
til lenmodtagere fra 1. april. Nu
bliver der atter gjort angreb p& pris-
talsreguleringen, idet flere udgifter
skal udga af beregningen. Ogsa her
kan det fastslds, at tiden er lobet
fra pristalsordningen, der fra star-
ten meget fornuftigt var beregnet til
at vare en lonregulator efter de
skiftende konjunkturer. Men med
tiden og nu snart i mange ar, har
pristallet virket som en prisfordy-
rende foranstaltning. Det var me-
ningen, at pristallet skulle efter-
betale de prisstigninger, der havde
fundet sted i de i reguleringen med-
tagne priser. | stedet benyttes pris-
tallet nu af arbejdsgiverne til straks
at forhoje priserne pa alt, s& snart
pristallet viser stigning. Nar nu
skat og husleje foreslds udtaget af
pristalsberegningen, hvorfor sa ikke
straks finde en anden og bedre lon-
regulator.

En indsender skrev i januar nr.
om nogle dyre parkeringspladser
pa centralvaerkstedet i Arhus, men
tro dog ikke, at man rutter sidan
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med pengene alle vegne, nej, man
folger den gamle devise, at spare
pa skillingen og rutte med daleren.
P4 en nedlagt fynsk banestrekning,
hvor trafikken blev overtaget af
DSB rutebiler, blev der hos en pri-
vat mand oprettet en pakkeafleve-
ringscentral, og samme mand an-
sogte senere om lonforhojelse, en
beskeden lonforhojelse, som man-
den syntes svarede bedre til det,
der var pdlagt ham. Det kunne der

ikke vare tale om, og 1 stedet ned-
lagde man pakkecentralen, hvor-
efter beboerne i byen fik fem km til
nermeste afleveringssted. Det ma
oplyses, at manden fik 50 kr. — nej,
nej, der gettede De forkert, det var
ikke om maneden, nej, det var 50
kr. om aret! Sig sd ikke, at der ikke
spares efter devisen: Mange bakke
sma, gor en stor 3!

-bro.

Mdanedens emmner...

Danske statsvirksomheders

samlede driftsresultat cr inde i en gledelig
udvikling med et sterkt dalende under-
skud. Pa det nye finanslovforslag for 1963
~-64 cr for forste gang den ene af de to
storste statsvirksomheders overskud ved at
kunnc daxkke den andens underskud, idet
post- og telegrafvascnet beregnes at skulle
indbringe staten godt 75 mill. kr, mens
DSBs driftsunderskud er bragt ned pa 79
mill. kr. Finanslovens tilsvarende tal for
indevarende ir er + 66 mill. kr. og =
113 mill. kr.

Det samlede underskud for samtlige 17
statsvirksomheder er for 1965-G+ anslaet
til 40,2 mill. kr. ud af en samlet omsatning
pa godt 2 milliarder kr. I indevarende fi-
nansar var det samledc underskud oprin-
deligt beregnet til 128 mill. kr, men gen-
nem diverse takstforhojelser og rationali-
seringer opnacde folketinget at reducere
underskuddet til 77 mill. kr. pa den ende-
lige finanslov, som vedtoges i marts i fjor.

Udover Post- og telegrafvasenet giver
kun tre af de 17 statsvirksomheder over-
skud. Skov og jagtvascnet menes at ville
prastere en gevinst pd 3 mill. kr., mens
Den militere klaedefabrik og Statens hul-
kortcentral  bidrager med  henholdsvis
100.000 og 5000 kr.

Banegardstlytningen i Bronderslev

I lobet af 1964 ventes det, at togene for-
legges til den nye fire km lange demning
i Bronderslev fra Lygtcbanken i syd til
Tolstrupvej i nord. Der bygges seks broer
i demningen, der skal aflosc de mange
niveauskaringer, der nu er i Bronderslev.

5 km olieledning i Arhus

Pi kommende finanslov er ansogt om
to mill. kr. til legning af cn olieledning
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fra oliehavnen i Arhus til to storc olie-
behodere, der bygges pd grensen mellem
Viby og Arhus. Ledningen skal fra havnen
folge DSBs spor, og fra oliebeholderne
legges c¢n ledning til maskindcpotet i
Molleengen. De to beholdere, der allerede
er under opforelse, skal kunne rumme 10
mill. | olic tilsammen.

Ombygning nr. 1000

Centralvarkstedet i Arhus kan fejre ct
usedvanligt jubileum, idet ombygning af
godsvogn nr. 1000 i godsvognsparken, der
omfatter modernisering af 1100-1200 gods-
vogne til et samlet belob pa ca. 15 mill. kr.,
har lige fundet sted. Det er xldre utids-
svarcade vogne, der bl. a. forsynes med
skydedore cller i de fleste tilfelde med
helt nv vognkasse. Medens der daglig
bliver en vogn faerdig, udskifter vaerkstedet
samtidig de gamle glidclejer pi ca. 2000
godsvogne med modernce rulle-lejer. Af
disse bliver daglig to vogne fardig, og
forelobig er 800 vogne blevet forsvne:
med nye lejer.

Nyborg nye centralanlag
taget i brug

Den 16. januar kl. 11 blev det nye cen-
tralaneg i kommandoposten pi Nyborg
station taget i brug. Samtidig blev ran-
gering pr. radio officiel efter nogen tids
provekorsel.

Betjeningstavlen i kommandotirnet fyl-
der ikke mindre end 3,2 kvadratmeter. Den
har ikke faerre end S68 lamper, der giver
besked om togs positioner pid sporene og
sporskifters stillinger, og der er ikke ferre
end 690 betjeningsknapper.

Det har kostet rundt regnet to millioner
kroner at opbygge det imponerende anlaeg
i Nyborg. Tilsvarende findes andre steder
i udlandet, men det er det mest moderne
anleg i Europa, og det vil danne monster
for automatisering pa andre jernbanesta-
tioner i Danmark, omend disse kommende
anlaeg bliver af mindre format.

Hvad der spares i arbejdslenninger er
svart at ansld, men alt iberegnet gattes
der pa, at automatikken gor 56 mands
arbejde, og at udgifterne til lonningskon-
toen derved formindskes med en million
kroner om daret. Men darsagen til den be-
tydelige investcring er ingenlunde alene,
at man derved regner med at kunne spare
mandskab. Det forhindenvarende bered-
skab trengte hardt til udskiftning, og sa
var det naturlig at soge den bedst mulige
fornyelse.

Der er ved Nyborg H og fargelejerne
228 hovedtogveje og 260 rangertogveje,
hvilket er 10 gange sid meget somien gen-
nemsnitskobstad. Endnu mangler enkelte
planlagte ting, bl. a. et togviseranleg, som
ved lysband og hojttaleranleg adviscrer
de rejsende vedrorende togtider, perron-
anlob m. v.

Radiotclefonsystemet ved Nyborg sta-
tion og fargelcjerne er etableret sdledes,
at der er en hovedstation hos kommando-
post og rangerledelse, syv mobile stationer
i MH-lok og fire stationer ved farge-
lejerne. Der kan knyttes fem forskellige
forbindelser. Saleles kan fra lok omstilles
til fargelcjerne under rangeringen. Herfra
forctages over radioen dirigering under
lastning og ilandsatning af vogne, og nir
rangerarbejdet cr afsluttet, melder ranger-
maskinen sig tilbage til kommandoposten.

Radiotclefonen er naturigvis forst og
fremmest et meddelelsesmiddel, men selve
sikkerheden ligger netop i radioforbindel-
sen mellem rangerleder og lok. I ovrigt er
der sarlige sikkerhedsmassige ting i de
anlxg, der vedrorer fargefarten, idet en
konstant tonc giver vished for, at forbin-
delsen mellem farge og rangerlok ikke er
afbrudt. Ogsa rangerlederen kan hore
denne tone.

Der er ved det nye anleg skabt mulig-
hed for rangering med lange trek. Tid-
ligere var en vis indskrankning i antallet
af vogne i togstammen nodvendig.

En ganske sarlig sikringsforanstaltning
er oprettelsen af et sakaldt profilkontrol-
anleg. Eksempelvis pid fargen »Knuds-
hoved«, der anvendes som kombineret bil-
og jernbaneferge, er det nodvendigt med
fastsattelse af en maksimalhojde for vogne,
der indlades pa underste dak. Der er
abne godsvogne, der overskrider denne



hojde, og dec vil tremtidig kunne sorteres
fra, idet der et par hundrede meter fra
faergelejet er anbragt en fotocelle, der regi-
strerer og alarmerer, safremt en for hojt
lesset vogn passcrer et usynligt lysbalte.

Vi har n_10;ita§et .

En markelig service

Hr. 0. Buoye.

Savidt det kan ses af Deres artikel »En
markelig scrvice« i Jernbane-Bladets janu-
arnummer, er der ved Deres billetkob pa
Norrebro station uheldigvis sket en for-
veksling mellem 2 slags ture, nemlig »til
fods-ture« og »rundturec.

I heftet »Nye ture med DSB og sa til
fods« cr der ved hver enkelt tur i den ind-
rammede rubrik noje anfort, hvilken bil-
let, der skal kobes til turcn, og for tur
nummer 3 (Kokkedal-Allerod) er anfort,
at der skal kobes dobbeltbillet evt. week-
end billet til Kokkedal. En sidan alminde-
lig billet kan kobes pi alle d¢ kobenhavn-
ske stationer uden forudbestilling eller
nogen anden formalitet, og det er end ikke
nodvendigt at bemarke, at billeten pa
tilbagerejsen skal benyttes fra Allerod.
Billeter til Kystbanen galder uden videre
til tilbagerejse fra Nordbanen inden for
samme tarifkilometerafstand, jfr. bestem-
melserne i haftets side 3.

I heftet »Danske rundture 1962« er an-
fort ¢n del ture, mest over langere af-
stande, til hvilken der skal kobes sarlig
billet. Disse rundtursbilletter kan kobes
direkte i rejseburcauerne og endvidere pa
storre statsbanestationer, der er beliggende
pi den pigzxldende rejserute. Til de i dette
hafte navnte ture haves pa Norrebro
station kun oplagt billetter til tur nr. 19
(Kobenhavn-Helsingor).

Vi beklager, at der ved Deres billetkob

Manedens foto

MFV ] M 2, en agte Maybach-rogn. An
skaffet 1927 fra EVA, Wismar, 150 hk  tara
39900 kg. 2 passagerafdelinger med ialt
S6 siddepladser og 14 stapladser. Banen

havde to af disse vogne, men den ene
braendte efter nogle ars forlob. Den anden
scnere solgt til TIFH]J til brug som per-
sonvogn.

her er sket en kedelig misforstaelse, og
ved Deres kob af billet til Kokkedal bur-
de vi have opdaget, at det ikke var en
rundtursbillet til rundtur nr. 3 De onskede,
men cn dobbecltbillet til Kokkedal til »fod-
ture nr. 3.

Det er ikke lykkedes at fastsla, hvornar
fejlen er sket. Hvis De endnu er i besid-
delse af de kobte billetter, ville vi vere
glade for at modtage dem for at konsta-
tere, hvem der har solgt billetterne og
hore vedkommende, om denne endnu kan
erindre den pigaxldende ekspedition, og vi
vil med glede vare Dem behjzlpelig med
at soge godtgjort det for meget betalte
belob.

Med venlig hilsen
H. Hvidemark.

Stations vejvisere
Nir man rejser meget rundt omkring i

vort lille skonne land, undres man tit over,
hvor vanskeligt det cr at finde hen til
banegarden eller stationen savel i by som
pa land, idet der ikke ret mange steder
findes skilte, der viser derhen.

Selvfolgelig kan man sporge sig for, men
det var jo nemmecre, hvis der pi »stra-
tegiske vigtige punkter, f. eks. pa torve og
pladser var anbragt et skilt, der viste vej
til banegirden eller stationen, hvilket f.
eks. er tilfzeldet i Arhus, ligesom det vrim-
ler med skilte, de panc rod-hvide, der vi-
ser vej til de forskellige narmeste kob-
steder ad landevejen, si folk let kan fin-
de vej gennem byen, hvad enten der er
hovedvej eller ej.

Co

1232

Central

K@BENHAVN \ * .

oaser pé Kobenhavns Hovedbanegdird

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope
Central 13540
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Eksempelvis kan navnes, at da jeg i for-
aret skulle rejse fra Skives nye fornemme
banegird forste gang, havde jeg lidt be-
svaer med at finde den, skont jeg er vant
til at orientere mig, og skont jeg si nogen-
lunde vidste, hvor den 14, men jeg sa in-
gen skilte, der viste vej dertil. Da jeg et
par mineder sencre attcr skulle med toget
fra Skive, var der imod forventning stadig
ingen skilte anbragt. Som en slags side-
bemarkning vil jeg gerne udtrykke min
beundring over Skive H station forste
gang, jeg si den. Man bliver imponeret
over, hvor smuk og praktisk den er, og
ikke mindst restaurationen, der er praget
af hjemlig hygge med smagfulde farver.
Hele bygningen og anlzgget er s dejligt
og si fornemt, at man er lige ved at be-
tragte det som et helligt sted, der ikke mé
betredes, men dct er heldigvis ikke tilfal-
dect, og der er ingen tvivl om, at DSB on-
sker, den bliver betradt flittigt.

Jeg besogte en landstation for nogen tid
siden, hvor jeg ikke havde varet i flere
ar og havde ogsa lidt besvar med at finde
denne, da den ligger lidt afsides og faktisk
ikke ligner en almindelig station, og ingen
skilte viser derhen.

Det tilkommer sikkert ikke statsbanernc
at anbringe skilte rundt omkring i by og
pa land, men sorterer vel nzrmest under
kommunerne. Jeg tror imidlertid, en hoflig
henstilling fra banerne til kommunerne om
at anbringe skilte vil blive godt modtaget
derved, at der mange steder vil blive an-
bragt skilte, der viser vej til banegard eller
station, si ikke stedkendte folk nemmerc
kan finde derhen, og mon ikke ogsa det
vil tilfore banerne flere rejsende?

O. Boye.

lTiI og fra Iasernel

Til laeserne

Redaktionen takker for de seneste ind-
lobne hilsener, og ligeledes for de mange
artikler og indleg, vi har modtaget. Des-
varre kan vi ikke bringe alt med det sam-
me, og si& ma det vaere sidan, at det mest
aktuelle kommer forst. Denne gang brin-
ger vi fire sider mere tekst end bladets
okonomi cgentlig tillader. Men det skal
nok komme efterhinden. Vi bruger ikke
»papirkurvenc til den slags. Stof der ikke
anvendes returneres altid.

Til fh. KS togforer

Et brev fra en af Kolding Sydbaners
gamle, veltjente togforere indeholder et
varmt onske om resoprejsning til Vam-
druplinien og is®r til dennes personale,
idet »Jernbane-Bladet«s julenummer inde-
holdt hvad der er opfattet som en insinua-
tion, nemlig »at Vamdruplinien havde
mange klager over darlig betjening«, hvil-
ken darlig betjening — siger brevskriveren
— jo ma falde tilbage pa stations- og tog-
personalet.

Det cr rigtigt, den kan falde tilbage
pad navntc personale, men den er ved an-
meldelsen i hvert fald ik ke tilsigtet en
sddan betydning.

Betjening er derimod anvendt som om-
fattende hele banen og dens publikums-
betjening, ikke alene en enkelt gren af
banens virke. Altsd de vilkdr banen bod
befolkningen i form af fi — for fa — tog,
lang koretid, upassende afgangs- eller an-

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

@

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING
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komsttid os.wv. En ond cirkel, fi tog fa
rejsende, faerre rejsende og si fremdeles.

Dect kan da ogsa hertil fojes, at der ikke
i det anvendte kildemateriale nogetsteds
er modt cet ufordelagtigt ord om banens
personale, der er tvart imod adskillige
steder nazvnt eksempler pd det modsatte,
pé et nart tilknytningsforhold personale -
befolkning imellem.

Der burde méaske ogsd tillegges Vam-
druplinien endnu en lille cadeau ved at
sige, at vel var afskedsturen beskeden i
forhold til Hjelsminde, men der var dog
tak og varme handtryk mange steder, for-
uden det trekors, der ner Vamdrup Ost
var anbragt midt i sporet foran det sidste

tog. Red.

=
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For 50 ar siden, januar 1913

Porter Jens Petersen, [Ioleby, blev
drebt under nytirsskydning. Han var
efter, at nattoget havde passeret, gaet ud
for at hente lygtcrne ved landevejsledet.
Da han ikke var kommet tilbage kl. 5
morgen, ledte hans hustru cfter ham. Hun
fandt ham ved leddet — dod — ramt af et
skud i nakken.

En lov om en aldersgranse for stats-
tjenestemxnd ventes snarest fremsat i
Rigsdagen. idet mange ledende stillinger
inden for staten, isar ved statsbanerne be-
kledes af oldinge, hvilket snart hindrer
al forfremmelsc i e¢mbedsklasserne.

For 25 ar siden, januar 1938

Statsbanerne vil i lobet af dette ar fuld-
staendigt afskaffe vacuumbremsen, idet alle
tog cfterhanden bliver forsynet med tryk-
luftsbremse.

*

Resultaterne af trafiktallingen cn cnkelt
dag i december 1937 forcligger nu. Tzal-
lingen viste fra forstc morgentog til sidste
aftentog pd Kobenhavns Hovedbanegard,
at der blev befordret ialt 94.176 rejsende
pa tellingsdagen. Heraf var 5016 rejsende
til og fra stationer udover Roskilde, si
at der i den cgentlige nartrafik befordre-
des 89.160 rejsendc.

Den 27. februar sejlede fargen »Frejac
fra Nyborg med et sikaldt smalsporet
»Lyntoge til De bornholmske Jernbaner.
Toget var ankommet péd troljevogne fra
Arhus og fort ned gennem Jylland og Fyn
med stor forsigtighed, men der méatte leg-
ges 15 m smalspor pa fargens dak for at
kunne klare transporten.



Trekant jernbaner

Sportrekanter er i mange lande ct vel-
kendt faznomen.

Hvorfor dct synces at vare hyppigst fore-
kommende i engelsktalende lande er ikke
let at sige, med mindre man tor insinuere,
at mange af disse tilforn tilbagestiende
omrader (kolonier f. eks.) ikke kunne be-
tros regular drejeskive, men henvistes til
at foretage drejemanipulation via ovenfor
navnte trekant.

Visse lande — England, Frankrig, Tysk-
land f. cks. — har mange »strazkningstre-
kantcre, hvor snaver overgang mellem
skaxrende baner gores mulig, men hvor
det alene er den trafikale betydning, der
er grundlaget.

Vort eget lille land er f.s.v. angar jern-
baneudskejelser ikke noget eldorado, men
vi har dog haft, respektive har, lidt, der
ligner foran beskrevne kuriositcter.

[.ad os straks se bort fra de trckant-
muligheder, der i praksis forefindes i spor-
ncttet pa visse af vore havne, sportrekan-
ter, der alene har til opgave at formidle
trafikstrommens spredning til alle de
kroge, hvor havnens liv pulserer.

Dog bor her navnes, at det encste sted,
hvor en decideret skinnehavnerundfart kan
foretages, mid vare Nakskov. Et ankom-
mende tog-loko kan fortsatte direkte fra
spor | via havnen, ende i spor I i statio-
nens modsatte ende og bakke til toget,
retvendt og klar til afgang.

Bl. a. fordi sukkerfabrikkens omrade
(porte) skal passeres, vil en sidan frem-
gangsmide dog ikke vare anbefalelses-
vardig, og er da ej heller ikke i brug.

Nogle xldre lasere husker maske endnu
den pid skitsen aftegnede driftstrckant
nord for Nastved, hvor — si vidt det nu
erindres — alene militeronsker var arsag
til anlagget. Det var herved muligt at kore
retvendt Kobenhavn—Slagelse over bade
Ringsted og Koge-Nastved.

Hvis crindringen er rigtig, var det om-
kring 1930, denne stikbane blev afskediget.

Sa er der tilbage at omtale det, der mest
ligner c¢n drejetrekant, men som trods det
alene er anlagt med trafikale formal for
oje.

Det er sporanlagget nord for Limfjords-
broen ved Alborg, der her tankes pa.

Bedre end mange ord illustrerer skitsen
dels det, der forefandtes for 1938, dels
det, der forefindes og benyttes idag.

De skimter forlobet af bro I (fra arene
1874-78) og ser den nuvarende bro (del-
vis den i 1928 opforte Frederikssundbro).
Begge de 2 private trekantsider tilhorer
den pr. 19/3 1897 dbnede bane FFjerritslev

Norresundby med tilsluttende havnebane
i Norresundby.

Det kan her oplyses, at der i hvert fald
tidligere eksisterede overenskomst, der gav
DSB mulighed for at dreje loko og am-
bulancetog via denne trekant, krollesporet,
som den hed.

Ved besog i Norcsundby kan De altsa
se landets eneste nulevende eksemplar af
denne variant, idet vi her lader ude af be-
tragtning de muligheder godsforbindelses-
banen i Kobenhavn &bner ved f. eks.
Grondal - Flintholm, Harrestrup — Valby
Gasvark og Osterport — Lersoen — Helle-
rup.

"\ﬁingx'“ Z
Krege Sporforbindelbe
nord for Nmstved, .
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-SPoHrekan{ i Norcesundby

o 1940,
Tidl-spor m.m. skitscrer stipled.

prv. 1P0r

Frederikshavn:
Hjerring:

NORDELEKTRO %

MOTORER - DYNAMOER -~ REPARATIONER
TIf. Ryvang (01)(68) 80 50

Kebenhavn: Landskronagade 56
Aalborg: Strandvejen 31 TIf.
Aarhus: Absalonsgade 31 Tif.

Danmarksgade 20 TIf.
Vendelbogade 6 Tif.
FABRIKSINSTALLATIONER & AUTOMATISKE ANLZAG

(081) 24533
(061) 32200
(084) 21238
(089) 119 95

.08 Danske gstersaldroer-

Restaurationen

K. BJORN JENSEN
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Ferie- og udflugtssteder I

Pd vestkysten
“borman

; RESTAURANT
| s SELSKABSLOKALER
©.. UDSTILLINGER :~
JAGER- og KLAPPERSTU
PATRONHUSET
— nyt og helt anderled

- Direktion: Ggm_-\:ar Nielsen

TELF. (052) 20500

Blicher’s KRO

| Et godt madsted — bedste kaffe
Selskaber modtages

Tjzreborg - tlf. 6

Hotel Sorg

Selskabslokaler fra 10-200 kuverter. |
Hyggelige veerelser.
God mad og kaffe.

T!f. Sors 64

Hotel , Krogen“ - Hasseris
. MISSIONSHOTEL
Overnatning pa gode veerelser, med |
morgencompl., alt incl. 15-16 kr. |
Skibstedvej 4 — Aalborg
TIf. 217 05
Kun 1 km fra Vesterbro, fri parkering

Gzestgivergarden
RODE-KRO '
H. Sommermark TIf. 62249 |
Undlad ikke at besage hotellet
fra 1581 -

HOTEL DAGMAR
Ribe — TIf. 33, 35 og 36

Husk Jernbane-Bladets ny telefon-nr.:

55 64 90
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Dansk Jernbane Klub

Sekretariatet: Telf. HElrup 794v - tirsdag—fredag kl. 10—14

Koege—Ringsted turen 18/11 - 62

KR]J er af forskellige grunde szrlig po-
pulzr blandt jernbanevenner, og trods
truende vintervejr startede vi fra Koge
med langt over 100 deltagere. Desvarre
havde KR] ikke selv materiel, der egnede
sig til turen, men til gengzld kendte mange
af dcltagerne det materiel, vi korte med.
AS]JS lok 7 og nogle af OSJS.C-vognene
fra turen til Stubberup og Fakse 26/6-60
og HV E-vognen fra turen pid HV 14/1-62.
Det var en fornojelse at se, hvor velholdt
lokoet var; det havde ikke kort siden
Fakse-turen bortset fra lidt rangering
dagen for KR]J-turen. Ingen utatheder,
ingen varme lejer! Men det var ogsd det
samme dygtige personale fra Fakseturen. -
For at have god tid til fotostop undervejs,
indskrenkedes antallet af disse. En selv-
bestaltet »stop-arrangor«, der var skyld i
en langere travetur for de fotointercsse-
rede, blev hurtigt stoppet i den trafik, og
vi kuane overholde alle tider. I Ostervang
var der godt en times ophold. Dels skulle
der krydses, dels var der fzllesspisning pa
Ostervang kro, der serverede god og solid
vintermad i en fart, og si gik det videre
til Ringsted, tilmed i solskin. I Ringsted
var der tid til at bese remise og teran.
Maskinen skulle have vand og drejes,
hvilket skete under behorig opsigt. For-

skelligt rullende materiel i »forskellig

Udflugtstoget pi Ringstedbanen cden [8. november 1962.

stand« blev grundigt studeret, inden vi
havde vi kun nogle f stop af driftshensyn;
atter korte mod Koge. — P3 tilbageturen
vi havde en skinnebus foran os (uden at
vi dog sd den for i Koge). Ved ankomsten
til Koge Vest var det ikke morkere, end
at der kunne fotograferes, og det lykkedes
at na forbindelse med tog sydpa til glede
for deltagerne fra Sydsjexlland, Lolland-
FaFlster og Tyskland. - Vi havde fornojel-
sen at have direktor Nielsen fra OS]S/
KR] med pa turen; DK]J takker direktoren
og personalet pd banerne for, at turen blev
sa vellykket. P.Th.

Danmarks aldste loko

DJK har nu kobt det andet loko af
Sukkerfabriken i Nykobing F. Maskinen
stammer fra 1878, idet det efter firma-
pladen er bygget pd Krauss og Co.’s loko-
fabrik i Miinchen pd patent nr. 1879 og
bygge nr. 761. Maskinen korte med nav-
net »Store Hedinge« hos OS]S til 1910,
hvor sukkerfabriken i Nykobing kobte
den. Maskinen er solgt til klubben for 20
ore pr. kg, hvilket vil sige godt 2000 kr.

L.ok-et er nu ankommet til Maribo, hvor
det vil blive istandsat og vare klar til
sommertrafiken pd Bandholmbanen, og
man har si to lok til at klare den for-
ventede store trafik i forbindelse med ab-
ningen af Fehmernruten.

Foto: P. Thomassen



Modex
og udflugter

Sendag d. 10. marts udflugt til Holbak
Privatbaner, hvor nyt skinnebusmateriel
provekores, og der sluttes med besog pa

varkstederne i Holbak.

Mandag d. 18. marts foredrag Sveasvej
8, Kobenhavn V.

Sendag d. 31. marts er det sidste dag
Koge-Ringsted banen korer. Na&rmere om
dette  arrangement ved henvendelse til

sekretariatet fra ca. 1/3.

Sendag d. 24. april udflugt ad »Fugle-
flugtslinien« til Rodby Farge. Narmere

herom i naste nr.

Mandag d. 29. april kl. 20 generalfor-

samling, Sveasvej 8.

Mandag d. 13. maj kl. 20 mode Sveas-

vej 8.. Der vises 3 svenske jernbanefilm.

Sendag d. 19. maj arrangeres udflugt

med szrtog pa en ostjydsk privatbane.

En fin overraskelse
Fra vognfabrikken Scandia, Randers,

har forcningen modtaget en gave pa 1000

N~

«%7@/& , som De ikke aner,

findes langs

E’ //,/y,/,'ya te /n’ J2eze

Magnetisk togstop

pa Tyske Forbundsbaner

En vigtig sikkerhedsfaktor i jernbane-
driften er »magnetisk togindflydelse« (In-
dusi). I Vesttyskland er 6.600 km forsynet
med denne indretning, og 2.700 km er un-
der forberedelse. Alle lok og motorvogne,
der korer med over 120 km/t skal vare
udstyret med lok-indretningen til »magne-
tisk togindflydelse«. Indtil nu har ca. 1.630
tog denne indretning (1.9. 1960).

Gennem signalerne pa strazkningen far
lokforeren sine ordrer. Selv om signalerin-
gen utvetydigt og overbevisende giver lok-
foreren sine ordre, skal der ved opfattel-
sen af signalet ogsd regnes med den men-
neskelige fejlmulighed, der iszr ved hoje
hastigheder kan have frygtelige folger.

Derfor blev den tekniske indretning
»magnetisk togindflydelse« (Indusi) kon-
strueret for at lukke dette hul i de hurtigt
korende togs sikkerhed. Man er her giet
ud fra den tanke, at lokforeren beholder
det fulde ansvar og fulde handlingsfrihed.
Indretningen griber forst ind i togets ha-
stighed — d.v.s. det foranlediger en selv-
stendig opbremsning af toget — nar lok-
foreren ikke har overholdt signalernes or-
drer.

Efter forskellige forsog med mekaniske
og optiske togindflydelser kom man i
lobet af trediverne til den i dag alene an-
vendte type »den magnctiske togindfly-
delse« efter 3 frekvens systemet. Ved dette
system er der pa loket eller motorvognen
anbragt en magnet, der stadig udstraler 3
magnetiske kraftfelter pd henholdsvis 500,
1000 og 2000 hertz.

Disse kraftfelter bliver
gennemskaret af magneter, der er anbragt
ved siden af skinnen. Derigennem bliver
der frembragt et stromstod i skinnemag-
neten, der igen indvirker pd togmagneten
pd en sadan made, at der indtrazder en
sterk  stromsankning i togmagnetens
stromkreds. Derved virker et rel®, der ud-
loser forskellige virkninger i loket. Indret-
ningen bestar altsa af den ved signalet an-
bragte — og af dette styrede — skinnemag-

under korslen

net og af magnetsystemet pa lokct hen-
holdsvis motorvognen.

Forlobet af en korsel, hvor lokforeren
narmer sig et hovedsignal pa »stop«, er
siledes: lokforeren underrettes allerede
ved forsignalet, om at der kan ventes

Lok magneten )

God instruktion
betyder forebyggelse af
mange ulykker

SVEJB/‘EKW

Matteproblemet - baade ude og inde -
loses bedst med

Svejbak-Mdtten og Svejbxk-Risten

GUMMIMATTEFABRIK
SVEJBA&K - TLF. SILKEBORG 6055 - 6079

Deres Bank —

ESBJERG BANK

AKTIESELSKAB

— den lokale bank
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Ferie- og udflugtisteder

DYBVAD HOTEL

Hovedvej 10 — Alborg-Frederikshavn
Gode verelser — God hjemlig mad

Selskaber indtil 150 pers. modtages
TIf. Dybvad 32
Sigrid og Karl Andersen

Tag bort tra byens larm |
kar til —

Hasselager Kro

92 km fra Arhus centrum og nyd
Deres frokost eller middag i hyg-
gelige omgivelser. |
Telefon 8 31 16 ‘
Solveig Hagen
|

Hotel Skansen, Ebeltoft
TIf. (93511)10
under ny ledelse. Et godt og hyggeligt
hotel med 1. klasses restaurant byder
Dem hjertelig velkommen til den hyg-
gelige fregatby.

Hotel Nordiand
Vesterbrogade 22, Kehenhavn V
Central 3200
Sma vinterpriser 1/10-1/5
Vearelse pr. dag fra kr. 14,00
| Enkelt veer. pr. uge kr. 98,00
I Dobbelt veer. pr. uge kr. 147,00
Ugebasis er incl. betjening, bad,
telefon, fjernsyn m. m.

Phaoler ag kurser

Husholdning og engelsk i sommer p&

KALG LANDBOSKCLE
Rende - tlf. 286

| fritiden har vi havet, skoven og Mols

Bjerge lige uden for doren. — 5 mdr.s

kursus begynder 3. maj. — Statsstotte

kan soges.

Flere og flere forlanger

Hatting
Tvebakker

fordi de er sprode —
(men taler ikke stod)
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»stope ved hovedsignalet. Ved
bikorslen af forsignalet, der viser at »ho-
vedsignalet viser stop«, ma lokforeren in-
den for 4 sekunder trykke pd overvig-
ningsknappen. Undlader han dette, bliver
trykluftsbremsen udlost gennem indflydel-
se af den ved forsignalet anbragte 1.000
hertz skinnemagnet, og togct bringes sa
hurtigt som mulig til standsning. Trykker
lokforeren pd overvigningsknappen, lyder
en hyletone, og samtidig tendes et gult
lys, der forst slukkes 20 sekunder efter.
Pad det tidspunkt bliver togets hastighed
kontrolleret af et speedometer. IHastighe-
den md ikke vare hojere end 90 kmi/t. -
Selvom lokforeren har trykket pa overvag-
ningsknappen, men er alligevel efter de
20 sekunders forlob ikke kommet under
de 90 km/t, udloses togets tvangsbremsc
automatisk.

for-

Ved hovedsignalet, der horer til forsig-
nalet, er der anbragt en 2.000 hertz skinne-
magnet, der bevirker tvangsbremsning i
alle tilfxlde, nir hovedsignalet er pa
»stope.

Foran ct hovedsignal, der dakker et
sxrligt farepunkt, er der anbragt en 500
hertz skinnemagnet. Korer toget forbi
denne magnet med mere end 65 km/t,
bliver det tvangsbremset.

Hastighedsbegransninger bliver sikret
med en 2.000 hertz skinnemagnet, der ar-
bejder permanent. Den udloser tvangs-
bremsning, nar hastighedsbegransninger
ikke bliver overholdt. Forlobet af et togs
rejse bliver noteret pd en papirstrimmel
ved hjalp af et »skrivende speedometerc,
hvoraf man kan se signalerncs stilling, be-
tiening af overvagningsknappen savel som
hastigheden.

Militertransporter 1913

En beretning fra »Sydhavsserne«

I anledning af artiklen: Militertrans-
porter i 1914, i vort december nr. har vi
modtaget et ekspl. af Nykobing F.s per-
sonaleblad EKSPRESSEN for marts 1959,
hvor der findes en artikel: En 45 drig
oplevelsc, hvori fortelles om militertrans-
porternc pd »Sydhavsoernce under alar-
meringsovelsen i september 1913, og i
takker for, at ogsd vi ma bringe artiklen.

En 45 arig oplevelse

Redaktionen har opfordret ogsi mig til
at skrive om en episode fra min jernbane-
tid, og ihukommende det gamle ord, at
da »Fanden blev gammel gik han i klo-
ster« eller i vor nye travle, forjagede tid:
»Da manden blev gammel, skrev han sine
erindringer«!

Jeg kommer til at begynde med de forste
10 ar af 1900, hvor vort forsvar, ligesom
senere, og ogsd i vorc dage, debateredes

kraftigt. Resultatet blev, at nasten alle
sjxllandske byer fik garnisoner overflyttet
fra Fyn og Jylland. Bl a. fik Vordingborg
garnison. Nyc forter blev bygget rundt

omkring Kobenhavn og pa Sjxliand, bl. a.

Masnedotortet og Ilarbolle batteri pa
Mon.
Da det hele var ferdigt og kejser

Wilhelm begyndte at rasle med sablen
sydpd, blev det i det daverende Krigs-
ministerium (et forfardeligt navn nu) ved-
taget, at der i drct 1913 skulle finde en
provealarmering sted af hjemsendte ar-
gange og remondeheste, og det skulle ske
imcllem hosten og roekampagnen og sam-
tidig med efterdrsmanovren vest for Store-
balt.

Den gang var jeg kursist pa 34. trafik-
medhjelperkursus pd jernbaneskolen pa
Klostervang i Roskilde. Vi var 16 clever,
4 fra 1. distrikt og 12 fra davarende 2.
distrikt.

Finott Ponden

MANDSKABSVOGNE

udfgrt i henhold til Socialministeriets regulativ. Alle stgrrelser
fra 4 til 15 persnner. — Forlang tilbud og brochurer.

Hurtig levering — lempelige betalingsvilkaar — evt. leje med

forkgbsret

Specialfabrik for mandskabsvogne
Vestre Skalborggaard, Skalborg,

=

tlf. 26402 - 37782
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Vi fik beskeden om, at vi ved alarme-
ringsovelsen ville blive udkommanderet
til sjell -falsterske stationer, og matte val-
ge stedet, eftcrsom vi havde familie, be-
kendte eller lign., og jeg skal lige nzvne,
at jeg valgte Eskilstrup, hvor mine for-
xldre boede og nuvaerende stationsforstan-
der A. Rasmussen, Nyborg, var i Ny-
kobing, fordi han havde en moster eller
sidan noget, der havde noget med dava-
rende hotel »Stad Nykebinge« at gore.

Ordren led pa, at vi skulle have vor
kit-bag cller kuffert stiende parat med toj
til § dage, og vi skulle afrejse nogle dage
for A-dagen. Vi ville fi besked gennem
den ledvogterklokke, der stod pa 1. sal i
skolen. Den ville ringe alarmsignal lige
til loddet var i bund, enten det si var dag
eller nat. Vi diskutercde nogle dage om,
hvornir det skulle ske, og blev da enige
om, at det ville ske ved morgengry -
alle »krige« begynder som regel om mor-
genen.

Vi ventede og ventede — men sd mandag
morgen den 8. sept. 1913 lod signalet, og
vi var ikke lenge om at komme i tojet.
Ved morgenbordet 14 vore fripas og fro-
kostpakken, og ved sekstiden drog vi ud
over Sjzlland. Vi der skulle sydpd tog
med tog 65 (nuvarende 119), og si ven-
tede og ventede vi igen. Tjeneste hele
dagen — vi ville jo ikke ga glip af at vare
tilstede, nir konvolutten med den bla
alarmeringsplakat skulle ibnes. Alle var
jo klare over, at nu var det ved at ske.
De der skulle mode, havde faet indkal-
delsesordre og var klar. Vadszkken var
pakket.

Meddelelsessystemet var jo ikke stort
dengang, ingen radio og ingen telefonavis.
Vi vidste blot at kirkeklokken skulle ringe,
og den smule telefon der var, bruges. Man
horte ikke andet end det man sned sig til
pi telegrafen og gennem togpersonalet,
men det var da altid noget. Vi fik bl a.
at vide, at Stfst. Garde Hansen, Orehoved,
var trafikleder for Lolland-Falster, at to
K-maskiner ville blive overfort til Oh og
en Fs til Nykob. F. Ingen personvogne,
men bankevogne af ltr. Ha-Hd-Hc, og
ellers matte vogne af ltr. Ka-Kk-Kd (4bne
vogne) anvendes, og evt. skulle LJ-vogne
fores igennem til Oh.

Dec genncmgdende eksprestog til Ham-

burg og Berlin matte ikke gerne forsin-
kes (togene 74 73 92 93 nuvarende 120
145 160 101). Der var to farger til radig-
hed nemlig »Thyra« og »Aleksandrac,
medens »Dagmare vistnok ikke var med.

Det er forstdeligt, at situationen kunne
blive skrap, da der fra Lolland-Falster
skulle indkaldes ca. 6000 mand og et par
hundrede heste. De fleste soldater fra
Stubbekobing skulle dog med damperen
til Masnedsund.

Sa skete det torsdag d. 11. sept. kl. 6,15
om morgenen. Allcrede fra kl. 4 var der
alarm og kl. 5 skarpet alarm, og flere byer
bl. a. Vordingborg alarmerede allerede
kl. 4, men det var en fejltagelse.

Allerede med tog 80 kl. 7,20 (Lollands-
ekspressen), der standsede i Eskilstrup og
Nr. Alslev, var der 200 soldater med, og
med 7,33 fra Nf ver der 400. Forst hen-
ad kl. 10 kom dect store mylder. Kl 10
gik sexrtog fra Nf med 900 og igen kl.
10,18 et tog fra L] med ca. 1000. Fra
SNNB nord og syd kom ca. 300, der
blev sendt til Oh med tog kl. 12,10 og
13,27. Ved middagstid var der samlet ca.
4000 mand i Nf, der skulle videre til Sjzl-
land. Toget var pd 11 personvogne og
10 godsvogne med soldater og heste, men
si ebbede det ud. De sidste ndede aldrig
frem, men det var deres egen skyld.

Det kunne ikke undgés, at der fra Oh
mitte sendes tomme tog tilbage til Nf et
par gange den formiddag. Fs maskinen
kunne kun tage ca. 200 t, og forsinkelser
pad persontogene blev der ogsi, men alle
tog det med godt humer, og vejret var
strilende. I Orehoved stormede soldaterne
de to sma ferger, og flere mitte vente der.
Mn de fik tiden til at g& med at konsu-
mere den medbragte mad suppleret med
»hekerbajere«, der kun kostede 12 ore, og
pladsen foran ishuset i Oh var en stor
festplads.

Hjemsendelsen

skete fredag d. 12. sept. 1913 om eftermid-
dagen, og sa blev billedet vendt om, men
i noget ringere omfang, da en del af de
indkaldte skulle blive inde til normal ef-
terdirsmanovre. Ved 18-tiden var der tog
fra Oh til Nf med 1600 mand. Det korte
videre til L] kL. 19.15. KL. 20 kerte tog
med 1500 mand og stenene, et ret stort tog

efter datidens begreb. Kl. 22.32 og 23.15
to tog med 400 mand, hvortil L] matte
line 9 vogne hos DSB. Naste dags mor-
gen var det hcle overstiet, og sa skulle
der ryddes op i lebet af sondagen.

Der var til tider lang ventetid i Vo og
Oh ved hjemkeorslen, og flere af de hjem-
sendte tog turen til fods over Masnedo
til feergen til Oh. Var der ikke noget tog
der, gik de videre. Jeg kender en ,der pa
den mide kom til Oh og derfra fortsatte
til fods til Nr. Alslev, hvor han havde
bekendte, som han overnattede hos. Naste
dag fortsatte han til Eskildstrup, men han
var landpost til daglig!

Ved hjemkomsten til jernbaneskolen
droftede vi jernbaneglade elever hele situa-
tionen, som vi syntes havde varet magtig
interessant og faktisk belzrende, ja, selv
jyderne métte indromme, at der ogsi var
en jernbane udenfor »Veronac.

M.
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BYVANDRING —

KOLDING

Kolding Sydbaners hovedbygning

nu i brug som kontorlokaler

Slig cn edderkop i sit net 1d i de gode
gamle dage de storc kobstazder og holdt
hele oplandet i deres hule hind.

For gamle dage endte dc fleste veje hvor
byens handelssfxre endte, og senere end-
te ofte oplandsbanerne det samme sted.

Der er her i landet en dcl eksempler pa
en sidan banelegning. De kender opskrif-
ten, endcstation ikke for langt ude i op-
landet, si hcllere kore lidt rundt til de
storre landsbyer og samle kunder op der,
og i kobstaden den lille lokale station, der
ikke ligger for langt fra stadens handels-
centrum, hvor de rejsende stort set alene
havde @rinde. Dct var jo kun de yderst
fa, der havde tid og pengec til at »rejsec.

Epoken varcde ikke lange nok til, at
nar alle kobstader niede at blive praget
af den jernbanemassig set, men f. eks.
Horsens, Haderslev, Abenrd og Sender-
borg var typiske eksemplarer, si meget
mere som dercs oplandsbaner var yder-
ligere lokalt betonet derved, at de helt
eller delvis var smalsporede.

Her er det imidlertid Kolding det gal-
der, og selv om denne by ikke er 100 %
efter forannavnte opskrift, rummer den
dels si mange jernbaneminder og dels si
meget af gamle dages anlagsformer hvad
angir smabaner, at den frister til et nar-
mere bekendtskab.

Byens 3 banegirde, Kolding Nord, stats-
banegirden og Sydbanegarden betiente for
forst- og sidstnzvntes vedkommende hver
sit lokale banesystem. Kolding N. - den
xldste af disse 2 — stammer helt tilbage
fra 4/5 1898 og mistede 31/5 1930 officielt
sin sporforbindelse. At der i sommeren og
efteraret 1930 fandt en del mergeltranspor-
ter sted pd Egtvedbancn er en helt anden
historie.
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efter nedlagte privatbaner

Denne lille bane — smalsporet som den
var — havde sit domicil pd Nordbanegar-
den i form af kontorer, remise og vark-
sted, og som det ses af hosstiende skitse,
var den sporforbunden med statsbanesta-
tionen, hvortil og -fra normalsporede vogne
pr. transportor kunne formidles til den
ovrige strekning, og mon ikke dette trans-
portsporgsmal er sa forholdsvis ukendt, at
det kan retferdiggore en narmere uddyb-
ning forend vi gar over til at se pa det,
der i Kolding by endnu kan findes af re-
ster fra de nedlagte baner, det der er ar-
tiklens primare formal.

Kolding-Egtved Jernbane

Altsa som indskud lidt om transportorer.

Banen ejcde 26 smalsporede og 6 nor-
malsporede undervogne. De sidste var op-
taget i statsbancrnes vognpark som ZP
99933-40, men blev fra 1/4 1916 forsynet
med KE]J initialer, idet der fra dennc dato
blev afsluttet overenskomst om gensidig

Egtvedbanens hovedbygning er nu en del af

De gamles Hjem

vognudveksling, hvis man efter sagens na-
tur kan kalde det sidan. Endvidere havde
privatbanen 60 stk. vongfadinger pa ruller
(transportbeholdere!) og disse kunne ved
lokomotivkraft traekkes fra den ene under-
vogn til den anden.

Det drejedc sig om siavel abne som luk-
kede vognkasser, og der var anbragt 2 pa
hver af de normalsporede undervogne. -
Herigennem var det altsd muligt at mode
KEJ-vogne hele landet over.

Transportorer, vognfadinger, KE]J, alt
dette er forlengst borte, og vi vil nu begive
os ud i Kolding by for pa istedet at soge,
hvad der evt. matte vare tilbage.

Sammenligner vi et 1930-kort med et
up to date bykort ser vi, at Vejlevej og
Utzonsgade stort set dakker Nordbane-
girdens arealer, men virkeligheden afslo-

rer, at selve stationsbygningen findes helt
fritliggende og let genkendelig i den nord-
lige del af det areal, der henhorer under
De gamles hjem. Selv en del af dette kom-
pleks kan der vel nappe findes ct mere
xrefuldt otium for en afdanket banegard!

Remisen, ja den findes simand ogsa.
Dens otium er pa sin vis ligesd haderligt,
idet den indgdr i et autovarksted og ga-
rageanlag, og ved man, hvor den skal
soges, ja si er det overhovedet ikke til
at tage fejl af.

Strekningen —~ de jordiske rester — det
cr varre. Dels har bladet tidligere beskre-
vet banen i flere artikler, herunder ogsa
heromhandlede emne, dels er der af inden-
bys planumsrester stort set kun en dam-
ningsbuc langs TKV] ind imod stats-
banestationen tilbage.

Kolding Sydbaner

Vi vender dette levn ryggen, og har her-
med front mod byens sydlige del, hvor
storebroderen KS havde til huse.

Nawvnes skal det lige, at disse 2 baners
levetid var 29/11 1911 - 1/10 1948.

Deres  hjemsted var Sydbanegarden,
hvorfra de gennem rangerspor forbi suk-
kerkogerict var sporforbundet med stats-
banestationen. Det var alene en forbin-
delse montet pd godstrafik, persontrafik-
ken 13 alene pa lokalstationen, til hvilken
man fra DSB matte bevage sig til fods —
en strekning der dog var beskeden. Netop
den omstandighed, at det endnu var ba-
nernes lokale betydning, der talte retfer-
diggjorde denne udformning, men tide-
vandet narmede sig, og den 26/2 1921
stod en ny bro over Kolding i ferdig —
spaendvidde 24,6 m. Der var, da spor blev
lagt, skabt en direkte forbindelse de 2
banegirde imellem og desforuden over-
leveringsplads med 4 spor syd for DSB-
sporene. Persontog kunnc herved frem-

KS-remiseanlzg er nu temmerhandel



Gemt | et autovarksted ligger endnu
Egtved.remisen

fores mellem de 2 stationcr, idet der dog
krzvedes frem- og tilbagerangering pa
Sydbanegarden, hvilket genercde Nybro-
gades trafik vasentligt.

Ret hurtigt opstod bl. a. pd grund heraf
plan om omlagning af forholdene i for-
bindelse med fuld optagelsc af banernc pa
Kolding statsbanestation, de¢ ny tider var
nu for alvor begyndt, de lokale interesser
var ikke merc cnerddende.

[ 1927 blev sporgsmalet rejst officicelt,
men forst den 6/11 1931 var alle planer
udformet og blev forelagt den lokale
presse.

I korthed skulle der ske det, at alle spor
vest for Nybrogade skulle brydes op, og
en ny endestation dog med gennemkorsels-
mulighed anlzgges umiddelbart ost for
denne gade. Fra denne station kunne to-
gene sd ckspederes som udgangsstation
eller videre til og fra DSB-stationen. Der
opniedes herved, at togkerslen over den
efterhinden stzrkere og sterkere trafike-
rede Nybrogade blev meget starkt be-
grenset, og ved samtidig at erstatte maste-
signalerne ud for remiscanlaggene med
dagslyssignaler lidt lengere ude, kunnc
bommenes lukketid ydermere beskares.

Aindringen skulle iovrigt for KS betyde
mindst 14.000 kr. pr. ar i driftsbesparelsc.
Den gamle hovedbygning skulle fortsat
rumme hovedkontor pd 1. sal, medens
stueetagen skulle lejes ud.

Trods de herved forbedrede konkur-
rencevilkir mitte man altsd 1/10 48 tage
afsked med ogsi de sydlige oplandsbaner
hvilket bl. a. rummede den kuriositet, at
der i sidste ojeblik modtoges et tilbud fra
Landsforeningen af Rutcbilejere, om kob
af banerne med drift af disse kombineret
med rutebildrift for oje. Imidlertid kunne
vurderingssummen pd 3,2 mill. kr. ikke op-
nds, end ikke privatbanctilsynets vurde-
ring pa 1,8 mill. viste det sig muligt at op-
na, hvorfor planen var dodfodt.

Pi grund af tidspunktet — 1/10 - for
banernes lukning resterede der en stor del
af roetransporterne, hvilke transporter dog

alle blev afviklet inden det endelige punk-
tum blev sat.

Det var fortid — sa nutid.

Den oprindelige hovedbygning er svar
at komme udenom, nu er det kontorloka-
ler, og af udvendige @ndringer ses kun
en slags trappeskakt, der er tilbygget bag-
siden. Den i sidste omgang opforte sta-
tionsbygning var af tre, og er fuldstendig
fjernet, pakhuset derimod cksisterer som
en del af fragtmandscentralen. En tommer-
handel har sit centrum i den 6-portede
remisebygning, der er en nycre udgave
end de pd hosstaende rids viste remise-
anleg.

Lige bag denne remisc forer en bro
Osterbrogade over det arcal, der tidligere
var sporlagt, ned pad havnepladsen.

Herfra forer 2 stier mod ost, hver af
disse har lagt ryg til ecen af de 2 strak-
ninger, og lad os standse her under denne
viadukt og lade den vare bygranse i hen-
seende til beskrivelse af bancanleggene.

tige ost for Kolding syd skilles de to stier

Snerydning pa SNNB

Foto. Tom Lauritsen

Der fyldes vand pa fraen i

Kong Vinter har lagt sin kolde hind
over Sydhavsoerne, og det har is@r Stub-
bekobingbanen fiet at marke. Det med-
forte, at driften pd strazkningen Nykobing
F — Stubbekobing maitte indstilles godt 2
dogn straks i det nye ar.

Onsdag den 2. jan. korte en skinnebus
om formiddagen fast i sammenfoget sne,

men kom fri igen, og banen gjorde derfor
sine to damploko (nr. 3 og 5) klar til at
rykke ud. — Om torsdagen var det et for-
rygende vejr. Det sneede ikke, men ud
over landskabet 13 det nydeligste lag los
sne, som den kraftige blaest rigtigt kunne
flytte rundt med. De opstillede snehegn
kunne ikke tilbageholde al sneen, som der-
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for lagde sig, hvor der var l&. Og det var
uheldigvis i banens udgravninger. — Da
sneen var blast af markerne, tog vinden
fat i den ret lette jord, der er pa nord-
falster, og driverne blev derfor en blan-
ding af sne og jord. Modbydelig hardt!
Stubbekobingbanen korte stadig —~ nu med
damptog. Men torsdag aften korte et tog
pa vej til Nykobing F fast i en stor sne-
drive lidt syd for Aastrup station. Et mod-
giende tog lod vognstammen std i Horbe-
lev og lokoet korte til undsztning. Men
ak! ogsad dette korte fast, endda i samme
drive, og her stod begge loko med nasen
mod hinanden, men med nogle meters
mellemrum. Det var ikke muligt at komme
videre den aften, og de fa rejsende i toget
fra Stubbekobing blev hjulpet til Aastrup
station, hvor de blev indkvarteret hos sta-
tionsbestyreren.

SNNB iok nr. 5 ved Astrup den 5.-1.-1963

Fredag morgen gik en stor styrke i gang
med at grave de indesneede lok fri. Det
lykkedes at fi disse ind pa Astrup sta-

o ’
\GAS/

BRABRAND
Logstor - Vejen - Odense - Nastved

tion, hvor man - ved et sidespors hjzlp -
fik det forlens korende loko frem foran
vognene. Man ville hurtigst muligt have
dette hjem til Stubbekobing, for her stod
sneploven. Flere forsog blev gjort, men
forgeves. Det var umuligt at presse ma-
skinen gennem den tunge sne. Der maitte
graves. For at holde damp pd maskinerne
méitte der ogsid fyldes vand pi. Det kla-
rede redningskorpset, idet man pumpede
vand op fra en nzrliggende 4. En lastbil
med kul masede sig lordag morgen gen-
nem sneen til Aastrup station, hvor de to
loko stod og si frygtelige ud, smurt ind
i is, sne og jord. Mens man gav maski-
nerne »en ekstra spand kul«, gravede
baneafdelingen huller i to meget lange dri-
ver. Den ene vel omkring 150 m lang. Si

skulle det ene loko soge at kore gennem
den tilbageblevne sne. Det lykkedes, men
klokken blev ca. 17 inden man holdt pi
Stubbekobing station. Det var da morkt,
og man kunne ikke udrette mere denne
dag, si personalet fik et tiltrengt og vel-
fortjent hvil.

Sondag morgen, den 6., rykkede sne-
ploven og loko nr. 3 ud for at rydde
strekningen. Det gik ret glat. Nogle steder
matte der graves lidt, eller man métte tage
tillob et par gange inden man niede igen-
nem, men inden middag var sporet farbart.
S4 startede man de pane rode skinne-
busser, og takkede de to gamle dempheste
for vel udfort arbejde. Uden dem havde
man varet darligt stillet.

ole.

Omkap med VLTJ |havnebanetog

Hvis man engang har besogt Vemb-
Lemvig-Thyboron-jernbane, vender man
bestandig tilbage til den, ar efter ir. Denne
bane ejer, iser for vi fyenboere, en serlig
charme i sin vilde og barske natur. Lem-
vigs beliggenhed er jo aldeles pragtfuld,
og iser har den en fin sevaerdighed, nem-
lig havnebanen, og det er ikke mindst
denne, der er skyld i, at jeg tager en tur
pa VLT] hvert ar. I 1962 blev den sarlig
vellykket, men det skyldtes ihvertfald
ikke vejret, for det regnede det meste af
tiden, nej, det skyldtes snarere den fine
modtagelse jeg fik hos banens personale,
og som de herved skal have tak for. Imid-
lertid var der nu ogsa lidt held med i spil-
let.

Da jeg satte mig i den fine lille motor-
vogn i Vemb havde jeg en sar fornem-
melse af, at der maiske kunne vare et
damploko for godstoget, som jeg fra tid-
ligere besog vidste, vi skulle krydse pi en
af de forste stationer. Der ma vare noget
om det med den sjette sans, for da jeg
kiggede ud ad vinduet, da vi korte ind pi
krydsningsstationen, holdt der ganske rig-
tigt et damplok, der skulle til Vemb med
godstoget.

Efter at have stiet en hel dag i Abenrd
i regnvejr og kun fiet billede af en Mh,
teznkte jeg: Nu begynder heldet at folge

dig. Jeg fortsatte imidlertid med motor-
vognen til Lemvig, for jeg vidste, at gods-
toget vendte tilbage til Lemvig efter at
man havde kort pid havnebanen, og det
ville jeg ikke lade ga fra mig.

Efter at have indtaget min frokost, stil-
lede jeg mig klar til at modtage den lille
konne rangermaskine, der snart dukkede
frem fra remisens morke. Jeg fulgte efter
den ned til havnen si godt jeg kunne.
Man skal nasten vare uddannet bjerg-
bestiger for at kunne begé sig pd havne-
banen. Nede pd havnen tog jeg nogle bil-
leder af den, og spurgte si lokforeren,
hvornér de skulle kore op igen. Nu, sagde
han. Uha, og jeg skulle gerne have et
billede oppe i skoven. Det var bare om at
komme afsted. Op ad bakken lob jeg, og
jeg tror arlig talt, at jeg har rekorden i
lok-lob i vanskeligt terrain. Da jeg var
niet halvvejs op ad bakken, kunne jeg
hore at maskinen satte igang nede pa
havnen, og satte farten yderligere op, for
nu blev jeg ligefrem forfulgt. Pustende
ndede jeg op i skoven til rebrussementet.
Puh, ha, jeg ndede det. Den lille maskine
dampede opad bakken med rappe damp-
slag, og pa billedet er den niet op til spor-
skiftet oppe i den smukke forarsskov. Det
var maskine nr. 3, og den havde en tom
Tuborg-vogn med op. Det regnede stadig,

— ogsd Deres plads stdar dben ¢

JERNBANE-HJEMMEVARNET
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men takket vare en hurtig film lykkedes
det mig at fa et billede. Man ser tydeligt,
at det cr en ansclig stigning der ma over-
vindes for at transportere en vogn fra
havnen op til stationen.

Det varede ikke lange for godstoget
med damplok nr. 6 ankom til Lemvig, og
samtidig bchagede det vejret at holde lidt
inde med regnen, sa jeg dog ikke behovede
at vare bange for at fi draber pa linsen.
Grunden til, at man kortc med damp i
godstoget var, at to af banens store motor-
vogne var til reparation, og si er man jo
pd VLTJ i den heldige situation. at man
ejer cn hel remise fuld af dejlige velholdte
damploko, der si vidt vides alle er kore-
klare. Det burde VLT] have et hurra for.
Bade nr. 6 og nr. 3 rangeredc pi stationen
pa een gang, og jcg var lige ved at tage
en hel mincds forbrug af film, for det er
jo ikke hver dag, man ser to privatbane-
damplok pi cen gang.

Det var med mindct om cn dcjlig dag,
jeg satte mig i toget til Vemb, og det skyl-
des ikke mindst banens personale, der
havde varet usadvanlig flinke.

FHGC, Odense.

Middelfart Konfektion

Storste udvalg i frakker og kjoler
@stergade 26 — Telefon 923

— Vi abner Dem gerne en konto

VANVAAAAAAAAAAAAAAAAAANAAY Y

{ Januar

daglogen

Fredericia d. 12. jan. [Da ct godstog i nat
havde passerct Lillebaltsbroen pa vej
mod Fredericia knzkkede en aksel pa
en tankvogn laesset med olie. Vognen
odelagde 800 m spor, der matte lzgges
om. Indtil da mitte strekningen mecllem
Middeclfart og Fredericia befares som
enkeltsporet strakning.

Redekro d. 14. jan. Som folge af snc i et
sporskifte afsporedes tre tomme gods-

vogne under rangering tidligt i morges.
Den cne valtede om pa siden, men den
genncmgdcende togtrafik var ikke berort
af uhcldet.

Kolding d. 16. jan. En ko, der ubemarket
var stukket af fra cksportstaldene ved
havnen, niede op pa stationen da cks-
prestoget ved 17-tiden forlod Kolding
st. mod Esbjery og pakorte koen. To-
get forsinkedes i 20 min. indtil koen
blev sldet ihjel og transporteret bort.

Korsor d. 16. jan. Ved 6-tiden afsporedes
to godsvogne i ct tog, der var under ind-
korsel pa stationen, som folge af et
akselbrud. Indtil middag matte togenc
kore pa enkeltspor mecllem Slagelsc og
Korsor.

Hurup d. 16. januar. Lyntoget »Uldjydenc
matte i nat standse og blive pd Hurup
station som folge af et akselbrud. De
12 rejsende til Thisted viderebcfordre-
des i taxa-biler.

Kveaerndrup d. 20. jan. En personbil korte
ved middagstid ind i siden af toget pa
Faborgvejoverskaringen i Kvarndrup.
Taget blev revet af bilen og dec to
mand, der befandt sig i den, blev begge
slynget ud, men det viste sig at begge
var sluppet med snitsér fra de splintrede

bilruder.

Svendborg d. 24. jan. Da et godstog fra
Nyborg ved 9-tiden var ved at korc ind
pd Svendborg station, valtede den ba-
geste vogn af ukendt drsag. Indtil mid-
dag matte forbindelsen mellem Svend-
borg og Skirup besorges med rutebiler.

Dybbeisbro d. 24. jan. Foreren af et S-tog,
der skal vaere pd Kh ved 22-tiden, mar-
kede i nzrheden af Dybbolsbro et stod
i toget. Efter tre kvarters sogen fandt
man en 35-arig mand, der var pdkort
og drabt af toget.

Helsinger d. 25. jan. Tre godsvogne, der
ventede pad overforsel pa fargesporet,
satte sig pludsclig igang mod farge-
lejet. Den ene vogn hoppede over spor-
stoppcren og standscde ude pa farge-
vejen. I 3% time var sporet til og fra
fergerne blokeret. Da det er sket gen-

tagne gange, at vogne er afsporet af
sporstopperen, vil der nu blive anbragt
et sporskifte, der star skiftet til spor,
der er forsynet med stoppebom, nar der
ikke kores til ferge.

AR - s e
I o
O fa /LI/LLQL’ on o
|
— det  modeljernbaneanlag, som DSB

skenkede Randers st. ved 100 ars jubi-
lzet, blev taget i brug 11. januar. An-
legget ligner pa flere mader den rigtige
jernbane ved Randers og dens omgivel-
ser.

— det er nu 25 ar siden, at Mors fik lov-
ning pa cn broforbindelse med fastlan-
det. DSB overforer 1000 biler om aret
og den private fergerute 3000 biler om
aret. Nar det vides, at grundlaget for
bygningen af Lillebaltsbroen var en bil-
overforsel pa 1000, og for Storstroms-
broen kun 57.000 biler, md grundlaget
for en Sallingsundbro siges at vare til-
stede i hojeste grad.

— sa ringer klokkerne for det jydsk-fynske
jernbane-bibliotek i Arhus, der foreslas
ncdlagt med juni mineds udgang.

— der md gores noget for at fi aspiranter
til stationstjenesten ved DSB, sa nu hed-
der det ikke stationsarbejder mere, men
portoraspiranter!

UNDERTO)J

FOR MAND OG DRENGE

ogsd efter opgave og tilbud.

Kvalitets skurvogne
4—58 pers. til absolut konkurrencedygtige priser. - Bygges

Bjerregrav Vognbyggeri
Moldrup - telf. Skringstrup 63

ERIK

Konsultation: 10-17. Lerdag 10-13

Frederiks Alle 142-144 - Arhus - tlf. 3 60 80

Tandizge

ISAGER
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Sicelland

MONOPOL
Herremagasin

Slotsgade 43 - Hillerod
telf. 326

HANS TOFTE’s
BOGHANDEL

Slotsgade 22 - Hillerod - tif. 132

C. Steinmetz & Son
Blikkenslageri
Sanitet — skiffer — bygningsarbejde
Udfarer arbejder for DSB
Lindegardsvej 37, Charlotteniund
TIf. Ordrup 704

Holsted Andelsmejeri

I. kl.s mejeriprodukter
Telf. Naestved 72 03 82

Mandskabs-, beboelses-

samt sanitetsvogne

leveres omgaaende fra
landets eldste fabrik.

Kvalitetsarbejde.
Billige priser.
Ring eller skriv efter brochure.
Eneforhandler ost for Lillebeelt:

Fa. Hans Schou,
Kebmagergade 31, Kebenhavn K.
Tif. Byen 607.

SPECIALFABRIKEN
P. M. Tapdrup & Sen
Redkjersbro - tlf. 129

STENVAD &a,g,e/),

— det store navn i SMAkager
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— Kalundborg er blevet trafikalt knude-
punkt i Danmark, idet de tre fergeruter,
der besejler Kalundborg, tilsammen har
befordret en million mennesker over
Kattegat i 1962. Mcd det samme vi er
ved Kalundborg, si blev stationens nye
sikringsanlag taget i brug d. 24. januar.

— den 4. januar afleveredes den nye un-
derforing i Vojens, og dermed cr arbej-
det med over- og underforinger péa
strekningen Lunderskov-Padborg afslut-
tet.

— fra sommerkoreplanens ikrafttrarden vil
5 lyntog i hver retning daglig trafikere
Arhus 1.

— Skive Presseklub og DSB arrangerede
atter i ar fastclavnstur til Kobenhavn for
cn pris af 45 kr.

- torsdag den 13. september i fjor blev
der foretaget 209.618 rcjser med S-
togene. Dect er en stigning pd 7000 fra
tellingen i 1960.

- fra 26. maj flytter Wagons-Lits/Cook
hovedszdet for sin spisevognstjcneste
fra Nvborg til Arhus.

- regeringens dispensationsudvalg har nu
meddelt tilladclse, at arbejdet med for-
nyelse af den faldeferdige bro ved
sterport st. ma pabegyndes.

— Fodby station nedlzgges og lukkes fra
26. maj og kan end ikke opretholdes
som trinbrat, selv om stationen i oje-
blikket har 25 abonnementskort-rejsende
daglig.

— motorlokene er arsag til, at mange DSB
maskindepoter kan nedlegges, og turen

er nu kommet til maskindepotet i Al-
borg, hvis bygninger i ovrigt er bide
faldefardige og umodernec.

RUTEBIL nyt ‘KI

Nye DSB busser og biler

Aabenraa karosserifabrik, der endnu
ikke har faet afviklet den store ordre, fa-
briken modtog fra DSB til levering i inde-
varende finansadr, har nu for naste finans-
ar modtaget bestilling pd 50 store rute-
biler samt 30 lastbiler.

DSB opgiver Ribe-Flensborg ruten

DSB har mattct yde en afgift til nogle
private rutebilejere, der ogsa koerte pa dele
af Flensborgruten. Disse har nu kravet
dennc afgift forhojet si meget, at DSB
har opgivet at drive denne rute. Det bliver
formentlig ct privat akticselskab af rute-
bilejere, der fra foraret skal drive ruten,
idet der nodvendigvis skal investeres ca.
400.000 kr. i nyt matcriel.

Gratis rutebilkorsel

Sakskobing Handelsstandsforening har
taget ct rct cnestedende initiativ. Den for-
ste februar indstilledes korslen pd ruten
Vigsnas—Sakskobing, som er kort i 28 ar.
Lollands-banen har sogt koncessionen,
men der gir en rum tid, inden dette kan
gd i orden, og i mellemtiden er Vigsnas-
beboerne helt afskiret fra Sakskobing,
som er dercs naturlige kobstad.

Handelsstandsforeningen har derfor cn-
gageret cn turistbil, der visse dage i ugen
gratis befordrer passagerer mellem Saks-
kobing og Vigsnas.

Den ny LETMETAL

MANDSKABSVOGN:

Letmetalvognen ,SONDERJYDEN" med de mange anvendelsesmuligheder.
1. kl.s udfgrelse til billigste fabrikspris.
Se den foran Aarhus-Hollen (udstillingen Husst 62)
eller skriv efter brockure og prisliste.

H. P. JORGENSEN . RODEKRO . Tif. (046) 62258

+SONDERJYDEN"

® De rigtige maal

® Beklzdt med letmetal, som
er uforgzngeligt og salt-
vaendsbestandigt

@ Lille egenvegt trods svaer
konstruktion

@ Ringe vedligeholdelse
® Leveres i forsk. stgrrelser




Kege d. 10. jan. Kort cfter midnat opstod
en voldsom brand i Koge-Ringsted-
banens remise i Koge, hvorved remisen
og tre motorvog:ie blev fuldstandig ud-
braendt. Banens skinnebus, der holdt i
remisen adskilt fra motorvognceace ved
en mur, lykkedes det redningskorpset
at fa skubbet ud, og bortset fra et par
splintrede ruder, var skinncbussen drift-
klar til at opretholde trafiken de to sid-
ste af bancns levemdneder. Det menes
at ilden cr opstiet fra cn motorvogns
kakkelovn. De tre motorvogne var for-
sikret for hver 75.000 kr. og remisen for
110.000 kr.

Nymark d. 11. jan. Ved 15-tiden korte ¢n
olie-tankbil ind i siden pi Nordvest-
fynske Jernbancers motorvogn pi over-
skeringen ved Nymark station. Bilens
forer var sluppet med lettere skader, og
motorvognen kunnc ved cgen kraft re-
turnere til varkstedet i Odense.

Ebeltoft d. 11. jan. Den 12. oktober blev
cn lastbils pahangsvogn pakort af ET]'s
godstog pd cn overskaring ved Balle.
Bilens cjer, der havde overladt rattet
til en mand, der ikke havde forerbevis,
cr nu idomt en bode pa 300 kr. Skaden
pa motorvognen belob sig kun til 95 kr.

Odder d. 12. jan. Som folge af et aksel-
brud afsporedes en skinnebus i morges
ved Lundevej i Odder. Hele formid-
dagen matte trafiken mellem Odder
og Hou besorges med rutebiler.

Vrensted, d. 17. jan. En godsvogn afspo-
redes i morges ved at en hjulbandage
faldt af. Banclinicn var derved blokeret
hele formiddagen.

Hairlev d. 17. jan. Ved ct-tiden i nat op-
stod cn brand i OS]JS remise og vark-
sted i Harlev, hvorved en motorvogn,
¢n lastbil og to rutebiler brandte. Alle
verkstedets maskiner og reservedele
blev ligeledes odelagt. De mange gas-
og benzintromler i varkstedet vanske-
liggjorde slukningsarbejdet, ligesom det
var vanskeligt at skaffe vand til sluk-
ning i den harde frost.

Frostrup d. 24. jan. En bedugget knallert-
korer korte kl. 19,30 mod den sankede
bom pi amtsvejen, og floj ind midt i
sporet, hvor toget fra Fjerritslev ner-

mede sig. Motorforeren havde dog be-
mearket, at der 13 noget pa overskarin-
gen, og det lykkedes at standse fa meter
fra den uhecldige knallertkorer.

Horsens Privatbaner

havde atter i fjor arrangeret et juletrestog
d. 16. december til Vrads pi Horsens-
Silkeborgbanen. I turen deltog ca. 300
mennesker og endnu flere ville have varet
med, men alt var udsolgt. I Vrads kan
hver familie udvalge sig et juletre gratis,
forsyne det med navn, og fi det udleveret
ved ankomsten til Horsens.

Vi bygger en enderampe

Ved pi- og aflesning af vognladnings-
gods er det ofte en fordel, om arbejdet kan
forega fra en rampe. 3 alle bystationer og
andre stationer, hvor forsendelse af kore-
tojer o. lign. finder sted i storre omfang,
har man opfort ¢n enderampe, der dan-
ner forbindelse mellem laxssevejen og
vognbunden. Undertiden er som bekendt
enderampen  kombineret med en  side-
rampe.

Ier i bladet vil vi dennc gang beskrive
bygningen af en enderampe til vor model-
banc i HO.

Vi bruger hertil en fyrretraesklods med
dimensionerne 25 X 85 X 160 mm. Trzet
skal vere uden knaster, hvorved de nod-
vendige affasninger af klodsen nemmere
kan udfores. Af samme grund mi trects
arer helst gi parallelle og i klodsens leng-
derctning, hvorved vi ved glathovling af
treet ikke kommer ud for, at hovlens jern
skarer sig ned i trazet, nir vi hovler i den
rigtige retning, nemlig fra trzets tykkere
del til den tyndere.

Fig. 1 viser treklodsen fra kant. Vi teg-
ner en diagonal, efter hvilken vi bortska-

MODEL JERN BA\N]E‘

rer den pa tegningen med skravering viste
del.

Herefter aftegner vi efter milene pa fig.
2 en 35 mm bred midterstribe pid klodsen.
Denne midterstribe er selve rampens vej-
banc.

Klodsens yderste felter deles nu med en
diagonal, og det materiale, der ligger uden-
for diagonalerne bortsaves (vist med skra-
vering pa fig. 2).

Vi ser nu lidt pa fig. 3, der forestiller
rampens endeflade, og overforer si malene
til treklodsen. De med skravering marke-
rede felter bortsaves, hvorved vi fir ram-
pens skra sider frem.

Det anbefales, ikke at save helt ind til
de optegnede linier, idet saven kan vare
vanskelig at styre ved savning pa skra.
Snittet bliver absolut panest ved hjzlp af
stemmejern og hovl.

Herefter kommer turen til rampens ind-
fatningsmur, fig. 4. Denne udsaves af
6 mm fyrretre eller krydsfinér. Indfat-
ningsmuren er ligesom rampen 25 mm hoj.
De trappeformede afsatser er hver 5 mm
hoje.

I indfatningsmuren saver vi forneden et

Hurtigtransport -~ gratis udkersel

pa Statsbanernes rutenet

Nyborg—Middelfart—Fredericia—Kolding,

Aarhus—Randers—Hobro,

Herning—Holstebro—Struer—Lemvig—Ringkebing og Skive—Viborg

% »Danmark«s belassede vogne

Telf. BY. 6101

SPOR 56-57

Telf. CE. 12.544
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Aalborg

CALTEX SERVICE
Budolfi Plads, Aalborg
Benzin — olie — vask og smaring
Telf. 28622

Antikvitetsforretningen
Herdis Overgaard
Bleggardsgade 1, Aalborg |
Vi har altid noget, der passer
Deres smag
Telf. Aalborg 2 78 73

Cykelforretningen
v/ Holger Christensen
QOrstedsvej 2, Aalborg, telf. 2 11 02
Cykler og knallerter
1. kl. reparationsveerksted

Horsens

HORSENS BANK
Aktieselskab
Sondergade 18-20, Horsens
Telf. *21200

BOSCH DEPOT

Fabriksvej 11 — Horsens
Telf. *21244

Caltex Service Station
Spedalse 35 — Horsens — Telf. 2 57 39
Benzin — olie — smaring
Breendsel og breendselsolie

- H. _C KOLONIAL—

Sonderbrogade 13 — Horsens
Telf. 224 33
Kolonial — vin — tobak
1. kl. kaffe

OSTEKLOKKEN

Smedegade 83, Horsens. Telf. 2 54 96
Ost — sild — salater
for enhver smag

Hobro

AUTOLAKERING
Sv. Svejstrup - Brogade 52 - Hobro

Telf. 21083

CALTEX SERVICE
Brogade — Hobro — Telf. 211 20
Benzin — olie — vask
Smaring — Quick service
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udsnit, der svarer til ballasten pd vor mo-
dclbanes skinnestykker. Selvfolgelig ma
vi heller ikke glemme at udfore et par sav-
snit, der svarer til skinnestrengencs dimen-
sioner.

Herved far vi mulighed for at forsznke
skinnestykket i enderampen, og vi opnir
saledes cn fin tilslutning.

Foroven péa indfatningsmuren pd fig. 4
ser vi en 29 mm bred udskaring. Dcnne
er en forsznkning til puffernc pd den pa-
gxldende vogn, der sxttes til enderampen-

SKABENDE
HOBBY

- en af de bedste fritidsbeskeaftigelser,
der findes.

Stort udvalg i materialer, vejledninger,
modelark og veerktoj til nesten alle for-
mer for skabende hobby . ..

116 siders katalog

Butiksadresser:
Nr. Voldgade 29 - Vesterbros Torv 51
Postadresse: Studiestreede 34, K.

I'lerved kommer vognbunden nazrmerc en-
derampen.

Dybden af udskaringen er ikke angivet
pd tegningen, da den retter sig efter den
koblingstype, der anvendes pi model-
banens rullende materiel.

Vi fastgor nu loscligt med en enkelt stift
indfatningsmuren pd enderampen, og an-
bringer den siledes provesamlede ende-
rampe ved et sporstykke. En vogn sattes
pa sporet, kores til rampen og man kan
kontrollere om udskaringerne er tilstrak-
kelige til puffer, kobling og ballast.

Sifremt der sidder en samlingslaske pa
den enc skinnestreng, bliver det nodven-
digt at bore ct tilsvarende hul i rampens
endeflade.

Er alt nu i orden, adskiller viigen rampe
og indfatningsmur. Delene pudses af med
sandpapir og grundes et par gange med
schellak, og pudses igen med fint sand-
papir.

Hercfter maler vi indfatningsmuren ce-
mentgrd. Derimod er det svarerc at sige,
hvad farve selve rampen skal have, for det
afhenger af mange ting.

En virkelig endcrampe har en brolagt
korebance, og da brosten kan have cn
morkere eller lysere farve og vare mere
cller mindre overgroet med gras, er der
faktisk mange muligheder. Tilmed da
grassets farve varierer med arstiden.

De punkterede linier pad fig. 2 angiver
siledes begransningslinierne for rampens
»brolagte« omrade. Den ovrige del af ram-
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Arbejdstegning til en enderampe
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pens overflade, samt skriningerne, er
»grasbevoksete,

Det er klogt at undga lysc forarsfarver
til markering af grasfladernc. Dette vil sta
for skarpt til det ovrige anlaeg. Det bedste
er at male rampens sideflader med morke
efterarsfarver, d.v.s. morkegron med cn-
kelte partier i sort og grabrunt til mar-
kering af henholdsvis skygger og vissent
gras.

Korcbanen pa rampen males ca. koksgra
(granitfarvet). Mcdens malingen endnu er
fugtig, tegner vi med spidsen af en blyant
firkantede felter til angivelse af brolag-
ning. Sencre, nir malingen cr tor, kan vi
give fugerne mellem brostencne lidt gras-
gronne pletter.

Til sidst limer vi indfatningsmuren fast
til selve rampen (fig. 5), hvor efter endc-
rampen er klar til anbringelse ved spor

(fig. 6). 1. B. Dyrkilde.

NYT TIL MODELBANEN
Pullman spisevogn, kr. 13,85.

Dect unge franske firma »Jouef« har ud-
sendt en lang rakke lakre S-hjulede vog-
nc. Blandt disse kan fremhaves Pulmann-
Wagon-Lits-serien. Udstyret cr i fincste
orden, vognene lober fint, men er maske
en ubetydclighed for lette. Dette afhjelpes
dog lect.

Det indre cr ligeledes tip-top med borde,
lamper pa disse og alt nodvendigt udstyr
til at gore vogne virkelighedstro. Og pri-
sen — fardig til at kore — som navnt
ovenfor er absolut akceptabel og vasent-

lig under hvad mceget andet materiel ko-
ster.

Figurer m. v.

Der findes efterhinden en lang rakke
figurer, sdvel malede som umalede, og
denne gang skal nzvnes et par umalede
sortimenter (dect cr morsomt sclv at de-
korere, og slet ikke sd vanskeligt endda).

Vi started med »Airfixes pakke med
48 civilister og cn enkelt scooter. Male-
stok 00, altsa lidt vel store for HO, men
det gir an. Prisen er kr. 3,85.

»Preiscre byder pid 1S umalede figurer
til 4,35. De cr meget fint forarbejdet uden
»fod« siledes at de star helt naturligt pa
banen. Med lidt fantasi under malingen
vil de give kolorit til enhver banegard.

Samme firma byder pa syv koretojer til
385. Der er tale om perronvogne, trille-
borer m. v. De er lige til at »braekke af«
og ncmme at samle. Men var forsigtig ved
malingen, sa dctailler ikke gar tabt.

HO Primer.

80 sider, stort format, gennemill. ca.
kr. 15. Ralmbach Publishing Co., Mil-
waukee 3, Wis.

En fortreffclig bog om modclbaner i
11O. Fortraffelig for si vidt angar billed-
materialet og en underholdende tekst.
Men maske lidt for specicel for mange
modelbanefolk her. Men hvem ved, maske
kan netop det vare intercssant og cn in-
spiration for mange.

Jas.

FOTO

Kopiering

Den enkleste form for kopieringsudstyr
er en kopiramme eller kopierkasse. Disse
anordninger tjener til at fastholde papir
og ncgativ mod hinanden, siledes at de
ikke under nogen omstaendigheder for-
skubbes under processen.

En kopiramme kan bedst kobes hos foto-

handleren og er ikke si dyr, at det kan
betale sig selv at lave den. Derimod kan
man mcget nemt selv lave sig en kopier-
kasse, der er bedre at bruge end en kopi-
ramme. Fordelen ved en kopierkasse er
serlig den, at man ikke bchover at pakke
papiret bort hver gang man skal belyse
(kopiere), idet lyset er lukket indc i kopier-
kassen. Ligeledes er det en stor fordel, at

Aktieselskabet

DANSH NORMAL-TID

Grundlagt 1898

Vestergade 10 . Kgbenhavn K.
Teilf. C. 2150

INDREG. VAREMAZRKE

ELEKTRISKE URE

De Skulle Bruge

KAMERERA OG FILM

DA FAR

De Smukke Billeder

N

FYENSKE PRIVATBANER

Odense-Kjerteminde-Martofte - Nordvestfyenske Jernbane -
Nordfyenske Jernbane
med tilherende bilruter kerer til SKOV og STRAND
TELEFON ODENSE Il 87 Il — BOGENSE 89

Randers-Hadsund Jernbane’ %

Y
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Sonder Jylland

Haderslev Knallertcentral
Eneforh. af Velo-Solex
Gaskeergade 38 — Haderslev
Telefon 2 41 14

Restaurant
ESPRESSO

Torvet 10 — Haderslev
Telefon 2 11 70

P. N. PETERSEN
Cykler - radio - fjernsyn
Knallerter - Reparationer
| VOJENS - telf. 4 11 52 (045)

.~ W. Kiickelhahn

Blikkenslagermester
Varme- og sanitzranlag
Kosangas depot
Oksevej - Padborg - telf. 7 33 |3

P. BORNE
Aut. VW-forhandler
Grasten—TIf. 51513
Senderborg — TIf. *2 11 60

HARALD OLSSON
Cyklehandler
Ronhaveplads 9 - Senderborg

Telefon 2 44 15

Blenners Dampvaskeri
Skibbrogade 2  Tender
Telf. 2 22 68

Tonder Andels-Slagteri
Udsalget Vestergade 72, Tender
Telefon 217 30

DEN NY GARTNER

Alle arstidens grentsager
Tondervej 3, Skearbeek, tif. 515 48

Ved De, at
LEGO-born

leger bedst!
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man har den nojagtige afstand mellem
papir og lys hver gang der kopieres.

Jeg skal her give en beskrivelse af hvor-
ledes man selv kan lave en sddan kopier-
kasse, der endvidere har den fordel, at
man kan variere lysstyrken i kassen, hvil-
ket har betydning nar man har forskellig-
artede negativer. Ft negativ kan jo ud-
market vare sa tyndt (svagt i aftegnin-
gerne), at der ikke skal ret meget lys til
at lave et aftryk.

Man laver en kasse af tre med folgende
mal: Hojde 25 ¢m. Bredde 15 c¢m, lengde
20 cm. Kassen skal foroven forsynes med
et stykke glas, der ¢r forstzrket ned i kas-
sen. Kassen skal altsd ikke vare lukket
overst, men istedet forsynes med glas.
Oven pa dette glas laves et lag, der slutter
helt til kanterne. Liget skares tvars over
saledes at det ene stykke bliver dobbelt sa
stort som det andet, og forsynes med
hangsler. Der laves en fjederordning, der
kan holde laget ned mod glasset pi samme
made, som det der er lavet pi en kopi-
ramme. Laget forsynes indvendig med et
stykke filt eller uldent stof.

Foran pd kopierkassen laves en lem i
kassens fulde bredde. Den skal vare sa
stor, at man kan fa sin hand dcrind igen-
nem. Inde i kassen sattes nogle smalle

lister, sa man kan lade et malkehvidt glas
hvile derpa i forskellig hojde fra bunden.
Dette glas tjener til at forstzrke lyset eller
til at gore det svagere, ved at man hen-
holdsvis fjerner det eller sztter det ind i
kassen.

Det elcktriske lys kan laves saledes:

Inde i kassens bund anbringes to elek-
triske fatninger, en i midten og en ude ved
siden. 1 den midtcerste sxttes en 25 watt
mat pare, og i den anden sattes en rod
fotolampe. Udenpa kassen sazttes en af-
bryder fast, og det hele forbindes siledes
at nar man saztter kassen til en stikkontakt
skal den rode lampe lyse og forst ndr man
tender for atbryderen skal den hvide
tampe lyse.

Nu mangler vi blot at skare forskellige
forskellige negativstor-
relser. Disse skal passe i kassens top mel-
lem glas og det todelte lag.

Med hensyn til det elektriske system, s3
fa en fagmand til at hjxlpe, det er jo
kedeligt, hvis man ikke far lejlighed til at
prove den nyc kopierkasse, fordi hele
huset ryger i luften. Nastc gang gar vi
sa i krig med at bruge kassen eller kopi-
rammen, for nu har de negativer vi har
ligget lenge nok og luret.

Knud Sidal Danmark.

masker til  vore

robuste
rarplade-
batteri

hvor der stilles krav til kvalitet

PERRONK/ZRRER
GAFFELTRUCKS
Pl TOGBELYSNINGS-
LYAC-autobatteri BATTERIER
i SIGNALBATTERIER O.A.

STATIONZRE ANLAG

alle bustyper.

DIESELLOKOMOTIVER

s SKINNEBUSSER
SKIBSBATTERIER

‘AKTIESELSKABET ACCUMULATOR=~FABRIKEN
KGS. LYNGBY - TLF. 87 1645




Bro-spraengning

For sprzngningen

Dec engelske jernbaner tog fornylig med
stort held trykluften i deres tjeneste, da
en jernbancviadukt - Uxbridge Road
over en af de mest befardede linier i kom-
munen Slough i Vestengland skulle crstat-
tes med en ny bro.

Efter at korebanen ogA rekvark var ble-
vet fjernet, borede ingcniorerne 340
sprenghuller i den gamle viadukts mur-
verk. Et Atlas Copco kompressoranlag,
monteret pad en traktor, og Atlas Copco's
RH-656 lctte transportable borehamre blev
anvendt hertil.

For sprangningen dakkedes skinne-
legemet ca. 15 meter til begge sider med
en stilmatte til at optange murbrokkernc.
Af hensyn til togtrafikken blev sporcne
dog holdt fri, sdledes at togene kunne pas-
sere til sidste ojeblik.

Kl. 1,30 om natten lukkedes linien, og
kl. 2 fandt sprengningen sted og skar
med cn knivs nojagtighed den gamle via-
dukt bort. FA minutter efter gik opryd-
ningsmandskabet igang med at fjerne mur-
brokkerne, og mindre end fire timer efter

genoptoges den normale jernbanetrafik.

Ung, som erfaren

ryger MacBaren
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den mest solpte

MAC BAREN TOBAK

Efter sprzngningen

Fredag ogsa 19,00—20,00

Stiftet 1875

Skjern og Omegns Sparekasse

Kontortid: 9,30—11,30 og 13.30—16,00 - Lerdag 9,30—11,30

TELF. 207 - GIRO 15824

JORDRARBEJDER

Udgravning — Koersel — Planering m. m. udfores.
2 stk. fabriksnye M-F 65 R hydrauliske grave-
og leessemaskiner. — 8 stk. nye entreprenorvogne
med 3-vejs tippelad for traktordrift. — 10 stk. 50 hk

dieseltraktorer m. v.

Indhent venligst tilbud og oplysninger.

A/S NAYO-ITOSTY

Grenaa. — Telefon (063) 209 69.
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Aarhus

Gidiigiard

TANDTEKNIK
Frederiks Allé 164 . Arhus ‘
Telf. 336 65 ‘

AUSTIN MINI-CAB

3 kr. inden for bygraensen
45 gre pr. km pa landture
(fem pers. Austin Cambridge vogne)
AUSTIN MINI-CAB, Arhus. TIf. 36514 |
hele degnet |

| Tandlege

C. C. RAUNDORF
Norrebrogade 22 — Arhus C
Telf. 3 36 60

‘ KOLONIALFORRETNINGEN
v/ Kate Metzdorff
Carl Bertelsensg. 1, Arhus, tIf. 43405
‘ Vin — konserves — tobakker [
Husk vor ekstrafine kaffe! {

Urmager G. HOLST’s Etff.
| Svend Nielsen . Frederiksgade 48
Arhus
Fineste reparationsverksted
Telefon 294 14 J

| MEJERIUDSALGET
v/ Grethe Nielsen
‘ Nordborggade 20 — Arhus
Kun 1. kl.s mejeriprodukter
Telefon 42413

; Spis pa KFUM
Klostergade — Arhus — TIf. 214 16

God og rigelig mad til rimelige priser.
‘ Pensionaerer modtages.

SELSKABSLOKALER

Vi korer med
' I/S Barhus Minibiler
TIf. 2 22 00

Ring 6 20 40
sa la’r det sig gere . . .

Alt malerarbejde udferes
fagmassigt, solidt tii rimelige
| priser |
Mm. K. Roesen, Ydre Ringgade 110, |
Arhus — TIf. 27023 0g 62040 |
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| Arbejder Spare- og
Laanekassen
for Aarhus og Omegn

Sperg i @st — sporg i vest

|
|
C. A. Jensens KAFFE ‘

er bedst

Altid stort udvalg i konserves

‘ Stadion Allé 1, Arhus. TIf. 358 21

- EL UELGE PAULSEN

| Aut. El-installater
Harald Jensens Plads 1 A
Arhus - TIf. 304 15

Man keber altid med fordel —
Dame-, herre- og bernefodto;j i
‘ Skotsjsforretningen

FREMTIDEN
E. Schjedt Rasmussen
Norre Alle 41, Arhus
Telf. 20014

Vi bygger Deres hus —
til forud fastsat pris. Tal med os om
Deres planer, og lad os se, om de kan
realiseres.
Trods byggestop — byggemulighed
i dag.
Aage Hee, Mandalsvej 30, Arhus N |
Telefon 6 37 81

GAS-VARME

med Ribe Gasradiator er god gkonomi ‘

Udbet. fra kr. 165,00 (inkl. install.)
. pr. md. kr. 86,00

|
cas-ekspERTEN NICO |

Helgolandsgade 29 - Arhus - 3 48 00 ‘

l

Spar 25 % — ker Mini Taxi
Ta' ud i landet og nyd naturen
Ja’ BYENS BILER gi’ tilbud pa turen

MINI TAXI

Byens biler
Arhus — Telf. 4 50 00

CHL o lor

RADIOTVSERVICE
Fredensgade 29 - TIt. 2 81 21

»wELGA®
Elektro-galvanisk behandling
mod haraffald og skeel
for damer og herrer
Anna Engel KOSMETIK
Banegérdsplads 20, Arhus
TIf. 26860

Specialforretning
i alt i rustfrit stal
Kunstgenstande i teaktre.
KENNETH: Import — Export
Bruunsgade 47, Arhus. TIf. 2 16 50

B. TONNESEN
Murermester
Gronnegade 85 — Arhus
Tilbud pa isolerings- og facadearb.
gives uden forbindende
Telefon (061) 257 18 og 443 18

Helfred Kjeldsen

1. kl.s skraederi
Norre Ailé 26 — Arhus — TIf. 357 67

Harry’s Motorservice
Alle former for opretning
Biler — Motorcykler — Scoters
Autogen- og elektrosvejsning
Thunogade 19 Arhus C
COORDINA
Butikstorvet, Ellebjergvej, Arhus
Bred og konfekture
Is -~ Meaelk — Flede — Smor
J. STENSGAARD - TIf. 7 60 06

AUTOLAKERING

Ovnlakering og opretning

A. Jonsen — Grendvej 441 — Risskov |

TI. (021 11) 386



Personalia

Dodsfald |

Gedser

Traiikkontrollor E. Andersen, Gedser,
er udnavnt til stationsforst. samme sted,
hvor stfst. L. V. Erner har sogt afsked
pi grund af alder, 67 ar.

Neorre Aby
Trafikkontrollor K. A. Plesner, Kolding,

er udnavnt til stationsforst. ved Norre
Aby st, hvor stfst. A. B. Due har sogt
afsked pa grund af alder, 68 ar.

H0n§
Trafikkontrollor A. S. P. Gjandrup, Vor-

dingborg, er udnavnt til stationsforst. ved
Hong st., hvor stfst. N. K. Ilansen er
dod, 61 ar.

Kokkedal
Trafikkontrollor P. H. S. Pedersen, Ilol-

bak, er udnavnt til stationsforst. ved Kok-
kedal st, hvor stmst. H. Jensen har sogt
afsked pa grund af alder, 67 ar.

Thorse
Stmst. K. W. Just, Skelhoje, er efter

ans. flyttet til Thorso, hvor stmst. [ Soren-
sen har sogt afsked pa grund af alder,
67 ar.

Store Fuglede
Stmst. N. H. Johansen har sogt afsked

pi gr. af alder, 68 ar, hvorefter stationen
er lukket.

Hvorupgard
Stmst. K. T. Glavind, Sonderskov, er

efter ans. flyttet til Hovedgard st., hvor
stmst. F. Sommer har sogt afsked pa gr.
af alder. 67 ar.

Skelhoje

Trafikeksp. I. F. Sorensen, Fruens Boge,
er udnzvnt til stmst. ved Skelhoje st., hvor
K. W. Just efter ans. er flyttet til Thorso.

Pederstrup
Trafikeksp. C. M. B. Rasmussen er ud-

navnt til stmst. i Pederstrup, hvor stfst.
M. Sorensen har sogt afsked pi gr. af
alder, 69 ar.

Ledvogter |. H. Kravack, fh. Vedbak,
88 ar.

Lokforer H. C. Hansen, fh. Korsor, 84 ar.

Stationsforst. L. P. Eskildsen, Hedehusene
1937-48, 82 ar.

Kontorchef C. A. Beyer, Rev.- og P.-af-
regn., Solvgade, 82 ar.

Lokforer Axel Hansen, fh. Arhus, 79 ar.

Rangerformand |. M. Ilansen., fh. Kh,
79 ar.

Lokforer K. Knudsen, fh. Odense, 78 Aar.

Togforer H. J. Rasmussca (Fiskerens
Ilans), fh. Kh., 75 ar.

Lokforer A. A. C. Pedersen, fh. Arhus,
70 ar.

Lokforer A. W. G. Jensen, Alborg, 67 ir.

Sektionsing. O. F. Jorgensen, Fredericia,

64 ar.

Lokforer H. R. Nielsen, HHJ, Odder,

62 ar.

VWAV
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Norsk bog: Jernbaneminner

Pa Tiden Norsk Forlag cr udsendt en
serdeles nydelig og interessant bog med
den os ikke ukendte titel: Jernbaneminder.
Bogen er rigt illustreret og forteller i otte
store afsnit fornojeligt om jernbanerne og
deres mand fra forste begyndelse og frem
til tiden omkring 1920-25.

Man far et serdeles levende indtryk af,
hvordan det var at vare jernbanemand i
de »go'e gamle dage« og samtidig et ind-
blik i norsk jernbanehistorie. Bogen ko-
ster ca. 40 kr, hvilket mi siges at vare
rimeligt i forhold til dens storrelse og fine
udstyr.

En bog ingen jernbaneenthusiast bor
savne. Sv. J.

The Giant’'s Ladder.

22¢ sider, stort format, gennemill. ca.
kr. 85. — Kalmbach Publishing Co., Mil-
wauke 3, Wis.

Atter en fremragende bog om ameri-

kanske jernbaneforhold i gamle dage, om
den legendariske Dave Moffat og hans
ikke mindre beromte Denver, Northwest-
ern & Pacific-jernbane.

Teksten er som tekster flest om dette
emne, nemlig interessant og fangslende
mere pa grund af emnet end skribentens
evner. Og billedmaterialet er forbilledligt,
men amerikanerne har jo en ganske sarlig
flair over for den slags.

Bogen er maske dyr efter danske for-
hold, men givet betydeligt bedre end
mange billigere.

Haw to Read Schematic Diagrams.

128 sider, ill. ca. kr. 11. Howard W.
Sams & Co., Inc., Indianopolis, New York.

Denne bog vil interessere de, der spe-
cielt beskaftiger sig med elektriske »dim-
ser«. Bogen giver en redegorelse for ske-
matiske diagrammer under forskellige for-
hold, disse diagrammer der danner grund-
laget for sa at sige alle elektriske appara-
ter, det vare sig radio, elektronhjerne eller
symaskine (for ikke at glemme model-
banen, der jo ogsa altid burde pia skemati-
seret for senere reference).

Archiv fiir Eisenbahntechnik.

120 sider, ill, stort format, ca. kr. 60.
Carl Rohrig Verlag, Darmstadt.

I'n ny bog i den lange serie fra det
tyske forlag, denne gang bog nr. 17 med
emner bl. a. om bremserne. Det er et in-
teressant sporgsmal, som beskaftiger man-
ge jernbaneteknikere, og nogle af disse har
her nedfxldet deres erfaringer og forsogs-
resultater.

Berlin.
146 sider, 132 ill. Deutsche Buch-Ge-
meinschaft, Darmstadt.

En bog om en by i centrum for verdens-
begivenhederne. Vi ser enkelte billeder fra
Berlin gennem tiderne, mest interessante
vel nogle enkelte fra lige efter krigen set
i sammenligning med dagens Berlin, der
er hypermoderne. Ja, si moderne er byen,
at den mange steder neppe kan karakteri-
seres som kon. Bogen giver under alle om-
stendigheder et @rligt billede af byen.

Jas.

er overtaget af

Tandlzege Alma Skovs praksis

TANDLAGE FRANTZ REIMERS
Clemensbro 17 - Arhus C - tlf. 2 24 08

Geeelder det rejser ... sa

VERDENSREJSEBUREAUET

WAGONS-LITS//COOK

VESTERBROGADE 1 - V. - TLF. Mi 2747*

ikke dyrere . . . men bedre
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Nastsidste nyt!

En avisklage

Vi var to, som skulle med toget kl. 1,32
fredag den 28/7, og der blev sagt i hoijt-
taleren: »Toget bliver rangeret frem pa
spor l«. Det gjorde det ogsi, og vi tog
begge i doren, men den var liset. Vi troede
da, den ville blive ibnet, for toget gik, men
lidt efter korte toget, og vi to samt en del
andre rejsende, si konduktoren springe pa
toget, som da var kort ca. 100 meter, og
ville ind, men der var som sagt laset. Kon-
duktoren maitte forst have noglen frem for
at komme ind.

Vi henvendte os til en banemand og
spurgte, om dect var toget, der gik til
Varde? »Ja, det var det«. Vi spurgte da,
hvad det var for en orden at kore med
lisede dore. Banemanden henviste os til
stationsforstanderen. Vi gik ind til ham,
og han var ret uforskammet, hvilket flere
af de rejsende, som skulle med, vil holde
med os i. Han sagde, vi ikke skulle ga til
de forskellige banemand, men til ham, og
endvidere at han nok skulle bestemme, om
dorene skulle vare lisede cller ikke.

Vi mente jo, ndr der bliver sagt, at toget
rangeres frem, og der stir »til Varde« pa
det, skal det vare parat til, at vi kan stige
pa, sd vi ikke lober panden mod en liset
dor.

Men stationsforstanderen henviste blot
til et tog pad spor 22, som gar til Varde kl.
2,14. Det kan man vel nok kalde for darlig
service.

~ — De to meget vrede rejsende onsker
af flere grunde ikke deres navne frem,
men de har navngivet sig for redaktionen.

Se Kobenhavn —

Lidt syd for Arhus er der et hojdepunkt,
der hedder Sosterhoj, hvorpa er anbragt et
af de hoje fjernsynstirne, og hvorfra der
er en ganske fortreffelig udsigt.

En mand pastod overfor cn anden mand,
at nir man stir derude, kan man i klart
vejr se, nar toget korer fra Kobenhavn,
men det ville denne ikke tro pd, og hertil

48

bemarkede den forste, at det virkelig er
tilfeldet, nir man altsd blot har korepla-
nen med.

Manden ville heller ikke tro pi, at man
kunne se Kobenhavn derfra, som den for-
ste dercefter pastod ganske bestemt, og det
behover endda ikke at vare sarlig klart
vejr, sagde han. for Kobenhavn er nemlig
navnet pa den gard, der ligger lige ved
siden af tarnet, og det kan du overbevise
dig om ved at sc pi et godt landkort over
0. B.

egnen.

I jernbanerestauranten

Hor tjener, er det kodbudding cller
ablepic De har serveret mig?
— Kan De ikke smagc hvad det er?
Nej!
Sa er det jo ligegyldigt hvad det er!

Kolonnesnak

— Jeg har landets mest dovne hane
Hvorpa kan du vide det?
— Jo, for nir de andre haner i byen
galer. si nojes han med at nikke!

Ved billetsalget

Kontormedhjzlper Olsen - flinke Olsen
- altid hoflig, uforstyrrelig og korrekt, stod
cn dag og ventede pa at saxlge en bybane-
billet, da han pludselig si ind i mundin-
gen af en revolver og en mand med sort
torklaede for ansigtet, men Olsen spurgte
som saxdvanlig hofligt:

— Skal det vare i store eller sma sedler,
herr?

Eksamensteknik

Nar dode Erik Menved?
— Erik Menved? — — Er han dod? - -
Jeg har overhovedet ikke vidst, at han har
varet syg!!

Godtaget klassificering

~ De har givet mig billet til 1 klasse, det
har jeg ikke forlangt!

~ Ah, undskyld, froken! -
nemlig, at De var - - !

- Tak! — Jeg beholder den!!

Jeg syntes

Poeten og Lillemor

Han havde digtet et helt las — poetisk
poesi, da hun spurgte:

— Hvad nu, far!???

— Ja, nu er det jo bare med at finde
cn god forlaegger!

— Hvis det ikke gor noget med lidt
flosser i kanterne, sa har jeg sidan ecn
gemt inde i sovevarelset, som du kan fa!

Brevkassen

Sp.: — Der cr til de rejsendes bekvemme-
lighed, undcrholdning og vederkvagelse
¢fterhanden indfort spise-, sove-, ligge-,
dase-, danse- og biografvogne, men hvor-
for fir man dog ikkz ogsi nogle billard-
vogne, da der rejser sa mange passioncrede
spillere ?

Venligst, Deres
. K. Probenreuter.

Handelsrejsende

| hvor mearkeligt det end lyder,
sa har hverken billard cller byggeklodser
sliet ordentlig igennem som underhold-
ning pa togrejser, selv da sidstnaxvnte end
ikke er berort af byggestoppet. — Derimod
har de smd asker med glaslig og sma-
kugler, der skal rystes pa plads, haft en
enorm succes blandt Deres kolleger i USA.
I kupeer hen over truckene er de endog
selvvirkende og des mere spandende.

Med genhilsen Red.

Svar: Ja,

Frisk mod, Antonius!

— llvis jeg nu kysser Dem, froken, s
bliver De vel bare vred?

— Hvorfor dog altid tro det varste om
folk, -- det er slet ikke pant!

Alt taget i betragtning

— Gi'r du mig ikke et bolche!?

~ Na, - du gi'r jo aldrig mig noget!

- S3h!? Hvor fik du da de rode
hunde, dengang du blev fri fra skole i
hele 14 dage, — hval!??

Der er lang vej hjem

— Hvordan er der cgentlig i Sahara!?

— Der e rsimand meget godt, — miske
lidt bart, sa hvis hattea blaser af, kan
man rende cfter den i flere uger, til den
rammer en oasc.!

OG SA VAR DER

Dykkeren, der blev afskediget, fordi han
var for overfladisk. — Han blev dog snart
antaget igen, da det viste sig, at han var

god nok pa bunden!

BILLEDMATERIAL
DE MEST BETYDENE
BLAD -




Aarhus Aarhus Randers
Osteriet ’ HULTEN
Frederiksgade 44, Arhus ea’ufa SKJORTEFABRIK

TIf. 23423

Sterste udvalg —
billigste priser

Hasle Mgbelmontering
Alt i nye mabler og teepper,
tilbud p& ombetraekning
Minthejvej 9 — TIf. Arhus 5 76 54
Se udstill. Sjellandsgade 52, Arhus

N. C. Andersen

Aut. gas- og vandmester
Chr. Winthersvej 27 - Abyhaj
telf. 5 58 04
Oliefyr - centralvarme
vand - gas - sanitet

[
Normand’s kegreskole
Hillman — Sunbird 62
Seren Frichsvej 81 — Abyhgj
Telf. 553 48 (efter kl. 16)

Abyhsj mest mod. vaskesalon
WASCATOR, Chr. Winthersvej 55,
Abyhgj
WASCATOR - vad vask - ter vask
rullevask
WASCATOR henter og bringer overalt
Drej 58059

Ompolstring af megbler
Syning og palegning af gulvteepper.
Thomsen Mabler,
Frodesvej 32, Abyhgj
TIf. 55715

Nu keles der for Deres bil i Brabrand
100 m vest for Vest-Teatret

Smere- og vaskehal med gennemkor-
sei, omhyggelig smaring med Castrol.

Vi har Molub-Alloy smare service.

UNO-X Auto-Centret %

J. P. Larsensvej 1, Brabrand
TIf. 61773

L Gtvipe

Silkeborgvej 311
Aabyho|
Telefon 5 86 40

Viby Kjoleatelier v/ Amtoft Nielsen
Byvangs Allé 7 — Viby J.
Telefon 4 39 45

1. klasses
Cyklereparationsvzrksted
Alt i tilbehor fores. Ovnlakering udf.
Forhandl. af Odder Barnevognen
VIBY CYKLEFORRETNING
Buhl . Viby . Telefon 410 21

SKOMAGEREN
Rosenvangsallé 202 . Hgjbjerg

Leverandor til etaterne
Klostervej 40 - Randers - TIf. 3725

Kiosk LERVANGEN
v/ C. H. PEDERSEN
Lervangen 56, Randers, telf. 6225
Dag- og ugeblade — Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder.

Paul Lai Sgrensen
Smede- og maskinveerksted
Vand, gas, sanitet, varme, oliefyr

Telefon 7 15 74 Markedsgade 20 Randers
1. kl.s arbejde — Rimelige priser TIt. 2781
LEGETOJSHUSET
Skanderborg Stort udvalg i legetoj
til piger og drenge
Spare- og :;?anekassen Adelgade 59, Hobro. TIf. 2 06 08
Skanderborg og Omegn
Telf. 37

Jens Mortensen
Tobak — vin — rygeartikler
Vestergade 1 — Skanderborg
Telf. 1008

Jernbanepersonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS
OG OMEGN

Indskudskapital 14.4 mill. kr.
Telf. Ars *2 17 00

Ringgaards Konditori
Vestergade 15 — Silkeborg
TIf. 264 og 2131

Herning

MAGNUS FRISCH
Draeningsmester og entreprenar
Tilbud altid til tjeneste
Frijsenborgvej 3, Hammel - tIf. 177

Skive

Hammerum Herreds Spare-
oq Laanekasse

Dstergade 6
Herning - TIf. *3733

Banegardsrestaurationen
HERNING

anbefales

CITY-SKO
Adelgade 4 — TIf. 193 — Skive
Herre-, dame- og bernefodtgj

0. J. LARSEN
Thinggade 21, Skive, tlf. 1574
Vi er altid billigst ~
med det bedste —

Hammerum Metalvarefabrik
Stebning og forarbejdning af
messing, bronce og aluminium
Hammerum - Telf. (071) 220

IKAST

Hammerum Herreds

Spare- og Laanekasse
Ikast afdeling - 51557




LEVERER

DIESELMOTORER
MOTORTOG
SPECIALVOGNE

TIL

jernbanéd »rijt

MASCHINENFABRIK AUGSBURG - NURNBERG AG - WERK AUGSBURG

-

Representant i Danmark

PROTECHNICO #

VESTER FARIMAGSGADE 1 - KOBENHAVN V. - TELEFON MINERVA (0154) 2062



