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EN
JULKAKFTEN

i‘m aften med tilfaeldigheder . . .

Ak, ja. S& har vi jul igen. Som
tiden dog lober. Man bliver gam-
mel, for man ved af det. Alderen
kommer snigende, uden at man aner
det, og en skonne dag gar det plud-
selig op for een: Du er gammel nu.
Marker man det ikke pd anden ma-
de, kan man skonne det derved, at
eens tanker mere og mere dvaler
ved svundne tider. Tidligere tenk-
te man ikke tilbage men frem, da
havde man en fremtid at se hen til.
Nar man forst er oppe i1 halvfjer-
serne, er der ikke mere nogen frem-
tid for cen. Det er maske derfor
tankerne, uden at man vil det, sta-
dig vender tilbage til fortiden og
beskaftiger sig med de handelser
og tilfeldigheder, der har haft ind-
flydelse pa eens tilvarelse, sat spor
i sindet og varet med til at forme
livet for og 1 een.

I morgen er det juleaften, si
kommer de hjem, begge bornene og
de tre borneborn. S& bliver der liv
og uro i huset, det er nogle urolige
unger, som born er nu til dags. Gla-
de, stojende og helt ugenerte kom-
mer de farende, klynger sig til mig
og: »Farfar, vil godt hjelpe mig —«
— »Morfar, skal vi to ikke prove?«
Og mit stakkels gamle hjerte skal-
ver af fryd. Bornebornene, de er jo
fremtiden. De gamle forskertsede
livets bedste glader. Jeg har aldrig

turdet tiltale mine bedsteforaldre,
jeg har vist heller aldrig naret no-
get onske derom, det 18 helt uden-
for mulighedernes grense. Beorn
var artige den gang. Ja, bornene de
er fremtiden, men ogsd deres tilve-
relse kan @ndres og bestemmes af
tilfeeldigheder. Tilfeldigheder, ja.
At de 1 det hele taget eksisterer,
skyldes bare en tilfxldighed, endda
en tilfxldighed, som indtraf netop
en juleaften.

Han var en brosig herre, den
gamle forstander 1 T. Han var af
dem, der holdt folk tre skridt fra
livet, han talte ikke med folk, han
talte til dem, og han talte hojt og
tydeligt, s& der var ingen diskus-
sion. Jeg havde varet der et par
gange pa aflosning, jeg vidste, han
var enkemand, og at en ung datter
styrede hans husholdning. Nogle
gange havde jeg set et glimt af hen-
de. Hun s3 godt ud, men mere end
en kort hilsen og antydning af et
smil var der aldrig tilovers for no-
gen pé stationen. Hun blev kort i
stramme tojler. S var det, jeg jule-
aften ved ottetiden kom derud for
at tage de sidste aftentog samt mor-
gen- og formiddagstogene naste
dag. Da 9-toget havde veret der,
kom datteren ind pa kontoret med
kaffe og kager til mig. En juleaften,
sarlig, skal man jo vare god mod

alle, og en juleaften bliver man let
bled om hjertet, iser hvis man fo-
ler sig ensom, og det gjorde vi vel-
sagtens begge to. I et sddant tilfal-
de er sindet dbent for gensidig for-
stielse. Hun blev og sludrede med
mig, mens jeg drak kaffen. Lige
som jeg havde sunket den sidste
mundfuld, blev deren hindfast &b-
net. Forstanderen marcherede ind
og brolte: »Sofie! Heraus!l« Hun
kom rask ud ad doren, og jeg mere
ancde end si og horte, at idet hun
lob forbi ham, gav hun ham et lille
ryk i det store skaeg, smilede til
ham og mumlede: »Gamle brum-
bassec.

Han brummede, lukkede deren
hardt i efter hende, tog et par om-
gange med faste skridt frem og til-
bage 1 kontoret, rommede sig og
satte sig pd en stol ved skrivebor-
det overfor mig: »Unge mand!«
Det lor, som om han talte til et helt
kompagni. »Ja vel, hr. forstander.«
— »Hold Dem fra piger! — ]a,
Sofie er ellers god nok. Men jeg
har forbudt hende at vise sig pa
kontoret og at tale med personalet.
Og sé finder jeg hende her. Oven i
kobet pd en hojhellig juleaften, og
oven i kobet siddende midt pd mit
skrivebord. Der kan De selv se,
hvordan piger kan vere.

— Ja, ja, jeg har selv veret ung

323



engang og tosset. Rigtig idiot var
jeg. Det er sgu skont, silenge det
varer. Men det varer ikke ved. —
Der var dengang to piger. Jeg kun-
ne have fiet hvem af dem jeg ville.
De var lige konne og simand lige
gode i alle retninger. Men den ene
var arving til en million, mindst.
— Det blev altsd den anden. Bare
fordi det var hende, jeg modte, den
aften skaebnen var ude med afgorel-
ser. — N4&, Margrethe var mig en

god kone, silenge hun levede. —
Det kunne den anden vel ogsd have
varet. -— Men en million er mange
penge at taznke pd nu bagefter. —
Husk det, unge mand!«

Han sprang op, dbnede doren til
privaten og brolte: »Sofie! Vand,
kogende, sukker, rom og cigarer.«

Lidt efter kom hun med det for-
langte. Hun nejede for ham, da hun
satte det pd bordet, smilede til ham
og spurgte: »Er der mere, herren

onsker?« — »Du kan tage et eller
andet til dig selv og holde os med
selskab.« Som sadvanlig i kom-
mandotone.

Vi nod et par toddyer. Forstan-
derens var meget starke. Da klok-
ken blev elleve, sagde han: »God-
nat«, og gik ind. Sofie blev.

Ja, det var altsd disse tilfaldig-
heder, der blev irsag til, at bornene
i det hele taget er til.

pens.

Mdanedens emner...

»Togrmanden«s juleaften

Klokken er 18, og det er juleaften. Jeg
kikker pd de nogne vaegge i mit verelse,
og konstaterer endnu en gang, at de er
gronne. Gronne, som juletrzet, der nu er
ved at blive tzndt i tusinder hjem landet
over. Det er nu fem timer siden jeg forlod
mit hjem og mit juletre. Og der er fjorten
timer endnu, inden jeg igen er tilbage. Af
de 14 timer skal de 9 tilbringes i dette
varelse. — Verelset med de nogne vaegge.
— Vearelset med bord, stol og seng. For-
mentlig ikke meget ulig en celle i et
fengsel. Men i et fengsel er der juleguds-
tjeneste, og der er julemiddag til de fangs-
lede. Jeg har ladet mig fortzlle, at selv i
et fangsel kan der vare hyggeligt jule-
aften.

Tankerne drager pa langfart, og man
husker juleaften som vagt for Kongen pa
Amalienborg. Ogsd der var der hyggeligt
juleaften, og menuen var tip-top. De vagt-
havende politibetjente pa pladsen skiftedes
hurtigt sddan en aften. De skulle hjem pa
stationen og have gisesteg, og de blev af-
lost af kolleger, der endnu havde lidt rod-
kil i den hule tand.

Pa hospitaler, pa brandstationer, telefon-
selskaberne, hos redningskorpsene og hos
sporvejene, — alle steder, hvor pligten krz-
ver personalets naervarelse, bliver der fra

ledelsen, eventuelt i samarbejde med orga-
nisationerne, gjort hvad gores kan, for at
gore denne aften pa vagt si hyggelig som
mulig. — Alle steder, undtagen ved Stats-
banerne.

Tjenestens tarv kraver, at togene skal
bemandes ogsd en juleaften, og det lok-
og togpersonale, der mi tilbringe deres
juleaften pd en fremmed station, kender
spillets regler, og retter sig derefter. Men
det synes urimeligt, at hvor alle andre
etater gor en haderlig anstrengelse for at
hygge om det personale, der er pd vagt
juleaften, si gor Statsbanerne en indsats,
der er lig nul.

Na! — Medens disse tanker beskzftigede
mit sind, havde jeg nzr glemt den med-
lidenhed jeg havde med mig selv omkring
klokken 18. Et eller andet sted fra, maske
fra jernbanerestaurationen, kommer bol-
gende en duft af andesteg, og det minder
om min madpakke. I den er der dog lidt
trost at hente. Qverst ligger der et lille
stykke papir, hvorpa der star skrevet: »Jeg
vil teznke pa dig hele aftenen min venc.
Se, det er snak man forstir. Det er godt
at, vide, at der er nogen der tenker pa En.
Tankerne vil igen til at flyve ud af det
nogne varelse, men da madpakken er af
sarlig beskaffenhed en sidan aften, si

gir man i gang med de seks halve stykker,
smurt med naznsom hind for snart syv
timer siden. Man lukker op for den hvidtol,
der er med som supplement, og kikker et
ojeblik fraverende pd den nisse, der pry-
der etiketten. P& bordet star en lille jule-
dekoration, givet med karligt sind af den
dame, der gor varelserne rene, og i denne
dekoration findes ogsd en lille nisse. Jeg
stiller hvidtolflasken siledes, at de to nis-
ser kan kikke pd hinanden. S3 er der da
nogen, der har selskab i dette golde rum.

En appelsin er dessert, og si tendes
julecigaren, og ensomheden sniger sig igen
ind mellem de nogne vagge. Men det er
torvejr, og en mundfuld frisk luft wil
gore godt, inden jeg skal sove. Jeg er ene-
ste trafikant i byens gader, men spadsere-
turen bliver kort. Det er ikke til at bare.
Dette, at hore de gamle kendte julesalmer
fra nasten hvert et hus, og si blot kon-
statere sin egen hjemloshed.

Iljem igen pa verelset, og si rede seng,
vaskes, borste tender og finde bogen frem
fra tasken. Klokken 3 julemorgen ringer
uret, og sd kraver tjenesten, at man er
frisk igen.

Men inden jeg falder i sovn strejfer den
tanke igen mit sind:

»KUNNE STATSBANERNE IKKE
GORE LIDT FOR DET PERSONALE,
DER, TVUNGET AF TJENESTEN MA
TILBRINGE JULEAFTEN PA EN
FREMMED STATION ?«

Villy Jonvald.

Restaurant

1232

Central

Hovedbanegédrdens

K@BENHAVN

Co oaser pa Kobenhavns Hovedbanegdrd

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope

Central 13540
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Statsbaneloven af 1889

Hvormange af banernes personale ken-
der den? og da en havnearbejder pa Kol-
ding havn i fjor lagde noget gods fra sig
i en arms langde fra havnesporet, over-
tradte han derved statsbancloven af 1889,
der foreskriver, at ingen genstand ma an-
bringes sporet nermere end 2,20 m afstand.
Havncarbejderens arm var ikke lang nok,
s& da et rangertrzk skulle passere fik en
af banens personale sin fod i klemme og
starkt beskadiget. Kolding byret idomte
havncarbejderen en bode pd 100 kr. for
overtradelsc af loven af 1889 samt 1560 kr.
i erstatning til den tilskadekomne og godt
2600 i erstatning til DSB for vedkommen-
des sygedage. DSB havde forlangt nasten
4000 kr.

Havncarbejderen havde fulgt den gang-
se regel med armen, da han anbragte
godset, og forsvareren havdede i sin pro-
cedure, at loven af 1889 var ukendt af alle,
endog statsbanernes personale. Anklageren
pa sin side fandt, at det var sveart at finde
cn bestemmelse, hvorefter havncarbejde-
ren kunne tiltales, og indstillede ham til
rettens mildeste straf.

DSB takstforhojelserne

Der var betydelig modstand mod for-
slaget om at forhoje taksternc med ca. 10
pct., da dette var til forste behandling i
Folketinget. En enkelt ordforer udtalte, at
DSB ikke kunnc komme og forlange takst-
forhojelser hver gang at pristallet steg.
Decrimod konstateredes der enighed om,
at statsbancrne méi rationalisere og moder-
niserc. Speciclt krevede flere ordforere,
at fargetrafikken skilles ud fra DSB, idet
man finder det urimeligt stadig at forhoje
taksterne pad fargerne, hvis de giver over-
skud. — Forslaget skulle cfter planen gen-
nemfores fra 1. december, men cfter ok-
tober-pristallets stigning pd 5 points ma
det ventes, at takstforhojclserne gemmes
til februar, s& dec ikke kan virke pa januar-
pristallet.

Transitgard i Redbyhavn

35 langtursvognma®nd med mellem 75 og
100 eksportvogne er enedes om i falles-
skab at opferc cn transitgird ved Rodby-
havn, der skal rumme dybfrostkaldre,
smorc- og vaskehaller, transithal, cafeteria,
hotel garni og lejligheder. Her er tale om
ct millionbyggeri og dec endelige planer og
forhandlingerne med Rodby kommune er
sd vidt fremskredne, at man forventer at
kunne pibegynde byggeriet til 1. marts.
Dybfrostkaldrene bliver sd store, at kole-
bilerne kan kore direkte ind i anlzgget.
De udarbejdede tegninger til byggeriet er
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holdt i samme stil som DSB’s byggeri, si
transitgarden vil indgd i et arkitektonisk
smukt helhedsbillede ved fargestationen.

Hvorfor knager det

En af vore faste rejsende, der samtidig
ofte foretager rejser til udlandet over ba-
nerne, sporger hvorfra den kraftige stoj,
der findes i en razkke nyere vogne stam-
mer fra. Denne stoj, der ogsd kendes af
togpersonalet, lyder som en tor knagen, og
virker meget generende.

Vi har forclagt sporgsmailet for over-
ingenior Risbjerg Thomsen, generaldirek-
toratets maskinkontor, og overingenioren
svarer elskvaerdigt pd vort sporgsmal.

Den stoj under korsel gennem kurver,
der klages over, hidrorer uden tvivl fra
centrumstykkerne, der danner forbindelse
mellem vognkasse og bogier. Det har her
vist sig, at der i visse tilfalde, hvis smo-
ringen svigter, kan ske rivninger i de kugle-
skale, hvor drejningsbevaegelser mellem
bogier og vognkassc foregir, og under si-
danne forhold vil der fremkomme stoj, nar
bogicrne drejer sig i forhold til vognkas-
sen under korsel i kurver.

For at fjerne arsagen til denne stoj er
man nu pabecgyndt at ombygge vogncnes
centrumstykker, idet der i kugleskilene
indlegges umetalliske friktionsbelagninger
med asbestindhold, og denne foranstalt-
ning har vist sig at forhindre rivninger og
stoj fra centrumstykkerne.

Til de centrumstykker, der endnu ikke
cr ombygget, har man i nogen tid anvendt
ct smorcfedt, der cfter forsog gennem lan-
gere tid har vist sig sarligt velegnet til
at modvirke rivningerne, og de forhold,
der klages over, cr derfor allerede under
bedring, sidledes at man regner med, at
ulemperne efterhdnden bliver bragt helt
ophor.

Resturant »Pé Fortovet«

og baren pd Osterport station

anbefales

POUL GUDMANN

A—
Vi har modtaget ..

X

Gak til myren —

Hvis man tager en koreplan for Nord-
fyenske Jernbane fra f. eks. 1952 og sam-
menligner den med koreplanen af i dag,
vil man se, at der er betydelig flere tog
i den nye. Jamen hor, hvordan kan det
dog vare? Privatbaner er jo noget man
nedlaxgger. Forklaringen er imidlertid den,
at man begyndte at tanke forretningsmas-
sigt pA NF]. Man begyndte at annoncere
pa stationen med, at indtil videre korte et
sxrtog pad den og den tid, og hvis der
viste sig at vare behov for det, ville
man fortsxtte. Og hvad skete? Toget blev
fyldt, endda godt, og si& blev det natur-
ligvis til et plantog. Det provede man
flere gange, og med samme resultat, og
det sidste, man har hort i den retning, er
det sarlige fredagstog, der befordrer for-
retningsfolk og handlende fra Odense fre-
dag aften efter lukketid. Det star ikke i
koreplanen endnu, men det kommer sik-
kert til det. Det er pd denne méde, at folk
bliver klar over, at banen cr til for at
betjene dem, og at den gernc vil.

Jamen, hvorfor cr det ikke siddan ved
alle baner inklusive DSB? Ja, hvorfor?
Man stryger bare et tog, hvis det ikke er
fyldt, uden at undersoge hvorfor der ikke
er nogen, der vil med. Maske gir det pa
et forkert tidspunkt, cller maske standser
det ved for mange stationer. Der kan vare
flere ting, der spiller ind. Hvis folk ind-
sender en liste over, hvad der sommetider
sker, hvorpd en masse mennesker har skre-
vet, at de onsker ct tog pd den og den tid,
ja, sd kan det vare de fiar det, men dct
cr faktisk meget varre, hvis de ikke klager,
for s& soger de bare anden transport.

Det ma ganske givet vare banernes ar-
bejde at undersoge bchovet for tog, og
ikke bare lade togene kore i en plan, fordi
det har de gjort i de sidste 30 ar, og sa
ma det stadig vare godt. Det ducr ikke
i dag, for arbejdstider og folks vaner ®n-
dres med tiden. Vi har tidlig weckend
i dag, og ogsid det har man pid NF] taget
i betragtning, for om lordagen afsender
man {o ‘og fra Odense ved 14-tiden. Eet,
der ikke standser for Otterup, og et lidt
sencre, der standser ved alle stationer, og
begge er godt belagt. P4 billedet ses det
forste tog, iltoget, kort efter at det har
forladt Odcnse banegird. Dect bestar af
motorvogn Mh 8 og to toakslede vogne,
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NF)] Mh 8 med lerdagsszrtoget

men desvarre kan man ikke pa billedet sc,
hvormange der er med, men det er ikke
sa fa.

Nu er det jo ikke kun NF]J, der er va-
gen. Heldigvis er der andre privatbaner,
der er ligesd dygtige til at betjene kun-
derne, og selv pd DSB kan man se noget
lignende, men det er nu mest pa hoved-

strekningerne, for sidebancr interesserer
man sig ikke for, de er til for at nedlxg-
ges, men maske dette lille eksempel fra
Fyen var verd at prove. Det kunne jo
vere det gav resultat ogsd i andre egne
af landet, og si vil man kunne sige med
rette: Gak til myren og bliv vis.
HGC Odense.

Fotografiloven . . .

En af bladets lesere har forespurgt,
hvordan det er med hensyn til at benytte
foto man ikke sclv har taget. Da dette
cr et sporgsmal, der angiar mange af vore
laesere, ja, der har tidligere varet strid om
billeder, der har varet leveret bladet til
optagelse, bringer vi herunder IFotografi-
loven af 31. maj 1961 i popular form.

Selvom man ud fra teoretiske betragt-
ninger meget vel kunne have givet regler
om beskyttelse af fotografier indenfor op-
havsretslovens rammer, har man af tradi-
tionsmassige grunde i alle de nordiske
lande valgt at bevare en sarlig lov for
fotografibeskyttelsen, siledes at fotografi-
erne holdes helt udenfor ophavsretsloven,
medens der i fotografiloven gives beskyt-
telse af alle fotografier uden hensyn til
art og kvalitet. Amatorbilleder er séledes
ogsa beskyttet.

Beskyttelsen af fotografiske billeder cr
udformet efter samme principper som den
ophavsretlige beskyttelse, og mange af lo-
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vens bestemmelser svarer helt til reglerne
i ophavsretsloven. Fotografierne opnér i
det vacsentlige samme beskyttelse som de
cgentlige dndsvarker. Den vigtigste afvi-
gelse cr, at beskyttelsestiden er betydeligt
kortere, nemlig 25 ar fra det ar, da foto-
grafict fremstilledes.

Beskyttelsen bestdr i en ceneret, der over-
vejende cr af okonomisk karakter, samt af
visse personligt praegede rettigheder.

Den, der fremstiller et fotografisk billede
(fotografen), far eneret til at fremstille
cksemplarer af billedet ved fotografi, tryk,
tegning cller anden fremgangsmide (mang-
foldiggorelse) samt til at vise det fotogra-
fiske billede offentligt.

Som cksempler pa offentlig visning kan
naevnes udstilling af fotografiet og anven-
delse i en fjernsynsudsendelse cller i en
filmsforevisning.

Fotografen har ligesom ophavsmanden
ret til at blive navngivet i overensstem-
melse med god skik bade pa cksemplarer
af fotografiet, og nir det vises offentligt.

IHan har endvidere krav p4, at billedet ikke
@ndres cller vises offentligt pa en made
cller i en sammenhang, der er krenkende
for hans anseelse som fotograf. Droit mo-
ral beskyttelsen bortfalder dog her samti-
dig med enerettens ophor.

Der gores lignende indskraenkninger i
fotografiretten som for ophavsretten i op-
havsretsloven.

[ kritiske, videnskabelige og alment oply-
sende fremstillinger er det siledes tilladt i
tilslutning til tcksten at gengive offentlig-
giorte fotografier, ndr dct sker i overens-
stemmelse med god skik, og kun cnkelte
billeder af samme fotograf medtages. Sker
gengivelsen i en alment oplysende frem-
stilling, har fotografen altid krav pd veder-
lag.

Endvidere kan fotografier frit anvendes
i retsplejens og den offentlige sikkerheds
interesse.

Der er ikke i loven givet regler om af-
taler om overdragelse af fotografiretten.
Loven forudsztter, at parterne traeffer den
nodvendige aftale om fotografiets anven-
delse. I'lvis fotografen er ved et dagblad
cller i et ateli¢r, vil fotografirctten i kraft
af anszttelsesforholdet normalt overgi til
arbejdsgiveren i storre eller mindre om-
omfang. Hvis der ikke er truffet en aftale,
mi man falde tilbage pa praksis indenfor
det pagxzldende omride.

Om retsforholdet mellem fotografen og
den, der bestiller et fotografisk billede, er
der dog i loven givet visse regler. Retten
til et fotografi tilkommer bestilleren, med
mindre andect er aftalt. En sidan regel
stemmer bedst med det praktiske bchov,
idet bestilleren normalt har hovedinteres-
sen i ct bestilt fotografi. Fotografen kan
dog pi saxdvanlig made udstille billedet i
reklameojemed, sifremt bestilleren ikke di-
rekte forbyder dectte.

For bestilte fotografiske portratter gal-
der det, at bestilleren, selvom fotografen
undtagelsesvis ved aftale har sikret sig foto-
grafiretten, har ret til at lade portrattet
gengive i aviser, tidsskrifter cller skrifter
med biografisk indhold. Man vil siledes
kunne g ud fra, at ct portraet, der indsen-
des af den portretterede, kan gengives i et
blad.

Loven galder umiddelbart kun for foto-
grafier med en vis nzrmere tilknytning til
Danmark, men kan under forudsaetning af
gensidighed udvides i forhold til andre
lande. Ved den ovenfor under ophavsrets-
lovens angivne anordning er fotografiloven
gjort anvendelig pa alle fotografiske bil-
leder fra lande, som har tiltrddt Berner-
konventionen eller Verdenskonventionen
om ophavsret.

Nordisk ['agpresse.



Manedens foto

Nyt indleveringssted for ilgods og banepakker pa Gb
Som regel indgar der altid en gammel vognkasse i foretagendet, nar DSB tager noget
nyt i brug

Foto: Harald Rasmussen
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| (7(2-/-}3 /// g el . .

Fo:r ¢ &r siden — december 19i2

Lt storre dazmningsskred pa Nordvest-
fynske jernbanc volder banen si store van-
skeligheder, at Kertemindebanen méi trede
hjzlpende til med ekstra mandskab.

Kolding Sydbaner er ligeledes grundet

det fugtige vejr plaget af demningsskred
ved Kjxr Molle og ved Skamling. Sidst-
nzvnte sted ma post og rejsende udveksles
fra hver side.

[ samarbejde med Falcks Redningskorps
afholdt Statsbanerne d. 30/12 en storre
ovelse med det formal at afprove det nye
redningsmatericl. 22 minutter cfter alarme-
ringen korte redningstoget fra Godsbane-
garden mod Roskilde.

. . . der er mange former for

varme

STOVFRI CINDERS
FAST BRANDSEL
OLIEFYR
BRANDSELSOLIER,

MONTARA
C. 9246

Senior
kabinethejttaler m/ styrkeregulator.

peerltss HOJTTALERE TIL ETHVERT FORMAL

Skot
vand- og stevteet, til brug under
de mest ugunstige forhold.

Foldehorns hejttaler
til brug for sterre arealer
inden- eller udenders.
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Ferie- og udflugtssteder

DYBVAD HOTEL
Hovedvej 10 — Alborg-Frederikshavn
Gode veerelser — God hjemlig mad
Selskaber indtil 150 pers. modtages
TIf. Dybvad 32
Sigrid og Karl Andersen

Tag bort fra byens larm —
ker til —

Hasselager Kro

9,2 km fra Arhus centrum og nyd
Deres frokost eller middag i hyg-
gelige omgivelser.
Telefon 8 31 16
Solveig Hagen

Missionshotellet ANSGAR

Drewsensvej 30
Silkeborg - telefon 3699

Et godt madsted - nymont. varelser

Hotel
Postgaarden

Sorg

Byens storste og faorende hotel
Hyggelige selskabslokaler
1. kl. kekken

| Telf. 4 og 134

Hotel ,,Krogen“ - Hasseris
MISSIONSHOTEL
Overnatning pa gode verelser, med ‘
morgencompl., alt incl. 15-16 kr.
Skibstedvej 4 — Aalborg ‘
TIf. 217 05
Kun 1 km fra Vesterbro, fri parkering

Geestgivergarden
RODE-KRO
H. Sommermark TIf. 62249

Undlad ikke at besoge hotellet
fra 1581 -

HOTEL DAGMAR
Ribe - TIf. 33, 35 og 36

' HANSENS HOTEL
i Vejen - tif. 825
: - altid et besog veerd

For 25 ar siden — december 1937
De dyreste personvogne, Statsbanerne
har haft, de nye stilpersonvogne, indszttes
i trafikken den 9. december.
%

Ved Skerringe pad Lolland vzltede et
roebaneloko fra Maribo Sukkerfabrik d.
8. ds., hvorved 3 mand, der alle opholdt
sig i lokoets forerhus, blev skoldet til
dode, idet kedlen eksplodcrede. Man me-
ner uheldet skyldtes, at en maskindel er
faldet af lokoet og ned i sporet.

Ny snestorm d. 10. ds. lammer trafikken
i Sydsjzlland og pd Lolland-Falster. For
forste gang i 20 4r matte Statsbanerne af-
lyse trafikken mellem Nykobing og Ged-
ser.

Privatbanerne vil nu forhoje billetpriser
og godstakster. Grunden er prisstigning pd
kul m.v. DSB overvejer endnu, men det
ventes, at man ogsd her ma forhoje pri-
serne af samme grund.

Dansk Jernbane Klub

Sekretariatet: Telf. HElrup 794v - tirsdag—fredag kl. 10—14

Foreningens virksomhed

Dansk Jernbane-Klub har nu eksisteret
i 1% 4ar, og vi har nu fiet si mange erfa-
ringer med hensyn til vor efterhinden ret
forskelligartede virksomhed, at der kan
vare anledning til at se tilbage pa, hvad
der er néet i det forlobne &r, og hvad der
skal nds i den nzrmeste fremtid. Da vi
startede forcningen forrige ir, var hensig-
ten dels at samle alle jernbaneinteresserede
i en forening, der kunne have en vis slag-
kraft overfor omverdenen, dels at skabe
mulighed for grundlzggelse af et aktivt
museum for de danske privatbaner. P4 det
forste punkt har vi ndet en del, idet for-
eningens medlemstal nu er ved at nd op pa
400, og vi har haft en god orenlyd bide
i pressen og radioen. Imidlertid mener vi
at kunne ni et betydelig storre medlems-
tal, hvis alle medlemmerne gjorde alt, hvad
der stod i deres magt for at fa alle de
jernbaneintcresserede, de kender, til at gi
med i foreningen og sarligt mener vi, at
der ber kunne gores mecre for at fi aktive
jernbanefolk med. Trods alt cr det dog i
alt jernbanepersonales interesse, at vor for-
ening, der er den eneste betydelige for-
ening af jernbaneinteresserede, fir si me-

gen tilslutning, at man vil here pd vore
meninger pd samme méide, som der altid
tages hensyn til motorfolkenes organisa-
tioner.

Det cr i arets lob lykkedes os, enten
ved gave eller kob at skaffe foreningen 3
normalsporede og 2 smalsporede damplok
samt 14 person- og godsvogne, ligesom vi
har en rzkke forhindstilbud om keb af
motorvogne m. V.

Materiellet er anvendt pd Bandholms-
banen i sommer, og driften her har givet s&
godt resultat, at vi mener at kunne fort-
sztte naste sommer. For at vedligeholde
interessen og evt. udvide virksomheden, vil
det vare nodvendigt, at der indrettes et
jernbanemuscum i forbindelse med banen,
og at der skaffes yderligere midler til ud-
videlser og forbedringer af vort materiel.

Afslutning pa Museumsbanens
1. driftsér

Som afslutning p& szsonen holdtes mode
og filmaften for vort personale pid mu-
seumsbanen samt andre, der har varet os
til hjzlp i Maribo. Lordag den 27/10 sam-
ledes ca. 30 af vore mest aktive medlem-
mer i et lokale i Maribo remise, hvor

Max
Jessen

Terndrup
tif. 41

(kalde nr. 1 55 11)

Skab hygge med
mobler fra Terndrup

Der korer en stadig streom af glade kunder til den
store mobelforretning i TERNDRUP.
derfra, er de endnu gladere, for hos MAX JESSEN
fandt de deres onskemobler og txpper.

De er altid velkommen til et besag.

Nir de korer
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Elecbiic fuldautomatiske

NODSTROMSAGGREGATER

benzin- og dieseldrevne for jeevn- og vekselstrom indtil
5 kw/kVA

DALE No-Break aggregat med Ruston diesel

WICKHAM of WARE

ELECTRIC
DIESELGENERATORS AT

fra 5 til 500 kVA — alle typer:

handstart og elektrisk start:

ved trykknap pé selve aggregatet eller ved fjernbetjening
andetsteds

automatisk start ved pafert belastning og fuldautomatisk
ved strembortfald

samt NO BREAK aggregater i folgende standard ster-
relser: 5 — 10 — 15 — 25 — 40 kVA med RUSTON diesel
og borstelos vekselstromsgenerator — i en meget kom-

pakt udformning.

ALFRED WISEMAN
AND CO. LTD

Specialister i gear
for banedrift: til
elektriske og die-
sel-elektriske tog
samt diesel-loko-

motiver.

U(Lt er det je
Alle typer linie- og mand- \ \.H. trol)n evtt\

skabsvogne, motorvogne
og skinnebusser samt
specielle sporaggregater

etc.

% Electric .

Vesterbrogade 181 - Kebenhavn V
Tif. HI 800

15\.




Pholer ag Rurser

LEVRING EFTERSKOLE
Kjellerup — tIf. Kjellerup 435
Nyopfert skole.

5 mdr.s skole for unge piger
fra 3. maj.
Skoleplan og skema
til understot. sendes
Herm. Poulsen

Leer husholdning pa

KALO Landboskole
Ronde pa Mols - tif Rende 286
5 mdrs. kursus begynder 3. maj

Husholdnings- og hejskolefag

Statsunderst. kan seges

Preliminerikuorsas: 2 irigt.
Elever over 14 &r modtages.
Realskole : 3-4rig, modt.clever overden
skolepligtige alder og m. de nedv. forkundsk.
Forberedelsesklasser (6.0g7.uc-
derkl.) Eleverfra 12 ar. Skoledret beg. ca. 16/s
Kostskolen SOLH VE R V (ved Hobro)
J. Graae Rasmussen, Vebbestrup pr. Doense.

My og moderne.
3 mers. kursus fra 15. apr. & 3.aug,
m. praktisk ekonomisk husforelse,
barnepleje og syning.

Underst. “seges. Skolepl. send.
Henvend. til 0. HJSTRUP JENSEN.

UNGE HJEMS HOJSKOLE
Skaade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus
Et vidunderligt hejskoleophold pa
Danmarks mest moderne hejskole

med levende undervisning for vor tids
unge. Kursus beg. novbr. og jan. Pro-
gram sendes. Understatt. kan soges.

Kundikabe
ef:,mag,é"

Flere og flere forlanger

Hatting
Tvebakker

fordi de er sprede -
l (men taler ikke sted)

Chorfitzen viste sine film fra Bandholm-
banen og fra DJKs ture.

Da vi skulle aflevere SNNBs lok 5, som
vi havde lejet som resecrvemaskine pA mu-
seumsbanen, benyttede vi lejligheden til at
arrangerc cn tur for vort personale og
enkelte andre indbudte: trafikinspektor
Jacobsgaard og varkmester Skadborg fra
L] og verkmester Erik Ilansen fra SNNB.
Sondag d. 28/10 afgik et sartog fra Ma-
ribo 8,50. Det bestod af SNNB 5, GDS C
40 og LB M 1. Efter ophold i Nykobing F.
fortsattes mod Stubbckobing i fint vejr
med gode fotomuligheder. Efter at lok 5
var klargjort og afleveret i remisen, retur-
nerede vort tog til Nykobing med vark-
mester Skadborg som motorforer. Vi kunne
marke, at det var to gamle bckendte, der
forstod hinanden; Skadborg har varet
verkmester pd LB og kendte derfor M 1

L) M1 - GDS

C40 - SNNB nr. 5

sardeles godt. Den spurtede afsted med 60
i timen med GDS C 40 pi sleb. Hvis til-
f-2'd'me tilshucre syntes, at M 1 1a noget lavt
fortil, skyldtes det ikke nogen fejl ved
vognen, men at nasten alle passagererne
opholdt sig i forerrummet.

Selv om M1 er fra 1926, er den dog
meget behagelig at kore i, og vi ankom
til tiden i Nf. Iler samledes de sarligt
indbudte og nogle af deltagerne til frokost
i den ny jernbancrestaurants modelokale.
Iifter at DJKs sekreter havde budt vel-
kommen, forsogte vi at komme igennem
hele den raffinerede og opulente frokost-
anrctning, der var arrangerct for os af re-
staurator Ilansen (kendt af utallige rej-
sende og jernbancvenner fra Struer, Skal-
skor og Ilillerod jernbanerestaurant). Kl
15 havde DSB ikke langere plads til vort
{07, og vi matte cfgd mod Maribo. Der

Foto: P. Thomassen

Ligesa uundveerlig
JERNBANEN er

for TRAFIKEN
w

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING

8332
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forag sikkerheden

om bord...
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e RAYTHEON radaranlzg

® RAYTHEON ekkolod

e PLATH gyrokompas

® AEG selvstyreanlag

e BEAUFORT gummiredningsflider

e U.S. NAUGAHYDE betreksmaterial®
o STROMMEN propeller

o STROMMEN elektrostal

Longangstrede 16 - Kgbenhavn K - Telf. MI 67 67

F A PR

nar man forlanger det bedste -

KAPSLEDE
TAVLER

Generator- og

fordelingstavle
for en af
loranstationerne

pa Grenland

AKTIESELSKABET

E RASMUSSEN

FREDERICIA - TLF. (0431) 3511

KONTOR | K@BENHAVN - TLF. PA. 3681




blev derfor ikke tid til mange taler; trafik-
inspektor Jacobsgaard og Guntofte frem-
kom med nogle smukke og velmente ord
om klubben og om vort gode samarbejde
med banerne, som vi hiber ma fortsatte
og udvides i naste s@son pid museumsba-
nen. — 16,30 var vi tilbage i Maribo, og
da vi havde fiet materiellet bragt pa plads,
ankom nogle af deltagerne i DMJKs tur
til Redby havn til rundvisning i remisen
og blandt vort materiel.

Restaureringsarbejdet i vinter
Sommeren — eller regntiden om man vil

— er nu forbi, og der tages fat med for-
nyet energi pa restaureringsarbejdet i Klam-
penborg. Vi haber til nzste szson pd MB]
at have sivel de 2 @SJS-vogne som KSB
C 20 klar til indsxttelse i driften.

Til det meget omfattende trzarbejde pa
QS]S-personvognen mangler vi sterkt en
tomrer eller snedker’s bistand. Vi haber en
sddan vil melde sig. Det betyder dog ikke,
at vi ikke har brug for Deres hjzlp. Alle
er velkommen, og der er arbejde for alles
evner.

Ligesom i fordret godtger vi billetten
Kobenhavns Bybane/Klampenborg for 4
timers arbejde, og i begranset omfang kan
arbejdstej udlanes.

Arbejdstiden er som hidtil: lerdage ca.
13-18 og sondage ca. 9. ...

Vor personvogn HHBJ A1 i Klampen-
borg, der hidtil har tjent som lager og
vaerkstedsvogn, er det tanken i vinter at
ombygge til arkiv-, lesesals- og medevogn
for mindre meder, studickredse og lign.
Det nuvaerende arbejdshold kan ikke pa-
tage sig denne opgave, hvorfor vi hiber
nogle medlemmer vil melde sig til denne
opgave, ligesom vi opfordrer medlemmerne
til at komme med forslag til vognens ind-
retning.

@S]JS nr. 6 i Roskilde arbejder et lille
hold regelmassigt pa. Aftale om deltagelse
mé ske enten med
Robert Jorgensen, Peder Lykkesvej 60, 2.,

Kobenhavn S. Telf. AM 3281y eller
Svend Jorgensen, Blichersvej 5, 1., Hel-

singer,

I Maribo skal der i vinterens lob fore-
tages visse reparationer af vort materiel og
drejeskiven, der ligger i Bandholm, skal
rustbehandles og males. Medlemmer, der
vil medvirke ved dette arbejde, bedes hen-
vende sig til sekretariatet.

Jyllandsafdelingen vil fortsztte med re-
staureringen af HJ]]J/HV-bznkevognen, si
snart denne er ankommet til Vejle. Hen-
vendelse om dette arbejde bedes rettet til:

Lars Andersen, Niels Skousvej 5, Mol-
holm, Vejle.

HHB]J har overladt os sin postvogn, D 1,
der indtil videre anbringes i Klampenborg
som hirdt tiltrengt varkstedsvogn. Den
ydre istandsazttelse vil ske lejlighedsvis, da
arbejdet pd @SJS-vognene er mere presse-
rende — og langt mere omfattende end
forst antaget. HJALP!

S. 1

¢~ | anledning af...

Overfartsleder O. Larsen,
Helsingor

Med é4rets udgang gir overfartsleder
Oscar Larsen, over i pensionisternes rak-
ker, og vi bringer en afskedssamtale, som
Larsen har haft med Helsingor Dagblad,
hvori der bl. a. siges:

Larsen begyndte sin gerning ved DSB
pd Masnedooverfarten i 1920. Kom til
Gedser ovft. i 1928 til 1942.

Men han skulle gore tjeneste ved endnu
en overfart, for han havnede i Helsingor.
I de naste tre ar scjlede han mellem
Kalundborg og Arhus, men tjenesten blev
brat afbrudt.

Da han som styrmand p& »Kalundborg«
den 2. april 1942 var pa vej mod Arhus,
minesprangte skibet ud for Resnas. Der
var 450 passagerer ombord, men kun een
kom lettere til skade. Ved eksplosionen
blev soventilerne sliet i stykker og vandet
steg hurtigt, men heldigvis 14 Svitzers
bjergningsbad »Freja« i nzrheden. Den og
nogle andre fartojer tog passagererne om-
bord og slebte »Kalundborg« pa grund,
sd den ikke sank.

Da skaderne var intermistisk txtnet, blev
skibet sejlet til Helsingor for eftersyn og
reparation. Arbejdet varede 18 méneder,
og derefter blev »Kalundborg« lagt op.

Da det var for farligt at sejle med jern-
skibe af hensyn til minefaren, og da DSB

skulle opretholde forbindelsen med Samso,
chartrede man et par skonnerter til at op-
retholde forbindelsen med, og Larsen sej-
lede da med en af dem.

Efter endt reparation var »Kalundborg«
blevet lagt op ved Ejby i Bramsnasvig.
Tyskerne var ude efter at fa fat i skibet,
men da besxtningen erfarede det, afmon-
terede man resolut skibets startmaskiner,
og fik dem anbragt pi et par godsvogne,
der derefter korte landet rundt fra sted til
sted lige til krigen sluttede, og det lykke-
des aldrig for tyskerne at finde maskinerne.

Larsen kom til Helsingor som styrmand
i 1945. Forfremmelsen til skibsferer lod
vente lxnge pa sig, da der hver gang en
overfart blev nedlagt — Lillebzlt, Stor-
strommen og Oddesund — blev der over-
tallige skibsforere, der skulle anbringes pa
de overfarten, der blev tilbage, men i 1951
kom udnavnelsen til skibsforer og fra 1955
overfartsleder.

— Da jeg kom hertil, sejledes der kun
med een faerge — og kun om dagen. Nu
har vi seks ferger i fart i degndrift, og
alligevel kan det knibe med at klare over-
forslerne. Og personalet er selvfolgelig
vokset tilsvarende. Den gang var der kun
en styrmand og to maskinmestre pd hver
ferge, nu er der henholdsvis to og tre.

Ialt udger besxtningerne og broperso-
nalet — restaurationspersonalet undtaget -
300 mennesker, si kontoret her er ogsd
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blevet en stor historie. I begyndelsen var
der lokale ved fargelejet, men i 1956 flyt-
tede vi over pa stationen. For den tid
havde overfartslederen kun med dacksper-
sonalet at gore, mens en dispositionsma-
skinmester ordnede maskinpersonalets for-
hold. I 1956 blev jeg spurgt, om jeg ville
tage mig af det hele. Det sagde jeg ja til,
og den ordning har fungeret tilfredsstillen-
de siden.

DSB som arbejdsgiver?
Selv om jeg matte gd i 31 ar som

styrmand, har mit forhold til statsbanerne
altid varet det bedste. Jeg har kunnet Ii’

at vaere i statens tjeneste, og jeg ville gore
det om, hvis jeg var ung igen. Vi har det
rart med hinanden. Jeg har et dcjligt og
dygiigt personale pi kontoret, og jeg har
altid haft dct godt med besatningerne, sta-
tionen og restaurationspersonalet. Og i den
forbindelse mé jeg nevne samarbejde: med
[elsingor Skibsvarft. Det har betydet uen-
deligt meget for os at have et varft i byen,
og det er altid 100 pct. beredvilligt giet til
opgavernc. — Det har sparct os for mange
bekymringer, at vi har kunnet fi udbedret
skader med ekspresfart. Det har varet et
helt enestiende samarbejde.

Det kan ikke nxgtes, at arbejdet kan

vare anstrengende. Det er ikke fyraften,
fordi jeg gir her fra kontoret. Meget ofte
bliver jeg ringet op derhjemme om natten,
fordi der er indtruffet en eller anden ting,
der skal tages stilling til. Mcns jeg for i
tiden ikke kendte til at tage bekymringerne
med hjem, sa kan jeg nu marke, at jeg
ikke sa let kommer over argrelserne. Det
er tegn pa, at man cr ved at blive gammel.
Desuden glader jeg mig at lagge op efter
42 ar som somand. Jeg synes, jeg har taget
min torn, og nu glader jeg mig til helt og
holdent at kunne hellige mig min kone,
mit hus og min have.

Militeertransporter i 1914

Jernbanc-Bladet er i tidens lob af flere
lesere blevet anmodet om at skrive lidt
om banerncs indsats ved sikringsstyrkens
formering ved den forste verdenskrigs ud-
brud i 1914.

Dct er forsogt at finde frem til oplys-
ninger om sxrtogskorsel i den anledning,
men det har vist sig, at dette var ikke til-
faeldet, idet indkaldelserne dengang skete
over ct langere tidsrum, sa der var intet
om, at togene rulledc dag og nat af den
grund.

I stedet har vi valgt at skrive lidt om
bancrnes brug ved den storste samlede
militarovelse, der har varet afholdt pa
Sjxlland. — Den store alarmeringsovelse,
der blev afholdt d. 11. september 1913,
hvor haren samlede 20 argange til ¢n to
dages ovelse. Denne ovelses formal var en
art provemobilisering for troppernc pa
Sjxelland.

Kl 0603 blev alarmeringen indledt pa
ITovedbancegarden, hvor davarende over-
assistent Looft, den senere kendte stations-
forstander her, sclv klistrede den forste
alarmeringsplakat op pa banegardsmuren,
hvorefter man i ro afventede de forste tog
med indkaldte.

ITer i Kobenhavn skulle mode over
35000 mand. Mcd korsortoget kl. 7,17
ventede man cn del indkaldte, men man

blev skuffet. Af indkaldte medforte toget
kun cen soldat. Ilan var steget i toget pa
cnn station mellem Roskilde og Valby. -
Toge: fra Roskilde kl. 7,32 medforte 12
indka'dic. Jyllandsforbindclsen kIl 8,12
havde ogsa kun ganske fa indkaldte. Med
naste tog fra Korsor 8,20 var ca. 100 sol-
dater. Masnedsundtoget, der ankom kl.
9,00 medforte godt 300 indkaldte. Korsor-
toget kl. 9,28 nogct over 500 soldater. Fra
Frederikssund ankom med toget 9,35 lidt
over 400 mand. Og saledes gik det hele
formiddagen, Lvert tog medforte nogle

hundrede indkaldte.

Pa Nordbanegarden

Her gik det livligt til. K. 7,30 kom med
Holtetoget 20 indkaldte. Kl. 7,52 dampede
Ielsingortoget via Ilillerod ind med 200
mand. KI. 839 igen ct tog fra Ilolte med
350 soldater. Nordbanens saxrtog kom kl.
9,14. Det var nordsjxllaendernes tog med
tilslutning fra Frederiksvaerkbanen i Hille-
rod
tro, varet for sent pa farde, og forbin-
delsen var ikke ndet i Hillerod. Der var
ca. 1000 mand med dcette tog. — Medens
Nordbanegarden sugede de indkaldte fra
Nordsjalland til sig i en javn stark strom
hele formiddagen, blev der forst rigtig

Gribskovbanen havde traditionen

Sjelland

Vulkaniser

Joach. Olsen
VULKANO, Algade 65, Holbaek
Udferer arbejder for OH J
TIf. Holbeek 280

Anton Hansens eftf.

@ DEPOT

Algade 47 — Nyksbing Sj.
Udferer arbejder for OH J
TIf. Nykebing S *250

Holsted Andelsmejeri
I. kls mejeriprodukter
Telf. Nastved 72 03 82
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Hauserplads 32
Kgbenhavn K. -

OLAF L. KONGSTED & CO.

Telf. Minerva 3247

CENTRAL 4787

MOBLER -

% LYSBERG, HANSEN & THERP

KONGELIG HOFLEVERANCOR

GARDINER - TAPPER

s
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travlhed pa Hovedbanegirden, da togene
fra Korsor kl. 11,50 og 11,58 fra Frederiks-
sund og Kalundborg 12,12 ankom til per-
ronen. Vi ved ikke hvor mange, der var
med disse tog, men der var tusinder, og
de foigende tog fra Masnedsund kl. 12,16
— og 1230 fra Korsor samt kl. 13,30 fra
Frederikssund. Der var si mange med
disse tog, at det var umuligt at telle dem.
— Det myldrede af mand med vadszkke
og kufferter, der valtede op ad trapperne,
fyldte banegardshallen og i magtige ko-
lonner vandrede ud i Bernstorffsgade. —
Men alt gik godt. — Banegirden fyldtes
og tomtes for mand.

Alarmeringens forlob her viser, at ba-
nerncs prastationsevne vil formd at magte
en virkelig mobilisering. Allerede kort efter
middag var % af styrken i Kobenhavn
modt og var klar til afmarch.

Ved Enghave st. var der stille i morgen-
timerne, men ved middagstid kom store
opsamlingstog med en mangde indkaldte,
der steg ud her og begav sig til Frede-
riksberg Slot, hvor 3., 18,. 22.,32. og 42.
bataillon skulle mode.

Slangcrupbanen  befordrede adskillige
tusinder til stationen pd Norrebro, hvor
sporvejene overtog den videre transport.

I de forskellige garnisonsbyer i provin-
sen forlob alarmeringsovelsen for jernba-
ners vedkommende helt tilfredsstillende,
og det skal anfores, at hverken den civile
personvognstrafik eller godstrafikken fik
naxvnevardige forsinkelser under ovelsen.

Ved en virkelig mobilisering vil der slet
ikke finde nogen civil jernbanetrafik sted,
sdlenge haren samles.

I Nastved modte der 4000 mand. Lt lig-
nendc antal i Vordingborg. I Ilolbak 3000
mand. Og i Slagelse godt 3000 mand, samt
ct lignende antal i Roskilde.

Overassistent Looft, der for tiden wvar
chef pd Hovedbanegarden oplystc, at Stats-
bancrne var yderst tilfredse med ovelsens
forlob. Der har ikke vaeret forsinkelser
af betydning. Til Hovedbanegirden var
ankommet i alt 11 opsamlingstog med ind-
kaldte soldater, og der havde varet ca.
1000 mand med hvert tog. —

Dette er, hvad rer har kunnet fremskaf-
fes om banernes indsats under den hidtil
storste samlede militerovelse, selv om det

Den ny LETMETAL MANDSKABSVOGN:

Letmetalvognen ,,SONDERJYDEN" med de mange anvendelsesmuligheder.
1. kl.s udfgrelse til billigste fabrikspris.
Se den foron Aarhus-Hallen (udstillingen Huset 62)
eller skriv efter brochure og prisliste.

H. P. JORGENSEN . RODEKRO . Tif. (C46) 6 2258

+SONDERJYDEN"

® De rigtige maal

@® Beklzdt med letmetal, som
er uforgaengeligt og salt-
vandsbestandigt

® Lille egenvagt trods svar
konstruktion

® Ringe vedligeholdelse
@ Leveres i forsk. stgrrelser

nu snart er 50 ir siden. I dag ville det
neppe blive anderledes, idet man vel nu
mi rcgne bide med luftangreb fra en
fiendes side, samt med femte kolonne folk.
Men det stir jo hen i det uvisse.
Verner.

Sagt og skrevet

Generaldir. P. E. N. Skov

»Det er dyrt at eksperimentere, ikke
mindst i et lille land, og vi lider ogsi under
stor mangel pd tcknikere. Lad de storre
lande gore det grundlezggende arbejde.
Den viden, som indhentes andre steder,
kommer os til gode, for der er internatio-
nalt samarbejde banerne imellem. Det er
vi med i, og det betaler vi til. De opgaver,
vi selv slds med i ojeblikket, er presserende
nok og tager alle vore midler. Det drejer
sig om moderniseringen af banenettet, fug-
leflugtslinjen og hovedstadens U-bane.«

Tratikinsp. H. F. Petersen,
th. Herning

Man kan have lige s& meget ud af livet,
nar man er halvfems, som nir man er tres.
I sommer har jeg f. eks. veret en tur i Nor-
ge med min datter. Vi gik lange ture i
fieldene, uden at det generede mig det
mindste. Det er dog vemodigt, at alle ens

jevnaldrende falder fra. Vi var 22, da jeg
i sin tid tog eksamen i Svendborg. Af dis-
se 22 er kun en levende foruden mig, og
han er svagelig.

Folk tror ofte, at man har det godt, nar
man ingenting har at lave, og dc satter
sig hen i en la®nestol for at do. Hvorfor
skal man gore det? Der ligger altid et ar-
bejde, der skal gores enten dct ene eller
det andet. Man m& huske, at arbejdet er
en velsignelse ikke en forbandelse. Det er
folelsen af, at man udretter noget, der hol-
der én ung. De evner, dndelige som legem-
lige, der ikke udnyttes sygner hen og dor.
Jeg gor ogsa lidt hjemmegymnastik for at
holde mig i form. Og det generer mig ikke
det mindste at grave min have — og si
sover jeg si glimrende til middag bagefter.

Man ynker sé tit de gamle, men i mange
tilfelde er det deres egen skyld, hvis de
er ensomme. Man mad interessere sig for
tilvaerelsen. Tage livet som det er og se at
fa det bedste ud af det. Man lever jo kun
en gang — og jeg synes, livet er dejligt.

Th. Erritzee

International Spedition
Amaliegade 41, Kebenhavn K.
TIf. Minerva 2880
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Den nye lassehal pa Gb.

Der indl®sses direkte i 30 stykgodsvogne

Den 5. november blev den nye lassehal
for afgdende gods pd Kbhvn. Godsbane-
gard taget i brug, og hermed er man niet
et stort skridt videre med den omfattende
modernisering af godsbanegarden, der blev
pabegyndt for fem ar siden. Forelobig er
til dette formdl anvendt syv mill. kr., og
der tages straks fat pd nyt anleg for ind-
gdende gods, der ventes ferdig i det kom-
mende &r og vil koste tre mill. kr.

I1- og fragtgods til hele Sj=zlland og Lol-
land-Falster samt til Sverige og Norge vil
her blive lesset direkte i de pagaldende
godsvogne, der som det ses pa billedet,
holder i en rekke pa 30 godsvogne, siledes
at man undgar de lange koer ved pakhus-
lugerne, medens godset blev kort rundt pa
pakhuset til de forskellige lessepladser.

En moderne pakhushal
Overdakningen af pakhusgaden omfatter
et areal pd ikke mindre end 10.000 kvadrat-
meter, og man har her for forste gang
taget en helt ny konstruktion i anvendelse.

Over de barende, stobte sojler er der lagt
prafabrikerede forspandte betonbjelker
med specielt trugformet tvaersnit, og da
hver af tagbjelkerne vejer 40 tons, har det
af hensyn til transporten vaeret nodvendigt
at fremstille dem i to halvdele. De mange
»halve bjxzlker« er med bil blevet kort fra
Skandinavisk Spandbeton i Hedehusene
ind til byggepladsen, og her er de spandt
sammen til enheder ved hjzlp af specielle
stalkabler. Ud over at bzre taget fungerer
de trugformede bjxlker desuden som tag-
render.

Selve tagbekladningen er ogsa noget nyt
og teknisk opsigtsvekkende. Taget bestar
af hvaelvede, glasfiber-armerede plader,
som ikke blot tillader dagslyset at trenge
igennem, men som ogsd fordeler lyset
jevnt og skyggefrit over hele arealet. De
anvendte ovenlys-plader er hirde og seje.
De er updvirkelige af luftens kemiske an-
greb, og de kan tile temperaturer pd helt
op til 100 grader celcius.

Den nye godsbane-konstruktion, som i

hovedentreprise har varet overdraget in-
geniorfirmaet Monberg & Thorsen, er lys
og venlig, og den prager hele godsbane-
terrenet.

DAG OG NAT

Charbottenfund-Bernstorff-
Bilen
Raadhusvej 9 - Charlotteniund

Telefoner:

OR 6500-930-38801

FORLANG KVALITET — FORLANG

fjerkree

A[/S Farre Fjerkrzexport
Farre st. - telefon Farre 13

N

Sleedeliq jul og god juberejse!

SKAGENSBANEN

Randers-Hadsund Jernbane 4
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Jacobines

jule-

indkoeb....

Mainedens forste enerverende dage var
overstiet. For Jacobine og mig er de si
godt som altid enerverende, for da skal
der tages bestemmelse om, hvordan for-
muen, d.v.s. det par skilling, der udgor
min manedslon, skal anvendes, og det kan
nok volde hovedbrud, iser for Jacobine.
Desvarre skal jeg altid trekkes med ind
i en til tider voldsom og langvarig dis-
kussion om, hvad de par orer, der bliver
tilovers, nar de faste kreditorer har fiet
deres, skal bruges til. Det hjzlper ikke,
at jeg gang pa gang soger at slippe uden-
om vel vidende, at det til syvende og
sidst alligevel bliver, som hun vil have
det. Jacobine har foruden mange andre
fortrin dette, at hun er yderst durkdre-
ven. Nar en ting bliver bestemt efter en
sidan lazngere eller kortere tovtrzkning,
kan hun nemlig bagefter sige med sand-
hed, at jeg selv har varet med til at be-
stemme det.

Sarlig svert er det naturligvis i »denne
sode juletide. Da har de fleste brug for
dobbelt s4 mange penge, som de far, hvis
de skal opfylde blot en brokdel af de
alenlange onskesedler, der prasenteres.

Jeg foreslog, ligesom jeg for har gjort det,
at Jacobine skulle overtage hele kasse- og
regnskabsansvaret, men det ville hun som
sedvanlig ikke hore tale om. Hun vil
nemlig, snu som hun er, bevare et skin
af magtens og ansvarets fordeling, skont
enhver, der kender os, udmarket ved, at
hun har magten, mens det er mig, der har
ansvaret, det tunge ansvar pd mine svage
skuldre.

N4, men det var nu overstiet for denne
gang, og jeg gik som mange andre bide
born og voksne og glezdede mig til den
dejlige juletid i den trygge bevidsthed om,
at intet ville forstyrre mine sode juledrom-
me — men ak og ve.

»Jeg har tenkt ...«, indledte Jacobine,
da vi sad ved aftensbordet, og hun si ud,
som om hun havde udspekuleret et eller
andet underfundigt.

»Du méi endelig ikke anstrenge dig for
meget, husk pd det er snart jul« sagde

jeg, og der var maske nok et lille bitte
gran af ironi i toncfaldet.

»[Ivorfor skal du altid afbryde mig, nér
der er noget, jeg gerne vil fortzlle dig,
du ved meget godt, at s taber jeg triden.«

Jeg kunne ikke bare mig for at smile lidt,
for der sagde hun et sandt ord. Det er
nemlig som regel den eneste chance jeg
har for at fa stoppet cn eventuel diskus-
sion om et for mig kedeligt emne. Hvis
jeg bare kan se mit snit til at anbringe et
cller andet fjollet sporgsmal midt i hendes
foredrag, si glemmer hun tit, hvad det
var, hun talte om.

Heldigvis var hun si optaget af sine
egne tanker, at hun ikke si mig smile.
Det kunne ellers let vere blevet misfor-
stidet. »Hvad har du taenkt, sode Bine«
spurgte jeg virkelig nysgerrig.

Jacobine, der var langt borte i sine egne
tanker, vignede op: »Hvad jeg har
teznkt?« Hun sad et ojeblik ligesom over-

L. C. GLAD & CO. %

Ferste danske fabrik for mineralske smereolier

Kebenhavn K. - Grundlagt 1880

Matteproblemet - baade ude og inde -

Svejbak-Maitten og Svejbak-Risten

SVEJBAK W

GUMMIMATTEFABRIK
SVEJBA&K - TLF. SILKEBORG 6055 - 6079

loses bedst med
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vejende og sagde si pludselig: »Vi gir pa
julcudstilling imorgen eftermiddag.«

»Juleudstilling ?« stammede jeg ihukom-
mende den kendte julesang: »Sikken vold-
som trengsel og alarm«. »Kan du ikke
fi en anden med?« spurgte jeg bonfal-
dende.

»Vil du vare det bekendt? Hvem skulle
sd bare pakker for mig, om jeg mi spor-
ge?« Og si var det sporgsmail afgjort, for
Jacobine forbybede sig atter i avisens
prangende annoncer om udsalg og juleud-
stillinger.

Den slags burde forbydes ved lov, de
er ligesd stor en fare for ferdselssikkerhe-
den som knallerter og motorcykler. De
odelagger folks ncrver, og smi born bli-
ver borte i trengslen, si de cfterlyses i
radioen.

At ikke jeg ogsd blev borte for Jaco-
bine skyldes kun dette, at jeg var si be-
lasset med pakker tilsidst, at hun altid let
kunne fi oje pd mig selv i den varste
trxngsel. Jeg manglede egentlig kun det
lange, hvide skag for at komme til at ligne
en veritabel julemand. At sige at jeg havde
det forfardeligt dakker ikke tilnarmeclses-
vis situationen, men Jacobine morede sig
til gengald dejligt. Hun sd pa varer, hun
vragede, og hun valgte, og engang imel-
lem nedlod hun sig nadigst til at bede om
mit samtykke.

Vi styrtede afsted fra den ene juleud-
stilling til den anden, uden at hun blev
tret; hva' jeg blev, var der ingen, der
spurgte om.

»Nah, her skal du bare se,« sagde hun
hver gang vi kom til et nyt sted, mens
hun albuede sig frem til vinduet. Hvad jeg
skulle se, fik jeg aldrig at vide, for jeg sa
som regel kun ryggen af en hel masse
mennesker og sd lysene i det overste af
vinduet. Et par gange provede jeg at kom-
me lidt naxrmere, nir jeg efter Jacobines
begejstrede udbrud anede, at det maitte
vare noget sarligt, men overbelasset, som
jeg efterhinden var blevet, stodte jeg na-
turligvis imod andre nysgerrige og fik en
hel skylle ned over mit arme hoved — det
var absolut ikke juletoner.

Ncde pa Stroget var der et valdigt op-
lob foran et vindue. Folk stod langt ud pa
gaden, men det anfegtede ikke Jacobine;
i lobet af forbavsende kort tid havde hun

boret sig si langt frem, at hun kunne se
det, der foregik, og det skal siges til hen-
des ros, at hun gjorde, hvad hun kunne
for at holde mig underrettet: »Nzh, her
skal du se,« ribte hun over skuldrene til

mig.

»Ja, det ville jeg ogsd gerne« ribte jeg
tilbage.

Lidt efter ribte hun igen: »Kan du se
noget ?«

»]Ja, ja,« brolede jeg til hende, »jeg kan
se, at din hat sidder skavt« Hun reage-
rede overhovedet ikke, si jeg var klar
over, at det var uhyre spendende.

»Jeg kan se det ligesd tydeligt. Det er
en mand, der banker sin kone« skreg
hun begejstret.

»Bare det var mig,« sagde jeg og suk-
kede dybt. De narmeststiende stak i at
grine. Hvad de grinede af, ved jeg ikke,
for jeg mentc naturligvis, bare det var mig,
der kunne se det tydeligt. Hvad skulle jeg
cllers mene.

»S4, sd
hun.

»Ja, naturligvis,« mumlede jeg nedtrykt
i ordets bogstaveligste forstand, for der
var en lang fyr, der anbragte sin cne albue
oven i min nasten nye hat og trykkede
den ned over ojnene pid mig, og da jeg
jo havde begge hander fulde, maitte jeg
lade den blive siddende. N4, det var jo
ogsa ligemeget, jeg kunne alligevel ikke
s¢ noget. Ileldigvis opdagede jeg tilfzl-
digt, at der stod en slags baznk foran vin-
duet ved siden. Jeg satte mig befriet pi
den, og der fandt Jacobine mig lidt senere.

»Blev du traet af at kigge?« spurgte hun
medfolende.

»Ja,« svarede jeg i fuld overensstem-
melse med sandheden.

Hvordan vi med alle pakkerne i behold
ndede hovedbanegirden, begriber jeg ikke,
men Jacobine gik foran og banede ve;j.

P4 vejen hjem i S-toget underholdt hun
hele kupé¢en med sine oplevelser. Det var
ganske vist mig, hun fortalte det til, men
det skete si hojt og med si mange ge-
barder, at hele kupéen lyttede.

»Jeg har aldrig varet til magen til jule-
udstilling,« erklerede hun gledestrilende,
da vi var pa vej ud.

»Nej, jeg heller ikke,« sagde jeg, idet
jeg fulgt af medpassagerernes medlidende

nu fir manden klo,« hvinede

blikke traskede bagefter hende ud af ku-
péen. At det sidste er rigtigt, tor jeg svagt

antyde.
Nico.
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Hvad blev der

31. marts 1961 korte det sidste tog pa
Qrnhojbanen efter at have kort i 49% Aar.
Hvad blev der af banens personale, ma-
teriel og bygninger? 3040 mennesker stod
ved banens nedleggelse uden arbejde, men
takket vere de ojeblikkelige arbejdsforhold
er ikke en af dem arbejdslose i dag. Nogle
af dem var i pensionsalderen, flere kom
til andre baner, en stationsmester er nu
rutebilchauffor o.s.v.

Banens 10 stationer blev vurderet og ud-
budt til salg. Mange kobere meldte sig og
der blev hurtigt udsolgt og anvendes nu
sdledes:

1. Holstebro Syd: Hjemmevarnsgird.

2. Nr. Felding: kobt af baneformand
Martinsen.

3. Sorvad, 4. Vind, 5. Ornhoj og 6. Gron-
bjerg: postckspeditioner.

7. Muldbjerg: sommerlandsted.
8. Spjald: politistation.

9. Lervang: kartoffelkogeri.
10. No: privatbolig.

Stationernes pakhuse er enten revet ned
eller star ubenyttede. Typisk for hver sta-
tion er et lille tirn pad sidebygningen, en
ide af arkitekt Ulrik Plesner, der forestod
byggeriet i sin tid.

55 km spor solgtes til et produktfirma i
Vejle, og sveller og det korende materiel
er solgt til andre privatbaner. En del af
banearcalerne har kommunerne kobt til
vej- og parkeringsomrdder, og det reste-
rende er overtaget af de lodscjere, der i
sin tid matte afsta jord til bancanlagget.
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Kolding Sydbaners historie

Pa

Hvorfor blev Kolding Sydbaner ned-
lagt?

Svaret i en noddeskal — fristes man til
at sige — er at finde under kortskitsen,
nemlig forholdet eller misforholdet mel-
lem vej- hhv. baneafstande.

Som De vil se, grelle eksempler pa, at
bane til hvermands dor m4 betales pa an-
den vis.

Dog er dette selvsagt ikke hele losnin-
gen, slet ikke nogen patentlosning, men et
fingerpeg.

Der er stof til eftertanke, til reflektioner,
i dette kort over de gamle granseegne.
IHavde kortet varet geografisk set endnu
mere omfattende, havde ogsi reflektions-
grundlaget varet betydeligt storre, idet vi
da, foruden den lille bid, der Abenbarer
sig af strakningen Kristiansfeld-ITaders-
lev Amtsb., ogsd kunne se, at strekningen
om Sommersted til Skodborg slynger sig
frem i det sydvestlige opland lige hinsides
gransen.

Vi ville da se, at de midtpunktsogende
I1.A.]. havde sine fangarme strakt ud mod
grenscegnene fra Rodding i vest til Chri-
stiansfeld i ost. Vi ville da uvilkarligt
drage den sammenligning, at ogsa de bug-
tedeK.S. som en af sine opgaver havde
den nationale, nemlig at binde granse-
egnene til disses danske kobstad.

Er man kendt i omrddet, vil man ganske
vist forsvarge, at fremmed infiltration af
nevnevardigt omfang kunne komme péi
tale i dette gebet — men alligevel.

Vel var der ogsd den forskel, at KS var
normale baner i modsatning til det preus-
siske kreisbahn-monster. Men som vi ber
hore, inden vi i fellesskab tager en tur
i efterdrslandskabet, hvor trods uhort dar-
ligt hostvejr efterdrsplojningen langst er
igang, var landsdelen faktisk pa nippet til
at fi et kredsbanesystem bestiende af
KS i forbindelse med Egtvedbanen.

Nu skal De bare hore.

Forhistorien

Strekningen Randers—Arhus har nys og
godt overstdet sin 100-drsdag, og kun cet
ar skal tillxgges det herrens ar 1862 for at
mode det arstal — 1863 — hvor baneplaner
for forste gang berorte granseegnene. Det
var da en statsbane, der var pa tale, altsa
en viderefort ostkystbane.

Samme planer opstod i 1880 og 1892,
men uden at realiteter blev folgen.
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S4 oprandt det handlingens ar 1904, og
nu var det smalsporet, der sad i hojsedet.
Andragende pa koncession pa ikke mindre
en 3 strakninger blev indleveret. Det
drejede sig om Kolding-Ilejls, Kolding-
Taps-@dis og Taps—grensen. Lidt stude-
handlen blev der ogsa tid til, idet Taps—
@dis blev slettet, senere atter tilfort mod
bortfald af graznsebanen. Dog var hand-
lerne ikke mere kategoriske, end streknin-
gen Taps—gransen og denne gang videre
til Christiansfeld atter spogte.

S3 bestemte man sig, troede man da.
Lov af 27/5 1908 indeholdt som lobe-nr.
44-46 smalsporboner:

Kolding-I1ejlsminde,
Kolding-Taps og
Vamdrup-Taps.

30/11 1908 blev eneretsbevilling givet,
men kun til llejlsminde. Atter ophavet
15/6 1909.

Dette var det naxrmeste vi kommer smal-
sporet, idet loven den 26/3 1909 gav gront
lys for det, der senere blev til Kolding
Sydbaner.

Hvorfor smalspor blev opgivet har vel
flere om ikke mange arsager, men medvir-
kende var i hvert fald advarende alvors-
ord fra LEgtvedbanens driftsbestyrer, hvis
smalsporethed (banens altsd!) anviste en
plads uden for det store bord, en place-

vandring ejter nspora

ring der viste sig at vare et betydeligt
handicap hvad samtrafik angar.

Det blev altsd normalspor, der trak sine
skinner i Koldings sydland.

Man sporger si sig selv, om det blot var
sporvidden, der blev xndret, om de tid-
ligere smalsportanker havde medfort, at
ogsa linieforingen blev holdt i de snavre
baner.

Der var virkelig tale om - selv efter
danske privatbaneforhold - halvcirkler og
sving i hobetal, men dels ligger det, der
blev til stationsbyerne, relativt tat pd den
egn, dels var afstandene pr. luftlinie si be-
skedne, at det nasten var nodvendigt at
forlaenge disse for at fi respektable baner
ud af det.

For den nette sum af 3.830.532 kr.,
hvoraf staten dog métte erlagge halvde-
len, fik kommunerne den 29/11 1911 deres
57,2 km bane med ialt 14 stationer og 16
ubetjente holdepladser.

Der byggedes varksted med remise i
Kolding samt remiser i Vamdrup Ost og
Ilejlsminde med ialt 8 standpladser.

Lad os s& med det samme navne den
kedelige, men ogsa fra andre baner kendte
klausul, at personalet omkring 30'erne
matte binde sig til at dekke en under-
skudsandel via deres lon, i penge dog be-
grenset til 60.000 kr. arligt og hojst ind-
til 25 % af underskud.

Vamdrup Qstbanegird 1948



Den friske efterdrsluft vifter os hastigt
«dette bitre minde ud af sind, og medvir-
kende hertil er vel ogsd de personlige an-
strengelser, der ligger for. Ca. 60 km kla-
ret pa to dage.

Ja tak, det er let nok at sidde i lene-
stolen og ga turen!

Never mind — vi starter.,

'Sadan ser Vamdruplinien ud i 1962

Selv. om dagen for banernes endeligt
kun er solle 14 &r tilbage i tiden (30/9
1948), er der i hvert fald i Vamdrup, hvor-
fra turen starter, rodet kraftigt i den stats-
lige del af tilslutningen, der ganske vist
kun bestod af et forholdsvis lidet benyttet
kurvet overleveringsspor fra Ostbanegar-
den til ladesporene pid daverende Vam-
drup st. (der siden er blevet emeritus).
Ostbanegirden derimod er, selv om ogsa

den er emeritus, stadig en banegard lig.
en beskeden banegird ganske vist, men
dog med umiskendeligt KS-preg.

Alle privatbaner har hver sit serpreg
bygningsmassigt set, en ting, der i virke-
ligheden er velgorende, en tumleplads for
d’herrer arkitekters tanker og idéer. Og
er ikke alle idcer efter vor smag, si ma
vi i hvert fald goutere serpreget.

Banernes langde — ca. 2 gange 30 km —
er fuldt acceptabelt grundlag for ogsid en
deling af fodturen i 2 dele. Siledes blev
det ogsa, og selv om tidens tand bevirker,
at der visse steder ma tillxgges vejafstand
i form af omveje, er der her tale om ture,
hvor tillegsgevinsterne er relativt sma, det
viser sig i praksis muligt nasten overalt
dirckte at overholde linieforingen.

Pataxnker De at gore turen efter, beho-
ver De altsd stort set kun at regne med
de reelle banelengder. De sedvanlige og

forventelige terrenbesvarligheder er De
indstillet pd — ikke?
Altsd morgen i Vamdrup

Forpladsen er rodet op, her er ved at
foregd noget. Parkeringsplads vel sagtens.

ITovedbygningen er helt urort, synes
det, mens det kurvede forbindelsesspor
er udnyttet pd anden vis. Varehuset er via
en mindre tilbygning gjort egnet til be-
boelse.

Remisen er nu domicil for et murer-
firma. Bygningerne er altsi her — ogsa
her — udnyttet til samfundsgavnlige gore-
mal. Storsteparten af arealet henligger
derimod som overdrev.

Bedre er arealerne udnyttet ostover, i
hvilken retning vi nu begiver os.

Forbi @Oster Vamdrup trinbrat til Gise-
kar, dog kraeves noget nar lokalkend-
skab for at holde kursen.

Nu giver hastigheden pa slige vandrin-
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ger som regel god tid til at tage rigtigt be-
stik sivel som til de fornedne overvejelser,
og man kan derfor, nir man kender det,
der kan tydes som spor, som regel holde
den nojagtige kurs, selv om det som her er
godt gemte kendemarker, der er km-
stenene.

En hjertevarmende og forfriskende de-
taille for udoveren er ubetinget den posi-
tive indstilling, der meder nasten enhver
stillet foresporgsel. Ilar landmandene end
nok si travlt med hosten eller med dy-
renc, si er travlheden sjeldent storre, end
der er tid til pd saxrdeles fyldestgerende
méide at give et besyv med.

Er det tidens jag, svindende kontakt
og samhorighed os alle imellem, der er
arsagen? | hvert fald er der alle steder
hjxlp nok at fi, tag blot tiden i vare, det
kan lct blive til langvarige samtaler.

Over marker nir vi altsd det, der i sin
tid var Gasekar. Der findes her, vest for
bivejsskxringen, svag havning i terraxnet,
ligesom strakningen frem til Odis Bram-
drup trods flade marker dog pletvis pra-
sentercr os anelser af smidxmninger, nok
i hvert fald til at findebesvar er elimi-
neret.

(Odis Bramdrup prasenteres som en iso-
leret beliggende bygning pi en helt tom
stationsplads. Kun en fyldt terresnor og
— sclvfolgelig — en bil viser civilisationens
indpas.

Rudimenter af samme storrelsesorden
som tilforn leder os ubesvaret videre i
venstre- og senere hejrekurve, den sidste
pa grasmarker, til posthuset i @dis. Dette
— den tidligere banegird—- ligger i en hyg-
gelig have, der er tradt i sporarealets sted.

Idyllen, freden og roen er hurtig brudt
i form af en hel stjerne af veje i byens
ostkant. Herunder hviler ogsi banens re-
ster, men nir vides, hvor der skal soges,
kan man ogsd lidt lengere est pi finde
spor nok at gi cfter. Lidt lettere bliver
det hen mod Braxnore tinbret, hvor en
lav ryg gennem grasmark let kendes. Og
er det ikke det tidligere venteskur, der er
flyttet 500 m ud i mosen?

Heldigvis tages dog kikkerten til hjalp,
forinden fodturen derud indledes. Heldig-
vis, thi ligheden er der, men det er altsd

ct ordinart arbejdsskur, der illuderer.

En bivej passcres umiddelbart ost for
trinbrzttet, og en regulxr stump demning
viser sig, fortsxttende i dalstroget hen
mod Tapsore. Da der her partielt passe-
res mosestrxkninger, ses grusvolden, der
bar togene péi sin ryg.

Ved Tapsore forst udgravning, si bi-
vejspassage og dernxst trinbratareal samt
beskeden daxmning.

En grusstribe i markerne, og vi stir ved
en brat afskiret demning nar Taps.

Markens tunge lerjord barer umisken-

ligt bevis for, at damningens grus er
spredt ud der, og vi ser da ogsa blot 200 m
borte en tilsvarende demningsende, hvor
stationspladsen begyndte.

Stationen - en imponerende bygning —
ligger nu i en frodig kekkenhave, men let
kendelig.

Vi bevager os i dette terren vel ca.
40 m over havet, og tale om stigning og
fald af betydning er der ikke, nogenlunde
plant er det.

Gennem en lille udgravning svinger vi
skarpt til venstre bort fra A 10 over mod
Fovslet. Det forste stykke via de sedvan-

Kolding Sydbaners sporplaner.
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Remisen | Vamdrup O,

lige sxrdeles svage spor i marker, dernxst
gemt under asfalt. Kun lige for Fovslet
station drejer banen atter fra eller om-
vendt. 1 hvert fald ses siavel plads som
planum videre via 90° hojdekurve, hvor
en dxmningsrest forer os lige lukt ind
under en ny asfaltvej.

Her lades alt hab ude for si vidt angar
genfindelse, men lokalt berettes det da
0gsd, at vejen er lig banen. Sidan gir det
via Hoppeshuse til vi passerer A 10.

Ost herfor passeres ogsa llejlsminde-
vejen, og en beskeden daxmningsret viser
vejen dertil, hvor banen fandt sit leje ost
for og parallelt med A 10.

Vonsild stationsplads har ydet grund
til ikke mindre end 7 huse opfort efter
1948, men postekspeditionen er stadig at
finde i den uxndrede stationsbygning.

Helt fra A 10 til vi nzr Kolding svinger
skarpt til hejre beskriver vi lettest ved at
sige, at det svagt belgende terren har gi-
vet anledning til righoldig forekomst af
sivel dxmninger som udgravninger, ikke
af de store formater, men nok til, at de
ikke uden videre er indgaet i de dyrkede
arealer.

Byerne breder sig, og Kolding breder
sig. Ogsa pa banens bekostning.

Nye huse og haver fremtvinger en om-
vej, men benyttende Tvedvej er alt snart
sire let.

En irregulxr vej — senere sti — forer
via en relativt stor og i hvert fald lang-
strakt udgravning banen ud pi skranten
over Kolding fjord.

Udgravningen erstattes her af ibent ter-
ren, men stien fortsatter ubrudt helt til
sydbanegarden.

Rent faktisk er turens program forkert
udformet, idet den lange og i sjxlden grad
(ca. 180°) kurvede udkorsel (eller opkor-
sel) fra Kolding burde passeres i modsat
retning.

Hvor mange tons kul, senere liter ben-
zin er ikke her giet op i rog, men pa den
anden side har publikum fiet noget til
gengxeld, idet magen til den udsigt, der
&bner sig til venstre nedover og udover

En DSB G-maskine i Hejlminde 1948

Kolding fjord. kun genfindes fa steder
indenfor landegranserne.

Vi korte altsi ned mod Kolding og en-
der her Vamdrup-liniens status.

oph
R . S 5 08, A

Hejlsminde-linien
begynder naturligst der, hvor Vamdrup
sluttede, nemlig i Kolding.

Ogsa her stilles en let farbar sti i ud-
sigt, alt synes sare let og forjxttende, men
hvor lenge var ... os.v. Et kig ned fra
skrxnten aftenen i forvejen havde vist,
at omfattende planeringsarbejder havde
berort for ikke at sige ausradiert Hejls-
mindebanen. En ny strandvej trekker sin
begyndende fure i landskabet helt forbi
Tved til Stirup. Ganske vist kun frem-
haxvende banens linieforing, men i form af
pletvis bundlost lerxlte, der gor anven-
delse af nabomarkerne til en nodvendig-
hed.

Nai, dette er jo ej heller et kontrakt-
brud. Opkorslen her - folgende et dalstrog
— er ikke nar si brutal som den anden
linies, men derimod nasten umarkelig,
idet vi helt fremme ved Alry trinbrat sta-
dig kun er 10-15 m over havet.

Udsigtsmassigt set er ej heller denne
forste del af banen at kimse ad, men dog
ikke af samme karat som naboen.

Fra Strarup til Skartved er hele vejen
bevaret en dxmningsstribe pa dalbunden,
og fra sidstnevnte trinbrat naesten til S.
Bjart findes langs den udvidede asfaltvejs
nordside en dxmning af ret paen storrelse,
faldende fremefter og endende i mindre
udgravning ,hvorefter den via plan graes-
mark atter vokser frem som en udgrav-

ning i form af stationsplads i S. Bjert.

En naturmassig set saxrdeles yndig

' strxkning folger nu, idet vi i kurver via
Alry nar Varmark. llele vejen stort set

plan udnyttelse af dalens bund delvis og-
si i skovbryn, store jordarbejder er der
ikke her prasteret, men vel arbejder, der
mange ar frem vil ligge som minde om
KS.

Ogsi noget andet minder de om, og vi

@dis Bramdrup st. (helt uzndret)
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Lige ost for Kolding syd skilles de to stier

sxztter os pa solsiden af en udgravning
med folgen til resultat.

Banebeorster

Et nert personligt kendskab til en af et
af dc store ostjydske dagblades davaren-
de journalister giver mulighed for at for-
telle folgende:

Som altid, nir der i »gamle dage« var
tale om baneanlag, skaredes en flok faste
gaster, flokkedes som fluer om sukkeret,
mennesker, hvis eksistens det var at flytte
fra det ene baneanlag til det andet.

Hardt arbejde var det, da var skovlen
ikke ministerielt nodhjzlpsarbejde, men
bitter virkelighed, der var til gengzld og-
sd hirdhudede individer iblandt, menne-
sker der med daglonnen forlods omsat i
alkohol, med jattekrzfter kunne arbejde
sig hen mod det tidspunkt pa dagen, hvor
de hostede lonnen for dagens slid.

Egentlig er dette citat, det er summen
af den beretning, scm vedkommende for-
mentlig har offendiggjort i sit blad, den
avis der sendte ham ud pi opgaven, og i
hvert fald den beretning, der i de mel-
lemliggende 4rtier stod for journalistens
born i eventyrets glans.

Det var ikke hele baneanlegget, der
her blev oplevet, det var simand kun
nogle fa dage ved eet af HHejlsmindebanens
storste udgravningsarbejder, hvilket af
dem kan vare ligegyldigt, hvorfor bort-
tage noget af eventyrglansen.

Hvor megen menneskckundskab 13 ikke
bag den forste spontane hilsen fra sjak-
ket. »Velkommen, student«. En bedommel-
se, der kan undre, nir man far at vide, at

forkledningen var forctaget med stor om-
hu og blev anset for at illudere szrdeles
godt. Forklaringen var imidlertid den, for-
talte gutterne senere, at sivel fingre som
ansigtshud, ojenbryn o.s.v. straks viste, at
det var en bogens mand, der stod foran
dem.

Indstillingen overfor det nye individ var
straks derefter. Dect med at falde til blandt
dem var kun et sporgsmil om den rette
and.

»Du kan gi sammen med Store Claus,
sd ma | selv klare resten.«

Store Claus havde en skovl, der i lobet
af forbavsende kort tid kunne fylde en af
de hestetrukne tipvogne, og arbejdsforde-
lingen blev hurtigt den, at »du leverer
sprit, og jeg gor arbejdetc.

Og studenten accepterede omgdiende,
der var — sprutten var jo allemands, prisen
i hvert fald — i lommen penge til den slags
driftsudgifter, og hvad mere var, den los-
ning gav rig anledning til at udnytte tiden
til de for avisarbejdet si velkomne kon-
takter. Der kunne berettes side efter side
om disse menncsker. Stakkels kan man
let henfalde til at sige, men dette stak-
kels mest nir det drejer sig om andres
vurdering af dem. Selv levede de i nuet,
det vi mennesker i dag har si svart ved.
Hvorfor bekymre sig om i morgen si lan-
ge der var noget i flasken.

Gamle szkke, lus sommetider ogss, tzl-
lelys, der markeligt nok ikke faengede i
treskure og szkke, eller i den ene eller
anden form for skab cller kasse, der rum-
mede de fi personlige ejendele.

Hele denne stemning, der dels er si
svar at beskrive kort, dels er ligesd svar
at forstd for os paxne nutidsmennesker.

Disse eder — alenlange — dette hirde
slid, disse herlige sondage, hvor det var
rart at have en god vinkzlder, om man
evnede at holde hus ugen lang.

Ak ja, lad os atter blive virkeligheds-
nare.

Vi gar videre
og kan snart passere vejen i Stenderup
(Varmark). 3 nye husc har her banegrund
om deres sokler.

Et markhegns hojrekurv samt et hjul-
spor viser retningen, men derfra til lys-
ningsstribe i skov lengere fremme atter
hjzlper os, cr alt borte.

Efter passage af skoven atter det sam-
me, kun en kratkant leder os frem til
trinbret Bjart strand, hvor en sterkt
ukrudtstilgroet plads og do. s@nkning ma-
nifesterer sig som en cks-bane.

Atter er vi inde i et relativt plant land-
skab, eller i hvert fald har banen forméiet
at udnytte de plane partier.

Dect galder stort set fra her til Gren-
ninghoved via Dalager, hvor nye veje del-
vis dekker, og Skamlingsbanken.

Selv. om denne banke er sine 113 m.
hoj, nar KS vel kun 3540 m op, og e€j
heller i dette gebet er levnet stort.

Noget ganske vist og i alle fald nok til
at holde kursen.

Banernes pompose »ventesal« ved
Skamling stir nu ved landevejen pamilet
venterum for rutebiler, men stoppet til
bristepunktet med frograes levnes der i
hvert fald ikke rutebilpassagererne nogen
chance.

Lige cfter en lille skov ligger Grenning-
hoved, hvor arealet kendes, vej passeres,
og en ret stor demning resterer.

Marker, grusspor, lille demning, 2 vej-
passager, og vi stir pd en iben stations-
plads i Sjelund.

S3 er det ligesom landskabets udskejel-
ser tager pusten fra banen, der er anled-
ning til bade dit og dat.

S& hurtigt pd hinanden folger nu ud-
gravninger, demninger og det samme igen,
at det er nasten ufatteligt let.

Et cnkelt sted i en helt kratlukket ud-
gravning ser det ud, som om svellerne
var taget op ar 1962.

Hejsminde stationsplads i trzer (t. h.) - | baggrunden remissen
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Vejstruprod med bypassage og afsat
plads til holdested, Kjarmeolle det samme.

Sidstnavnte sted synes skuret fra bane-
tiden endnu at sti urort.

Lidt mere ro falder der over landska-
bet i form af stubmarker og stxrkt be-
grensede rester af jordarbejder. En vej
passeres, og vi er i Hejls, hvor driftig
byggevirkvirksomhed prager stationsplad-
sen.

Umiddelbart herefter en kort, men cfter
KS-forhold stor damning med anseeligt
vandgennemlob.

Hvor hojt stir vi her?

Skal vi gatte pd 20 m. Nar vi i Hejls-
minde ender vel 3 a 4+ m over havet, ved
De, at der sluttelig er tale om en faldende
strackning.

En jaxvnt faldende strakning, der har
efterladt sine visitkort i form af javnlig

forckommende mindre jordarbejder, sidst
svag digedannelse i engbunden, hvorpa
ogsd stationspladsen cr op-
fyldt.

Remisen passeres, forsynet med menne-
skevinduer — nu bebocelse.

Stationsbygningen er posthus.

Og dette er banens ende.

nu have

Den bane, der f. cks. i 1933 bod pd 5
daglige togpar og 3 do. mod Vamdrup
(sidste linie havde mange klager over dar-
lig betjening). Der i 1920 som foraring fik
den gamle jernbro fra saftstationen i Kol-
ding, og herved i ll:jlsminde fik havne-
bane til det, der for 1920 var Tyskland.
(Vejtrafikken matte farges over!).

Den bancgren, der pa afslutningsdagen
ogsd lob med broderparten af den virak,
der nu kunne falde af, nemlig ct stort sid-

ste tog med 2 damploko og 200 rcjsende
mod Vamdrup’s ordinxre motortog nasten
upaagtet.

Den bane, der havde langt den storste
trafik af de 2 (sukkerroer f.cks.)), og -
sagdes der — kun /3 af underskuddet.

Hejlsminde, var det forresten ikke dreje-
skiven herfra, der endnu ligger i Rodvig?
Kobt af @.S.]J.S. sammen med loko 1 og
5 samt 3 personvogne.

I ovrigt er ogsd HTJC 24-25, QG75-77
og PF 134-136 eks — KS-materiel.

Der kunne fortxlles meget, meget mere,
men De er vel ogsd trat efter 2 dage a 30
km?

Sa til slut blot dette: KS B & W diesel-
loko M 3 korer endnu i dag som ET]M 4.
Lidt ruller der altsi stadig fra de baner,
der kun i eet eneste ir cfter 1924 gav
overskud - og da 600 kr.!

Turistmotel med modeljernbane . ..

En modeljernbane af ct anseeligt om-
fang finder man hos motelejer og mobel-
fabrikant Curt Jensen, Ilerningvej, Ring-
kobing. Motellets mange udenlandske ge-
ster bringer deres beundring og glade over
dette skonne modelbaneanlag videre til
deres hjemland og virker samtidig som god
turistpropaganda. I sommer har motellet
haft omkring 4400 overnatninger og mindst
15-20 % af disse gaster har varet »tog-
gale«, og ikke mindst i den regnfulde som-
mer vi har haft i ir, har modelbanen gjort
argrelserne over vejret mindre for gaster-
ne.

I 1954, da Curt Jensen havde boet i
Ringkobing i nogle ir, begyndte han i sin
forretning at bygge modelbane. I de forste
ar var der kun adgang til banen ved jule-
tid, men efter at turistmotellet er startet,
og Curt Jensen er blevet kendt med ge-
sternes interesse for modelbane, er den
blevet permanent. Omtrent. I efterdrsma-
nederne bliver doren ind til den list. Curt
Jensen »planter« nye tracer pa terrxnet og
giver i ovrigt det hele en »ansigtsloftningc.
Nair julen narmer sig, dbnes doren atter.

Dette, afpudsningen i de lukkede efter-
drsmineder, har naturligvis intet at gore
med den stadige udbygning af banen.

Bygget op i elementer

Curt Jensens modelbane er bygget op i
clementer i storrelsen 90 gange 160 cm.
Installationerne er fastgjort i hvert ele-
ment, og elementerne er bagefter forbun-
det med hinanden ved hovedledninger, en
hovedledning for teknisk strom og en for
lysstrom.
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Der korer 9 tog i 9 scktioner pd banen,
uafhangigt af hinanden. Af 11 signaler er
de 9 hel-automatiske, de 2 er start- og stop-
signaler.

Banegirdsbygningerne pi terraenet er
nojagtige modeller. Det ¢r en smal sag for
en snedker at udfore dem, og det er heller
ikke denne side af hobbyen, som er mest
interessant for Curt Jensen. For ham er
det afgjort det tckniske, der er det span-
dende, men det betyder ingenlunde, at han
cr mindre omhyggelig i fremstillingen af
bygningerne endsige anvender fardiglave-
de bygninger af plastic, som, mener han,
»trackker det hele nede.

Der c¢r naturligvis en id¢ i modelbanen.
Fra trafikknudepunktet Fredericia korer
togene nordpid og vestpd til Ringkobing.
Passagererne ojner i det fjerne Nr. Lyngvig
fyr eller lyset fra det. Fra Ringkobing ko-
rer toget videre ad den enkeltsporede bane
sydpa over broerne mellem Skjern og Tarm
og passagererne med denne bane fir for
andre lejlighed til at opleve den afvan-
dede Skjern 3-dal med nybygningerne.

Passagererne lagger ved ankomsten til
Esbjerg marke til banegirdsbygningen,
der er opfort i Rosenborg-stil, og sd korer
man ud fra bancgirden i samme retning,
som man kom ind. Esbjerg har rangerspor.

Turistmotellets modeljernbane i Ringkobing



Den skal udbygges — der skal anlaxgges
olie- og fiskerihavn, bassin til Englandsba-
dene o.s.v.

Toget ruller videre tvars over Jylland til
Kolding og derfra til Fredericia for over
Lillebzeltsrboen at forlade hovedlandet.
Efter at toget er gledet ud fra Middelfart
banegird, ses det sidste glimt af det, for
det forsvinder i Kongebroskoven.

Men snart korer et tog den modsatte vej.
Det dukker op uden for Kongebroskoven
og har kurs mod Middelfart.

Trafikken fortsatter.

Stadig nye ideer

Den rette modelbane-mand bliver aldrig

ferdig. Der er altid noget, som han kan
udbygge, noget, der kan gores bedre. Man
kan blive ved med at bygge. Det, som man
er glad for nu, synes man maiske om 3 ir,
er helt forkert, og si laver man noget nyt.
Det er det morsomme ved det, og hobbyen
i det er, at man laver si meget som muligt
selv, og aldrig lader sig noje med plastic-
bygninger.

Trods mange jern i ilden, si har barn-
og ungdomsinteressen for modelbane holdt
sig. Den gang, i de unge ir, havde Curt
Jensen selvsagt ikke elektriske tog, nazh,
han fremstillede damploko, lod statens is-
bryder scile ved dampkraft og prasterede
i den retning en hel masse andet og meget
spandende.

»OASEN« STRIB

Nair Strib her prasenteres som en oase,
er det dels fordi dens jernbanchistorie
spender fra storhed til fald, dels fordi
nogle af bladets laxsere har bedt om en
nermerc uddybning for si vidt angar net-
op dette emne, og nir ordet oase tages i
brug, ja si er det faktisk betegnelsen, der
passer i dag, en oase af fred og ro, en pen-
sionistby og et naturmassig set begunstiget
sted.

Ikke fordi den lille by sover, dertil sker
der for meget pia havnens virksomheder,
men derom senere.

Historie

Den 10. februar 1523 krydsede den tvivl-
riddige Christian den II henved 20 gange
mellem [Honeborg (Snoghoj) og Middel-
fart, og dect var vel den forste »fargesej-
ladse« i storre udstraekning pd dette sted,

selv. om der langt tilbage foregik en vis
tilfxldig befordring af rejsende over baltet
heromkring.

Dog var dette en enlig svale.

Forst den 19. marts 1872 ibnedes damp-
fergeoverfarten  Strib-Fredericia, iovrigt
landets forste jernbancdampfarge.

Abningen af Korsorbanen i 1856 var det
startskud der skulle til for at fode de fyn-
ske hovcedbaneplaner, og allerede lov af
10/3 1861 gav hjemmel for den pr. 18/3
samme ar sluttede overenskomst med Peto,
Brassey & Betts om anleg af bane over
Fyn til Middclfart og i tilslutning til skibs-
overfart Middelfart-Snoghoj.

Dette projekt blev dog lovmassigt an-
dret (11/2 1863) pa den vis, at endestatio-
nen blev Strib og at Middelfart som kom-
pensation skulle have hestebane til havnen.

Dectte var begyndcelsen til den fynske
hovedbane, der blev ibnet Nyborg-Mid-

Strib station og fzrgeleje ir 1920

Foto: P. Thomassen

Ved De, at
LEGO-born

leger bedst!
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Esbjerg

SYMASKINER
Strandby Plads 8, Esbjerg - tIf. 24485

C. A. SIGAARD

Kolonial - vin - tobak
Skreenten 4, Esbjerg - tIf. 29618

Renseriet VESTA
Strandby Kirkevej 336, Esbjerg
TIf. 224 66

Wiggo Kongstad A/S
Fiskebrogade, Ny Havn . Esbjerg

Nykobing Mors

Tobaksforretningen
Radhustorvet 3, Nykebing Mors
TIf. 497
Tobak - cigarer - cigaretter
vine og spirituosa

Gaver - s& guldsmed
EJLER CORTSEN
Urmager - guldsmed - optik
Algade 6, Nyksbing Mors - tif. 240

Kob hvor udvalget er storst
JENS CHRISTENSEN
Mebler - Tepper
Havnegade 6, Nykebing Mors - tIf. 192

SKANDINAVISK KAFFE
Senderborg

delfart 8/9 1865 og Middelfart-Strib 1/11
1866.

Allerede 2/2 1914 var hele strzkningen
dobbeltsporet, og indtil 15/5 1935, hvor
Lillebzltsbroen overtog opgaverne fra
Middelfart-Strib strzkningen, var det en
forste klasses hovedbane, der til sidst var
udstyret med 45 kg skinner og som tillod
maks. hast. 90 km i t. Alle davarende lo-
ko og motorvogne métte befare strzknin-
gen, der i Middelfart havde en indkorsels-
hastighed i vigespor pa 30 km i t. og i
Strib en do. pd 15 km i t.

Som laserne kan se af skitsen, var der
i Strib tale om et udstrakt spornet, og vil
man fordybe sig i slige ting, vil f. eks. en
tjenestekoreplan fra arene op mod 1935
vise en fargesejlads af formidabelt om-
fang og en toggang, der nzrmer sig nu-
tidens hvad kvantitet angér.

Ikke kan vi slutte det historiske uden at
nevne, at der allerede omkring 1882 af
D.S.B. blev foretaget opmailinger og un-
dersogelser med henblik p& brobyggeri. En
Lillebzltsbro med 2 (tol!) spor ville da
koste ca. 14 mill. kr.

Resultatet blev et forslag om bro, eller
rettere flere forslag, idet sidanne blev
fremsat i 1884, 1886 og 1899. Siledes inde-
holdt lov om dobbeltspor over Fyn januar
1899 forslag om, at der bevilgedes et belob
til afholdelse af en konkurrence om bro-
projekt. Dobbeltsporet blev lov — vedtaget
1908, men uden at forannavnte broprojekt
kom med, og det samme gjorde sig gxlden-
de i 1918-loven.

Forst finanslov 1923-24 indeholdt 50.000
kr. til undersogelser og forarbejder f. s. v.
angir broen, og si begynder realiteterne,
selvom endnu 11-12 ar skulle ga for broens

abning. Meget kunne her navnes, hvad
mener De om 1923-forslag om dobbelt-
sporet bro, krydningsstation lidt ost for
Taulov og haxngeferger under broen til
vejtrafik.

S'w'sfy og older

ndede strekningen altsd ved Lillebzlts-
broens abning.

Stovets ar burde
kaldes.

Med et slag indsenkedes strzkningen i
dybeste morke, hylledes i glemselens slor
s& godt, at mange nappe kender skxbnen
i den siden da henrundne tid, og den er
egentlig slet ikke uinteressant. Forovrigt er
det at opleve denne bane en sag si enkel
og ligetil, at det ikke noksom kan anbe-
fales bladets lesere selv at gore eksperi-
mentet.

Sare enkel derved, at det ene af sporene
plus lidt mere blev asfalteret, og siledes
giver os en spadseretur, der — kun 6 km
lang — formentlig kan tiltale selv inkarne-
rede bilister.

Yndige udsigter over bzltet, hvori broen
indgar serdeles harmonisk, stoder vi pa
hele vejen, og rutebilen (ogsd DSB) kan
fore os tilbage.

Endnu en befordring eksisterer, nemlig
Middelfart stations rangertraktor - MH -
men der kores j& det tidspunkt, hvor dette
skrives, kun ca. hveranden dag, hvorfor
denne befordring selvsagt er noget »util-
regnelige.

Turen fra Middelfart til Strib bringer os

langs OMB'’s spor - forst dertil, hvor
havnebanen i en stor halvcirkel viger ud
til venstre, dernast til det gamle bane-
gardsterren, hvor nu et gasfirma med eget
sidespor residerer. Dog kan den gamle

det miske narmere

£ ||nunnuuullml|mntmm|mmmommlm'mmﬁuummwanmnmuumm|uum|ummmnuumnmmummz

Taulov Bageri og Bredfabrik
H. Hermansen
Telf. 28
Vort bredes gode renomé skyldes
kvaliteten

TAULOV BRUGSFORENING

Taulov. Telefon 16

PATENTSTIGER
forskydelige i 18 mm stalrer i for-
skellige lengder. Kvalitetsmaessig
udferelse. 21 kr. pr. leb. meter, sa

leenge lager haves.

Brdr. Nielsen
Hornum, tIf. Hornum 182
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Der or over 50 forskellige modeller.
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Endelig kom gﬂlxﬁ tilAARHUS

Seger De noget seerpreeget, 3d tal med
VEDEL MOBLER om en DANTOS-model

Disse to DANTOS-modeller er med det omerik.
system, d. v.s. ot De ikke sover pd betrzekket
9@ qt senpen olfid) ér opredt om ddgod. Degge
de viste DANTOS-modeller er stilproeget og gli-
der let ind i et modarne interier. Seger De noget
lidt sanderledese, vil dér altid vaere 'en DANTOS.
model, der passer. Begge modeller bliver frem-
stillet med senqe]eis'\udh(f i springmadras eller
los kroluldsmadras, fuldsteendig efter Deres enske
og stof og frasort selvfalgelig frit.

- 0gsé p&d KONTO (og uden voksler)

- Deres brugte mebler tages | bytte.

Speciolforretningen J

VEDEL nobler

. vl snedketmester V. VEDEL S@RENSEN
VESTERGADE 32-34 - AARHUS . 23303
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OMB remise tydelig kendes som sidan
tilbygning til trods. At der hist og her pi
fri bane er hensat en vogn understreger
kun, at det hele faktisk er et stort sidespor.

Vi moder »Skovsvinget«, og hvad er si
det? Det er noget af det, der for de fleste
er ukendt, nemlig rester fra banens faste
personbefordring i tiden fra 15/1 1944 og
2 ar frem.

Der fandtes da foruden Skovsvinget trin-
brzt i km 80,0 ogsd Rubzk Banke i 819
samt selve Strib trinbrzt med omlobsspor
og lessespor.

Mere interessant er det maske at vide,
at det da var en slags privatbane, thi selv
om det var mangcl pd DSB rutebiler, der
gav stodet til jernbanebefordringen, s var
det OMB der forte denne ud i praksis.

En af banens store 33 tons motorvogne
(incl. motorforer) med 76 sidde- og 10 sta-
pladser og med pamonteret gasgenerator
(evt. billeder herfra har i ovrigt bladets
interesse) kunne trzkke 22 tons foruden
egenvagten. Maksimal hast. var 50 km i t.
4 togpar var starten, og det bod koreplanen

pd den lengste tid, kun mod slutningen
iwev de beskéret til 2 daglige togpar.

Da rutebilerne i 1946 atter var i stand til
al regic opgaven, sank den lille bane til-
bage til sin ubemarkcde tilvarelse, og som
sddan lever den stadig.

Mange er de vogne med jernaffald, der
mellem &r og dag ruller til Strib, og kend-
te De denne station fra tiden for 1935, vil
De have svart ved at nikke genkendende
nu. Dels har firmaerne skaltet og wvaltet
med pladsen og de forfaldne fargelejer,
der endnu forefindes, og dels er de fra da
stammende bygninger nedrevet eller @n-
dret til nesten ukendelighed, men der er
stadig liv pd stedet, der sker noget, og
banen har endnu sin store mission i det
lille samfund.

Pensionistbyen Strib, et omrade, der
omkring 1873 var sat i 115/g tdr. hartkorn,
der havde postholderi og fergegird (gen-
opbygget efter at preusserne den 8/5 1848
havde afbrzndt den), og hvis befolkning
»fortrinsvis ernzrede sig ved alefiskeri
samt landbrug, dyrkning af hor og tobake,

som det siges i datidige beskrivelser.
Pensionistbyen Strib, som faktisk er en

oase, et naturskont og roligt sted, som De

ikke vil fortryde at have ofret nogle timer

pa.
STENVAD ka,g%

— det store navn i SMAkager

BRABRAND

Legster - Vejen - Odense - Nastved

TZANKER DE PAA

POLSEVOGN

A

i

skulle De faa et ssrdeles konkurren-
cedygtigt tilbud fra os.

Vi har specialiceret os 1 en helt ny
og elegant model 1 mange farver, der
ikke kraever nogen form for udvendig
vedligeholdelse.

Leveres baade stationser samt m/u
motor og endvidere med koblingsaggre-
Zat - keleskab - lysreklame m, m, N

Kan specialbygges til andre formaal.

Faa ngrmere oplysninger og ufor-
bunden tilbud,

BADDING MASKINSNEDKERI
Tif. 051 — 24785,

Esbjerg

Strib 1962 - Jernlosseplads

MANDSKABSVOGNE

udfgrt i henhold ti! Socialministeriets regulativ. Alle stgrrelser
fra 4 til 15 per<~ner. — Forlang tilbud og brochurer.

Hurtig levering — lempelige betalingsvilkaar — evt. leje med

forkgbsret

Specialfabrik for mandskabsvogne
Vestre Skalborggaard, Skalborg,
tlf. 26402 - 37782

CAFETERIA - FRISK SMORREBROD

lige til kl. 22. De drejer blot 2 31 41

: ~ SMURT SPECIELT FOR DEM
*'— og fordi vi fremstiller hver enkelt ordre szrskilt.
kan vi opfylde alle Deres snsker om indbydende
smorrebrad — til en hyggelig aften, til festen eller
til de uventede gester. De risikerer aldrig at f&
.lager-smorrebrad”, men De er sikker pa helt friske
varer hver gang.

P I3
- 'Hj..af Banegaardsgade og Frederiksalle ((&=—o
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Fredericia

Brande

Banegardskiosken
Fredericia
Is - frugt - chokolade
Borge Jensen

Trikotage og bornekonfektion

KAREN E. BUHL
Danmarksgade 29. Telf. 2010
Fredericia

CALTEX SERVICE
Niels Andersen
Vesterbrogade 54, Fredericia
TIf. 2541

Lazkkert brad og friske kager

Calvi

Telf. Fredericia 1006

Danmarksgades Kiosk
Dag- og ugeblade
Lommeromaner — Papirvarer
Aut. tipstjeneste
Danmarksg. 68, Fredericia. TIf. 82

FREDERICIA
DAGBLAD

ERIK ANDERSEN I/S
Isenkram - Verktoj - Beslag
Danmarksgade 13, Fredericia
TIf. 1825

Kob kaffen direkte i —
KAFFERISTERIET

Prinsessegade 51, Fredericia
TIf. 911

OUGAARD & JENSEN
Danmarksgade 21 A, Fredericia
Telefon 332
Alt i herre- og drengetoj

Man spiser altid godt i —

K. F. U. M.s restauration
Gothersgade 30, Fredericia — tIf. 466

Jernbanepersonalet anbefales

Manufakturhandelen
H. L. Christensen
Holbergsvej 39

Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Raadhus Cenditoriet
H. H. Mau
Jyllandsgade 10, Fredericia - tlf. 634

SYMASKINE CENTRALEN

v/ M. Johansen
Jyllandsgade 43, Fredericia - tIf. 1288

Brande Sogns Spare- og

Laanekasse
Kontortid: 10-12 og 14-16
Fredag tillige 19-20
Lordag: 9-12 — TIf. 65

Clausen Hansen
Handelsgartner
Storegade 44 — Telf. 160
BRANDE

Heines Viktualier
Torvet, Brande - tIf. 546

JERNBANE-KIOSKEN

Brande station
K. A. ]Jakobsen

OLAF PCVLSEN
Trikotagefabrik
Brande Jersey —

Den perscnlige gave vakker gleede -

PARFUMERIET
Torvet, Brande - tlf. 501

TORVETS KONDITORI

Lauge Jergensen
Telf. Brande 38

En ost, De vilnyde som et kunstvaerk

. 1§

» C«cwie[ L

. ER EN KULINARISK OPLEVELSE
Castello fas hos ostehandlerne
Prov den i dag for Deres egen mund!
THOLSTRUPS OSTERIER - Telefon Taulov 148

Fredericia Byes og Omegns
Spare- og Laanekasse

S

Alt i
MANUFAKTUR

FREDERICIA
TLF. 1242
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Gadetejning
i Hjorring

Der er et sted i staden Hjorring,
hvorom der hersker bitter strid,
et stykke fortov, som har ligget
for vejr og vind i nogen tid,

for det bli'r nemlig ikke fejet
og hverken passet eller plejet.

Man strides om, hvem der har pligt
til fejning just i det distrikt.

At DSB har en garage

pa dette sted star alle klart.
Kommunen siger derfor myndigt,
at det er ganske dbenbart,

at den, der har garagen, fejer.
Det rager banen dog en bajer,

ja, DSB si'r indedt nej,

de rorer ikke denne ve;j.

Saledes stir de harde hjerter

da stedigt fast, og intet tegn

cr spiret frem i vintermulmet,
som varsler fred i denne egn.
Og politiets chef, hr. Hoybye,
ma se sit Hjorring bli’ en mojby,
hvis ikke han med lovens klo
ka’' beje en af dissc to.

Sylvia
(Berl. Aftenavis).

RUTEBIL nyt ¥

DSB blev domt

Som kort meddelt i november nr. havde
en 57-irig murersvend kravet DSB domt
til at betale sig cn erstatning pa 33.000 kr.,
fordi han d. 10. maj 1960 blev ramt af en
DSB lastbil med pdhzngsvogn pid Bud-
dinge IHovedgade, hvor han kerte pa knal-
lert med cn spirituspromille pi 1,38. IHan
kom sa alvorligt til skade, at han ikke
sencre har kunnet passe sit arbejde. Han
hzevdede, at lastbilen havde kert for tzt pa
ham, og at pihxngsvognen pa grund af
slor i forbindelse til hovedvognen havde

Hirtshals Bank
Telf. 44

slingret og ramt ham. DSB pastod sig fri-
fundet, da manglerne ved lastbilen var
uden betydning for ulykken, og at den til-
skadekomne som felge af sin spirituspro-
mille ikke havde vaeret opmarksom nok og
formentlig sldct et sving ind mod lastbilen.
[ premissernc siger retten, at det md an-
tages, lastbilens forer ikke har udvist den
fornodnc iagtpigivenhed og hensynsfuld-
hed, bl. a. under hensyn til hans forklaring
under sagen om, at han overhovedet ikke
havde bemarket knallertkoreren. Statsba-
nerne matte herefter som chaufferens ar-
bejdsgiver vare ansvarlig for ulykken, og
da der ikke fandtes grund til at nedsatte
den erstatning, knallertkoreren havde on-
sket, domtes DSB til at betale de 33.349 kr.
samt sagens omkostninger, herunder 1.157
kr. til den beskikkede advokat.

o

: N'd_vemb.er |
daglogen

Herning d. 31. oktober. Ved 13-tiden blev
en DSB rutebil, der holdt ved fortovet,
hvor Vildbjergvej gar ud til hovedvej 18,
pakort af cn lastbil, der nasten flicde
den cnce side af rutebilen. Ingen af bus-
sens passagerer kom noget til, men ska-
den pa rutcebilen er anslaet til ca. 10.000
kr.

Norrebro d. 1. november. Da et ranger-
trek ved 20-tiden var pa vej fra Hare-
skovbanestationen til Lersoen, korte to
godsvogne af sporet og sparrede begge
S-togsspor pa Frederiksberglinien. I lo-
bet af en halv time var sporene atter
farbare.

Kebenhavn H d. 31. oktober. Da pakhus-
mester Robert E. Andersen, depotet for
fundne sager Kh, cfter endt tjeneste ville
med S-toget til Enghave, snublede han,
da toget satte i gang og blev ramt af
et trinbraedt. Han blev kert pa hospita-
let, men forlangte at tage hjem. Et par
dage sencre blev han syg og dede kort
efter.

Kebenhavn d. 16. november. En lastbil,
der i november sidste ar var kort om
bord pi den svenske Malmofarge i Fri-
havnen for at lesse gods, blev derved
pakert af godsvogne, der blev kort om
bord pa fergen. Den skete skade pi last-
bilen androg 1868 kr., som blev kraevet
hos DSB. Domstolenc var ikke cnige om,
hvorvidt jernbaneloven kunne bringes i
anvendelse, nir uheldet var sket pa cn
svensk farge. Byretten frifandt DSB.
Landsretten demte DSB til at betale, og
det samme gjorde Hojesteret plus 1000
kr. i sagsomkostninger.

Langeskov d. 23. november. Da et gods-
tog fra Odcnse ved 19.30-tiden passe-
rede Langeskov st. valtede den sidste
vogn i toget som folge af en knakket
aksel. Uheldet medferte store forsinkel-
ser for den ovrige toggang, da der matte
kores pa enkelt spor til kl. tre om mor-
genen.

i udsogte

Aargange

VIN EN GROS

ORUNDLAGT 1879
0. STATIONSVE] 4244,

ODENSE.
TLF. 118181
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Vejle Yejle ) Horsens
M. ANDREASEN & SON e | B aaegaandsrestanatianen
Glarmesterfirmaet UNO - X Horsens

Glarmester- og bygningsarbejde
indramning og blyindfatning
Vardevej 14, Vejle — tIf. 1830

ARCHIBALD JENSEN

snedkermester
Stort lager af ligkister
Fredericiagade 3, Vejle — tIf- 2115

Aktieselskabet
Bertel Nielsen & Haahr

|

Damningen 68, Vejle
| Kulimport — Breendselsolie
| TIf. Vejle 3468
|

O. P. CLAUSEN

Bageri og conditori
Sonderbrogade 44, Vejle - tIf. 258

Vi leverer alt i fyringsolier

Ess9)

Esso Depotet - K. E. Jensen
Vardevej 113, Vejle - tIf. 870 og 399

KURT VIND NIELSEN

Lekkert brod og kager
Kun 1. kl. ravarer anvendes
Havnegade 13, Vejle - tIf. 2158

P. LUNDGAARD
Kod — fleesk — paleg
spec. hjemmel. leverpostej og
medister
Tonnesgade 1, Vejle — tIf. 3795

NIELS RODDING

Kolonial — vin og tobak
Her giver 3 %o pa alle varer
Byens ekstrafine kaffe
Orstedsgade 26, Vejle - tIf. 1056

Fotoarbejde og kortbillede
POLYFOTO
Aa. Essemann
Torvegade 22, Vejle — tIf. 1004

Thisted & Warrer
Kulimport — Breendselsolie
Havnegad 16 — Vejle
TIf. 45

benzinen i sarklasse
Vester Engvej 5, Vejle - tif. 2744

VAGN HOLM

Kolonial - vin og tobak
— vor kaffe i kanden
er bedre end nogen anden!
Langelinie 53, Vejle - tIf. 1209

Lad JERNBANE-BLADET indbinde hos
Viggo Lauritsens Eftf.

Egon Pedersen
Tonnesgade 9, Vejle - tIf. 1003

Hedensted

Hedensted Kebmandshandel
Jensen & @stergaard
Kirkegade 29, Hedensted - tlIf. 24

Hedensted

Tapet- og Farvehande!
Vestergade 8 - tIf. 270

Borkop Handelsplads
Tif. Berkop 1

Salgteriudsalget Jelling
v. Sv. Pedersen
TIf. Jelling 46

Kolding

Dansk Haveforsyning
Udsalg: Sendergade 11
tif. 1655 - 2683
Kontor og lager: Helligkorsgade 6,
Kolding
- vi har alt til Deres have.

Kolding Elektromotor

Reparation
Sondergade 30, Kolding - tIf. 2151

Flere og flere gar til -

STILMAN
Klostergade 16, Kotding - tIf. 355

v/ fru E. Petersen
1. kl. kokken - tIf. 25213

Dansk Landbrugs Andels
Maskinindkeb

Havetraktorer - trillebore
| foderanleeg - renseanleg
‘ HORSENS - tlf. 2 46 22 og 2 21 01

Havnens Stenhuggeri
‘ H. Guldbergsgade 6, Horsens
Gravminder og natursten |
TIf. Horsens 247 71

- Landbosparekassen

i Horsens

Reedersgade S - telf 212 22
| Aben: 9,30—12,30 og 14,00—16,30 |

HOJGLANS
Provinsens storste
og Danmarks mest moderne
AUTOLAKERERI
Sct. Helenevej 18-20 — Horsens
Telefon *217 00

K. Lykke Serensen’s Eftf.
Henry Holm
1. kl. kod, fleesk og paleeg
Beringsgade 1, Horsens - tIf. 2 58 97

SLecher & Lanrsen

Ingeniorer — Entreprenorer —
Tomrermestre
Jord-, vej- og kloakarbejder
udfores med gravemaskiner,
bulldozer og vejtromler
| Gersdorffsg. 24, Horsens. TIf. 25 947

SVEND ANDERSEN

Moderne og stilfulde mobler
Soendergade 15, Horsens - tIf. 25208

{E « kontakt med

BORDING

Installationsforretning
Sven Zink. TIf. Bording 27
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- fra 1. december er betjeningsafgiften pa
storebzltsfergerne indregnet i varernes
pris.

— fra 9. december er en rzkke nye bestem-
melser i DSB's sikkerheds- og signal-
reglement sat i kraft bl.a. vedr. signal-
givning ved korsel ad venstre spor, ®n-
dring af de nugzldende alt for rigoristi-

ske regler vedrorende sporsparring.

— Skive byrad har bevilget 110.000 til ud-
videlse af sporene ved Skive havn som
folge af flere nye virksomheders opret-
telse ved havnen.

— fra udvidelsen af Kebenhavns nye gront-
torv er der kert 8.000 billes jord til
ramper og jordvolde ved den nzrliggen-
de nye Koge Bugt S-bane.

— pé strezkningen Padborg-Lunderskov er
overkorslen for vejen Alslev—Mellerup
ved Hjordkar erstattet af en viadukt og
overkorslen Jegerup-Magstrup af en
underforing.

—~ Tikob sognerdd, hvis underskudsandel
til Hornbakbanens underskud p 468.492
kr. udgjorde 68.896 kr., onskede enten
Iellebzk cller Alsgirde station nedlagt.

— det menes nu, at banegirdsflytningen i
Frederikshavn vil blive pabegyndt i det
kommende forir, men det bliver kun
med nogle mindre jordarbejdcer, og der
regnes med, at arbejdet vil strekke sig
over seks ar.

— fire af de belgiske lok Itr. N, som DSB
kobte i 1951, og som hidtil har veret
holdt i beredskab i Fredericia, er nu
grundet pladsmangel flyttet til Thisted.

Noget »nedvardigende« blev de samlet
trukket derop af en My. Da de skal
holdes koreklare vil de en gang om mé-
neden fi en lille koretur, men uden
damp.

- man venter i r at nd op pd et samlet
antal af ny indregistrerede personbiler pa
95.000 mod 74.000 i 1961.

- Dejbjerg st. nedlegges med udgangen af
december. Postekspeditionen er henlagt
under Skjern.

— Allehelgensdag d. 3. november, der er
helligdag i Sverige, gav en valdig trafik
pd Helsingoroverfarten, der pi enkelt-

ture befordrede ialt 25.165 rejsende og
1287 biler.

—~ DSB har nu meddelt Kebenhavns kom-
mune, at man er villig til at afgive
arealerne over de tre banegrave mellem
Hovedbanegirden og Jarmers Plads til
overdzkning.

- Den 30. november blev kolen til den nye
tre-dekker farge til Halsskovoverfarten
strakt pd Helsingor Skibsvarft, og den
skal gerne vare fardig til maj n=ste ar.

— indvielsen af fugleflugtslinien er nu

fastlagt til tirsdag d. 14. maj i overva-
relse af kong Frederik og forbundspre-
sident Heinrich Liibcke.

Varde d. 5. november. Den 18. februar
1959 opstod der en brand pd en gard i
nzrheden af Nordenskov st. Samtidig
kom VG]J's motorvogn forbi. Motorferer
H. Schiitt, Varde, standsede motorvog-
nen og tog dens kulsyreslukker og lob
med ekstraarb. Jessen hen til girden og
kom tids nok til at hindre, at ilden ud-
viklede sig til en storbrand. Brandfor-
sikringsselskabet overrakte forleden hver
af de resolutte brandslukkere et ur som
tak for den udviste konduite.

Thisted d. 3. november. Ved 17-tiden korte
et rangertrek ind i siden pa en skinne-
bus, der fik den ene side revet op og
afsporedes med begge hjuls®t og spar-
rede stationens hovedspor. Ved 22-tiden
var skinnebussen pa sporet igen. Den var
dog ikke varre medtaget, end at den

selv kunne kore til Alborg, hvor den
horte hjemme.

Odense d. 6. november. En 59-irig knal-
lertkorer korte ved 14-tiden mod skinne-
bussen fra Kerteminde pi overskarin-
gen mod Péskelokken. Han var dod ved
ankomsten til sygehuset. Der er bade
blinklys og klokker ved overskzringen.

Saxkobing d. 12. november. Ved 6-tiden
en varebil med fuld fart mod de s®nkede
bomme pd overskaringen i Vibensted.
Der skete kun materiel skade. Nasten
utallige gange er bommene pi denne
overskzring kort ned, men banen er nu
ndet si vidt, at standerne til blinklys
og automatiske bomme er rejst. Derefter
har Lollandsbanen kun en bombetjent
overskaring tilbage ved Sazbyholm ved
Nakskov, der snarest erstattes af blink-

lys.

Hurtigtransport .. gratis udkersel

pa Statsbanernes rutenet

Nyborg—Middelfart—Fredericia—Kolding,

Aarhus—Randers—Hobro,

Herning—Holstebro—Struer—-Lemvig—Ringkebing og Skive—Viborg

Banetransporten BATRA %

SPOR 56-57

Telf. C. 12.544
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Grindsted

Lad
VARDE BANK
GRINDSTED AFD.

vejlede Dem i akonomiske spargsmal
— det betaler sig!

Grindsted-Grene og Omegns
Spare- og Laanekasse

Telf. 74 -75

b,

HANDELSBANKEN

| GRINDSTED
1 Finial af Aktieselskabet

Kjebenhavns Handelsbank
TIf. *115

Grindsted Radio
Fr. Flo Serensen
Vesterbrogade 2 — Grindsted
Telf. 375

P. JORGENSEN & SON

Jernbanevognmand og bybud
Telefon Grindsted 118

Nykebing Fl. d. 21. november. Da Lol-
landsbanens godstog ved 15-tiden var
under udkersel fra Nykobing Fl. lob en
godsvogn af sporet og trak, efter at have
kort 100 m ved siden af skinnen, togets

pakvogn af sporet, si den vzltede om pa
siden. Et par persontog matte aflyses
mellem Nykobing og Grenge og de rej-
sende befordredes med rutebiler, men i
lobet af et par timer var sporet atter far-
bart.

Frestrup d. 20. november. En 23-irig
motorcyklist kerte ved 18-tiden mod to-
get fra Fjerritslev og blev alvorligt kvz-
stet pd overskeringen ved Kaerup tbrt.
Han 13 pd den ode vej ca. en halv time,
for der kom nogen og fandt ham.

Thisted —Fjerritslev Jb.s underskud blev
pa 503.835 kr. eller blot ca. 13.000 mere
aret for. Det var nu lykkedes banen at
erhverve IHorsens Vestbaners dieselloko
for 225.000 kr.

Hjoerring Privatbaner har et underskud pé
573.176 kr. mod 385.898 kr. i fjor. Der
har varet nedgang i sivel antal passage-
rer som i godsbefordringen. Rutebildrif-
ten havde givet et overskud pa 63.442 kr.

Banens formand udtalte en varm tak
til direkter P. Hansen, der tog sin afsked
d. 1. september efter at have veret med
fra banens start i 1913. Banens nye di-

rektor Aage Velling blev budt velkom-
men, idet formanden udtrykte hibet om,
at den nye direktors store erfaring i
privatbanedrift méatte blive til gavn for
Hjorring Privatbaner.

Fijerritslev—Frederikshavn Jb.s underskud
androg 1.701.825 kr. mod 1.173.665 kr.
arct for. Banerne er pantsat til DSB for
en kvart mill. kr. Antallet af fast perso-
nale er steget fra 94 til 106. Der har
ikke veret kort med damp i det sidste ar.
Ar efter ir stiger antallct af kommuner,
der nagter at deltage i underskudsbeta-
lingen, og man er nu oppe pa 12 af de
33 »garantikommuner«. Da 21 kommu-
ner, der andrager 80 % af aktiekapitalen,
er villige til at garantere banen for yder-
ligere fem ar, vil de resterende 12 kom-
muner ikke kunne unddrage sig at be-
tale.

L%M/é% som De ikke aner,

findes langs

X /ﬂ»&'ﬂa Ze é}zw

MODELJERNBANE

Give

GIVE BANK
Filial af Herning Handels-
og Landbrugsbank A/S
TIf. Give 77 og 181

GIVE BRUGSFORENING
TIf. 328

Gording

Gording og Omegns
Sparekasse

E. TINGGAARD LARSEN

Mabelforretning
Gording. Telf. 100
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Vi bygger en HS-t vogn

Dcnne gang bringer vi s3 andet og sid-
ste afsnit af konstruktionsbeskrivelsen til
Statsbanernes HS-t vogn.

Vi begynder med taget, fig. 7. Det nem-
meste er at kobe et ferdigt tagprofil af
tre, der afskeres i den onskede lzngde,
98 mm.

Kan vi imidlertid ikke finde en forret-
ning, der handler med dct rette tagprofil,
hvis tvarsnit er tegnet i naturlig HO-stor-
relse pa fig. 11, mad vi selv fremstille taget.
Hertil bruger vi en fyrreklods, 9<X30X98
mm, der afrundes med stemmejern, rasp og
sandpapir til den onskede form er opstiet.

Dernast udskarer vi af 2,5 mm finér et
rcktangulert stykke med dimensionerne
31X96 mm (fig. 8). Dette stykke skal se-
nere anbringes under taget og udger »over-
faldet« over de forskydelige sidevaegge.

Vognbunden, fig. 9, fremstilles af 0,5
mm metalplade. Materialets art er af min-
dre betydning, men vi kan jo f.eks. bruge

zink cller aluminium, der udskares i for-
matet 35X96 mm, hvorefter vi 25 mm in-
den for langsidernes kant tegner en bukke-
linie. Denne er vist punkteret pa figuren.

Med bukkelinien som grundlag fremstil-
ler vi ved hjzlp af skruestikken to nedad-
bukkede kanter, der hver er 2,5 mm. Efter
bukningen skal bundpladen have samme
bredde som fig. 8, altsid 31 mm.

Vognkassen, fig. 10, fremstilles af fyrre-
tree. Vi skal hertil bruge en klods, der er
19X31X96 mm. Med stemmejern affascr
vi siderne i overensstemmelse med det skra-
vercde tvarsnit, hvis nejagtige mil ner-
mere er vist pa fig. 13.

Taget, fig. 11, limes eller stiftes til »over-
faldets« ditto.

Dernast fastgor vi med lim eller stifter,
vognkassen fig. 13 til fig. 11 og 12, saledes
at »overfaldets« sider flugter med vognkas-
sens sider.

Herefter skal vognbundens sider bringes
i flugt med vognkassen, hvorpd vognbun-
den fastgores til denne ved hjzlp af sma



treskruer, idet vi samtidig fastgor lejeblik-
kene, fig. 16.

Vi bruger to stk. Long-lejeblik, der hver
fastgores med traskruer, der som netop
nevnt samtidig gir gennem bundpladen
og holder denne til den ovrige vognkasse.

Akselafstanden skal vare 6 cm.

Herefter fastlimer vi med Araldit de to
gavistykker, hvis fremstilling vi narmere
omtalte i sidste nummer af bladet.

Dernast fastlimer vi midterstolperne,
hvorved vognkassen ser ud som fig. 17
viser.

I mellemrummene mellem vognkassens
affasede sideflader og gavlstykkernes hjor-
nestolper og midterstolper fylder vi tyk-
flydende Araldit-lim.

Pufferplankerne forsynes nu med cylin-
derpuffere, der nittes fast. Lad os her til-
foje, at pufferne nemmest fastgores til puf-
ferplankerne, inden vi limer gavlstykkerne
til vognkassen.

Nair limen cfter 24 timer er tor, afpudser
vi vognen med fint sandpapir, og evt. lim-
klatter skrabes forsigtigt bort med en lom-
mekniv.

Inden vi maler vognen, skal vi lige have
grundet travarket. Vi giver dette en gang
shellak, hvorved trzets arer rejser sig. Nar
lakken er tor, sliber vi treet med fint smer-
gellaerred, hvorefter vi igen lakker vognen,
lader den torre og en ny afslibning folger.

Hvis traet efter den tredje gang shellak
er glat at fole pd, er vognen klar til ma-
ling. Vi skal her navnlig passe pd tag-
profilets endeflader. Disse skal nemlig vaere
lige si glatte som vognens ovrige trefla-

der.

SKABENDE
HOBBY

— en af de bedste fritidsbeskeftigelser,
der findes.

Stort udvalg i materialer, vejledninger,
modelark og vearktej til naesten alle for-
mer for skabende hobby ...

116 siders katalog .............. 2,85

P I 0BBY]

Butiksadresser:
Nr. Voldgade 29 - Vesterbros Torv 51
Postadresse: Studiestraede 34, K.

Vognen er nu klar til maling.

Selve vognkassen males brun. Pufferhyl-
strene ligeledes brune. Oversiden af taget
er aluminiumsfarvet. Undersiden af vogn-
bunden samt selve pufferne males sorte.

Arhus
Hobbyforretning
Frederiksgade 17 - Telf. 2 41 87

Alt til modeljernbaner
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/rbejdstegning til en HS-t vogn

NYHED
kr. 92.00
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DOBBELTREGULERING
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Herning

Skive

Jkast

| Hammerum Herreds Spare-
oq Laanekasse

CITY-SKO

@stergade 6
Herning - TIf. *3733

FR. LORENTZEN
Tobak — Cigarer — Cigaretter
Vin — Spirituosa
Bredgade 38, Herning, tIf. 142

E. BLACH HANSEN
S@LV 0G GULD
@stergade 3 — Herning — TIf. 800

AMAZONE
v/ M. Olesen
| Alt i tropefugle, fisk
bure, fre og rekvisitter
- en forretning med liv i
Bredgade 61, Herning - tIf. 1464

Det kolde bord

Chr. Pedersen
Ostergade 32, Herning - tlf. 918

Indendersarkitekt

ERIK LARSEN

Mebelforretningen
Paghs Allé 2 A, Herning - tif. 1812

ESSO service station |
v/ Johs. Nghr
Benzin - olie - vask - smaring
Fonnesbechsgade 16, Herning -
tif. 407

|
‘ SVEND MICHAELSEN
Autoopretning
Holstebrovej 41, Herning
TIf. 2717 og 3417 ‘

»NEILA“ Modestrik
Silkeborgvej 22, Herning
tif. 509 og 609 ‘

' I/S W. OSTERGAARD

| Optisk etablissement |
Bredgade 22, Herning - tIf. 8 og 2008 |

Trikotagefabriken

» WEKO*

| Herning tif. 3194
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Adelgade 4 — TIf. 193 — Skive
| Herre-, dame- og barnefodtoj

Q. J. LARSEN
| Thinggade 21, Skive, tIf. 1574
Vi er altid billigst —
med det bedste —

ESPER ANDERSEN

| Adelgade 1, Skive, tIf. 486
Tobakker — Cigarer — Cigaretter
Vin — Spirituosa — Piber |

K. I. Andersen & Senner
Gas - Vand - Sanitet
Thomsensgade 21, Skive
Telf. 595 og 1434

»NORDSTJERNEN*“
| Nordbanevej 23, Skive
TIf. 459

Hammerum

AUTORUDER
monteres ekspres '
Karetmagerarb. Nye vognlad ‘
Arne Holme Andersen
Sondergade 3. TIf. Hammerum 55 |

.FOTO-BORSEN“ !

Elmegade 15, Hammerum - tIf. 100 |
Byens gavebod —

Martin Svinth ‘
Trikotagefabrik

Hammerum tif. 154

J. C. MOESGAARD
Trikotagefabrik

| Hammerum tif. 227

| Skodsborg
Boligtekstiler

Hammerum tif. 311

[

| O.Bredgade 9, lkast - tIf. 51052

Hammerum Herreds
Spare- og Laanekasse
lkast afdeling - 5 1557

lkast Laedervarefabrik |
Per Refshall
Spec. mapper og pengetasker af |
leeder — Skumnylonhynder
lkast tif. 51674

KNUD NIELSEN

Blomsterforretningen REX
Bredgade 26 A, lkast - tIf. 51042 |

HENRY PEDERSEN
Jernbaneg. 1, lkast - tIf. 511 42
Kolonial - vine - delikatesser

MAGNUS PETERSEN

Isenkram, udstyr, glas og porcelen

RADIO CENTRALEN I|
Bredgade 64, lkast - tIf. 51554 [
Radio og fjernsyn

salg og service

Tapet- og Farvehandel
v/ E. Pedersen _
Bredgade 32, lkast - tIf. 511 62 ‘

Hammel

Hammel
Auto-opretning

v/ Niels Mikkelsen
Norregade 17 - Hammel - tlf. 495

MAGNUS FRISCH

Dreeningsmester og entreprenar
Tilbud altid til tjeneste
Frijsenborgvej 3, Hammel - tIf. 177



Paskriftstavlen er sort, medens alle angi-
velser er hvide (hvid plakatfarve eller ben-
zinfortyndet lak).

Placeringen af litra- og nummerangivel-
ser samt cjendomsmarke m.v. fremgar af
hovedtegningen, hvorimod RIV-angivelsen
og hjornestolpernes bremsemarker er vist
pa fig. 18.

Séfremt paskrifternc udferes med benzin-
fortyndet lak, skal malingen pa vognkassen
vaere helt gennemtor for ikke at blive be-
skadiget af den benzin, lakken er fortyndet
med. Denne risiko undgar vi, dersom vi
anvender hvid plaskatfarve eller hvid vand-
fast tusch, der for begges vedkommende

FOTO

Kopiering (fortsat)

Kzre fotovenner. Vi talte sidste gang
om at begynde fra bunden af, og vi fort-
setter denne gang med frisk mod.

Vi skulle jo i gang med at fremkalde
vore forste film, og vi har fiet at vide,
hvilke materielle ting, der er nodvendige.
Dect er svart at give en nejagtig tid, for
hvorlenge man skal have filmen i frem-
kalderbadet, da det afh®nger af, hvilken
film man fremkalder og hvilken fremkal-
der, man anvender. Det er ogsd rigtigt,
men vi kan give en vejledning ved at give
denne tabel, der passer for de fleste frem-
kaldere:

Fremkaldertid for forskellige

tilmsfolsomheder:
Hovedregel:
12-14din ...l 6% min.
17din ......... ... 8% min.
17-21din .................... 10 min.
23din ... 11-12 min.
Forskellige films fremkaldertid:
AgfaIsopan F (17 din)........ 8% min.
» 1SS (21 din)........ 10 min.
Iliford Pan F (14 din)........ 6% min.
» FP3 (19 din)........ 8% min.
» HP3 (23 din)........ 10 min.
» HPS (27 din)........ 14 min.
Adox KB17 (17 din)........ 8% min.
» KB21 (21 din)........ 10 min.
Kodak Pan .................. 8% min.
» PanVp ........... ... 10 min.
» PlusX ... ... 10 min.
Geweart Pan ................ 10 min.
Forte (din 4523) .............. 10 min.
Selecroma ..........iiaal 9 min.
VB Ortocromatisk ............ 10 min.

nemt kan piferes med en alm. stalpen.

Den sorte paskriftstavle kan udferes af
sort tape, der afklippes i det enskede for-
mat.

Og lige en slutbemarkning.

Det anbefales at forsyne vognen med
isolerede hjul. Herved kan vognen befare
sével to- som tre-skinneanlag. I dag gir
udviklingen hurtigt i retning mod to-
skinnedrift, der er gennemfort af alle fir-
maer, der onsker at vare i overensstem-
melse med internationale normer, og som
onsker at klare sig i den verdensomspan-
dende konkurrence.

J. B. Dyrkilde.

N ATV RAVWIIPN TVAAY W

hobby

For at man kan vide, hvilken din en film
er ansat til i de tilfzlde, hvor intet dintal
er anfort, kan vi samtidig give folgende
omregningstabel. Der er jo det ved det, at
filmsfolsomheder regnes efter forskellige
betegnelser f.eks. A S A eller Scheiner,
men her er tabellen:

ol o

5 ;;'E’ < % B} a% 'én-é
23 &3 < 2 o 2k 23
4 14 1.5 1,2 2 60 13
7 17 3 2.5 4 120 16
10 20 6 5 8 250 19
15 28 12 10 16 500 22
16 26 25 20 32 1000 25
19 29 50 40 64 2000 28
22 32 100 80 125 4000 31
25 35 200 160 250 8000 34
28 38 400 320 500 16000 37

N4, vi starter vor filmsfremkaldning.

Forst skal vi si have filmen sat pa films-
tankens spole, og det skal foregd i total
morke. Man kan jo ove sig forst med en
gammel film i lyset, s er man bedre til
det, nar det endelig g=lder.

Man slukker altsid lysct, efter at have
sat de forskellige remedier frem pé bordet,
sd man kan finde det i morket.

Derefter tager man filmen og spoler pa
tankspolen og satter den ned i tanken og
lukker liget pi. Nu kan resten foregid i
lys.

Man hazlder fremkalderen pa tanken og
giver spolen et par omdrejninger, for at
fa eventuelle luftblerer vak fra filmen, si
fremkalderen virker pa hele filmshinden.

Lad os antage, at det er en 35 mm 17 din
film, der skal fremkaldes. Altsa skal man
have fremkalderen til at virke i 8% minut.
Straks man har hzldt fremkalderen pa tan-
ken, stilles 'vort minutur til at ringe efter

8% minut, hvis man har sidan et, ellers
ser man pa sit armbandsur, men det skal
vare nejagtig tid. Husk ogsi at fremkal-
deren skal have en temperatur pa 20 gra-
der celsius. Det m& man jo have sikret sig,
inden den kommer pa tanken.

Straks efter, at der er giet 8% minut,
hzldes fremkalderen tilbage pa flasken, og
man foretager nu en skylning af filmen
under vandhanen. Denne skal vare i 1 mi-
nut. Derefter hzldes fixervedsken péa, og
man drejer igen filmspolen nogle omgange.
Fixeringen skal vare i 15 minutter.

Biade under fremkaldningen og fixerin-
gen skal man til stadighed have filmsspo-
len i bevagelse, s3 husk derfor at dreje
spolen rundt ca. hvert andet minut.

Nir fixeringen er endt, kan man &bne
for tanken, idet filmen nu er gjort ufolsom
for lysets pavirkning. Vi hzlder fixervaed-
sken tilbage pa flasken og foretager der-
efter en vigtig ting.

Vi halder en iseddikeoplesning pid tan-
ken for at gere filmhinden ren og klar.
P4i den made er man dcjligt fri for kalk-
pletter, som uvagerligt vil ses, hvis man
undlader dette bad. Iseddikebadet skal
vere pa ca. 28 %. F. eks. 1 liter vand og
20 ccm iseddike.

Sa skal filmen tages op af dette bad efter
ca. 1 minut og ferdigskylles under rin-
dende vand i % time. For at filmen kan
blive pzn blank og ren, giver man den
lige et bad i almindelig sulfovand tilsidst,

De Skulle Bruge

DA FAR

De Smukke Bllleder
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Randers

Aalborg

Bronderslev

HULTEN
SKJORTEFABRIK

Leverandeor til etaterne
Klostervej 40 - Randers - TIf. 3725

E. D. Christensens Eftf.
Mogens Hjort Larsen
aut. el-installator
LI Voldgade 12-14, Randers. TIf. 2579
— en sikker forbindelse
til alt elektrisk

Kiosk LERVANGEN
v/ C. H. PEDERSEN
Lervangen 56, Randers, telf. 6225
Dag- og ugeblade — Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder.

Paul Lai Serensen
Smede- og maskinvaerksted
Vand, gas, sanitet, varme, oliefyr
Markedsgade 20 Randers
TIf. 2781

CALTEX SERVICE
v/ Th. Poulsen
Benzin - olie - vask - smoring
Spec. hjulafbalancering
Viborgvej 46, Randers, tIf. 6475

Chr. Blom & Senner
Vulkanisering
Randers - tIf. 398

GUNNAR KNUDSEN

Hadsundvejens blomstergartneri
ved Nordre Kirkegaard
Hadsundvej 75, Randers, tlf. 5141

Ker med -
TAXA
Randers - tlf. 3088

Vorup Autoveerksted

og servicestation
K. @stergaard
Bosbrovej 92, Randers, tif. 5938

LEGETOJSHUSET
Stort udvalg i legetoj
til piger og drenge
Adelgade 59, Hobro. TIf. 2 06 08

A/S Norvin & Larsen
ingenior- og
entreprenorforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 — Aalborg
Telefon 2 85 99

Aktieselskabet

Pedershaab Jernsteberi
Bronderslev
Telefon 161 og 162

Det danske
Ggdnings-Kompagni A/S
Aalborg afdeling
TIf. *2 00 22

JORGEN WINTHER

Blikkenslager
aut. vand- og gasmester
Vand — Gas — Sanitet — Varme
Rosenlundsg. 12 / Schleppegrellsg. 77
Aalborg — TIf. 337 11

Specialforretningen

PRESENTA
Rutebilstationen, Aalborg
Stort udvalg i gaveartikler
til alle lejligheder
TIf. 37799

Aalborg Karosserifabrik
Karetmager K. Andersen
Godthé&bsvej 16, Alborg, tIf. 2 36 70

VIGGO GUNDERSEN

Kolonial - vin - konserves
tobak og vine
Ekstra fin kaffe
Morsegade 2, Alborg - tIf. 292 10

Vor bager er -

OLAV V. PEDERSEN

@stergade 57, Nerresundby
tif. 34990

Havde Deres annonce stiet her —
var den blevet lsest!

GAVER -

Guldsmed Borge Hansen
Algade 4, Bronderslev - tif. 73

HJORRING RING-BILERNE

Moderne radiovogne: tlf. 770
Mini-cab: tif. 748

Viborg

Aktieselskabet
Privatbanken
for Viborg og Omegn
Telefon 2600

V. A. Jorgensens Eftf. A/S
Sygeplejeartikler og parfumeri
St. Sct. Mikkelsgade 23, Viborg

TIf. 836

FOTORAMA

Mathiasgade
TIf. Viborg 659

A. L. ANDERSEN
Aut. El-installater
Farup — Telf. 40

Aksel Andersen
Kebmand - Durup
Stort udvalg i
kolonial - vin - konserves
tobakker -- tIf. 135

Durup Polstermgbelfabrik
Telf. Durup 33

Vi bruger produkter fra

Grenaa Andelsmejeri
Nytorv 3 Grend TIf. 21222
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og sd hanges den op til terring. Man tager
forsigtigt filmen af spolen og uden at be-
rore den for meget med fingrene. Den skal
haznges drivvad op, si leber vandet bedst
af, og man skal helst sejtorre den. Det vil
sige ikke bruge nogen form for kunstig
torring med hartorrer eller stovsuger. Det
er nemlig om at fa filmen fri for stev, der-
for hznges den bedst op i ct rum, hvor
der er sa lidt trafik som muligt og sa stov-
frit som muligt. Nar filmen er tor kan der
godt forckomme nogle enkelte kalkstriber
cfter vandet, der er lebet af filmen. Dem
fijerner man let ved hjzlp af en ren bom-
uldsklud med ganske fi draber sprit, ende-
lig ikke for meget.

Nu cr filmen fzrdig, og man kan stu-
derc om arbejdet er tilfredsstillende, og
om negativerne er, som de skal vare.

Hvis man var i stand til at undersoge en
film, efter at den var cksponeret i kame-
raect, og inden den var fremkaldt, ville
man ikke kunne sc¢ noget synligt spor af
det billede, man havde taget. Men billedet
er der alligevel. Efter eksponeringen og
inden fremkaldningen er billedet latent,
hvilket vil sige, at det findes i filmens fol-
somme hinde (emulsion), men er usynligt
og ubrugeligt.

Den folsomme hinde er en kemisk for-
bindelse, hvis hovedbestanddcle er en solv-
forbindelse. I det ojeblik lukkeren er dben,
og billedet bliver taget, sendes lysstriler
ind mod filmen - sterke striler fra de
starkest belyste partier i motivet og min-
dre stzrke fra de mindre belyste particr,
og kun ganske svage strdler fra skygge-
partiernc. Solvet fra filmen er folsomt
overfor lys, men denne folsomhed kan ikke
iagttages, for fremkaldelsen har fundet
sted. De kemiske stoffer i fremkalderen,
svarter selvpartiklerne i forhold til det
lys, der cr trengt ind til dem. Emulsionen
bliver pd den made morkest pad de stazrkest
belyste steder, og pd de partier, hvor der
ikke cr trangt noget lys ind, bliver der
ingen rcaktion, hvorfor dissc steder frem-
treder klarc og gennemsigtige.

Det billede, der fremkommer, nér filmen
cr fremkaldt, cr derfor ct negativ. Det vil
sige, at billedet er komplet, men toncvar-
dierne er vendt om, siledes, at sort bliver
hvidt, og hvidt bliver sort. For at fi et
forstacligt billede er det derfor nodvendigt
at tage et aftryk pa fotografisk papir.
Dette papir har en lesfolsom hinde (emul-
sion), som ligner den, der sidder pa fil-
men, og nir der passerer lys gennem nega-
tivet ned pa papiret, fir man igen ct latent
billede. Nar dette papir cr fremkaldt, fis
ct rigtigt billede, hvor sort er sort og hvidt
er hvidt og med de rigtige mecllemtoner for-
delt, som de skal. Dette er hovedprincip-
perne.

Knud Sidal.

TR L TV T (T
God* at vide — og huske \

Et godt rdd, der har varet vanskeligt at
folge i denne sommer: Montér kun helt
torre dias — mellem helt torre glas — under
helt torre forhold. Det er den sikreste vej
til dug-frie dias.

Agepon-badet (1:200) ber ikke sti len-
gere end en uge, da det si ikke virker fuldt
cffektivt. Ogsa dct konserverende middel,
der er tilsat Agepon, taber i lobet af denne
tid sin kraft. Den lave pris pd Agepon til-
lader i hvert fald en ugentlig udskiftning.

Agfa’s reparationsafdeling cr vist ved at
komme i julestemning. Den har fremfort
det inderlige onske, at ethvert kamera, der
indsendes til reparation, forsynes med ma-
nillamarke med angivelse af afsender, ka-
meratype og fejl. Si vidt vi husker, har
den haft det samme onske en gang for —
men alligevel er der stadig 15-20% nittere.

K-rammens brugsanvisning: Lag diapo-
sitivet med hindesiden opad (kantteksten
»Agfa-color« vises spejlvendt) i den hvide
rammehalvdels pasvinkel. 1 modsat fald
vendes nemlig ved siderigtig projektion den
morke varmesugende side af K-rammen
mod lampen med deraf folgende kraftigere
opvarmning af ramme og dia, udskillelse
af fugtighed (merke »skygger«) og evt.
smeltning. Den hvide side af rammen skal
vende mod lyskilden!

Som tidligere meddelt kan det ske, at
Agfa Rodinal ved fortynding til at be-
gynde med fir en gronlig tone, hvilket dog
ikke andrer fremkalderens fotografiske

cgenskaber det allermindste.

Personalia

Agerbak

Trafikekspedient G. C. Schou, er ud-
naevnt til stationsmester ved Agerbak st.,
hvor stmst. A. V. Hartlev har sogt afsked
pa grund af alder (69 ar).

Dodsfald

Lokforer N. C. Thomsen, fh Randers, 83 ar.

Lokforer Vilh. Brogger, fh Slagelse, 82 ar.

Stationsforst. A.P. Larsen, Tonder 1933-40
og Gedser 1940-54, 78 Ar.

Lokforer S. Overgaard, fh Arhus, 77 ar.

Overbanemester C. E. Schwartz, fh Es-
bjerg, 74 ar.

Pakhusmester H. M. Daurup, cvk Gb,
74 ar.

Baneformand H. I. Olsen, fh Holte, 73 ar.

Stationsforst. P. Jacobsen, Hjordkaer 1940-
57,73 ar.

Godsekspeditor K. H. Christensen, fh Sore
G, 73 ar.

Togforer F. C. Hansen, fh Esbjerg, 71 ar.

Lokforer H. P. Klingsten, fh Esbjerg, 72 ar.

Rangermester V. E. Jorgensen, fh Kh, 69 ir.

Lokforer C. A. Fisenbichler, fh Arhus,
69 ar.

Fuldmagtig M. Stausgaard, T F ], Thisted,

58 ar.

Pakhusmester R. E. Andersen, dep. for
fundne sager Kh, 68 ir.

Togforer H. C. C. Hansen, fh Kh, 66 ir.

Stationsforst. N. K. Hansen, Kavslunde
1956-61, Hong fra 1961, 61 4r.

Vognopsynsmand V. H. Orbe, Skjern,
60 ar.

Afdclingsing. I¥. P. Pedersen, overing. Kh.
58 ar.

Lokforer B. T. S. Kristensen, Horsens,
47 ar.

Moderne gas-opvarmning

Gas er inde i en rivende udvikling, der gor
en orientering om gassens praktiske mulig-
heder szrdeles aktuel idag.

I mange kakkclovnsopvarmede lejlighe-
der er brzdnselsopbaring, askeudbaring
og stov en kilde til irritation og argrelse
og til en masse ekstra besvar for hus-
moderen.

Mange mennesker, der bebor zldre lej-
ligheder, har lyst til at fi wxndret disse
forhold, men hvordan gore det med andet
end centralvarme?

Det kan lade sig gore i dag, da man
kan kebe de moderne, nydelige og plads-
besparende gasradiatorer.

Gasopvarmning er allerede vidt udbredt
i udlandet, men er ogsi ved at blive det
her. — Alene i Kobenhavn har man i inde-
varende ir taget 7000 gasradiatorer i brug.
— Dertil kommer, at mange villacjere er
gdct bort fra kokskedlen og har fiet instal-
leret gasfyr i stedet.

Normalt regner folk med, at gas er for
dyrt til rumopvarmning, nir gasprisen er
42 ore pr. kubikmeter, og det er ogsa rig-
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Aarhus

Aarhus opland |

Skanderborg

Vi danser hos

RIIS ... naturligvis

Arhushallen — Ungdomsgérden
TIf. Arhus 77615

Hans Jensen & Co. Eftf.
Guld- og selvvarer en gros
Molsgade 2, Arhus - tIf. 33677

EXPRES SMORREBROD

Selskabssmerrebroed
Aboulevarden 46, Arhus - tIf. 36515

Modesalon ,,Helle“
Otto Rudsgade 31, Arhus
TIf. 67170

RENAULT i Arhus

v/ Sv. Jensen
Nye og brugte vogne

Salg - service - reservedele
Banegérdsgade 1, Arhus - tIf. 31255

Vask & rensning
altid bedst og billigst

S. B. VASK
Vi henter og bringer
A. H. Vingesvej 1 Arhus N
TIf. 6. 76 33

Blikvarefabriken Aabyhaj A/S |

Nordrevej 4 - Aabyhaj [
TIf. Arhus 58200 |

Silkeborgvej 311
Aabyhoj
Telefon 5 86 40

M. Jeppesens kem. fabrik
Oster Allé 2, Viby J. - TIf. 4 02 75
Bonevoks — poler- og rengerings-
midler
Leverander til DSB

[
Normand’s kgreskole
Hillman — Sunbird 62
Saren Frichsvej 81 — Abyhgj
Telf. 5 53 48 (efter kl. 16)

Abyhgj mest mod. vaskesalon
WASCATOR, Chr. Winthersvej 55,
Abyhoj |
WASCATOR - vad vask - ter vask
rullevask
WASCATOR henter og bringer overalt
Drej 5 80 59

Ompolstring af mabler
Syning og paleegning af gulvtepper.
Thomsen Mabler, [
Frodesvej 32, Abyhoj
TIf. 557 15

Nu kaeles der for Deres bil i Brabrand |
100 m vest for Vest-Teatret
Smore- og vaskehal med gennemkeor-
sei, omhyggelig smaring med Castrol.
Vi har Molub-Alloy smere service.

UNO-X Auto-Centret %

J. P. Larsensvej 1, Brabrand |
TIf. 61773

HERMANN KJZAR

v. Robert Kjeer
Brabrand TIf. 600 33

MZALKEFORSYNINGEN

Erling Serensen
Brabrand TIf. 60070

KOR

med

PEDER NORGES
LILLEBILER

Meollegade 3 — Skanderborg 6 1 8

Jens Mortensen
Tobak — vin — rygeartikler
Vestergade 1 — Skanderborg
Telf. 1008

Gor det selv - men husk!
Farver - lakker og tapet

Farvehandler Lauerberg
Adelgade 127, Skanderborg, tIf. 275

Fa. OTTO REPPIEN

v/ Hugo Mortensen
Guld — Selv — Ure — Optik
Adelgade 100, Skanderborg. TIf. 234

Silkeborg

Tjernholm Radio
Radio - Fjernsyn - Grammofonplader
Klostervej 40
Ry - telefon 105

Brugsforeningen

TRYG
RY TLF. 49

Aktieselskabet
Handels
og Landbrugsbanken
i Silkeborg

Telefon 1024 (5 lin.)
Filialer i Bryrup og Engesvang

Ringgaards Konditori
Vestergade 15 - Silkeborg
TIf. 264 og 2131

Alderslyst Foto
Borgergade 6, Silkeborg, tIf. 3772
Alt i foto og kino
Fremkaldelser fra dag til dag

Bryggeriet Godthaab
Andr. Madsen & Son
TIf. Silkeborg 252

BOY HOLST

aut. el-installater for EGO
Udferer arbejde for DSB

Thorsoe, tIf. 76

Jernbanepersonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS
OG OMEGN

Indskudskapital 14.4 miil. kr.
Telf. Ars *2 17 00
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tigt. Imidlertid har alle moderne gasvaerker
en lav serpris pa gas til boligopvarmning
og vandopvarmning.

Arhus kommune varker leverer gas til
disse formil for kun 19 ore pr. kubik-
meter, og dermed er gassecn blevet kon-
kurrencedygtig med olie, hvor man anven-
der en moderne gasradiator.

En gasradiator er helt ufarlig, fordi den
placeres op mod en ydermur, som regel
under et vindue, og forbindes til det fri
ved hjzlp af et dobbelt ror. Dette ror tje-
ner dels til frisklufttilforsel til forbrendin-
gen og dels til bortledning af gassens for-
brendingsprodukter til det fri.

Gasradiatorens opbygning indebarer, at
dens brander ikke har nogen forbindelse
til det rum, hvori den er installeret, og
dermed er udstromning af gas i stuen helt
udelukket.

Hvorfor er gasradiatoren blevet si po-
puler, hvor den er taget i anvendelse?

Fordi en gasradiator er den mest effek-
tive varmekilde, der overhovedet er kon-
strueret og samtidig den mest regulerbare.
En gasradiator kan varme en helt kold stue
op pd 10-15 minutter, hvorefter gasradia-
toren kan nedreguleres og vedligeholde
varmen ved ct lavt blus. En korrekt be-
nyttet gasradiator er ikke dyrene i brug
end f.eks. en oliekamin, snarere lidt bil-
ligere.

Anskaffelsesprisen ligger pd linie med
f. cks. et 200 liter koleskab og med instal-
lation vil prisen i regelen vare noget lavere
end prisen pa et fjernsyn. Hvis gasradia-
torens fortrin skal nevnes, bor man hxfte
sig sarligt ved folgende:

Hurtig opvarmning, ingen braxndsels-
transport, ingen askeudbaring, let regule-
ring, lille pladsbehov, den tezndes uden
tendstik ved betjening af et hindtag, ringe
vedligeholdelsesudgifter, lang levetid og
ved korrekt brug, en god okonomi. — Ingen
risiko for kulilte og eksplosion.

Gas-Vandvarmere

I lejligheder med gasradiatorer, har man
fact flere fordcle end sclv centralvarmen
kan byde sin bruger, men en vasentlig be-
kvemmelighed mangler — det varme vand.

Ogsd varmt vand kan man fi med gas.
Der findes i handelen flere udmarkede
og sardeles okonomiske gasvandvarmere
til sdvel bygas som flaskegas.

En gasvandvarmer opvarmer det kolde
vand, mens det lober gennem apparatet,
og man kan med en gasvandvarmer oven
i kobet selv bestemme vandets temperatur
indtil ca. 65 grader celcius.

En gasvandvarmer bruger kun gas, nar
der tappes varmt vand, og den kan ikke
tommes.

Gasvandvarmere findes i flere storrelser.
Den mindste kan levere varmt vand til en
kokkenvask, en hindvask og en telefon-
bruse.

Nummeret storre er iser egnet til for-
syning af en strandbruse eller et lille bade-
kar, men kan naturligvis ogsi benyttes i
kokkenet. Den storste vandvarmer er be-
regnet til fyldning af stort badekar.

Varmt vand med en lille gasvandvarmer
vil ved den billige gastarif koste 60 kr. —
100 kr. pr. &r. Nummeret storre vil i brug
koste 110 kr. — 200 kr. pr. ir, og en stor
vandvarmer vil pr. ir koste 160 kr. — 250
kr. alt forudsat den teknisk rigtige an-
bringelse og benyttelsc af de rigtige instal-
lationsmaterialer.

Nar en prisforskel optrzder i forbruget
pr. ar fra lille til stor gasvandvarmer, skyl-
des det ikke, at den store vandvarmer har
en darligere okonomi end den lille, men
simpelt hen, at de fleste mennesker har en
tilbojelighed for at rutte med det varme
vand, og cn stor gasvandvarmer kan na-
turligvis yde mere varmt vand end en lille,
— der kan derfor ogsa ruttes merc med det.
lovrigt er varmtvandsforbruget storst, hvor
man benytter badckar.

Gassen cr inde i en rivende udvikling,
og det kan nxvnes, at man i New York
nctop har fuldfort et kampcbyggeri med
boliger til 20000 mennesker, hvor alle lej-
ligheder er gasopvarmet. Alle lejligheder
cr desuden forsynet med et moderne gas-
komfur, og sclv koleskabene drives ved
gas. Bydelen har eget el-vark og som
varmekilde ved el-fremstillingen er natur-
ligvis ogsd anvendt gas.

PA grund af modernc fremstillingsmeto-
der og rationalisering, vil gas blive stadig
billigere i de kommende &r, og der cr
grund til at antage, at mange fremtidige
eenfamilieshuse vil blive opvarmet med
gas pd grund af forbedret isolering og de
vaesentligt lavere installationsomkostnin-
ger, der knytter sig til anvendelse af gas-
fyrede centralvarmekedler.

Prisforskellen pa et oliefyr med nedgra-
vet olietank og en gaskedel andrager ca.
3000-4000 kr.

4000 kr. sparet i et byggeri betyder i
realiteten en besparelse for bygherren pa
ca. 5000 kr., fordi der ved hjemtagning af
lan ma regnes med et kurstab. Regner man
med forrentning og afskrivning af mer-
prisen pa et oliefyringsanlag inclusiv kurs-
tab over en 10-drig periode, vil det fremga,
at man pr. ar kan tillade sig at bruge 400
kr. ~ 500 kr. mere til brandsel end til-
feldet ville verc med et billigt brendsel,
for det bliver uckonomisk at anvende gas.
Desuden opnds en besparelse pd gasfyret
i form af service og vedligeholdelse.

De her fremforte synspunkter vil sikkert

give anledning til en del overvejelser blandt
arkitekter og kommende bygherrer.

Gas-eksperten NICO, Helgolandsgade
29, Arhus C, er Dem gerne behjzlpelig
med alle oplysninger vedrorende gas-
varme.
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Forlaget Spektrum

Anders Lassen —
Somand og Soldat

Forlaget Spektrum har udsendt en ny
udgave af Suzanne Lassens bog om sin
son, »Anders Lassen — Somand og Soldat,
der i flere ir har varct savnet pi bog-
markedet. Det er gledeligt at se, for det
er en bog, som alle de unge bor kende,
der ikke selv har oplevet den anden ver-
denskrig - ja, en bog som alle danskere bor
laese.

Da krigen kom, var Anders Lassen for-
hyrect med tankbidden »Eleanor Marske.
Den befandt sig 9. april 1940 i Den per-
siske I'lavbugt, hvorfra den sejlede til en
allieret havn, og kort tid efter afmonstrede
Anders Lassen for som frivillig at trede
ind i den britiske har. Efter den nodven-
dige trzning i England kom han med et
skib til Vestafrika i hemmelig mission.
Her begyndte hans strilende karriere. Al-
lerede som 21-irig blev han udnavnt til
officer og fik militerkorset. Han vendte
tilbage til England, deltog i natlige angreb
mod tyskerne pa oerne i Det gxiske Hav,
vandt ry som en af den britiske hers dyg-
tigste og modigste officerer. Han gennem-
forte de mest eventyrlige og dristige angreb
pa tyskerne og vandt efterhinden tre mil-
literkors for tapperhed. Gang pi gang
trodsede han doden og udsatte sig for de
storste farer.

Soldaterne fulgte » Andy« med ubegran-
set tillid. De clskede ham, og den fattige
greske befolkning tilbad ham som en gud.
I Saloniki drev han tyskerne ud og for-
hindrede de storc odeleggelser, de var i
ferd med. Han optridte, som om han ra-

X

A. Honore & son

o]

Torvet - LEMVIG - Telf. 408

Isenkram - kekkenudstyr
glas og porcelaen
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Aarhus

NIMBUS BUDENE

Stort som smat —
Biler, motorcykler, vogne
indtil 2'/2 tons.

Samsogade 4 — Arhus — TIf, 2 33 88

Aarhus Bedemands- og

Begravelsesforretning
H. J. Madsen
Ring til 2 28 66
(ogsd sen- og helligdage form.)
Jegergdrdsgade 17-19, Arhus

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen

K AW QO korsetter

Ryesgade 28 - Telf. Arhus 2 40 26

DE ser straks — efter forste vask:
RENERE, HVIDERE, KLARERE hos

WASCATOR

Finsensgade 63, Arhus (fin parkering)

TIf. 6 73 36. Hentes og bringes

HUSK

A POSTGIRO 57431

?Jf}oﬁqmsm TELEFON 40566 ODDER

nar det geelder
forste klasses rensning
Arhus C, Stadion Allé 20
tif. 30202

Spar 25 % — ker Mini Taxi
Ta’ ud i landet og nyd naturen

la’” BYENS BILER gi' tilbud pa turen

MINI TAXI

Byens biler
Arhus — Telf. 4 50 00
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MAL SELV

Slap De skidt fra’et — s lad mig ta’et

Alt malearbejde udferes fagmeessigt,

solidt til rimelige priser

Mm. K. Roesen, Ydre Ringgade 110,

Arhus — TIf. 2 70 23 og 6 20 40

Arbejder Spare- og ‘ |
Laanekassen
for Aarhus og Omegn
GULDHORNET

1. kl.s restaurant
Banegéardsplads 10, Arhus
Telefon 2 02 62

Arhus Brugsforening
Kontor: Abogade 32
TIf. 6 75 44
Afdelinger overalt i byen
|
|

E L HELGE PAULSEN

Aut. El-installater
Harald Jensens Plads 1 A
Arhus — TIf. 30415

Man keber altid med fordel —
Dame-, herre- og bornefodtoj i
Skotsjsforretningen
FREMTIDEN
E. Schjedt Rasmussen
Norre Alle 41, Arhus
Telf. 20014

Harry’s Motorservice
Alle former for opretning
Biler — Motorcykler — Scoters
Autogen- og elektrosvejsning
Thunegade 19 Arhus C

Osv. S. Thomsen
Murermester
Solhgjvej 21, Hasle, Arhus
Alt vedr. murerarbejde,
savel nyt som reparationer,
udferes |
TIf. Arhus 586 25 |

GAS-VARME

med Ribe Gasradiator er god skonomi

8i:
S
&1
R
81
|
=i
S
%z

Va2

& o

Udbet. fra kr. 165,00 (inkl. install.)
pr. md. kr. 86,00

GAS-EKSPERTEN N ICO

Helgolandsgade 29 - Arhus - 3 48 00

Vi bygger Deres hus —
til forud fastsat pris. Tal med os om
Deres planer, og lad os se, om de kan
realiseres.
Trods byggestop — byggemulighed
i dag.
Aage Hee, Mandalsvej 30, Arhus N
Telefon 6 37 81

»wELGA*“

Elektro-galvanisk behandling
mod haraffald og skeel
for damer og herrer
Anna Engel KOSMETIK
Banegérdsplads 20, Arhus
TIf. 26860

Specialforretning

i alt i rustfrit stal
Kunstgenstande i teaktree.
KENNETH: Import — Export

Bruunsgade 47, Arhus. TIf. 216 50

Nyt Autoveerksted
Gotired Petersen - telf. 2 67 35
Montanagade 27 - Arhus

Som spec. Merzedes Benz
DKW - Auto-elektrisk

Vi korer med
I/S Rarhus Minibiler

Tif. 2 22 00

KARL PETERSEN &
V. CHRISTENSEN

Aut. gas- og vandmestre
Blikkenslageri
Marstrandsgade 7, Arhus
Telefon 2 8550 og 6 4759

Osteriet
Frederiksgade 44, Arhus
TIf. 23423
Storste udvalg —
billigste priser

Jydsk Elektro
H. C. Larsens eftf. - B Thykier
*
Elektromekanisk Etabl.
Otto Rudsgade 100 - Arhus
TIf. 6 94 48

Clemenstrykkeriet
Kystvej 37
Arhus C - Telf 2 06 11




dede over store styrker, medens han i
virkeligheden kun havde en lille hindfuld
soldater. Bogen slutter med beretningen
om felttoget i Italien, hvor Anders Lassen
faldt ved Comacchio.

Suzanne Lassen har selv varet pa de
steder, hvor hendes son udforte sine helte-
bedrifter. Hun har talt med mennesker,
der kendte ham, hans foresatte, hans kam-
merater og befolkningen pa de graske oer.
Tilsammen giver disse mange trak billedet
af en stor og tapper soldat, en ganske ung
mand, som var i besiddelse af et usa=d-
vanligt fysisk og moralsk mod, og som
allerede, mens han levede, blev en legende.
Efter sin dod blev han tildelt Victoria-
korset, verdens fornemste militere udmar-
kelse.

283 sider, ill. Pris kr. 19,75, indb. kr.
34,50 og 42,50.

Kaptajnen pd San Roque.

Den unge engelske forfatter Gwyn Gref-
fin, der bliver introduceret i Danmark med
romanen »Kaptajnen pd San Roquec, har
selv levet et liv si spandende og indholds-
rigt som nogen roman. Han blev fodt i
Agypten, men blev sendt til England for
at gi i skole. Under den anden verdens-
krig gjorde han tjeneste i Afrika som ad-
ministrativ officer, og derefter blev han
politiofficer p4 Rede Havs-kysten. Nogle
ar boede han i Australien og senere pi
De Kanariske Qer, men vendte si tilbage
til Europa og slog sig ned i Italien. Han
har skrevet tre romaner, men har fiet sit
gennembrud med »Kaptajnen pi San
Roquec, der er solgt til udgivelse i en
lang rakke lande.

Et emigrantskib pd vej fra Europa til
Australien med sin levende last — engelske
industriarbejdere og fattige italienske bon-
der, samt en hindfuld passagerer pad 1.
klasse.

I centrum star en lille fast skikkelse, en
ung mand med et uanseligt ydre med en
stedighed s bundles som selve oceanet.
Han har en del at slds med — en sorglos,
charmerende, altfortaxrende familie hjemme
i Napoli, en kade af uheld om bord i
det gode skib San Roque og forst og sidst
sin egen stridbare natur, som skaffer ham
talrige fjender pa halsen. Han lider under
en ungdommelig usikkerhed men vokser
med en nasten umulig opgave, der rummer
sd forskellige elementer som et sadistisk
drenge-treklover, en elskovshungrende,
brutal skolefreken fra den australske or-
ken, en russisk grevinde, der har mistet
hele sin formue, og en pensioneret britisk
officer og hans sester, der stadig lever i
deres glorrige fortid, for ikke at tale om
selvmord om bord, operationer i rum seo,
et farligt mytteri, ner-havari i en orkan
og meget mere.

»Kaptajnen pd San Roquec« er en saga
om den moderne folkevandring, et rea-
listisk eventyr med magtig spendvidde —
et tolstojsk portret af vor tid. Det er der
alt sammen: de store linier, den sinds-
oprivende spending, de sma lune smil over
denne verdens darskab, de beske udfald
mod urimelighed og ondskab, den store,
befriende latter. Et epos om mennesker pd
livets hav, som man aldrig bliver tret af
at lese og lase igen.

400 sider. Pris kr. 25,50 — indb. kr. 42,50.

Gyldendais Tr-nebeger

De lange aftener med deres opfordring
til hjemmeliv og hygge har for alvor holdt
deres indtog, og mange glader sig til i
den kommende tid at gd i gang med nogle
af de boger, de mangler at fa lest. Gylden-
dals Traneserie, der med sit alsidige ud-
valg henvender sig til mennesker, som er
i restance med deres lesning, foroges i
november med seks bind: to danske, et
norsk, to svenske og et amerikansk.

Det norske bind, »Aku-Aku«, Thor
[leyerdahls beretning om sin ekspedition
til Paskeoen, markerer noget nyt inden for
serien. Bogen er den forste Traneborg, der
er farveillustreret. Dette er muliggjort ved,
at forlaget ud over det danske oplag af
farvebillederne har kunnet trykke dem til
eksport.

Med de svenske bind bliver der lejlighed
til nylasning eller genlesning af to af den
svenske digter August Strindbergs vigtig-
ste vaerker. Det ene, »Folkene pd [Hemso«,
er en handlingsmattet fortzlling om den
stockholmske skaergirds ejendommelige be-
folkning, den lyseste bog i Strindbergs
forfatterskab. Den anden er forfatterens
gennembrudsbog, »Det rode Varelse«, en
blendende og bidsk satirisk skildring af
kunstner- og samfundsliv i Sverige for to-
tre generationer siden.

Jens Kruuse er reprasenteret med »Min
Hat sidder skavte, 10 historier, »erin-
dringsforskydninger«, hvor laseren fores
fra gamle dage i Danmark til vore dage i
det store udland. Franz v. Jessen, den
anden danske forfatter, skildrede som jour-
nalist Dreyfus-afferen og krigene for den
forste verdenskrig mellem Rusland og Ja-
pan og pd Balkan. Hovedpersonen i hans
bog fra det gamle Rusland, Katja, vakker
uimodstaeligt mands karlighed, men sav-
ner selv evnen til at elske nogen. »Katja«
er blevet en europzisk sukces og indtil nu
udkommet i 12 lande.

November-Tranernes amerikanske ind-
slag er »Modets rode Kokarde« af Stephen
Crane, der dode i &r 1900 og i dag er en
af Amerikas mest leste klassikere. Hans
roman foregir under den amerikanske bor-
gerkrig og skildrer krigens bestialitet. Dens

hovedperson er en ung uprevet soldat.
Pris kr. 4,25 — dobbeltbind kr. 6,25 -
triplebind kr. 825.

P. Haase & Son, Lovstrade 8,

Kebenhavn K.
K. E. Maedel: Giganten der Schiene.

Fremtiden er begyndt, diesel og elektri-
ske loko behersker i stedse hojere grad
jernbanerne. Disse rode, bli, gronne og
brune maskiner heorer ikke lengere frem-
tiden og fantasien til, de er kommet, og
de er kommet for at blive.

Om dette og meget mere fortzlles der
i: Giganten der Schiene. Bogen minder
om sin forganger: Geliebte Dampflok, bil-
lederne er af samme fine kvalitet, blot er
der i denne bog langt flere og mange flere
i farver.

Bogen indeholder endvidere en billed-
fortegnelse over alle Tysklands diesel og
elektriske loko samt triebwagen.

174 sider, 125 fotografier heraf 20 i far-
ver, mange tegninger og tabeller. Stutt-
gart 1962. Kr. 21,00 indbundet.

Lok Magazin.
Die Lektiire fiir alle Freunde der Eisen-
bahn.

Lok Magazin er et nyt tysk periodica,
som skal udkomme 4 gange arligt. Karl-
Ernst Maedel, forfatteren til: Geliebte
Dampflok og Giganten der Schiene, stir
som udgiver, og har blandt andre disse
kendte jernbaneskribenter som medarbej-
dere: A. Lepage, Egon Stieber, H. Schroe-
ter og E. Born.

Lok Magazin er trykt pa fint papir, og
billederne er af meget hoj kvalitet. Maedel
vil i Lok Magazin skrive om historiske
og aktuelle ting af jernbanemassig inter-
esse, om damp-, diesel- og elektriske loko
og i ovrigt om, hvad der sker pa jern-
banerne rundt om i verden.

Bogen indeholder 64 smukke foto heraf
flere helsides. Bog 1 er udkommet. 80 sider.
Pris 13 kr. I abonnement (4 nr.) 41 kr.

E. P. Alexander: Iron Horses.
American Locomotives 1829-1900.

Gamle amerikanske loko har altid haft
tiltrekning pa jernbanefolk. Disse festlige
loko med den store skorsten og hvad der
ellers var af ejendommelige ting ved dem
er der stadig stor interesse for.

Forfatteren har samlet 97 gamle tegnin-
ger og litografier af loko, som han for-
teller om. Alle illustrationerne er smukt
gengivet, og man glaeder sig over de mange
sjove, markelige og interessante loko.

240 sider. Ca. 115 ill. Stort format (22X
28,5 cm). For 60,50 nu 25,50 indb.
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Lucius Beebe: Highball.
A pageant of Trains.

Vil man danne sig indtryk af amerikan-
ske damploko af i dag, kan man vist ikke
vzlge nogen bedre bog end Highball. Man
far gennem 190 fotografier og en kvik tekst
et all-rounded indtryk og de storsliede
fotografier vender man gang pi gang til-
bage til.

226 sider. 190 fotografier. Stort format
(22X28,5 cm). For 48,25 nu 25,50 indb.

Lucius Beebe: High Iron.
A Book of Trains.

High Iron er en beretning i ord og bil-
leder om en af de mest fengslende af de
drastiske amerikanske »sagaer«. Det er ikke
blot en historisk beretning, det er lige si
vel en hindbog om lok og jernbanernes
udvikling. Bogen har 174 fotografier, som
Lucius Beebe selv har taget, og han har
overgiet sig selv. Den er endvidere forsynet
med en ordliste over jernbaneslang, -udtryk
og -vendinger.

225 sider. 174 ill. For 48,25 nu 25,50 indb.

Da vor udenlandske leder var i Amerika
pa forretningsrejse i foriret kobte han disse
3 titler meget fordelagtigt, og som det frem-
gér, er der tale om boger, selv ikke Ame-
rika-interesserede vil have stor glede af.
Alle tre bind tilsammen szlges for kr. 70,-.

W. Bay: Locomotives of the Danish State
Railways.

S3 kom denne lenge ventede bog, som
vi allerede anmeldte i maj nr., men som
med alt andet bogtryk og bogbinderarbej-
de er der intet, der mere leveres blot til-
nermelsesvis til den lovede tid, og sidan
er det ogsd sket med denne bog.

W. Bay’s fyldige og interessante tekst
ledsages af 57 foto af alle lokotyper lige
fra de aller forste med navne som Roes-
kilde, H. C. Orsted, Ydun, Arvak — senerc
Hs - og mange flere. Som tidligere med-
delt indeholder bogen en komplet forteg-
nelse over DSB damplok med diverse data:
Byggeir, DSB nr., fabriks nr., opbyg-
ningsar m. m.

Pris 32 kr. 25 ore hos P. Haase & Son,
Lovstrede 8, K.

Vi har selv vaeret ude om det!!

Det kunne ikke blive ved med at gi. —
Dette, at mennesker og dyr i en relativ
fiern fortid praktisk talt kunne blive lige
s& gamle, som de nu gad. Vi erindrer jo
alle, at Methusalems ganske alder blev 969
ar og hans son 777 ar osv., osv.

Sidan kunne det ikke fortsatte, thi den
regulator, man nu har i fart, ferdsel og
andre dodsfzlder, mitte man dengang helt
undvre, ligesom lzgemangelen endog var
storre end nu.

Men bortset fra arsagerne, si var fol-
gerne af de store familier nasten uover-
skuclige. I'lvorledes holde rede i de man-
ge generationers forfedre og formedre
for slet ikke at tale om onkler, tanter, nie-
ser og nevoer og hvad med familiefester
som konfirmationer og desl. — Ivor skulle
man skaffe kogckoner til si mange, og
hvorledes med lokaler til si store kongres-
ser? — — Og sidst, men ikke mindst, pro-
blemet omkring julegaverne.

Endelig indsi Skt. Peder, at der her var
noget, der alvorligt knirkede (dog vist al-
lermest pensionskasserne, der slet ikke
kunne holde), og han besluttede da at til-
legge alle skabninger en normallevealder,
som si — varsgod — skulle overholdes.

Som formand for en kommission tog han
selv sagen op og begav sig til selve dstedet,
hvor han — selvfolgelig — straks blev om-
ringet af det nysgerrige menneske, som
han - let irriteret over dets pigienhed —
straks tildelte 20 leveir. Men hvilket ra-
maskrig oploftedes der ikke, og en pro-
testdeputation gjorde sterke forestillinger,
der sxrlig hxftede sig ved, at et genera-
tionsskifte dog tog hele 30 ar. — N3, ja, ja,
sd fik de tillagt 30 &r.

Kommissionen drog videre, — med de
utilfredse mennesker i sit kolvand, som
méiger efter et skib, — og traf kort efter et

overbclesset pakasel. Ser man det, sagde

formanden, — — — her er dog en virkelig
kraftig, tilmed firbenet og tykhudet skab-
ning, — — — som si blev ansat til 40 3a.

Men mester grd bed efter dem, sparkede
bag ud og skrydede varre end noget men-
neske for at give udtryk for sin misbilli-
gelse, som den dog ogsd motiverede: 40
ar!l — — i slid og sleb fra morgen til sen
aften, med prygl og sult som eneste be-
lonning, nej!! — Det halve ville vare mere
end rigeligt! — — — Dette onske blev op-
fyldt.

Undervejs fik de tobenede tiltusket sig
xslets frabedte ir, og si antraf de hunden,
som omgiende spzrrede dem vejen, knur-
rede falt, viste tender og goede en ener-
gisk protest: Det kan ikke vare alvor, — et
hundecliv i 20 ir, — lenket og bundet til
ct hundchus med torst om sommeren og
kulde om vinteren, men altid vagt 24 timer
i dognet, — godt med slagsméil, men meget
smit med kodben!! - — — Neiii!! knurrede
den.

Kommissionen var nu bleven rutineret,
slog straks det halve af og — helt vanemas-
sigt — tilskrev den mennesket de 10 &r,
hunden havde forsméet.

I1idtil havde det vaeret en ret kedsomme-
lig tur, men nu blev det lystigere, for de
modte aben. Den boltrede sig i et tre og
hang snart i bagbenene, snart i halen og
lavede sidan en kommers, at kommissio-
nen stod og morede sig et ojeblik, inden
den fastslog, at her var materiale til mindst
25 leveir.

25 ar! — — skreg abekatten og vrengede
mund efter dem. — Kom herop, mine her-
rer, og prov, inden De dommer. — Tror De,
det er morsomt sidan at spille idiot og
vare til grin i si mange ar!? — Nej! — 10
ar, det kan man maske udholde!!

Da kommissionen ikke skulle op og pre-
ve noget, si fik den hurtigt sin vilje, og da
det umzattelige menneske ligefrem lyste af
begerlighed og trengte meget pi, sagde
Skt. Peder gnavent: Ja, ja, det er jo op

JORDARBEJDER
Udgravning — Kersel — Planering m. m. udferes.
2 stk. fabriksnye M-F 65 R hydrauliske grave-
og lessemaskiner. — 8 stk. nye entreprensrvogne
med 3-vejs tippelad for traktordrift. — 10 stk. 50 hk
dieseltraktorer m. v.
indhent venligst tilbud og oplysninger.
A/S NAVO-HOST
Grenaa. — Telefon (063) 209 69.
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Stot
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mod jul, sd giv dem da ogsd den portion,
men sd er det uigenkaldeligt slut med den-
ne pigiende race, — — Farvell!

Og menneskets tillidsmand vendte til-
bage med en — efter dcres egen mening —
antagelig generel overenskomst, nemlig:

30 ir som menneske, derpd 20 som ct
storskrydende, bidsk og sparkende, men
forslebt pakascl, — med orerne konstant

lagt ondskabsfuldt tilbage af lutter util-
fredshed. I de naste 10 er han hund for
hele familicn. Gnaven og knurrende og
viser maske ogsd taznder, men bider ikke,
da det resterende gebis cfterhinden ikke
sidder alt for fast.

Og den sidste ration, — som jo var jule-
gaven, — i den er han julemand hele aret
rundt — — og langt ind i fremtiden.

— Dixi -

Utraditionel Synsvinkel

Ved Eksamen trak han sporgsmailet:
»Mirakler fra bibelhistorien« og denne var
ikke hans starkeste side - tvartimod.
om leznge fik han dog rigget en berctning
sammen om en forsamling pd 5 personer,
der spiste 5000 fisk.

— Nada, sagde den tilmodige censor, —
de ma da have forspist sig!

— Nej, — — men det er ogsd et mirakel,
at de ikke gjorde det!

Juleproklamation

— 1 & ma | onske jer lige, hvad I vil i
julegave!

— Bravo! - bravo!

— For jeg har lige gjort det op, jeg ejer
kun gzld og har mistet alt, — ogsa kredit-
ten!

Brevkassen
Sp.: Kere redakter! — Siig mig engang,
hvad er det med dennc her xzgteskabelige
trekant, som man herer si meget om i nu-
tiden, og hvad skal de kanter ind i det fo-
tagende for? Forud Tak!
Daglig laserinde.

Sv.: Der m4 jo altid vere en kant, enten
over-, under- eller hojkant, — ogsd i et =g-
teskab. Men da hverken naturen eller geo-
metrien kender en tokant, si har man mat-
tet ty til trekanten. Og det er et gammelt
fenomen. Et af de forste, som bladet ken-
der, er Adam, Eva og Slangen, men det
vakte nu ogsd sidant et rore, at de blev
sagt op og matte flytte. Red.

Ak, jal!

—~ Er det nu den gamle sygdom, deres
kone skal behandles for?

— Nej, nej, — det er noget helt andet,
som er noget varre skab at komme i lag
med. — Det hedder symptomer!

Pa skiftehold

— Sidst jeg traf dig, sagde afholdsman-
den, — gjorde Du mig glad, fordi du var
s& pinlig 2dru!

— Ah, ja, - og idag cr det mig, der er
— —sadan lidt g - - lad!!

Fra jernbanens barndom

— Tilbage!

— Nz, den ound stej’'ma wil a2 fram, om a si
ska’ kjyrr a hiel jaenban’ synner 3 sammel!

og godt nytdar.

Bladets Cedere, annoncarer og medarbejdere samt de mange, der agdd
[ dr har wist »3ernbone-Bladet dened interesse, andkes hesped gladelig sul

Redaktionen.
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