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Nr. 11 » november x 1962

Jernbanerne i konkurrencens modvind

Sidste fjerdedel af forrige &rhundrede
var jernbanernes opblomstringstid. Da byg-
gedes der sivel her i landet som i udlan-
dene jernbaner, stats- og privatbaner s
hurtigt, som det kunne lade sig gore. Jern-
banen var dengang det nye fremtidens
trafikmiddel. der afloste de hestetrukne og
langsomme deligencer. Samkvemmet mel-
lem landsdelenes byer og bopladser blev
ved jernbanernes anlazggelse bide hurtige-
re og billigere. Hvor jernbanerne trengte
frem og dermed jernbanestationerne, selv
tilsyneladende midt pA heden, voksede der
straks byer op omkring stationerne. Nogle
af byerne her i landet har endog vokset
sig si store, at de har opniet kobstads-
rettigheder.

For erhvervs- og industrilivet fik jern-
banerne en stor betydning, ved deres gode
og hurtige samferdselsmidler, der gjorde
det muligt for industrivirksomhederne at
sprede sig ind over landet, og ikke som
hidtil nasten udelukkende at klumpe sig
sammen i og i havnebyernes nzrhed. Med
jernbanerne fulgte jernbanepersonalet til
stationsbyerne, skent fra begyndelsen us-
selt aflennede, var det mand, der pd en
egen made folte samhorighed og loyalitet
over for deres nye virkefelt. De folte, at
jernbanerne var en virkelig vardiskabende
og samfundsopbyggende faktor. Ved trans-
port med banerne kunne man til enhver
tid udligne beholdningen af varer i et lands
forskellige egne, ja, selv indenfor en ver-
densdel. Derved blev priserne mere ens-
artede og afsztningsomriderne betydelig
foregede. Har meget end xndret sig i de
forlobne godt 100 &r siden anlagget af de
forste jernbaner, har banerne stadig den
samme betydning for transporterne. I lang-
vejstrafikken kan de overhovedet slet ikke
undvzres.

Udviklingen stir som bekendt aldrig
stille — heldigvis —~ og tromler ubenherligt
alt ned, der ikke stir pd hejde med den,
og den tager ikke hensyn til idyl, roman-

Et 100 ars tilbageblik

tik 0.1, der er ukendte begreber for ud-
viklingen, der kraver balance i skonomien.
Bilismens konkurrence med banerne satte
ind straks efter, forste verdenskrigs afslut-
ning i 1918, hvor motoriseringen i krigs-
massig ojemed havde fiet sit forste op-
sving. De tekniske erfaringer overfortes
derefter til fredelige formédl, der i &rene
fremover udviklede sig til banernes store
konkurrent.

Forst i tyverne begyndte det i Sender-
jylland, hvor man i rene for genforenin-
gen havde anlagt en rzkke smalsporede
private sikaldte amtsbaner, langt ud over,
hvad trafikbehovet krevede, og derfor fra
starten demt til at give underskud. Disse
amtsbaner blev nedlagt en efter en og er-
stattedes af rutebiler. Men det var ikke
alene privatbaner, der lukkedes. I &rene
siden da, har ogsi DSB i flere tilfxlde
fulgt eksemplet og har oprettet eller over-
taget en lang rakke bilruter.

Ser man p3 hele denne udvikling, der
med ord betegnes: moforiseringen, er der
dog et og andet, der ma falde den uvildige
betragter i ojnene. Da mange rutebillinier
oprettedes pd amtskoncessioner, var det en
underforstiet forudsztning, at de skulle ga
vinkelret pd eksisterende privat- og side-
banelinier, og derved virke som fedelinier
for opsamling af gods og passagerer til ba-
nerne. Men senere udvidedes amtsrddenes
koncessioner ogsi til rutebillinier, der gir
parallelt med jernbanerne. Men derved
blev banerne stillet alt for ulige i konkur-
rencen. Nir si bide amts- og kommunal-
rddene nzgtede at stotte banerne ekono-

Resturant »Pé. F Ortovet«
og baren pa Osterport station

anbefales

POUL GUDMANN

misk, var der ingen anden udvej end at
standse banen og - som det si lakonisk
hedder i dagspressen — at g over til rute-
bildrift.

Sydfynske Jernbaner er et sliende bevis
herpa. Siden DSB i 1949 overtog SF]J, er
der nu nedlagt tre af disse strzkninger, og
tilbage er nu kun to strekninger, hvoraf
man pa forhind nzsten har dedsdemt
Nyborg-Svendborg-banen. Ogsi de nord-
fynske baner er i farezonen. (Las iovrigt
den meget interessante artikel i Jernbane-
Bladet nr.6). Fremtiden kan godt give
mangen loyaltfelende jernbanemand kul-
degysninger.

Historien gentager sig som bekendt, og
en ulykke kommer sjzldent alene, som
man siger. Heller ikke her. Og gentagel-
sen blev paradoksalt nok ogsi et barn af
krigen 1939-45 og dens tekniske udvikling
pa flyvetrafikkens omriade, der under og
efter krigen har niet et hojt stade af sik-
kerhed og przcision, siledes at den i lang-
distancetrafikken pd de kontinentale ruter
er bleven en ikke mindre farlig konkurrent,
end som motoriseringen hidtil har varet.

Men udviklingen er umattelig. Dens
ojeblikkelige krav er: udbygning af fuld
automatisering og fjernstyring, og flere
broer forst og fremmest en Store Balts-
bro, ingen sinkende fargeoverfarter, hvor
motororganisationerne forer an. Speederen
i bund og frem, ingen stop ved jernbane-
overskaringer, sunde eller balter. For kun
25 Aar siden fik vi Lille Bzltsbroen, og alle-
rede nu skal der bygges en Lille Beltsbro
mere, for at motortrafikken kan komme
hurtigt nok frem. Gerne havde man taget
det ene jernbanespor vak pa broen, for at
gore korebanen for vejtrafikken bredere,
og derved handicappe jernbanetrafikken
over broen, men den gik altsa ikke.

Jernbanerne er si sandelig kommet i
strid modvind. Er det derfor markeligt, at
jernbanernes personale ligesom foler et stik
i hjertet pd statens vegne? V.G.
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Mdanedens emmner...

Automatiske S-tog

I Stockholms undergrundsbane ekspe-
rimenterer man nu med tog uden forer.
Det forste automatiske T-tog kerte den 8.
oktober pd strekningen mellem Bagar-
mossen og Hammarbyhojden syd for So-
der i Stockholm, og skent det hele endnu
er pA det eksperimentelle stadium, hiber
man at fi systemet gennemfort i praksis i
lobet af halvandet ars tid. Det skulle vere
forholdsvis let, da det stockholmske tun-
nelbanc-net er ret nyt.

Auto-piloten, der styrede det svenske
tog, er konstrueret af ASEA, som nu har
500 mennesker beskaftiget i den nye af-
deling for elektronik, og den arbejder
ifolge direkter Curt Nicolin efter princip-
per, som hidtil kun har varct anvendt i
databchandlingsmaskiner. Det betyder en
effektivisering af T-banerne. Den auto-
matiske togferer kan nemlig kore efter to
koreplaner, som begge er udarbejdet af en
storre databehandlingsmaskine.

Den forste koreplan betyder flere tog
i myldretiden. Med mennesker ved ma-
skinen har man kun turdet inds=tte 30
tog i timen, men da de automatiske tog-
forere skulle vere havet over menneske-
lige fejl, vil det vere muligt at ekspedere
36 tog. Den anden koreplan betyder min-
dre stromforbrug, toget fir lov at spare
mest muligt pd krafterne, uden at gen-
nemsnitsfarten, derfor bliver vasentligt
mindre.

Et lille eksempel illustrerer forholdet:
Sporvejsfolkene fortzller, at der pa strak-
ningen Slussen-Gamla Stan mé& bruges
50 pct. mere kraft, hvis rejsetiden skal for-
kortes med 50-58 sekunder. Ogsa pa andre
mader vil systemet bringe besparelser. 160
stillinger kan nedlegges. Ingen af de an-
satte behover dog at frygte afskedigelser.
Problemet loses gennem naturlig afgang
og mindsket rekrutering. Alt i alt regner
man med, at 3-4 mill. kr. vil blive sparet
hvert &r.

Systemet vil give Stockholm en forende
plads blandt verdens byer med under-
grundsbane. Oslo kommer muligvis ogsé
med i toppen. Danmark har ikke U-baner,
men automatisering kunne ogs3 indfores
her, bdde pa S-banerne og pi lazngere
strekninger. Men forelobig er der ikke
planer i den retning.

Juelsminde-Kalundborg linien
Ruten, der blev ibnet d. 17. maj i Ar,
har indtil nu overfort 50.000 biler og
100.000 passagerer. Den 1. december kom-
mer den nye ferge »Kalle«, der fra d. 4.
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december sammen med »Julle« vil udfere
seks dobbeltture daglig.

Kong Frederik IX’s bro

over Guldborgsund er afleveret ferdig af
ingeniorfirmaet, der har bygget den for
DSB, der ved indvielsen d. 15. december
overleverer den til Maribo amt, der bliver
broen egentlige ejer.

Arbejdet pa broen begyndte i april 1959
og har kostet 85 mill. kr. Broen er 295 m
lang. Jernbanebroen er 56 m bred og har
kun et spor, skal der evt. vare to spor,
mé der bygges endnu en jernbanebro ved
siden af.

Nordisk statsbane reklame mode

P3 et to-dages mode i Arhus har stats-
bane-reklamefolk fra nordiske lande drof-
tet nationale trafikensker og problemer
vedrorende passagerer og gods. Statsbane-
reklamefolkene har som opgave at klar-
legge for offentligheden, hvordan man
rejser i Norden, at serge for, at der kom-
mer passagerer og gods med tog og far-
ger. Severdighederne er det turistfolkenes
opgave at fortzlle publikum om.

Der er problemer nok at arbejde med.
Der er konkurrencen med luftfarten, med
de private skibsruter i de nordiske far-
vande, og ikke mindst landevejstrafiken
der tager til efterhinden som vejnettet ud-
bygges og forbedres. Man ma derfor soge
at tilrettelegge en propaganda for de for-
dele, statsbanerne kan byde. Man mi ser-
ge for bedre og hurtigere togforbindelser.
Det sker for Danmarks vedkommende bl.
a. ved de nye lyntog og ved bedre farge-
forbindelser og fugleflugtslinjen.

Forste tog Nykebing-Redby F

Den 24. oktober korte det forste tog
over strekningen Nykobing F-Redvig Far-
ge. Det var D 805 med 25 godsvogne las-
set med skarver til strekningen. 805 var
pyntet med efterirslov og rennebar, og
indkorselen pid Rodby Ferge st. foregik
under uafbrudt flojten. Nir turen kunne
gennemfores allerede nu, skyldtes det, at
man pad det sidste stykke brugte arbejds-
sporet, hvorpa det nye spor keres ud.

Nykebing F nye banegard indviet

Under megen festivitas blev den nye ba-
negard i Nykebing F taget i brug ved mid-
dagstid d. 25. oktober. Der var 270 ind-
budte, hvoraf de fleste kom med szrtog
fra Kobenhavn. Samtidig med indvielsen

af stationen blev nyt posthus og ny rute-
bilstation taget i brug. Det var besluttet,
at den forste rejsende fra den nye station
skulle have billetten gratis, og det blev en
retur til Tingsted (det var nasten for me-

get).

MAMAMN —————————

Vi har modtaget . . ||

En flov historie

Med interesse har jeg laest artiklen i
september-nummeret angiende en engelsk
redakters rejse og om hans syn pd DSB’s
materiel. Der navnes bl. a. i artiklen, at
her kan vi selv gore en masse med hensyn
til rengoringen, og jeg formoder, at det
vil interessere »»Jerbane-Bladet«s laesere
at hore hvor meget en station som Nyborg
gor ud af bide den ind- og udvendige ren-
goring af togstammen.

Her er daglig udsat et »oliehold« be-
stiende af fire mand, der olierer og pudser
5-6 eller 7 vogne hver dag, alt efter som
disse er snavsede til. Disse fire mand har
giet ved dette arbejde gennem flere Ar,
og det siger sig selv, at de har opniet en
vis rutine i dette arbejde, og at vognene
har et smukt udseende, nir de korer her-
fra i vore eksprestog. Samtlige vogne, der
gennemgar denne behandling, bliver neje
indfort i et kartotek, sa der er en vis kon-
trol med dem, si bchandlingen dakker si
mange vogne som mulig, og at der ikke
bliver nogen »forbierec.

Endvidere gir der 2 mand hver dag og
pudser vinduer udvendig i et specielt pud-
semiddel, og alle de vogne, der ikke denne
dag fir sddan behandling pa vinduerne
far i stedet disse vaskede, inden de afgir
i togene.

Forinden hvert eksprestogs afgang gar
der en mand langs toget og afterrer lobe-
stenger, derhindtag og skilte og desuden
fejer trinbratter af. Desuden bestir det
daglige rengeringspersonale til den ind-
vendige rengoring af ca. 20 kvindelige ren-
goringsassistenter.

Inden hvert tog afgang bliver viduerne
pudset indvendig, spejle pudset, toiletter
dessinficeret, sederne bliver trukket ud og
aftorret, og der bliver fejet bag alle rorene,
der ligger under szderne, desuden bliver
der torret stov af og temt affaldskurve og
askebzgere, og gulvene i alle vogne bliver
vaskede, og de hvide stykker i I. kl. vogne
bliver udskiftet. Man forstir siledes, at ct
tog, der har gennemgdet denne proces,
virkelig er indbydende at s=xtte sig ind i,
sd jeg forstar ikke rigtig denne englenders
syn pa vort materiel.

Vi har her i Nyborg ret jzvnligt haft



tyske personvogne til rengering, og disse
er mildelst talt nogle forfardelige kasser,
og mage til svineri af knuste flasker og
gamle madrester under sederne skal man
lede lenge efter.

Jeg kunne ogsi godt teznke mig, at cng-
lenderen s hvordan de rejsende behand-
ler vore vogne. Vi havde her i sommer
vogne, der havde varet brugt til transport
af spejdere til spejderlejren ved Margre-
tenlund ved Viborg. Det vil vaere szrdeles
svaert for udenforstiende at forestille sig
i hvor hej grad disse vogne var mishand-
lede, spejle og lysparer var sliet i stykker
og l& spredt ud over gulvet. Desuden var
der spredt madpakker, kasserede klad-
ningsstykker, papir og lignende over hele
gulvet. Det var tydeligt, at de rejsende
havde giet oppe pi sezderne med stovler
og sko fyldt med ler og jord; tro si, kare
englender, at en rengeringsassistent, selv
en af de med 25 ars erfaring, virkelig
kommer pa arbejde her.

Angdende vedligeholdclse af de gamle
trevogne vil jeg give indsenderen ret i, at
det er de bevilgende myndigheder, der
barer skylden. Det er ikke lenge siden,
at der i »Vingehjulet« stod, at det var
DSB’s stzrkeste onske, at man inden for
en mcget nar fremtid kunne fi hele vogn-
parken fornyet med nye stilvogne og der-
med fi kasseret de gamle nasten udslidte
trevogne, og det er selvfolgelig ogsd per-
sonalets onske, for vi ved hver iser, at
konkurrencen pa det trafikmassige om-
rdde er stor, og at vi alle mi passe pa at
DSB, si vidt det er muligt, folger med i
takt med udviklingen. Med tak for ind-
legget og venlig hilsen

Berge Riis Hansen,

rangerformand. Nyborg H.

DSB kontra privatbaner

Jeg har med megen interesse last ind-
legget »En flov historie«, og hvor mi jeg
dog give H. G. S. C. ret i hans betragt-
ninger, men jeg har noget at tilfoje: Det er
en markelig mide DSB behandler de
damploko p3, der skal henszttes i reserve
til en krisesituation; hvorfor bliver disse

Manedens foto

»Tankerne krydser«

Far tznker pd mor —

Foto: J. L. Serensen, Horsens

og mor tenker pi en »halvfarlig« arbejdsplads

loko ikke hensat ordentligt og indenders,
det pastds, at der ikke er remiseplads nok,
da man skal bruge remiserne til dieselloko
og motorvogne; dect er helt i orden, men
s& skulle DSB ikke nedlezgge si mange af
de mindre maskindepoter rundt omkring,
dem havde man da netop brug for. Der er
ikke ret mange af privatbanerne, der lader
deres damploko st udenfor og ruste op
p4 den mide, selv om de ikke bruger disse
i daglig drift.

Lad os se engang pd OHJ og HT]J, det
er vel nok de 2 baner, der behandler deres
rullende materiel bedst, det vare sig sivel
loko som vogne, selv om mange andre er
helt godt med ogsd i den retning. Jeg var
i august en tur i Holbzk, og fik der vark-
mesterens tilladelse til at f4 OHJ's K- og
D-maskine trukket ud af remisen til foto-
grafering, og de var jo verd at se p3, si-
dan bor damploko henszttes, det var en
fryd for ojet, de var ikke alle sprojtelake-
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ret, men ogsid staferet med redt som i
gamle dage, og gangtejet var selvfolgelig
smurt ind i olie, og jeg kan fortzlle, at G-
maskinen pd HTJ er i samme fine stand.
Jeg fik at vide, at man havde da virkelig
ikke rad til at lade dem sti og ruste op;
mon DSB har det? Jeg tror det neppe.

Lad os se lidt p4 den dampreserve, DSB
rader over, den er vist meget ufuldstendig,
iser for de loko man skal bruge péi side-
banerne. Af D-maskinerne er der vist
hugget alt for mange op. Denne maskin-
type ville i en krisesituation kunne klare
sdvel person- som godstog pa en sidebane,
og man kunne ogsid godt have bevaret
nogle af de bedste af K-maskinerne, dem
der var ombygget, til samme brug; men
ogsa de store maskintyper er det svundet
uhyggeligt af. P, H, R, og S er der gjort
stort indhug af, iszr de forstnzvnte, nej,
vi bliver meget skidt kerende med DSB
under en krisesituation, det var allerede
galt nok i 1956--57, da vi havde oliestrejke
og senere Suez-krisen, for jeg tror ikke,
det vil blive nemt at skaffe olie til alle de
dieselloko og motorvogne DSB har. Der
er mange af privatbanerne bedre stillet, de
baner der har mindre motorkeretojer kan
sette en gasgenerator pa. Hvis en Mo-
vogn fik en sidan pamonteret, tror jeg
neppe, den ville bevege sig serligt hur-
tigt, men for at gd over til noget helt
andet:

Det har undret mig meget, at man nu
har indstillet driften pd Nyborg-Ringe-
Faborg, det hedder sig, at denne bane giver
stort underskud, hvorfor har man si mo-
derniseret banen? Der er lagt 45 kg skin-
ner i mellem Ringe og Fiborg af DSB, og
SF] lagde 37 kg skinner i under krigen
mellem Nyborg og Ringe, og endvidere
har DSB moderniseret alle landstationerne
af betydning med elektriske sporskifter og
dagslyssignaler, det er jo en noget beko-
stelig affere, ndr man si nedlegger banen
nogle fa ar efter. Hvorfor har man ikke
gjort Folketinget opmarksom pi dette for-
hold? Det er ikke sikkert, at det var ved-
taget at nedlegge banen. Der er meget,
der tyder p4, at den-venstre hind ikke ved,
hvad den hejre hind ger inden for DSB.

Sa er der ogsa noget andet, hvorfor har
man ikke nogle lettere motorvognstyper
lig de nye svenske skinnebusser eller
OH]J's nye motorvogne? Man korer stadig

rundt med disse oliedryppende motorvog-
ne, der kaldes for Mo-vogne. Det er et
kedeligt koretej, man der har valgt som
standard vogn. Jeg er lige ved at tro, at
de store svenske skinnebusser vil vere no-
get ner det ideelle til sidebanetrafik, og
sd kan de vare enmandsbetjente, nd! det
er sandt, det kan man ikke ved DSB. ]Ja,
men pa privatbanerne gir det da ganske
udmarket med den ordning, hvorfor si
ikke ogsid ved DSB-sidebaner. Der er lige
s& mange mand til at betjene et lille lokal-
tog, som der er pa et stort eksprestog, der
mi de vare noget galt? Ikke s3 sert at
DSB ikke kan drive sidebanetrafik, men
det er selvfolgelig ogsd nemmere med en
rutebil. DSB kan ogsd tydes som Danske
Stats Busser. Nu forlyder det jo ellers,
at L] vil til at elektrificere driften under
en ny form med batteritog, var det ikke
noget for DSB? En sddan motorvogn vil
nemt kunne gore turen Odense-Svendborg
5 gange hver vej, men selvfolgelig lad dem
nu lige blive afprovet forst, men det bevi-
ser, at privatbanerne ikke er bange for at
prove noget nyt, man kan kun hilse dette
initiativ fra privatbane velkommen. Der er
ingen tvivl om, at vil banerne overleve, sa
mé de modernisere driften, og det er det
nogle af vore storste privatbaner gor. En
smule ros skal DSB dog have, de nyere
personvogne ltr. Ac, Av og Cc samt lokal-
togsvognen Cl, men ikke de nye BIl, der
er altfor megen stoj i disse, hvilket skyldes,
at folk kan stille op og ned pa sofaernes
ryglen. Da er OHJ's 2 Bl-vogne meget
bedre, og si har vi jo fiet My og Mx,
hvilke har foreget rejsehastigheden meget,
og nu legger man betonsveller ned i ho-
vedsporene med lange sammensvejsede
skinner, det er en forbedring, der kan
markes pd korselen.

Hvis man s3 ville holde materialet lidt
mere rent, som HGSC skriver, og vi ef-
terhinden mi slippe for at se pi disse
gamle veteranvogne, der hedder Af og Cm
i det mindste i ekspresserne, si vil meget
vare vundet.

A K.

I %maéed adel. . ..

For 50 ar siden ... novbr._l9l_2

Privatbanefunktionzrerne har pa et mo-

de i Fredericia vedtaget at soge optagelse
i De samvirkende Fagforbund.
*

Jernbanetyven, Rasmus Julius Hansen,
der har foretaget ialt 21 indbrud og tyve-
rier pi sjellandske og fynske privatbane-
stationer, er idomt 4 Airs forbedringshus-

arbejde for sin jernbaneinteresse.
*

For 25 ar siden ... novbr. 1937

Det er nu besluttet, at de kvindelige tra-
fikassistenter, der har perrontjeneste skal
uniformeres, med uniformsjakke, hue og
morkebld nederdel.

*

Den persiske regering har her i landet
rettet henvendelse om at line et antal yng-
re danske lokoferere til at virke som in-
struktorer ved de nye jernbanelinier i Per-
sien.

*

P34 Slangerupbanen stedte et godstog og
et persontog d. 22. sammen pi Vangede
st. Uheldet skyldtes den tztte tige. Der
skete stor materiel skade pid begge togs
maskiner og en enkelt rejsende blev lettere
kvestet.

*

P& Haderslev Amtsbaner afsporedes d.
27. en motorvogn med 20 rejsende. Uhel-
det skyldtes, at to tipvogne var anbragt pi
tvaers over skinnerne. I det morke vejr si
motorvognsforeren ikke tipvognene for
uheldet skete. Politiet mener, at der er tale
om drengestreger.

*

Planer om at omdanne den nedlagte
midtbane til stor turistvej for automobiler.
Roskilde amtsvejvasen synes godt om pla-
nen, men ministeriet siger nej.

Ved De, at
LEGO-barn

leger bedst!

— ogsd Deres plads star dhen ¢

JERNBANE-HJEMMEVARNET

Alle oplysninger hos HJEMMEVARNET - Sorgenfri Slot - Lyngby - tlf. 87 59 81
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Maribo

oukkerfabnk's

sists
kampagne . . ..

Dette skal ikke vare nogen omfattende
beskrivelse af Maribo sukkerfabrik, men
mere et memento mori, en meddelelse om,
at omhandlede fabrik mai piregne at
virke efter sit oprindelige formal sidste
gang i dette irs roekampagne.

Ifolge dagsbladsomtale er fabrikken
solgt, og vil — efter i 65 4r at have tjent
sukkerroerne — g over i andet erhverv.

Bygget 1896-97 af A/S Maribo Sukker-
fabrik med 1.000.000 kr. i aktiekapital, blev
den allerede i 1898 overtaget af De danske
Sukkerfabrikker.

Herunder horer Stokkemarke saftstation,
hvortil en 11,8 km ledning forte. Endvidere
horte — og det er vel iser det, der inter-
esserer bladets lesere — et omfattende spor-
anleg med tilherende rullende materiel
herunder. Siledes for at navne et tal, i
1922 59,3 km fabriksspor og 259 km dyr-
kerspor. Af lokomotiver 5 stk. 3 13 tons
hhv. 2 stk. 3 6,8 tons og af vogne 345 hhv.
64.

Sporanlegget pi sclve fabriksomridet
(De ser det meste pi hosstiende skitse)
forsvinder, hvorimod oplandsspornettet
utvivlsomt kerselsmassigt set henfores un-
der Saxkebing og altsid bevares.

Nu ved De det, der er for »liebhavere«
endnu en stakket frist!

Fra Maribo’s opland. Der er 48 tomme roevogne pi krogen.
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Foto: O. G. Sendergard

Maribo sukkerfabriK .
Beliggenhedsplan.
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Pholer og kurser

LEVRING EFTERSKOLE
Kjellerup - tlf. Kjellerup 435
Nyopfert skole.

5 mdr.s skole for unge piger
fra 3. maj.
Skoleplan og skema
til understet. sendes
Herm. Poulsen

Leer husholdning pa

KALO Landboskole
Ronde pa Mols - tif Rende 286
5 mdrs. kursus begynder 3. maj

Husholdnings- og hejskolefag

Statsunderst. kan seges

KOSTSKOLE

Pralimingerkursus: 2 irigt.
Elever over 14 4r modtages.
Realslkole : 3-4rig, modt.clever over den
skolepligtige alder og m. de nadv. forkundsk,
Forberedelsesklasser (6. 0g7.un-
derkl.) Elever fra 12 &r. Skoledret beg. ca. 18/s
Kostskolen SOLH VE RV (ved Hobro)
J. Graae Rasmussen, Vebbestrup pr. Doense.

me‘\ Unqdomsskole

(myfyndld)
Fem mde's FALLESSKOLE
tfor 14.18 drige piger og drenge fra maj og nov,

Almendannende undervisning, - Szrfag:
Engelsk, amatorteater. Oplysning om un-
dervisning og understottelse sendes.
EVA OG AGE JENSEN
tif. Hove 64u

Birgitte Berg Nielsens

husho!dningsskole
statsanerkendt

1. jan. 3 md. formd. 1. jan. 4 md. af-
tenkursus. Beg. og viderek. 1. ferbuar
5 md. formiddag. 1. marts 3 md. af-
tenkursus. 1. april 3 md. formiddag.

Til dagkursus kan seges statstilskud.
Program sendes, kontortid kl. 10-14
Til dagkursus kan seges statstilskud

Dansk Jernbane Klub

Sekretariatet: Telf. HEIrup 794v - tirsdag—fredag kl.

10—14

Sommeren 1962 pa museumsbanen

Maribo-Bandholm

Sondag den 30/9 korte vi det sidste plan-
tog pd MB] for i ir. Heldigvis fik de pessi-
mister, der ikke mente vi kunne finde rej-
sende til toget pa Lolland ikke ret. Der er
ialt med plantogene om sondagen foreta-
get 3616 enkeltrejser og desuden er der
om hverdagen med s=xrtog foretaget 679
enkeltrejser, alts3 ialt 4295.

Der har pd 18 sondage i sommer varet
kort ialt 54 plantog, hvoraf loko nr.3
»Faxe« har fremfort de 50 og SNB 5 de 4.
Desuden er der keort 7 szrtog, alle fremfort
af »Faxe«. De fleste vogne og »Faxe« var
i weekenden den 18.-19/8 udlejet til byfe-
sten i Nakskov, hvortil og fra toget som
szrtog ogsa fremfortes af »Faxe«. Planto-
gene den 19/8 fremfortes derfor af SNNB
5 med NFJ A7, L] Cc 58 og NPMB E 41.

Personvogn A 7 er den vogn, der har
»bestilt meste i sommer, idet den har vea-
ret i Bandholm med samtlige plan- og sar-
tog, men det er dog den lille GDS C 40, der
er mest popular blandt de rejsende.

Materiellet er i sommerens lob blevet
supplerct med en personvogn fra Lange-
landsbanen, C 21, et hardt tiltrengt supp-
lement, idet det i visse tog til tider kneb
med plads til alle.

I vinterens lob skal vort nye loko @S]S
1 »Store Heddinge«, »Faxc«s soster tryk-
proves, og det af de to loko, der er i dar-
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Endelig kom Saﬂtm ti1AARHUS

ligst stand skal til reparation hos Lollands-
banen, s3 vi til neste sommer har 2 keore-
klare museumsloko.

Den nye motorvogn, LBM 1, er af Lol-
landsbanen godkendt til kersel, og hvis den
far et nyt batteri, er den koreklar.

Det problem, der inden museumsbanens
start synes at vare det storste, var at skaffe
mandskab til togenes betjening, men ogsa
dette er lykkedes over al forventning; ogsé
lokoforerproblemet er lost pd bedste made.

Nyt materiel til DJK

Af Helsinger—-Hornbaxk-Gilleleje Banen
har vi fict post- og rejsegodsvogn nr.D 1
som gave. D 1 blev bygget i 1906 hos Vul-
can i Maribo. Den vil snarest blive keort til
Klampenborg, hvor den skal indrettes til
varksted og lager for restaurceringsholdet.

Af Hads-Ning Herreders Jernbane har
vi som gave fiet en lukket godsvogn, F 43.
Vognen er af Breslau-typen fra 1884 og
henstdr f.t. i Odder. Oprindeligt nr. G 91
(Scandia 1893), ombygget 1921.

Fra cementfabrikken »Dania« i Mari-
ager, har DJK som gave modtaget et smal-
sporet damploko, der er blevet overflodigt
ved fabrikkens fuldstzndige overgang til
dieseldrift pa sit 785 mm spornet.

Medlemsmede
Mandag den 3/12 1962 kl. 20,00 i »Tra-

w
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Der or over S0 forskellige modeller.
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Seger De noget serpraget, 14 tal med
VEDEL MOBLER om en DANTOS-model

Disse to DANTOS.modeller er med det amerlk.
system, d. v.s. at De ikke sover pd betroekket
og at sengen olfid' er oprecit om dagen. Bepga
de viste DANTOS-modeller 'or stilpreeget og gli-
der let ind | et moderne interier. Seger De noget
lidt »anderledese, vil der altid veere en DANTOS.-
model, der passer. Begge modeller bliver frem-
stillet med senga]ew'\udfau i springmadras eller
los kraluldsmadras, fuldstandig efter Deres enske
og stof og trmsort selvfelgelig frit,

- ogsé p& KONTO (og uden veksler)
- Deres brugte mebler tages | hytte.
{

Specialforretningen

VEDEL nobier

. vl snedkermester V. VEDEL SORENSEN
VESTERGADE 32-34 - AARHUS . 23303
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fiketaterne«, Trommesalen 2, 5.sal, Kh. V.
— Der holdes auktion, vises lysbilleder fra
forskellige lande, og til slut er der som
sedvanlig lejlighed til at f& en kop kaffe
eller te.

|
‘ O fé linier . . .
= - AAAAAAAAAAAAAAAA

— statsbanernes svejsecentral i Fredericia
vil efter nytar tage ct nyt fuldautomatisk
skinnesvejseanleg i brug, hvorved det
bliver muligt at svejse skinner sammen
I lengder pd 120 m mod nu kun 60 m.

— i forbindelse med de forestiende takst-
forhojelser pA DSB vil 8 og 15 dages
kort blive erstattet af 10 dages kort til
140 kr. for II kl., samtidig er disse ogsi
gyldige til DSB-rutebiler.

— fra 6. december fjernstyres hele strak-
ningen mellem Odense og Middelfart.
Det er meningen at fortsette helt til
Fredericia, men svellerne pa Lillebalts-
broen skal forst udskiftes.

— havnesporet i Middelfart skal flyttes for
at skabe bedre trafikforhold p& havnen.
DSB havde forlangt 270.000 kr. for at
flytte sporet, hvilket Middelfart kom-
mune syntes var for meget, og DSB gav
et nedslag pa 60.000 kr.

— en murersvend med en spritpromille pa
1,38 kolliderede d. 10. maj med en DSB
lastbil med pidhzngsvogn pi Buddinge
Hovedgade, har kravet DSB for en er-
statning pa 33.000 kr.

— elektrificeringen af DB narmer sig nu
Hamborg, hvor den forste el-mast er ble-
vet rejst.

— trafikministeren har sogt finansudvalget
om en bevilling pad 600.000 kr. til uom-
gangeligt nodvendige projekterings- og
forundersegelsesarbejder til den ny Lille-
baltsbro.

- DSB har fiet ca. 22.000 kvm jord ved
Halsskov belagt med servitut for at
kunne skaffe yderligere plads til parke-
ring, billetsalg m. m. ved den hastigt
voksende overfart.

— d. 5. november blev den nye lessehal pa
Kh Godsbanegard taget i brug.

¢ | anledning af...

Stationsforst. J. H. Aamand,
Brenderup

Da stfst. for nogen tid siden fejrede
50 &rs jubilzum ved Nordvest-fynske jb.,
blev. han i den anledning interviewet fra
flere sider, og vi bringer her noget af det,
som B.T. skrev:

— Vore strekninger gir gennem noget
af det smukkeste, vort land har at opvise.
Den opfattelse er vor simple ret. Man
kalder Nordvestfynske for paradisbanen.
Min kone plejer at tilfeje: med undtagelse
af dig har den paradisbane et personale
af engle. Sine egne m3 man jo aldrig rose
for sterkt.

Da jeg i sin tid meldte mig hos togferer
Jensen, sagde han: Du katte blive til no-

get, hvis dutte ka’ g med ti bajere pd dig,
uden det ses ... Det kan jeg nu. De gamle
togforere var nogle gutter, de fleste med
fuldskzg. Jeg hjalp Jensen med at billet-
tere pA anden klasse. Der sad en forpagter
fra Langeso, og der lugtede vidunderligt
af whisky og redvin inde hos ham. Han
kunne ikke finde sin billet. Jeg kommer
igen, sagde jeg, og kom, og han havde
fundet sin rejsehjemmel, som det hedder.
Jeg fik fire cigarer. Da jeg kom hen til
Jensen, sagde han: Hvor mange cigarer
fik du af forpagteren. Fire, sagde jeg.
Jensen tog de tre. Siden sagde jeg aldrig
noget om de cigarer, forpagteren gav mig,
nar hans billet var blevet vak. Man bliver
klogere, som man lever.

Men Jensen var en meget dygtig tog-

Aktieselskabet

Banken for Sore
og omegn

TIf. Sors 500

SKRZADDERFIRMA
—
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ARHUS 4%
ALT | HERRE- OG
DAMESKR ZDERI

MALKONFEKTION | FINESTE UDFORELSE
PROVINSENS STORSTE UNIFORMSSKRADER!

Konto oprettes gerne

Deres Bank —

AKTIESELSKAB

— den lokale bank

pa billedror

konto

* |12 mdr.s garanti
pa radio og TV

* 24 mdr.s garanti

ESBJERG BANK :

10 °/, ved kontant
12 mdr.s rentefri

* Ka&mpepris i bytte-
handel pa Siemens,
Gratz og Blaupunkt

DE OPNAR FLEST FORDELE hos

VMBI

HAVNEGADE 93 ESBJERG

Telef. 276 76 - 2 86 86
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Ferie- og udflugtssieder

DYBVAD HOTEL
Hovedvej 10 — Alborg-Frederikshavn
Gode veerelser — God hjemlig mad
Selskaber indtil 150 pers. modtages
TIf. Dybvad 32
Sigrid og Karl Andersen

Tag bort fra byens larm —
ker til —

Hasselager Kro

9.2 km fra Arhus centrum og nyd
Deres frokost eller middag i hyg-
gelige omgivelser.
Telefon 8 31 16
Solveig Hagen

Missionshotellet ANSGAR
Drewsensvej 30
Silkeborg - telefon 3699

Et godt madsted - nymont. verelser
|
|
|

Besog Runestuen

3@“&%(} Heo
gfff. 3@%&%9 )

Hotel Sorg

Selskabslokaler fra 10-200 kuverter.
Hyggelige veerelser.
God mad og kaffe.

TIf. Sore 64

Flere og flere forlanger

Hatting
Tvebakker

tordi de er sprode —
(men téler ikke sted)

UNDERTOJ

FOR MAND OG DRENGE

forer. Han kunne rangere »med stod« ad
flere krydsende spor pd samme tid. Somme
tider var der kun ti centimeter mellem
vognene, nir de rog forbi hinanden i
krydsningspunktet. Det er ecn kunst. -
Nervepirrende, men ikke for Jensen. Vi
skal nedig have nogen vogn pid gulvet.
Selvfolgelig sker det, men nir man si bare
med det samme fir en forklaring pd hvor-
for, er det mindre slemt. Svavende svar
kan jeg ikke deje. Uzrlighed er mig i alle
henseender en pestilens, det og si at bere
{alsk vidnesbyrd mod nzsten. Jeg anser
det for den storste synd.

Man skal std ved, hvad man har gjort.
Jeg har selv gjort en hel del og tit for
sjov. »Middelfart Venstreblad« skrev i en
jubilzumsartikel om mig, at der »i de dage
var et skar af renxssance over Brende-
rup«. Det var, da jeg var yngre. Da var
der en kreds i byen, som fik noget ud af
det. Min gamle chef, den davarende sta-
tionsforstander, var med. Han var ungkarl
og betragtede mig narmest som sin son.
Jeg har hans guldur. Det havde han f3et
efter sin far, som havde fiet det, da han
forte et kejsertog for zaren af Rusland.
De kan se det her. Det er tungt. Der har
varet brillanter og den slags pid. De méi
vare roget af i irenes lob.

Nir chefen gav middag, skulle jeg
skenke op. Der kom ogsi en forpagter.
Han var i diplomat med hvidt kravebryst.
Da spildte han, og ¢n siger til mig. Du ma
torre det af. Jeg tog en serviet og tegnede
i stedet en mand med ct muntert smil pa
kravebrystet. Dagen efter sagde chefen, at
man ikke holder sjov med sine gaster,
men jeg var jo ung.

Sognet her var meget velhavende, men
méaske ikke si &ndcligt. Da vi fik en ny
prast, talte en gammel sognefoged og
sagde: Ethvert sogn far den prast, det for-
tjener. I Asperup-Roerslev ... det er her-
ovre ved siden af ... har de altid haft s&-
dan nogle gode praster. .. pastoren kunne
nu godt tage den.

Til de artige har jeg aldrig hert. Hvis
folk er enige, er man nodt til at sige imod.
Folketingsmand Vagn Bros far og jeg var

altid uenige, men han blev si durkdreven,
at han holdt pid det modsatte af, hvad han
mente, og si mitte jeg holde pi det, han
virkelig mente. Det @®rgrede mig.

Da han var pensioneret overlerer,
havde han en halv snes hons. De fik lus,
og fra Bogense indforskrev han noget
lusetinktur. Da jeg kom derover, var han
ved at give hanen en behandling. Forst
den ene vinge, og si den anden. Da han
satte dyret ned ,sank det om. Hanen var
dod pa stedet. Det var et kosteligt syn,
da han gav den kunstigt dndedret. Man
skal aldrig le af ulykker, men de kan vare
sd morsomme, at man ikke kan lade vere.

Der er meget sjovt. Man skulle vare
18 igen, men si miske man alligevel skulle
legge om pa en anden bov og f3 lidt lagt
op. P4 den anden side fik jeg en livsforsik-
ring udbetalt. Da var hver krone kun en
tiendedel af vardien den gang, og si
kunne man lige s3 godt have soldet ogsi
den krone op. Da fik man en snaps for
ti ore. Siden steg den til 15 ore, og da svor
flere, at nu havde de drukket den sidste.
Det var godt, de ikke gjorde dct. En enkelt
eller to er sundt.

Jeg har ikke holdt ferie de sidste 30 Ar,
men jeg har et hus ved stranden. Der tager
jeg op om sommeren, og si holder jeg mig
i form ved at cykle, men altid i medvind.

Som elev sad jeg en gang pd aflesning
i Nymark. En kone kom spadserende ind
til stationen med vasketoj til sonnen i ct
snehvidt pudevar. Hun gik midt ad skin-
nerne. Toget matte flojte og bremse, for
hun flyttede sig. Loko-foreren var rasende
og palagde mig at opkrave en bede. Tak-
sten var to kroner. Da toget var kort, duk-
kede konen op. Hun afleverede sin vaske-
tejspakke — og jeg gjorde hende opmark-
som pa hendes forseelse og bedestraffens
omfang.

» Du far aller en rod ore, lillec ven,
sagde hun. »Der er vel plads til os alle
sammen«. Hvis du er interesseret i at se,
hvordan jeg kommer hjem, skal du bare
folge bagefter. Jeg gir nemlig samme vej,
som jeg kom l«
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.» 1 eenager

Blandt &rets nyantagne trafikelever har
vi Ib Christensen, Milov, og lad det vare
sagt med det samme, at selv om han ikke
er den »fodtec« jérnbanemand, da hans fa-
der ikke er jernbanemand, si har han
alligevel valgt jernbanen som levevej fra
sine forste barnedr, og det m3 i sandhed
siges, at han i 4rene indtil nu har udvist
vist en enesticnde intercsse og et jern-

DSB love”

bane-initiativ, der gir langt ud over det
normale. Ib er opvokset i hjemmet pi Sdr.
Landevej i Sonderborg, hvor han for
mange ar siden startede sin egen private
modeljernbane, og vel at marke for egen
sammensparet kapital.

Siden Ib var ni &r, var han oppe kl 6
om morgenen for at give melkemanden et
nap med at fi bragt morgenmalken ud,



og om eftermiddagen efter skoletid, var
det aviserne, der skulle bringes omkring.
Fortjenesten var ikke overvaldende, men
maned efter maned blev der til en ny vogn
eller en anden del til modelbaneanlegget.

Men det var ikke nok med banen der-
hjemme i stuen. Nej, Ib havde vidtrzkken-
de jernbanemil. Han begyndte at korre-
spondere med alverdens jernbaneselskaber
og bad om disses brachurer, emblemer og
plakater, og som det ses pa billedet, er det
med stort udbytte, at denne korrespon-
dance er fort.

Hojtstiende embedsmand i England,
Frankrig, Indien, Sovjet m. fl. begyndte
allerede for ar siden at sende jule- og
nytarshilsener til Ib, der til gengald af-
satte hele juleferien til at besvare og takke
for de mange hilsener. Alt samledes sir-
ligt rubriceret i samlermapper.

Nair Ib kom til Kebenhavn i ferierne,
gjaldt det om at fi forbindelse med jern-
banevasenet her, og siden han var 11 Aar
styrede han sin gang direkte til chefen for
DSB, generaldirektor Skov, der altid hav-
de tid at hore pd den videbegarlige Ib,
der som regel altid gik derfra med jern-
banelitteratur, ordresamlinger o.s.v. En
gang havde Ib skrevet til generaldirektor
Skov om at fi oplyst, hvad russiske og
japanske jernbaner hed pa originalsproget,
hvorpid han modtog folgende svar:

Kzre Ib!

Maiske kunne jeg nok skaffe oplyst,
hvad de russiske og japanske jernbaner
hedder pa originalsproget, men hvad hjl-
per det? Det er jo med bogstaver, som
hverken du eller jeg kan skrive.

Skov.

I et andet stir der:

Det du har skrevet her, forstir jeg ikke
rigtigt, men det snakker vi om, nir du
kommer herind - ellers et rigtig godt
nytar.

Din Skov.

Er dette ikke virkeligt hyggeligt i vor
ellers si forjagede tid?

Efter besoget hos generaldirektor Skov
gik turen gerne til Flintholm st, som Ib
havde lert at kende gennem »]ernbane-
Bladet«, og der fungerer sportavle og hele
anlegget nesten som et modelbaneanleg
i hel storrelse. si her var mangt og meget,

som Ib kunne overfore til sit eget anlag.

[Her er siledes en trafikelev, der i mod-
«xtning til s3 mange andre, ved hvad han
er gdet ind til, og vi onsker bide Ib og
DSB til lykke med det samarbejde, der her
er begyndt, og som vi onsker ma blive til
lykke for begge parter.

-bro.

Ib Christensens hotbby stue

VIKING

Blyanter og farver
til alle formal

o
N

Banegardsrestaurationen
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Et 100 ars minde

Da man

korte

med damp

»Dampelefanten« 1862

For godt 100 ar siden var der en meget
stor intercsse for anleg af jernbaner her
i ladet. Allerede i 1852 var der fremsat
udkast til at anlegge en jysk lzngdebane
med endestation i Frederikshavn. Det blev
derfor en stor skuffelse for vendelboerne,
at den jyske lengdebane ved lov af 10/3
1861 afsluttedes ved Alborg.

Da der va ren ret god landevej mellem
Norresundby og Frederikshavn, besluttede
kobmand Christiansen fra sidstnzvnte by,
sig til at vise, at selv om man ikke fik
en jernbane, kunne man dog alligevel
komme til at kore med damp i Vendsyssel.
Han rejste til England og kobte i Bucking-
ham af en mr. Rickeet et vejloko, der
kunne trzkke 15 tons pa veje, hvis stig-
ning hejst var 1 i 14. Maskinen vejede
12 tons. Barehjulenes felge var 12 tom-
mer brede.

Forinden havde kobmanden ved andra-
gende til kongen fiet eneret pd korsel
med loko pd landevejene mellem Frede-
rikshavn-Szby og Skagen. Samt mellem
Alborg-Hjorring og Lekken til befordring
af gods og passagerer for et tidsrum af
5 &r, men med den klausul, at farten ikke
matte overstige to mil i timen.
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Maskinen, der bar navnet »Vendsyssel«
ankom med damper til Kobenhavn i sep-
tember 1862. Den vakte straks megen op-
marksomhed ved sit klodsede ydre og sine
3 hjul, hvoraf det forreste var styrehjul
og de to bageste drivhjul.

Proveturen forleb godt

Den 3. oktober om morgenen startede
lokoet med 3 vogne cfter sig pd en prove-
tur, der gik fra Toldboden over Lange-
linie og Osterbro videre ad Strandvejen,
Jagtvejen — op og ned ad Frederiksberg
Bakke ad Roskilde landevej og ud til
Damhuskroen, hvor toget vendte pad en
forbavsende lille plads.

Turen var géet over al forventning godt,
navnlig korsclen ad Frederiksberg Bakke
forbloffede de mange tilskuere.

Ulemperne ved landevejslokoet var den
megen kulrog og maskinens forferdelige
spektakel, navnlig ved korsel ned ad
bakke. Ligeledes mi opholdet pd selve
maskinen have veret meget ubehageligt
bade for forer og fyrbeder, idet maskinen
rystede og dirrede enormt.

»Dampelefanten«, som straks blev dens

2]
P a

landevejene

kzlenavn, blev godkendt og koncession
udstedt. Den skulle derefter sejles til
Frederikshavn, men efter at den var
brudt gennem dxkket pd en af marinens
dampere, blev den med besvar trukket pa
land igen og anbragt i en solid pram, i
hvilken den blev bugseret til Frederiks-
havn.

1 Vendsyssel blev det nye befordrings-
middel imodeset med stazrkt blandede fo-
lelser. Vognmandene folte sig truct i deres
nzring, og bonderne frygtede dette uhyre,
der uden heste skulle befare landevejene.
Og nir det yderligere fortaltes, at ild og
rog stod i en hale efter »Elefanten«, si
alle hestekoretojer ville blive jaget i vej-
groften, var det ikke underligt, at mangen
bondemand rystede pd hovedet af frygt
for de ulykker, der kunne ske. Handels-
standen knyttede store forventninger til
foretagendet, og navnlig gjaldt dette de
nzringsdrivende i en ikke havneby som
Hjerring.

Koreplanen var tiltalende og lod pé dag-
lig fart mellem Frederikshavn og Norre-
sundby med mellemstationer ved Horme-
sted — Fjeldsted — Hjorring — Vrejlev -
Bronderslev — Tylstrup og Vestbjerg.

Efter afstivning af landevejsbroer og ud-
bedring af visse vejstrazkninger, var man
klar til at modtage »Elefantenc.

Med stor interesse modtog borgerne i
Frederikshavn »Elefanten«, men det tog
naesten 2 dage, bare at fa den halet i land.

Til forer af den var antaget en dygtig
mekanikus, Mentz fra Hjorring. FA dage
efter ankomsten foretog man den forste
provetur med over 100 deltagere, der op-
holdt sig i 3 vogne spandt efter lokoet.
Under jubel og hurrardb dampede toget
ud af byen sydpa. Alt gik sare godt, til
man kom til Nybro Bakke. Her korte
maskinen fast i en ujevnhed. Man kom
dog hurtigt fri igen, og toget vendte atter
kursen mod Frederikshavn. — Under tu-
ren havde man medt adskillige hestekore-
tojer, hvis kuske cnten korte ind over
markerne eller fraspendte hestene og flyg-
tede pAd denne méade. Til trods for disse
vanskeligheder nzredes dog ingen tvivl
om, at foretagendet nok skulle kunne svare
sig, idet man mente, at det kun drejede
sig om tilvenning til det nye fznomen,
der nok skulle blive til glede for Vend-
syssel.

Ved naste forsog nogle dage efter niede
toget til Hormested, men her gik der noget
itu i maskinen, hvorved dampen trzngte



ind i fyret og slukkede det. Videre korsel
matte opgives, og passagererne méitte selv
sorge for hjemtransporten. Det var som
»Elefanten« var blevet stazdig og modsatte
sig regelmassig levevis. Folk var ikke dri-
stige — hvor den passerede. Stadig spredte
den skrzk og razdsel om sig.

Den sidste tur

Forst i december korte toget atter fra
Frederikshavn med en fragt af kul og salt
til Hjorring, men det blev dens sidste tur
her i landet. En halv mil fra Frederikshavn
korte den atter fast, og her blev den i flere
dage, thi for at komme fri skulle vognene
tommes, og vognmandene var ikke szrligt
interessercde i at komme deres konkurrent
til hjzlp, og da de endelig gav sig, tjente
de godt pa dette arbejde.

»Elefantenc«s ejer, kobmand Christensen,
lod nu tilkalde fagmand fra England til at
tage syn over maskinen, og det viste sig,
at ror og kedel var opbrazndte og ikke
kunne istandsattes her. Lokoet blev der-
efter sendt tilbage til England, men da
havde kobmanden sat adskillige tusind
kroner til p& foretagendet.

Men kebmandens mod pa dette nye felt
satte dog snart fart i andre driftige mand,
— postekspeditor Christensen fra Koge sog-
te at oprette en rute med landevejsloko,
der skulle kore mellem Téastrup og Vor-
dingborg. P4 egnen omkring Vejle var der
stor intcresse for at fi oprettet ruter med
sidanne koretojer, og i Roskilde enskede
man cn rute fra denne by til Kalundborg.

Disse ruter kom aldrig til udferelse,
hvilket bevirkede, at der kun har veret
een »Dampelefant« her i landet.

LL.andbefolkningen var i det store og hele
ikke glade for disse planer om landevejs-
tog. Pa et offentligt mode i Arhus, blev
der vedtaget en resolution mod dette
uvasen.

Indenrigsministeriet udsendte kort efter
dette mode en instruktion for kersel med
landevejslokomotiver omfattende 27 §. -
Om hastigheden heri hedder det bl. a., at
den ikke mi overstige 2 mil i timen pi
landevej og i byer hejst 1 mil, samt at
ingen landevej under 14 alens bredde mi
befares af landevejslokomotiver.

Skont »Elefanten« kun var en kort tid
her i landet, gav den dog stof til adskil-
lige viser, i en af disse fra Nordsjzlland
lyder et vers:

Stakkels klumpfod, du stedse har

skrantet,
blev du forslugt i stenkul og vand?
Var vor jordbund for tung eller sandet,
eller stod vort klima dig ej an!

Verner Johansen.

En re-nationalisering

kan man vel kalde det, niar DSB-materiel
overgar til en privatbanevognpark.

3 vogne litra ZM nr. 99401, 99403 og
99404 tilherende FDB, Viby J., har nylig
oplevet dette, idet pdmalingen nu lyder pa
HH] og med numrcne 401, 403 hhv. 404.

Pimalingen af disse vogne er iovrigt
karakteristisk, hvilket jo kun gelder et fa-
tal af dette lands banevogne.

Lokale transporter mecllem Viby ] og
Arhus bliver nu disse vognes opgaver, og
de kan ogsd der gore god fyldest, idet

denne strekning har en for privatbaner
meget hoj trafikintensitet.

Samtidig med at HH]J's nyerhvervelse
praesecnteres, kan vi ikke lade vaere med at
vise samme banes E 45, der gennem en
arrezkke ogsd har optrddt som privatvogn,
nmelig bazrende — i 2 bld farver — Odder
Andels Svineslagteri's insignier. — Laster
12,5 tons og med bdfl 18,5 m2. Ydermere
bzrer banens Q 196 (12,5 tons 20,2 m?)
slagteriets bomarke, og HHJ er siledes
sazrdcles velforsynet hvad private vogne
angar.

HH] Z m 401 i Viby .
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daglbogen

Trustrup d. 2. oktober. Ved 22-tiden skulle
en personbil passere overskaringen ved
Nodager trinbrzt, og da foreren af den
sd et tog nerme sig standsede han bilen
og sprang sammen med sin hustru ud
af den. Den holdt s& nzr sporet, at to-
get ramte den og knuste dens forparti.

Grasten d. 2. oktober. En knallertkorer
korte ved 20-tiden mod den bageste
vogn i toget fra Senderborg. Han pa-
drog sig derved kraniebrud.

Sindal d. 3. oktober. Da en flok keer var
ved at blive drevet over en overska-
skzring 1 km for stationen, blev en ko
stiende og blev kort ned af eftermd.
lyntoget fra Fr.havn. Lyntogets bremse-
ledning blev odelagt, siledes at det blev
nodvendigt at rekvirere et MY-loko fra
Fr.havn til at fore toget videre.

Tollese d. 4. oktober. Kort efter at forste
morgentog var sat i gang, fandt den
fungerende en 63-irig mand liggende
bevidstles p4 perronen. Ingen havde set
hvordan uheldet var sket.

Alborg d. 10. oktober. Den 47-rige jern-
banearb. Borge Overgaard, Alborg,
blev ved 16.30-tiden pikort af et ranger-
trzk, efter at han havde tendt lyset i
en sporskiftelygte. Fire godsvogne korte
over ham, og han blev si hardt kvastet,

at begge ben méitte amputeres.

Brerup d. 10. oktober. Under privat ran-
gering pa kartoffelsektionens lassespor
kom en 56-irig mand i klemme mellem
pufferne pid to godsvogne. Han dode
kort efter ankomsten til sygehuset. Der
skulle flyttes en lasset vogn, hvilket
sker ved, at man skubber en tom gods-
vogn mod den laessede.

Tollese d. 11. oktober. En 72-irig billist
skulle i dag bremse op for halvbom-
mene pa overskzringen i Tellosc, men
trddte i stedet pid speederen. Det lykke-
des at fi fjernet bilen, for toget afgik
fra stationen, men manden erklzrede,
at nu ville han ikke fore bil mere."

Alestrup d. 19. oktober. En personbil, der
skulle passere overskzringen i Oster-
belle, opdagede for sent, at et tog nazr-
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mede sig, men ved at dreje bilen ned i
vejgroften, undgik han at blive pikert
af toget.

Firhus d. 25 oktober. En lastbil med pa-
hzngsvogn kerte i aften gennem den
sznkede bom i Vesterbzk pi hovedvej
8. Ledvogter Verner Pedersen lob ud
mod det ventede tog, men faldt herved
over nogle sveller, s3 han mitte under
lzgebehandling. Lastbilens forer sprang
ud for toget kom og knuste bilen to-
talt. Der skete mindre materiel skade pa
togets motorvogn, men ingen af de 150
rejsende kom noget til.

Heng d. 28. oktober. En lastbil l&sset med
sukkerroer blev ved 8-tiden pakert af
toget pd Mollegirdsvej overskzringen.
Foreren af den blev slynget ud gen-
nem forruden og ud i banegroften, men
slap med overfladiske skrammer. Bilen
knustes totalt, og togets bremseledning
beskadigedes.

RUTEBIL x|

Rutebilchaufferkonflikten i

Herning

De 48 buschaufferer i Midt- og Vestjyl-
land, der i maj ncdlagde arbejdet i fire
dage, er forleden af den faste voldgiftsret
blevet idomt en bod pa 120 kr. hver. Her-
med er konflikten bilagt.

Konflikten tog, som for omtalt, sin be-
gyndelse, da chaufforerne pa Statsbaner-
nes Rutebilafdeling i Herning klagede over
de forhold, som en varkstedsleder efter
deres synspunkt skabte. Imidlertid havde
47 af chaufforerne tidligere dannet deres
egen fagforening, som stod uden for
Dansk Arbejdsmands Forbund, hvorfor
statsbanerne nazgtede at forhandle med
dem. Strejken blev derefter ivarksat.

Fra statsbanernes side var der nedlagt
pastand om en ersatning pa ca. 20.000 kr.,
som den tabte fortjenestc i de fire dage

var beregnet til, samt bod. Chauffererne
indvilgede i bod, men ikke erstatning, og
voldgiftsrettens kendelse gik statsbanerne
imod.

Ved at rejse kravene som sager mod 47
enkeltpersoner, idet den 48. implicerede
chauffor fortsat stod i Dansk Arbejds-
mands-Forbund, undveg DSB problemet
om den nye fagforenings forhandlingsret.

Dette vil dog snart blive bragt pd bane
igen, idet trafikminister Kaj Lindberg i en
brevveksling med chaufferernes advokat,
Irs. E. Ninn Hansen, har erkl®ret, at man
ikke vil forhandle med en fagforening, sa-
lenge de nugzldende overenskomster lo-
ber. De bliver som bekendt opsagt til for-
aret.

DSB godstransport pa Horsens

Vestbaner

Trafikudvalget for Skanderborg amt har
nu givet DSB koncession pi fragtkoersel i
det omride, som Horsens Vestbaner tid-
ligere dzkkede.

Da banerne standsede d. 1. april, sogte
DSB om koncessionen, men fik afslag
uden at der er givet nogen forklaring pa
hvorfor. Da erhvervslivet fandt, at der
blev pilagt det urimelige udgifter ved at
skulle hente godset pd narmeste stats-
banestation, fik man kommunerne til at
forlange sagen genoptaget, hvorefter kon-
cessionen nu er givet.

Blandt gentlemen
—~ De har vist tidligere stiftet bekendt-

skab med politict? sagde dommeren.

— Sand at sige, for jeg valger nemlig
min omgang med megen omhu, og politiet
er der vel ikke noget s=zrlig ufordelagtigt
at sige pa!

Den rigtige vin

Elm Iversen Vinhandel

Flensborggade 11
Telefon Eva 8082 - 8201

1
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Nye privatbanetog

Direktor S. D. Brandt er medlem af et
firemandsudvalg fra danske privatbaner,
der i den sidste tid har veret pi studie-
besog i Tyskland og Sverige for at kikke
pa jernbanemateriel, som i givet fald kan
anvendes pd danske privatbanestraknin-
ger.

— Det skal ikke vzre nogen hemmelig-
hed, at vi havde stillet forventninger med
hensyn til vort besog i Tyskland og Sve-
rige, men i Tyskland blev vi skuffet over
at se det materiel, man anvender pi side-
strezkningerne. Ganske vist var der begge
steder mange interessante detaljer, men
nar man i Tyskland anvender to-akslet
materiel, er det efter vor opfattelse et til-
bageskridt.

— S& De ikke ogsid pa elektriske tog i
Tyskland?

— Jo, og jeg ma erkende, at det var be-
hagelige tog. Der er som bekendt tale om
batteri-tog. der kerer en vis strzkning pi
en opladning, og vi var pa forhind inter-
esseret i at se disse tog. Men de har allige-
vel ikke nogen fremtid pad de danske pri-
vatbanestrekninger.

For det forste er drifts-opladningen af
batterierne meget dyr, og vognene bliver
alt for tunge for vore forhold. Alene bat-
terict vejer 20 tons, og motorvognens sam-
lede vagt ikke mindre end 50 tons — altsd
en kolossal ded vagt.

Derimod var vi meget interesserede i de
svenske »papripa-tog«, der bl. a. kerer pa
strekningerne mellem Goteborg og Stock-
holm og Stockholm og Dalarne. Det er
motorvognsenheder, der kan kere med
henholdsvis to og tre-fire vogne og i begge

ender er forsynet med motorkraft. S& vidt
vi forstar, er der to typer af disse tog —
storrec og en mindre, og dem vil jeg tro,
har en fremtid ogsi pid danske jernbane-
strekninger.

Vognene er koblet sammen, s passage-
rerne kan gi fra den cne ende af toget til
den anden, og togene kan rumme fra 90
til 200 passagerer. Paprika-togene er hur-
tigtog, enmandsbetjente og kan kere indtil
120 kilometer i timen.

— Hvad sker der nu?

- Udvalget vil nu udarbejde en rapport,
der antagelig vil foreligge efter nytar, og
pa grundlag af den vil de enkelte privat-
baners ledelser have en rettesnor at ga
efter. Nar vi har foretaget disse studiebe-
sog, er det sarlig med henblik pid en ud-
skiftning af det xldre materiel pid privat-
banerne — bl. a. skinnebustogene, der har
tjent os trofast, men nu er udtjente. For
privatbaner, der skal nedlzgges inden for
et vist tidspunkt, bliver der selvsagt ikke
tale om investering i nyt materiel, men de
levedygtige privatbaner skal til gengald
have mulighed for at rationaliscre — ogsa
med henbilk pd materiellet.

Hvis alt gar efter beregning, skulle an-
skaffelsen af eventuelt nyt kerende mate-
ricl kunne komme i betragtning ved bevil-
linger i finansaret 1963-64, og de forste af
de nye tog skulle derefter tages i drift en-
gang i 1964.

Gug d. 4. oktober. Ved 14-tiden keorte en
lastbil mod skinnebustoget pad overskz-
ringen i Gug. 4 af skinnebussens passa-
gerer matte pd sygehus for bchandling
af snitsar og chok. Skinnebussen afspo-

redes, og lastbilen valtede. Ved 19-tiden
var trafikken atter normal. Blinklysene
fungerede normalt, og den bekendte
blezndende sol var gemt bag skyerne;
alligevel korte lastbilen, med en fart pa
70 km, ind i siden pd skinnebussen.

Den 5. juli i &r skete der ogsd en pé-
korselsulykke pi denne overskaring,
men dengang blev ingen siret af glas-
splinter, da den pagzldende Randers-
Hadsundbane skinnebus var blevet for-
synet med splintfrit glas overalt. Rute-
biler skal vere forsynet med splintfrit
glas, si det var vel rimeligt om denne
bestemmelse ogsd kom til at gzlde for
skinnebusser.

Balle d. 5. oktober. En personbil kerte
ved 13-tiden ind mod motorvognen for
et godstog pa overskaringen i Ny Balle.
Bilen slyngedes tilbage, og foreren faldt
ud og kvastede det ene knz. Toget fik
revet et trinbrat af, men kunne kort
efter fortsztte til Ebeltoft.

Hillered d. 10. oktober. En personbil
korte i eftermiddag ind pa overskarin-
gen ved Kildeport trinbret og blev pa-
kort af Gribskovbanens dieselloko. Bi-
len blev slynget ind i skoven, men da-
men, der forte den, slap med lettere
kvastelser.

Balle d. 12. oktober. En lastbil med pa-
hangsvogn opdagede i dag for sent, at
blinklyset var i gang pd overskaringen
ved hovedvejen. Lastbilen niede over,
men pihzngsvognen blev pikert af
godstoget til Ebeltoft.

Balling d. 14. oktober. Med fuld fart ner-
mede en personbil sig overskaringen i
Balling, hvor toget kom samtidig. Toget
niede nasten over, for bilen ramte det,
og der skete kun ringe materiel skade
pa bilen.

STENVAD &agﬂb

— det store navn | SMAkager

Hurtigtransport ... gratis udkersel

pa Statsbanernes rutenet samt pa felgende privatbanestrakninger:

Lollandsbanen—Sakskebing— Maribo—Nakskov
Hilleread—Frederiksveerk —Hundested,

Haarlev—Store Heddinge—Redvig—Faxe—Faxe Ladeplads
Arhus—Odder—Hou og Randers—Hadsund

Kristoffersens belassede vogne

Telf. BY. 5467

SPOR 56-57

Telf. C. 12.544
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Sjelland

MONOPOL
Herremagasin

Slotsgade 43 - Hillerod
telf. 320

be er altid velkommen —
Frederiksborg Amts
Sparekasse

~ afdelinger over hele amtet
Tif. Hillerod *33811

| HANS TOFTE’s
BOGHANDEL

Slotsgade 22 - Hillerod - tIf. 132

0. Echert

Statsaut. el-installater
Koleskabe - El-komfurer
samt alt i elektrisk
Munkegardsvej 20 — Kvistgard
TIf. 51

C. Steinmetz & Son
Blikkenslageri
Sanitet — skiffer — bygningsarbejde
Udferer arbejder for DSB
Lindegardsvej 37, Charlottenlund
Tif. Ordrup 704

Holsted Andelsmejeri
I. kl.s mejeriprodukter
Telf. Nastved 72 03 82

Borup-Kimerslev

kommune
Velbeliggende grunde til bolig og
industri
fordelagtige vilkaar.
Alle oplysninger paa tlf. Borup 110

BRABRAND
Logster - Vejen - Odense - Nastved
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Alborg d. 17. oktober. Foreren af den
lastbil der d. 5. juli i ir pakerte et
skinncbustog pa overskaringen ved Gug
st. blev i dag idemt en bode p& 400 kr.
ved en domsmandsret, for ved den lejlig-
hed at have kort med for sterk fart og
for manglende agtpigivenhed ved at
have overset det rede blinklys.

Odder d. 22. oktober. Pa overskaringen
ved Sander Enggérd blev cn traktor ved
7.30-tiden pakert af toget, der ramte den
midt p3, og delte den i to stykker. Fo-
reren af den blev slynget op gennem
lzerredstaget og havnede ved siden af
sporet, men han slap med lettere kva-
stelser. Toget tog kun ringe skade og
kunne fortsettc mod Arhus.

Fjerritslev d. 22. oktober. Ved middagstid
skulle bommene ved overskaringen pa
Aggersundvej saznkes. En lastbil korte
ind mod bommen og knuste den. Det
lykkedes at fi standset toget, for det
niede overskaringen.

Revninge d. 29. oktober. En motorcyklist
korte i aften mod den bageste godsvogn
pd overskaringen ved stationen. Han
blev alvorligt kvastet i underlivet.

Redkjersbro—Kjellerup—Silkeborg ba-
nen havde sidst et underskud pi 348.549
kr., en stigning pa 85.000 kr. mod &ret for.
Banen har garanti til 1966, men landkom-
munerne synes, at man allerede nu skulle
forberede banens likvidation.

Nordvestfynske Jb. Her var undersku-
det steget med ca. 236.000 kr. til 781.478
kr.. Efter at der nu var fellesdrift for de
nordfynske baner, var banens hovedkon-
tor flyttet fra Bogense til Odense.

Skagensbanen har et underskud pa
184.912 kr. mod 161.356 kr. aret for. Her
er en bane, hvor man ikke benytter gene-
ralforsamlingen til at jamre over under-
skud og snarest at fa standsct banen. Nej,
her droftes resultater af rationalisering og

modernisering af materiel og spor, som
man vil fortsette med i eget tempo.

Troldhedebanen’s underskud var steget
med ca. 83.000 kr. til 416.172 kr. Da ba-
nen har statsbanetilslutning pa tre statio-
ner, betod den forhejede afgift til DSB
fra 53.000 kr. til 101.000 kr. meget for
dennc banc. Banen har 66 pensionister og
33 ansatte. I arcts lob er lyssignalerne ved
overskaringerne i stor udstrekning blevet
suppleret med lyssignaler ogsd i venstre
vejside samt med klokker.

Horsens Vestbaner i likv. Banens sid-
ste driftsir havde givet et underskud pa
262.000 kr. mod 222.354 kr. aret forud.
Banen har indtil nu solgt materiel m. m.
for 2.375.000 kr. Af storre aktiver mangler
endnu at afhande to dieselloko, der ven-
tes solgt til andre privatbaner. Banens
pensionsforpligtelser var endnu ikke op-
gjort pa grund af nye beregningsregler i
forbindelse med folkepensionen.

Vestsalling-banen. Underskudet var ste-
get med ca. 20.000 kr. til 156.907 kr. Den
storste begivenhed i det forlebne driftsar
var banens flytning til den nye DSB ba-
negard i Skive og Skive Nord. Tidligere
stod nasten alle rejsende af ved Skive
Nord, men nu var der en jevn fordeling
mellem de to stationer.

Stubbekebing-banen. Der havde sidste
regnskabsir veret fremgang i antal rej-
sende, hvorimod der havde varet nedgang
i godsmangden som folge af, at roetrans-
porterne helt er ophert. Arets underskud
blev 306.447 kr. mod 252.000 kr. aret for.
Banens fmd. borgmester Reinh. Jorgensen,
Nf, bragte direkter M. Lund en tak for
mere end 50 ars arbejde i banens tjeneste.
Banens hovedkontor er nu flyttet til den
nye banegird i Nykebing F.

Langelandsbanen. Likvidationsudvalget
har nu solgt spor og sveller til et Odense-
firma for godt en halv mill. kr. samt det
gamle loko for 37.000 kr.

MODELJERNBANE

Vi bygger en HS-t vogn
Det vesttyske firma Rheinstahl Siegener

Eisenbahnbedarf leverede i april 1960 10
stk. lukkede godsvogne med forskydelige
sidevegge til Danske Statsbaner. Konstruk-
tionen er opstiet udfra onsket om at skabe
en vogntype med mulighed for fuldt ud,
at udnytte de moderne lassemidler, man i
dag rader over. Vognene er sardeles vel-
egnede til lesning ved hjzlp af gaffel-

trucks, handleftevogne, transportbind og
transportbeholdere.

Disse vogne fik litrabetegnelsen HS-t.

Efter international litrering af godsvog-
ne er litrabetegnelsen HS-t en betegnelse
for en lukket godsvogn af speciel art, idet
det forste bogstav »H« netop fortaller, at
det drejer sig om en lukket godsvogn af
speciel type. Det andet bogstav »S« for-
teller, at vognen er S-market, og endelig



angiver det sidste bogstav »t« det natio-
nale litra for vogne med forskydelige side-
vegge.

Konstruktionsbeskrivelse.

Fig. 1 og 2 viser vognen i HO-storrelse,
henholdsvis fra side og gavl. PA grund af
pladsmangel er sidebilledet, fig. 1, dog ikke
i fuld lengde, men da midterlinien er mar-
keret med punkteret streg og begge halv-
dele er symmetriske, skulle der ikke opsta
noget savn herved.

Vognens forbillede er fremstillet helt af
metal, men da en tilsvarende udferelse i
model er ret krevende, valger vi en beha-
gelig kombination af metal og tre. Af me-
tal fremstiller vi gavl og undervogn. Af
tre selve vognkassen. Og af metal kan vi
enten bruge zink eller aluminium. Ligele-
des for at prove noget nyt, erstatter vi lod-
dematerialet med lim.

Vi benytter til formilet en sikaldt 2-
komponent klazber, der lyder navnet
ARALDIT. At limen bestar af to kompo-
nenter, vil sige, at den bestir af to dele,
der opbevares i hver sin tube. Den ene
tube er bld og indeholder binder. Den an-
den tube er sort og indeholder harder.

Almindelig lim terrer ved luftens pai-
virkning, eller ved fordampning af visse
oplesningsmidler. ARALDIT derimod her-
der ved en kemisk reaktion, der frem-
kommer ved sammenblanding af binder og
harder, der alts3, som lige nzvnt, leveres
i hver sin tube.

Limen blandes ved at man trykker lige
dele ud af begge tuber. Binder og harder
rores nu godt sammen. Sammenblandingen
kan foretages ved hjxlp af en tendstik i
bunden af et xskeldg eller lignende. Limen
harder efter 2 timers forleb, hvorfor man
ikke skal rore mere sammen, end man kan
bruge inden for dette tidsrum.

Da Limen ydermere er smadder dyr, har

Johann Blaas

Legetoj - Gaveartikler - Porcelen

NIEBULL

vi en grund mere til at spare lidt pd ma-
terialerne.

Limen pifores rene og terre limflader.
Er der fedtstof eller olie pi limfladerne,
renses disse med acetone eller fortynder.
Et tyndt lag lim pa den ene limflade er til-
strekkeligt, hvorefter fladerne presses sam-
men. Det er klogt at sztte en strimmel

tape omkring delene, medens hardningen
finder sted.

Herdetiden er ved almindelig stuetem-
peratur ca. 12 timer. Maximumstyrken nis
dog forst efter ca. 3 dages forleb. Forhoejer
man temperaturen, afkortes hardetiden til-
svarende. Ved ca. 150°C er hzrdetiden
nede pd 30 min. Men alt dette kan man

| (B (¢ |

i
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Arbejdstegning

til en HS-t vogn

NYHED
kr. 92.00

SOV 49

DOBBELTREGULERING
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Nykobing F.

Aage Johansen

Matthiasens eftf.
Guld- og selvsmedie
Nykebing Falster — tIf. 85 02 14

DEN DANSKE LANDMANDS-

BANK
Aktieselskab
Nykebing F. afdeling

LANDBOSTANDENS

SPAREKASSE
Nykobing F.

LOLLAND-FALSTERS
INDUSTRI- OG LANDBRUGS-

BANK
Aktieselskab
Nykobing Falster

SPAREKASSEN

i
Nyksbing pa Falster

Fyn

Eneste specialforretning i garn

Gauveboden

@stre Stationsvej 44, Odense
v. Kongensgade — tIf. 11 7212

A. C. HANSEN JUN.

Middelfart - tif. 10 og 11
Kulimport
Brzndselsolie - Bygningsartikler

»L E G A¥
Legetojs- og galanteriforretning
Poul Christensen
Gerritsgade 14, Svendborg — TIf. 2359

Damefrisarsalonen CHIC
Blegdamsgade 2 — Nyborg
Moderne frisurer, kold permanent
Inga Rubzk — TIf. 1616

Folg med tiden med uret fra
Ejnar Serensen
Sydfyns Brilleoptik

Banepladsen, Svendborg — TIf. 531
Fagmanden med service for og
efter kobet

lese mere om i den ved limen vedlagte
brugsanvisning, der noje ma folges for at
apni et tilfredsstillende resultat.

Ved selve fremstillingen af vognen gar
vi forst i gang med gavlen. Denne frem-
stilles af to stykker, fig.3 og 4.

Fig.3 forestiller selve gavlen, der gér i
et med pufferplanken. Fig. 4 er gavlens ar-
mering, der skal afstive selve gavlfladen.
Begge dele fremstilles af | mm plade. Ma-
lene fremgar af illustrationen.

Yderst pa hver side af armeringen, fig. 4,
ser vi en lodret punkteret linie. Denne
linie er en bukkelinie, efter hvilken man
vinkelret ombukker den udenfor linien va-
rende 4 mm brede flig. Efter bukning--
af fligene, skal armeringsstykket have en
total bredde p& 33 mm. Mélet gzlder med
andre ord afstanden mellem fligenes ud-
vendige sider.

P34 fig. 4 ser vi endvidere fem rektangu-
lzre felter, der er indrammet med punk-
teret streg. Disse felter udskares i over-
ensstemmelse med mélene, men forst efter
at sidefligene er ombukket.

Udskzringen af felterne er ganske vist
nemmere at foretage inden bukningen af

FOTO

Kopiering

Selv om den professionelle fremkaldel-
se og kopiering af vore film er bide frem-
ragende og nogenlunde hurtig, kommer
man ikke uden om, at selvgjort er velgjort,
og den sport der ligger i selv at lave sine
billeder er nu engang si morsom, at der
ikke er noget at spille om.

Da det ikke altid er de mere erfarne
amatorer, der laser disse spalter om foto,
vil jeg gerne her fra dette nummer prove
pa, at fa alle disse nybegyndere med, der
gerne vil lave billeder selv. S3 kan vi ar-
bejde os igennem stoffet lidt efter lidt, og
dygtiggere os, sd vi til sidst kommer op
pa siden af de dygtige amatorer. Vi vil
alts3 udforske morkekammerets mysterier
og g4 i gang med fremstilling af billeder
helt fra bunden. Man behover ikke at ga
i detailler for at beskrive, hvad der er ned-
vendigt af udstyr til et merkekammer, for

RADIO-PEDERSEN
Salg og reparation af radio og
fiernsyn.

Over for Rutebilstationen.
TIf. Holstebro 1158
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fligene, men gor vi dette, risikerer wvi til
gengxld at materialet strzkker sig i uhyg-
gelig grad ved bukningen, og si er hele
arbejdet spildt, og vi mid begynde forfra.

Sidestotten, fig. 5, fremstilles af samme
materiale som gavlstykkerne, altsi 1 mm
plade. Stottens sider affases efter tegnin-
gen.

Nu er vi fardige med metalarbejdet for
denne gang, og si skal vi prove at lime
efter den foregdende opskrift.

Bagsiden af armeringsstykket indsmores
med et tyndt lag lim, hvorefter gavlstyk-
ket presses mod armeringen, fig.6. Forin-
den har vi vel husket omhyggeligt at rense
limfladerne for fedtstof?

For at holde delene sammen, omvikler vi
dem med et enkelt lag tape, hvorefter vi
anbringer gavlene pi en varm radiator til
hardning. Lad hellere limen harde lidt for
lznge end for kort, men ca. 12 timer er i
hvert fald tilstrekkeligt.

Og en varm radiator er heller ikke umu-
lig at finde pd denne &rstid.

J. B. Dyrkilde

(fortsxettes)

AAAAAAAAAAAAAAVAAAAAN

hobby

si kan det blive endda overordentlig dyrt,
men jeg vil prove at gengive hvilke ting,
der er en nodvendighed at have for at
lave fotoarbejde. Derfor:

Morkekammerbelysning
Man skal ikke spare pid merkekammer-

belysningen. Det bekvemmeste er lamper
med udskiftelige farvefilterglas. Ogsi mor-
kekammerparer af farvet glas kan anbe-
fales, men da skal glasset i pazren helst
vere indfarvet og altsi ikke vare malet
med lak. Hele rummet skal vere oplyst,
derfor ber det i forvejen vare holdt i lyse
toner, s& man arbejder i indrirekte lys.
Foruden hvidt lys kan man have brug for
folgende belysninger:

DYBROD til fremkaldelse af ortokro-
matiske film (ikke pankromatiske).

LYSEROD eller ORANGE til behand-
ling af bromselvpapir (forstoerrelsespapir).

GUL til fremstilling af kunstlyskopier
(klorbromselvpapir).

MO@ORKEGRON til fremkaldelse af pan-
kromatiske film.

Jeg vil gerne pointere, at har man en
orangerod lampe kan denne bruges til alt
papirarbejde, og skal man arbejde med
film, enten pankromatisk eller ortokroma-
tisk kan man faktisk ligesd godt slukke
lyset helt, medens man sztter film i tank



til fremkaldelse, da man alligevel ikke kan
se ret meget i f. eks. morkegront lys.

Man ma blot vere klar over, at rode
og orangerode lamper forgogler kontra-
sterne i et sort/hvidt billede. Man tror, at
billedet er alt for overfremkaldt, det vir-
ker meget morkt i tonerne. Men dette er
en tilvending som man hurtigt lerer.

Redskaber i morkekammeret

I et morkekammer, hvor der virkelig
skal arbejdes, ma findes folgende: Flasker
(brune), helst af plastik, til opbevaring af
fremkaldervaedsker. Flasker til opbevaring
af fikserbade og surbade.

2-3 plastikskile til fremkaldelser og 1
lidt sterre til fikserbadet.

Et godt termometer til at male tempe-
raturen i fremkalderbadet. Her er ingen
vej uden om, her skal temperaturen vare
den angivne for vedkommende fremkal-
der. Et maleglas til opmiling af den ned-
vendige vadske man skal bruge i hvert
enkelt tilfelde.

En plastiktragt.

2 rustfri papirtznger, een til fremkalder-
badet og een til fikserbadet. Begge skal
vaere tydeligt market, da blot een dribe
fikservedste, der kommer ned i fremkal-
deren, er nok til at edelegge denne.

Endvidere skal vi have en kopiramme
til kopiering af negativer. Endnu bedre er
en kopieringskasse, men den er lidt dyrere,
hvis man da ikke selv kan lave den. Det
skal vi forevrigt komme tilbage til, da det
er ganske let at lave sidan en kasse, og
det letter arbejdet vaesentligt. Til fremkald-
ning af film er det nedvendigt at have en
filmtank; disse fis i mange udferelser og
til mange priser. Skal vi lave forstorrelses-
arbejde er det naturligvis nedvendigt med
et forstorrelsesapparat. Dette arbejde er
iovrigt morkekammerets morsomste og
mest interessante.

Vi skal ogsd have klemmer til ophang-
ning af film, nar disse skal torre. Har
man mulighed for det, er det dejligt, hvis
der er rindende vand i kammeret, men det
er ikke ubetinget noedvendigt, men det gi-
ver noget mere besver med at udskifte
vand hele tiden.

(Fortsattes naste nr.).

Godt at vide — og huske

Som afbrudebad til fotopapir anbefales
som oftest 4 % kaliummetabisulfit og 2 %
iseddike. Det sidste er at foretrekke, da
kaliummetabisulfit i visse tilfxlde kan give
skjolder.

e

Agfa Isopan-filmens folsomhed er i
praksis den samme ved kunstlys som ved
dagslys (fotolamper), da belysningskontra-
sten almindeligvis er lidt lavere ved kunst-
lysoptagelser.

*

Filmklemmer af rustfrit stal renses i ca.
10-20 % salpetersyrefortynding. Behand-
lingens wvarighed ca. %2 time. Derefter
yderst grundig skylning i varmt vand, da
fremkalderen ellers bliver odelagt.

*

Isopan FF, den fin-finkornede smabil-
ledfilm, kan uden videre fremkaldes i
Deres almindelige tankfremkalder sammen
med andet filmmateriale, f. eks. IF, hvis
ikke netop motivet i sig selv er meget kon-
trastrigt.

w

Den superhurtige specialfilm Agfa Iso-
pan Record (32 DIN) er forsynet med
dobbeltemulsion og beskyttelseshinde. Den
kraever derfor ca. dobbelt si lang fiksertid
som Isopan F.

P.S. Fremkaldelsen skal ske i morke!

*

Nair en rullefilm er belyst, pakkes den
igen ind i selvpapiret, der dog nu skal
ligge med den blanke side udad - s ved
man nemlig med det samme, at den er
eksponeret.

4

Hvis en smabilledfilm trzkkes skavt ud
af patronen, sker det nemt, at allongens
indskaring stoder mod patronligets kant
ogrives i stykker. Fejlen undgir man med
sikkerhed ved at lade filmen glide langs
den modsatte side af patronmundingen.

Personalia

Aulum

Trafikekspeditient J. P. I. Petersen, Ros-
lev, er udnavnt til stationsmester i Au-
ning, hvor stfst. S. C. H. Christensen har
sogt afsked pd grund af alder (69 ir).

Ilskov

Trafikekspeditient A. Meller, Kolind, er
udnavnt til stationsmester i Ilskov, hvor
stmst. K. M. Thorsen, har sogt afsked pi
grund af alder (67 ar).

Vekso

Trafikekspedient K. W. Jensen, Fugle-
bakken, er udnavnt til stationsmester i

*

De Skulle Bruge

DA FAR

De Smukke Billeder

H. DAUGBJERG

SIMMS Generalagentur & Service
Hovedvejen 75 - Glostrup - Telf. *96 15 45

ANDELSBANKEN

Nykebing F afdeling
Jernbanegade 43

A. m. b. a.

Nordre afd. Hospitalsvej
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Aarhus

NIMBUS BUDENE

Stort som smat -
Biler, motorcykler, vogne
indtil 2'/2 tons.
Samsegade 4 — Arhus — TIf. 2 33 88

Aarhus Bedemands- og
Begravelsesforretning
H. J. Madsen
Ring til 2 28 66
(ogsd sen- og helligdage form.)
Jeegergdrdsgade 17-19, Arhus

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen

K AW QO korsetter

Ryesgade 28 - Telf. Arhus 2 40 26

DE ser straks — efter forste vask:
RENERE, HVIDERE, KLARERE hos

WASCATOR
Finsensgade 63, Arhus (fin parkering)
TIf. 6 73 36. Hentes og bringes |

TELEFON 40566 ODDER

nar det geelder
forste klasses rensning
Arhus C, Stadion Allé 20
tif. 30202

Spar 25 % — ker Mini Taxi
Ta' ud i landet og nyd naturen
la’ BYENS BILER gi' tilbud pa turen

MINI TAXI

‘Byens biler
Arhus — Telf. 45000

MAL SELV
Slap De skidt fra’et — sa lad mig ta’et

Alt malearbejde udfares fagmeessigt,
solidt til rimelige priser

Mm. K. Roesen, Ydre Ringgade 110,
Arhus — TIf. 2 70 23 og 6 20 40
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Arbejder Spare- og
Laanekassen
for Aarhus og Omegn

GULDHORNET

1. kl.s restaurant
Banegardsplads 10, Arhus
Telefon 2 02 62

Arhus Brugsforening
Kontor: Abogade 32
TIf. 6 75 44
Afdelinger overalt i byen

E L HELGE PAULSEN

Aut. El-installater
Harald Jensens Plads 1 A
Arhus — TIf. 304 15

Man keber altid med fordel —
Dame-, herre- og bernefodtej i
Skotejsforretningen

FREMTIDEN
E. Schjedt Rasmussen
Norre Alle 41, Arhus
Telf. 200 14

KARL PETERSEN &
V. CHRISTENSEN

Aut. gas- og vandmestre
Blikkenslageri
Marstrandsgade 7, Arhus
Telefon 2 8550 og 6 47 59

Osv. S. Thomsen
Murermester
Solhgjvej 21, Hasle, Arhus
Alt vedr. murerarbejde,
séavel nyt som reparationer,
udfores
TIf. Arhus 5 86 25

Varmt vand ved

GAS

GEYSER
gasvandvarmer
udbet. fra

kr. 60,00

inkl. install.

pr. md. kr. 31.50

Gas-eksperten

NICO
Helgolandsgade 29 - Arhus - 3 48 00

Vi bygger Beres hus —
til forud fastsat pris. Tal med os om
Deres planer, og lad os se, om de kan
realiseres.
Trods byggestop — byggemulighed
i dag.
Aage Hee, Mandalsvej 30, Arhus N
Telefon 6 37 81

»wELGA“
Elektro-galvanisk behandling
mod héaraffald og skel
for damer og herrer
Anna Engel KOSMETIK
Banegéardsplads 20, Arhus
Tif. 26860

Specialforretning

i alt i rustfrit stal
Kunstgenstande i teaktre.
KENNETH: Import — Export

Bruunsgade 47, Arhus. TIf. 2 16 50

Nyt Autovaerksted
Gotired Petersen - telf. 2 57 35
Montanagade 27 - Arhus

Som spec. Merzedes Benz
DKW - Auto-elektrisk

JOHAN OVE JENSEN

Marselisborgallé 12, Arhus
Alt i moderne harpleje
for herrer og drenge.
Barbering — klipning — fenbelgning

AAGE ERIKSEN

Murer- og entreprenerforretning
Kirkedammen 3 — Arhus
Telefon 4 53 55

-E—

[ )
Normand’s kereskole
Hillman — Sunbird 62
Saren Frichsvej 81 — Abyhagj
Telf. 553 48 (efter kl. 16)

AABYHQJ TAXA

Holdeplads: Torvet
anbefales
Ring 5 79 41
nar De har brug for Taxa
P& gensyn — Egon Ernst

Skovgardsparkens Kiosk
Edithsvej 62 — Abyhaj — Telf. 6 06 95
Handkebsudsalg fra Abyhej apotek

Sv. E. Andersen




Vekso, hvor stmst. J. P. Jensen har sogt
afsked pa grund af alder (67 &r).

Buddinge

Trafikkontroller E. J. Hikansson, Nor-
rebro er udnavnt til stationsforstander ved
Buddinge st, hvor stfst. A. A. Lauritzen

er afskediget pd grund af svagelighed (65
ar).

Doedsfald

Togforer C. A. Okstoft, fh Kh, 87 ar.

Stationsmst. K. H. Christensen, Videbxk
1942-45, 84 ar.

Overporter C. A. Hansen (Vikse) fh Fre-
deriksberg, 84 Ar.

Overporter P. K. Villumsen, fh Godsbgd.,
84 ar.

Lokoferer K. A. A. Jensen, fh Brande,
77 A

Togforer F. C. Hansen, fh Kh, 71 ar.

Lokoferer J. A. Jensen, fh Roskilde, 70 &r.

Skibsmaskinmester V. M. Tietze, Havne-
gade, 69 Ar.

Godsekspeditor V. Groth-Nielsen, Kol-
ding, 68 Aar.

Kontorchef C. V. Jensen, Sygekassen, 66 ar.

Togferer M. T. Andersen, Helsingeor, 66 &r.

Lokoferer H. B. Jensen, Viborg, 56 &r.

Overbaneformand J. A. Serensen, Pjed-
sted, 53 Aar.

Varkmester E. G. P. Fischer, cvk Kh,
52 ar.

Magasinpasser O. F. Mathiesen, Alborg,
45 ar.

Overmatros B. F. Jensen, Gedser, 41 Ar.

Turistorganisationernes

vinterrejser

Prov en vinterferie

Danske Jernbanemands Turistorganisa-
tion kan atter i &r i samarbejde med vore
broderorganisationer i Norge og Sverige
tilbyde vinterophold i det fineste hojfjelds-
terren til meget fordelagtige priser. Da
deltagerantallet af hensyn til vore verts-
folk er begraenset til nedenstiende hojeste

CAFETERIA - FRISK SM@RREBRGD

lige til kl. 22. De drejer blot 2 31 41

3 ~ SMURT SPECIELT FOR DEM

£ — og fordi vi fremstiller hver enkelt ordre serskilt,
kan vi opfyide alle Deres e@nsker om indbydende
smorrebred — til en hyggelig aften, til festen eller
til de uventede geester. De risikerer aldrig at fa
slager-smarrebrad”, men De er sikker pa helt friske

varer hver gang.

antal deltagere pid hvert hold, tilrides det
at indsende anmeldelse i god tid fer an-
meldclsesfristens udleb. Det bedes samti-
dig anfort, om sovevognspladser onskes, da
disse ma bestilles lang tid forud for afrej-
sedagen.

Skiture i Norge

Vi har i den kommende vinterszson faet
lov til at disponere over en del pladser pi
NJT's feriechjem i Holu ved Al station pi
Bergensbanen. Ferichjemmet ligger i ud-
preget hojfjeldsterren, dog beskyttet af
granskove i de omkringliggende dalstrog,
s& det selv under blesende vejrforhold er
muligt at vare ude.

Under opholdet vil De fa lejlighed til
at vaere sammen med kolleger fra Norge
og Sverige, og disse mere skivante kolleger
vil vaere os behjelpclige med rdd og dad.

Afrejse: Lordage fra Kobenhavn I1 kl.
21,15, hjemkomst: Mandage kl. 8,50.

Hold 101 ugen 10/2-17/2 antal pladser: 10.
Hold 102 ugen 17/2-24/2 antal pladser: 10.
Hold 103 ugen 24/2- 3/3 antal pladser: 10.

Pris 155 kr., heri inkluderet busbefordring
til og fra Al station. (Bern indtil 12 Ar
halv pris).

Undervejs er dcltagerne pd egen kost.

Billetpris for parerende med rabatkort
ca. 140 kr. — Anmeldelse udbedes senest
15. januar 1963.

Hovringen pr. Sel station i

Gudbrandsdalen

For at kunne byde de deltagere, som har
varet flere gange pd Holu, et nyt terren,
har vi arrangeret vintersportsophold pa
Laurgirdseter, 1000 m.o.h., i et af Noges
fineste hoijfjeldsterrener ved Sel station i
Gudbrandsdalen.

Der arrangeres fortlobende ophold med
en uges varighed i tiden fra 24/2 til 10/3
med afrejse fra Kobenhavn hver lordag
kl. 21,15 og hjemrejse den folgende sendag
med ankomst til Kebenhavn mandag mor-
gen kl. 8,50.

Hold 104 ugen 24/2- 3/3 antal pladser: 15.
Hold 105 ugen 3/3-10/3 antal pladser: 25.

Prisen for transport til og fra hotellet
samt en uges fuld pension:

Hovedbygningen 205 kr. (tilleg for en-
keltvarelse 10 kr. i den udstrzkning, det
kan leveres). (Born indtil 12 ar halv pris).

Billetpris for parerende med rabatkort
ca. 152 kr.

NJT's feriehjem i Holu ved Al st. pA Bergensbanen

Forenede Danske Motorejere
Skolegade 5 — Aarhus — Telefon 3 13 44

Bliv medlem af F.D.M. — Det betaler sig, sa kan
ogsa De komme pa PROVESTATIONERNE.
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Aarhus opland

Randers

Herning

gfa" :{ﬂ “E—_'- ,
EGON HANSEN

statseksam. ejendomsmeaegler
St. St. Blichersvej 87 — Abyhaj
Giro: 1095 61

Telf.: 57957 — 575 55 (061)

VIBY BLOMSTER

Kongevej 20
Telf. Arhus 4 39 08

Buketter
Kranse
Dekorationer
leveres overalt

VIBY KOKS
Bestil hos Deres breendselshandler
eller hos
Viby gasveerk
Telf. 413 33

M. Jeppesens kem. fabrik |
Oster Allé 2, Viby J. - TIf. 4 02 75
Bonevoks — poler- og rengerings-
midler |

Leverander til DSB

Skanderborg

HULTEN
SKJORTEFABRIK
Leverander til etaterne

Klostervej 40 - Randers - TIf. 3725

E. D. Christensens Eftf.

Mogens Hjort Larsen
aut. el-installater
LI Voldgade 12-14, Randers. TIf. 2579
— en sikker forbindelse
til alt elektrisk

Kiosk LERVANGEN
v/ C. H. PEDERSEN
Lervangen 56, Randers, telf. 6225
Dag- og ugeblade — Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder.

Paul Lai Serensen
Smede- og maskinveerksted
Vand, gas, sanitet, varme, oliefyr
Markedsgade 20 Randers
TIf. 2781

Osteforretningen

Alt i fine lagrede oste
bedst og billigst —

Vestergade 35 - Randers - telf. 1635

Hammerum Herreds Spare-

oq Laanekasse
@stergade 6

Herning - TIf. *3733

FR. LORENTZEN

Tobak — Cigarer — Cigaretter
Vin — Spirituosa
Bredgade 38, Herning, tlf. 142

Banegardsrestaurationen
HERNING

anbefales

A/S Jydsk Aluminium

Industri
Enhver opgave i ALUMINIUM
udferes i sterre og mindre serier
Vor mangeérige erfaring star
til Deres radighed
Merupvej 9, Herning (0711) 1521

E. BLACH HANSEN
S@LV OG GULD
@stergade 3 — Herning — TIf. 800

Jkast

Skive

KGR

med

PEDER NORGES
LILLEBILER

Mellegade 3 — Skanderborg 6 1 8

CITY-SKO
Adelgade 4 - TIf. 193 — Skive
Herre-, dame- og bernefodtaj

0. J. LARSEN
Thinggade 21, Skive, tlf. 1574
Vi er altid billigst —
med det bedste -

ind til

(Esso

midt i byen
god og hurtig service
lkast — Telf. 5 11 08 — K. Jepsen

lkast sogns
Spare- og Laanekasse

ESPER ANDERSEN
Adelgade 1, Skive, tIf. 486
Tobakker — Cigarer — Cigaretter
Vin -~ Spirituosa — Piber

Jens Mortensen
Tobak — vin — rygeartikler
Vestergade 1 — Skanderborg
Telf. 1008

Mabler og taepper
i nye omgivelser
Axel Sorensen & Sen |
Banegardsvej 17-19, Skanderborg
TIf. 192 |

Alderslyst Foto
Borgergade 6, Silkeborg, tIf. 3772
Alt i foto og kino
Fremkaldelser fra dag til dag

V. A. Jorgensens Eftf. A/S
Sygeplejeartikler og parfumeri
St. Sct. Mikkelsgade 23, Viborg
TIf. 836

Robert Jorgensen
Bagermester
Altid frisk og lekkert brad
Bestillinger modtages
Aarhusvej 39 - Silkeborg - tlf. 2510

BOY HOLST
aut. el-installater for EGO
Udferer arbejde for DSB
Thorse, tif. 76

Jernbanepersonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS
OG OMEGN

Indskudskapital 14.4 mill. kr.
Telf. Ars *2 17 00
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Anmeldelse for rejserne til Hovringen

udbedes gerne snarest, men senest 15. jan.
1963.

Hold 106. Kampester Heoifjellshotel

pr. Vinstra (Gudbrandsdalen)

Hoifjellshotellet er beliggende i smukt
hojfjeldsterren ca. 900m o.h. og er i 1.
klasse.

Hvis De soger nyt terren og onsker at
se nye steder og i ovrigt er indstillet pa
lidt mere luksusbetonet ophold, kan dette
sted trygt anbefales. Vi havde i fjor en del
danske, som var yderst tilfredse med op-
holdet pd Kampeseter.

I tiden 17/2-10/3 er arrangeret ugentlig
ophold regnet fra sendag til sendag for
kolleger fra de skandinaviske lande.

Betaling for en uges ophold inklusive
busbefordring til og fra hotellet:

kr. 265.

Udrejse og hjemrejse foretages som an-
fort under Hovringen.

I anmecldelsen bedes anfert, i hvilken
uge De onsker ophold.

Anmeldelse udbedes senest en maned for
afrejsen. Evt. sovevognspladser bedes be-
stilt samtidig.

Skiture i Sverige

Vi kan ligeledes tilbyde danske kolleger
ophold pid SJT's feriehjem i Bjorkliden
(ved Narvik).

Feriehjemmet er meget moderne indret-

tet med varmt og koldt vand og dush.

Det er velkendt for smuk beliggenhed
med ypperlig skiterrzn lige uden for deren
og som regel pd denne tid af iret begun-
stiget af stralende sol. Der kan endvidere
blive lejlighed til at foretage en udflugt
ad den beromte malmbane til havnebyen
Narvik (Norge).

Afrejse bliver fra Kebenhavn H siledes:

Fredage fra Kobenhavn H kl. 21,07 til
Stockholm.

Lordage ank. Stockholm kl. 8,40, videre-
rejse kL 17.

Sondage ank. Bjorkliden kl.16,00, af-
rejse sondage kl. 7,43 via Mjolby-Hissel-
holm.

Mandage Kobenhavn H ank. kl. 17,50.
Hold 109 1/3 aften-11/3 aften

pris: 180 kr. (5 pladser).
Hold 110 8/3 aften-18/3 aften
pris: 190 kr. (4 pladser).

Billetpris for pirerende med rabatkort
ca. 152 kr.

I prisen er beregnet fuld pension fra an-
komst og til afrejse fra feriehjemmet.

Undervejs og under opholdet i Stock-
holm er deltagerne pa egen kost. Vore kol-
leger i SJT, Stockholm, vil vare behjzlpe-
lig med at anvise billige spisesteder.

Anmeldelse udbedes senest 1 mined for
de pagzldendes afrejsedage.

Anmeldelse bedes sendt til Danske Jern-
banemands Turistorganisation, Bernstorffs-
gade 18, Kebenhavn V, hvorefter narmere
om afrejse m.m. vil blive tilsendt.

Bogtorlaget

Jernbaneminder af stfst.
Holger Hansen

En lenge savnet beskrivelse af forhol-
dene pid og omkring Kobenhavns bane-
gardsforhold i drene 1864 til 1920 forelig-
ger nu i bogform, og successen var si stor,
at forste oplag blev udsolgt omgiende.
Men bogen er jo ogsid en lezkkerbidsken
for de mange jernbane entusiaster, der
stadig bliver flere og flere, nu da damp-
togene er ved at forsvinde.

For en jernbanemand er bogens forste
halvdel med det historiske og de mange
dejlige billeder fra de gamle kobenhavn-
ske banegirde, der nasten alle er for-
svundet, det bedste. Hvorledes livet gar
pd en jernbanestation, kender vi jo alle.
Bogen savner et kort, der kan illustrere,
hvor datidens jernbaner kerte, men som
en, der udtalte sin begejstring til os over
bogen, svarede, da vi bemarkede om det
manglende kort: Jamen, der er da sidan
et kort i »Jernbane-Bladet«s maj nr. i ir,
det har jeg klippet ud og sat ind i bogen!

—bro.

FREMAD

Forlaget Fremad’s Fokusbeger

En ny bogserie, der tegner lidt (eller
meget) ud over det sedvanlige, er Fremads
Fokusbeger, hvis tre forste bind nu fore-
ligger. Meningen er tydeligt nok at vekke
diskussion og give leserne saltvandsind-
sprojtninger med en razkke beger, der sat-
ter tingene pad spidsen.

TV har betydet en gladelig vakst i in-
teressen for bide populzrvidenskab, sam-
fundsproblemer og udenrigspolitik. Mere
end nogensinde er den vide verden og
dens problemer rykket ind i dagligstuerne,
og dette ma siges at vare et betydeligt
plus pd TV-regnskabet. Fremads Fokus-
boger sigter pd at vare bogreolens »Ak-
tuelte«, »Horisont« og »Fokus«, for ogsd
de bringer problemerne helt ind pé livet
af os.

Milovan Dijilas: Samtaler
med Stalin

I den nyere politiske litteratur mi denne
bog betegnes som et enestiende dokument.
Partisanhelten, den uforfardede politiker

og yderst velinformerede skribent sztter
her projektoren pi nogle af de mest be-
tydningsfulde handelser i vor tid: dem der
blev sat i skred af den giadefulde hersker
i Kreml. Prisen for forfatteren for at sige
sandheden blev ni &rs fangsel. Alle fri-
hedselskende mennesker ma beundre ham
for hans mod. Pris kr. 9,75.

Tony Parker og Rob. Allerton:

Forbryderens Frihed

»Bob« Allerton er 33 &r, hvoraf han har
tilbragt 12% &r i fengsel for snart sagt
alle lovovertredelser. Det merkelige er,
at denne mand har heje moralske prin-
cipper, at han er intelligent og belast. Og
maske er det alligevel ikke si markeligt,
at han er og bliver forbryder. Bogen for-
teller hvorfor. Pris kr. 9,75.

Bent Hansen: Mennesket

i Maskinen

I denne bog fortxller mennesker om
deres arbejde. De skildrer yderst aben-
hjertet de problemer, den stigende ratio-
nalisering pd de industrielle arbejdsplad-
ser, i butiken, pd kontoret, har skabt for
funktionzrer og arbejdere. Det er i va-
sentlig grad de spazndinger, der kan op-
std mellem de ansatte og virksomhedens
leder, der er taget under debat. Spergs-
malet som forfatteren stiller, kunnc ud-
market samles under et: Hvad er arbejds-
gleden? Svarene belyser et bredt register
af problemer, lige fra si konkrete som
ulykkesrisiko og lave lonninger til de
mere abstrakte som psykologiske trivsels-
forhold. Pris kr. 7,75.

Med sa lave priser og si spendende og
interessante cmner toer man spd forste
runde af Fremads Fokusboger en god mod-
tagelse.

Bogerne kan fis hos alle boghandlere
samt desuden hos FFB’s bogombud p3i ar-
bejdspladserne.

Meisterwerke Aussereuropiische Malerei.
390 sider, 76 farve- og 116 sort-hvide re-
produktioner. 25 34 cm. Deutsche Buch-
gemeinschaft, Darmstadt.

En dejlig lederryg-forsynet bog om ma-
lerkunst i verden udenfor Europa fra de
gamle dage og op til nutiden. Agypten,
Persien, Kina, Japan, Peru bl. a. er repre-
senteret.

I en velskrevet og interessant tekst fores
vi ind til »historien« bag de mange dej-
lige gengivelser, der gor bogen til noget
ganske specielt. Alene emnet — hvor tit
horer vi noget om andre verdensdele? —
er lovende og yderst interessant.
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Nastsidste nyt!

Privat hakklipning
ved Herning st.

Et statsbanebuskads generede fodgan-
gerne pi en vej i Horning. Beboerne kla-
gede forgxves. S tog de saksen i egen
hind og ryddede passagen.

Hr. D.S.B.P.E.N. Skov

i Horning har en samling buske,
som han til borgerskabets sorg
at klippe pant ka' aldrig huske.
De vokser vildt, sa det er slemt,
at ga forbi og ikke nemt,

for vejen sparres mer’ og mere,
s4 ingen djzvel ka’' passere.

I Herning synes man, hr. Skov

sku’ ta’ og passe sine sager.

Nu m3& de ha' det ene ben

i rendestenen, hvad der nager.

Men han ka’ li at se det gro,

la’r folk sig gennem junglen sno.

Han klipper masser af billetter,

men klippe hazk ham narmest tratter.

S4 greb da Hoernings mand en dag
med vildskab deres egne viben,
med havesaks og okse, sav
de skaffed’ sig passagen dben.
Og nu far krattet ikke lov
at vokse op og bli’ en skov.
I Horning synes man at mene,
at man ka’' nejes med den ene.
Sylvia i Berl. Tid.

Alvorligt militzert problem lost

Alvorlige .0g langvarige forhandlinger
har fundet sted mellem hazrkommandoen
og DSB om et vitalt problem for det dan-
ske forsvar.

En strid var opstiet mellem de to insti-
tutioner. DSB fandt det urimeligt, at for-
svaret ofte rekvirerede 1. kl. personvogne
i militere szrtog, selv om der kun skulle
transporteres en enkelt 1. kl.s passager.
Man ville til ned gi med til, at storre an-
tal, f. eks. 5-6 personer, fik tildelt en 1. kl.
vogn.
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Heri var forsvarets forhandlere ikke
enige. Man onskede, at helt ned til 4 offi-
cerer kunne rekvirere 1. kl.s befordring.

Efter lange forhandlinger pa top-plan er
man ndet frem til et kompromis, hvorefter
der »ber stilles personvognsmateriel med
1. kl. til radighed, nar transporterne fore-
gar i sarlige for forsvaret tillyste tog, og
der af forsvarct anmeldes mindst 5 per-
soner til befordring pi denne vognklasse.«

I ganske sarlige tilfxlde vil det vare
muligt pd indstilling fra forsvarsministe-
riet at rekvirerce 1. kl. togmateriel til 4 eller
ferre officerer, men sa skal der ogsd vare
tale om meget vigtige personer.

Et af forsvarets helt store og afgorende
problemer er hermed lost.

Odense bivogne

Her i landet findes der som bekendt
kun sporvogne i Kobenhavn og Arhus, og
de er begge steder gule.

Der har imidlertid ogsid kert sporvogne
i Odense i mange &r, og de var gronne og
rode og pyntede og livede op i gadebille-
det, men de blev nedlagt i 1951 og ersat-
tet med busser.

En mand fra Odense opland, der havde
biavl som bierhverv, var en dag steget pa
en sporvogn ved banegirden i Odense, og
han havde en stor pakke i den ene hénd.
Vognstyreren spurgte ham, hvad der var
i pakken, og manden svarede, at der var
honning.

— S& er De giet forkert, min gode herre,
svarede vognstyreren omgiende og henvi-
ste ham til bivognen. O. B.

Morke udsigter
til en ordentlig skovtur, for bide himlen
og kontoen er sterkt overtrukket.

Ingen fup her!

- Hvornar kom oldenborgerne pa tro-
nen i Danmark?

- @Qhh --7?

— 14481

— Naiii! - for det er politigirdens num-
mer!

Vor agent i Argentina

beretter om tingenes tilstand efter revolu-
tionen og giver et eksempel pid gode og
ordnede velfardsforhold:

Borgerne i en lille flekke klagede til
monopoltilsynet over, at byens slagter al-
tid havde for lidt ked, hvilket skruede pri-
serne i vejret.

Slagteren klarlagde for tilsynet, at han
hver uge slagtede een ko, og at to keer
ville vare alt for meget. Hvorhos monopol-
tilsynct (det var altsi det dervarende) de-
kreterede, at han fremtidig — varsgod -
métte slagte mindst halvanden ko.

Enten — eller!

Han var friluftsmenneske — hel igen-
nem — og si konsekvent, at han sov med
fodderne udenfor dynen.

Slet ikke mistaenkt
— De rykker bort fra migl sagde sprit-
teren, der satte sig pA banken. - Er De
bange for, at jeg skal tage noget fra Dem?
— Absolut ikke — — tvaertimod!

Alt for gasterne

— Sikke mange I var ude pi terrassen
forleden aften!

— Ja, vi si pa satelitter. Noget ma man
jo byde sinc gaster!

Latterligt!!
— at en hane har en kam, da den jo helt
mangler har!

Han var fra Suserup

Under konfirmationsforberedelsen har
prasten lige lest om, at intet er umuligt
for Herren, da en betznksom dreng spor-
ger:

— S& kunne han altsd flytte kirken her
—~ — over til Suserup, hvor de trznger
hardt?

Prasten er ved at samle sig om et svar,
da en anden dreng loser denne opgave:

— Jah, det kunne han jo sagtens, men
han er da ikke si pjanket, at han gor det!

Mellem veninder
— Og s de glugger hun har - - de min-
der mest om skibsvinduer!

Algte moral

- Har De fanget pointen,
spurgte han underfundigt.

— Nej, ikke hvis det er det, jeg tror, for
s& er den jo uartig!

froken?

Alt iberegnet

— Og sa har De vel ogsa talent?

— Ja, det kan ikke fejle — - for jeg
kobte malerkassen — med alt tilbeher!

Og savarder...
ham med erindringsmedaljen, der ikke
kunne huske, hvorfor han havde faet den.




Aalborg Hjorring Haderslev
A/S Norvin & Larsen HJORRING RING-BILERNE | Haderslev
ingenier- og Moderne radiovogne: tif. 770

entreprenerforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 — Aalborg
Telefon 2 85 99

Det danske
Godnings-Kompagni A/S
Aalborg afdeling
TIf. *2 00 22

Specialforretningen

VESTERBRO 34

NOGET FINY bDR @1F1

Aalborg - tif. 2 46 26

JORGEN WINTHER
Blikkenslager
aut. vand- og gasmester
Vand — Gas — Sanitet — Varme
Rosenlundsg. 12 / Schleppegrellsg. 77
Aalborg — TIf. 337 11

A. W. Milling %

Byggematerialer
@sterbro 37 - Aalborg - tlf. 2 00 88

Kaj Jacobsen

aut. EL-installater
Nerregade 1 - Aalborg - tlf. 2 03 36

Alle installationer udferes

Viktualieforretningen
D. Thorsen & L. Christensen
Alti hjemmel. paleg
Smerrebred og smé varme retter.
Niels Ebbesensgade 6, Aalborg
TIf. 218 43

Chokoladeforretn. STOP OP

Borgergade 34, Aalborg. TIf. 2 31 40

Chokolade — Konfekturer
Spec.: Gaveasker

Mini-cab: tIf. 748

SHELL SERVICE
Aalborgvej . Hjerring . telf. 2515

Benz'n . olie . vask . smering
Vendsyssel diesel elektro

TOBAKSFORRETNINGEN
J. B. Christensen
Blade — vin — tobak — aut. tipstjeneste
Bispensgade 79, Hjarring, tif. 2128

Dampvaskeri #

Badstuegade 12
Haderslev . telefon 2 22 15

Haderslev Knallertcentral
Eneforh. af Velo-Solex
Gaskeergade 38 — Haderslev
Telefon 2 41 14

Restaurant
ESPRESSO
Torvet 10 — Haderslev
Telefon 211 70

Fredericia

Lzkkert bred og friske kager

Calvi

Telf. Fredervicia 1006

Danmarksgades Kiosk
Dag- og ugeblade
Lommeromaner — Papirvarer
Aut. tipstjeneste
Danmarksg. 68, Fredericia. TIf. 82

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
H.L. Christensen
Holbergsvej 39

Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Skal De kobe legetoj —

si gi i LEGETQ)SBODEN
Vendersdade 13 - Fredericia
Telf. 513
— det betaler sig
Alt i dukkereparationer udferes

Oxbeol og omegns
Brugsforening
Oxbel st. - tif. 35

EJLER KEHLET
Kaeb og salg af brugte
motorcykler
Ved Stormklokken 2, Haderslev

Th. Weissenborn & sgn
Smede- & Maskinvarksted
Gas . Vand . Sanitet . Varme

Oliefyr
Vejle . Volmersgade 5 . TIf. 2075

Landbosparekassen

i Horsens

Raedersgade 5 - telf 2 12 22
Aben: 9,30—12,30 og 14,00—18,30

Skjern Cyklelager

Cykler — Cykledele
Gummi en gros
vaargade 2 - Skjern - tlf 176 og 650

TRIKOTAGE-Magasinet
Kr. Abildhauge Therkildsen
@stergade 1 . Skjern . TIf. 247

LEGETOJSHUSET
Stort udvalg i legetsoj
til piger og drenge
Adelgade 59, Hobro. TIf. 2 06 08

Hans J. Frandsen
Kolonial —~ Isenkram
Foderstoffer
Troldhede, tif. 2

Tobaksforretningen
Radhustorvet 3, Nykebing Mors,
tif. 497
Tobak ~ Cigarer — Cigaretter
Vine og spirituosa




LEVERER

SR N DIESELMOTORER
S G MOTORTOG
SPECIALVOGNE

TIL

jfernbanedrijt

MASCHINENFABRIK AUGSBURG - NURNBERG AG - WERK AUGSBURG
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VESTER FARIMAGSGADE 1 - KOBENHAVN V. - TELEFON MINERVA (0154) 2062





