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Velferdsforanstaltninger

Nylig har organisationerne af-
sluttet forhandlingerne i 2. distrikt
om »sma velferdsforanstaltningerc«.
Udtrykket dakker modernisering
af eller anden @ndring i bestdende
personalelokaliteter. Herom stilles
der hvert finansar forslag af de re-
spektive personaleorganisationer og
til eksempel pd nogle af de frem-
satte forslags selvfolgelighed skal
navnes modernisering af skabs- og
vaskerum eller ventilation af op-
holdslokaler for reservepersonale.
Forslagene til velfeerd fremsattes
af alle fire forhandlingsberettigede
jernbaneorganisationer 1 fellesskab,
og nar afgorelsen ved forhandlin-
gen med administrationen traffes,
sker fordelingen af rddighedsbelo-
bet nogenlunde i forhold til den
enkelte organisations medlemstal.
Med denne fordeling blev 7.625,00
kr. til rddighed for Lokomotiv-
mands Foreningens medlemmers
velferd i1 dette finansar, et belob ta-
get ud af det samlede belob péa
45.840,00 kr. De 7.500,00 kr. ber
der der egentlig ses bort fra, idet
dette belob reprasenterer en tilba-
gevendende Aarlig bevilling til inven-
tarfornyelse og derfor burde opfo-
res under den faste inventarkonto.
Tilbage er da siger og skriver
125,00 kr. til lokopersonalets vel-
faerd 1 2. distrikt for finansaret eller
ca. 11 ore pr. mand.

Med en markelig folelse forlades

Il ore pr. mand

en forhandling efter sddan et resul-
tat.

Umiddelbart er resultatet latter-
ligt. Til gengzld er det et godt ud-
tryk for de trengsler, Danske
Statsbaner ogsd 1 den henseende
kommer ud for, nir de bevilgende
myndigheder pa tinge gennemforer
okonomiske lapperier, der altid
medforer, at statens udgifter skares
ned, en nedskaring som f.eks. DSB
aldrig undgar. Med en saregen in-
teresse kaster man sig hurtigst mu-
ligt over denne virksomhed.

Det er nemlig ikke fra statsbane-
ledelsens side, det skorter pa vilje
til at forbedre arbejdspladsen. Ev-
nen mangler simpelthen, fordi der
ikke bliver stillet midler til radig-
hed, end ikke for selvfolgelige eller
pakraevede foranstaltninger.

Vore traengsler er affodt af lan-
dets betrengte okonomiske situa-
tion, statens udgifter skal beskares.
I tilknytning til det her behandlede
betyder det stilstand eller for nogle
omrdders vedkommende tilbage-
gang 1 velfeerdsarbejdet for statsan-
satte, medens der omvendt i privat-
industrien aldrig har varet s man-

resturant NPA Fortovetu
ocg baren pd Osterport station

anbefales

POUL GUDMANN

ge midler til r&dighed for velfaerds-
arbejde som nu.
*

Man kan glimrende forstd de fo-
lelser af bitterhed, som bringer
harmfulde protester frem over den-
ne behandling. Selvom det ikke kan
negtes, at der mange steder er
skabt gode personalelokaliteter, s&
er der adskillige, hvor der er langt
igen, inden forholdene fores op til
nutidigt niveau. Sker der ingen &n-
dring 1 de bevilgendes indstilling,
vil det aldrig lykkes at f4 en sam-
tidig, tilsvarende standard af per-
sonalets opholdslokaler.

Det blev nevnt 1 begyndelsen af
denne artikel, at der er stillet
7.500,00 kr. til rddighed for inven-
tarmoderniseringer. Denne moder-
nisering har stiet pd henved en halv
snes ar, de forste ir var der kun
5.000,00 kr. arligt til rddighed, og
efter foretagne beregninger vil in-
ventaret vare helt fornyet om ca. 20
ar! Tror nogen virkelig, at det ska-
ber tilfredshed, det er jo trods alt
ingen ringe del af tilvaerelsen, der
tilbringes pa arbejdspladsen.

Som forholdene udvikler sig, er
der ingen tvivl om, at velferdsar-
bejdet for personalet ved Danske
Statsbaner vil g4 1 std. Det er som
for nevnt ikke statsbanernes ledel-
ses skyld, dens vilje er god nok,
men den omstendighed, at der ikke
stilles ekonomiske midler til radig-
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hed, og set ude fra fir man ikke
indtrykket af, at lovgiverne har no-
gen szrlig dybtgdende fornemmelse
af, hvor uhensigtsmassige virknin-
ger de gennemforte ekonomiske
stramninger far.

Deres ithardige bestrabelser har
snarere fort til en darlig blanding
af de okonomiske vanskeligheder,
som tdrner sig op, og man har i
hvert fald i forholdet til statsbaner-
nes virksomhed ikke tilgodeset de
investeringer, der betinger hoj pro-
duktivitet og storre indtagter, og

dermed farre udgifter for statskas-
sen 1 tilskud.

Nedskaringskniven har ramt be-
villinger til anleg og materiel, som
ville have betydet direkte, store
driftsbesparelser og samtidig storre
indtjeningsevne, men man har yder-
ligere forringet mulighederne for
arbejdspladsens trivsel, en faktor
som pd sin madde har afgorende be-
tydning for virksomhedens gang
og omdemme.

Dansk Lokomotiv Tidende.

Mdénedens emner...

Jernbanetransporterne i Europa
stagnerer

Medens landevejstransporten er i hastig
stigning, er der groft taget tale om stagna-
tion indenfor jernbanetransporten, fremgar
det af den 8. rapport fra European Confe-
rence of Ministers of Transport, som net-
op er udkommet.

For jernbanernes godstransport var der
et kraftigt fald i perioden 1958-59, og forst
mod slutningen af 1959 ndede man op pa
samme niveau som i 1957. Herefter har der
varet tale om en meget langsom stigning,
for 1961 er der saledes kun tale om én pct.
i forhold til 1960.

For jernbanernes passagertrafik er situa-
tionen den, at der gennem lengere tid har
varet tale om en konstant nedgang. I 1961
var der en nedgang pid 1,3 pct. i antallet
af passagerer, mens passagerkilometrene
viste en opgang pa 1,6 pct. Den okonomi-
ske ekspansion synes iszr at have virket
som en stimulans for den private motor-
trafik.

Antallet af motorkeretojer i de 17 lande,
der er medlemmer af ECMT, har i de se-
neste ir udvist en stigning pi mere end 10
pct. arligt, og denne stigning er fortsat

i 1961. Stigningen i landevejstransporten
14 i de enkelte lande mellem 6 og 15 pct.,
og for de internationale transporter var
stigningen endnu sterre, nemlig 10-22 pct.

Ogsa transporten pa vandvejene (floder
og kanaler) viser fortsat stigning, bortset
fra floderne Rhinen og Donau. Her har
der varet en nedgang, dels pa grund af en
lavvandsperiode, som i det sidste kvartal
af 1961 hemmede trafikken, og dels er der
for Rhinens vedkommende tale om, at olie-
transporterne er overgdet til pipelines.

Rapporten behandler ogsa de udbygnin-
ger af jernbaner, veje og vandveje, der er
sket i det forloebne ar, og det fremgar, at
elektricificeringen af jernbanerne er fuld-
fort i Schweiz og nasten fardig i Holland
og Sverige. Desuden arbejder man med
elektrificeringen i Tyskland, Ostrig, Bel-
gien, Spanien, Frankrig og Italien. lalt 926
km blev elektrificeret i arets lob, hvorefter
den totale lengde af elektriske straknin-
ger er 21.000 km.

Det fremgir ogsd af rapporten, at over-
gangen fra damp til diesel er i fuld gang.
Damplok’s indsats beleb sig til 42,5 pct. af
brutto ton-kilometrene, medens elektrolok
klarer 50,5 pct. og diesellok de resterende
7 pct.

For motorvejenes vedkommende blev
endnu 736 km Aabnet for trafik i 1961,
hvorefter den totale motorvejslengde er
7848 km. Desuden har man arbejdet med
bygningen af de to alpetuneller, hvoraf
tunnelen under Store Sct. Bernhard som
bekendt nu er ndet si vidt, at den sidste
vag er gennembrudt. For tunnelen under
Mont Blanc regner man med, at borearbej-
det kan afsluttes i lebet af 1962.

Jernbanernes problemer, specielt de eko-
nomiske, behandles i rapportens fjerde af-
snit. Det navnes her, at den resolution,
man i 1957 vedtog angdende forseg pa at
bedre jernbanernes finansielle stilling, ikke
havde fort til store resultater. I 1960 ved-
tog man endnu en gang at betragte dette
problem, og man bad den internationale
jernbaneunion (UIC) om at udarbejde et
memorandum. P4 basis af dette memoran-
dum blev der udarbejddet en studie, som
blev forelagt ved modet i november 1961,
og hvori man angiver nogle af grundene
til jernbanernes underskud: den stagnere-
de tendens i passagertransporten, den dar-
lige overensstemmelse mellem prognoser
og faktisk udvikling for godstransporten,
den déirlige rentabilitet af visse former for
passagertransport og for visse sidebaner
og endelig jernbanernes store mandskabs-
styrke og store sociale udgifter.

P4 denne baggrund anbefaler rapporten
modernisering af jernbanernes materiel og
fuld udnyttelse af den hejere produktivi-
tet, der folger af nye investeringer.

Ogsa andre problemer end de ekonomi-
ske behandles i rapporten, siledes sporgs-
mélet om standardisering af det rullende
materiel og indferelse af automatisk kob-
ling. Dette sidste problem studeres i oje-
blikket af UIC.

Undersogelserne af vejtransportens pro-
blemer er hovedsagelig koncentreret om
resultaterne af midlertidige hastighedsbe-
grensninger og det tilradelige i at forbyde
brugen af tunge koretojer pi son- og hel-
ligdage. Der kan vel neppe vare tvivl om,
at resultaterne af disse undersogelser vil
pakalde stor interesse, nir de engang frem-
kommer.

Fortszttes side 191
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DSB’s rederivirksomhed 90 ar

Forste jernbanefaerge i fart 19. marts 1872

Fzrgen »lillebzlt« ankommer til Strib

Den 19. marts 1872 blev landets forste
jernbancfarge sat i fart mellem Fredericia
og Strib. Dampfargen »Lillebalt« var en
lille hjulfarge ca. 42 m lang, bygget i New-
castle og havde siledes méttet tage turen
over Nordseen for den kom til Fredericia.
Forst efter fem ars forlob kom en lignende
ferge til overfarten nemlig fargen »Frede-
ricia«, der var bygget hos Schichau i El-
bing.

Derefter stod fargeanskaffelsen stille i
seks &r indtil 1883, da den naste damp-
fergeforbindelse over et af de mange dan-
ske farvande blev etableret. Da det sik-
kert m& have varet af stor betydning at
kunne transportere jernbanevogne fra en
landsdel til en anden, er det markeligt, at
der skulle gd 11 ar for den naste overfart
kom, og det var simand Oddesundover-
farten i 1883. Hertil var anskaffet 2 nye

hjulfarger »Hjalmar« og »Ingeborge«, der
havde en lengde pa 51 m.
Storebaltsoverfarten ibnedes samme Aar
1. december 1883 med to hjulfarger »Kor-
sor« og »Nyborg«, der var forsynet med
dobbeltspor og havde en lengde pid 77 m.
N ®ste overfart blev Masnedo—Orehoved,
der dbnedes 15. januar 1884.
Den femte overfart blev Sallingsund
overfarten,‘der dbnedes 1.oktober 1889.
Helsingor-Helsingborg  dbnedes med
jernbanefarger 10. marts 1892.
Kobenhavn-Malme overfarten begyndte
fergesejladsen 5. oktober 1895 med hjul-
fergen »Kobenhavne.
Gedser-Warnemiinde overfarten begynd-
te faergefarten 1. oktober 1903 med ikke
mindre end fire ferger, 2 danske og 2 ty-
ske.
Der bliver herefter en lezngere pause i

nye DSB overfarter indtil 1. september
1914, hvor sejladsen mellem Kalundborg
og Arhus blev overtaget af DSB, og der
gér derefter 32 ar for DSB overtager Fi-
borg-Mommark overfarten. Det er som for
omtalt den billigste farge DSB har kobt,
idet den blev overtaget fra JK, til bogfe-
ringsprisen 1 kr. At DSB dertil mitte ofre
flere hundrede tusind pd ombygning af
fergen og havneanleg er si en anden hi-
storie.

S er vi ndet frem til vore dage, hvor
automobilfergeruterne opstar forst Hals-
skov-Knudshoved den 27.maj 1957, og
rosinen i polseenden Drager-Limhamn, der
abnedes februar 1960.

M/F »Sproge«

Den nyeste ferge »Sproge« er Helsingor
Skibsvarfts nybygning nr. 360 og er soster-
skib til fergen »Knudshoved«, men er al-
ligevel pA mange mader en sterkt forbed-
ret udgave, hvor sivel DSB'’s skolede tek-
nikere som skibsvarft har anstrengt sig for
at gore faxrgen sd moderne og hensigts-
massig som mulig.

Fargen er en kombineret bil- og jern-
banefaerge, der har plads til 225 personbi-
ler pd de to dxk, og som jernbanefarge
kan sporene tage 30 alm. godsvogne. Som
en nyhed kan bl. a. anfores, at sidetankene
nu kan reguleres fra broen, siledes at far-
gen i tilfxlde af hard sidevind vil ligge pa
ret kol. Fra kabyssen er der tre elevatorer
— en mere end pd »Knudshoved« siledes
at betjeningen i salonerne skal kunne ske
hurtigere. Elevatoren fra nederste dak til
salonerne er gjort stoerre, si den nu har
plads til sygestole.

Der cr blevet bedre plads for de, der vil
benytte soldekket. De generende barduner
fra agtermasten er flyttet, og i mastens
fundament er der indrettet en is- og pelse-
bar. I mindre gunstigt vejr, kan udsigten
nydes fra soldzkkets overdekkede veran-
da, der ligger 15 m over havoverfladen.

GEDSER

.06 Danske Astersal@roer™

Restaurationen

K. BJORN JENSEN

Werner Schwartzlose
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Dobbeltdekkeriergen »Sproge«

Farge med »kasket«
Set udefra er »kasketten« eller taget pa

fergens kommandobro, hvor der er boret
i hundredvis af huller under «skyggene,
siledes at vinden, presses inod broen tvin-
ges op gennem de mange huller over
broen, og passagererne skulle da kunne sta
i la pd baddxkket. Falder dette eksperi-
ment heldigt ud, vil ogsa senere nybygnin-
ger blive forsynet med »kasketc.

Et andet eksperiment er der foretaget
med styrchusets vinduer, der er af en helt
ny konstruktion, idet de skraner indad fra
oven og ned. Man hiber derved at kunne
holde ruderne fri for regn og sne. Des-
uden kan de to af ruderne rotere og pa de
ovrige er der anbragt vinduesviskere.

Alle tankelige sikkerhedsforanstaltnin-
ger er selvfolgelig installeret: brandindika-
torer, dobbeltbund overalt, 12 vandtaztte
skotter, radar, decca og gyrokompas.

Plastic er tidens lesen
Normalt vil der blive sejlet med indtil

1500 passagerer, men i hojtiderne kan man
oge dette tal til 2000.

184

For at fi certifikat til si mange passa-
gerer, ma redningsmateriellet vare i orden.
Og det cr det pd »Sprogo«, hvor man er
gaet langt ud over det, der forlanges i lo-
ven. Der er placeret over 2000 rednings-
bzlter rundt o pa fargen, 60 flider, otte
redningsbide og to joller. Flider og bade
cr af plastic i modsatning til »Knudsho-
vedes, der er af aluminium. Plastic er dy-
rerc i anskaffelsen, men langt billigere pa
lengere sigt. Det skal ikke behandles, og
nir fergen engang er udtjent og klar til
ophugning, vil redningsfartojerne stadig
vare som nye.

Plastic har i det hele taget vundet indpas
ombord.

Hvor man tidligere si tcaktraesbeklaed-
ning i gange og saloner, er der nu hird
plastic. En undtagelsc er den smukke kon-
gesalon, der er bekledt med palisander.

»Sprogo« skulle have varet afleveret
allcrede den 25.maj, men pa grund af
strejkerne sidste fordr, har der varet en
kontraktlig forsinkelse, det ikke har varet
mulig at indhente. — For ikke at udskyde
indszttelsen en time lengere end hojst

nodvendig, afstod man fra en prasenta-
tionssejlads — for forste gang i DSB's hi-
storie udgik dettc program ved cn fargeaf-
levering.

Sikkerheden til ses

Som pi si mange andre arbejdsomrider
inden for den internationale sofart har det
ogsd varct vanskeligt at blive enige, nir
det gjaldt om at gennemtvinge sikkerheds-
bestemmelser, men ingen ma i den forbin-
delse vare blind for, at problemet ogsa er
stort. Der stilles store krav til de mand,
der skal lose det, og de bliver ikke mindre
af, at erhvervet cr si sterkt internationalt
preget.

Den cgentlige sikkerhedskonvention ved-
tages af alle sofarendc nationer, og dens
paragraffer har alle at rette sig efter. Man-
ge lande har imidlertid skarpet bestemmel-
scrne for egne handelsfliders vedkom-
mende.

Sikkerheden ma naturligt tages i betragt-
ning allerede, nir et skib kommer pi teg-
nebrattet. Der er strenge bestemmelser for
konstruktionen, som skal overholdes, for



HELSINGOR SKIBSVARFT OG MASKINBY GGERI

AKTIESELSKAB

NYBYGNING OG REPARATION AF:
DIESELMOTOR- OG DAMPSKIBE
DAMPMASKINER OG KEDLER
HELSINGGR TURBOLADERE
JERNKONSTRUKTIONER
STAALSTYUBEGODS
JERNSTOBEGODS
SMEDEGODS

TELEX: 2376 TLG.: SKIBSVARFTET

TLF-: 21 14 00

HARTMANN PETERSEN’S EFTF.

mabel;oolslerﬁirma

HELSINGOR
SUDERGADE 4A
TELEFON 21 29 86

Mabelpolstrer

og

dekorater

Leverander til Danske Statsbaner

Ogsa

M/S @RNEN o
M/F SPROGO

er udrustet med
pumper fra den
danske specialfabrik

for skibspumper

IRON «

Kobenhavn




M/F SPROGO W W AYSRECIISER
e " ,x

_-—"w“_‘”

har TR H T O v

ogsé

BRANDALARMANLEAG

fra

TELEFON FABRIK AUTOMATIC 4

Amaliegade 7 Kobenhavn K. C. 5188

M/F HEJMDAL - M/F MORS@ - M/F KRONBORG - M/F HALSINGBORG
har FRICHS hoved- og hjzlpemotorer
M/F MOMMARK - M/F STOREBALT - M/F FYN - M/F SVEA
M/F PRINSESSE BENEDIKTE - M/F PRINSESSE ANNE-MARIE - M/S @RNEN
har FRICHS hjzlpemotorer
NY 3-DAKKET AUTOMOBILFARGE til HALSSKOV-KNUDSHOVED
NY AUTOMOBILFARGE til KALUNDBORG-ARHUS
far FRICHS hjzlpemotorer

M/F KORS@R - M/F NYBORG - M/F SJALLAND - M/F STOREBALT
far supplerende FRICHS hjzlpemotorer

% FRICHS

ARHUS




at fartojet, nir engang tidens fylde kom-
mer, og det befinder sig i sit rette clement,
overhovedet kan blive godkendt til sejlads
af de institutioner, som overvager, at alle
forskrifter er fulgt. Det er for Danmarks
vedkommende Statens Skibstilsyn.

Skrog og vitale dele skal vare af til-
strekkelig styrke. Der skal vare vandtaette
skodder, stabiliteten, et skibs balance i van-
det, skal naturligt vere uden lyde - sclv
koojer skal til mindste dctaille opfylde be-
tingelser sat specielt for dem.

Lignende strenge forskrifter galder for
skibsmaskinernes vedkommende, hvor
hvert lille krav til soliditet og manovredyg-
tighed skal vare opfyldt, inden et skib
kan godkendes, »klasses« og forsikres og
dermed forelobig vere erkleret for sedyg-
tigt.

Nar skibet er kommet i vandet og udru-
stet til forste tur, kommer skibstilsynet
igen for at kontrollere, om udrustningsma-
teriel er, som det skal vere. Om radioin-
stallationer er i forskriftsmzassig stand, om
redningsbade, der skal kunne sosxttes let
og tage allec ombordvarende, er i orden,
og om deres udstyr er det. Det kontrolle-
res, om der er motor i de bade, hvor det
kreves, og om der cr nodsenderradio om
bord, hvor de skal findes. Redningsbalter
telles og cfterses. Der skal vare nok til,
at alle ombordverende kan fa et.

Brandslukningsmidler, clektriske instal-
lationer og neodinstallationer bliver grun-
digt gennemgaet. Der cr i det hele taget
sd mange bestemmelser, som skal vare i
fuld orden til godkendelse, at den interna-
tionale konvention herom fylder op mod
100 trykte sider.

Nar alt er gennemgaet, kan det forste
tekniske eftersyn siges at vere fuldfert
tilfredsstillende. Men det slipper skibene
ikke med i det lange lob. Med mere eller

Koleanlag
M/s »QURNEN«

°g
M/F »SPROG @«

er leveret af

DANSK KOLEINDUSTRI A/S
Industrivej 16
Kebenhavn - Glostrup - tlf. 96 50 55

mindre hyppige mellemrum kommer tilsy-
net igen, og det kan ske sa uventet, som
nir en ubehagelig revision kommer uan-
meldt. Er alt ved et sidannt besog ikke i
forskriftsmassig stand, bliver der ingen sej-
lads, for tingene er bragt i orden.

»Sproge«s maskineri

Fargens maskinelle anleg bestir af 2
stk. enkeltvirkende to-takts diesclmotorer
af Helsingor/B & W 750-VBF-90. Maski-
nerne udvikler tilsammen 8700 hk og gav
fergen cn hojeste fart pa proveturen pa 18
knob. Fargen cr desuden udstyret med 4

stk. 6-cyl. hjaxlpemotorer B& W med la-
deluftkolere.  Hjzlpemotorerne  leverer
strom til fargens elcktriske styremaskiner,
ankerspil, capstans (ankerspil m.m.), ov-
rige hjaxlpemaskiner, radar, radio samt til
den omfattende lysinstallation og varme og
ventilationsanlag.

Saloner m. m.
Apteringen (d.v.s. faergens saloner og

ovrige rum) er i hovedsagen indrettet som
pa fargen »Knudshoved«. P4 promenade-
dekket findes store lyse saloner, der alle
cr udstyret med promanedevinduecr.

med indbygget regnemaskine
— afskaren kupon — og skriv-
bar revisionsliste, hvor de tolv
sidst indslaede belgb er synlige.
Desuden har —#nker alle de

kendte fordele.

g 117/7-7 .38 KASSEAPPARAT

PRACISION
SIKKERHED

SERVICE

FREDERIKSBERGGADE 28
(foran pa straeget)
KGBENHAVN K

KASSEAPPARATER & BOGHOLDERIMASKINER

AALBORG
TLF. 22677

AARHUS
TLF. 22677

ODENSE
TLF. 122677

MI 2677 TR AN £ T
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OLIEPUMPER

CEDERVALL
stavnrorspakdaser

leveret til

M/F SPROGO
M/S ORNEN

JAN M. LYNGBY “/s

GRUNDLAGT 1921

MINERVA
3866 TOLDBODGADE 18

(01) 84 K@GBENHAVN K

'/ AUTOMATISKE ANLAG
A

ST/ARKSTRGOM
SVAGSTROM

SELEN — SILICIUM — GERMANIUM

ENSRETTERE

*
*

*
*
*
*
*

ELEKTROVOGNE OG GAFFELTRUCKS

PUFFERDRIFT
konstantspaending
konstantstrom

HURTIGOPLADNING
TELEFONANLAG
NODBELYSNINGSANLAG
BRANDALARMER
GALVANISKE BADE

Nordisk Svagstrems Industri %

Hollandsvej 3, Lyngby . Telf. (01) 87 52 00

TRRIGIE

EL-UDRUSTNINGER

til statsbanernes
faerger og skibe




Oresundsbiden M/S »@rnen«

Den 16.juni kom Oresundsselskabet’s
nye skib M/S »@rnen« til Kobenhavn fra
Alborg. Skibet er bygget pid Aalborg Varft
A/S og blev sesat og navngivet d. 10. ja-
nuar i ar, ca. 1 ar efter at kontrakten om
bygning af skibet var underskrevet.

Det var forovrigt ikke langt fra, at kon-
trakten med varftet var blevet annulleret
pa grund af dalende passagertal pa selska-
bets ruter. @resundstrafik er jo ikke blot
et spergsmal om transport mellem landene,
idet turen over det internationale farvand
giver de rejsende andre muligheder, sisom
indkeb af afgiftsfri spiritus og billig tobak
m.v. Der er endda onde tunger, som har
pastdet, at Qresundsruterne mere tjener det
sidste formil end selve transporten, og no-
get skal der nok vare om det, for da der
i 1961 indfertes restriktioner for udskank-
ning af spiritus og mere begranset tobaks-
salg pd ruten, dalede passagertallet med
25 pct.

Det er dog ikke udelukket, at netop
restriktionerne har varet medvirkende til,
at de rejsende har lart at sxtte storre pris
pa selve rejsebekvemmelighederne og den
storre komfort, der ydes i De Store Bade,
idet den pludselige passagertilbagegang al-
lerede nu er begrenset til 10-11 pct. for
Dampskibsselskabet »@resund«s vedkom-
mende, og med inds=ttelse af denne bad
har man god grund til at forvente, at til-
bagegangen vil ®ndres til fremgang.

Som noget nyt for Oresundsbidenc er
»Drnenc« forsynet med forror, hvilket har
den fordel, at man kan g& direkte til kaj

uden at svaje, idet skibet kan bakke ud
gennem det smalle havneomride og svaje
i yderhavnen eller uden for havnemolerne.

Skibets for- og agterror betjenes hver af
cn Svendborg elektro-hydraulisk styrema-
skine type 60/6L. P4 for- og agterbroen er
opstillet kombi-sojler fra hvilke styrema-
skinerne individuelt kan betjenes med si-
vel hydraulisk som elektrisk overforsel til
styremaskinrummene. I sejlerne er endvi-
dere rorvisemodtager for sivel agter- som
forror.

Som altid ved Svendborg’s elektro-hy-
drauliske styremaskiner har man her den
automatiske omskiftning fra elektro-hy-
draulisk til hdnd-hydraulisk drift.

Skibet har plads til 30 personbiler, men
det er forst og fremmest beregnet til per-
sontrafik, og til det formal er der indret-
tet en rekke ualmindeligt smukke saloner
samt et stort cafeteria med selvbetjenings-
disk for smerrebrod, ol, spiritus, kaffe og
wienerbrod etc. Spisesalonen er udsmykket
med et blyindfattet glasmaleri, der er indi-
rekte belyst, og som viser den gamle Mal-
mo havn. Maleriet stammer fra et af rede-
riets zldre badec.

Men et skib er ogsd arbejdsplads for en
del mennesker, derfor er det heller ikke
uinteressant at se, hvorledes personalets
lokaler er indrettet. PA mellemdzkket (ag-
ter) er der kamre for besztning og restau-
rationspersonale samt baderum, messer
m.v. Alle kamre har friskluftindblesning,
er pxnt mobleret og virker tiltalende og
venlige.

I ovrigt er skibet forsynet med de mest
moderne redningsmidler, plasticrednings-
bide, redningsflider og moderne navigato-
riske hjzlpemidler, ligesom der i brand-
teknisk henseende er truffet vidtstrakte
foranstaltninger til sikring af skibet, per-
sonalet og passagererne.

= OLDEN BLEWY

READY “uﬁﬁl“ )

EXTRA LD
CASK MELLOWED
o WIRGVRAA 13‘“2“

den mest solyte

MAC BAREN TOBAK

VIKING

Blyanter og farver
til alle formal

Banegardsrestaurationen

HILLEROD

TOM VALET
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m.s. JRNEN

— ogsé dette
DSB-motorskib
er behandlet

med maling fra

Oresundsvej 152 - Kebenhavn S.

forag sikkerheden
om bord...

M,F »SPROGOQ«
er udrustet med:
RAYTHEON radar model 1602
NAUGAHYDE betrazksmaterialer
STROMMEN rustfri stilpropeller
STROMMEN for- og agterstzvns udstyr
samt ror og rorstammer

Longangstrazde 16 - Kobenhavn K - Telf. Ml 67 67




Butikstorv

Som noget helt nyt er det vard at frem-
have anbringelse og indretning af salgs-
kioskernc. Man har her brudt med det tra-
ditionelle.

Det normale pd Qresunds- og andre far-
ger er, at chokolade-, tobak m.m. szlges
fra ¢n luge, som er skiret ud i skibets si-
devaegge.

Det giver meget lidt plads til udstilling
af varerne og indskrznkede ekspedidtions-
forhold for sivel kober som szlger. An-
bringelsen af kioskerne har ogsa hidtil va-
ret generende for passagerernes fardscl.

De, der ikke skulle kebe noget, eller
som havde svart ved at komme forbi de
ventendes ko.

Her er bygget virkelige kiosker med sto-
re, brede udstillingsvinduer, si at kunder-
ne har et hurtigt overblik over udvalget.
Og det cr anbragt pd cn sidan made, at in-

gen generes deraf, men til gengzld er der
bedre plads for keberne. Der er faktisk
tale om et miniaturc-butikstorv.

Hidtil har chokolade og tobak varet det
encste, passagerernc cr blevet fristet med.
Som en nyskabning i den ny farges bu-
tiksgade er der nu ogsd kommet en meget
prasentabel kiosk med ct smukt og gedi-
gent udvalg af parfumer og toilctartikler —
og ikke mindst et righoldigt udvalg af
dansk kunst-industris ypperligste ting. Her
cr virkelig tale om turist-souvenirs af hej
kvalitet.

Med indsztning af denne bad er forny-
elsen af hele den i 1943 overtagne flide
tilendebragt og Kebenhavn-Malme ruten
rdder nu over 4 store moderne skibe, nem-
lig »@resund« og »Gripenc, der sejler un-
der svensk flag samt »Absalon« og »Qr-
nen«, som sejler under dansk flag. Alle
fire.bdde er leveret gennem Aalborg Varft,
og de er betalt uden tilskud fra staten.

Manedens emner fortsat

Automatisk kobling af

jernbanevogne

Den europaziske jernbanesammenslut-
ning arbejder for tiden med indferclsen af
vigtige tekniske forbedringer, der ikke
alene skulle vare af national, men ogsa
af international betydning. Det drejer sig
bl. a. om indferelsen af en standardiseret
automatisk kobling af jernbanevogne.

Sammenkobling og adskillelse af de en-
kelte vogne sker endnu overalt manueclt.
Dectte er utidssvarende og, trods alle for-
skrifter, ikke fri for risiko, is@r ved glat
fore samt i tige og regn.

Den automatiske kobling, ved hvilken
vognene automatisk sammenkobles, nar
de lober sammen, byder pd en forbedring.
Vognene adskilles ved udlesning af et en-
kelt greb anbragt pid vognens side, siledes
at jernbanepersonellet ikke behover at
ferdes mellem vognene under koblingen.
Den automatiske kobling er dog ikke no-
gen helt almindelig foreteelse, idet den for-
uden selve koblingsmekanismen ogsi skal
koble ledningerne til bremseluften samt
de nedvendige elektriske ledninger.

P4 et nyligt afholdt mede i Paris, hvor

eksperter fra forskellige europaiske lande
var samlet for at drefte den automatiske
kobling, blev der fremlagt ikke mindre
end elleve forskellige koblingskonstruk-
tioner.

Efter afholdelsen af et nart forestiende
mode i Moskva skal de forskellige kob-
lingstyper underkastes daglig anvendelse
pa en rangerbanegird i Tyskland.

I faglige kredse ser man tillidsfuldt frem
mod disse prover. En international kob-
lingskonstruktion skulle vare mulig, iszr
da fordelene ved en sidan standardisering
er indlysende for de forskellige deltager-
lande.

Jernbanebeskyttelse

Ifolge teknikumingeniorernes tidsskrift
»Ingenior- og Bygningsvasen« forbereder
Danske Statsbaners jernbanebeskyttelse
for tiden foranstaltninger til imedegaelse
af atomangreb eller radioaktivt nedfald.
Det sker blandt andet i form af overvejel-
ser vedrorende DSB'’s forsyninger med sa-
kaldte intensimetrc og dosimetre, indret-
ning af afvaskningssteder for vognmateriel
samt bygning af dekningsrum.

Jernbanebeskyttelsens leder er harens
forsyningstroppers tidligere chef, general-

HANS JENSEN

Fabrik for Tryksmereapparater

Messinavej 2 - Kgbenhavn S
Telf. Am. 4486 - 4430

major E. J. Joest, hvis opgave det er at hol-
de hjulene rullende, dersom Danmark
skulle blive udsat for militert angreb.
Jernbanebeskyttelsen bestir i ovrigt af en
styrke pd 13.000 mand, alle udskrevet
blanddt DSB's personale til at forrette ci-
vilforsvarstjeneste.

Jernbanebeskyttelsen er sammensat af
ialt 61 DSB-beriftsvarn af hejst varierende
dimensioner og fordelt over hele landet.
Opgaverne for styrken er blandt andet
brandtjcneste, rydningstjeneste og sanitets-
tjeneste. Og man rader for eksempel over
motorsprejter med en samlet pumpekapa-
citet pd omkring 76000 liter i minuttet.
Dertil kommer naturligvis hindspreijter og
andet materiel. Man har alle slags ryd-
ningsvarktej, og desuden har jernbanebe-
skyttelsen special-konstruerede vogne, der
kan fores tvars over skinner. Og i sani-
tetstjenesten disponerer man over en bire
med tilherende sanitetstasker etc. for hver
25 tilstedevarende pi alle de pigzldende
stationer, vaerksteder og depoter.

BANG & TEGNER A/S

KOBENHAVN N.

Skumslukningsanlaeg

ELLEHAMMERS
LABORATORIUM
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Vejle

Sonderborg

Herning

Th. Weissenborn & sen
Smede- & Maskinveerksted
Gas . Vand . Sanitet . Varme
Oliefyr
Vejle . Volmersgade 5 . TIf. 2075

Akkumulatordepotet
WOTAN
Leverander til DSB
Senderbrogade 28 — Vejle — TIf. 1468

Sonderbros oste og kaffe
Svend Dahl-Hansen
Ost — Kaffe — &£g
Senderbrogade 31 Vejle
TIf. 1153

HARALD OLSSON
Cyklehandler
Renhavegade 9 . Senderborg
Telefon 2 44 15

Hammerum Herreds Spare-
oq Laanekasse

Ostergade 6 - Herning - TIf. *10

ELLA DINSEN |

v/ Ellen Knudsen |

Alti hjemmelavet chokolade |
St. Radhusgade 19 . Senderborg |
Telefon 2 28 30 |

P.BORNE
Aut. VW-forhandler
Grésten —TIf. 51513
Senderborg — TIf. *2 11 60

A/S Jydsk Aluminium

Industri
Enhver opgave i ALUMINIUM
udferes i sterre og mindre serier
Vor mangearige erfaring star
tit Deres radighed
Merupvej 9, Herning (0711) 1521

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakiurhandelen
H. L. Christensen
Holbergsvej 39

Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Horsens

Landbosparekassen

i Horsens

Raedersgade § - telf 2 12 22
Aben: 9,30—12,30 og 14,00—16,30

—HAVNENS STENHUGGERI -

H. Guldbergsgade 4 — Horsens
Gravminder og natursten.
Altid i sterste udvalg.

TH. Horsens 247 71

Brorup

Tricotage-Magasinet
Agnete Dokkedahl
| ferst med det nye —
Sendergade 1 . Brorup . TIf. 109

Brerup Boghandel
Papir — foto — leedervarer
Norregade 2 - Brerup - tlf. 196

Hammerum Metalvarefabrik
Stebning og forarbejdning af
messing, bronce og aluminium
Hammerum — Telf. (071) 220

DSB Vognmand

Frode Jensen's Enke
Al lettere vognmandskersel

Frihedsvej 15 - Hobro - tlf. 622

Jernbanepersonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS
OG OMEGN

Indskudskapital 14.4 mill. kr.
Telf. Ars *2 17 00

Skjern

Reballegaard Hvilehjem
Soevind v. Horsens — TIf. Sevind 95

Kan modtage enlige og @gtepar
God forplejning og hjemlige forhold

Gudrun V. Christensen

HATTING

BRUGSFORENING
TIf. nr. 6

.~ Skjern Cyklelager

| Cykler — Cykledele
Gummi en gros
Tvaergade 2 - Skjern - tlf. 176 og 680

| |
" TRIKOTAGE-Magasinet |

Kr. Abildhauge Therkildsen
| @stergade 1 . Skjern . TIf. 247 ‘

C. Jensens Enke
Kolonialhandel
| Bredgade 19 - Skjern - tlf. 158 |

Aktieselskabet

Pedershaab Jernsteberi
Brenderslev
Telefon 161 og 162

VRAA APOTEK
Telf. Vraa 61

P. BARSLUND
Glarmester
@stergade 34, Hjerring. TIf. 1773
Alt glarmesterarbejde udferes.
Tilbud og overslag gives

BOY HOLST
aut. el-installater for EGO
Udferer arbejde for DSB

Thorsg, tif. 76

Aktieselskabet
Privatbanken
for Viborg og Omegn
Telefon 2600

Grindsted Radio

Fr. Fle Serensen

Vesterbrogade 2 — Grindsted
Telf. 375
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Jernbanebeskyttelsen skal vare effektiv,
men pi den anden side ikke koste etaten
flere penge end strengt nedvendigt. Som
eksempel p& vasentlige besparelser kan
nzvnes indrettelsen af branddamme ved
tjenesteder, hvor vand ikke er for hinden.
Lost traditionelt ville dette problem have
kostet den offentlige ca. 600.000 kroner.

Jernbanebeskyttelsen gik imidlertid en
anden vej. Man har planlagt simple ud-
gravninger, der forst gennemfores i det
ojeblik, krigsfare er overhxzngende. Ud-
gravningerne fores med et plasticlagen, og
vandet pumpes i. Disse damme indebarer
en besparelse pd henved en halv million
kroner.

Jernbanebeskyttelsen arbejder med to
store ovelser om aret. Der er optaget film
om bedriftsvern i funktion pd en middel-
stor station, og for nylig havde man pre-
miere pd en film om ferstehjelp. Desuden
er der arlige moder for bedriftsvernsledere
med detaljeret behandling af tekniske
sporgsmal, og endelig udveksles erfaringer
med de andre nordiske lande.

DSB’s jernbanehjemmevarn er pid 1500
mand og det er opbygget pa frivilligheds-
princippet. Dets kompagnier er alene re-
krutteret blandt etatens egne folk, og befa-
lingsmandene er ikke afhzngige af deres
grad inden for etaten, men kun af deres
militere kvalifikationer.

Ved mobilisering vil jernbane-hjemme-
vernsmanden varetage baneopgaverne i
hjemmevarnsuniform og med vaben i
hénd.

Erfaringerne fra Koreakrigen viser, at
banerne mi tillegges en langt storre be-
tydning som transportelement, end det hid-
til er sket. Det viste sig at driften langt
lettere kunne viderefores end forud anta-
get. Det var ikke sd vanskeligt at retablere
spor, og ddet kunne lade sig gore at fa for-
syningerne igennem i vid udstrakning ved
at kere péd rangeringsvis.

Rodby Farge

Arbejdet skrider planmassigt frem, og
den 13.juni kl. 14 kunne generaldirektor
Skov lukke det forste vand ind i de to fer-
gelejer, der nu var fardigstebt. Da man
tog fat pid stobningen af lejerne i oktober

Manedens foto

Nar — og hvor er dette billede fra?

Til ovenstiende gamle billede af ranger-
loko N (en af nr. 97-102 leveret fra
MAFFEI) savnes oplysninger om hvor og
hvornar billedet er taget. Selvfolgelig ogsa

gerne hvem de forevigede er. Er der no-
gen, der kan hjxlpe med disse oplysnin-
ger, hoerer redaktionen gerne nazrmere her-
om.

i fjor, var det sikkert de farreste, der turde
regne med, at arbejdet ville vere fardigt
til denne dato. Efter at vandet var begyndt
at stromme ind udtalte generaldirektoren:

Det er ikke en festdag, vi er til, men det,
der sker, markerer, at nu star fargelejerne
ferdige og klar til at tage vandet. Det
markerer videre, at arbejdet er skredet
planmassigt frem og glet godt, som vi
havde forudset det. Jeg kan oplyse, at
man om en méined stir over det samme
pa Fehmern siden, hvor arbejdet ogsa skri-
der planmassigt frem.

Det har varet den almindelige mening,
at det store kolde bord ville forsvinde, nar
fergerne kom pd den ny rute, men direk-
ter Bjorn Jensen erklerer, at han er ind-

stillet p& at fortsztte med denne form for
servering.

Fane-fergen
Planerne om en Fane-bro er forelobig

udsat. Arsagen er, at staten ikke kan yde
storre tilskud end 60 pct. af anlegsudgif-
terne, og de manglende 18 mill. kr. kan de
tre kommuner, der er interesseret i broen,
ikke rejse.

I stedet har kommunerne modtaget tra-
fikministeriets tilbud om at overtage far-
geriet. Ruten skal besejles af den nuva-
rende Langelands-fxrge og en ny motor-
bid, der bygges i Esbjerg. Den kan over-
fore 200 passagerer. I forvejen rider fer-
geriet over to xldre faxrger og en motor-

bad.

Stenbrud og Skarvefabrik
Nerre Smedeby #

Vilsbeek pr. Kliplev — TIf. 8 77 16

OLAF L.

Keobenhavn K. -

KONGSTED & CO.

Hauserplads 32
Telf. Minerva 3247
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DANSK MODELJERNBANE KLUB’s

forarstur Fyn—Als

TEKST: ULF HOTRUP - FOTO: F. HIERMIND

Dansk Model-Jernbane Klubs traditio-
nelle fordrstur var i r henlagt til szrtogs-
korsel pa banen Senderborg-Mommark, og
turen til og fra Als gik over Nyborg-Fa-
borg banen. I de sidste &r har vore ture
géet til banestrzkninger, der stod over for
nedleggelse — og i ar tog vi afsked med
hele to pd én gang.

For jernbaneinteresserede stir det som
en gide, hvorfor publikum i almindelighed
svigter banerne. Nok er det rart selv at
kunne bestemme farten og kunne kore fra
dor til deor, men det er da ogsa dejligt at
spadsere lidt ind imellem og nyde naturen
i langsomt tempo. Det er ogsd mange gan-
ge sikrere at kore med jernbane, og mon
ikke trafikvirvarret pi vore landeveje giver
mange neuroser og mavesir — uden at man
dog ter give bilerne skylden?

Nir si samtidig reprasentanterne for de
myndigheder, der bestemmer over banerne
(og som kommer til moderne i bil) har
stirret sig blinde pi de forholdsvis sma til-
skud, der skal betales til jernbanetrafikken,
uden samtidig at tenke over, hvor meget
man egentlig far for de penge, — ja, si rin-
ger klokkerne og banen ma lukke.

PA vor tur var vejret ved afgangen fra
Kobenhavn lordag eftermiddag den 12. maj
1962 ikke det bedste: Overskyet og med
let stovregn ind imellem — men allerede
da vi ndede Korsoer klarede det noget op,
og vi undgik da regn pa resten af turen.

Tog 45 med MY og 13 vogne bragte os
planmassigt til Korsor og farge 45 ligesa
planmassigt til Nyborg. Her ventede tog
152, og vi havde, ved Danske Statsbaners
szdvanlige store velvilje, fiet koblet en re-
serveret FE vogn (nr.4935) bag pa toget,
sd turen kunne nydes fra de abne ende-
perroner.

I Faborg havde vi et par timers ophold,
som nogle benyttede til en rundtur i den
idylliske by, medens andre besa alt af jern-
banemassig interesse i byen, men efter at
have haft hele tre jernbanelinier nu slet
ingen har. I dagspressen kan man lase, at
det er indbyggerne meget kede af, men det
er jo en postgang for sent.

Farge 338 viste sig at vare »Glyngorec,
der vikarierede for fargen »Mommarke.
Det bytte blev vi bestemt ikke kede af, og
ved kaptajns og maskinmesters velvilje fik
vi lov at kigge os omkring pa hele skuden.
Der var nok at se pd — bide det gammel-
dags og det supermoderne. Det er fascine-
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Senderborg havn med 4-streget sporskifter fra Amtsbanernes tid

rende og meget belerende at se en damp-
maskine i drift, og for mig er det en nydel-
se at kigge pa og lytte til maskinens lang-
somme, rytmiske gang — helt uden nuti-
dens jag og tilsyneladende si uundvarlige

og oredovendc larm. P4 kommandobroen
s& vi alle nutidens finesser i navigations-
instrumenter side om side med de oprinde-
lige instrumenter fra fergens bygning. Ra-
dar og radiotelefon blev ogsi demonstre-

DMK’s szrtog gennem hovedgaden i Senderborg



ret. Et kapitel for sig var fargens hygge-
lige salon med klunker og plyds, helt i ti-
dens stil.

Efter ankomsten til Mommark blev ho-
vedstyrken straks indkvarteret pid Farge-
garden, medens nogle fi tapre drog til
Sonderborg for at sondere terrenet med
henblik p& sondagens fotojagt. Ved aften-
kaffen pa Fargegirden uddelte turlederen,
Ole Sondergaard, et par smaskrifter til
deltagerne. Det ene omhandlede Mom-
markbanens ombygning fra smalspor til
normalspor i 1933, det andet fortalte om
Amtsbanernes historie. Han beklagede dog,
at indholdet var noget tyndt, men der hav-
de ikke varet tid til at uddybe emnerne
mere, fordi ideen forst var fostret nogle
dage forinden. Disse skrifter vil — i staerkt
udvidet stand — om kort tid kunne kobes
ved henvendelse til DMJKs formand (F.
IHermind, Lejre).

Tidligt sondag morgen (kl.06,30 havde
ikke alle fiet ojne) ventede en sarbus pi
os i hotellets gard, og vi korte ad morgen-
ode veje igennem det smukke landskab. Vi
besi resterne af Skovby Station, der endnu
nasten 30 ar efter banens nedlezggelse -
med lidt fantasi — kan rekonstrueres helt
godt. Turen gik videre over Horuphav og
via Sonderborg havn til hotel »Dybbel
Banke«. Afstikkeren til Sonderborg havn
gjaldt havnebanesporet, hvor der stadig
ligger 4-strengede sporskifter fra Amtsba-
nernes tid.

Derefter besd vi Dybbel banker og fik
et kort, men instruktivt og interessant rids
af historien om Dybbol. Det var skolein-
spektor Fr. Kr. Hansen, Ulkebel, der oste
ud af sin rige viden — og jeg tror, at alle
turens deltagere nu forstar, hvorfor 1864
stadig mindes si intenst i Sonderjylland.

Vor bus bragte os derefter til Sonder-
borg H., hvor det bestilte szrtog allerede
lenge havde varet oprangeret. Mens vi
ventede pd morgenforbindelsen nordfra, fik
vi forevist stationsomridet af baneingenior
Ebbe Falk fra 2. distrikt i Aarhus, der sam-
tidlig fortalte om planerne for den kom-
de ombygning af Sonderborg H.

Ved 10-tiden afgik sd sartoget mod
Mommark. Det var formeret af MP 548,
FE 4921 og FE 4930. Der var mange, der
benyttede lejligheden til at fotografere to-
get i Sonderborgs hovedgade, hvor sidan
en motorvogn ogsa fylder godt op. Pa tu-
ren over Als gjorde vi holdt ved alle sta-
tioner og holdepladser, og alt blev ivrigt
studeret og fotograferet (filmet). Alle ste-
der af sarlig interesse blev omhyggeligt
omtalt af turlederen, bdde om sporforleg-
ningerne og jordarbejderne, og bl. a. spad-
serede vi op i byen Vollerup for at se den
gamle stationsbygning.

I Mommark traf vi atter »Glyngore«, og
da det ogsd var den farge, vi senere sej-

D/F »Glyngore«, sidste enkeltsporede dampfzrge

lede hjem med, er der vist ingen af delta-
gerne, der i dag ikke ved, hvad der er vaerd
at vide om denne ferge.

Szrtoget bragte os gennemkorende til-
bage til Sonderborg Bystation, hvorfra vi
efter spisning korte med sarbussen over
Augustenborg (hvor ejeren af den gamle
stationsbygning stadig haeger nensomt om
stationsuret og perronen) og via Fynshav
til Mommark. Vi ville gerne have varet til
Nordborg, bl.a. for at se Danfoss, men
det tillod tiden os desvarre ikke, og det er
vel ogsd et sporgsmdl, om vi kunne have
rummet flere indtryk.

Turen tilbage til Kobenhavn skete med
ferge 337, tog 1159, fxrge 70 og tog 70.

Bortset fra de mange mennesker, der var i
togene og pa Storebzltsfexrgen, og som
gav nogle sméforsinkelser pd skiftestatio-
nerne, gik alt rettidigt — og vi hyggede os
i vore reserverede kupeer med jernbane-
snak.

Turen var indholdsrig og behagelig, og
den var virkelig omhyggeligt tilrettelagt.
Man ndede aldrig at kede sig, og var der
et eller andet, man syntes trengte til naer-
mere forklaring, gik man aldrig forgaves
til Ole Sondergaard, som havde lagt et
meget stort arbejde i turens forberedelse,
ogsé med hensyn til oplysninger om, hvad
vi modte undervejs.

Holtrup.

Vollerup station
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Ferie- 0g udflugtisteder

St. Magleby Kro
Hovedgaden 22, St. Magleby
— et 1. kl.s madsted -
TIf. Drager 314

THURO KRO

og badepensionat
Kendt for sin gode mad og
rimelige priser.
Her er den rigtige krostemning
Telf. Thure 4

Hotel ,,Fugleflugten*
Redby
Byder Dem velkommen —

TIf. 90 50 48

Tag bort fra byens larm —
kor til —

Hasselager Kro

9,2 km fra Arhus centrum og nyd
Deres frokost eller middag i hyg-
gelige omgivelser.
Telefon 8 31 16
Solveig Hagen

Mogenstrup Kro

— det moderne udflugtssted

Ved sartogsarrangement kerer
toget lige til kroen
Telf. Lov 130 - 113 - 28

Bandholm Hotel

Museumsbanens endestation

Veteranbanens endestation
' TIf. Bandholm 5

Spis og bo
GRAND - Hobro
Telf Hobro 36 og 576

Astrid og Villade Knudsen

Jernbanepersonalet anbefales
HOTEL HAFNIA

Jernbanegade 24 — Hjerring
Noble veerelser — 1. kl.s kokken

Prima betjening — Telefon 1850

Jernbane-Hotellet
Nerre Nebel, telf. 33
Gode verelser — godt madsted
Sal og madelokaler

Soren Tellings oplevelser
* % %

En Jernbane-Aristokrat

Han synes at have Patent pa forste klas-
se og den slags. Han er da narmest selv-
hersker i kupeen. Hver tirsdag ses han at
entre Nordpilen i Alborg for sydgéende.
Han skal ikke langere end til Fredericia,
men principielt bestiger han den gennem-
gidende vogn til Hamburg. Det giver an-
seelse! Han overtyder sig om, at der er en
hel bank fri, hvorefter han stiger ind i ku-
peen. Selvfolgelig uden hilsen eller god
dag eller sligt; thi i hojere kredse ma man
vare tilpas hej i mogfaldet, som skrevet
star. Han lukker deren ud til sidegangen,
seztter sin handtaske pd vinduespladsen,
legger sin frakke pd midterpladsen og s=t-
ter sig selv pd pladsen ved deren, tender
ild i noget darligt tobak i en sur og sav-
lende pibe og smeger tenksomt lidt. Han
ser ikke sine lige overfor siddende medrej-
sende. De er der simpelthen ikke — de er
luft for aristokraten. Endelig banker han
piben ud pa gulvet og tvarer efter med
foden. Sa strzkker han sig, gaber s& at
man ser drovlen nede i ham. Han far et
pint udtryk i sit ansigt. S3 tager han sig
sammen og begynder at klede sig om til
nat. Han er tidig til blund.

Jakke og vest henger han op pd de for-
skellige knager i »stuenc, skoene skyder
han af sine emme og duftende tzer og ro-

der et par tofler frem af sin taske. Dem
tager han pi. Men ikke lnge. Toflerne er
bare et tegn pd polsterklasse-rejsekultur, s&
dem tager han snart efter af og sztter dem
op pé det polstrede ryglen. Han losner sit
slips og lukker flippen op. OG SA GAR
HAN I SENG. En liden PLAID, som han
medferer i sin taske, breder han ud over
sit rundelige korpus og valter sig bagover
i »sengen« pusler sig vel tilrette og slum-
rer ind — med enden vendt ud mod de
medrejsende.

Han snorker og giver lyd fra sig. Han
har fred med verden og med sig selv. En
let em af komoeg og sur pibe haenger som
en aura om ham. DSB kunne nu gerne
gore noget for sidan en naiv stakkel. Et
par fa familiebilleder ophangt i kupeen
ville vel vare overkommeligt for en si
stor forretning — der tilmed altid lader sig
rose for sin fine betjening af kunderne.
Men maéaske kun udenlandske turister har
krav pd opmarksomhed? En liden pude
med det kendte broderi »sov sedt« og et
let slumretzppe ville vel heller ikke volde
DSB synderlig afbrak, N4! Hvorfor, sper-
ger den undrende DSB direktor. Jo, en sa
gribende naivitet, et sd sygeligt forkvaklet
begreb om varemide i omgang med andre
menncsker ber ikke forulempes. Det ber
vare DSB’s pligt at bevare sidan en mands

rejse bekvem.

Juelsminde Fzaergehavn
Telf. Juelsminde *272

—~medtom Syllend og Siwltond?

Den lige linie er den korteste og hurtigste vej mellem Sjzlland og Midtjylland.
Den nye moderne autofzrge »JULLE« har plads til ca. 110 personvogne og
1200 passagerer. Der er cafeteria, restaurant og masser af hvilepladser om bord.
Reserver plads i tide, hvis De vil tage den lige linie i sommer — og ger Deres

JUELSMINDE KALUNDBORG LINIEN A/S

Pladsreservation i Kebenhavn: Telf. Mlnerva *230 (Hotel Europa)
Telex 5135 — Telegramadresse: JUKALINE, Kalundborg

@stmolen, Kalundborg
Telf. Kalundborg *2100
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illusioner. Han ma aldrig vakkes til erken-
delse af det latterlige i hans adfard.
Dette, at arrangere hele det her beskrev-
ne sovckammerceremoniel pd en rejse, der
varer lidt over tre timer, er et tegn pa et
eller andet »fortrengt kompleks«, der yp-
per patienten til overdreven selvhavdelse.
Enhver sjzlelege vil give mig ret. En
smule hensyn udover det normale ville
glede denne naive mand. Derfor mine for-
slag om billeder og slumreteppe m.v.
Nar vi nezrmer os Fredericia, vigner vor
mand. Han vrider sig velbehageligt i lejet

og star sd op under megen tilkendegivelse
af glede ved hvilen og sevnen. Han kla-
der sig omhyggeligt pd og gir s ud pa
toilettet. Han vender forfrisket hjem til sin
sovestue, fatter sin roegterkasket (let som-
mermodel, Hjallerup) far fyr pi sit regto-
bak og griber sin kuffert - — og gar — —
ophojet ene og foragtende alt omboende
folk. Jeg er hver gang ved at ribe det klas-
siske — rejs jer i hoveder — det er en pa-
tricier, der gér.
Seren Telling.

Dansk Jernbane Klub

Sekretariatet: Telf. HElrup 794v - tirsdag—fredag kl. 10—I14

Fyn

A. C. HANSEN JUN.
Middelfart - tif. 10 og 11

Kulimport
Brzndselsolie - Bygningsartikler
»L EGA*“

Legetojs- og galanteriforretning
Poul Christensen

l

Gerritsgade 14, Svendborg — TIf. 2359

Damefrisgrsalonen CHIC
Blegdamsgade 2 — Nyborg

Moderne frisurer, kold permanent

Inga Rubeek — TIf. 1616

Restaureringsarbejderne

Arbejdet med de resterende vogne i
Klampenborg fortsztter uandret ogsid i
sommermancderne.

Vor nyerhvervede vogn, HFH]J 74, tid-
ligere LV]-CI, skal naturligvis @ndres til
sit oprindelige udseende; men arbcjdet med
denne vogn vil ikke blive pibegyndt for
begge de 2 gamle vogne fra @S]S er far-
digrestaureret og sat i drift naeste forér.

Sasnart HFHJ-74 ankommer til Klam-
penborg, vil den blive anvendt som »vark-
stedsvogn« i stedet for HHGB-A1, som
det nu er meningen at indrette til brug for

studiekredsmoder og lignende i vinterens
lob.

Bankevognen, A-161, fra Horsens Vest-
baner, samt drejeskiven, der restaurcres af
vort arbejdshold i Horsens, ventes forst
korcklar til foraret 1963.

I lobet af kort tid ventes kobet af @S]JS
lok nr.2 at gd i orden, og vi haber at have
det koreklar til foraret 1963.

Sivel arbejdshold i Klampenborg som
holdene i Horszns og Maribo modtager
meget geine tilsagn om hjalp af enhver
art, henvendelse bedes ske enten gennem
sckretariatet eller direkte til: S. Jorgensen
(Klampenborgholdet), Blichersvej 5, 1., -
Helsingor, eller Lars Andersen (Horsens-
holdet), Niels Skausvej 5, Vejle.

Museumsbanens kereplan
Hver sondag:
Maribo-Bandholm og omvendt

Fra Maribo: kl. 10,30 - 13,30 - 15,25
Fra Bandholm: kl. 11,05 - 14,30 - 16,50

((;D‘pzﬁ}za'ée.d Sl . . .. ‘

For 50 ar siden — Juli 1912
Viaduktanlegget pd Osterbrogade foran

Qsterbro station narmer sig nu sin fuld-

endelse. Arbcjdet har kostet ca. 300.000 kr.

Ronne-Allingebanen er nu ved at vare
ferdig, men dette anlag har varet tabsgi-
vende for entrepreneren, grundet det me-
get regnfulde vejr. Der arbejder ialt 125
mand ved anlzgget af banen.

Trafikminister Th. Larsen indviede d.23.
den nye 9,3km lange bane mellem Kjel-
lerup og Roedkjersbro. Turen mellem de to
endestationer skal efter planen kunne go-
res pa 23 minutter.

Banen mellem Redby og Redby Havn
blev .25. indviet af trafikministeren.

Firmaet Frichs i Aarhus har nu fiet be-
stilling p& at bygge 3 rangerloko af litra F-
typen til Statsbanerne. Det er Frichs forste
leverance af loko til DSB.

Felg med tiden med uret fra

Ejnar Serensen
Sydfyns Brilleoptik

Banepladsen, Svendborg — Tif. 531

Fagmanden med service for og
efter kobet

LACTOSAN A/S
Havnegade 33-35, Odense
Telefon 1117 32

Vends m. fl. Herreders Landbo-
Spare- og Laanekasse

Nerre Aaby Sparekasse
Telf. Norre Aby 14 og 230

Afdelinger i Arup, Asperup,
Brenderup, Middelfart og Ringe.

BRABRAND
Logster - Vejen - Odense - Nastved

Forenede Danske Motorejere
Skolegade 5 — Aarhus — Telefon 3 13 44

Bliv medlem af F.D.M. — Det betaler sig, sa kan
ogséa De komme pa PROVESTATIONERNE.

¢

FYENSKE PRIVATBANER

Odense-Kjerteminde-Martofte - Nordvestfyenske Jernbane -
Nordfyenske Jernbane

med tilhorende bilruter kerer til SKOV og STRAND
TELEFON ODENSE Il 87 Il — BOGENSE 89
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Ferie- og udflugtssieder

DYBVAD HOTEL
Hovedvej 10 — Alborg—Frederikshavn
Gode veerelser — God hjemlig mad
Selskaber indtil 150 pers. modtages
TIf. Dybvad 32
Sigrid og Karl Andersen

KJERS HOTEL
Nerre Nebel — tif. 10
Hyggeligt — et godt madsted

Bessg Runestuen
5}effing Hzo
Stf. Jelling 6

Jernbanepersonalet anbefales

Atholdshotellet

Hansigne Nielsen - Fyensgade 26

God mad og kaffe
Hyggelige vzerelser

Telf. Fredericia 148

Sjelland

Malerfirmaet

C. A. Andersen & Co.
Slangerupvej 20, Hillerad
Udferer arbejder for privatbanerne.
Telefon Hillerod 1916

For 25 ar siden — Juli 1937

Under et godstogs udkersel d. 8. pA Hol-
bxk st. valtede togets 2 bageste vogne
umiddelbart ost for st. Uheldet bevirkede,
at de rejsende i tiden fra kl 16 — til 20 —
matte befordres i biler til og fra Holbak.

ES

Den forste af de i Sverige indkebte eks-
prestogsloko litra E var pd prevetur d. 16.
fra Kbhvn. til Slagelse.

P& Svendborg-Nyborgbanen afspores d.
20. nattoget til Svendborg, idet toget ved
Hessclager pakerte cn hest, hvilket medfer-
te at togets motorvogn blev afsporet. De
rejsende blev befordert videre med biler.
Statsbanernes kran fra Nyborg bragte se-
nere motorvognen pa sporet.

ES

Generaldirekter Knutzen var d. 21. skyld
i togforsinkelser pd kystbanen, idet han
lod foretage en prasentationskoersel med
et af de nye lyntog fra Helsinger til Kh
for nogle tyrkiske statsembedsmand. Her-
ved blev morgentogene forsinkede og i
pressen fir generaldirektoren laest teksten.

*

Den gamle vognremise pa Hellerup st.,
der er opfert af belgeblikplader, nedrives
i disse dage. I1er henstod bl.a. den gamle
kongevogn, der nu cr keort til godsbane-
gardens remiser.

| Til og fra Iaesernel

Feriebesogende i Wien
En ostrigsk lokoferer Johan Schapel-

wein har skrevet til bladet, at han gerne
stiller sig til disposition for danske jern-
banepersonales ferierejse til @strig. Han
er parat med planlegning af besoget i
Ostrig og om onskes, at foretage hotelre-
servation i Wien eller anbefale billige logi-
muligheder hos estrigske kolleger sivel i
Wien som i de forskellige provinser. Han
er ogsé villig til at verc fremmedforer si
langt hans tid tillader det. Er der interes-
serede er hans adresse:

Lokomotivferer Johan Schapelwein,
Wiener Westbahnhof, Wien, Austri.
Privatadresse:

Lokomotivferer Johann Schapelwein,
Wien XV/101, Goldschlagsstrasse 58725,
Austria.

Resultatet af bortlodningen
De i april nr. anferte 3 beger til bortlod-

ning blev vundet af folgende:

1. Office Buildings. M. Bruun, Keben-
havn K.

2. Overseas Railways 1961. Trafikass. H.
B. D. Sorensen, Hellerup.

3. The Railway Observer. Togforer Ar-
e Jorgensen, Glostrup.

Singapor
Skal vi mindes vor abonnent i SINGA-
POR og sende ham en venlig hilsen!
Red.

RUD. PALLESEN
Bogtrykkeri —
Gutenberghus — Hillerad — TIf. *44

Papir en gros

Borup Bank
Filial af Banken for Ringsted
og Omegn
Alle bankforretninger udferes

T1¢. Borup 28

Holsted Andelsmejeri

1. kl.s mejeriprodukter
Telf. Nastved 72 03 82

Ferietid
er rejsetid

Kattegats ferieby

HANDELS- OG TURISTUDVALGET

Y
e 42&
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Fra lokomotivernes barndom

I cn tid, hvor de stolte damploko bliver
trengt mere og mere i baggrunden, kan det
vare interessant at vide lidt om, hvordan
det var i »de gode gamle dage«, dengang
»damphesten« lige var blevet »temmet«.

I en gammel bog, nermest en maskin-
lere fra 1877, findes folgende morsomme
og tankevekkende beretning, som her gen-
gives i datidens snirklede sprog.

— Jeg holder meget af, — siger E. Burrit,
— at se en af disse uhyre skabninger med
sener af messing og muskler af jern, kom-
me ud af dens stald, og idet den hilser
vogntoget med et dusin klangfulde puf fra
dens nasebor af jern gé roligt tilbage i sit
seletoj.

— Der stir den si, pustende og skum-
mende pa jersporet, dens store hjerte er ct
bil af gloende kul, dens vandede blod
koger i dens é&rer, den har 1000 hestes
kraft i dens sener, den lenges cfter at
komme afsted. Den ville trekke en kirke
igennem Sahara, hvis den kunne kobles
til. — Flottere kan det vist ikke siges!

Efter denne indledning, der er et citat
af E. Burrit, priser forfatteren den almin-
delige anvendelse af huset pa et loko, som
en stor velgerning, og det er der vist in-
gen, der vil benzegte. [Han fortaeller: »Den-
ne er en heldig tid for lokoferere, thi pa
alle storre jernbaner ecre de fleste af de
maskiner, som bruges til hurtige og vig-
tige tog, de bedste som nogensinde have
stict pd skinner, sidvel i henseende til
konstruktion som til udferelsen af arbej-
dete.

Herefter kommer forfatteren til den slut-
ning, at i mods®tning til maskinerne er
personalet ikke altid lige velegnet, og ofte
mangler de viden om de mest elementere
ting. Man mi jo ogsd huske p&, at i de
forste mange &r var der ikke noget, der
hed jernbaneskole. For at rdde bod pé det-
te, er bogen derfor skrevet og udgivet.
(Engelsk bog oversat til dansk).

Der skrives videre: »Ingen kan blive
lokoferer, hvad han sa ellers bilder sig ind,
pd anden mdde end genncin dygtigt slid.

Der er ingen bagtrappevej til omstyrings-
stangen. Forfremmelse er virkelig og nod-
vendigvis en sag af si og si mange 1000
miles korsel med et jevnt antal fejl. Skont
vejen til styrestangen ikke kan leres af
boger, si mi det erkendes, at en del kan
siges, som i det mindste kan hjzlpe til at
levere fliden for at blive dirligt anvendt.
Atmosfaeren pad fodpladen er pd en maide
en sterk extrakt af boger og intet »kan
leres der, uden ved meget noje iagttagel-
sere. »For at behandle en maskine godt,
sidledes at man er fuldstendig herre over
den, er det nodvendigt at kende den bide
anatomisk og fysiologisk, og at man har
ct fuldstendig kundskab om principperne
for at udvikle og anvende dampen. Uden
sddanne kundskaber kan ingen blive en
dygtig lokoforer«.

| bogens 1.kapitel, der hedder: Beskri-
velse og behandling af loko, hedder det
kort og godt siledes: »l.okos inddeling«.
»Efter cylindrenes stilling er der to slags
loko, nemlig loko med indvendige og med
udvendige cylindre; de forste have cylin-
drene imellem rammepladerne, og de sid-
ste have cylindrene udenfor rammeplader-
ne. Man deler ogsi loko i enkelte eller
koblede uafhangigt af deres klasse. Nar
drivhjulene arbejde alene for sig selv, kal-
der maskinen enkelt. (Odin og Roeskilde
f. cks.). Nar drivhjulene og de forreste hjul
cre sammenkoblede med sidestenger, si-
ges maskinen at vare koblet forefter, og
nir driv og trail-hjulene (de bageste) ere
sammenkoblede, siges maskinen koblet
bagud. Disse maskiner kaldes 4-hjulkob-
lede, for at adskille dem fra godsmaskiner,
der have 6 hjul koblede«. — S& langt var
man altsd niet i 1877.

Videre stir der: »Tender-maskiner ere
de, der have en tender bagved til at fore
braendsel og vand, tankmaskiner bzre der-
imod deres braendsel og vand pi rammen
cller pa kedlen — ovenpa, pé siderne eller
under kedlen«. Denne definition er egent-
lig mere korrekt end den nu benyttede.

Handelsbanken
ESBJERG
Filial af

A/S Kebenhavns Handelstanlk

TELF. 207 - GIRO

Stiftet 1875

Skjern og Omegns Sparekasse
Kontortid: 9,30—11,30 og 13.30—16,00 - Lerdag 9,30—11,30
Fredag ogsd 19,00—20,00

15824

Arhus
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Pholer og kurser

LEVRING EFTERSKOLE

Kjellerup — tif. Kjellerup 435
Nyopfert skole.

5 mdr.s skole for unge piger
fra 3. maj.
Skoleplan og skema
til understot. sendes
Herm. Poulsen

UNGE HJEMS HOJSKOLE
Skaade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus
Et vidunderligt hogjskoleophold pa
Duanmarks mest moderne hajskole
med levende undervisning for vor tids
unge. Kursus beg. novbr. og jan. Pro-
gram sendes. Understatt. kan sages.

Leer husholdning pa

KALO Landboskole
Ronde pd Mols - tlf. Rende 286
5 mdrs. kursus begynder 3. maj

Husholdnings- og hojskolefag

Statsunderst. kan seges

Praliminerkursuas: 2 irigt.
Elever over 14 r modtages.

Realskole : 3-irig, modt.elever over den
skolepligtige alder og m. de nedv. forkundsk,
Forberedelsesklasser (6. 0g7.un-
derkl.) Elever fra 12 &r. Skoledret beg. ca. 16/s
Kostskolen SOLH VER V (ved Hobro)
J. Graae Rasmussen, Vebbestrup pr. Doense.

Ryomgaard Realskole
Skolebestyrer E. Basse Kristensen
Oplysninger og plan
for aret udleveres
Telf. Ryomgard 2 - Privat 58

ASK EFTERSKOLE
pr. Malling (syd f. Arhus)
TIf. Solbjerg 195

4 mdr.s skole f. unge piger (14-18 &r) fra
3. maj. Alm. skolefag, skolekekken, hand-
gerning, kjolesyning, maskinskrivning. -
Program og skema til stats- og kommu-

neunderstottelse sendes.

Ellen og Thorvald Ovesen.

Aarhusegnens husholdnings-
skole
Risskov st. — TIf. Aarhus 7 84 46
5 mdr.s kursus fra maj og novbr.

3 mdr.s kursus fra maj og august
Moderne skole, smukt beliggende.
Statstilskud kan seges. Program og opl-
sendes.

Anna Hansen.
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Beskrivelsen af cylindrene giver et bil-
lede, af at det ingenlunde var en let sag
at bygge selv et meget simpelt loko med
den tids materiale og varktej. — »Cylin-
drene ere forfardigede af bedste slags sto-
bejern. P4 maskiner med indvendige cy-
lindre ere de faststruede imellem ramme-
pladerne med drejede bolte, der have for-
senkede hoveder. Ved udvendige cylindre
sidde disse udenpa den inderste ramme, og
boltene have da ofte 6-kantede hoveder.
Hullerne gennem cylinder og ramme mi

2, bygget hos Kraus 1878 - Tilherer nu DJK pid Museumsbanen

bores meget omhyggeligt, sa de ere aldeles
runde, og boltene mi passes i hullerne
med den storste nejagtighede«.

Under afsnittet om glidere star bl a.:
»Der er ikke en ting pa hele loko, som
unge lokoforer holde si meget af at tale
om, som om gliderne. Det er deres ynd-
lingstema, skont der ikke er nogen anden
ing, hvorom de have si megen uforstand
og misforstiede meninger. Er dette ikke
tilfeldet? Mange unge lokoferere, som vi-
de at deres maskine bleser igennem, men

ILDOLET AFFALDS- & PAPIRBRZNDEREN

PAT. ANM.
Tilintetggr Deres papir og braendbare affald paa en nem og billig

maade.

Model

Model I1.,

ILDOLET er fremstillet af 2 mm jernplade og
forsynet med rggaftr&ek med gnistfanger samt
rysteriste og askeskuffe.

ILDOLET er let at antaende, brugsanvisning fgl-
ger med hver brznder.

Kraver ingen pasning.

Minimal rggudvikling.

ILDOLET leveres i standardudfgrelse for anbrin-
gelse i fri luft, men kan uden merpris leveres
for tilslutning til skorsten.

ILDOLET er solgt til talrige offentlige institutio-
ner. sygehuse, laeger, banker og private m. fl.
ILDOLET fgres som lagervare i nedennavnte 3
stgrrelser. men fremstilles i gvrigt i enhver stgr-
relse efter gnske.

Model O., indhold 300 1., pris kr. 325,00

- 190 1, -
- 160 1., -

kr. 190,00
kr. 170,00

Priserne er galdende franko leveret narmeste station.
Fabrikation og salg

Fa. Willy Schmidt

Askov pr. Vejen - tIf. 727



ikke bestemt vide, hvad eller hvor det er,
melde at »glidere og stempler ma efterses«.
Dette dzkker det hele og hjzlper dem ud-
over alle vanskeligheder. Lad os hibe, at
siddanne rapporter, lavede under siddanne
omstendigheder snart md vare en saga
blote.

Om hjulene hedder det: »Hjulene sme-
des for det meste i et stykke af det bedste
»brokkassejern« — og sa folger en langere
anvisning pa, hvordan dette gores. Nasten
alt var handarbejde dengang, og man ma
absolut beundre meget af det arbejde, der
blev udfert med ganske fi og primitive
hjzlpemidler.

Om forerhuset stir der: »Huset er for-
synet med »spejlglasruder, indfattede i po-
lerede messingrammer«, hvilke ere indret-
tede siledes pd nogle jernbaner, at de
kunne abnes, nar det er nedvendigt.«

Iovrigt var der pad de gamle maskiner en
overdidighed af messing og kobber, og alt
dette sivel som jerntej var blankpudset, sa
det var en fornojelse at se en sddan ma-
skine. Dengang havde ogsi hvert st per-
sonale deres faste maskine, og der var
ingen andre der fik lov at rere den. De
hzgede om den pa alle mader.

I afsnittet om hvorledes man bliver en
udmarket lokoferer, hedder det bl. a.: »I
den tid et loko er i damp med et tog, er alt
hvad der ses, hores, foles cller lugter i
stand til at lzre en mand noget. P4 lokoets
fodplade opdrages ojet til at skelne mel-
lem forskellige farver i lang afstand. Qret
lerer at opdage de mindste forandringer
i dampslagene og stodene af maskindelene.
Det menneskelige legeme larer at kende
de sted, rystelser o. lign., som skyldes fejl
pd banen, fra dem, der skyldes mangler
ved maskinen. Lugteorganerne bliver af
erfaring meget folsomme, si at forekom-
sten af varme ved gnidning opdages for-
end, der er sket nogen skade.«

Vi er tilbejelige til at trazkke pd smile-
bindet af den tids prastationer, men det
har vi absolut ingen grund til. Det nav-
nes at i 1875-76 var den lengste plan-
massige korsel uden stop 20 danske mil,
og i England kerte mange maskiner alle-
rede i 1850 med en fart af 100 km/t eller
mere.

Renlighed var ogsi dengang en stor dyd.

Det hedder sdledes: »Lokopersonalet ma
meode si rene som muligt til tjeneste,« —
de matte jo selv serge for arbejdstej — der
var ikke noget der hed uniform, og om
fyrboderen star der i et afsnit, der hedder:
»Om oplaring af fyrbedere«, siledes:
»Er han meget smudsig ved sit arbejde —,
der vises ham, hvorledes skovlen bruges,
oliekanden og alt andet, uden at svarte
sig selv sidan, at folk pz gaden kunne
antage ham for at vare skorstensfejer!«

Om selve fyringen er der et lengere ka-
pitel, og deri stir, omtrent det samme som
i dag, dog fremgar det, at fyring med koks,
som ogsd anvendtes her i landet i de for-
ste &r, var adskilligt lettere og langt mere
renligt end kulfyring. Man havde dengang
mange vanskeligheder med at undgi, at
ristestengerne i fyret brendte i stykker,
og mange brugte derfor at sprede mur-
brokker og sten over risten for at undgi
dette.

I afsnittet om selve kerslen hedder det
meget pompest: »De store mesterlokofe-
rere, som kore over banen med iltogsfart,«,
0.5.V.

Man kan rigtig here, hvordan der blev
set op til sddan en mand, og ane hvor stolt
han har varet pa sit loko. Jo, det var skam
en attrdvardig stilling.

Det var ikke alene lokofereren man si
op til i de tider, nej, man betragtede et
jernbanetog som et vidunder, hor bare
her: »Der er intet ved jernbanen, som for-
bavser publikum mere end at se et hur-
tigt eksprestog fare forbi i det tykkeste
morke med en fart af 100 km/t. Den zdle
jernhest har da, nir den narmer sig, et
udseende som var den et uhyre, der lige
var brudt ud af Vulkans smedie. En gnist
her og der, et glimt af og til, ilden flyven-
de omkring uhyrets hzle som om en mag-
tig kempe halede i det.«

»Jernhesten er ligesom dens herre i
stand til at blive alvorlig syg, til at fa for-
vridninger og brud og er undertiden nar
ved at blive kvalt. Af og til er den derfor
ikke meget livlig og trznger til szrdeles
omhyggelig behandling.« — Hvor rammen-
de ordet »jernhest« egentlig er, fremgar
tydeligt af ovenstiende.

I bogen folger si et afsnit om repara-
tioner pd udvaskedagen (en gang ugent-

Haardfrossen Klaris

lev. i Banevogn fra Skagen, Hirtshals og Thyboren.

Hirtshals: A/S Hirtshals Isvaerk

Skagen: A/S Skagens Isvark . Telf. 4 15 38
Frederikshavn: A/S FrederikshavnIsvark. Tlf. 2 04 43
Thyboren: A/S Thyboren Isverk . TIf. 3

TIf. 70

Esbjerg: A/S Vestjydsk Krystal-Isvaerk . TIf. 200 66

BRODRENE LEERVAD

Norgesgade 4l - Esbjerg - telf. 2 00 11

aut. elektricitetsfirma

Udferer arbejder for DSB
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Model af Danmarks mindste normalsporede loko GDS lil

Frederiksberg
Husholdningsskole
NO 8603. Hostrups Have 48-50, 1.
Kobenhavn V. Statsanerkendt
1. sept. 3 og 5 mdr. dagskole
Statstilskud kan soges
1. sept. aftenskole for beg. og
viderekomne
Kontortid 10-15 {undt. lordag)

STENVAD &a,g,ej,,

— det STORE navn i SMAkager

Birgitte Berg Nielsens

husholdningsskole
Statsanerkendt
Forhaabningsholms allé 18,
Kebenhavn V — TIf. Ve 8821
1. septb. 5 md. formidk.
1 septb. 4 md. aften. beg og vidk.
1. oktb. 3 md. formidk.
1. nov. 6 md. eftermidk.
1. nov. 4 md. aftenk for beg.
Program sendes, kontortid kl. 10-14
Til dagkursus kan soges statstilskud

Ved De, at
LEGO-born

leger bedst!
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lig), og endelig et afsnit om frost og sne-
vejr. — Det var hardt arbejde at kore plov-
tog og ma have varet uhyggelig koldt pa
de smi nasten dbne maskiner i 1870'erne.
Det hedder da bl. a. ogsi siledes: »Men
foruden sin maskine ma foreren ogsi have
sin opmarksomhed henvendt pa at holde
bide sig selv og sin fyrboder i bedste
velbefindende.« »Med hensyn til mad, da
er meget fedt flask eller kod det bedste,
der kan nydes, thi intet varmer legemet
s& meget under fordojelsen som dette.«
»Som drikke mi koghed kaffe anbefales,
men den skal helst laves af fine kaffebon-
ner, thi almindeligt cikorievand er ikke
bedre end rent vand. Man kan ogsd nok
drikke hvidtel og lidt brazndevin, men
kun meget lidt af det sidste.« »N&ir ma-
skinfolkene benytte enhver lejlighed der
gives til at pleje sig, s& kunne de meget
godt udfore snerydningsarbejde i flere
dogn, og passe deres maskine som den
skal passes, uden at blive alt for over-
anstrengte.«

Det er interessant i vore dage at lase
om hvordan forholdene var i gamle dage,
for 50 eller 100 ar siden, og underligt at
konstatere, at lokofolkenes arbejde trods
alt ikke har =ndret sig si forferdelig me-
get i de 125-30 ar, der er giet siden »jern-
hesten« begyndte sin sejrsgang verden
over.

Jeg tror dog ikke, der er ret mange nu,
der vil bytte med tiden for blot 50 ar si-
den, men mon ikke vi alle er enige om, at
der dengang var mere romantik og stem-
ning ved jernbanen end nu, og mon ikke
vi er mange, der vil savne de stolte »jern-
heste«, nar de ikke lengere er til?

S I

n%t fra udenlandske baner

Europas l&ngste hangebro

bliver nu bygget i Portugal over Tajo-
floden ved Lissabon. Hangepartiet vil
spende ca. 1013 m og totallengden bliver
ca. 2275 m. Broen bliver en kombineret
jernbane- og vejbro, der ventes fardig
efterdret 1966.

U-bane i Oslo

Denne anlegges nu pa den 10 km lange
strzkning mellem Gunnerusgate og Berg-
krystallen. Der er hertil bestilt 90 stk.
motorvogne, der hver fir fire motorer med
en samlet ydelse pid 392 kW. Koreregu-
lering foretages med en elektrisk indstil-
lingsmotor som mellemled, og overvig-
ning af reguleringen sker elektronisk. Den
elektriske bremse, der skal kunne bremse
toget til stilstand, udfores som modstands-
bremse med lastafhengig regulering af
bremsekraften. Ogsid bremseforegangen
overvages elektronisk.

Liibeck-Puttgarten

Nér denne linie dbnes i maj 1963 vil
den blive fjernstyret fra Liibeck. Det er
den forste enkeltsporede straekning inden-
for DB, der bliver fjernstyret. Straknin-
gen er 88 km lang, og Siemens &. Halske
leverer fjernstyringsanlegget.

3

Personalestyrken ved Tyske Forbunds-
baner gik i 1961 ned fra ca. 492.200 til
485.700 (aspirantpersonalet ikke medreg-
net). DB beskzftiger for tiden ca. 7600
udenlandske arbejdere.

Byl

Ca. 40 pct. af DB's skinnenet er nu hel-
svejset, hvilket vil sige ca. 29.000 km spor.

Hjemtransportforsikring

For seks ar siden startede EUROPAI-
SKE sin rejsesygeforsikring, og med den
stadige stigning i udenlandsrejser er denne
forsikringsform, pa den korte tid, vokset til
at vare selskabets storste.

En hjemtransport fra f.eks. Mallorca ko-
ster ca. 14.000 kr., fra Paris ca. 7.000 kr.,
sa ma nser, det ikke er smabelob, man her
kan blive udsat for.

Derfor har EUROPAISKE nu oprettet
en tillegsforsikring til rejsesygeforsikrin-
gen, der allerede i sig selv er en sardeles
billig forsikring, f. eks. Schweiz 10 dage kr.
8,00 for indtil 2000,00 kr. og nu hjemtrans-
port 7,00 kr. ialt 15,00 kr.



Statsbanernes
Arsberetning

Anstaltens nytegning, der har varet
stejlt stigende fra &r til ar, har i 1961 pany
sat dansk rekord indenfor branchen med
en samlet tilgang af livsforsikringer pa 336
mill. kr. Den samtidige tilgang af livrenter
og andre renteforsikringer nidede op pa 28
mill. kr. arlig hevning. Ved irets udgang
androg Statsanstaltens samlede bestand af
livsforsikringer derefter 3,1 milliard kr. og
bestanden af renteforsikringer 195 mill. kr.
arlig havning.

Bestemmelserne om fritagelse for pre-
miebetaling pd grund af erhvervs- og ar-
bejdsudygtighed — savel vedvarende som
midlertidig — er i det forlobne ar kommet
313 forsikrede til gode, og 254 forsikrede,
der betalte forhejet premie, har fiet pra-
mierne nedsat, heraf de 209 til tarifmassig
storrelse.

Blandt Statsanstaltens forsikrede er der
i arets leb indtruffet 1014 dedsfald, for-
delt pa 1511 forsikringer til et samlet beleb
pd 12 mill. kr. I 1961 udleb forsikringsti-
den for 7550 forsikringer. Forsikringssum-
men for disse forsikringer beleb sig til 36
mill. kr.

JUNI
dagbogen

Hjollund d. 3. juni. En personbil kerte
ved 10-tiden ind pa overskzringen ved
Grodum og blev pikert af toget. Bilen
hvirvledes rundt i luften, og foreren af
den og en 6-irig dreng slyngedes ud ad
bilen. De pidrog sig beggc meget al-
vorlige kvastelser.

Serup d. 8. juni. Ved godt middagstid op-
dagedc kolonnens folk, at der havde
dannet sig en »solkurvec« i sporet, hvor
der netop ventedes tog fra Svendborg.

i flere timer blev de rejsende udveks-
let til befordring med rutebiler.

Slagelse d. 9. juni. En perroncar af post-

vasenets blev i eftermiddag pakert af et
Mt ranger loko. En af DSB’s perroncar
var lige kert over sporet, og si mente
postmanden ogs4, han kunne folge efter.

Struer d. 12. juni. Da nogle tomme per-

sonvogne i formiddag skulle szttes bag
pé et tog, der holdt ved perron, blev
der ikke bremset op, men toget blev pa-
kort med stor kraft. Fire vogne afspo
redes, og et par rejsende padrog sig
nogle skrammer.

Pindstrup d. 15. juni. En knallertkorer

korte i dag ind pd overskaringen ved
Ringse, hvor toget fra Randers kom i
det samme. Da han opdagede toget,
sprang han af knallerten, og det lykke-
des ham at komme ud fra sporet uden
at blive ramt af toget. Knallerten blev
derimod knust.

Herning d. 18. juni. Ved 16-tiden ibnede

foreren af en personbil leddet ved Re-
miscvej overskzringen i Herning. Bilen
holdt pd Vejle-Herning sporet, og da
han sd et tog komme fra Herning, troe-
de han, at toget kom pa sporet til Silke-
borg, og blev derfor holdende for at
lade dette passere. For sent opdagede
han, at toget kom mod ham. Bilen blev
skubbet foran toget ca. 30 m, men da
toget var standset, kunne han kravle
uskadt ud af bilen.

UNDERTO)J

FOR MAND OG DRENGE

Nykebing F. d. 19. juni. P4 den private

overskzring ved Guldborgsundsvej korte
en traktor med pihzngsvogn ind foran
et tog pa vej til Gedser. PAhzngsvognen
ramtes af toget og slebtes med et styk-
ke. Koblingen til traktoren sprangtes,
og den vazltede. Foreren af traktoren
havde padraget sig en hjernerystelse.
Togets My'er kunne kort efter fortsette
til Gedser.

Korser d. 25. juni. Da M/S »Mjolnerc,

der besorger trafiken mellem Korser og
Lohals i gar fik maskinskade, blev DSB
fergen »Heimdal« udlant til at beserge

sejladsen til og fra Langeland. Da denne

ferge ikke kan ga ind i fergelejet i Lo-
hals, sejlede den til Rudkebing. Da den
ved 18-tiden skulle tilbage til Korser,
blev den af den hirde blast drevet pa
grund uden for molerne i Rudkebing.
Fargen havde 250 passagerer om bord,
men de fleste af dem ventede, til fergen
kom flot henad morgenstunden. Efter
dykkerundersegelse i Korser havn, vi-
ste det sig, at den ene skrue var blevet
lidt beskadiget, men dog ikke mere end,
at fergen kunne genoptage sine nor-
male ture mellem Korser og Nyborg.

Gedser d. 25. juni. Den stzrke storm ge-

nerede i dag fargesejladsen til Grossen-
brode meget, da vandstanden der sank
80 c¢cm under normalen. Er den sunket
90 cm kan fergen »Theodor Heuss«
ikke sejle. Den forsinkede sejlads gav
chancebilisterne en ventetid pad 7 timer.

Kolding d. 26. juni. Da overtrafikkontrol-

lor H. T. Krogh, Kolding, i dag ville
springe pa en rangertraktor for at give
rangerpersonalet en besked, snublede
han og fik begge fodder under de efter-

Flere og flere forlanger

Hatting
Tvebakker

fordi de er sprade -
(men taler ikke stad)

Bandtransportorer

til alle formal
Indhent tilbud

Stationare transportanlag

Videbzk Maskinfabrik

CHR. HANSEN & SON - Negrregade 25 - Telf. 143

REJS MED
Molbotoget til Ebeltoft

Tog og rutebiler
Ebeltoft-Trustrup—Jernbane
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folgende vogne. Da rangerpersonalet
befandt sig pd den modsatte side af ran-
gertraktoren, var der ingen, der bemar-
kede uheldet straks. P4 sygchuset viste
det sig, at den ene fod var sterkt be-
skadiget og nogle teer var brekkede pa
den anden fod.

Privatbane-

—nyt...

Veerst d. 8. juni. Ved 19-tiden kerte en
varebil mod skinnebussen fra Trold-
hede. Varebilens forerhus blev revet af,
og de to i bilen blev slynget ud pd ba-
nen. Skinnebussen blev ramt med sa
stor kraft, at den afsporedes og havnede
med forpartiet i banegroften. Ingen af
passagerernc kom noget til, hvorimod
bilens forer var drazbt og passageren
piddrog sig svare kvastelser. Der er
blinklys ved overskzringen, men et
ojenvidne forklarede, at varebilen kom
med stor fart uden at bremsc.

Varde d. 14. juni. Skinnebussens pakvogn
blev i morges ved 8,30-tiden pikert af
en lastbil p&d overskaringen ved Lerpot-
vej i Varde. Pakvognen blev afsporet,
men ramte blinklysstanderen, hvorved
den undgik at valte. Der skete kun ma-
teriel skade.

Stubberup d. 17. juni. Under rangering
ved remiscen satte 24 afkoblede tipvogne
fra kalkbruddet sig i bevagelse ud mod
hovedsporet. Vognene tog mere og mere
fart pd, men afsporedes da de ndede
sporskiftet til hovedsporet. 1 lebect af
nogle timer var sporet ryddet, og indtil
da blev toggangen ledet ad ct omlebs-
spor.

Birkelse d. 26. juni. En tysk personbil
blev i aften pikert af et skinnebustog

pa overskaringen ved Ulveskoven. En
dame blev slynget ud af bilen og pa-
drog sig flenger i hovedet og hjerne-
rystelse. Bilen, der var helt ny, blev
fuldstzndig knust.

Lollandsbanen har i sidste driftsr haft et
underskud p& 963.375 kr. mod et under-
skud p& 842.315 kr. aret for. Formanden
for banebestyrelsen udtalte, at den store
stigning i landsdelens handelsmzssige ak-
tivitet og de igangvarende store bygge-
og anlegsarbejder i 1961 havde haft stor
betydning for banens drift, og &rsregn-
skabet har derfor kunnet afsluttes med ct
nogenlunde tilfredsstillende driftsresultat.

Forste danske batteritog. Direktor 'S. D.
Brandt oplyste at man overvejer elektri-
ficering af Lollandsbanen under en form,
der hidtil ikke har varet praktiscret her-
hjemme. Der er indhentet oplysninger om
ecn motorvognstype, de tyske forbunds-
baner har under bygning, og som vil egne
sig godt for danske privatbaner.

Dect drejer sig om en ret sver motor-
vogn, drevet pd battcrier, der med cn
maksimalhastighed p&d 120 km i timen og
med to vogne efter sig vil kunne kore
500 km péd cn opladning. To motorvogne
vil kunnc trekke pd sammec togstamme og
manovreres fra ¢n forerplads.

Indkeb af sidannc motorvogne vil be-

tyde, at man kan opnd elektrificeringens
fordele, mindre vedligcholdelsesudgifter,
hurtigere og blidere korsel og lavere
driftsomkostninger samtidig med, at man
kan undgd ulemperne, dyrt ledningsnet
over banestrekningernc, driftsforstyrrel-
ser i vinterperioder m. v.

Frederiksverkbanen har et underskud pé
443.217 kr. mod et underskud pa 458.137
kr. aret for, altsi en forbedring pid ca.
15000 kr. Pr. bane er antal rejsende ste-
get med 14.000 medens rutcbilerne har
haft 5000 farre passagerer. Pd generalfor-
samlingen oplystes det bl. a. at banen nu
er godt stillet med trekkraft til person-
og godstog. Derimod begynder det at
knibe med skinnebusserne, der snart er
opslidte og derfor kraver mange repara-
tioner. I lobet af et par méneder ventes
det, at anleggene til fjernstyring af Brode-
skov og Gorlese kan tages i brug. Da ba-
nens lenningskonto var steget med 266.000
kr. md driftsresultatct siges at vare til-
fredsstillendc.

Koge-Ringsted banen. S3 faldt klokken
i slag for Ringsted banen. Den endelige
»dedsdom« afsiges pi& bancns general-
forsamling i august. Garantiperioden ud-
lober med marts naste ar, hvorefter ba-
nen standscs.

MODELJERNBANE

Vi bygger en kulgard

En af vore lesere har efterlyst en bygge-
vejledning til en kulgdrd, og vi skynder
os at efterkomme opfordringen.

I vor dieselelektriske tidsalder er en kul-
gird vel nok ikke det mest aktuclle ob-
jekt, men ikke desto mindre herer en kul-
gird hjemme pd ethvert modclbaneanlzg,
hvor man kerer med modeller af damp-
loko.

Og mon ikke et prustende damploko sta-
dig cr det, de fleste forbinder med jern-
bane?

P4 stationer, hvor man har maskindepot,
er der tilvejebragt sarlige anleg for ma-
skinernes kulforsyning. Dette forsynings-
anleg bestdr i hovedsagen af en lager-
plads for kullene, nemlig cn sikaldt kul-
gard.

Endvidere cr der tilvejebragt indretnin-

ALLEN-TRAKO

slamaskinen

engelsk - dansk - anerkendt

Eneforhandling
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ger til lesning af kullene fra kulgérd til
tender. Lassemetoden varierer alt efter
behov. F. cks. for de storste anlegs ved-
kommende forcgdr lesningen ved hjzlp
af siloanleg eller elektriske krancr.

Ved de mindre kulforsyningsanleg sker
kuludleveringen blot ved brug af spande
eller kurve, der i fyldt tilstand stilles op
pad en kulbank, ca. 1,5 m hej, langs spo-
ret. Fra kulbznken kan de let temmes
over i det pa sporet holdende loko.

Sclve kulgarden er en indhegnet plads,
der som recgel er belagt med sveller. Ind-
hegningen kan bestd af svcller eller be-
tonplader, der er anbragt mellem stolper
af gamle skinner.

Den kulgdrd vi har valgt at beskrive,
horer til de mindre, altsd en af dem med
kulbznk. Konstruktionen er udfert sale-
des at kulgirden noje passer til et Miarklin-
anleg med cn sporafstand pd 58 mm, hvil-
hvilket svarer til kulgardens bredde.

Som materiale bruger vi udelukkende
3 mm krydsfinér.

Vi kaster lige et blik pa fig 1 og 2 for at
fa et indtryk af hvordan kulgarden er op-
bygget. Kulgarden er en kasseformet ind-
hegning, pd hvis ene langside man har
bygget en kulbank, fig. 2. Kulbanken er
tilgengelig ved hjzlp af trapper.

Fig. 3 viser hvorledes kulgirdens to
endestykker udsaves af 3 mm krydsfinér.
De lodrette stolper er resternc af det yder-
ste lag fin¢r. Det mellemliggende tre skz-
res bort.

N4i ja. Vi md vist hellerc springe frem
til fig. 5, der narmere forklarer, hvad vi
mener.

Forst udskarer vi endestykkerne med
dimensionerne 20 X 50 mm, siledes at
treets arer i de yderste finérlag cr lodrette,
altsd har samme retning som stolperne pa
fig. 3.

Dernast afmarker vi alle tre stolper
efter malene pa fig. 3. FIvorpd vi med en
skarp kniv skarer igennem det yderste
fin¢rlag i overensstemmelse med stolpernes
afmarkning, og med spidsen af lomme-
kniven bortskraeller vi trazet, der sidder
mellem stolperne, fig. 5.

Tilsidst ridser vi med spidsen af kniven
dc tre vandrette linier, der markerer de
fire pladerzkker, der udgor kulgirdens

vxg.

Langsiderne fremstilles pa tilsvarende
made efter mélene pa fig. 4.

Kulgirdens bundplade er blot et rekt-
angulaert trestykke, ca. 5 mm tykt, med
dimensionerne 44X114 mm, alts3 med
samme lazngde som langsiderne.

Samlingen af de enkelte dele sker ved,
at vi faststifter langsidernc til bundpladen.
Dernast limer vi endestykkerne til savel
sidestykkerne som bundpladen.

Endestykkerne sikres yderligere med et
par stifter i bundpladen. Men anbring nu
ikke stifter i hverken side- eller eller ende-
stykkernes lodrette kanter, for her er der
100 pct. sandsynlighed for at trzet revner.

Fig. 6 illustrerer hvorledes de enkelte
dele anbringes i forhold til hinanden.

Og sa gar vi i gang med kulbanken.

Vi udferer forst trappen, der forer op
til platformen. Trappen samles af sma
stykker 3 mm krydsfinér af 8 mm’s bredde
i henholdsvis lengderne 16, 22, 28, 34 og
40 mm.

Fig. 7 viser hvorledes vi limer de en-

kelte dele sammen. Néir limen er tor, deler
vi med en fintandet sav trappen i to sym-
metriske delc efter den punkterede linie.

Herpad limer vi kulbznkens platform
fast til trapperne. Placeringen fremgér in-
direkte af méilene péa fig. 2. Platformen er
8 X50 mm.

Dernast forctager vi en afpudsning af
de enkeclte dele, dele hvorcfter disse er
klar til maling. Kulgardens sider males
stengra for at ligne betonplader. Stolperne
males sorte eller evt. redbrune for at
ligne rustne skinnestykker.

Trapperne males ligeledes stengrd, me-
dens platformen farves grasort som tjere-
impragnerede planker.

Nir malingen pad delene er ter, limer
vi kulbznken fest til kulgirden.

Onsker vi at forsyne kulgarden med kul,
sker dette ved hjezlp af smd kulstykker
rort ud i tynd lim. Eller vi kan bruge sma
asfaltstykker, der fastlimes pi tilsvarende
méde.

J. B. Dyrkilde.
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VARDE BANK

Vestjyllands gamle bank
Kontortid: 9,30—12,00 og 14,00—16,00

Aktieselskabet

lordag 9,30—12,00

Kongensgade 64 Esbjerg tif. 2 08 29

VARDE - TLF. *2 06 00
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CHR. H. THOMSEN
H. Hayers Eftf.
Adelgade 112, Skanderborg. TIf. 198
Gerne demonstration i Deres hjem

Leverandor til etaterne
Klostervej 40 - Randers - TIf. 3725

Spare- og Laanekassen
for
Skanderborg og Omegn
Telf. 37

Jens Mortensen
Tobak — vin — rygeartikler
Vestergade 1 — Skanderborg
Telf. 1008

E. D. Christensens Eftf.

Mogens Hjort Larsen
aut. el-installater
LI Voldgade 12—-14, Randers. TIf. 2579
— en sikker forbindelse
til alt elektrisk

Jens Bank
Torvet 20, Skanderborg. TIf. 201
Vor mebel- og teeppebus kommer
overalt
Teepper — mobler — linoleum —
leedervarer

| Mabler og tepper
‘ i nye omgivelser

| Axel Sgrensen & Sen
Banegardsvej 17-19, Skanderborg

Kebmand EJLERTSEN
Hj. af Mariagervej og Nr. Boulevard
Telefon Randers 586
Kolonial — Kaffe — Konserves
Vine og tobakker

Kiosk LERVANGEN
v/ C. H. PEDERSEN
Lervangen 56, Randers, telf. 6225
Dag- og ugeblade — Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder.

TIf. 192
KGR

med
PEDER NORGES
LILLEBILER
Megllegade 3 — Skanderborg 6 1 8
BONBONIEREN

Chokolade — konfekture
Adelgade 63 — Skanderborg
Telf. 756

Paul Lai Serensen
Smede- og maskinveerksted
Vand, gas, sanitet, varme, oliefyr
Markedsgade 20 Randers

TIf. 2781

Ankerstjerne & Eriksen
Bogbinderi
Jens Schriver (ny indehaver)
Kun 1.kl.s arbejde
Storegade 10 — Randers — tlf. 1853

Niels Ebbesens BAR
Storegade 12 — Randers — TIf. 1744
Her far De maden uden ventetid
til billige priser.

Skanderborg Randers Aalborg
Har De el-problemer? — Sa HULTEN !
El-installations- og ingenigrfirmaet SKJORTEFABRIK A/S Norvin & Larsen

ingenior- og
entreprengrforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 - Aalborg
Telefon 2 8599

Det danske
Gednings-Kompagni A/S
Aalborg afdeling
TIf. *20022

pecialforretningen
for DERES gjne

Aalborg - tif. 2 46 26

A. W. Milling %
Byggematerialer
Qsterbro 37 - Aalborg - tlf. 2 00 88

Skanderborg

Landbosparekasse
Telf. 154

Skive

Kaj Yacobsen
aut. EL-installater
Nerregade 1 - Aalborg - tlf. 2 03 36
Alle installationer udfgres

Kolonialforretningen
Poul Paghsg. 16, Aalborg
PER LARSEN
Kolonial Vine Tobakker Konserves
Spec. Kaffe
Telefon Aalborg 2 25 08

Ringgaards Konditori
Vestergade 15 — Silkeborg
TIf. 264 og 2131

Langaa Dampbageri
C. G. Clausen — Telf. 34

DE har ret —-
vort brad og kager er det leekrestel

Udlejning af gravemaskiner
32 t. transport. kran pa lastvogn.
Transp. af gravemask. bulldozere
m. m. indtil 20 t. indhent tilbud
SKIVE MOBELTRANSPORT
TIf. 926

CITY-SKO
Adelgade 4 - TIf. 193 — Skive
Herre-, dame- og bernefodtoj

HANSEN & SCHNEIDER
aut. el-installaterer
Jernbanegade 10 — Aalborg
TIf. 2 50 88

Jernbanepersonalet anbefales
Forbrugsforeningen af 1872
Aalborg

Afdelinger over hele byen.
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Ny DSB modelbane

Som det femte i rekken af modelbane-
anleg, som DSB'’s reklametjeneste har op-
stillet pd jyske banegirde, er der nu &bnet
et imponerende anleg i Horsens bane-
gardshal.

Leverandorcrne af anlagget har haft
held til at skabe et virkelig jysk banean-
leg, hvor man kan genkende horsensian-
ske bygninger og landskaber fra horsens-
landet. P4 to ringbaner kerer et godstog
og et persontog forspandt My-maskiner,
og pa inderbanen kerer der et privatbane-

tog, der trzkkes af damploko. Dette tog
vil direkter Damgird Andersen have om-
byttet med et skinnebustog. Hvorfor nu
det?

Ved »bystationen« ser man bl. a. en
meget fint udfert model af Jorgensens
Hotel, Horsens. P4 privatbanestrzkningen
kan man genkende bide harvejen og Gu-
denden med den gamle stilbro mellem
Vestbirk og Gammelstrup.

Det koster som pd andre stationers an-
leg 25 ore at satte togene i gang, og over-
skudet gar til velgorende formil.

FOTO hobby

Sort-hvide lysbilleder

Alle 1 fotoamaterer, der normalt tager
farvelysbilleder, sikaldte farvediapositiver,
har sikkert tenkt pa, at det i grunden
kunne vare morsomt, om man i sin tid,
da I tog visse sort-hvide film og fik lavet
billeder af disse, havde taget dem i farve-
diapositiver, s havde man da haft nogle
dejlige lysbilleder af disse situationer: Det
skal I nu ikke fortvivle over, for om ikke
andet si kan I da lave disse negativer om
til dejlige sort-hvide lysbilleder, det er
bade nemt og meget billigt.

Dect kraver, at man har et forstorrelses-
apparat, en gammel kopiramme og réfilm.

Princippet i fremstillingen af disse lys-
billeder er, at man i stedet for at for-
storre negativet pa fotopapir, bruger film.

Réfilmen der bruges er en ortokromatisk
positivfilm, som f&s i ruller fra 5 m og
opcfter. Den er meget billig, og man kan
lukke op for den i almindelig merke-
kammerbelysning. Den er malkehvid, og
hindesiden vender indad pé rullen.

Den gamle kopiramme (6X9) ma vi lave
lidt om pa for at kunne bruge den til
formaélet.

Vi tager forst glasset ud af rammen og
laver os et stykke i samme storrelse af en
formikaplade. Det er det, som lzgges pa
f. cks. kokkenborde. Dcnne plade har
nemlig samme tykkelse som glasset. [ pla-
den udskares nu et hul pd 23X35 mm.

Altsa lidt under en 24X35 mm film. Hul-
let i pladen skal ligge saledes, at nir man
lukker kopirammens todelte bagside op, si
ligger hullet halvt inde under denne bag-
side.

P4 den todelte bagside sidder i regelen
paklistret noget grent filt. Oven pa dette
klebes noget hvidt papir for at vi bedre
kan se , nir man skal indstille billedet i
forsterrelsesapparatet.

Sa lukkes rammen sammen og lezgges
ind under forstoerrelsesapparatet med ma-
skehullet opad. For at man kan lazgge
denne ramme pracis ind pd samme plads
igen, er det bedst at legge den op i hjor-
net af klaprammen, som man ellers plejer
at bruge til at lzgge papir i.

Nu sztter vi vor negativfilm i negativ-
holderen og projekterer negativet ned pi
kopirammen, si hullet i denne udfyldes
med netop det, man vil lave et lysbillede
af. Det har netop sin fordel, at man kan
tage et udsnit af et negativ, s man kun
far det med i lysbilledet, som man ensker.

Vi indstiller skarpt og stiller blenderen.
Det m& man lere at finde frem til ligesom
med papir. Det er meget nemt.

Vi legger nu ct lille stykke film (den
malkehvide) i vor kopiramme, med hinde-
siden opad mod ':ullet i masken. Man méi
legge det nwjagtigt ind séledes, at hullerne
i denne film ikke ses gennem masken.

Vi belyser nu med forstorrelsesappara-

tet; dette skal man ogsa lere at finde frem
til, men er ogsd meget nemt.

S& fremkalder vi filmen i ganske almin-

delig fremkalder, den samme som vi bru-
ger til papirbilleder. Billedet begynder
meget hurtigt at vise sig. Det virker ret
uklart, fordi man ikke har fikseret det
endnu.
Hvis man har belyst det rigtigt, ser det ud
som om, det er meget sort og overekspo-
nerct, ndr det kommer frem, men det skal
vare sddan for, at man har fiet alle gra-
dutioner i negativet med.

Dernast skal vi have fikseret billedet,
og her er det morsomt at se hvorledes
billedet rigtigt kommer frem og bliver
tranparent i positiv billede.

Fremkaldertiden er den samme som med
papir og ligeledes fiksertiden. Det er klogt
at give filmen et bad i 20 pct. eddikesyre
for at fa den klar og fin, inden man han-

De Sk!lle Bruge

DA FAR

De Smukke Billeder

Fortrinlig til:

Hesteked

Engelsk bef, hakke bef, gullasch, benlese fugle,
forloren hare samt til steg -
og sa er det billigere end andet koed!
Eneste specialforretning i Arhus
Carl Christensen — Frederiks Allé 105
Arhus - TIf. 359 94

. .. tag foto i farver

med de supermoderne 24x36 kameraer
Agfa Silette kr. 135,00 - Kodak Retinette kr. 204,00
— eller med lysmilerautomatik
Agfa Optima kr. 327,00 - Kodak Retinette kr. 357.00

— sendes P.O. over hele landet —

Falkonerallé 62 — Vimmelskaftet 47 — Kebenhavn

Foto Special
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Aarhus

Aarhus opland

Viby Fyll.

Alle slags reparationer udferes
RADIO TVSERVICE

Fredensgade 29 — Arhus
Telf. 281 21

E L HELGE PAULSEN

Aut. El-installater
Harald Jensens Plads 1 A
Arhus - TIf. 304 15

Nyt Rutovaerksted
Gotfred Petersen - telf. 2 57 35
Montanagade 27 - Arhus

Som spec. Merzedes Benz
DKW - Auto-elektrisk

Hasle Mgbelmontering
Alt i nye mobler og tepper,
tilbud p& ombetrakning
Minthejve] 9 . Tif. Arhus 576 54
Sv udstillingen Sjallanasgade 52, Arhus

JOHAN OVE JENSEN

Marselisborgallé 12, Arhus
Alt i moderne harpleje
for herrer og drenge.
Barbering — klipning — fanbalgning

MASKINARBEJDE

Dreje- og havlearbejde, freesearbejde,

stansearbejde, plade- og beholderarb.,

maskinflammeskering, autogen- og
el-svejsning. — Seriearbejde.
Skibs- og motorreparation.

oSS

Hjortholmsvej, Nordhavnen, Arhus
Telefon 32155

EGON HANSEN

statseksam. ejendomsmeegler

St. St. Blichersvej 87 — Abyhaj
Giro: 1095 61

Telf.: 57957 - 57555 (061)

-E-

[
Normand’s kereskole
Hillman — Sunbird 62
Seren Frichsvej 81 — Abyhaj
Telf. 5 53 48 (efter kl. 16)

Al budkersel
Store lukkede varevogne
Autoudlejning uden forer
Billige aftenture
Mogens & Walther Pedersen
Frodesvej 26, Abyhaj — TIf. 5 52 74

Har De brug for en — H i
ELEKTRIKER I
A/S EIFA
Jeegergdrdsgade 38 - Arhus
Telf. 2 67 66

AABYHOJ TAXA

Holdeplads: Torvet
anbefales
Ring 5 79 41
nar De har brug for Taxa
P& gensyn — Egon Ernst

Skovgardsparkens Kiosk
Edithsvej 62 — Abyhoj — Telf. 6 06 95
Hé&ndkebsudsalg fra Abyhej apotek

Sv. E. Andersen

Haver og gravsteder
anlegges og vedligeholdes

Boarge Holm
anleegsgartner
Silkeborgvej 203 — Abyhaj
Telf. 58434

Rekreationshjem
i rolige og smukke omgivelser,
for kortere eller leengere tid.

Nancy Madsen, sygeplejerske
Skolevangsallé 23, Risskov
tif. 77292

VIBY KOKS

Tunge koks, velegnet til kakkelovn og
centralfyr. Bestil hos Deres breend-
selshandler eller direkte fra
Viby Gasveark — TIf. Viby 4 13 33

VIBY BLOMSTER

Kongevej 20

Telf. Arhus 4 39 08

Buketter
Kranse
Dekorationer
leveres overalt

M. Jeppesens kem. fabrik
Oster Allé 2, Viby J. — TIf. 40275
Bonevoks — poler- og rengerings-
midler
Leverander til DSB

TRANBJERG JYLL.

INEEN/IBR s;éfld g; SENSEN

AUTDRISERET EL-INSTALLATER

Telf. 68 (061 -8 11 11)
Alle EL-installationer udferes

Jkast

ind til
ESSO
midt i byen
god og hurtig service
fkast — Telf. 511 08 — K. Jepsen

lkast sogns
Spare- og Laanekasse

KNUD KNUDSEN A/S
Aut. elektroinstallater
Udferer arbejder for DSB
Vestergade — Telf. 511 26

Magnus Petersen
Bredgade 9 — lkast — TIf. 5 10 52
Isenkram, udstyr, glas og porcelen

Henry Petersen
| Jernbanegade 1 — lkast — TIf. 5 11 42
Kolonial — vine — delikatesse

»FOTO-BORSEN“

Elmegade 15 — Hammerum
Telf. 100
Byens gavebod

Taulov Brugsforening
Taulov — Telefon 16
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ger den til torre efter en % times skyl-
ning.

Ganske sjovt, ikke sandt. God fornojel-
se! Naste gang: Farvefremkaldelse.

Knud Sidal.

Morkekammer-teknik

Vi fortsztter med nogle tips til positiv-
morkekammeret ang. forarbejdningsfeijl,
deres Aarsager og hvordan man undgir
dem ved fremkaldelsen.

Svartningen i billedet er marmorreret.

1. 4rsag: For lys merkekammerbelysning,
s& papiret har fiet falsk lys gennem den
abent liggende, roede pergamynpose.

2. drsag: Den hjemmelavede fremkalder er
ikke blandet tilstrzkkeligt.

Forebyggelse: Fremkalderen kan kun ar-
bejde tilfredsstillende, nir dens enkelte be-
standdele er blandet godt og blandingen
er en ensartet helhed.

3. drsag: Billedet er overbelyst og ikke be-
vaget i fremkalderen.

Forebyggelse: Et billede skal belyses sa-
ledes, at det i lobet af 60 sekunder (ved
kontaktkopier) eller 90 sekunder (ved for-
storrelsespapirer) har fiet den rigtige
svartning.

4. 4rsag: Billedet er overbelyst og behand-
let i en sterkt udnyttet fremkalder.
Forebyggelse: Anvend frisk resp.brugbar
fremkalder.

Billedet ruller sig sammen i
fremkalderen.

1. 4rsag: Fremkalderen er for varm.
Forebyggelse:Fremkaldertemperaturen kan
ligge mellem 17 og 23°C uden skadelig
virkning.

2. 4rsag: Fremkalderen er for starkt alka-
lisk.

Forebyggelse: Kontroller fremkalderen
med den originale recept, og gi i givet
fald over til en bedre fremkalder. Ved
konfektionerede fremkaldere bortfalder en
fejl som denne.

3. 4rsag: Fremkaldelsen har varet for len-
ge, hvorved arsag 1 eller 2 har spillet med
ind.

Forebyggelse: Overhold de nzvnte frem-
kaldetider.

To overfor hianden liggende sider af
billedet viser lysere striber, der leber
parallelt med kanten.

Arsag: Billedet rullede sig lidt straks efter
det var kommet i fremkalderen, og kan-
terne ragede op over fremkaldervasken.
Samtidig undlod man at bevage billedet
tilstrekkeligt, si3 fremkalderen ikke blev
fornyet disse steder, som derfor blev holdt
tilbage i svartning.

Morke uregelmassige skjolder i

billedet.

Arsag: Fremkalderen har varet kold, og
billedet er med bagsiden lagt pi hénd-
fladen. Hindfladen og fingrene har var-
met fremkalderen op og siledes aktiviseret
den pé disse steder af billedet.
Forebyggelse: Serg for den rigtige frem-
kaldertemperatur (17 til 23°C). Beskyt bil-
ledet mod den hojere legemstemperatur,
brug fremkalderpincet.

Sma lyse pletter, runde og ovale.

Arsag: Fremkalderen skummer. Billedet,
med hindesiden nedad, er ikke bevaget
tilstrekkeligt. Fugtemiddel som tilsztning
til fremkalderen frarddes. Ganske vist fir
det fremkalderen til at lebe hurtigere af
billedet og sparer siledes den kostbare
vaeske, men den danner et stzrkt gene-
rende skum.

Forebyggelse: Ny fremkalder, ikke bruge
fugtemiddel.

Afhjzlpning: Dannes der skum i en storre
mangde fremkalder, tilszttes der 1 drabe
Agfa antiskum pr. 10 liter fremkalder og
rores grundigt rundt (ikke aktuelt for

tank- eller skalfremkaldelse, — kun ved
maskinfremkaldelse og kraftig omrering).
(Fortsattes).

Forenings-nyt

International frimarkeudstilling

De ostrigste jernbanefolks kulturafde-
ling indbyder vore frimarkesamlere til at
deltage i den 2. internationale frimzarke-
udstilling under F.I.S.A.IC.’s protektion.

Udstillingen finder sted fra 9-12. no-
vember 1962 i Wiens Vestbanegirds fest-

sal og i administrationsbygningens hal,
Neubaugiirtel 1, Wien XV.
Deltagerberettigede er alle, som er be-
skaftiget ved jernbanerne og som er med-
lem af sin landsorganisation, der er til-
sluttet F.I.S.A.I.C. (Federation Internatio-
nale des Sociétés Artistques et Intellec-
tuelles des Cheminots). I Danmark: Dan-
ske Jernbaners Idrats- og Fritidsforbund.
Der skelnes mellem 3 kategorier:

A: Merker, som er fremkommet for og
med &ret 1900.

B: Marker, som er fremkommet efter
1900.

C: Samlinger, hvis helhed ikke kan op-
deles efter perioder.

De udstillede objekter vil blive inddelt
i folgende klasser:

1: Katalogmassige samlinger fra Ostrig.
2. Alle ovrige lande.

3: Alle motiv- og specialsamlinger.

4

. Specielle jernbane- og jernbanemotiv-
samlinger.

Anbringelse af det udstillede vil ske i
rammer med glas 70X 160 c¢m, som hver
kan indeholde 12 blade 4 25X35 cm.

Samlingerne vil blive bedemt af en ko-
mité pid 4 medlemmer fra: Frankrig,
Schweiz, Tyskland og Ostrig.

Anmeldelsesfristen er 1. september 1962.

Nojagtige regler og anmeldelsesblanket-
ter kan fis hos D.J.L.LF.'s Filatelistklubs
sekretzr: Johs. Christoffersen, Rosenvangs
Allé 20, Arhus C.

Personalia

Nyborg

O.trafikkontrollor A. K. E. Laursen,
Randers, er forfremmet til stationsforstan-
der i Nyborg, hvor stfst. A. Rasmussen
har segt afsked pd grund af alder (68 ar).

Snekkersten
Trafikkontroller S. A. Jensen, Randers,

CAFETERIA - FRISK SMORREBROD

Mobler

4 etager

MOBELGAARDEN

v/ M. Scmidt

HUSK! Senderbro 12, ind i girden,
I det betaler sig

10 9/, kontant rabat

Senderbro 12 - Haderslev
Telf. 2 41 62

lige til kl. 22. De drejer blot 2 31 41

— og fordi vi fremstiller hver enkelt ordre seerskilt,
kan vi opfylde alle Deres onsker om indbydende \}
smorrebred — til en hyggelig aften, til festen eller
til de uventede geester. De risikerer aldrig at fa
.lager-smorrebred”, men De er sikker pa helt friske
varer hver gang.

— SMURT SPECIELT FOR DEM




Aarhus

Ny Modeforretning

med alt i KJOLER
bluser og nederdele

%

Banegardsgade 1 - Arhus - tlf. 2 16 83

HAKA

VASKEMASKINER
FRA KR. 590.-

Vaskemaskinehuset

Studsgade 12-14 - Arhus
TLF. (061) 3 07 09

NIMBUS BUDENE

Stort som smat —
Biler, motorcykler, vogne
| indtil 2Y/2 tons.
Samsegade 4 — Arhus — TIf. 2 33 88

% COORDINA

Budcentralen SPAR ES
Kroghsgade 8, Arhus, tIf. 2 83 34
Samvittighedsfuld og reel behandling
Eigil Serensen

Aarhus Bedemands- og

Begravelsesforretning
H. J. Madsen
Ring til 2 28 66
(ogsé sen- og helligdage form.)
Jagergardsgade 17-19, Arhus

| Korset Specialisten
‘ Dagmar Schultz Petersen

K AWO korsetter

Ryesgade 28 - Telf. Arhus 2 40 26

Betro os Deres mgbler
Gamle mebler bliver som nye.

Vi har de rigtige molagte mobelstoffer
og ommonterer ogsa med Deres eget stof
— Prisen bliver vi nemt enige om.
AUG. THOMASSEN
Knudriisgade 28, Arhus. TIf. 31185
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Arbejder Spare- og |

Laanekassen
for Aarhus og Omegn

MAL SELV!

— men lad mig gere det om!
Alt malearbejde udferes fagmeessigt,
solidt til rimelige priser
| Mm. K. Roesen, Ydre Ringgade 110,
Arhus — Telf. 2 70 23 og 6 20 40

POSTGIRO 57431 |

TELEFON 40566 ODDER |

nar det geelder |
forste klasses rensning
Arhus C, Stadion Allé 20
tIf. 30202 |

Spar 25 % — ker Mini Taxi
Ta’' ud i landet og nyd naturen
la’" BYENS BILER gi’ tilbud pa turen

MINI TAXI
Byens biler
Arhus — Telf. 45000

i EE )i gﬂ

g‘f}ﬁhdamsk snfor

v. statsexam. ejendomsmeegler
P. ROEST-NIELSEN
Viborgvej 117, Arhus — TIf. 557 57

Niveller, instrumenter og tilbehar
Stokke — Stadier og bandméai ar si&!
eller leerred — Bedste kvaliteter

- D. A. Paludan

Clemensbro — Aarhus — TIf. 209 44

l. P. Lunds Eftf. A/S

Gortler — Metalstober
Metalvarefabrik
Armaturfabrik
Klostergade 18 . Aarhus
Telefon 2 00 48

Man kaber altid med fordel —
Dame-, herre- og barnefodtoj i

Skotojsforretningen

FREMTIDEN
E. Schjedt Rasmussen
Nerre Alle 41, Arhus
Telf. 200 14

Arhus EL-Service

Nordborggade 30, Arhus

Aut. elektro-installater
TIf. 44160

GULDHORNET

1. kl.s restaurant
Banegérdsplads 10, Arhus
Telefon 2 02 62

KARL PETERSEN &
V. CHRISTENSEN

Aut. gas- og vandmestre
Blikkenslageri
Marstrandsgade 7, Arhus
Telefon 2 8550 og 6 47 59

Osv. S. Thomsen
Murermester
Solhojvej 21, Hasle, Arhus
Alt vedr. murerarbejde,
savel nyt som reparationer,
udferes
TIf. Arhus 586 25

Jernbanepersonalet anbefales

Mejlgades Isenkram
v/ A. Rasmussen

Mejlgade 71 - Arhus
Tif. 3 11 25

Arhus Brugsforening
Kontor: Abogade 32

TIf. 675 44

Afdelinger overalt i byen

Vang's Budcentral

og vognmandsforretning
v. H. Nielsen, Vilh. Becksvej 65

Al kersel og flytning udferes
TIf. Arhus 4 58 23

Havemagbler
direkte fra fabrik
stole m. plasticsnor, borde, runde og
firkantede med teak
Aarhus ny jernvarefabrik
Aage Bergsvej 15, Risskov
TIf. 7 85 33, tr. hele sendagen




er forfremmet til stationsforstander i Snek-
kersten, hvor stfst. E. A. Serensen er ded
(69 ar).

Knabstrup
Stationsmester J. K. V. Jensen, Fodby,

er efter ansogning flyttet til Knabstrup
station.

Vrangstrup
Trafikassistent E. V. B. R. Jensen, Fjen-

neslev, er forfremmet til stationsmester i
Vrangstrup, hvor stmst. J. A. Skott efter
ansogning er flyttet til Kolkar.

Lerbjerg

Trafikekspedient O. Jorgensen, Sten-
strup, er forfremmet til stationsmester i
Lerbjerg, hvor stmst. K. E. Nielsen efter
ansogning er flyttet til Borris.

Bred

Stationsmester J. P. Lorentzen, Vollerup,
(stationen nedlagt) er flyttet til Bred sta-
tion, hvor stmst. C. M. J. Juul har segt af-
sked pd grund af svagelighed (63 ar).

Glamsbjerg
Trafikekspedient H. A. F. Jonge er for-

fremmet til stationsmester ved Glamsbjerg
station.

Fodby

Stationsmester T. V. Pedersen, Lamdrup,
(stationen nedlagt) er flyttet til Fodby,
hvor stmst. J. K. V. Jensen efter ansog-
ning er flyttet til Knabstrup.

Dodsfald

Lokoferer J. C. M. Hoier, fh mdt Gb,
87 ar.
Porter Hans Pedersen, fh Skodsborg,
86 ar.
Togferer J. P. J. Jensen, fh Kh, 84 ar.
Lokoferer S. L. H. Jacobsen, fh mdt Gb,
80 ar.

Esbjerg og Omegns
Sparekasse
Kongensgade 58 — Esbjerg

Lokoferer J. C. Steffensen, fh mdt Gb,
76 ar.

Stationsforst. J. P. Rasmussen, Eskilstrup
1944-47 og Redekro 1947-56, 74 &r.

Lokoinstrukter C. P. Christensen, fh
Struer, 71 Ar.

Stationsmester J. L. Hermansen, Stenlose
1949-58, 69 ar.

Pakhusformand H. J. Pedersen, fh Neorre-
bro, 68 ar.

Stationsbetjent E. V. Jorgensen, fh Kor-
sor, 67 ar.

Trafikkontrollor E. F. Gade, fh Vanlese,
67 ar.

Togferer N. D. Nielsen, fh Kh, 65 ér.

Togbetjent K. Simonsen, fh Esbjerg, 64 Ar.

Trafikkontrollor N. K. Larsen, 1. banekt,
63 ar.

AAAA
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Nye Tranebeger

I de 50 ar, der er gdet, siden Herman
Bang i 1912 dede pd en togrejse fra Chi-
cago til Californien, er uroen om hans
navn stilnet af, til gengald stir hans ver-
ker sikrere end nogensinde. Gyldendal
fejrer mindedret med en razkke optryk i
Tranebegerne, det forste af dem »Tinec,
den bevaegende lille roman, der handler
om en ung kvindes karlighedstragedie
med krigen 1864 som baggrund.

En anden juni-Trane er Knuth Beckers
»Det daglige Brod«, en roman, som alle
forzldre burde lese for dens pracise og
@rlig> skildring af en fantasifuld og kon-
takthungrende drengs karlighedslese op-
vakst blandt uforstiende voksne.

Pracis og sand er ogsd juni-Trane nr. 3,
Heinrich Gerlachs beretning .Dedsdemt
Armé om 270.000 tyskeres sidste oplevelser
i helvedet ved Stalingrad vinteren 1942-43.
Forfatteren var en af 5.000, der efter fan-
genskab i Sibirien, slap levende fra kata-
strofen.

Den sidste Tranebog i juni er Richard
Hughes' »Barameteret falder«, der handler
om det 9.000 tons store motorskib »Archi-
medes af Bristoles kamp med en orkan i
tropehavet syd for Cuba. Ingen af de om-
bordvarende er 100 pcts.s helte i den

kamp, ingen af dem helstobte skurke. Dig-
teren viser, hvor hirfin den streg er, som
skiller helten fra ynkvardigheden - en
streg, som en almindelig mand kan spad-
sere frem og tilbage over mange gange i
lobet af det dogn, orkanen varer.

Pris kr. 3,75 — dobbeltbind kr. 5,75.

Reisefiihrer Deutsche Demokratische Re-
publik. 360 sider, ill.,, ca. kr. 25,00. VEB
Edition, Leipzig.

Det er ganske pudsigt for forste gang at
sidde med en rejseforer for Qsttyskland i
sin hind. Landet betragtes jo i almindelig-
hed som lukket, og det er det ogsa tildeﬁ,
for man kan ikke sidan uden videre gore,
som man vil.

Men ikke desto mindre er der nu &bnet
for muligheden at feriere i landet, og vi
kan pludselig se Harz’en igen fra toppen
og Brocken o.s.v. En dejlig tanke — ogsé
selvom rejseforeren er fyldt af propaganda.

World Railways. 434 sider, ill., ca. kr. 110.
Sampson Low, Potter Row, Great Missen-
den, Britain.

Dette er syvende argang af det store
vark om alverdens jernbaner, tidligere om-
talt her i »Jernbane-Bladet«.

Bogen giver detaillier om jernbaner i
alle lande, banernes navne og adresser,
lengde, materiel o.s. v., i det store og hele
oplysninger, som vi f.eks. finder dem i
DSB’s rsberetning. Og dertil en hel serie
pragtfulde billeder fra hele verden.

The Great Third Rail. 150 s. ill. CERA,
Box 503, Chicago 90. Ca. kr. 65,00.

En pragtfuld bog med masser af illustra-
tioner i sort-hvidt og enkelte i farver om
en del af USA’s mange lokal-baner, de
sékaldte Interurbans.

Bogen fortzller om banerne i og om-
kring Chicago, og mest fremtredende er
de mange illustrationer, der ligefrem over-
fylder bogen. Et interessant verk om en
interessant epoke, der snart helt forsvinder.

War Games. 158 sider, ill., ca. kr. 20,00.
Hutchinson and Company, London EC 4.

Her er en bog om en iregammel leg —
og desvarre ogsi en sergelig alvorlig leg:
Krig. Bogen txnker pa legen med tinsolda-
ter med rod i virkelighedens felttog.

Ejendommeligt nok er legen uhyre po-
pular, velsagtens fordi den taler i s& stor
grad til fantasien, og sikkert ogsé fordi den
— udover krigslegen — giver udeverne lej-
lighed til at bygge modellandskaber til 501
daterne.

Bogen er velskrevet og uden nogen
form for blasfemi, hvilket ellers er vanske-
ligt nok, emnet taget i betragtning. Og
den er skrevet af en ekspert.

Finlandsgade 21

Finlandsgades Autolakering

— alt indenfor auto- og ovnlakering

Harry E. Petersen

Aarhus - telefon 4 28 30

Knallert- og Cykleforretning

Anbefaler sig til gamie og nye kunder
Reservedele og tilbehar
Eget moderne varksted

OVERGAARDS EFTF. - 4. Skovmand

Randersve] 37 - Arhus - tIf. 6 71 44
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Musikgeschichte in Bildern: Agypten. 188
sider, ill. Ca. kr. 30,00. Deutsche Verlag
fiir Musik, Leipzig C 1.

Musikkens historie beskrevet i billeder
taget fra netop den tid, hvor billeder blev
til, er ingen darlig ide.

Dette bind i serien giver en lang rxzkke
pragtfulde illustrationer i sortlhvid og i
farver af gammel a2gyptisk kunst, og alle
billederne har selvfolgelig noget med mu-
sik at gere. Bogen vil tiltale sivel den, der
er interesseret i musikkens historie som
den, der kan lide at studere det gamle
xgypten. Miske skulle bogens format lige
naevnes: ca. 25X35cm. Det giver en idé
om illustrationerne.

jas.

Nastsidste nyt!

Da Frederiksberg stations

drejeskive blev stjalet

Jo, jo, manden, der solgte telefonpale
»pd fode« til godtroende landmand ken-
der vi sare godt — det var Pefer Olden,
der blev udedeliggjort i »Blakspruttenc,
men han havde en efterfolger, som det
pa et givet tidspunkt lykkedes at bluffe
veltjente statsbanemand -!

Han hed Ruddi.

Han gik en dag ind pa et kontor p4d Ho-
vedbancgarden, hvor han ligesom i tan-
ker tog en meget fin kasket med redt bind
og vingehjul i guld. S& lejede han en vogn-
mand med lastbil og kerte ud pd Frede-
riksberg Jernbanestation, hvor Ruddi, der
nu havde taget den fine kasket p4, gik hen
til nogle hindvarkere, der var ved at hug-
ge den store jerndrejeskive op. Den havde
ligget der siden Frederiksberg havde ve-
ret en station pid Vestbanen - til Korser,
altsa.

Mecd myndig rest sagde Ruddi:

- Vi kommer fra Generaldirektoratet.
Vil De hjzlpe os med at lesse jernet pa.
De skal til Centralverkstederne. Forman-
den gav ordren videre, og snart rullede
den intetanende vognmand med den fine
statsbanefunktionar ved sin side ud til et
jernfirma, hvor lasset blev solgt for en
pan sum.

— Vi skal tilbage igen, sagde Ruddi, der
nu var blevet dristig og endnu en gang fik
man et ls — kun drejeskivens trevaerk 13
tilbage. Til stor forbloffelse for statsbane-
ingenioren, som kom for at inspicere ar-
bejdet dagen efter...

Ruddi levede hejt nogle maneder, si
blev han taget af kriminalpolitiet p&d Fre-
deriksberg, og dommer Heide Jorgensen
takserede drejeskive-eventyret til tre &r.

Men hele Kobenhavn morede sig.
(Politiken).

Sadant sker jo

— Som I dog skriger, bern — man skulle
ikke tro, der var bund i jer!!

— Jamen, det er der — men Peters er
bare somme tider lidt utaet!

Den onde cirkel

— Hvorfor er kedet nu steget igen — bon-
derne fir jo stadig mindre for dyrene!?
— Jamen - — der er lagt pa ollet!!

Ovationer

Men hvor de dog spillede og hvor der
blev klappet! — Men sd var der en, der
rabte kakao - og sa spillede de igen!!

Diskretion

~ N3, chauffer — hvor meget skylder jeg
sa?

— Jah, det ved jeg jo ikke og skal heller
ikke blande mig i det — — nar jeg bare far
de 4 kroner for turen her!

Hva’ behar!?

— Joh — min mand han er god nok - ef-
ter at han har rendt hornene af sig!

— Hornene? - — Hvor har han fiet dem
fra?

Hos jernbanelagen

— Ah doktor, jeg er si syg, si jeg godt
kunne tage livet af mig selv.

- N4, ni, overlad De bare det til mig!

I kupeen

- Det var dog en valdig lang tunnel, vi
passerer.

— Ja, men vi sidder ogsd i den sidste
vogn.

Total ungkarl
Den eneste forbindelse jeg har med
kvinder, er nér jeg ringer til frk. klokken.

Pa jernbanerestaurationen
— Her froken, kaffen er fuld af grums.
— Kender jeg ikke noget til, jeg er ser-
vitrice og ikke spdkone.

Ingen kemikalier, — erlig
krigsforelse

Da Sergenten havde fundet adskillige
bajonetter anlebne og delvis rustne, tog
han deraf anledning til at instruere hele
kompagniet om, at bajonetter horte under
de sikaldte blanke viben, og at enhver
form for kemisk krigsforelse — herunder
infektion fra rust o.l. — var forbudt — ifel-
ge Haag-konventionen.

Mellem fraender

— Hende - jo tak — hun har en fortid!

— Det forslar ikke — der er nok mindst
en halv snes!

Og sa var der
Drengen, som gav sig til at skrige, fordi
skibet begyndte at synke — — opad.

) -
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Deres Bank —

AKTIESELSKAB

ESBJERG BANK

— den lokale bank

==
7

flere jydske stationer billigst og hurtigst over

Det er 1kke alle, der ved

— at gode forbindelser med hurtige tog
i Grindsted eller Troldhede, gor rejsen
mellem Kolding og Brande, Silkeborg,
Randers, Herning, Viborg, Holstebro og

TROLDHEDEBANEN
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Esbjerg

Kolding

Ribe

AUSTIN

De Forenede Automobilfabriker A/S
Nyhavnsgade Esbjerg tfl. *2 52 00

R. SCHULIK

Slagterforretning
Norrebrogade 46 . Esbjerg
Telefon 202 14

Der er altid noget nyt i

| Det nye BOLIGHUS
| Storegade 148 . Esbjerg . TIf. 25017

Nyt autoveerksted
Erik Serensen
Reparation af alle meerker
‘ Borgergade 15, Esbjerg

[ ) Malermester

‘5'1' BERNT
P> JOHANSEN

P. Skramsgd. 23. TIf. 5668. Esbjerg

RADIO-HANSEN

| Radio og fjernsyn. - Gode be-
talingsvilkar

M. Nielsen & Sen
(A. Robstad)
Gravmonumenter - Stenhuggeri
Jernbanegade 50 - Kolding - tlf. 762

VAGN JACOBSEN
Autoveerksted — Servicestation
Aut. VOLVO forhandler
Vejlevej 114 - Kolding
Telf. *2157

Send vognen til —
CALTEX SERVICE
Sdr. Havnegade 2, Kolding. TIf. 17
1. kl.s behandling.
Quick-Service.

Aktieselskabet
Kolding Tralasthandel
Telf. Kolding *101

Bramminge

Aktiselskabet

RIBE MASKINFABRIK
Leverander til DSB

Telf. Ribe 970

Jernbanepersonalet anbefales

WEIS STUE

Olga Henriksen
Torvet, Ribe, tfl. 700

Landbosparekassen
for Ribe og Omegn

Torvet — 1 byens centrum
Telf. Ribe 40 og 524

Asbjerg Lauridsen & Sen
| Glarmester
Nederdammen 31, Ribe, tif. 317
Rullegardiner — Persienner
Blyvinduer — Billeder indrammes

Hurtig og effektiv service

Storegade 77 - Esbjerg
Telf. 5683

VESTJYDSK

AUTO-OPRETNING

Storegade 8 A — Esbjerg
TIf. 3456

Esbjerg |
Eksportmarked

JENS SELVEJER

Gardiner i stort udvalg

Vi tager mal, syer og haenger op
Strandbygade 29, Esbjerg, tif. 7410 ‘

LANDBOSPAREKASSEN

for Ribe og Omegn
Bramminge afd. TIf. 7 34 44

FICH RASMUSSEN

Glarmesterforretning
Norregade 8 . Bramminge
Telefon 7 30 49

Bramminge Boghandel
Bent Schack
Storegade 13 . Bramminge
Telefon 7 30 61

AAGE C. PAHUUS
Aut. SMC forhandler
Ribevej 2 — Bramminge
Telf. 107 — 307
Ribe — Telf. 347

SYMASKINER
JENS PEDERSEN

! Telefon 2 17 30

QINZE
G

$
Q 9- MOD ED"'&‘
B Mpsk NER RUSHOLONING 8

Vestergade 9 Abenra
TIf. 23452

Vestergade 68 . Tander . TIf. 216 07

Tonder Andels-Slagteri
Udsalget Vestergade 72, Tender

SVEND KIRCHHEINER
| Hejspendingsinstallater
Vestergade 7 . Tender
| Telefon (047) * 2 20 45

Blenners Dampvaskeri
Skibbrogade 2 Taender
TIf. 22768

J. WUTH
Slagterforretning
Tjereborg . Telefon 47




LEVERER

DIESELMOTORER
MOTORTOG
SPECIALVOGNE

TIL

jernbanedrift

MASCHINENFABRIK AUGSBURG - NURNBERG AG - WERK AUGSBURG

Reprasentant | Danmar| k:

PROTECHNICO %

VESTER FARIMAGSGADE 1 - KOBENHAVN V. - TELEFON MINERVA (0154) 2062





