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Nr. 10 . Oktbhr. « 1961

Forretningsmassig statsdrift

Statsbanerne har pligt til at tage bade

forretningsmassige og samfundsmassige hensyn

Som kort mcddelt i vort scptember nr.
holdt gencraldirektor P. E. Skov pa nordi-
ske varkmestres dclegeretmode ct fore-
drag over ovenanfertc emnc. Forcdraget
gengives efter Ingenierens Ugeblad, hvor
talen har varet optaget som kronik.

Undecr den polimik, SAS i den sidste
tid har givet anledning til, har der ogsa
varct draget paralleler il DSB. Dette kan
nxppe opfattes som nogen ros for os, men
det svarcr meget godt til de angreb, der
fra tid til anden i evrigt rcttes mod vor
okonomi. Dect haxvdes herunder bl. a., at
alt, hvad staten har med at gore, cr dyrere
cnd det, der drives under private former.
Rent bortsct fra, at en virkelig konsekvens
heraf matte vxre, at man mitte foretraxkke
privat drift af skoler, politi, told os.v., si
har denne pistand altid for mig stiet som
noget. der ikke er fort bevis for, eller som
der i hvert fald ikke cr givet nogen hold-
bar forklaring pid. Hvorfor skulle det
f. cks. vare dyrere for statsbancrne at fa
udfort et arbejde end for ct privat firma?
Statsbanerncs arkitekter og ingeniorer far
jo ikke mere i lon, fordi ct anlaxgsarbej-
des pris cr hoj. Skulle et arbejdc blive
dyrere, fordi staten stir som bygherre,
méitte arsagen vel for ovrigt vare, at de
cntreprenorer, som far arbcjdet overdra-
get ,udnyttede staten, og det kan da ikke
txnkes.

Noget andet cr, at cn under staten an-
sat ingenior ikke kan txnkes at ville lxgge
navn til, at cn arbejde udfores mindre
godt, men da samfundct heller ikke kan
vxre tjent hermed. kan der ikke i din
anledning rettes bcbrejdelsc mod nogen.

Men er statsbanerne da ikke et unders-
skudsforetogende, og er dette i sig selv
ikke tilstrakkeligt bevis for, at statsdrift
et dyrere end privat drift? Det er rigtigt,
at statsbanernes regnskab, sidledes som det
i dag stilles op, viser underskud, men sa-
dan har det altid veret. Nar det er blevet
havdet. at statsbanernes regnskab for 50 r
siden | modsatning til nu viste overskud,
er nemlig hertil at sige, at der for 50 ar

Af generaldirektar P. 1. N. Skev

Generaldirekter P, E. N. Skov

siden ikke i regnskabet indeholdtes beleb
til afskrivning og forrentning. Finansire!
191011 vdviste et overskud uden afskrift
o8 forrentning pi 3.4 mill. kr., finansiret
1960—61 udviste et underskud pa 62,7
mill., men da der heri er inkluderet i alt
917 mill. til afskrivning og forrentning,
kan dette regnskab i hvert fald ikke siges
at vare darligere end det for 50 ar siden.
*

Derfor kan man sclvfolgelig godt stille
det sporgsmil, om resultatet ikke ville
vare endnu bedre, hvis banerne blev over-
ladt til privat drift. Svaret matte cfter min
mening blive bade et ja og ct ncj — et ja,
fordi cn privat vicksomhed ikke i samme
grad som staten bchovede at tage sam-
fundsmassige hensyn, ct ncj, fordi staten.
hvis den onskede taget samme samfunds-

Resturant »Pé FOttovet«
og baren p& Osterport station

anbefales

POUL GUDMANN

massige hensyn som i dag, pd anden mi-
de da matte betale herfor. Man mi nemlig
ikke glemme, at vel er en del bancr an-
lagt pi steder, hvor man kunnc sc, at der
var penge at tjene — og dct cr fortrinsvis
de bancr, der er anlagt af private — men
andre baner er anlagt gennem egne, som
vist ingen nogen sinde har dremt om
skulle blive i stand til at forrentc en jern-
bane. Det samme gxlder vel forevrigt og-
sd for vcje, der anl{xgges, men for dem
som i sin tid for jernbancrne gaxlder, at
den ovrige del af landet — det vare sig
gennem  skatterne eller gennem motor-
afgifterne — ma hjxlpe til. At det derfor
rent og skart skulle vare tilsxtning at
drive sidannc bancr (og vcje), cr ikke gi-
vet, for pd samme made som f. eks. for
skoler mi dct ikke vare det dirckte regn-
skab, men dect samfundsnyttige, der mi
vare afgorende for staten,

Det turde vist ogsd vare opportunt at
huske pa, at det ikke kan vare helt rigtigt
at basere omkostningerne ved en bestemt
transportform alene pa forholdene i dag.
For banernes vedkommende ville dette
nemlig at vare ensbetydende med, at man
kun regnede med den standard, man i
dag er naet frem til, sdvel med hensyn til
rejsehastighed. bekvemmelighed m.v. som
med hensyn til omkostningerne ved tog-
drift, medens man for den ecrhvervsmas-
sige biltrafik si bort fra de foregede om-
kostninger til personale i videste forstand,
som utvivlsomt vil opsta, efterhanden som
det ved bilerne arbejdende personale bli-
ver »sgammelt | girde« ligesom banernes
personale.

Hvad de for bancrne gxldendc vilkir
angir, vil flere — for ikke at sige de fleste
{dct cr i hvert fald de indtryk, man fir,
nar man scr avisernes kritik} — sikkert
mene, at dem cr banernc sclv herre over,
men cr de det? Nar vi med torre tal kan
bevise, at det at anskaffe diesellolo til at
erstattc damploko er cn sa god forretning,
at der er tale om cn forrentning pa over
30 %, ville en privat forretning sikkert let
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kunnc lanc dec nedvendige penge hertil,
men lanevejen cr ufarbar for os, for vi
cr cn statsinstitution. Optager vi lan, cr
dct statsldn, og sidannc ma kun optages
cfter vedtagen lov. Skal man have noget
nyt, bor det vare godt. helst det bedste,
der findes, og da de bedste dicsclloko
fandtes i udlandet, var det vel kun natur-
ligt at kobe hzr. Det ville i hvert fald cn
privat virksomhed have gjort. For mig at
sc cr det imidlertid lige sd naturligt, at sta-
ten forst og fremmest har den hjemlige in.
dustris interesser for oje, og jeg syncs og-
sd, at dct cr helt alright, at staten lader
bygge herhjemme, sclv om det er noget
dyrere, men det har blot ikke ret meget
med forretningsmassig drift at gors.

Tank i denne forbindelse pa, at den,
der onsker at kobe en bil. kan v&lge mel-
lem cn masse udenlandske, ja, da der en-
gang var tale om at yde den hjemlige bil-
industri cn vis begunstigelse, blev tanken
herom afvist med alle tegn pd vammelse.

Og hvad der galder for loko, galder
ogsd for vogne, personvogne sdvel som
godsvogne. Statsbanerne tranger i hof
grad til at fi nye vogne, men det er be-
granset, hvad de hjemlige fabrikker kan
prastere. Ud fra den betragtning, som vist
er almindelig galdende, at jo storre par-
tier, der kobes, des billigere stykpris fas
der, dannede de europaiske jernbaner for
nogle 4r siden en eckonomisk sammenslut-
ning til indkeb af rullende materiel. DSB
blev ogsid medlem, men som statsinstitution
matte vi have Folketingets samtykke. Det
fik vi, men med den bemarkning, at vi
ikke métte kebe gennem EUROFIMA
(sddan heddcr sammenslutningen) uden
finansudvalgets sanktion.

Sa kan man sclvfolgelig sige: Ja. men
cr det nu sd slemt. Finansudvalget cr jo
»lige ved hindene. Javel, men det er ikke
cnsbetydende med, at man kan »sld til«
i dct mest gunstige ojcblik. Hvis ct skibs-
varft i ecn dod periode kommer og siger
til os: Vi har ct hul i vor produktion og
kan derfor tilbyde at bygge cn fxrge for
en rclativ billig pris, men betingelsen cr,
at DSB slar til med det samme, sd er vi
nedt til at sige mange tak, men vi kan ikke
sl til med det samme. Vi skal forst have
cn bevilling — og for ovrigt skal fxrgen
udbydecs.

Lad mig ogsd nevne en anden ting, som
skulle synes ligetil, men ikke altid er det.
Na&r omkostningerne stiger, ma priserne
sattes op, og helst skulle det ske nogen-
lunde samtidigt. Savel vore lenninger som
vore takster fastsattes af regering og
Folketing, men aldrig i samme lovforslag
og yderst sjeldent galdende fra samme
dato. Lenforhejelser kan gives med til-
bagevirkende kraft, det kan takstforhejel-
ser tkke — tvartimod ma de, som nar en
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lenforhejelse vedtages i slutningen af en
folketingssamling. vente til {xnge efter. En
takstforhojelse kan derfor let komme til at
slebe tre kvartaler efter en lonforhojelse,
og s& turde det vare givet, at regnskabs
resuitatet for pigaldende ar bliver mindre
pant.

At der sd tilmed ved takstforhojelser ta-
ges hensyn til boligmangel, uddannclse
o.s.v., gor ikke sagen bedre. Sidannc hen-
syn cr naturlige sct fra statens side, men
de har ikke ret meget med forretnings-
massig drift at gore.

Gencraldircktoren har pligt til at tage
forrcmingsmxssigc hcnsyn, men nar staten
palxgger os at overtage Faborg-Mommark
overfarten, fordi det private selskab. der
har opretten den, ikke ansker at ofre flere
penge pd den. cller nir staten pélxgger
os under cn arbejdskonflikt at scjle pa
Bornhelm, sa har det lige sa lidt, som
nir taksterne fastsxtes cfter samfunds-
massige hensyn, cller ndr vi tvinges til at
kobe her i landct, sclv om tingene kan fas
billigere i udlandct, noget med forretnings-
massig drift at gore.

*

Vi bestemer ikke sclv vore lonninger, og
vi bestemer ikke sclv vore takster, men

stort sct fastsxtter vi selv vor personale-
styrke. Det mai altsi i ferste rakke blive
her, vi ma saxtte ind for at reducere vore
udgifter. Dct sker som i andre virksom-
heder ved i hojere grad at gore brug af
modernz maskiner og andre tckniske hjxl-
pemidlzr, men arbejdet med denne omstil-
ling krxver teknisk medhjxlp, og den er
der siom bekendt mangel pa for tiden.
Derfor gar arbzjdet ikke sa hurtigt, som
det kunnc onskes, men det er jo noget,
som statsbancrne ikke er alene om. Dog
syncs det, som om DSB’s vanskcligheder
ved at fa den nodvendige tekniske arbejds-
kraft i hvert fald ikke er mindre cnd an-
dres. Hvad arsagen hertil cr, skal jeg ikke
kunnc sige, for det kan da ikke vare
manglen pa int:ressante opgaver, som gor
sig gxldende, og jeg synes heller ikke, det
kan vare for lave Jonninger, for Ingcnior-
forcningen har jo fict gennemfort. at der
hos staten — i modsxtning til, hvad der
cr tilfxldet hos private
lenninger.

gxlder minimal-

¥

! denne forbindelse kan jeg ikke tilbage-
holde et hjertesuk over de mange kontrol-
foranstaltninger. som efterhinden er gen-
nemfort, og som kraver et ikke helt ube-

Altsd er DSB’'s regnskab i dag meget bedre end for
56 ar siden



tydeligt antal teknikere dels i de kontrol-
myndigheder. som er skabt, og dels, men
ikke mindst hos os, for det at sende teg-
ninger til godkendelse snart det ene sted,
snart det andet og f3 dem tilbage med on-
sker om rettelser, gores fo ikke uden eks
tra personaleforbrug. Hvorfor kan det ikke
lige s& godt pilegges en ansvarlig ingenier
hos statsbanerne at pise, at en lov eller
et cirkulzres bestemmelse er opfyldt, som
en ingenior i en anden statsinstitution?
Er det noget specielt for ingeniorer, at de
ikke ter stole pid hinanden? For en jern-
banemand er denne manglende tillid ufor-
stdelig, for vi er nodt til at stole pd hin-
anden, ellers blev der intet af international
jernbanetrafik. Har italienske teknikere
sagt god for en jernbanevogn. kerer den
uden videre pad vore strakninger. og har
tyskerne sagt, at banen fra Padborg til
Hamburg kan befares med den og den
hastighed. tager vi ikke i betankning at
lade vore tog fremfere til Hamburg med
med denne hasighed.

Jeg indremmer, at mit hjertesuk er ego-
istisk, for jo mere teknisk medhjxlp, vi
kunne s®tte ind pd vore moderniserings-
arbejder, jo hurtigere kunne vi vise, hvad
det koster, eller skal vi sige, hvad det
burde koste at drive jernbaner i dag. Jeg
nxrer ingen tvivl om, at det vil vise sig,
at jernmbancbefordring er en transport-
form, som langt fra er udtjent.

Et indl=zg

I ct senere nr. af Ingenisrens Ugeblad
imodcgar herr O. lrgens gencraldirektor
P. E. Skov’s foransticndc betragtninger
med bl. a.

Herr Skov siger, at han ikke har hort
nogen holdbar forklaring pa, hvorfor pri-
vatdrift skulle vece bedre end statsdrift,
men i resten af kromikken, som general-
direktoren benytter til at forklare, hvorfor
DSB har underskud, giver han sclv en
rxkke meget gode argumenter for. hvor-
for privatdrift cr at forectrazkke.

Jeg er klar over, at generaldirektoren
med det nuvarende system ikke kan kriti-
seres for, at DSB folger den af »samfunds-
massige hensyne begrundede politik, men

Manedens foto

Den sidste Hb.vogn 22481 som varkstedsvogn
Foto: Tass. 8. Sundahl. Blerregrav

det forbavser mig, at han som kronikken
viser, fuldt ud cr klar over, hvor lidet cf-
fektiv driften er, ikke soger at f3 forhol-
dene xndret. Det forholder sig jo sadan,
at DSB's underskud i virkeligheden er
statstilskud til visse egne og industrier,
men at dette i hver fald for offentligheden
pa grund af driftsformen tilslores. Desuden
har motororganisationerne uimodsagt hxv-
det, at DSB's storebaxltsfxrger har ct
endog meget stort overskud fra bilfolket,
hvilket altsd gar til at daxkke tilskud til
andre interesser. Det samme hxvdes for
Kobenhavns Bybanes vedkommende. Der
foregar altsi gemnem DSB's virksomhed
en udjxvning, som offentligheden ikke har
nogen mulighed for at overskuc.

Jamen, vil mange sige, skal man da helt
se bort fra de samfundsmassige hensyn.
Nej, det skal man ikke, men man skal
ikke camouflere dem.

Angiend¢ gencraldircktorens hjertesuk

over kontrolforanstaltningernc. Alclig talt
tror jeg, dette er et udslag af Parkinstons
Iste lov. en lov som i allerhojeste grad
trives i ct socialdemokratisk domineret
statssamfund. At ingeniorerne skulle vare
mere mistroiske end andre. har jeg ikke
market noget til.

Flerr Skovs bemarkning om, at man,
hvis man havdede, at privatdrift var bedre
og billigere cnd statsdrift, for at vare kon-
sekvent ogsd maéatte onske privat politi,
told, skoler. o.s.v., forckommer mig ikke
helt relevent. Politict yder tjenester uden
at tage betaling, toldvasenet far betaling
uden at yde tjenester; ingen af dem kan
derfor siges at vaere velegnet for privat-
drift. Statsbanerne derimod yder tjenester
mod betaling, hvilket vel mi siges at vare
grundlaget for privat forretningsdrift.

Hertil svarer generaldirektor Skov:
Civilingenior Irgens betragtninger er i
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nogen grad af politisk art og folgelig uden
for mit »domane«x. M3 jeg derfor ind-
skrenl:e mig til felgende:

Er det ikke almindeligt gzldende, at det
inden for en vitksomhed eller et fore-
tagende, der drives som en helhed, er van-
skeligt, for ikke at sige umuligt. indisku-
tabelt at fastsld. hvad et enkelt led koster.
Hvordan kan f. cks. et byggefirma, der
med de samme maskiner m. v. bygger 2
fargelejer, afgere, hvad det ene koster.
Der kan anlegges 3 forskellige synspunk-
ter: 1) Flvad ville der spares, hvis dette
ene fargeleje udelades. 2) Hvad ville det
koste. hvis kun dette ene fargeleje blev
bygget. 3) En mellemlosning. For store-
baltsoverfarterne ma det erindres, at far-
gerne i nogen grad bruges i flang til over-
forsel af jernbanevogne og biler, og at
det f. eks. for en jernbanevogn fra Syd-
frankrig il Nordsverige kan diskuteres,
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hvor meget af den samlede fragt. der skal
tilfalde fargeoverfarten, hvad selve det, at
en jernbanestrzkning er afskdret af en
fargestrekning koster, og hwvem der ber
betale for det ophold e¢n godsvogn far,
nir sporbarende farger benyttes som atr-
tomobilfarger.

Men sel» om man forsegte at finde ac-
ceptable tal, sdledes som »Samfardsels-
kommissionen for hovedstadsomridet«
(den sikaldte Kjzrbel-komission) i sin tid
gjorde, synes det uden betydning i den
offentlige diskussion, for af kommissionens
betenkning fremgar, at S-banerne ikke gt
ver overskud, og alligevel hzvdes det den
ene gang efter den anden. at S-banerne er
en »guldgrube«.

jeg kender et land, hvis statsbaner er
organiseret som et aktieselskab med staten
som eneste aktieejer, og det betyder, at
der kan aflagges et bedre regnskab, for et
aktieselskab skal jo ikke absolut give et
udbytte, der svarer til en forrentning pi
414 pet,

Offentlige og private trafikmidler.
Efterhinden som systemct: hver mand
sit koretoj, bliver n&rmere en realitet end
en onskedrom, skulle man tro, at offent
lige trafikmidler ville blive overflodige,
men dette er ingenlunde tilfzldet. Selv om
de offentlige trafikmidler ikke pi langt
ner besorger si stor en del af den sam-
lede trafik som tidligere, og selv om en del
smabaner har vist sig urentable, betyder
det ikke, at vi gar mod en afvikling af of
fentlig trafik. Behovet for en sid.an er
stadig tilstede, om end det i nogen grad
flytter sig, idet betydningen af privatbiler
cr storre i nogle egne og omrader end i
andre. Om behovet skal tilfredsstilles med
baner eller rutebiler er en sag for sig og
kun et sporgsmal om, hvad der er bekvem-
mest og billigst. Da man i sin tid anlagde
baner ud i de afsides og tyndtbefolkede
egne, var man vel nok klar over, at disse
baner ikke i sig sclv ville blive lukrative
foretagender, men at de ville blive det for
de pagzldende egne. Dette v-*~ <ig at
vare rigtigt. Og nar man nu neategger
disse baner, sorger man da ogsd for, at
de bliver crstattet med rutebiler, selv om
disse ogsd ma drives med tilskud, hvor
trafikken pid grund af de mangc privatbi-
ler ikke er stor nok til at bare en bilrute.
Har rutebilerne veret en hird konkur-
rent til banerne, er privatbilerne blevet en
endnu hirdere konkurrent for rutebilerne.
Dette gor sig serligt geldende pi de ste
der, hvor den samlede trafik er inindre
sterk. Mellem tzt ved hinanden liggende
storre byer og i t®tbefolkede omrader vil
der altid vere nok at kore med. Men de
mange smi ruter, som forer fra en kobstad
cller en station en snes km ud til en lands.

by eller en lille kystby, me®rker konkur-
rencen fra privatbilerne serlig hirdt. Selv
i sommer,- bade- og ferictiden korer de
ofte med kun en enkelt eller to-tre per-
soner, og havde de ikke fortjenesten af de
mange smazrindcr, de udrctter for folk.
samt posten og pakkerne, ville de ikke
kunne eksistere. Dog d®kker de et bchov,
der ikke kan imedekommes pd anden vis.
Der er jo altid nogen, der ikke selv har
vogn. der skal cller vil transporteres til
eller fra nzrmeste station eller by.

Ikke mindre er behovet for offentlige
trafikmidler i og omkring de store byer, i
s@rdeleshed for hovedstadens vedkommen-
de, og dette behov er hurtigt voksende.
Men her gor lige det modsatte forhold sig
g®ldende med hensyn til privatbilerne. Jo
flere der bliver af disse, jo sterkere vil
bchovet for offentlige trafikmidler blive.
Ganske vist tager bilerne en betydelig an-
del af den samlede trafik, men dcnne an-
del vil blive mindre, efterhinden som ga-
der og veje bliver si overfyldt, at det bli-
vr for besvarligt at komme igennem og
umuligt at finde et sted at s®tte vognen.
At lose problemet ved at nedrive bebyg-
gelsen for at skaffe parkeringsplads og
gore gaderne bredere, som man visse ste-
der har forsegt sig med, viser sig at vere
en uhyre kostbar udvej og desuden ret
nyttelos, fordi antallet af biler bliver ved
at stige, indtil det ikke mere er nogen be-
kvemmelighed at kere i egen vogn. Og
her viser det sig, at busser og sporvogne
bliver nasten ligesi sterkt hzmmet af
overfyldningen som privatbilerne. Den
eneste rimelige og tenkelige udvej af van-
skeligheden er at udbygge nettet af by- og
forstadsbaner under jorden eller havet
over gadernes niveau. Kun siledes kan
man skabe mulighed for hurtig, bekvem og
pracis transport af det stadigt vokscnde
antal mennesker. der dagligt skal befor-
dres mellem forstederne og den indre by.
Derfor boer man ikke tove med at ivark-
settc den udvidelse af banenettet i og om-
kring Kebenhavn. der nu endelig er beslut-
tet. (Kan man, som det siges, ikke fa tek-
nikerc nok til dette arbejde. mon man si
ikke ligesd godt pd forhind kan opgive
tanken om brocr over Storebzlt og Ore-
sund?)

For fjerntrafikken og den internationale
trafiks vedkommende er konkurrencen fra
privatbilerne ikke s®rlig markbar for ba-
nerne, omend i nogen grad for busserne.
Ganske vist tager privatbilerne en betyde-
lig del af trafikken, men da den samlede
trafik er si sterkt stigende, er der ingen
tilbagegang at spore for banerne og bli-
ver det n®ppe. Der vil altid vere folk
nok, som onsker at rejse hurtigt, bekvemt
og sikkert og derfor tager med tog.

Pacific.



BILLETSYSTEMER

) BELLGRAPHIC g

- ENKELT

BORGERGADE I5 - K@BENHAVYN K -




Jearge ruter

& morgen til 24 nat.
Overfart ca. 5 min. ;
Afg. Egense hv. hele time. |

Afg. Hals 10 min. senere. ||

Erden sejter uaf- B
brudt ¢ overfarts-
*len, naar der er g
ventende biler. Fri §
hojde uw. broen 4 m
Tif. Mou 91 (20411) §

S HALS-EGENSE

Ballebro 'ﬁmn

| =, Hardeshoj 2

2 FERGER i PENDULFART

RORD-ALS TERGETART A8 AABENRAA

AARHUS - HALMSTAD

med

»Prins Bertil«

saloner, TV-saloner
og hvilerum. Ber er
kahytter til radighed
under overfarten og
til overnatning i
Halmstad.

Fra Danmark:
Mandag—fredag,
lardag-sendag

Afg. Arhus kI. 17.30
og kl. 8.00.

Ank. Halmstad kl.
23.45 og ki. 14.15.

Fra Sverige

Afg. Halmstad daglig
kl. 1.00. Ank. Arhus
daglig kl. 7.15.
Billetter hos genrat-
agenten: Anders
Bendt, tif. Arhus
(061) 319 11 eller
ved de autoriserede
rejsebureauer.
Luksusrejse til hver-
dagspris med den
centrale feerge.

Med Europas mest
moderne bilfzelge er
der daglig direkte
forbindeise mellem
Aarhus og

. Halmstad — den
store, centrale
havneby i Vest-
sverige, der ligger
bekvemte for alle
forbindelser i
Sverige. Halmstad
er centrum i den
vestsvenske riviera-
kyst med store
sandstrande og
smukkeklippepartier.
M/S ,Prins Bertil"
tager 90 person- [
biler og 900 passa-
gerer. Cer er to store
1. kl.s restaurationer
med dansk og svensk
kgkken, internatio-
nale priser péa drikke-
varer, tobak, choko-
lade o.s.v. Fzergen er
forsynet med danse-

AARHUS-HALMSTAD: KATTEGATS BLA BAND

Valuta til broen.

Vi har mageligt rdd til at bygge en
Storebelts-bro. Vi har masser af penge,
og har vi ikke nok, kan vi lave flere. Kro-
ner altsd. Broen vil koste et par milliarder,
regner man med. Det gor ikke noget. om
den s& kostede tre milliarder. Vel at be-
maerke, hvis det kun er kroner, det drejer
sig om. Men ulykkeligvis kan vi ikke klare
den med kroncr. Omkring halvdclen af
belobet, miaske mere, vil vi sikkert blive
nodt til at betale i udenlandsk valuta,
enten direkte eller indirekte. Og har vi
denne valuta ti] rddighed? Det har vi ikke.
Vi korer med cn beholdning af fremmed
valuta pd godt en milliard, og det er det
aller-allermindste vi kan have, siger de
kloge mennesker gang pa gang, til stotte
for vor udenrigshand.l

Altsd vi kan ikke tage de penge til at
bygge bro for. Der er siledes ikke anden
udvej end at line, og dette kan ve] nok
lade sig gore. Mcn der er det ulykkelige
ved 1an, at de skal forrentes og betales til-
bage. Med andre ord: Hvis vi liner pen-
gene, setter vi os for en betydelig arlig
udgift 1 frommed valuta mange ir frem
i tiden. Og kan vi indtjene denne, nir det
i forvejen kniber for os at holde stregerne
lige? Ellers bliver der ikke anden udvej
erid at neds®tte vort forbrug p3d andie
omrader.

Vi vil nu si gerne have den bro. Vi har
det som manden. der si gerne vil have en
bil. selv om han i forvejen h®nger pi
den med okonomien. Han synes cfter-
hinden, at han ikke kan undvare den,
og han har si hirdt brug for den, til at
korc en tur med familien. og til, hvis han
skal et sted hen. Han kan ikke sige be-
stemt, at bilen vil foroge hans indtjcnings-
muligheder. men 'han tror det nu nok.

Man tror jo, hvad man helst vil tro, og
bilen skal sandelig nok blive brugt, hvis
han fir den. Broen skal ogsi nok blive
brugt, det har ingen nod med ds<t. Vi har
hardt brug for den. Tror vi da. Men for en
uhildet betragtning ser det ud, som om det
gar akkurat ligesid godt med f®rgerne.

En valutakyndig bankmand skriver om
broen og valutaen i dagspressen bl a.
folgende:

Med faldende valutaindtzgter for vort
vigtigste eksport-erhverv, landbruget, med
stigende liberalisering af importen og mu-
ligheden for en dansk tilslutning til det
curopziske fzllesmarked, med dcn deraf
flydende usikkerhed for bide vort land-
brug og vor industri. vil der nzppe findes
en dansk politiker, som vil gi ind for en
sddan forogelse af vore udenlandske gzlds-
forpligtelser, som bygningen af en Store-
bazlts-bro formentlig vil betyde.

Var det ikke pa tide, vi manede det bro-
spogelse i jorden igen og gl®dede os over,

at vi i det hele taget har rad til, eller i

hvert fald tager os rad til, at kore bil

inden for vore respektive landsdele?
Aros.

Skivebremser pa jernbanevogne.

British Railways er de forste, som ind-
forer den nyeste udvikling inden for brem-
setcknikken. De forste jernbanevogne med
skivebremser er allerede i drift. 212 gods-
vogne, der indgir i eksprestogstrafik, pre-
vekorer systemet for tiden.

Moderne jernbanevogne er konstrueret
til at vaere i drift i lange perioder med et
minimum af vedligeholdelse, og fornyelse
af bremseklodser pd en i ovrigt tjenstdyg-
tig vogn er ofte den eneste grund til at
tage den ud af drift.

Skivebremser skulle medfere bespareiser
i vedligeholdelse, da de sma bremseklodser
holder l®engere, og selv om de konventio
nelle bremseklodser er billigere, skal de
fornyes alt for ofte pi ckspresgods- og
passagervogne. Det er selvfolgelig ogsi en
principiel fordel, at skivebremser arbejder
med en mere konstant bremseevne uden
uheldige indflydelser af termiske effekter
som f. eks. fading. Disse fordele er af s®r-
lig interesse for hurtigtgiende vogntog,
men de¢r er endnu en del problemer, som
skal leses.

Princippet i skivebremsesystemet cr
dette: Bremsen cr en automatisk regule-
rende 2-trins bremse. Nir vognen belastes
til 66 % kapacitet, vil bremsecylinderar-
mens angrebspunkter automatisk forsky
des sidledes, at bremsekraften foroges. Det-
te foregar via ct stangsystem til vognens
tiederophzng.

0000000 e
- = Vi har modtaget h
OOOOOOO ==

Jernbane-betragtninger

Jeg har modtaget det, som s®dvanlig,
fortreffclige nummer af Jernbane-Bladet,
men der var ct par ting, som j:g kunne
lide at kommentere. Forst hr. »Ges artikel
om OMBs skinnebus. Han skriver, at den
passende kunne inds®ttes pd OKM] i bad-
togene. Ha, det er ikke for at genere
ham, men mon han nogensinde har set
ct badetog komme fra Kertcminde cn sons
dag aften. Det er et meget oploftende syn.

Jeg medsender et billede, der giver et
lille indtryk af et sidant badetogs ankomst
ti] Odense. Toget er lige ankommet, og
dct bestir ‘af en af de store motorvogne
som trekkraft plus 7 toakslede person-
vogne og en pakvogn til alle cyklerne.
Billedet er taget i 1959 da vi havde eu rig-



tig sommer, men selv i dr har der varet
store badetog pd OMK}], og det bliver der
igen ndr vi engang far sommer af den gode
gamle slags. Det vil ses at perronen er
myldrende fuld af mennesker, som det sik-
kert vil volde lidt vanskelighed med at fa
plads til i et skinnebustog.

Der var fornylig en artikel i bladet om
folk, der rog i en ikke.ryger afdeling, og
til det kan jeg give en noget flov kom-
mentar. Den encste gang jeg har varet
ude for det, var da tre af DSBs egne folk
engang rejste i kupé sammen med mig, og
jeg ma desvarre fortzlle, at de var smzk-
fulde tillige med. De var ganske vist i
civil og uden for tjenesten, men alligevel

Der var desuden en udtalelse, der fik
mig til at ryge helt op i loftet af arrigskab.
Det var den om Stationsforstanderen: i
Tonder. Hvor jeg forstar ham. Han har
sikkert arbejdet i mange ar pd at fa trans-
porten til de mange kunder i Hojer, og
arbejdet pd at beholde dem til DSB, og
hvilken tak far han? Jeg forstar han er
bitter. Det er jo ogsd en markelig side-
banepolitik DSB forer. Hvis vi nu tager
Svendborg-Nyborg-banen, som med alle
til radighed stidende midler skal nedlzgges.
skont den i SFJs tid var pd hojde med
Svendborg-Odense-banen i okonomi. Man
gar efter min mening nog:t for vidt, nar
man sylter 20 godsvogne en uge i Svend-
borg for at det skulle vise, at Nyborg-
banen ikke kunne betale sig. Det er en
noget strenge historie, som man vil sige
ikke passer, men jeg har det desvarre fra
palidelig kilde. Det cr jo ikke altid lige
opleftende at vere interesseret i DSB, nir
noget sidant finder sted.

Og hvad er det dog for besynderlige
koretojer man benytter pd disse side-
baner? En Mo eller Mp-vogn,, der smider
lige si meget olie i ballasten, som' der
kommer i motoren. Hiblost forzldet alle-
rede efter krigen. 62 t massiv motorvogn,
der nasten er til grin for udlendinge og
forsdvidt ogsd herhjemme!

Nej, se pd OH]J’s fine motorvogne, der
ikke korer rundt med et overflodigt ton.

Bemark deres fine gang og smukke ud-
seende. HGC.

Koebenhavns Jernbane Orkester
40 ars jubilaeum

fejres den 28. oktober

Kebenhavns Jernbane @rkester 1959

Den 12. oktober passerede Kobenhavns
Jernbancorkester af 1921 dagen. for sin
40 ars stiftelse. Ja, det er egentlig ikke helt
zrligt med 40 ars musik, for i begyndelsen
mdatte man nojes med at spille kort! for
sagen var den, at man havde ingen penge
til at kobe instrumenter for, og man ville
pa den made se at f& samlet en startkapi-
tal.

Det var i amatororkestrenes barndom.
Pa den tid fandtes kun Sporvejsfunktionz-

rerncs Musikforening, og det var med dette
orkester som forbillede, at man startede
KJO, som orkestret nu hedder i daglig
tale, og det var iovrigt ogsd med sporvejs-
orkestrets dirigent — Lottenburger — at
KJO startede.

Det skal ikke vere nogen hemmelighed,
at de gennem de 40 ar har varet noget af
en kamp for KJOs skiftende bestyrelser
at holde foreningen og dermed orkestret i
live, og altid har det knebet med okono-

ABEN FOR K@B OG SALG AF FREMMED VALUTA
FRA KL. 7,00— 23,00

HANDELSBANKEN

— den moderne bank med de gode traditioner

HOVEDBANEGARD AFDELING
KOBENHKAVN V.
TELEFON: M. 6886
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Skoler ag kurser

Hadsten Husholdningsskole
nar Aarhus
§ mdr.s kursus beg. maj og novbr.
3 mdr.s fra januar, maj og august.
Statstilskud kan seges.
Rigmor Pedersen Marie Herping.

Hammerum Efterskole
(Herningegnen)
nyoprett. nybyg. Drenge 3. nov.-31. marts.
Piger 3. maj30. sept. Alm. skolefag,
gymn., slejd, handarb., vaevn., husgern.,
svemn, Understott. kan seges genn. sko-
len. Skoleplan sendes.

Hans Appel, tif. Hammerum 234.

UNGE HJEMS HOJSKOLE
Skaade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus
Et vidunderligt hejskoleophold pd
Danmarks mest moderne hejskole
med levende undervisning for vor tids
unge. Kursus beg. novbr. og jan. Pro-
gram sendes. Understott. kan soges.

Eriksminde Efterskole

pr. Bouistrup, tlf. 142 (syd for Arhus).
Nybygget moderne skole.
5 og 8 mdr.s kursus for piger og drenge
(14-18 3r)
fra 3. nav. - 30. marts og 30. juni.
Alm. skolefag -}- erhvervsbeton. liniefag.
Skoleplan og skemaer til understettelse
sendes.
Kis og Thjelle Raunkjer.

Ostjysk Ungdomsskoie
Odder - TIf. 40183
Sommerskole for unge piger (14-18 ar)
i 5§ mdr. fra maj. Alm. undervisn.,, hus-
holdning, kjolesyning, vavning. 8 timers
ugentlig engelsk efter enske. Plan og op-
fysning om understettelse sendes.
Agnes og J. Slotsbo-Nielsen.

SNOGHOJ Folkehsjskole
pr. Fredericia. TIf. 119.
Alm. hojskole m. sprog og nordisk-
europeeisk hold.
Leerere ogelever fra hele Norden.

VIVILD Ungdomsskole
Drenge: November-april
Piger: Maj—oktober
Szerundervisning i dansk, engelsk,
handgerning og maskinskrivning
Alice og Valdemar Larsen

Kundskab
er magt . . .!

mien, og bedre er det selvfolgelig ikke i
dag, hvor man passerer jubilzumsdagen
med en kasscbcholdning pad 10 kr.! Med
ojeblikkets priser pa instrumenter, instruk-
tion, noder os.v. er dect forsticligt, at der
skal mange penge til for at holde orkestret
i gang.

Gennem &rcne har det ogsd knebet med
at 3 stemmernc i orkestret besat. P4 grund
af de skiftendc tjenester dognet rundt og
de mange forskcellige arbejdspladscr, har
det altid varet svart — meg:t svert — at
£5 alle orkestrets medlemmer samlct til
musikevelserne. Det tjener derfor dirigen-
terne til xre, at de gennem drene har haft
tilmodighed til, trods dctte handicap for
orkestret, at arbejde med dctte, si det al-
ligevel til tider har varet muligt at opna
en antagelig musikalsk standard.

KO i dag.

Lige fra starten har foreningen virket
som selskabelig forening, for derved, dels
gennem passive medlemmer og dels ved
overskud fra festcr, at kunne skaffe penge
til driften af orkestret. Men dc sencre ars
svigtende interessc for foreningsliv, har
medfort, at ogsd KJO har mattet.indstille
det selskabclige arbejde, og kun hellige
sig det musikalske.

Det er derfor ogsi vard at notere, at or-
kestret med sine 35 mand, indtager et sxr-
deles fint musikalsk standpunkt, siledes
at det pd vardig mddec kan varetage de
reprascntative opgaver, sem orkestret
mere 0g mcre benyttes til. Det filantropi-
ske arbejde som orkestret altid har set som
sine kareste pligter, Svagforctogets af-
gang, Bornenes Kontor, Fagenes Fest og
de mange, mange andre Icjligheder, hvor
orkestret medvirker.

Jubileeumsfesten
den 28. oktober

DF] Keobenhavns fxllesafd. har altid
stottet KJO si godt som det har kunnet
lade sig gore, og kun med afdclingens bi-
stand er det muligt at afholde en jubile-
umsfest af nogenlunde format. Festen af-

holdes pa Folkets Hus, Enghavevej, lordag
d. 28. oktober kl: 18.30.

Bremens Jernbaneorkester (35 mand)
kommer herop som K]JOs gaster i dagenc
d. 28. og 29. oktober. Dette orkester ind-
leder festaftenen og som sadvanlig meder
txllcsafdelingen med de fincste solister,
der kan skaffes.

KJOs program for festdagen d. 28. okt.
ser sidan ud:

Kl. 6.55 ankommer Bremens Jernbane
Orkester til Kh.

» 10.00 marchcrer orkestrene gennem
byen til Selvgade 40. hvor ge-
neraldirektor Skov tager imod.
imod.

» 12.30—15 reception i Tratiketaternes
modesal, Trommesalen 2, 5. sal,
Koebznhavn. Blomster er altid
skont, men, nir vi nu ved, at
KJO slet ingen vaser har, men
derimod en tom pengekasse,
var det si ikke cn idé, at lade
det evt. pitenkte belob til blom-
ster ga til den fortsatte drift af
KJO? Mange bzkke smi, gor
som bekendt en stor & og pa
denne mide vil det vare muligt
at give KJO cn jubileumsgave,
som vil vare KJO til virkelig
gavnl

» 1830 festaften i Folkets Hus, Eng-
havevej, med afsluttende dans
til kL 1.

Sendag den 29. oktober.
KL 1000 udflugt med DSB busser for
Bremens Jernbane Orkester —

forst gcnnem byen og derfra til
Hillered.

» 2230 afrejscr Bremens Jb. Orkester
fra Kh.

Vi onsker hermed Kebenhavns Jern-
bane Orkester tillykke med jubilzet med
onsket om de bedste arbejdsmuligheder og
gode resultater i arenc, der folger.

Rybro.

PIGER: Maj—september

Skoleplan sendes.

AGARD UNGDOMSSKOLE Azird (v. Kolding)

Almindelige skolefag og SZARfag med henblik pa
praktisk erhvervsuddannelse

Elin og Niels Birkefoft.

DRENGE: November—marts

VA&RKSTEDSLARE
BRUGSKUNSY

TRE- og METALSL@JD
LITTERATUR

MUSIK . KGKKEN
MASKINSKRIVNING

Telf. Agard 124
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Karolines oplevelser . . .

Karoline har opdaget —?
Man skal aldrig have hemmeligheder for

sin kone, for eller senere bliver det op-
daget, og sa cr den gal Jeg har igrunden
heller aldrig skjult noget for Karoline,
sddan af betydning da. Men naturligvis
kan man ikke fortxlle sin kone alting,
ligesom man heller ikke satter synderlig
pris pa, at fa alle hendcs ubctydelige op-
levelser refererct. Der kan jo vare sa man-
ge smating, som ikke kan interessere
hende, og der kan vare ting, som slet
ikke kommer hende ved. Men altsa: stort
sct fortxller jeg hende alt, hvad jeg me-
ner kan have hendes interesse, hvis jeg da
husker det. Stort set ja. Men jeg ma allige-
vel nok i en cenkelt henscende have set
for stort pa det, for forleden morgen, jeg
kom hjem fra nattjeneste, modtog hun mig
i doren. Den stod pa jordskalv.

»At du ikke skammer dig. Luk doren.«

Hun var rod i hovedet, ojnene gnistrede
og stemmen dirrede af arrigskab. Den var
gal, grusom gal, kunnc jeg skonnc. Jeg
provede forsigtigt ar legge en arm om
hende for at berolige. Men »Klaskee, hun
drev mig en med flad hand pa siden af
hovedet. si det sang.

»Ror mig ikke, — Din
At du ikke skammer dig.«

Jeg blev mere forbavset end vred, men
beherskede mig og sagde spagfardigt:

»Jeg skammer mig sandelig ogsa s me-
get som jeg kan. Nar man far sddan cn
pa kassen af kone¢n, for man er vel inden
for doren, ma der vare alvorlig grund
til at skamme sig«

Det var mig imidlertid umuligt, at tenke
mig nogen grund til hendes forternclse.
leg hangte kasketten og jakken fra mig
og spurgte blidt:

din sjover. —

»Er der noget, min lille pige cr ked af?«

»Ked af?” Hvad bilder du dig ind? Jeg
et ikke din lille pigee (hun vrangede or-
denc) »dect skal du endelig ikke tro. Det
er ct overstdet stadium. A'e, din bandit.
At jeg nogensinde har varet sé blaojet at
stole pa dig. Sddan en — sidan en — —=«

Iun stak i at tude. Jeg brod forgzves
mit hoved med at finde ud af, hvad der
kunne vezre i vejen, og provede at treste
hende, men det var hablost. Hun kunne
ikke sige noget for graden og slog cfter
mig, da jeg provede at kartegne hende.
Hvad gor cn mand i en sidan situation?
Gar sin vej og smakker doren hérdt i cf-
ter sig? lLader som ingenting og gar i
seng™? Sporger om vi ikke skal have mor-
genmad? Eller giver hende en cndefuld?
leg overvejede alle mulighederne. Det er
altid godt at overveje, si man ikke farer
til at gorc noget. man bagefter fortryder.
Ga sin vej ndr man er sulten, sevnig og
tract, ville da vare tossct. GA sulten i seng
cfter en droj nattjeneste ville da ogsa vare
skort. Jeg standsede ved morgenmaden,
dct ville i hvert fald vare det mindst far

lige:
»Skal vi ikke have noget at spisc?«
»Der — kan — du — selv — om,« hik-

kede hun frem.

»Na, ja. Sa laver jeg kaffe til os.«

leg gik ud i kokkenct og begyndte. Men
sa blev jeg efterhanden argerlig. Jeg gik
ind og tog hende meget bestemt om skuld
rene, rystede hende lidt og sagde i en tem-
meslig alvorlig tone:

»Kare lille Karoling, vil du sd vare sa
venlig at sige mig. hvad der er i vejen?«

Det var forste gang i alle mine dage.
jeg har talt hardt til hende. og det var
maske derfor, det virkede omgacende. Hun

Benyt Advokater

i alle livets retsforhold

Landsretssagtarer
E. Lund-Serensen
Sendergade 4-6, Arhus.

TIf. 25600

ESBJERG

trs. I. Andreasens eftf.

M. Maltha Rasmussen
Slotsgade 30 - tif. 88 og 5488

Yerme efter anske

sed der okenniniske

Soby Oliefyr
oz [lanforn autemani
K. 12B5.. Narmesse:
lorhandler anvises,

Fusband'erc atefes
enhelic shaltikiet

SOBY

S o@iﬁfn

FA.: SBBY OLIEFYR SBBY &RD tif. (0958) 201

Salgschel Kaj Andersen, 1L Faaborg (0961} 1195

Salgskontor: Fa. AGENZIA
Lyngbyvej 385 - teif. Gentofte 6003

BRABRAND
Logstor - Vejen . Nastved

YOOI ON3 IHIW I HIWHOLINN

ar De laggeruniformen .. .. .. ... ...

Til Decres daglige arbejde gér De i en uniform fra J. B. Schilder, firmact
som i merc end 100 dr har specialiseret sig i uniform-skredderi,
Den crfaring vi har hosret, stiller vi til Deres disposition nir det
drcjer sig om civilt toj. De kan vzlge forarbejdningen i hénd-
skrazddesi eller fincsie milkonfekrion — snit og pasform er det
ypperste i hver prisklassc. Safreme cn kontobetaling passcr Dem
bedst waffer vi aftale herom — og natutligvis uden remerilizg.

| 8. SGHILDER

Nurpegade 7 - Kobenkarn K - Central 2058
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Sholer og kurier

Aarhusegnens husholdnings-
sko'e
Risskov si. — TIf. Aarhus 7 84 46
5 mdr.s kursus fra maj og novbr.

3 mdr.s kursus fra maj og august
Moderne skole, smukt beliggende.
Statstiiskud kan seges. Program og opl-
sendes.

Anna Hansen.

Agerskov Ungdomsskole
Agerskov, tlf. (048) 33315
PIGESKOLEN | SONDERJYLLAND

Helt ny og moderne sxole.
Undervisningen tilrettelagt spec. for unge
piger mellem 14 og 18 &r. § mdr.s kursus
fra 3. maj og 3. nov. Understottelse kan
spges. Skriv efter program. Agnete Tang.

ALS Husholdningsskoie

Volierup st. ved Sonderborg

3 mdr.s kursus beg. 6. jan., 4. maj, 4. aug.
5 mdr.s kursus beg. 4. maj og 4. nov.
Skema il understotteise og plan sendes.

RY HOJSKCLE

(v. Himmelbjerget)
Sommerskole maj—juli. Vinterskole nov,—
marts, Sprog - studiekredse. Understot-
telse kan soges. Skoleplan sendes.

TIf. Ry S0. Asbjorn Mandoe.

Gylling Efterskole

3. november—30. marts
Skole for unge 14—18 &r.
Almindelig skolefag, handelsregning,
engelsk og evt. ordblindeundervisning
Seerfag for unge piger og drenge.
Telf. Gylling 64 H. Thure

VINDING husholdningsskole
Vejle
3 og 5 mdr.s husholdningskursus
m. praktisk husfarelse
barnepleje, syning, vavning
3 mdr.s sy- og tilskrerkursus
beg. 3. maj.

Skema til underst. og plan sendes

Aase og A. Andreasen, tIf. Vinding 12.

Nyoprettet, begynder 3. novbr. 1861 med
5 mdr. skole for unge mand novbr.-april.
5 mdr. skole for unge piger maj-oktober.
Alm. skolefag, liniefag, husholdning, vaev-
ning, slejd og sprog. Oplysn., skoleplan og
skemaer til ansagn. om underst, sendes.
RUTH OG HARALD ANDERSEN
Indtil 1. oktober er vor adresse:
Heng Husmandsskole, Traneve] 9, Hong.

svarede ikke, men pegede ind pad spisc-
bordet. Der 13 en halv snes argange af
JERNBANE-BLADET. Sa gik det op for
mig, hvad der var galt.

Jeg har i sin tid sagt til hende, at det
blad var noget foreningssludder, der ikke
kunnec interessere hende, og jeg havde om-
hyggeligt gemt dem vak cfterhanden. Mcen
sd cr der sket det, at dut sidste nummer,
cler var kommet dagen for. var blevet lig
gende fremme. Hun har si kigget i det,
fundet noget om sig sclv og dercfter fun-
det alle de gamle blade frem. Hun havde
sikkert ikke sovet hele natten. Jeg oversa
sifuationen. Det kunne vare meget varr:

»Har de stakkels blade fornarmet dig 2«

»Det sporger du om. Alt det der star om

mig, alle mennesker kan lese det.«

v]a, hvad s3? Der star ikke et cneste
ondt ord om dig. Tvartimod, der star
mange gange, at du cr verdens dejligste,
klogeste og sodestc konc. Tank dig dog
on.es

jeg var godt klar over. at det i virkelig-
hedea ikke var det, der stod, hun var gal
over. selv om hun troede det. Men derimod
dot, at hun ikke havdz vidst noget om dct.
Mdskc begyndte det at ga op for hende,
for hmin sagde:

»Du hurde da i det mindste have snak-
k t raed mig om det«

Sa gik hun ud og lavede kaffe.

lady.

Cirque de Gavarnie (Pyrenazeerne)

Sommer 1961.

Ved verdens ende.
Sa. Nu cr vi der. Langere kommer vi

aldrig. Ider horer alting op. I cn halv-
cirkel foran os stir lodrette klippevagge
som ct valdigt amfitcater i cn hoejdc af ca.
600 m over det sted, hvor vi stac. Indtryk-
ket er overvaldende, langt starkere end
ovenfor de vilde bjergparticr med himmel-
hojc tinder. Selv om «vi har sct, at bag
disse massive stenvagge haver sig, pa
gransen til Spanien, Pyrenaernes hojeste
toppc. har man alligevel en fornemmelse
af at std ved verdens ende.

Bussen fra Lourdes, pilgrimsbyen, har
kort os si langt, den kunne op gennem
den stadig snawvrere dal langs floden, der
snart styrter sig brolende gennem dybe,
snavre slugter, snart flyder roligt og jaevnt,
udvidende sig hvor der er plads. | den
lille triste stenby Gavarnie cndte vcjen,
og ville man langere, matte det ske pa

heste- cller @sclryg. Er man fodsports-
mand, har solidt fodtej og ikke cr bange
for at vade i vand til over knaene, kan
man naturligvis ga Je sidstc 4—5 km ad
den snavre bjergsti fyldt med lostliggende
store rullesten, ep og ned ad stejle skren-
t=r og gennem hidsige bicrgstromme. Vi
valgte ridedyrene, og der fulgte cn forer
med. Men nar man ikke ¢r tranet i den
adle ridzkunst, og hvem er vel det nu til
dags? cr dit absolut ikke nogen behagelig
tur. For sclv om dyrene cr kendt med
vejen, gar i rolig skridtgang og omhygge-
ligt udvalger og prover de steder, de sat-
ter fodderna. sidder man med en temmelig
usikker fornemmelse, nar de klatrer op ad
skrenier og cndnu mere, nar de star pa
hovedet nedad. Arligt talt. vi gruer alle
for tilbagevejen, men vi bider det i os og
taler ikke derom.

Nar jeg tanker merc over det, cr det

Ligesa uundveerlig
JERNBANEN er
for TRAFIKEN

w

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING

268




»Ved verdens endec

maske forkert at kalde det verdens ende.
Det var tvertimod, som om dct cr her,
verden begynder. Rundt om fra klippe-
siderne springer kilder frem med krystal-
klart vand, storre og mindre, noglc hojt
oppe fra, andre lxngere nede. Den storste
styrter sig over 408 m genncm luften, in-
den den tordnende nar bunden. Overalt
horer man vandet. Det risler og klinger,
synger og plasker. bruser og broler, og
hernede pid bunden i den vxldige arcna
finder vandct sammen i cen strom. der
haster ncd gennem dalen, mens den mod-
tager tillob af hundredecr storre og mindre
bjergstromme, fodt som <en selv af den
smeltende sne pa hojderne, for cndelig at
blive til en rigtig flod, der sindigt snor
sig gennem fladlandct neden for bjergenc,
ud mod Atlanterhavet. Men dct cr her, det
begynder. Det hele ender og begynder her.

®g dog. verden cr jo rund og kan der-
for hverken have endc eller begynd:lse.
Bag nogle klippestykker og et vantrevet
beskads stir ot gammelt skilt: Passage
livsfarligt. Jeg scr ingen passage-mulig-
heder, men fereren fortxller, at man bag
skiltet kan klatrc op til cn sti, der forer
over Rolandpassct til Spamicn. Passct cr
den breche, Roland, sagnhciten, huggede

i bjergkainmen i forgxves forsog pa at
odclxgge sit gode svaerd Dyrendal, si det
ikke skulle falde i fjendens hxnder, nar
han sclv faldt cfter forgaxves at have kaldt
ra hjxlp ved at bimse i hornct Olifandt,
der Kunne hores over den halve verden.

r

| Til og fra leeserne |

Resultatet af lodtrackningen om beger-
ne, der var bekendtgjort i nr. 7, blev si-
ledes:

Nr. 1. Trafikkontrollor A. K. Pedersen,
Ylellerup (9).

» 2. Revisor E. Wilhelmsen, Virum (8).
» 3. Pakmester K. E. Sorcnsen, Kh, (7).
» 4. Bancafd. bibliotek, Solvgade (0).
» 5. Trafikass. Bache, Hundecsted (7).
» 6. Togbetj. A. C. Madscn, Odense

(11).

Rcdaktionen takker for de mange, man-
ge velvillige udtalelser og hilsener, som vi
har modtaget i den scneste tid.

Ligeledes tak for indscndte billeder og
artikler, men ver nu ikke ked af, at det
maske ikke kommer med i dc forste num-
re, det kommer altsammen!

S3 cr der atter boger til gratis forde-
ling blandt bladcts lxsere. Send et brev-
kort med Dercs onske til Jernbanc-Bladet,
Kebenhavn F.

Sidste frist den 15. november

L. Efter hundra ir. Ca. 100 sider billed-
verck om S) i anledning af banernes
100 irs jubilzum.

2. Er bana — jarnvigen. 70 sider, oplys-
ninger om S).

3. L’Anncc Ferroviaite 1961. 312 sider, il-
lustreret.

4. Schénes Bad Rcichenhall. 130 sider,
gennemillustreret bind om den kendte
badcby i Bayern.

5. Die Recchenmaschine und das Gehirn.
80 sider om regncmaskineteknik og
brug.

6. Eisenbahn Verkehrsdicnst. 388 sider om
jernbancrnes trafiktjenester.

7. Model Making in Schools. 116 sider,
illustrcret, i forlagets karton-indbin-
ding.

ETERNIT
ELLER KLINKERBETON

oil,
Ioveret og opstilled. Ring elles
skriv om ata cplysninger.

Q.VELLING PR LANGAA.TLE_HELSTRUP 57

God instruktion
betyder forebyggelse af
mange ulykker

. . . gar overalt —

Nicolaisens Raffe

— overgar alt

Aalborg:

Motorer - Dynamoer . Reparationer- Skibsinstallationer

Fabriksinstallatianer og autematiske anleg

NORDELEKTRO #

K@BENHAVN . LANDSKRONAGADE 56 - TELF. RY. #8050

Strandvejen 31, tlf, 1 45 33 Danmarksg. 20, ¢lf. 1995 Danmarksg. $, clf. 21238

Hisrring: Frederikshavn:
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Langelandsbanen 50 ar

TEKST O FOT0O: G

L.angelandsbanens skinnebustog

[ en bornerig tid — i en tid, hvor der
var mange planer om ligesd mange baner,
der dog langtfra alle blev realiseret —
fodtes ogsa L. B.

Den 5/10 1911 var banens forste dag
som offentligt transportmiddel, og passa
gerer af samme dato i 1961 markerer altsa.
at det runde tal 50 ar er ndet, at Lange-
landsbanen i et halvt arhundrede har tjent
sin egn — sin o — og tjent den tro, sd
tro. at der burde levnes mulighed for tje-
nervirksomhed i endnu en arrekke.

Nair man, trods dette allerede nu kan
fastsl3, at terningerne er kastede, md man
retferdigvis fastsld, at overskridelsen af
Rubicon i form af lLangelandsbroen, er
det, der med sin slagskygge formorker
billedet i en sidan grad, at banens livs-
vaerk skal afsluttes med udgangen af sep-
tember 1962.

Den opndede 50 ars fodselsdag bliver
altsd den sidste; banen falder om man sa
ma sige i sin bedste alder.

IHermed bliver vel i virkeligheden Dan-
marks forste »jernbaneo« jernbaneles nar
bortses fra Romo, hvis tidligere szrpre-
gede lokalbanen ikke txzller i denne hen-
seende.

270

Det koster at blive landfast — ogsi an-
det og mere end penge.

Dette var et sidespor.

Det bor ikke vzre en nekrolog, men
derimod en hyldest til en jubilerende bane.

Historisk
set var der langt forud for 1911 tanker

og planer om oens plads i jernbanekap-
lobet, idet der sa tidlig som 1884 af drifts
bestyrer Dyhr, SF), blev sogt koncession
pi en bane Rudkebing—Spodsbjerg. Rigs-
dagen gav imidlertid dette projekt en sa
kolig modtagelse, at det blev lagt pa is.
1 1906 fremkom forslag om nuverende
linieforing, men med 1 meters sporvidde.
Jernbanekommissioncn anbefalede at noj-
es med strazkningen Rudkobing—Spods-
bjerg. hvilket af SF] blev udnyttet til et
forslag om at anlzgge denne bane, men
med kun 750 mm sporvidde.

Diskussionerne var flere og lengere end
det her er stedet at berette om. men slut-
resultatet blev en ved lov af 5/5 1908 ved-
tagen linieforing, som vi i dag ser den i
praksis.

Udstikning begyndte 1908 og var bereg
net faxrdig pr. 1/6 1911, men vanskelig-

heder forrykkede denne dato med ¢ ma-
neder.

I dag oprettes fergeruter for et godt
ord og i stort tal selv over meget store af-
stande, men der var en gang, hvor vand
var af det onde, hvor man i storst muligt
omfang lagde det faste land til grund for
trafikkens veje.

Vi har mulighed for at konstatere dette
netop pa Langeland, hvor der blev arbcj-
det pA — og hvor man ventede sig meget
af — en pa-langs-forbindelse, hvis nord-
lige del Skrobelev-Lohals er vist stiplet pa
hosstiende kort.

S3 megen realitet var der i tankerne,
at der sysledes med tanker om damploko
med forholdsvis stor drivhjulsdiameter og
med relativ hoj rejsehastighed til folge.
altsd en vis forleber for ruten Korsor—
Lohals.

Imidlertid blev det ved de nu eksiste-
rende linier af ialt 34 km's lzngde, og
hvoraf den tvergdende linie trods alt fik
og har (nu mest pr. rutebil) en vis transit-
betydning.

Driften
gennem de 50 ar.

Ja, hvad skal man plukke ud af de
mange blomster, der er samlet i jubilzums-
buketten for at fremdrage det for netop
det banesystem szrprazgede?
at stationerr.es wsporfacade« mcd (som

oftest) den sxrpregede tagbue er lige-

som en fortsxttelse af oens smabakker.
at Rudkobing station vel fik landets ene-
ste ur, hvor alle degnets 24 timer var
afsat i fottszttelse af hinanden, og hvor
sovnige morgenrejsende nok jxvnlig
har maittet se pd uret endnu engang

C 21 (forrest) og € 22 som reserve i Rudkobing



at

at

at

af

at

L8 [b209 :g 211, der begge kan kere i
skinnebustog

en cnkeltbillet i 1911 kostede 1,20 Rud-
kobing—Bagenkop og 80 ere Rudke
bing—Spodsbjerg mod 4,20 hhv. 1,80
for tilsvarende befordring i dag.

Skrobelev er ubetjent pa visse tider, og
at togpersonalet selv »vzlger« deres
linie, dog efter noje brugsanvisning i
banens tjenestekoreplan.

matericllet ved dbningen, i 1936 hhv. i
1954 omfattede:

damploko 4 4 3
motorvogne 0 4 4
personvogne 9 6 3
rejsegodsvogne D 2 1
lukkede godsvogne 20 22 19
ibne godsvogne 16 14
skinnebusser 0 0 2
skinnebuspih®ngsvogne 0 0 1

der i banens skinncbustog jzvnlig be-
fordres lukkede godsvogne, hvilket i
ovrigt tidligere har varet omtalt i bla-
det.

de oprindelige 22,45 kg skinner stadig
er fuldt anvendelige.

Spodsbjerg station.

Man er heigarderet, der er bide signal ¢g som=zrke

at

at

at

L B iako vinteren 1952

den ret omfattende rangering i Rud-
kobing udfores af 2-akslet motorvogn
i mangel af traktor.

der tidligere pr. ir i forbindelse med
Odense sukkerkogeri befordredes ca.
10.000 t roer og c¢a. 3500 t roecaffaid
mod nu praktisk taget ingen af disse
transporter.

togenes gennemsnitlige akselantal i ti-
dens lob eksempelvis har varet fol-
gende:

1921 10.0
1931 4.2
1938 39
1944 7,6
1957 5.1

ﬂ! -25

Sendenbro

at

at

Foto: O. G. Seondergaard

det okonomiske resultat i de samme ir
har varet som folger:

- 14810, + 10.252, =~ 2028, + 36.690,
= 39.689.

banen nu ejer 13 betjente stationer og
11 ubetjente trinbrztter foruden remi-
ser i Rudkebing og Bagenkop med ialt
9 standpladser.

*

Dette var lidt spredte smaiglimt fra de
forlobne 50 ir, miske lidt for spredte, og
maske ikke de rigtige, men det sete afhzn-
ger som bekendt af ojnene der ser.

Forinden dette afsnit sluttes, fortjener
banens dampvogn at fi en beskeden ser-
omtale, selv om dens levetid i sin oprin-

Typisk sm;:;;ﬁm'ag I'rn LB.‘

Straknings- og stationsplaner
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Spar op
pa en Index-konto

- og opna szrlige fordele

Fuld fradragsret for indbetalinger
Skattefrihed i opsparingstiden
Pristalsregulerede udbetalinger fra det 67. ar

til supplering af folkepension og anden pension

SPAREKASSEN

for

Alle oplysninger fas i afdelingerne

og i hovedkontoret, Niels Hemmingsensgade 24

I
\SO0LUS skurvogne

- huse pa
hjul
- til alle

formal

SOLUS 4.hjulede skurvogne leveres i standardudferelse for
5-12 mands ..bessetning” — med eller uden redskabsrum eller
tormandskontor.

Faas desuden som beboelses og wvarkstedsvogn eller kontor

indrettet for ingenierer og arkitekter.

Alle skurvogne er forsynet med garderobeskabe med laager
og indv. hylde, borde og taburetter samt qasbord. haand-
vask m. m,

Maskinfabrik, TARM
Telf. 333

DAGBLADET
LANGELAND
— en god avis — der stadig bliver bedre

Langelands Sparekasse

RADIOANLAG

til ethvert formél

Leverander af radioanleg i Danske Statsbaners farger

Ingenigrfirmaet

M. P. PEDERSEN

Rudkebing Lille Strandstrade 14 - Kebenhavnh K - C. 9513
Et godt tilbud fra DERNA
Langelands PHILIPS
Kulkompagni AA PANORAMA 23’ TV kr. 1595.-
Rudkebing - leveres pa vore kendte
kontobetingeiser
RADIO & TV Afs
TIf. 51 11 13 RYESGADE 24 - ARHUS - TLF. 2 00 99
|

272




delige form blev kort.

Af dc oprindclige 4 damploko var 3
»xgte«, mens det sidste var dampvognen
leveret af Arlow. Desvarre viste kvalerne
i daglig drift at vare sa mange, at et fjcr-
de loko anskaffcdes i 1914. Dampvognen
mattc fra dette tidspunkt lide den forsma-
dclige skxbne at blive omdannct til baga-
gevogn. Det lykkedes dog scnere at af-
hxndc maskinaggregatet til meget hoj pris,
hvorfor banen slap helskindct fra cksperi-
mentet.

Fremtiden
er kort, det har vi allerede hort, men

sjzldent har vel ¢en bane varet en cnhed
med sin egn i sammec grad, som det cr til-
fxldet med L.B., og ved tidligt at drage
rutcbil-, lastbil. og fragtmandskersel ind
under vingchjulet, har man forstaet i vidt
omfang at fastholde og udbygge samar-
bejdet.

Om si frugten af dette tcam skal hostes
af kommuncrne, amtet cller statsbancrne,

cr det endnu for tidligt at spA om, men
L.B. fortjener ogsd i dct kommende ar
lidt af bladets spalteplads.

*

Er cnd timeglassct vendt for sidstc gang,
méd vi dog — foruden et tillykke med ju-
bilxet -~ onske bancn et vardigt otium, og
hvorfor ikke slutte med cn opfordring til
bladcts lescre om at afse tid til at besoge
netop den: = bane.

De vil ikke fortryde det! G.

<> DANSK JERNBANE KLUB

Sekretariatet: Telf. HElrup 794v - tirsdag—fredag ki. 10—I(4

Klubbens materiel.

Da der fra inkompctent side er udspredt
rygter om, at DJK havde kik pa ikke
mindre end 5 loko og meget andet, bringes
her en oversige over, hvad klubben ejer,
og hvad den har fact overladt &l brug
cller lan. DjK agter ikke at kebe merc,
e¢nd hvad okonomicen tillader.

DK]J ejer ct damploko, der tidligere hed
»pusterorcte eller »sukkergrisen«. Det
hedder fremitidig DJK nr. 3 eller s\FAXEg,
som dct oprindclig hed pa @S]JS. Ved vel-
vilje fra LJ har det fact remiscplads i
Maribo, og her henstar det nu i bedste
stand, koreklart og godkendt til person-
betordring. Trykproven cr bestict med
glans; nogle uforudsclige vanskcligheder
blev overvundet af vort medlem, mckani-
ker Guntofte, der med bistand af LJs
varksteder har udfort nxsten hele arbejdet
med maskinen. Det er en ikke ringe be-
drift at fa godkendt ct $3-arigt damploko
(Krauss 187%) til pcersonkorsell En prove-
tur 27. august fra Maribo til Bandholm
forlob fuldt tilfredsstillende og vaktc na-
turligvis cn del opsigt.

DJK nr. 1 {tidligere @S]JS nr. 6) er af
Stalvalscverket i Frederiksvark overladt
DJK til cvt. brug. DSB har beredvilligt
givet det husly i Roskilde; hertil ankom
det efter en tur, dc implicerede sent wil
glemme. Efter at nogle af vore mest aktive
medlemer havde ofret et kolossalt arbejde,

torst i Frederiksvark og senerc i Hillerod,
pa at gore dct korcklart, korte det ved
cgen kraft forst Frederiksvark—1lillerod
og scnerc Hitlerod— Roskilde. Det har des-
varre vist sig, at maskinen er i en siddan
forfatning, at det ligger langt uden for
mulighedernes granse at istandsmtte den
tilstrekkeligt til at blive godkendt, og da
den ikke har storc chancer for at bestd
den lovbefalede trykprove neste ar, mi
DJK nojes med at oppudse den og vedlige-
holde den udvendigt.

DJK nr. 2, der stammede fra T{ammers-
holt teglverk (Orenstcin 1915, 900 mm).,
blev for DJKs start overladt den dave-
rende vetcranbanekomité af Stalvalscver-
ket. IDa de torste veteranbaneplaner (kor-
sc! pa teglverksbaner) ikke lod sig reali-
scre, og maskinen ikke kan gores koreklar,
har den kun intcresse som muscumsgen-
stand. D]JK har ingen mulighed for at be
koste noget pa den, cjheller noget sted at
anbringe den, og den kortes hercfter til-
bage til Frederiksvaerk, Den har det sidste
halve &r henstaet i Hillerod til xrgrelse og
ulempe ftor bide HF Il ], hvis godsvogn dcn
star pa, og for GDS, hvis plads den op-
tager. DJK skylder dc to baner cn tak for
udvist talmodighed!

AF vognmatcricl ejer DJK folgende:
NPMIB personvogn C 31 og rejsegodsvogn
E 41, begge 1898; henstir i Nastved.

HIIGB personboggicvogn A 1, henstér i
Helsingor. (Vulcan 1906).

DSR personvogn Cvp <656, tidligere KSB
C 20 (1906), henstar i Osterport remise.
HH]J postvogn D 32. Scandia 1882, hen-
star i Odder. Vognen er en gave fra HI].

Endvidere forventes i n®r fremtid han-
del afsluttet om NFJ A 7, 1./2. klasscs
personvogn (Scandia 1911), henstar i Bo-
gense. Formentlig den sidst byggede kupé-
vogn.

DSB har mcddelt os, at der kan over-
lades os sporplads i Klampenborg veder-
lagstrit. Dect cr hensigten at £ transpor-
terct 1{HGB-vognen destil og anvende
den som opbevaringslokale for klubbens
arkivalier og materialer m. v. samt i min-
dre udstrakning til moder.

1 sommerens lob har DJK modtaget for-
skellige gaver. Fra RIFJ 2 lengder af ba-
nens forste spor, de hule »bukskinner«,
der udskiftedes i 1924. Fra flere bancr cn
del boger og arkivalier til klubbens auk-
tioncr. Fra farvehandler Adamsen maler-
varcr til vort matericl, og sidst, men ikke
mindst, har nogle af vore medlemmer ydet

Den rigtige vin
Eim Iversen Vinhandel

Fiensborggade 11
Telefon Eva 8082 - 8201

Bandtransporterer

til alle formél
Indhent tilbud

Stationare transportanlag

Videbak Maskinfabrik

CHR. HANSEN & SON - Nerregade 25 - Telf. 143

Alle gymnaster foretrakker

gymnastikdragter og gymnastiksko

GYFA -

GYFA

Fortang katalog
Glamsbjerg - telefon 110
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Sjelland

Legetajsmagasinet |
Crete Hansen
Skt. Hanagade 19 - Ringsted
Telefon 354
Stort usdvalg i mekanisk legetoj
tralegetej og bijouteri

ERIK W. NIELSEN
Tlf. Borup 29
1. kl.s ked og fleesk.
Hjemmelavet paleg.
Alt i konserves.

Borup-Kimerslev kommune
Velbeliggende grunde
til bolig og industri.
Fordelagtige vilkar.

Alle oplysninger pa tlf. Borup 110

ERIK SOE OLSEN

Urmager — Guldsmed
Borup. TIf. 63

|
|
PALLE PEDERSEN ‘

Manufaktur — Herreekvipering
Borup st. Tif. 74

SCANDIA-PLASTICS '
| udferer specialopgaver |
| i plastics

Tif. Borup 150 I

Povl Mallers
Maskinfabrik

Aktieselskab
Borup - Telefon 27

HOLSTED ANDELSMEJERI

1. kl.s mejeriprodukter
Telf. Nestved 72 03 82

Ved De, al

LEGO-born

leger bedst!
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betydelige bidrag i form af arbejdskraft og
-tid. DK] bringer sin bedste tak til alle.
der har hjulpet os og vist forstielse og
interesse.

Mecd crhvervelsen af ovennxvnte matericel
cr virkeliggorelsen af vor plan om ctable-
ring af cn veteranbane rykket ct godt styk-
ke n@rmere, men meget arbejde ma gores
for at bringe vognmatericllet i brugbar
stand. Vi opfordrer derfor alle til at give
cn handsrxkning, stor eller lille, med dette
arbejde! Alle kan deltage uden smrlige
kvalifikationer. Henvend Dem derfor til
S. Jorgensen, Blichersvej 5, 1.., Helsingor.

Sket og set siden sidst.
For at tage det bhedrovelige forst: De ned-
lagtc bancr. Skinncoptagningen pi NPMB
skrider rask fremad. D. 15/8 havde man
passerct Snescre.

ROHJs likvidationsudvalg har haft en

del vanskeligheder at kempe med, sa man
der cr kommet ret sent i gang. Af materi-
cllet er kun Sm 2 solgt til RH], ukrudts
sprojtevognen til VLT]J, og Sm 1 og bi-
vognen cr afhxndet til OMB. De 3 sma
motorvogne overtages midlertidigt af Pe-
tersen & Albeck til brug ved skinncoptag-
ningen. JAlt det ovrige matericl ophugges
hos H. L. Hansen, Odense. Salget af byg
ninger er gact nogenlunde; Liolstebro Syd-
bancgard har Hjemmevarnct kobt for
kr. 100000. En dcl af sporarcealet bevares
som DSB-sidespor.

IHorscns Vestbaner ncdlxgges med ud-
gangen af marts 1962. Efter den succesful-
tur pa Bryrupbanen haber klubben at
kunnc arrangere ecn damptogstur nxste &r:
Horsens Rask Molle — Thyregod —
Brande — Ejstrupholm — Rask .Molle
Horscns,

meds- i
% MAGASINEE ™

Volkmelle den 2. scpt. Ved 10-tiden blev
cn personbil pakort af toget fra Grena
p4 overskaringen ved Romalt trinbret,
der ikke er forsynct med lyssignaler.
Ved sammenstodet sprang den enc bil-
dor op og foreren blev slynget ud af
bilen, men slap nxsten uskadt.

Hareskov den 2. sept. Da motortoget fra
Kbhvn. ved 135-tiden skulle standse ved
Syvstjernen trinbrat, afsporedes motor-
vognens bageste truck, som folge af en
tabt bremscklods. | de to timer det va-
rcde at fFA vognen pa spor, befordredes
de reisende med rutebil.

Tinglev «lcn 3. sept. Stationcns Mh ran-
germaskine var ved 6-tiden pa vej med
et rangertrek pa 9 godsvogne i spor 6.
Som folge af de fugtige skinner, lykke-
des det ikke maskinen at standse, for
den var igennem stoppcbom og jord-
vold.

Skarup den 14. sept. Ved 17-tiden blev en
personbil pakert af toget fra Svendborg
pa overskaringen i @. Aby, skont over-
sigtsforholdene her er gode, og den 71-
arige forer af bilen var stedkendt. Beg
ge bilens passagerer blev slynget ud pa
marken og havde begge padraget sig
alvorlige kvastelser.

Alborg den 15. sept. Et rangertrxk pa
havnen korte ved Bornholmsgade gen-
nem stoppcbommen og gennem vaggen
ind i kolonnens borgestue, hvor der til
alt held ikke opholdt sig nogen.

Dybbelsbro den 16. sept. En 30-drig
stxrkt beruset mand blev ved 273-tiden
pikort og drxbt af et S-tog mcllem
Dybbolsbro og Enghave.

Nyborg den 17. scpt. Jernbanearbejder
Carl )ohansen, Bjerringbro, havde va-
rct pa besog hos sine forxldre i Frorup.
Da han skulle tilbage, kortc hans far
ham pa motorcykel til Nyborg, men
ved Holckenhavn skred cyklen ud i et
sving og ind i ct stendige. Faderen
brekkede den ene arm og begge hand-
led, mens sonnen padrog sig kranie-
brud, der medforte doden en uge se-
nere. Han blev 38 ar.

Abenrd den 26. scpt. Under rangeringen
pa godsterrxnct blev ct rangertrek i
aften trykket gennem stoppcbom og
rekvaerk ud pa fortovet pa Hadersley-
vej. Kun materiel skade.

2
67(25-%(4(:(} del ..

For 25 ir siden — oktober 1936.

Rangerloko pakorte d. 3. cn togmaskine
i Orchoved, pa grund af misforstact signal.
Som folge af uhcldet, hvorved togmaski-
nen blev afsporet, blev toggangen mod
Gedser meget sterkt forsinket.

Krise for de fynske privatbaner. Borg-
mesteren i Faaborg foreslar at  afvikle
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Odensc—Norrebroby-banen i lobct af 1%
ar. for derefter at gi over til andre befor-
dringsmidler.

For ferste gang i Odense—Kcrteminde-
banens historie er der undcrskud pa kr.
8045. P& Nordvestfynske jernbanc var un-
derskudet kr. 38.774.

I den sterke storm veltede et tre i aftes
ned over Gribskovbanens motortog, da
det passeredc Gribso st. i Gribskov. Mo-
torvognens forparti blev knust. En rejsendc
blev mcget alvorligt kvastet fort til Hille-
rod sygchus, mens motorvognsferer Hen-
riksen, fra Gilleleje, slap mcd cn lct skram-
me.

Reonne den 1. scpt. Danske Privatbaner’s
delegcretmode holdtes i dag i Renne
med 162 delcgcerede.

Varde den 4. scpt. En varebil korte ved
16-tiden ind i siden pi skinnebussen i
overskzringen for Lundevej, hvor der
bide cr blinklys og alarmklokker. Kun
matcriel skade.

Grindsted dcn 4. sept. En 18-3rig ung
mand korte i dag ind foran skinnebus-
sen pad overskzringen i Loft. Han var
drzbt pi stedet.

Gudumhoim den 5. sept. En lastbil korte i
formiddag ind i siden pid skinnebussen
pd en privat overskzring mellem Gu-
dumholm og Varst. Lastbilen knustes
fuldstendig, men de to mand, der var
pd den, slap med letterc kvastelser.
Skinnebussen afsporedes.

Svinninge dcn 6. sept. En lastbil, hvis fe-
rer havde overset blinklyset, opdagede
for scnt toget, men han niede dog at fa
standset bilen, sd toget nojcdes med at
rive lygter og kolergitter af bilen.

Oksbel den 16. sept. En 16-drig knallert
korer korte ved midnatstid ind i et mi-
litzrtog pad overskeringen ved savmol-
len og var drzbt pi stedet.

Dronninglund den 17. sept. En personbil
korte ved 21tiden ind i et togs bageste
vogn, da dette passeredc overskaringen
for @Ostergade. De to i bilen slap med
lettere tilskadekomst.

Alborg den 23. sept. Togbetjent Chr. Bent-
sen, Alborg, l&ncdce sig i eftermiddag

for langt ud ad et kupevindue, s hans
hoved ramte en lysmast. Han slap med
cn lettere hjerncrysteise.

Them den 26. scpt. 3 cyklende damer be-
merkede ikke blinklyset og korte frem
pa overskeringen i Them. Den forstc
dame slap over. men den anden blev
ramt af togct og var drebt pi stedet.
Den tredic dame slap uskadt.

Seden den 29. sept. En 81-irig mand fik
ved middagstid sin gamle Plymout-bil
fra 1934 skiret midt over af toget, uden
at han selv kom nogect til. Der cr blink-
lys ved overskzringen, men den gamle
mand sagde: »Ha' ku' jo barc ha' git
et sto' i flojti.«

HADSTEN

KOBMAND LAURSEN
Vestergade 33 — Hadsten. — TIf. 185
1. kl. kolonial — kaffe — konserves
— tobakker — spirituosa
Udvalg i dybfrosne varer

Ejstrupholm Mgbelfabrik
Telf. 30

VEMA

Motor truck. Baereevne indt. 1000 kg

VEMA
Maskinfabrikken

indehaver: Verner Madsen
Dalby pr. Krogstrup
TIf. Dalby 17

Annoncerne

laases af flest i1 et blad med
leeseveerdigt indhold,

Vi bygger en togforervogn (2).

Sidste gang skildrede vi fremstillingen
af undcrvognen og her folger nu beskri-
velsen af vognkassen.

Vognkassens sider a fremstilles af 0.5
mm zinkplade med dimensionerne 33X126
mm. Vinducrne tegnes op cfter illustra-
tionen, der cr vist i fuld HO-storrelsc.

Udskaringen af vinduernc er et arbejde.
der krever stor tilmodighed og nojagtig-
hed, idet vinducrnc naturligvis skal verc
lige store og lige regclmassige.

MODELJERNBANE
X

Arbejdet kan udfercs pa forskellig made.
Man kan bore det mecste af materialet
bort og derefter rettc resten op med fil.

Eller man kan spznde vognsiden op i
skruestikken, siledes at oversiden af den-
ncs kaber flugter med vinduets begrzns-

Arhus
Hobbyforretning
Frederiksgade 17 - Telf. 2 41 67
Alt til modeljernbaner

™

¥ Det er ikke alle, der ved

— at gode forbindelser med hurtige tog
i Grindsted eller Troldhede, gor rejsen
mellem Kolding og Brande, Silkeborg,
Randers, Herning, Viborg, Holstebro og
flere jydske stationer billigst og hurtigst over

TROLDHEDEBANEN

Terma elektronisk Industri %

Radar - Trafikanlag - Elektroteknik

AARHUS

TLF. *6 99 00
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Aarhus

Aarhus opland

Kolding

- AARHUNS
TAXA
2 65 00

Ogsé DE vil blive beundret
efter et beseg i den moderne
Salon RIGTRUP
Lundingsgade 3 — Arhus
Telf. 31405

FRUGT & GRONT
| Nordvestpassagen 5, Arhus.
l Tif. 67517

Arstidens frugt og grent —
‘ blomster — bukker — kranse
|

Rullegardiner — Papir —Plastic
afhentes og lev. samme dag

HANNIBALS EFTF.
Fr. Allé 101 — Arhus — Telf. 21216
| Til hverdag og fest —
| vor hjemmel. fiskefars
gor frikadellen bedst!
l Langenzs Fiskehal

Senderborggade 11, Arhus. TIf. 44663 |

Jernbanepersonalet anbefales

Mejeriudsalget
v/ G. Frandsen
Heibergsgade 10, Arhus
Telf. 2 41 31

Aabyhoj

| AABYHOJ

handler De selvfelgelig hos

JACO

Silkeborgvej 263 — TIf. § 5255
Aabyhgj El-montering
K. Fonvig og L. Sandholt
Saeren Frichsvej 81
Solgaarden, Aabyhej. TIf. 5 86 22

NY-VASK
Silkeborgvej 235, Abyhej. TIf. 563 22

Det er billigt — og det er nemt
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Bliv smuk pany i
SALON CORNER
v/ fru Liss Rosenbom Hoffmann
Hj. af Chr. Winthersvej og
{. P. Jacobsensvej — Aarhus
Telefon 588 10

| VIBY KOKS

| Tunge koks, velegnet til kakkelovn og
centralfyr. Bestil hos Deres breend-
selshandler eller direkte fra
Viby Gasveerk — TIf, Viby 4 13 33

SYGEVOGNE

i alle modeller — ogsd motordrevne.
Forlang katalog — maltagning og
tilbud gerne.

KARL JENSEN
Ndr. Strandvej 37 — Risskov
TIf. Aarhus (061) 7 98 58

| VIBY BLOMSTER

Kongevej 20
Telf. Arhus 4 39 08

Buketter
Kranse
Dekorationer

leveres overalt

Stautrup Karosserifabrik
Rasmus Skaarups eftf.
Nybygning og reparationer
Stautrup pr. Viby J.
Telefon Aarhus 8 32 00

Jernbanepersonalets damer
anbefales den nyetablerede
Trikotageforretning
samt systue

Gerda Thallaug
Holme Mellevej 22 — Viby J.
Telf. 452 58

RONDE:
R. STROM

Aut. El-installater
LYS — KRAFT — VARME
Telt. Rende 80

TRANBJERG JYLL.

INCENIGR 52”14 g, JENSEN

AUTORISERET EL-INSIALIATR
Telf. 68 (061 -8 11 11)
Alla EL-instalfationer udferes

FODPLEJE
Fru S. Beck - TIf. Kolding 2160
Aben ki. 817 (lerdag lukket)
Markdannersgade 7, Kolding

M. Nielsen & Sen
{A. Robsiad)
Gravmonumenier - Stenhuggeri
Jermbanegade §0 - Kolding - tlf. 762

VAGN JACOBSEN
Autoveerksted — Servicestation
Aut. VOLVO forhandler
Vejlevej 114 — Kolding
Telf. #2157

Send vognen til —

CALTEX SERVICE
Sdr. Havnegade 2, Kolding. TIf. 17
1. kl.s behandling.
Quick-Service,

Kemisk tajrensning
fra formiddag til eftermiddag.

PINGVIN Renseriet
Industrigdrden, Kolding. TIf. 4133

Sonderjylland

Haderslev

A. LOTH'S EFTF.
J. Jepsen
MOBELFORRETNING
Gravene 15 - TIf. 22557

Stoerste og ®ldste mebel- og bolig-
montering i Haderslev amt

P.BORNE
Aut. VW-forhandler

Grésten —TIf. 51513
Senderborg — TIf. *2 11 60

Stenbrud og Skarvefabrik
Norre Smedebv A/S
Vilsbak pr. Kliplev
TIf. 877 16

BRAMMINGE

A. A. OLLGAARD
Manufaktur
Storegade 12, Bramminge, tIf. 5




ningslinie. Efter denne linie anbringer man
nu en lille, men skarp mejsel vinkelret pa
vognsiden og hugger med smi raske ham-
merslag materialet los.

QOgsé efter denne metode gar vi vinduet
efter med fil for at fjerne grater og ujevn-
hedecr.

S3 mangler vi blot at ombukke de vin-
kelrette kanter overst og nederst pd vogn-
siden. Bukkelinierne er punkteret pa teg-
ningen. Arbejdet udferes pi szdvanlig
méide i skruestikken.

Det lille udsnit, vi ser pi tegningen over
det midterste vindue, laves med fil. Det
tjener forovrigt til fastgerelse af en Mark-
lin-lysamatur.

Herefter gir vi i gang med fremstillin-
gen af gavistykket b, der ligeledes er vist
i fuld HO-sterrelse. De punkterede linier,
der er vist i hver side af b, markerer place-
ringen af sidestykkerne a.

Det skraverede felt ¢ betegner det ene
af de to endestykker, der dels tjener til
at bevare tagets form, dels bevirker at ta-
get ikke forskydes i vognens lzngderet-
ning. Men herom senere.
vognkasse af 0,5 mm zink. Stykket vi bru-

Taget d fremstilles ligesom den ovrige
ger, har formatet 42X153 mm. Bukningen
af taget sker dels i hinden, dels over en
skabelon af trz. Skabelonen er blot et

stykke tagprofil af tre. Men da de enkelte
hobbyforretninger forer flere tagprofilty-
per, md vi huske at fi et profil med den
rigtig runding, jfr. fig. c.

Efter at have bukket taget groft i hin-
den anbringer vi det over trzprofilet,
hvorefter vi med et glittejern presser zin-
ken ned mod underlaget. Glittejernet be-
hover blot at vare et stykke varktej med
afrundede former, eksempelvis skaftet pa
en skruenegle.

Glittejernet presses let mod zinken og
bevages let frem og tilbage i tagets leng-
deretning, i begyndelsen pd tagets midte,
hvorefter man gradvis gir ud mod siden.

Herefter fastlodder man de to endestyk-
ker ¢ pd undersiden af taget. En stump
tagprofil af trz (e) tjener som stotte un-
der lodningen. Den indvendige afstand
mellem endestykkerne er 124 mm. Svarer
altsd til vognsidens lzngde minus plade-
tykkelse og minus 1 mm til »slipe.

Medens vi nu har fat i loddekolben,
samler vi lige vognkassen, Gavlstykkerne
b loddes blot fast til enden af siderne b.
Husk at samlingerne skal vare vinkelrette.

S4 kommer det spendende. Passer vogn-
kassen til undervognen? Sikkert ikke, men
det kommer den til. Afstanden mellem de
vinkelrette kanter nederst pa siderne skal
svare til bredden af undervognen. Det

overflodige materiale files bort. Det ec for-
mentlig kun lidt, det drejer sig om.

Det nzste vi gor, er at file 0,5 mm (en
pladetykkelse) af underkanten af gavl-
stykket, ogsd her svarende til undervog-
nens bredde. Gavistykket kan naturligvis
ogsa files til, som vist nederst pd fig. b til
venstre pd illustrationen, inden sammen-
lodningen.

Denne operation bevirker at oversiden
af den vinkelrette kant pa a flugter med
undervognens overflade (f), siledes at det
hele i vognens indre fremtrzder som én
plan gulvflade.

Som naste punkt pd dagsordenen for-
synes vognkassens sider med »glas«. Dette
sker ved i hver side at anbringe en strim-
mel af celluloid eller klart plastic (h), der
presses op mod den indvendige vognside
ved hjzlp af en 26 mm lang »harnil« fig.
g. Denne fremstilles af 0,5 mm pianotrad.

Harnalen, der er buet af form, stikkes
dels gennem to huller i vognsidens overste
indadbukkede kant, dels gennem to tilsva-
rende huller i vognbunden. Nilens buede
ben presser herved glasstrimlerne ind til
vognsiden.

Det er tilstrzkkeligt at anbringe to néile

i hver side. J. B. Dyrkilde.

(fortszttes).

c

—wbe— )Y —e ne

kvalitetstransformatorer

il allt 3% x5 ounerall

Forhandies af legetojs- og hobbyforretninger over

§2 mineders garanti for fabrikationsfejl

hele landet, hvor vort udferiige katalog

©°
—_
Arbejdstegring til en togferervogn

Type A S0 Yatthooss Sahe s b v & 3o wts 65.00
Type 1A30 watt - bld................. .... 50.00
ARype-l Al watt L s e i g 28.00
Type' 4« X80, Watt o8 e Ay 4 5% 2kl e - 125.00
Type 4A2x30 watt « bld .. ................ 125.00
TYpens ¥30r wallie rumw c i noswmr e, o 56w 84.00
Type S5A til Mini-Racen.................... 62.00

udieveres gratis
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Aarhus

(EaTwas

EXAM, TANDTERNIRER
Vestergade 4 . Arhus - tif. 3 43 43

Kl. 9—18 - Fredag kl. 9—20
OLESEN'’S
O K KQRESKOLE
Teoriskole. — Ny Rekord og scootere
m. el. start. — Vogne udlejes u. farer.

Stadion Allé 64 — Arhus
TIf. 4 27 27

BYENS OsT |}

— byder ikke alene pd alt i ost.
Her er ogs3 alt i hjemmelavede sild
og leekre salater — og ostebredet
er selviglgelig ogsé en af vore
specialiteter.

Velkommen i

BRUUNSGADE 32
Tif. 22474

E L

HELGE PAULSEN

Aut. El-installator
Harald Jensens Plads t A
Artus - TIii. 30415

Se her!

Gezlder det mobler eller teepper — sé
Trojborg
Msbelmontering
Dr. Margrethesvej 1-3 — Arhus
Telf. 6 44 50

Jernbanepersonalet anbefales

Mejigades Isenkram

v/ A. Rasmussen

Mejlgade 71 - Arhus
TIf. 3 11 25

Aarhus Kelerfabrik IS
A. & L. Jergensen
| Nerrebrogade 34 - Arhus
' Telt. 2 86 27
Kolere til alle slags
entrepren@r-motorer m. m.
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i '_J‘ e B
jendomskontor
v. statsexam. ejendomsmeegler

P. ROEST-NIELSEN
Viborgve; 117, Arhus — TIf. 557 57

Niveller, instrumenter og tilbehar
Stokke — Stadier og b&ndmal af stal
eller leerred — Bedste kvaliteter

D. A. Paludan

Clemensbro — Aarhus — Tif. 2 09 44

Jydsk Metallisator
Abogade 11 - Arhus - TIf. 6 95 60

Sandbleesning, metallisering
ophugning af beton udferes.
Udlejn. af luftkompressor,
sandblesningsanlaeg og varktoj

JYDSK ELEKTRO
H. C. Larsens eftf. 8. Thykier

¥

Elektromekanisk etabl.
Otto Rudsgade 100, Arhus
TIf. 6 94 48

Arhus Brugsforening
Kontor: Abogade 32

TIf. 6 75 44

Afdelinger overalt i byen

MALERMESTER
LEO BUKHOLT

[

Falstersgade 57 - Arhus - TIf. 221 85 |

Alt malerarbejde udfares
Indhent tilbud

" HASLE .-
PLANTESKOLE -

TLFE. 58430

TLr. 276 46
FR ALLE 160

&
Domus Optica

Cornelius Knudsen
Briller - kikkerter
Sendergade 4 - Arhus - telf. 2 44 70

K F UM Restaurant

| Klostergade 37 — Arhus — TIf. 2 10 77

1. kl.s spisested — Hurtig servering.

Familiefester af enhver art modtages
til absolut rimelige priser.

| Chr. Mutvad
Hans Kjars Saebefabrik

Rosensgade 16-18 - Arhus |
Telf. 2 05 17 [
TEXTIT hdndrensepulver
faste og flydende handszeber
Alle rengoringsmidler til de
rigtige priser.

Har De brug for en — e )
ELEKTRIKER I
. K/S EIFK
! Jeagergirdsgade 38 - Arhus
Telf. 2 67 68

HANS LARSEN

Malermester
| Lundingsgade 12 - Arhus - TIf. 3 31 45

Alt malerarbejde udferes
| Forlang tilbud

Butikstorvets Kiosk

Langenzs
Skanderborgvej 20 - Arhus
Tif. 4 47 44
Alt i dag- og ugeblade - kort -
telegrammer - papir - bager
Abent til kl. 20 hver aften

H. P. Ottosen & Sen
Pakdeekkermestre
Udferer alt arbejde med garanti
V. Strandallé - Risskov - TIf. 777 09
Otto Rudsg. 96 - Arhus - Tif. 6 82 63




FOTO hobby

Farvefotografiens 25 ars europa
jubileum.

1 irct 1956 kom Agfacolor-omvendefilm
»ncu« pa markedet. og filmens folsomhed
13 dengang pd 7°DIN. Dect var den forste
curopaxiske farvefilm pa basis af den chro-
mogcene fremkaldelse. Allerede fa ar sc-
nerc i 1940 vistes den forste Agfa-
color-spillefilm.

1942 fik offcntligheden presenterct Ag-
facolor-ncgativfilmen og Agfacolor-papi-
rct, og dermed forcld verdens forste farve-
negativ-positiv-mctode til fremstilling af
papirbilleder i farver pa basis af farvefrem-
kaldelse.

Da forholdene efter 1943 atter tillod det,
fortsatte udviklingen badde med hensyn til
kvalitet og folsomhed samt med cn udvi-
delsc af sortimentet. Color-smalfilmen blev
i CT 15 den meget store succes, og ogsa
inden for reproduktionsteknikken har Ag-
facolor-filmen fundct den sterstc intercssc.

Den kendsgerning, at Agfacolor-filmene
og Agfacolor-papirernc dekker en stadig
stigende procentdel af fotoforbruget ver
den over. cr et sliende bevis pd deres
kvalitet, ikke mindst mcd hensyn til farve-
gengivcelse og skarphed.

Agfa var forberedt pa denne udvikling
og forstod, at kun cn gennemgribende
rationaliscring og billiggorelse af den tid
ligere meget omstendclige og kostbare for-
arbejdningsmctodc, i s®rdeleshed i forbin-
delse med color-ncgativ-positiv-processen,
kunnc banc vej for et virkeligt gennem-
brud. Losenet matie da blive: automatise
ring, og indledningen hertil blev clektro-
nikken, der allecrede i 1954 satte afgerende
ind med Agfa Variomatcn, der nu anven-
des i over 10.000 fotolaboratorier verden
over. Dc herigennem vundne crfaringer
blev udnyttet og udbygget ved konstruk-
tion af den ligeledes clcktronisk styrede
sorthvid-rullekopicrmaskine Agfa Vario-
grad.

P4 dctte tidspunkt satte farvefotograficn
ind mcd ct valdigt pres, og dc rige og
omfattendc crfaringer pd sort-hvid-omra-
dct kunnc i vid udstrekning overfores til

de farvckopierapparater med clektronisk
farvestyring. som Agfa Camera-Werk i
Miinchen nu tog fat pa. Forst den halv-
automatisk-arbejdende Colormat og sa
fulgte Agfa Colormator, en modcrne rul-
lekopicringsmaskine med ct maximum af
automatiscring. [ kombination med Agfa
fremkaldcautomaterne, terrctromlerne og
skarcapparaturct cr der herved skabt cn
moderne, hurtigt og sikkert arbejdende
Agfacolor-linie til brug for storre color-
laboratoricr. Ogsa inden for optagelscstek-
nikken cr automatiseringen skredet frem
— ikke mindst til fordel for farvefotogra-
ticn. Vi tanker her speciclt pid Agfa Op-
tima, hvoraf der pa ca. 2 ar er solgt %
million stykker — et fantastisk antal. Sik-
kerheden for ct vellykket billede kan nap-

De Skulle Bruge

DA FAR

pe blive storre — en sikkcrhed, der er af
s@rlig betydning, nir dct gelder farve-
optagelser.

Et tilbageblik over de 25 ar, Agfacolor
har verct pad markedet, afspciler Agfa’s af-
gorende andcl i farvefotografiens udvik-
ling.

AABAL
Det danske Vindueskompagni
Udferer arbejder for DSB
Vinduespolering overalt
P. Bangsvej 233 . Valby . Ti. 71 49 81

PREBEN SCHULTZ
Blikkenslager — aut. gas og vandm,
Howitsvej 18 — TIf. Gothab 6206
Privat: Fasan 4520
Udferer arbejder for DSB

GLARMESTER
A. HANSEN & SON

(Dansk Glasmaleri)
Udferer arbejder for DSB
Valby Langg. 30 . T!f. Valby 1 og 353

KLAMPENBORG

WILLY BENTZEN
MURERMESTER
Udferer arbejder for DSB
Strandvej 615 —~ TIf. Bellevue 129

KAl NIELSEN
Blikkenslager — aut. gas- og vandm.
Amtsvej 13. — TIf. Allered 46
Skiferarbejde . Sanitet . Centralvarme
Udforer arbejder for DSB

Personalia

Roskilde
Ovecrtrafikkontroller E. Aamand, @ster-

port. cr udn®vnt til stationsforst. i Ros-
kilde, hvor stfst. K. E. Kragh har sogt af-
sked pa grund af alder (67 ar).

Varde
Trafikkontroller W. {. Engvad, 8. sck-

tion Struer, cr udn®vnt til stationsforst.
i Varde, hvor stfst. N. M. Mortcnsen har
sogt afsked pa grund af alder (70 ar).

Werner Schwartzlose

GEDSER

.06 Danske @stersal@roer™

Restaurationen

K. BJORN JENSEN

279



Osterbro 24, Aaiborg. TIf. 259 18
| Udvalg i chokolade og konfekturer

‘ @Osterbro 37 — Aalborg — TIf. 2 00 88
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1. kl.s ked og fleesk
Hjemmelavet palaeg

BRODRENE MORTENSEN

MOTOR- OG MASKINFABRIK
Nyhavnsgade 80 — Aalborg
Tif. 23930 -358 16

A/S Norvin & Larsen
ingenier- og
entreprenorforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 — Aalborg
Telefon 2 85 99

Konfektureforretningen

-~ TRIO -

Spcialiteter i gavezesker

Det danske
Gednings-Kompagni A/S
Aalborg afdeling
TIf. *2 00 22

A. W. MILLING A/S

Byggematerialer

Kaj Jacobsen

aut. el-installater

| Noerregade 1 —Aalborg — TIf. 2 03 36

Alle installationer udferes

HANSEN & SCHNEIDER

aut. el-instailatorer
Jernbanegade 10 — Aalborg
TIf. 2 50 88

Specialforretningen
for DERES ajne

Aalborg - tif. 2 46 26

|

Aalborg Randers
K. MORTENSENS EFTF.
SLAGTERFORRETNING SI:.U % 1'- f)Nk
Jernbanegade 3, Aalborg. Tif. 24015 jorterabn

Leverander til etaterne
Klostervej 40 — Randers — Tlf. 3725

OSTJYDSK
AUTO KOLER SERVICE

Nye elementer for auto- og traktor-
kelere — Reparationer og rensing
udferes hurtigt.

Udenbys ordrer ekspederes omg.
Vestergrave 39, Randers. TIf. 5437

E. D. Christensens Eftf.
Mogens Hjort Larsen
aut. el-installator
LI Voldgade 12-14, Randers. TIf. 2579
— en sikker forbindelse
til alt elektrisk

RANOERS wn.rw;ucmm# f#.r[

Varmelakerin. Udf. arbejder for DSB
Dr. Lassensgade 10 — Randers
Telefon 5 og 5592

Kebmand EJLERTSEN
Hj. af Mariagervej og Nr. Boulevard

Telefon Randers 586
Kolonial — Kaffe — Konserves
Vine og tobakker

Kiosk LERVANGEN
v/ C. H. PEDERSEN
Lervangen 56, Randers, teif. 6225
Dag- og ugeblade — Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder.

Jernbanepersonalet foretreekker

BLUME MARGARINE

— et Randers-produkt

ALS TRZINDUSTRI
Specialfabrik for TOMMESTOKKE
Forlang CIMBRIA eller den med tyren
hos Deres forhandler.

Als — Ostjylland. — TIf. Als 5

Jernbanepersonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS

OG OMEGN
Indlanskapital 11,2 mill. kr.
Tif. Ars 25 og 251

|_ Esbjerg
Frem OM

Skolegade 9 - Esbjerg - TIf. 5772

Vaskeriet »nNorden«
modtager vadd vask og almin-
delig peraonvask samt o-vask.

Alvilda Petersen
Skjoldsgade 1 - Esbjerg
telefon 1152

Elmers Mabler
Frodesgade 111 - Esbjerg
Eget polstrervarksted
Teli. 3813

Masabelsnedkeren
Hj. af Stormgade og Nerregade

v. Sv. Madsen - tlf. Esbjerg 5858
Eget vaerksted: Strardbygade 7§

RADIO- [{ansen
Radio og {jernsyn
Gode betalingsvilkar
Hurtig og effektiv service

AUSTIN

De Forenede Automobilfabriker A/S
Nyhavnsgade — Esbjerg
TIf. *5200

AXEL WELTH

Murermester
Darumvej 131 — Esbjerg |
Jernbeton — Murerarbejde
Spec.: Kedler, ovne, dampskorstene.
TIf. Esbjerg 3393 |

JAGTVEJENS KOLONIAL ]
V. S. Thygesen
Jagtvej 62, Esbjerg. TIf. 7512
3 % rabat pa alle varer.

Aktiselskabet

RIBE MASKINFABRIK
Leverander til DSB

Telf. Ribe 970
S0 EGROGGELG 0NN AR TS0 RTINS0 1 000
TSRO PRI IOE AN KL 8FETETEO 0ROV RF PV OIS o et



Teonder H

Trafikkontrollor A. F. Hoxbro, Pad-
borg, cr udnxvnt til stfst. ved Tonder 1
station, hvor stfst. H. H. Pedersen har sogt
afsked pa grund af alder (67 ar).

Varslev

O.trafikass. T. A. Hansen, Lyngby, er
udnxvnt til stfst. ved Varslev station,
hvor H. Stolze har sogt afsked pa grund
af alder (70 ar).

Over-Jerstal

Stfst. S. A. Bodker, Morke, cr cfter ans.
flyttet til Over-Jerstal, hvor stfst. P. Agner
Petersen har sogt afsked pa grund af al-
der (68 ar).

Morke

Trafikkontrollor N. A. Christensen, 1.
distrikt T, cr udnxvnt til stfst. i Morke,
hvor stfst. S. A. Bodker cfter ans. er flyt-
tet til Over-Jerstal.

Slangerup

O.trafikass. Holger Christensen, Skxls
kor rutcbiltj, er udnxvnt til driftsieder
ved Slangerup rutebilvasen.

Helgoland

Trafikekspedient J. 1. Schedt, Havdrup,
cr udnxvnt til stmst. ved Flelgoland st.,
hvor stfst. GG. Larsson er dod {63 &r).

Dedsfald

Pakhusformand S. N. Buch, fh. V¢jle,
84 ar.

Togforer Poul Sorenscn, fh. Kh., 79 &r.

Stationsforstander Howy-Bang, Scre
1941—51, 79 &r.

Togforer C. Serensen, fth. Viborg, 74 ar.
For sit store arbejde for kolonihave-
bevaegelsen havde Sercnsen modtaget
forbundets sterste udmarkelse guld-
nilen.

Stationsmst. T. R. Poulsen, Vester Sottrup
fra 1949, 68 ar.

Togferer ). Vangsgaard, Strucr, 64 ar.

Lokoforer J. S. A. Larsen, mdt. Gb,, 65 ar.

Et vaeld af interessante boger

800.000 bind pa vej fra Forlaget Fremad

Efter en elendig sommer, hvor bogen
for mange menncsker har varet feriens
redningsplanke, na:rmer dz morke lxse-
aftener sig. Arbejderbevagelsens cget for-
lag FREMAD modcr naturligvis ogsd i
dettz cfterdr med cn lang rxckke intercs-
santc nyhcder, og dect er nxppe for me-
get sagt, at der ikke cr en cneste ligegyl-
dig eller overfledig bog pad repertoirct.

Fire danske navne.

Forst arcts roman?dcbutant, den unge
Knud Barnholdt. Hans gnistrende talent-
fulde »Kridt stovlerne og std fast« cr cn
hardtsla.:nde kommentar til vore velferds
tiders maske mest aktuclle problem: skal
man pxnt indordne sig eller med kold ky-
nisme sparke sig epad og lade det med-
menneskelige i stikicn? Jul. Bomholt
har i »Solhverve gendigtet og udlagt cn
rxkke af verdenslitteraturens storc sagn
og legender, sd de bringer nyt bud til vor
cgen splittede tid. Henning lpsen for-
txller i romanen »Ulia, min Ullac om cn
ung danskers og cn tysk flygtningepiges
korte karlighedslykke under russerncs
luftangreb pd Bornholm i dc skaxbnes-
vangre majdage 1945. — Poul @rum me-
der i &r med en samling fine noveller og
andre beretninger, »l vandcnes dybe, som
i motivkreds spander vidt og viser ham pa
hojden af sin fortxllekunst.

Store udenlandske romaner.

Arets begivenhed md blive James A
Micheners historiske kaxmperoman i 4
bind om cventyroden sHawaiie, der 1 1%
ar stod overst pd bestsellerlisten i USA
og blev solgt i ikke mindre end 3 millioner
cksemplarer. Nu cr man i gang med firc
farvefilm bygget over romanens kolossale
handlingsrigdem. — Hans Hellmut Kirst,
kendt for »Nul-otte femtene, afslorer i sin
nye roman »Qfficersfabrikkene med bi-
dende satire officersuddannelsen i Nazi-
Tyskland, og lige si skinselslost angriber
den beremte Ernst Glaescer industribaro-
ncrnes og finansverdenens gradige magt-
begxr og hemningslosc seksuelle udskejel-
ser i dagens blomstrende Vesttyskland.
Begge disse romancer har vakt kolossal op-
sigt i Adenauers velfxrdsrige. Den cngel
ske semand, Kenneth Cooke, har i »Det
nidelese hav« givet cn gribende skildring
af ct krigsforlis, hvor han og en kammerat
som de cneste overlevende tilbragte 50
redsclsdegn pé cn flide i Atlanterhavet.
— William Humphrey betragtes som ct
af de storste fund i de sidste ars amerikan-

ske litteratur. Hans betagende og uhyre
dramatiske »Fadrenes synder« handler om
en rig Texas-godscier, hvis mange kvinde-
eventyr bringer ulykke over ham sclv,
hans hustru og unge son. En bog, som er
helt andcerledes end noget, man hidtil har
lest, er den brasilianske negerkvinde Ca-
rolina Maria de Jesus’ forfxrdende afslo-
ringer af livet 1 Sao Paulos slumkvarter,
»Lossepladsence, Englenderen Robert
Shaws »Fangckxlderen i Miihlstrassce cr
cn original og spaxndende roman om en
gal nazist, der i syv ar efter krigen holdt
to britiskc bombepiloter indespaxrret i sin
villa. Janec Duncan — Englands mest po-
pulxre forfatterinde i dag — fortxller hyg-
geligt og morsomt om skotsk landliv i
»Min familie pa Recachfar«. 1 Keith Whee-
lcrs sEn fredelig villavej« rykker det ame-
rikanske negerproblem si txt ind pa lese-
ren som aldrig for.

Ny Mellerup-bog.

Sidste ar fik politinspektor Einer Mclle-
rup en vaskemgte publikumssukces med
»Dect gamle Kobenhavn pa vrangens, og
nu har han skrevet en ny og lige sd mor-
som bog i sammec genre, »Godtfolk, gav-
tyve og gadelive. »Aktucltes tidligere chef-
redaktor Peder Tabor genspejler i »Nar-
billeder« en raxekke store politiske person-
ligheder og skelsxttende begivenheder,
han har varet pd nert hold. Michacl
Youngs »Intelligensen som overklasse« cr
en bdde tanke- og uhyggcvakkende frem-
tidsutopi. »Ung i dec gode tiders land« in-
dcholder en raxkke unges indleg om sa
forskellige aktuelle emner som politik, tro,
forxldre, skole, seksualliv, sport og jazz.
I den populervidenskabelige seric, Frem-
ads storc Billedverker, kommer cn frem-
ragende bog om vort legeme og dets funk-
tioner, »Menncskct«. Endelig er der rcjse-
boger fra Canada, Brasilien, Afrika, In-
dicn og Tibet, og selvfolgclig opretholdces
forlagets tradition p& berncbogsomradet
med bade nyhcder og klassikere for alle
aldre og til populxre priser.

DANOL
— VARME LIGE TIL D@REN
Oliebrandere — Olickaminer —
BP gasclie — BP petroleum
Lifle Torv 2 - Arhus
Telefon 367 77 - 36323

Mobler

4 etager

MOBELGAARDEN

v/ M. Scmidt

| HUSK! Sonderbro 12, ind i garden,
l det betaler sig

10 ¢/, kontant rabat

Sonderbro 12 - Haderslev
Telf. 2 41 62

BLIV TILFREDS - g3 til spacialisten, n&r det drejer sig om slib-
ning af knive, sakse samt alt i skerende instrumenter.

SPECIALMASKINER til varkts] og pleeneklipper.
Aarhus Kunstsliberi og

Knivmagasin
Studsgade 46, Arhus. TIf. (061) 36218
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Aarhus

Ny Modeforretning

| med alt 1 KJOLER
bluser og nederdele

e ) o,

Banegardsgade 1 - Arhus - tlf. 2 16 63

Birkefcldt
SKANSEPALAET

telf. Arhus 2 15 75
Alt i kolonial - vine - tobak og
| konserves
Prev vor ekstratine kaffe
3 9/, rabat pa alle varer

— ny energi
til dansk industri

Arhus
3 69 22

GAS

NIMBUS BUDENE

Stort som smat —
Biler, motorcykler, vogne
indtil 2'/2 tons.
Samsegade 4 — Arhus — TIf. 233 88

% COORDINA

. Hasle Mebelmontering
Alt i nye mobler og tapper,
tilbud pa ombetrakning
Minthejvej 9 . TIf. Arhus 57654
Se udstillingen Sjzllandsgade 52, Arhus

Aarhus Bedemands- og

Begravelsesforretning
H. J. Madsen

Ring til 2 28 66
(ogsa sen- og helligdage form.)
Jagergardsgade 17-19, Arhus

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen

K AWO korsetter

Ryesgade 28 - Telf. Arhus 2 40 26

Charlottehsj Rengering
Hammershusvej 66, Arhus. TIf. 63970
Facadevask — vinduespolering
Boning af gulve og trappevask.
Propert og omhyggeligt arbejde

FUGLEMANDENS
egne fine blandinger for:
Undulater: /2 kg kr. 0,65
Kanariefugle: /2 kg kr. 0,95
Tropefugle: /2 kg kr. 0,85
BLAABERG
Brandstrupsvej 58 — Arhus
Telf. 678 30

Arbejder Spare- og
Laanekassen

for Aarhus og Omegn

|
|
/ Sv. Ka. Brandstrup '
Kolonialforretning |

Sdr. Ringgade 47 - Arhus - tlf. 4 32 44
Kolonial - vin - konserves - tobak |
1. kls kaffe

<S>

Fa plads til en hobby-kaelder, tal med
SCS om installaton af nyt oliefyr.

Skandinavisk
Oliefyr Selskab
! Sct. PaulsPl. 12 - Arhus - tlf. +2 86 11

| og ommonterer ogsa med Deres eget stof

Har De brug for

en vogn!
VW . Rekord - Caravan - Kap-
tajn - VW-bus
udlejes uden ferer

Skandinavisk Autoudlejning A/S
Kystvej 23, |.sal - Arhus
dben dag og nat - tif. 3 07 35

Brabrand-Arhus
Rutebil
Tetefon 6 01 93

Jernbanepersonalets damer
anbefales
Damefrisersalon ,LADY*
v/ fru ida Vinderskov
Max Mellersgade 2 B — Arhus

1. kl. nabel betjening
Telt. 25939
TREPKA-KIOSKEN
Trepkasgade 10 (v. Kiers Plads)
TIf. Arhus 2 40 24
Dag- og ugeblade, papir,
telegrammer, bager, fitm.
A/S Aarhus Kioskselskab
Grethe Danielsen

Betro os Deres mabler
Gamie mobler bliver som nye.

Vi har de rigtige melagte mebelstoffer

— Prisen bliver vi nemt enige om.

AUG. THOMASSEN
Knudriisgade 28, Arhus. TIf. 31185

I. P. Lunds Eftf. A/S '

Gortler — Metalstaber
Metalvarefabrik
Armaturfabrik
Klostergade 18 . Aarhus
Telefon 2 00 48 |

,Lenes Blomster*
! Ny Munkegade 18 — Aarhus
Telefon 30435
Blomster — Kranse
Dekarationer

H. H. MADSEN & SON
Ked — fleesk — pdleg
Fr. Allé 129 — Arhus — Telf. 2 41 77

Jernbanepersonalet anbefales

Slagterforretningen
Frederiksalle 38-40 — Arhus
TIf. 2 26 54 — Almand

KIOSKEN

Nr. Allé 76 — Arhus — TIf. 27993 ,

Aviser, dag- og ugeblade. !

Papir og telegrammer.
Aut. tipstjeneste.

Aarhus
Kul-Kompagni
Havnegade 6, telf. *20133

Kul — Koks — Cinders
Braendselsolier
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Fire nye Traner.

Bogfolk har d t anderledes med kalen-
deren end andre. For dem er det nytér i
august-scptember. Netop i disse dage cr
man pa forlag og i boglader travlt optaget
med forberedelserne til bogaret 1961- -62.
Arct begynder for Tranebogsseriens ved-
kommende med firc nyc bind: en western,
en lyrikantologi, cn dansk roman og cn
russisk.

Cahrles O. Lockes cowboyroman »Fred
les tzrde har ikke tidligere foreligget pa
dansk. Den handler om en attendrs dreng,
Tot Lohman, en fremragende riffelskytte,
som ikke onsker at drzbe, men ved en
tragisk tildragelse bringes ind i cn kamp
pa liv og dod.

Ny er ogsid antologien »Dansk lyrik fra
Tom Kristensen til Piet Heine, ca. 200
digte fra tiden mcllem dec to verdenskrige.
D.t er Carl Bergstrom-Nielsen, som har
foretaget udvalget, der omfatter 15 af pe-
riodens fornemste lyrikere. Antologicn
slutter sig naturligt til den Trancbog med
digte fra 40-erne, som udsendtes sidste ar
under titlen »Dansk lyrik fra Gustaf
Munch-Pectersen til Frank )Jeger«, og som
allerede har méittet genoptrykkes.

Med det naste bind i scrizn, H. C.
Branners »Ing n kender natten« er vi
ovre i dansk efterkrigsprosa. Branner har
ladet sig inspircre af gc begivenhedsrige
ar under den tyske beszttelse. 1 romanen
er frihedsk®mperen Simon pd flugt for
Gestapo. Flugten forer ham til vernema-
gervillacn, hvor Tomas sidder i et selskab,
bedovet og buruset. De to m®nd modecs,
og handlingen udvikler sig i et stigende
tempo til den endelige dramatiske klimaks
— elskovens, ildens og dodens nat.

Den sidste Trancbog i denne omgang og
dect omfangsrigeste bind i hele sarien (nz-
sten 600 sider) er tripletranen »Dr. Ziva-
go«, Pasternaks roman der blev en ver-
denssensation. »Dr. Zivago« cr fortallin-

cn om cn mands liv og streben, hans
Exrlighcdsop]evclser, sejre og ncderlag i
den mest beveg-de periode i moderne
russisk historic, tiden 1900—1930, mcn
den cr mere end det — en stor forfatters
trosbekendelse til skonheden, kerligheden
og naturcn, til livet og dets krzfter.

Pris kr. 3,75 — Triplebind kr. 7,75.

V.

Sigge Hommerberg:
Rejsen til Spanien
(Samlerens Forlag) 302 sider, 32,50 kr. ib.
En us®dvanlig rcjscbog, skrevet af en
svensker. Pd én gang spandende, for-
nojclig, oplysende og i hoj grad under-
holdende. Vi overdriver ikke, nar vi siger
uundverlig for cnhver Spaniensfarer,
Den indeholder alt, hvad man som tu-
rist har brug for at vide i det d~jlige sol-
gyldnc Spanicn, det billigste rejseland i
Europa. Alt serveres pa cn munter og

frisk og letfordojeclig mide. De vigtigste
spanske gloser — her indbefattet en side
med biludtryk.

Nar vi nu cr i gang med at omtale ind-
holdet, md vi hellere fortsztte og herun-
der nazvne Spaniens gcografi med kilo-
metertavle mellem de vigtigste byer, om-
tale af hoteller m. m., rarc oplysninger om
mad og drikke, sandh~der om tog. fly, bus
og bad; fristende indkob, underholdning
pa arenacn, kunst og kultur gennem ti-
derne.

Masser af billeder,

Les bogen, glem den kolde krig, de dar-
lige fjernsynsprogrammer, savnet af Sto-
rebaltsbroen og glem den lunkne morgen-
kaffe, tag med Sigge Homuiocrberg til Spa-
nicn og fortryd det aldrig.

Marshall’'s Book of Railways.
112 sider, ill, ca. kr. 13,—.
Percival Marshall Ltd., London.

Dcnne bog giver et fortrzffeligt gennem-
snit af jernbanevasen under mange for-
hold, Australiens cvige bred-, normal- og
smalspor-problem, bjergbancrne, USA's
baner for og nu, bancrne i Europa, ja, si
at sige alle vinkler er der sct fra, ogsd
med kameraet. Derfor far vi en tidssva-
rende tckst med en dejlig blanding af
gamle og nye billeder.

Birgit og Christian Enevoldsen:
Brugskunst
(Arkitcktens Forlag) 108 sider, 28 kr. indb.

En nobel billcdbog, der p4 overskuelig
made viser aktuel dansk brugskunst. Bo-
gen viser ckscmpler pa stole, borde, sen-
ge m. m., reoler og skabe, tekstiler og
lamper. Altsd ting, der er af betydning
tor cthvert hjem, og ting der herer til de
bedste indenfer omrddet og tilmed ting,
der har blivende vardi, hvilket ses af, at
enkelte af de viste arbejder er mere end
30 ar gamle.

1 bogen moder vi eksempelvis navne
som Finn Juhl. Kaare Klint, Hans J. We-
gener, Barge Mogenscen, Nanna og Jeorgen
Ditzel.

Bogens vardi fremmes ved at den sam-
tidig giver oplysning om gecnstandenes
pris, dimensioner og det benyttede mate-
riale. lalt oplysninger der tjoner til virke-
lfigl orientering inden cn patenkt nyanskat-
else.

Bogen cr forsynct med ledsagende tysk
og engelsk tekst, hvorved den ogsd for-
treffeligt cgner sig til gavebog til venner
i udlandet.

Et par enkclte farvegengivelser af de
mange og dcjlige gardin-, mobel- og txp-
pestoffer kunne have bragt bogen op i det
helt, helt store plan, men sia var prisen
naturligvis ogsa tulgt med.

Vi nojes med de sort-hvide billeder og
gleder os i stedet over at bogens pris er
overkommelig. J. B. Dyrkilde.

Fyn

J

GLAMSBJERG BANK

udferer alle bankforretninger
pa billigste made
Tif. 40

CHR. PEDERSEN
Slagtermester
Kun 1. kl.s ked og flaesk
Noerregade 28, Glamsbjerg, tlf. 65

GLAMSBJERG HOTEL
K. Bull Nielsen

Hyggelige varelser

Storre og mindre selskaber modtag
Telf. Glamsbjerg 9

es

NYBORG

MARIN’s RADIO
Gl. Torv — TIf. 1452
Alle ferende maerker

i RADIO og FUERNSYN

RYOMGAARD
Blikkensltagerfirmaet
TH. CHRISTENSEN

Storegade 7 - Tif. 175
Vand — gas — sanitet

LANGAA DAMPBAGERI
C. G. Clausen — TIf. 34

DE har ret—

vort bred og kager er det lekreste!

H)@RRING
P. BARSLUND

Glarmester

@Ostergade 34, Hjorring. TIf. 1773

Alt glarmesterarbejde udfores.
Tilbud og overslag gives

FRANKI

v/ Roland Frankert

Struer

Skjortefabrikken

TIf. 5 06 0S

VIKING

Blyanter og farver

til alle formal
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Die Eisenbahnen der Erde.

von dr. Fritz Stéckl.
P. Haase & Sen, Lovstrede 8, K.

Nu er udgivelsen af dette storverk be-
gyndt, idet bind [: Stor Britanien er ud-
kommet. Die Eisenbahnen der Ecrde giver
nogternt og sagligt en oversigt over jern-
baner i alle jordens lande. (Geografi, hi-
storie, organisation, teknik, hojdeforhold,
loko. vogne og fremtids-projekter). Varket
udkommer i 20 bind. Pris: kr. 28.50.

For at gore varket fuldendt vil hvert
bind vare forsynet med ca. 120 fotogra-
fier, heraf enkelte i farver, koreplaner
skalategninger velegnet til byggetegninger
og oversigter over det rullendc materiel.
De enkelte bind bliver pa 100—130 sider
i formatet 21,0<X29,7 cm, trykt pa kunst-
trykpapir. Bindene udkommer med 3—4¢
maneders mellemcum. Bind 1I: Frankrig,
udkommer ca. |. oktober. Prisen pr. bind
bliver fra kr. 28,50 til ca. ke. 40,00. indb.

i lzrred.

Die Kunst Nortost Deutschlands.

1L, ca. kr. 30,—.
Sachsenverlag, Dresden.

Skade at @sttyskland ligger si langt
herfra — eller efterhinden er »blevet
lagt«. For der er nu mange dejlige ting at
se i den del af Tyskland, der ligger ba
ferntzppet. Det viser denne dejiige bil-
edbog fra Sachsenverlag. Lidt gammel-
dags i tilsnit som de fleste boger fra den
side (bl. a. mangler fantasien ved fotogra-
feringen), men alligevel vard at ofre op-
marksomhed.

Discovering Railways.

128 sider, ill., ca. kr. 10.00.
University of London Press, London.

Dette er en glimrende lille bog om jern-
baner, specielt skrevet for den, der ikke
tidligere har beskzftiget sig med emnet.
Delfor virker den mdiske lidt naiv pa
visse punkter for os, men det ma vi bzre
over med, for pA mange andre omrader
er bogen strilende.

Buchkenwald.

720 sider, ill., ca. kr. 3000.
Die Frauen von Ravensbriick.
170 sider, ill., ca. kr. 5.00.
RongressVerlag, Berlin.

Disse to boger handier om nogle af de
morkeste punkter i sidste krig, de tyske
koncentrationsleire og de forbrydelser mod
menneskeheden, der blev begiet her. Det
er dokumentariske beretninger, og de er
pPad een gang interessante og oprerende.
Beklag-~ligvis ogsi prazget af at vare ud-
givet i @sttyskland. Hvorfor blande nuti-
dens politik i et si alvorligt krigskapitel?

jas.

¥4

Uden ANNONCERING

ingen forretning —
intet frives i hemmelighed . . .
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Nastsidste nyt!

Cyklende togforer.

Da et privatbane-godstog i week-enden
holdt i Kis og togforeren flojtede »frem-
adc, fordi toget skulle rangeres frem til et
sporskifte, hvor en ny godsvogn skulle
kobles pa, misforstod lokoferer og togfo-
rer tilsyneladende hinanden — toget blev
sat i gang og fortsatte ud ad linjen mod
Abybro med den mibende togforer stai-
ende tilbage i Kis.

I.okoforeren var ikke mindre overrasket,
da han niede frem til Abybro med gods-
toget, men uden togforer.

Den efterladte togforer var dog ikke
tabt bag af et tog. Han linte en cykel i
Kis og spurtede til Abybro, hvortil han
kom tids nok til at kereplanen kunne
overholdes.

Hjorring Privatbaners ledelse vil dog
nzppe nojes med at trzkke pi smilebin-
det, idet det principielt er en alvorlig sag
at et tog tager af sted »pi egen hind«
mellem to jernbattestationer, uden at der
er givet afgangssignal.

Aalborg Stiftstidende.

Hort i frokostpausen.

Samtalen drejede sig om =zgteskab.

— Ja, min kone og jeg har kun en ene-
ste gang villet det samme, og det var, da
det brendte hjemme hos os, da ville hun
ogsa forst ud!

— Sidan er det ogsi hiemme hos os, jeg
har kun fiet min vilje en gang, og det var
da vi flyttede ind i vores hus, og jeg fore-
slog, at skabsdorene skulle vende fremad!

I kupeen.

Det var pa en familierejse:

— Mor, hvad hed den station vi lige har
holdt ved?

— Det ved jeg ikke, lad nu vere med at
forstyrre mig, nir jeg sidder og leser.

— Far, ved du hvad den station hedder?

— Nej, men forstyr mig ikke, jeg loser
krydsord.

Da der er giet et stykke tid sporger mo-
deren, hvor lille soster er?

— Hun stod af-pi den station, som I
ikke kendte navnet pAl

Nontigurativt agteskab.

— Jeg er for si vidt allerede gift, — for-
mzlet med malerkunstens muse! — sagde
den modernistiske kunstnerspire.

— Men hvor lenge? — blev der spurgt.
S3 groft som De mishandler hende, fir
hun let en skilsmisse bevilget!

Mistet kontrollen.

Under en ballade i Nyhavn havde han
rabt Gestapo efter politiet, blev derfor an-
holdt og n=ste dag stillet for dommeren,
der fik en plausibel forklaring:

— Under det indledende sammenstod
med panscrne havde han mistet et par for-
tznder, hvorved det blev ham umuligt at
holde tand for tunge — og sa, herr dom-
mer, slipper der jo let et par ukontrolle-
rede strofer igennem!

Szsonen er over os.
Haglskadeforsikringen burde vare lov-

pligtig for enhver sondagsjzger.

Philosophi.

Lykke? — Ja, hvad er Lykke? — Jeg
har i virkeligheden kun fundet den i ar-
mene pid en anden mands kone — nemlig
min mor!

Brevkassen.

Spergsmaél: Tak for de mange gode rad,
men jeg har si slemme ligtorne, at jeg
far veldig ondt i dem, bare jeg ser de mo-
derne faconer i damefodtej. Kan De hjzl-
pe mig? Deres hengivne Abonnine.

Svar: I efterkrigstiden var det meget al
mindeligt med kolde fodder — en mode,
som damerne nu har taget op — for det
dulmer. Prov at lade Deres ligtorne dyb-
fryse. Red.

Og sa var der — — —
telefondamen, som ringede af — og sendte

den tilbage, for hun havede forlovelsen.

Flere og flere forlanger

Hatting Tvebakker

fordi de er sprode —
(men téler ikke sted)

A -
ZOP N cvoos s
T o T BETYDEND!
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Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Autolakereriet
S. Christensen . Calvinsvej 41
Fredericia . tlf, 1328

Al sprojtelakering samt under-
vaognsbehandling udferes

WHorsens |

SLecher & Larsen

Ingenierer — Entreprenerer —
Temrermestre
Jord-, vej- og kloakarbejder
udferes med gravemaskiner,
bulldozer og vejtromler
Gersdorfisg. 24, Horsens. TIf. 25947
Flere og flere forlanger

HAVNENS STENHUGGERI
H. Guldbergsgade 4 — Horsens
Gravminder og natursten.
Altid i sterste udvalg.

Tif. Horsens 247 71

BJARNES AUTOVZRKSTED
Smedegade 31, Horsens. Tif. 2 4544
1. kl.s autoveerksted

R for alle vogntyper.

HOJGLANS
Provinsens sterste
og Danmarks mest moderne
AUTOLAKERERI
Sct. Helenevej 18-20 — Horsens
Telefon *217 00

Fredericia Silkeborg Herning
Jernbanepersonalet anbefales 5
Manufakiurhandelen f;“’e‘;‘ellskabe' Hammerum Herreds Spare-
H. L. Christensen andels- og og Laanekasse
Holbergsve} 39 Landhrugsbanken

i Silkeborg

i Telefon 1024 (S lin.
Filialer i Bryrup og Engeavang

@stergade 10 — Herning — Telf. *10

Arbejdsmandenes
cooperative

Entreprenerforretning
SILKEBORG

Lysévej 19 — TIf. 2057

Skive

Ringgaards Konditori
Vestergade 15 — Silkeborg
TIf. 264 og 2131

lkast Slidbanefabrik

EJNAR MADSEN
Ostergade 26 — tkast — TIf. 511 40

Udiejning af gravemaskiner
3'2 t. transport. kran p& lastvogn.

Transp. af gravemask. bulldozere
m. m. indti! 20 t. Indhent tiibud

SKIVE MOBELTRANSPORT
TIf. 926

CITY-SKO
Adelgade 4 — TIf. 133 — Skive
Herre-, dame- og bernefodtej

Skanderborg

Farvehandler Laurberg
Adelgade 127 - Skanderborg
Tapet - farve - linoleum
Telf. 275

BORKOP OG OMEGNS

SPAREKASSE
Daglig kl. 10-12 og 14-16
Lerdag kl. 9-12
Telf. Berkop 67

Spare- og Laanekassen
for
Skanderborg og Omegn
Telf. 37

Aktieselskabet
Privatbanken
for Viborg og Omegn
Teiefon 2600

Skjern

Wejle

Rowill

Robert J. Willumsen
Grennegade 18-20 —~ Vejle
Manufaktur, trikotage og
sportsbekledning en gros.
TIf. Vejle 1600 — 3372

THISTED & WARRER
Kulimport — Breendselsolie
Havnegade 16 — Vejle
Telf. 45

HAMMERUM
AUTORUDER

monteres ekspres
Karetmagerab. Nye vognlad
Arne Holme Andersen
Sondergade 3. Tif. Hammerum 55

THYREGOD MOLLE

Foderstof- og gedningsforretning
Tif. Thyregod 41

Skjern Cykellager

Cykler — Cykledele
Gummi en gros
Tvaergade & - Skjern - tlf, 178

Martin N. Bonde & Co.
aut. el-installator
Udf. arbejde for DSB
TIf. Skjern 82

EJSTRUPHOLM

Den grenne butik —
Frugt — Grent — Blomster
ELLEN NIELSEN
Stationsvej 17 — Tif. 158

Sv. Mejlstrup
Autolakereri
Brogade 52 . Hobro . TIf. 1083

Sprejtelakering og
undervognsbehandling.




DIESEL
TIL LOKOMOTIVER

Rangertjeneste, let stra@kningstjeneste, sveer godstogsdrift
og motorvognskersel forlanger helt forskellige, fast be-
grensede ydelser. Traekydelser, tilladeligt akseltryk, straek-
ningsforhold og klimatiske betingel!ser er afgerende fak-
torer for valget af driftsmidler. Over alle disse tekniske
krav star imidlertid driftssikkerhed, udnyttelsesfaktorer, og
dermed total ekonomi. M. A. N. har til disse formal udviklet
en raekke motortyper, der er afstemt efter de krav, der kan
fremseettes. For ydelser fra 100 til 2000 chk, med cylindre
pa linie eller i v-form, med eller uden trykladning, kan der
leveres M. A. N.-indbygningsdieselmotorer til alle former
for kraftoverfaring.

MASCHINENFABRIK AUGSEURG-HURNBERG AG- WERK AUGSBURG

Reprzientant i Danmark:

PROTLECHNICO %

VESTER FARIMAGSGADE 1t . KGBENHAVN V. . TELEFON MINERVA 2062





