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AUTOMATISK • 
LOKAL TELEFONCENTRAL 

!JJ-a11dard Eleclric A/s 7026 · PABC 

er en fuldautomatisk lokalcentral af koordinat­
vælgertypen Indrettet for tilslutning til det offent­
lige telefonnet. 

Centralens maximale kapacitet er 40 lokallinier, 
10 tovejs centralledninger og 4 lokalsnorpar, d.v.s., 
at der samtidigt kan tales fra 18 apparater. 

Centralen kan arbejde over radiokanaler bl. a. på 
færger og skibe ti I det automatiske telefonnet. 

ASIOCIATI 

S�andard Electric A/s 
R Å DMA N D S G A D E 71 - K Ø B E N HA V N N. 

TAGA *7000 



Traction Hi-Miler 

Det ideelle dæk til busser 

og lastvogne. 

Særdeles lang levetid. 
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LOKOMOTIVER 
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betjener Dem gerne med 
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Rejselekture 
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-film og kuglepenne 
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nuros 
-det 
robuste 
rørplade­
batteri 

Det kendte 

L YAC-autobatteri 

monteres i 

alle busty11er. 

hvor der stilles krav til kvalitet 

PERRON KÆRRER 
GAFFELTRUCKS 
TOGBELVSNINGS· 
BATTERIER 
SIGNALBATTERI ER O.A. 
STATIONÆRE ANLÆG 
Dl ES ELLOKOMOTIVER 
SKINNEBUSSER 
SKIBS BATTER IER 

KRISTIAN KIRKS TELEFONFABRIKER ½ 
HORSENS 

- LIGEMEGET HVOR DE BEFINDER DEM ... 

En transistorradio forkorter rejsetiden, den bringer Dem de sidste, v1gt1ge 
nyheder. den giver Dem musik og underholdning. som De ellers måtte gå 

glip al, fordi De ikke var hJemme. HELLESENS transistorbatterier er en 

kraftkilde, som giver fuldendt gengivelse og driftssikkerhed. Hellesens 

transistorbatterier er kendt for deres høje og ensartede kvalitet, der giver 
det store antal brugstimer. 

AARHUS KØBENHAVN N. 



I Nr. 10 * Oktbr. * 1961 

Forretningsmæssig statsdrift 
Statsbanerne har pligt til at tage både 

forretningsmæssige og samfundsmæssige hensyn 

Som kort meddelt i vort september nr. 
holdt generaldirektør P. E. Skov på nordi­
ske værkmestres delegeretmøde et fore­
drag over ov�nanførte emne. Foredraget 
gengives efter lngenforens Ugeblad, hvor 
talen har været optaget som kronik. 

Under den polimik, SAS i den sidste 
tid har givet anledning til. har der også 
været draget paralleler til DSB. Dette kan 
næppe opfattes som nogen ros for os, men 
det svarer meget godt til de angreb, der 
fra tid til anden i øvrigt rettes mod vor 
økonomi. Det hævdes herunder bl. a .. at 
alt, hvad staten har med at gore, er dyrere 
end det, der drives under private former. 
Rent bortset fra, at en virkelig konsekvens 
heraf måtte være, at man måtte foretrække 
privat drift af skoler, politi, told o.s.v., så 
har denne påstand altid for mig stået som 
noget, der ikke er fort bevis for, eller som 
der i hvert fald ikke er givet nogen hold­
bar forklaring på. Hvorfor skulle det 
f. eks. være dyrere for statsbanerne at fa 
udfort et arbejde end for et privat firma? 
Statsbanernes arkitekter og ingcniorer får 
jo ikke mere i Ion, fordi et anlægsarbej­
des pris er hoj. Skulle et arbejde blive 
dyrere, fordi staten står som bygherre, 
måtte årsagen vel for ovrigt være, at de 
entreprenorer, som får arbejdet overdra­
get ,udnyttede staten, og det kan da ikke 
tænkes. 

Noget andet er, at en under staten an­
sat ingenior ikke kan tænkes at ville lægge 
navn, til, at en arbejde udfores mindre 
godt, men da samfundet heller ikke kan 
være tjent hermed, kan der ikke i d�n 
,mledning rettes bebrejdelse mod nogen. 

Men er statsbanerne da ikke et unders­
skudsforetogende, og er dette i sig selv 
ikke tilstrækkeligt bevis for, al statsdrift 
er dyrere end privat drift? Det er rigtigt, 
at statsbanernes regnskab, således som det 
i dag stilles op, viser underskud, men så­
dan har det altid været. Når det er blevet 
hævdet, at statsbanernes regnskab for 50 år 
siden i modsætning til nu viste overskud, 
er nemlig hertil at sige, at der for 50 år 

Af generaldirektør P. F N. Skov 

Gener•ldlrektør P. E. N. Skov 

siden ikke i regnskabet indeholdtes beløb 
til af skrivning og forrentning. Finansårel 
1910-11 udviste et overskud uden afskrift 
og forrentning på 3,4 mil/. kr., finansåret 
1960-61 udviste et underskud på 62,7 
mil!., men da der heri er inkluderet i alt 
91,7 mil/. til afskrivning og forrentning, 
kan dette regnskab i hvert fald ikke siges 
at være dårligere end det for 50 år siden. 

* 
Derfor kan man selvfolgclig godt stille 

det sporgsmål, om resultatet ikke ville 
være endnu bedre, hvis banerne blev over­
ladt til privat drift. Svaret måtte efter min 
mening blive både et ja og et nej - et ja, 
fordi en privat virksomhed ikke i samme 
grad som staten behøvede at tage sam­
fundsmæssige hensyn, et nej, fordi staten, 
bvis den ønskede taget samme samfunds-

Resturant »På Fortovet« 
og baren på Østerport •tation 

anbefales 

POUL GUDMANN 

mæssige hensyn som i dag, på anden må­
de da måtte betale herfor. Man må nemlig 
ikke glemme, at vel er en del baner an­
lagt på steder, hvor man kunne se, at der 
var penge at tjene - og det er fortrinsvis 
de baner, der er anlagt af private - men 
andre baner er anlagt gennem egne, som 
vist ingen nogen sinde har drømt om 
skulle blive i stand til at forrente en jern­
bane. Det samme gælder vel forøvrigt og­
�å for veje, der anlægges, men for dem 
som i sin tid for jernbanerne gælder, at 
den øvrige del af landet - det være sig 
gennem skatterne eUer gennem motor­
afgifterne - må hjælpe til. At det derfor 
rent og skært skulle va:re tilsætning at 
drive sådanne baner (og veje), er ikke gi­
vet, for på samme made som f. eks. for 
skoler må det ikke være det direkte regn­
skab, men det samfundsnyttige, der må 
være afgørende for staten. 

Det turde vist også være opportunt at 
huske på, at det ikke kan være helt rigtigt 
at basere omkostningerne 1,ed en bestemt 
transportform alene på forholdene i dag. 
For banernes vedkommende ville dette 
nemlig at være ensbetydende med, al man 
kun regnede med den standard, man i 
dag er nået frem til, såvel med hensyn til 
rejsehastighed, bekvemmelighed m. v. som 
med hensyn til omkostningerne ved tog­
drift, medens man for den erhvervsmæs­

sige biltrafik så bort fra de forogede om­
kostninger til personale i videste forstand, 
som utvivlsomt vil opstå, efterhånden som 
det ved bilerne arbejdende personale bli­
ver »gammelt i gårde« ligesom banernes 
personale. 

Hvad de for banerne gældende vilkår 
angår, vil flere - for ikke at sige de fleste 
(det er i hvert fald de indtryk, man får, 
når man ser avisernes kritik) - sikkert 
mene, at dem er banerne selv herre over, 
men er de det? Når vi med tørre tal kan 
bevise, at det at anskaffe dicsellolo til at 
erstatte damploko er en så god foHetning, 
at der er tale om en forrentning på over 
30 % , ville en privat forretning sikkert let 
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kunne Iane de nødvendige penge hertil. 
men lånevejen er ufarbar for os. for vi 
er en statsinstitution. Optager vi lån, er 
det statslån, og sådanne må kun optages 
efter vedtagen lov. Skal man have noget 
nyt, bor det være godt. helst det bedste, 
der findes, og da de bedste diesdloko 
fandtes i udlandet, var det vel kun natur­
ligt at kobe h�r. Det ville i hvert fald en 
privat virksomhed have gjort. For mig at 
se er det imidlertid lige så naturligt, at sta­
ten først og fremmest har den hjemlige in. 
dustris interesser for oje, og jeg syn 's og­
så, at det er helt alright, at staten lader 
bygge herhjemme, selv om det er noget 
dyrere, men det har blot ikke ret megd 
med forretningsmæssig drift at gor�. 

Tænk i denne forbindelse pa, at den, 
der onskcr at kobc en bil. kan va:lge mel­
lem en masse udenlandske, ja, da der en­
gang var tak om at yde den hjemlige bil­
industri en vis begunstigelse, blev tanken 
herom afvist med alle tegn på væmmelse. 

Og hvad der gælder for loko, gælder 
også for vogne, personvogne såvel som 
godsvogne. Statsbanerne trænger i hoi 
grad til at f t1 nye vogne, men det er be­
grænset, hvad de hjemlige fabrikker kan 
præstere. Ud fra den betragtning, som vist 
er almindelig gældende, at ;o større par­
tier, der kobes, des billigere stykpris fås 
der, dannede de europæiske jernbaner for 
nogle år siden en okonomisk sammenslut­
ning til indkøb af ml/ende materiel. DSB 
blev også medlem, men som statsinstitution 
måtte vi have Folketingets samtykke. Det 
fik vi, men med den bemærkning, at vi 
ikke måtte købe gennem EUROFLMA 
( sådan hedder sammenslutningen) uden 
finansudvalgets sanktion. 

Så kan man selvfolgelig sige: Ja, men 
er det nu så slemt. Finansudvalget er jo 
»lige ved hånden«. Javel. men det er ikke 
ensbetydende med, at man kan »slå til« 
i det mest gunstige ojeblik. Hvis et skibs­
værft i en død periode kommer og siger 
til os: Vi har et hul i vor produktion og 
kan derfor tilbyde at bygge en færge for 
en relativ billig pris, men betingdse-n er, 
al DSB slår til med det samme, så er vi 
nødt tU at sige mange tak, men vi kan ikke 
slå til med det samme. Vi skaJ først have 
en bevilling - og for øvrigt skal færgen 
udbydes. 

lad mig også nævne en anden ting, som 
skulle synes ligetil, men ikke altid er det. 
Når omkostningerne stiger, må priserne 
sættes op, og helst skulle det ske nogen­
lunde samtidigt. Såvel vore lønninger som 
vore takster fastsættes af regering og 
folketing, men aldrig i samme lovforslag 
og yderst sjældent gældende fra samme 
dato. Lønf orhøielser kan gives med til­
bagevirkende kraft, det kan takstforhøjel­
ser ikke - tværtimod må de, som når en 
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løn{ orhøjelse vedtages i slutningen af en 
folketingssamling, l'ente til længe efter. En 
lakstforhoielse kan derfor let komme til at 
slæbe tre kvartaler efter en lonforhoiclse, 
og s.'I turde det være givet, at regnskabs­
resu/f,,-fet for piigældende år bliver mindre 
pænt. 

At der så tiLned ved takstforhøjelser ta­
ges hensyn til boligmangel, uddannebc 
o.s.v ., gor ikke sag�n bedre. Sådanne hen­
syn er naturlige set fra staten,; side, l\1en 
de har ikke ret meget med forretning,­
mæssig drift at gorc. 

Gcneraldirektoren har pligt til at tage 
forretningsmæssige hensyn, men nar staten 
pålægger os at overtage L1borg-Mommark 
overfarten, fordi det private selskab, der 
har oprettcn den, ikke nnskcr at ofre flere 
penge på den. eller når staten pålægger 
os under en arbejdskonflikt at sejle på 
Bc,rnhc,lm, :-a har det lige sa lidt, som 
når taksterne fastsætcs efter samfunds­
mæssige hensyn, eller når vi tvinges til al 
købe her i 1'1ndct, selv om tingene kan fas 
billigere i udlandet, noget med forretrungs­
mæssig drift a I gøre. 

* 

Vi bestcmcr ikke selv vore lønninger, og 
vi bestemer ikke selv vore takskr, men 

stort set fastsætter vi selv vor personale­
styrke. Det mit altsa i første række blive 
her, vi må sætte ind for at reducere vort: 
udgifter. Det sker som i andre virksom­
heder ved i hojere grad at gore brug af 
modcrn1 maskiner og andre tekniske hjæl­
pemidkr, men arbejdet med denne omstil­
ling kræv,:r teknisk medhjælp, og den er 
der :.om bekendt mangel pa for tiden. 
Derfor gar arbzjdet ikke sa hurtigt, som 
det kunne onskcs, men det er jo noget, 
som statsbanerne ikke er alene om. Dog 
syne� det, som om DSB's vanskeligheder 
ved al fa den nodvendigc tekniske arbejds­
kraft i hvert fald ikk� er mindre end an­
dres. I !vad arsagcn hertil er, sbl jeg ikke 
kunne sige, for det kan da ikke være 
manglen pa int :ressantc opgaver, som gor 
sig gældende, og jeg synes heller ikke, det 
kan være for lave lonninger, for lngenior­
forcningen har jo fået gennemfort, at der 
hos st.ttcn - i modsætning til, hv.td der 
er tilfældet hos private - gælder minimal­
lonninger. 

I denne forbindelse kan jeg ikke tilbage­
holde cl hjertesuk over de mange kontrol­
f oransta//ninger, som efterhånden er gen­
nemført, og som kræver et ikke helt ube-

Altså er DSB's regnskab I dag meget bedre end for 
50 år siden 



tydeligt antal teknikere dels i de kontrol­
myndigheder, som er skabt, og dels, men 
ikke mindst hos os, for det at sende teg­
ninger til godkendelse snart det ene sted, 
snart det andet og få dem tilbage med øn­
sker om rettelser, gores jo ikke uden eks­
tra personaleforbrug. Hvorfor kan det ikke 
lige så godt pålægges en ansvadig ingeniør 
hos statsbanerne at påse, at en lov eller 
et cirkulæres bestemmelse er opfyldt, som 
en ingeniør i en anden statsinstitution? 
Er det noget specielt for ingeniører, at de 
ikke tør stole på hin,,nden ? for en jern­
banemand er denne manglende tillid uf or­
ståelig, for vi er nødt til at stole på hin­
anden, ellers blev der intet af international 
jernbanetrafik. Har italienske teknikere 
sagt god for en jernbanevogn. kører den 
uden videre på vore strækninger, og har 
tyskerne sagt, al banen fra Padborg til 
Hamburg kan befares med den og den 
hastighed, tager vi ikke i betænkning at 

lade vore tog fremføre til Hamburg med 
med denne hasighed. 

Månedens foto 

Jeg indrømmer, a t  mit hjertesuk e r  ego­
istisk, for jo mere teknisk medhjælp, vi 
kunne sætte ind på vore moderniserings­
arbejder, jo hurtigere kunne vi vise, hvad 
det koster, eller skal vi sige, hvad det 
burde koste at drive jernbaner i dag. Jeg 
nærer ingen tvivl om, at det vil vise sig, 
at jernbanebefordring er en transport­
form, som langt fra er udtjent. 

Den sidste Hb-vogn 22481 som værkstedsvogn 
Fo1:o : Tass. 8. Sundahl. Bjerregrav 

Et indlæg 

l et senere nr. af lngeniorens Ugeblad 
imodcgår herr 0. lrgens generaldirektor 
P. E. Skov's foranstående betragtninger 
med bl. a. 

Hen Skov siger, at han ikke har hort 
nogen holdbar forklaring på, hvorfor pri­
vatdrift skulle være bedre end statsdrift, 
men i resten af kronikken, som general­
direktøren benytter til at forklare, hvorfor 
DSB har underskud. giv.:r han selv en 
række meget gode argumenter for. hvor­
for privatdrift er at foretrække. 

Jeg er klar over, at gcneraldfrektoren 
med det nuværende system ikke kan kriti­
seres for, at DSB følger den af »samfunds­
mæssige hensyn« begrundede politik, men 

det forbavser mig, at han som kronikken 
viser, fuldt ud er klar over, hvor Lidet ef. 
fcktiv driften er, ikke soger at få forhol­
dene ændret. Det forholder sig jo sådan, 
at DSB's underskud i virkeligheden er 
statstilskud til visse egne og industrier, 
men at dette i hver fald for offentligheden 
på grund af driftsformen tilsløres. Desuden 
har motororganisationerne uimodsagt hæv­
det, at DSB's storebæltsfærger har et 
endog meget stort overskud fra bilfolket, 
hvilket altså går til at dække tilskud til 
andre interesser. Det samme hævdes for 
Kobenhavns Bybanes vedkommende. Der 
foregår altsa gennem DSB's virksomhed 
en udjævning, som offentligheden ikke har 
nogen ,milighed for at overskue. 

Jamen, vil mange sige, skal man da helt 
se bort fra de samfundsmæssige hensyn. 
Nej, det skal man ikke, men man skal 
ikke camouflere dem. 

Angående generaldircktorens hjertesuk 

over kontrolforanstaltningerne. Ærlig talt 
tror jeg, dette er et udslag af Parkinstons 
lste lov, en lov som i allerhojcste grad 
trives i et socialdemokratisk domineret 
statssamfund. At ingeniørerne skulle være 
mere mistroiske end andre, bar jeg ikke 
mærket noget til. 

I-lerr Skovs bemærkning om, at man,, 
hvis man hævdede, at privatdrift var bedre 
og billigere end statsdrift, for at være kon­
sekvent også måtte onskc privat politi, 
told, skoler, o.s.v., forekommer mig ikke 
helt relcvent. Politiet yder tjenester uden 
at tage betalii1g, toldvæsenet får betaling 
uden at yde tjenester; ingen af dem kan 
derfor siges at være velegnet for privat­
drift. Statsbanerne derimod yder tjenester 
mod betaling, hvilket vel må siges at være 
grundlaget for privat forretningsdrift. 

Hertil svarer generaldirektør Skov: 
Civilingeniør lrgens betragtninger er 

to oaser på Xøbenhatms +'-ovedbanegård 

Hovedbanegårdens 

Restaurant 
KØBENHAVN 

Central 1232 F. L. Vi ltoft 

Nyt fra hele verden 
Journaler 

Kulturfilm 

Musikfllm 

Tegnefilm 

- vi har cinemascope 

Central 13540 
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nogen grad af politisk art og folge/ig uden 
for mit »domæne«. MJ jeg derfor ind­
skrænl.:e mig til følgende: 

Er det ikke almindeligt gældende, at det 
inden for en virksomhed eller et fore­
tagende, der drives som en helhed, er van­
skeligt, for ikke at sige umuligt, indisku­
tabelt at fastslå, hvad et enkelt led koster. 
Hvordan kan f. eks. et byggefirma, der 
med de samme maskiner m. v. bygger 2 
f ærgeleier, afgøre, hvad det ene koster. 
Der kan anlægges J forskellige synspunk­
ter: 1) Hvad ville der spares, hvis dette 
ene f ærgeleie udelades. 2) Hvad ville det 
koste, hvis kun dette ene færgeleje blev 
bygget. 3) En mellemløsning. For store­
bæltsover{ arterne må det erindres, at fær­
gerne i nogen grad bruges i flæng til over­
førsel af jernbanevogne og biler, og at 
det f. eks. for en iernbanevogn fra Syd­
frankrig til N ordsverige kan diskuteres, 

Læg turen til 
Moesgaard Skovmølle 

Her får De altid en god kop kaffe 
med hjemmebagt 

- og godt smørrebrød 
Tlf. Århus 7 1 2 1 4 

Jernbanepersonalet anbefales 

HOTEL HAFNIA 

Jernbanegade 24 - Hjørring 
Noble værelser - 1 .  kl.s køkken 
Prima betjening - Telefon 1 850 

Spis og bo 

GRAND - Hobro 

Telt Hobro 36 og 576 
Astrid og Villade Knudsen 

Jernbanepersonalet anbefales 

AGholdsholellet 
Hansigne Nielsen - Fyensgade 26 

God mad og kaffe 
Hyggelige værelser 
Telf. Fredericia 148 

VI BOR PÅ 

CENTRALHOTEL LET 

Hadsten - Telefon 1 3  
Gode værelser og et godt madsted I 
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hvor meget af den samlede fragt, der skal 
ti/falde færgeover/arten, hvad selve det, at 
en jernbanestrækni-ng er afskåret af en 
færgestrækning koster, og lwem der bør 
betale for det ophold en godsvogn får. 
når spo,·bærende færger benyttes som all­
tomobilfærger. 

Men sell' om man forsogte at finde ac­
ceptable tal, så!C?des som »Samfærdsels­
kommissionen for hovedstadsområdet« 
( den såkaldte Kjærbøl-komission) i sin tid 
giorde, synes det liden betydning i den 
offentlige diskussion , for af kommissionens 
be?tænkning fremgår, at S-banerne ikke gi­
ver overskud, og alligevel hævdes det den 
ene gang efter den anden, at S -banerne er 
en »guldgrube«. 

Jeg kender et land, hvis statsbaner er 
organiseret som et aktieselskab med staten 
som eneste aktieejer, og det betyder, at 
der kan aflægges et bedre regnsk,1b, for el 
aktieselskab skal ;o ikke absolut give et 
udbytte, der svarer til en forrentning på 
41Ji pct. 

Offentlige og private trafikmidler. 
Efterhånden som systemet: hver mand 

sit køretøj, bliver nærmere en realitet end 
en ønskedrom, skulle man tro, at offent­
lige trafikmidler ville blive overflødige, 
men dette er ingenlunde tilfældet. Selv om 
de offentlige trafikmidler ikke på langt 
nær besørger så stor en del af den sam­
lede trafik som tidligere, og selv om en del 
småbaner har vist sig urentablc, betyder 
det ikke, at vi går mod en afvikling af of ­
fentlig trafik. Behovet for en såd,111 er 
stadig tilstede, om end det i nogen grad 
flytter sig, idet betydningen af privatbiler 
er større i nogle egne og områder end i 
andre. Om behovet skal tilfredsstilles med 
baner eller rutebiler er en sag for sig og 
kun et sporgsmål om, hvad der er bekvem­
mest og billigst. Da man i sin tid anlagde 
baner ud i de afsides og tyndtbefolkede 
egne, var man vel nok klar over, at disse 
baner ikke i sig selv ville blive lukrative 
foretagender, men at de ville blive det for 
de pagældende egne. Dette v·--. �ig at 
va:re rigtigt. Og nar man nu neatægger 
disse baner, sorger man da også for, at 
de bliver erstattet med rutebiler, selv om 
disse også må drives med tilskud hvor 
trafikken på grund a.f de mange privatbi­
ler ikke er stor nok til at bære en bilrutc. 

Har rutebilerne været en hård konkur­
rent til banerne, er privatbilerne blevet en 
endnu hårdere konkurrent for rutebilerne. 
Dette gor sig særligt gældende på de ste­
der, hvor den samlede trafik er mindre 
stærk. Mellem tæt ved hinanden liggende 
storre byer og i tætbefolkede områder vil 
der altid være nok at kore med. Men de 
mange små ruter, som fører fra en købstad 
eller en station en snes km ud til en lands. 

by eller en lille kystby, mærker konkur­
rencen fra privatbilerne særlig hårdt. Selv 
i sommer,- bilde- og ferietiden korer de 
ofte med kun en enkelt eller to-tre per­
soner, og havde de ikke fortjenesten af de 
mange småærinder, de udretter for folk. 
samt posten og pakkerne, ville de ikke 
kunne eksistere. Dog dækker de et behov, 
der ikke kan imødekommes på anden vis. 
Der er jo altid nogen, der ikke selv har 
vogn. der skal eller vil transporteres til 
eller fra nærmeste station eller by. 

Ikke mindre er behovet for offentlige 
trafikmidler i og omkring de store byer, i 
særdeleshed for hovedstadens vedkommen­
de, og dette behov er hurtigt voksende. 
Men her gor lige det modsatte forhold sig 
gældende med hensyn til privatbilerne. Jo 
flere der bliver af disse. jo stærkere vil 
behovet for offentlige trafikmidler blive. 
Ganske vist tager bilerne en betydelig an­
del af den samlede trafik, men denne an­
del vil blive mindre, efterhånden som ga­
der og veje bliver så overfyldt, at det bli­
vr for besværligt at komme igennem og 
umuligt at finde et sted at sætte vognen. 
At løse problemet ved at nedrive bebyg­
gelsen for at skaffe parkeringsplads og 
gøre gaderne bredere, som man visse ste­
der har forsøgt sig med, viser sig at være 
en uhyre kostbar udvej og desuden ret 
nytteløs, fordi antallet af biler bliver ved 
at stig�. indtil det ikke mere er nogen be­
kvemmelighed at køre i egen vogn. Og 
her viser det sig, at busser og sporvogne 
bliver næsten ligeså stærkt hæmmet af 
overfyldningen som privatbilerne. Den 
eneste rimelige og tænkelige udvej af van­
skeligheden er at udbygge nettet af by. og 
forstadsbaner under jorden eller hævet 
over gadernes niveau. Kun således kan 
man skabe mulighed for hurtig, bekvem og 
præcis transport af det stadigt voksende 
antal mennesker. der dagligt skal befor­
dres mellem forstæderne og den indre by. 
Derfor bør man jkke tove med at iværk­
sætte den udvidelse af banenettet i og om­
kring Kobenhavn. der nu endelig er beslut­
tet. (Kan man, som det siges, ikke få tek­
nikere nok til dette arbejde. mon man så 
ikke ligeså godt på forhånd kan opgive 
tanken om broer over Storebælt og Øre­
sund?) 

For fjerntrafikken og den internationale 
trafiks vedkommende er konkurrencen fra 
privatbilerne ikke særlig mærkbar for ba­
nerne, omend i nogen grad for busserne. 
Ganske vist tager privatbilerne en betyde­
lig del af trafikken, men da den samlede 
trafik er så stærkt stigende, er der ingen 
tilbagegang at spore for banerne og bH­
ver det næppe. Der vil altid være folk 
nok, som ønsker at rejse hurtigt, bekvemt 
og sikkert og derfor tager med tog. 

Pacific. 
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I J-ærge ruter 

Ha s-Egense tærgen 
6 morgen til 24 nat. 

Overfart ca. 5 min. 
Afg. Egense hv. hele time. 
Afg. Hals 10 min. senere. 

' ery.,,. ,S,jj/er uaf­
brudt i overfarts­
,,,zen, naar der er 
ventende biler. Fn 
højde u. broen 4 m 
Tlf. Mou 91 1104111 

Ballebro 

Hardeshøj 

AARHUS - HALMSTAD 
med 

»Prins Bert i l«  
Med Europas mest 

moderne bilfælge er 
der daglig direkte 

forbindelse mellem 
Aarhus og 

Halmstad - den 
store, centrale 

havneby i Vest­
sverige, der ligger 
bekvemte for alle 

forbindelser i 
Sverige. Halmstad 

er centrum i den 
vestsvenske riviera­

kyst med store 
sandstrande og 

smukkekl ippepartier. 
M/S "Prins Bertil" 

tager 90 person-
biler og 900 passa­

gerer. Der er to store 
1 .  kl.s restaurationer 
med dansk og svensk 

køkken, internatio­
nale priser på drikke­
varer, tobak, choko­

lade o.s.v. færgen er 
forsynet med danse-

saloner, TV-saloner 
og hvilerum. Der er 
kahytter til rådighed 
under overfarten og 
til overnatning i 
Halmstad. 
Fra Danmark: 
Mandag-fredag, 
lørdag-søndag 
Afg. Århus kl. 17.30 
og kl. 8.00. 
Ank. Halmstad kl. 
23.45 og kl. 14.15. 
Fra Sverige 
Afg. Halmstad daglig 
kl. 1 .00. Ank. Århus 
daglig kl. 7.15. 
Billetter hos genral• 
agenten: Anders 
Bendt, tlf. Århus 
(061) 3 19 1 1  eller 
ved de autoriserede 
rejsebureauer. 
Luksusrejse til hver­
dagspris med den 
centrale færge. 

AARHUS-HALMSTAD: KATTEGATS BLÅ BÅND 
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Valuta til broen. 
Vi har mageligt råd til at bygge en 

Storebælts-bro. Vi har masser af penge, 
og har vi ikke nok, kan vi lave flere. Kro­
ner altså. Broen vil koste et par milliarder, 
regner man med. Det gør ikk� noget, om 
den så kostede tre milliarder. Vel at be­
mærke, hvis det kun er kroner, det drejer 
sig om. Men ulykkeligvis kan vi ikke klare 
den med kroner. Omkring halvdden af 
beløbet, måske mere, vil vi sikkert blive 
nødt til at betale i udenlandsk valuta, 
en.ten direkte eller indirekte. Og har vi 
denne valuta til rådighed? Det har vi ikke. 
Vi kører med en beholdning af fremmed 
valuta på godt en milliard, og det er det 
aller-allermindste vi kan have, siger de 
kloge mennesker gang på gang, til stotte 
for vor udenrigshand�l. 

Altså vi kan ikke tage de penge til at 
bygge bro for. Der er således ikke anden 
udvej end at låne, og dette kan vel nok 
lade sig gøre. Men der er det ulykkelige 
ved lån, at de skal forrentes og betales til­
bage. Med andre ord: Hvis vi låner pen­
gene, sætter vi os for en betydelig årlig 
udgiit i fr2mmed valuta mange år frem 
i tiden. Og kan vi indtjene• denne, nåc det 
i forvejen kniber for os at holde stregerne 
lige? Ellers bliver der ikke anden udvej 
erld at nedsætte vort forbrug på andre 
områder. 

Vi vil nu så gerne have den bro. Vi har 
det som manden, der så gerne vil have en 
bil, selv om han i forvejen hænger på 
den med okonomie11. Han synes cfter­
h4ndcn, at han ikke kan undvære den, 
og han har så hårdt brug for den, til at 
køre en tu� med familien, og til, hvis han 
skal et sted hen. Han kan ikke sige be­
stemt, at bilen vil foroge hans indtjenings­
muligheder, men 'han tror det nu nok. 

Man tror jo, hvad man helst vil tro, og 
bilen skal sandelig nok blive brugt, hvis 
han får den. Broen skal også nok blive 
brugt, det har ingen nød med d�t. Vi har 
hårdt brug for den. Tror vi da. Men for en 
uhildet betragtning ser det ud, som om det 
går akkurat ligeså godt med Eærgerne. 

En valutakyndig bankmand skriver om 
broen og valutaen i dagspressen bl. a. 
følgende: 

Med faldende valutaindtægter for vort 
vigtigste eksport-erhverv, landbruget, med 
stigende liberalisering af importen og mu­
ligheden for en dansk tilslutning til det 
europæiske fællesmarked, med den deraf 
flydende usikkerhed for både vort land­
brug og vor industri. vil der næppe findes 
en dansk politiker, som vil gå ind for en 
sådan forogelsc af vore udenlandske gælds­
forpligtelser, som bygningen af en Store­
bælts-bro formentlig vil betyde. 

Var det ikke på tide, vi manede det bro­
spøgelse i jorden igen og glædede os over, 

at vi i det hele taget har råd til, eller i 
hvert fald tager os råd til, a� køre bil 
inden for vore respektive landsdele? 

Aros. 

Skivebremser på jernbanevogne. 
British Railways er de første, som ind­

fører den nyeste udvikling inden for brem­
seteknikken. De første jernbanevogne med 
skivebremser er allerede i drift. 212 gods­
vogne, der indgår i eksprestogstraiik, prø• 
vekører systemet for tiden. 

Moderne jernbanevogne er konstrueret 
til at være i drift i lange perioder med et 
minimum af vedligeholdelse, og fornyelse 
af bremseklodser på en i øvrigt tjenstdyg­
tig vogn er ofte den eneste grund til at 
tage den ud af drift. 

Skivebremser skulle medføre besparelser 
i vedligeholdelse, da de små bremseklodser 
holder længere, og selv om de konventio­
nelle bremseklodser er billigere, skal de 
fornyes alt for ofte på ekspresgods- og 
passagervogne. Det er selvfølgelig også en 
principiel fordel, at skivebremser arbejder 
med en mere konstant bremseevne uden 
uheldige indf'lydelser af termiske effekter 
som f. eks. fading. Disse fordele er af sær­
lig interesse for hurtigtgående vogntog, 
men der er endnu en del problemer, som 
skal løses. 

Princippet i skivebremsesystemet er 
dette: Bremsen er en automatisk regule­
rende 2-trins bremse. Når vognen belastes 
til 66 % kapacitet, vil bremsecylinderar­
mens angrebspunkter automatisk forsky­
des således, at bremsekraften foroges. Det­
te foregår via et stangsystem til vognens 
fjederophæng. 

0 0 0 0 0 0 0  

i Vi  har modtaget . · 1111 
� 0 0 0 0 0 0  

Jernbane-betragtn inger 

J cg har modtaget det, som sædvanlig, 
fortræffelige nummer af Jernbane-Bladet, 
men der var et par ting, som j�g kunne 
lide at kommentere. Fors! hr. »G«s artikel 
om OMBs skinnebus. Han skriver, at den 
passende ku.nne indsættes på OKMJ i bad­
togene. Ha, - det er ikke for at genere 
ham, men mon han nogensinde har set 
et badctog komme fra Kerteminde en son,. 
dag aften. Det er et meget opløftende syn. 

J cg m�dsender et billede, der giver et 
lille indtryk af et sådant badetags ankomst 
til Odense. Toget er lige ankommet, og 
det består af en af de store motorvogne 
som trækk_raft plus 7 toakslede person­
vogne og en pakvogn til alle cyklerne. 
Billedet er taget i 1959 da vi havde en, rig-



tig sommer, men selv i år har der været 
store badetog på OMKJ, og det bliver der 
igen når vi engang får sommer af den gode 
gamle slags. Det vil ses at perronen er 
myldrende fuld af mennesker, som det sik­
kert vil volde lidt vanskelighed med at få 
plads til i et skinnebustog. 

Der var fornylig en artikel i bladet om 
folk, der røg i en ikke-ryger afdeling, og 
til det kan jeg give en n{.)get flov kom­
mentar. Den eneste gang jeg har været 
ude for det, var da tre af DSBs egne folk 
engang rejste i kupe sammen med mig, og 
jeg må desværre fortælle, at de var smæk­
fulde tillige med. De var ganske vist j 
civil og uden for tjenesten, men alligevel. 

Der var desuden en udtalelse, der fik 
mig til at ryge helt op i loftet af arrigskab. 
Det var den om Stationsforstanderen, i 
Tønder. Hvor jeg forslår ham. Han har 
sikkert arbejdet i mange år på at få trans­
porten til de mange kunder i Højer, og 
arbejdet på at beholde dem til DSB, og 
hvilken tak får han? Jeg forstår han er 
bitter. Det er jo også en mærkelig side­
banepolitik DSB fører. Hvis vi nu tager 
Svendborg-Nyborg-banen, som med alle 
til rådighed stående midler skal nedlægges, 
skønt den i SFJs tid var på højde med 
Svendborg-Odense-banen i økonomi. Man 
går efter min mening nog�t for vidt, når 
man sylter 20 godsvogne en uge i Svend­
borg for at det skulle vise, at Nyborg­
banen ikke kunne betale sig. Det er en 
noget strenge historie, som man vil sige 
ikke passer, men jeg har det desværre fra 
pålidelig kilde. Det er jo ikke altid lige 
opløftende at være interesseret i DSB, når 
noget sådant finder sted. 

Og hvad er det dog for besynderlige 
køretøjer man benytter på disse side­
baner? En Mo eller Mp-vogn, der smider 
lige så meget olie i ballasten, som der 
kommer i motoren. Håbløst forældet alle­
rede efter krigen. 62 t massiv motorvogn, 
der næsten er til grin for udlændinge og 
forsåvidt også herhjemme I 

Nej, se på OHJ's fine motorvogne, der 
ikke kører rundt med et overflødigt ton. 

Bemærk deres fine gang og smukke ud-
seende. IiGC. 

Københavns Jernbane Orkester 

40 års jubi læum 
fejres den 28. oktober 

Københa..ns Jernbane Orkester 1959 

Den 12. oktober passerede Københavns 
Jernbanoorkestcr af 1921 dagen, for sin 
40 års stiftelse. Ja, det er egentlig ikke helt 
ærligt med 40 års musik, for i begyndelsen 
måtte man nøjes med at spille kort! for 
sagen var den, at man havde ingen penge 
til at købe instrumenter for, og man ville 
på den måde se at få samlet en startkapi­
tal. 

Det var i amatørorkestrenes barndom. 
På den tid fandtes kun Sporvejsfunktionæ-

rerncs Musikforening, og det var med dette 
orkester som forbillede, at man startede 
KJO, som orkestret nu hedder i daglig 
tale, og det var iøvrigt også med sporvejs­
orkestrets dirigent - Lottenburger - at 
KJO startede. 

Det skal ikke være nogen hemmelighed, 
at de gennem de 40 år har været noget af 
en kamp for KJOs skiftende bestyrelser 
at holde foreningen og dermed orkestret i 
live, og altid har det knebet med økono-

ÅBEN FOR KØB OG SALG AF FREMMED VALUTA 

FRA KL. 7 ,00- 23,00 

r- DELSBANKEN 

,[EB 
HOVEDBANEGÅRD AFDELING 
KØBENHAVN V. 
TELEFON: Ml. 6886 

den moderne bank med de gode traditioner 
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Hadsten Husholdningsskole 
nær Aarhus 

5 mdr.s kursus beg. maj og novbr. 
3 mdr.s fra januar, maj og august. 

Statstilskud kan søges. 
Rigmor Pedersen Marie Herping. 

Hammerum Efterskole 
(Herningegnen) 

nyoprett. nybyg. Drenge 3. nov.-31 .  marts. 
Piger 3. m a j -30. sept. Alm. skolefag, 
gymn., sløjd, håndarb., vævn., husgern., 
svømn. Understolt. kan søges genn. sko­
len. Skoleplan sendes. 

Hans Appel, tlf. Hammerum 234. 

UNGE HJEMS HØJSKOLE 
Skaade pr. Højbjerg. 7 km sydf. Århus 
Et vidunderligt højskoleophold på 
Danmarks mest moderne højskole 
med levende undervisning for vor tids 
unge. Kursus beg. novbr. og jan. Pro­
gram sendes. Understøtt. kan søges. 

Eriksminde Efterskole 
pr. Boulstrup, tlf. 142 (syd for Århus). 

Nybygget moderne skole. 
5 og 8 mdr.s kursus for piger og drenge 

(14-18 år) 
fra 3. nov. - 30. marts og 30. juni. 

Alm. skolefag + erhvervsbeton. liniefag. 
Skoleplan og skemaer til understøttelse 

sendes. 
Kis og Thjelle Raunkjær. 

Østjysk Ungdomsskole 
Odder - Tlf. 40193 

Sommerskole for unge piger (14-18 år) 
i 5 mdr. fra maj. Alm. undervisn., hus­
holdning, kjolesyning, vævning. 8 timers 
ugentlig engelsk efter ønske. Plan og op-

lysning om understøttelse sendes. 
Agnes og J. Slotsbo-Nielsen. 

SNOGHØJ Folkehøjskole 
pr. Fredericia. Tlf. 1 1 9. 

Alm. højskole m. sprog og nordisk­
europæisk hold. 

Lærere og elever fra hele Norden. 

VIVILD Ungdomsskole 
Drenge: November-apri I 

Piger: Maj-oktober 
Særundervisning i dansk, engelsk, 

håndgerning og maskinskrivning 
Alice og Valdemar Larsen 
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m_ien, og bedre er det selvfølgelig ikke i 
dag. hvor man passerer jubilæumsdagen 
med en kassebeholdning på 10 kr. I Med 
ojeblikkets priser på instrumenter, instruk­
tion, noder o.s.v. er det forståeligt, at der 
skal mange penge til for at holde orkestret 
i gang. 

Gennem årene har det også knebet med 
at få stemmerne i orkestret besat. På grund 
af de skiftende tjenester døgnet rundt og 
de mange forskellige arbejdspladser, har 
det altid været svært - meg�t svært - at 
få alle orkestrets medlemmer samlet til 
musikøvelserne. Det tjener derfor dirigen­
terne til ære, at de gennem årene har haft 
tålmodighed til, trods dette handicap for 
orkestret, at arbejde med dette, så det al­

ligevel til tider har været muligt at opnå 
en antagelig musikalsk standard. 

KJO i dag. 
Lige fra starten har foreningen virket 

som selskabelig forening, for derved, dels 
gennem passive medlemmer og dels ved 
overskud fra fester, at kunne skaffe penge 
til driften af orkestret. 'Men de senere års 
svigtende in,tcrcsse for foreningsliv, har 
medført, at også KJO har måttet.indstille 
det selskabelige arbejde, og kun hellige 
sig det musikalske. 

Det er derfor også værd at notere, at or­
kestret med sine 35 mand, indtager et sær­
deles fint musikalsk standpunkt, således 
at det på værdig måde kan varetage de 
repræsentative opgaver, som orkestret 
mere og mere benyttes til. Det filantropi­
ske arbejde som orkestret altid har set som 
sine kæreste pligter, Svagføretogcts af ­
gang, Børnenes Kontor. Fagenes Fest og 
de mange, mange andre lejligheder, hvor 
orkestret medvirker. 

Jubilæumsfesten 
den 28. oktober 

DFJ Københavns fællesafd. har altid 
støttet KJO så godt som det har kunnet 
lade sig gøre, og kun med afdelingens bi­
stand er det muligt at afholde en jubilæ­
umsfest af nogenlunde format. Festen, af-

holdes på Folkets Hus, Enghavevej, lørdag 
d. 28. oktober kl: 18,30. 

Bremens Jernbaneorkester (35 mand) 
kommer herop som KJOs gæster i dagene 
d. 28. og 29. oktober. Dette orkester ind­
leder festaftenen og som sædvanlig møder 
fællesafdelingen med de fineste solister, 
der kan skaffes. 

KJOs program for festdagen d. 28. okt. 
ser sådan ud: 

Kl. 6.55 ankommer Bremens Jernbane 
Orkester til Kh. 

» 10.00 marcherer orkestrene gennem 
byen til Sølvgade 4-0. hvor ge­
neraldirektør Skov tager imod. 
imod. 

» 12.30-15 reception i TraHketaterncs 
mødesal, Trommesalen 2. 5. sal, 
Køb�nhavn. Blomster er altid 
skønt, men, når vi nu ved, at 
KJO slet ing�n vaser har, men 
derimod en tom pengekasse, 
var det så ikke en ide, at lade 
det evt. påtænkte beløb til blom­
ster gå til den fortsatte drift af 
KJO? Mange bække små, gør 
som bekendt en stor å, og på 
denne måde vil det være muligt 
at give KJO en jubilæumsgave. 
som vil være KJO til virkelig 
gavn! 

» 18.30 fest-aften i folkets Hus, Eng­
havevej, med afsluttende dans 
til kl. I .  

Søndag den 29. oktober. 

Kl. 10.00 udflugt med DSB busser for 
Bremens Jernbane Orkester -
først gennem byen og derfra til 
Hillerød. 

» 22.30 afrejser Bremeas Jb. Orkester 
fra Kh. 

Vi ønsker hermed Københavns Jern­
bane Orkester tillykke med jubilæet med 
ønsket om de bedste arbejdsmuligheder og 
gode resultater i årene, der følger. 

Rybro. 

ÅGÅBD UNGDOMSSKOLE Agård (v. Kolding) 

PIGER: Maj-september DRENGE: November-marts 
V ÆRKSTEOSLÆRf 

Almindelige skolefag og SÆRfag med henblik på BRUGSKUNST 
TRÆ- og METALSLØJD 

praktisk erhvervsuddannelse umRATUR 
MUSIK • KØKKEN 

Skoleplan sendes. 
MASKINSKRIVNING 

Elin og Niels Birketoft. Telf. Agård 124 



oplevelser • • • 
I Benyt Advokater l 

alle livets retsforhold ---· 
Karoline har opdaget -? 

Man skal aldrig have hemmeligheder for 
sin kone, for eller senere bliver det op­
daget, og sa er den gal. Jeg har igrunden 
heller aldrig skjult noget for Karoline, 
sådan af betydning da. Men naturligvis 
kan man ikke fortælle �in kone alting. 
ligesom man heller ikke sætter synderlig 
pris pa, at fa alle hendes ubetydelige op­
levelser refereret. Der kan jo væn! sa man­
ge sm,1ting, som ikke kan interessere 
hende, og der kan være ting, som sid 
ikke kommer hende ved. Men altså: stort 
set fortæller jeg hende alt, hvad jeg me­
ner kan ha,·c hendes interesse, hvis jeg da 
hu�kcr det. Stort set ja. Men jeg mil allige­
vel nok i en enkelt henseende have set 
for stort pa dl't, for forleden rnorgLn, jeg 
kom hjem fra nattjeneste, modtog hun mig 

dorcn. Den stod på jordskælv. 
»At du ikke �kammer dig. Luk doren.« 
Hun var rod i hovedet, ojncne gnistrede 

»Er der noget, min lille pige er ked af'?<, 
»Ked af'? Hvad bilder du dig ind? Jeg 

cr ikke din lille pige« (hun vrængede or­
dene) »det skal du endelig ikke tro. Det 
er et overstået stadium. A'c, din bandit. 
At jeg nogensinde har været så blaojct at 
stole på dig. Sådan en - sadan en - -« 

Landsretssagfører 
E. Lund-Sørensen 
Søndergade 4-6, Århus. 

Tlf. 2 56 00 

ESBJERG 

Lrs. I. Andreasens eftf. 

M. Maltha Rasmussen 
Slotsgade 30 - tlf. 88 og 5488 

Vorme efter ønske 

nc1J tit! ukonomiskc 

Søby Oliefyr 

·,T. 1285.# N.trmc-,.1(: 

forh.andlc:r anvu.��. 

hwb,mrl1cu: Hil.a�cJ 
n\.cl1c ,t.,n, \1t't 

FA.: SØBY OLIEFYR SØBY ÆRØ tlf. (0958) 201 

og �tcmmcn dirrede af arrigskab. Den var 
gal, gru�om gal, kunne jeg �konnc. Jeg 
provcdc forsigtigt ar lægge en arm om 
hende for at bcroligc. ,\\en ,,Kla�k,,, hun 
drev mig en med flad hane! pa �idcn af 
hovedet. sa det :.ang. 

»Ror mig ikke. - Din - din sjuwr. -
At du ikke skammer dig.« 

1 1  un stak i at tude. J cg brod forgæves 
mit hoved med at finde ud af, hvad der 
kunne være i vejen, og provedc at trustc 
hende, men det var hablosl. Hun kunne 
ikke sige noget for graden og slog efter 
mig, da jeg provcde at kærtegne hende. 
I-i v.1d gor en mand i en sådan situation? 
Gar ,in vej og smækker doren hårdt i ef­
ter sig? Lader som ingenting og gar i 
seng'! Sporgcr om vi ikke skal have mor­
genmad? Eller giver hende en endefuld? 
Jeg overvejede- alle mulighederne. Det er 
altid godt at overveje, sa man ikke farer 
til at gorL noget, man bagefter fortryder. 
Ga sin vej når man er sulten, søvnig og 
træt, ville da være tosset. Ga sulten i seng 
efter en droj n.1ttjcncslc ville da ogsa være 
skort. Jeg standsede ved morgenmaden, 
det ville i hvert fald være det mindst far­
lige. 

»Skal vi ikke have noget at spbe ?« 
,,Der - kan - du - selv - om,« hik­

kede hun frem. 

Salgskontor: Fa. AGENZIA 
Lyngbyvej 385 - tel1. Gentofte 6003 

Jeg blev mere forbavset end vred, men 
beherskede mig og sagde spagfærdigt : 

,, Jeg skammer mig sandelig ogsa sa mc­
get som jeg kan. Nar man far sådan en 
pa kassen af konrn, for man er vel inden 
for doren, ma der være alvorlig grund 
til at skamme sig.,, 

Det var mig imidlertid umuligt, at tænke 
mig nogen grund til hendes fortornclsc. 
J cg hængte kasketten og jakken fra mig 
og spurgte blidt: 

C: 
z 
'T1 

,,Na, ja. Sa laver jeg kaffe til os.« 
J cg gik ud i kokken et og begyndte. Men 

sa blev jL·g cftcrhandcn ærgerlig. Jeg gik 
ind og tog hende meget bestemt om skuld­
rene, rystede hende Jjdt og sagde i en tcm­
mcslig alvorlig tone: 

» Ka:rc lille Karoline, vil du så være sa 
venlig at sige mig, hvad der er i vejen?« 

Det var for�tc gang i alle mine dage, 
jeg har talt hard! til hende. og det var 
ma�ke derfor, det virkede omgaendc. !lun 

BRABRAND 

Løgstør . Vejen - Næstved 

0 

::0 
s: år De lægger uniformen . . . . . . . . • . • . . .  
rn 
::0 

s: 
rn 
::0 
rn 
rn 
z 
0 -
0 
0 

)>, ,. ::0 ::W:1 > 

Til Deres daglige arbejde går De i en uniform fra J. B. Schilder, firmaer 
som i mere end 100 :ir har specialiserer sig i uniform-skrl(!dderi. 
Den erfaring vi har hosrec, stiller vi til Deres disposition når det 
drejer sig om civilt tøj. De kan vælge forarbejdningen i hånd­
skrædderi eller finesie målkonfekrion - snit og pasform er det 
ypperste i hver pri:;klasse. Såfremt en koncobeialing passer Dem 
bedst træffer vi aftale herom - og naturligvis uden remeril1a-g. 

I. 8. SCH I lD[R 
N•rrrgarlt 7 - Kobt11ha.,·n K • Ctmral 20)8 
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Aarhusegnens husholdnings-
sko!e 

Risskov st. - Tlf. Aarhus 7 84 46 

5 mdr.s kursus fra maj og novbr. 
3 mdr.s kursus fra maj og august 
Moderne skole, smukt beliggende. 

Statstilskud kan soges. Program og opl­
sendes. 

Anna Hansen. 

Agerskov Ungdomsskole 
Agerskov, tlf. (048) 33315 

PIGESKOLEN I SØNDERJYLLAND 
Helt ny og moderne skole. 

Undervisningen tilrettelagt spec. for unge 
piger mellem 14 og 18 år. 5 mdr.s kursus 
fra 3. maj og 3. nov. Understottelse kan 
søges. Skriv efter program. Agnete Tang. 

ALS Husholdningsskole 
Vollerup st. ved Sonderborg 

3 mdr.s kursus beg. 6. jan., 4. maj, 4. aug. 
5 mdr.s kursus beg. 4. maj og 4. nov. 
Skema til understottelse og plan sendes. 

RY HØJSKOLE 
(v. Himmelbjerget) 

Sommerskole maj- juli. Vinterskole nav.­
marts. Sprog - studiekredse. Understot­
telse kan soges. Skoleplan sendes. 
Tlf. Ry 90. Asbjorn Mandoe. 

Gylling Efterskole 
3. november-30. marts 

Skol"' for unge 14-18 år. 
Almindelig skolefag, handelsregning, 
engelsk og evt. ordblindeundervisning 

Særfag for unge piger og drenge. 

Telf. Gylling 64 H. Thure 

VINDING husholdningsskole 
Vejle 

3 og 5 mdr.s husholdningskursus 
m. praktisk husførelse 

barnepleje, syning, vævning 
3 mdr.s sy- og tilskærerkursus 

beg. 3. maj. 
Skema til underst. og plan sendes 

Aase og A. Andreasen, Ill. Vinding 12. 

Nyoprettet, begynder 3. novbr. 1961 med 
5 mdr. skole for unge mænd novbr.-april. 
5 mdr. skole for unge piger maj-oktober. 
Alm. skolefag, liniefag, husholdning, væv­
ning, sløjd og sprog. Oplysn., skoleplan og 
skemaer til ansøgn. om underst. sendes. 

RUTH OG HARALD ANDERSEN 
Indtil 1 .  oktober er vor adresse: 
Høng Husmandsskole, Tranevej 9, Hong. 
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svarede ikke, men pegede ind på spise­
bordet. Der lå en halv snes årgange af 
JERNBANE-BLADET. Så gik det op for 
mig, hvad der var galt. 

Jeg har i sin tid sagt til hende, at det 
blad var noget forrningssludder, der ikke 
kunne interessere hcnJc, og jeg havde om­
hyggeligt gemt dem væk cfterhanden. Men 
så er der sket det, at det sidste nummer, 
ckr var kommet dagen for. var hlevd lig­
gt:ndc fremme. [lun h,u så kigget i det, 
fundet noget om sig selv og derefter fun­
det alle de gamle blade frem. Hun havde 
sikkert ikke sovet hde natten. J cg ovcrsa 
situationen. D.:t kunne være meget værn:: 

»Har de stakkels blade fornærmet dig?,, 
»Det sporger du om. /\lt det der star om 

mig, alle mennesker kan læse det.« 
,, Ja, hvad så? Der står ikke et eneste 

ondt ord om dig. Tværtimod, der står 
mang� gange, at du er verdens dejligste, 
klogeste og ,odeste kone. Tænk dig dog 
o:n.," 

/C's v.1r godt klar over. at det i virkelig­
heden ikke Yar det, der stod, hun var gal 
over. selv om hun trocdc det. Men derimod 
d:r, ,1t hun ikke h<wd� vid,! noget om det. 
,\'\a0ke begyndt: det ,it ga op for hende, 
for h•Jn ,agde: 

»Du hurde d,1 i det mindste have snak­
k t Med mig om det.« 

S,1 gik hun ud og lavede kaffe. 
lady. 

Cirque de Gavarnie (Pyrenæerne) 

Sommer 1961 .  

Ved verdens ende. 
Så. Nu er vi der. Længere kommer vi 

aldrig. lier horer alting op. I en halv­
cirkel foran os står lodrette klippcvæggt 
som et vældigt amfiteater i en hojde af ca. 
600 m over det sted, hvor vi star. Indtryk­
ket er overvældende, langt stærkere end 
ovenfor de vilde bjergpartier med himmcl­
hojc tinder. Selv om vi har �et, at bag 
disse massive s1envægge hæver sig, pa 
grænsen til Spanien, Pyrenæerne� hojestc 
toppe, har man alligevel en fornemmelse 
af at sta ved verdens ende. 

Bussen fra lourdes, p.ilgrimsbyen, har 
kort os s;i langt, den kunne op gennem 
den stadig snævrac dal lang� floden, der 
snart styrter sig brolendc gennem dybe, 
snævre slugter, snart flyder roligt og jævnt, 
udvidende sig hvor der er plads. l den 
lille triste stcnby Gavarnic endte vejen,, 
og ville man længere, måtte det ske på 

heste- eller æselryg. Er man fodsports­
mand har solidt fodtoj og ikke er bange 
for at vade i vand til O\'Cr knæene, k,m 
man naturligvis g:i Jc �idste 4 - 5  km ad 
den snævre bjergsti fyldt med lostliggende 
store rulkstcn, op og ned ad stejle skræn­
t :r og gennem hid�igc bjergstromme. Vi 
valgte ridedyrene, og der fulgte en forer 
med. Men nar man ikke Lr trænet i den 
:cdlc rid�kun�t, og hvem er \'Cl det nu til 
dags? er d�t absolut ikke nogen behagelig 
tur. For seh· om dyrene er kendt med 
vejen, gar i rolig skridtgang og omhygge­
ligt udvælger og provcr de steder, de sæt­
ter foddcrn�. sidder man mc:d en temmelig 
usikker form::mmd�c. nar de klatrer op ad 
skrænter og endnu mcr�, nar de står på 
hovedet ncd,1d, Ærligt talt, vi gruer alle 
for tilbagevejen, men \'i bid�r det i os og 
taler ikke derom. 

Na, jeg tænker mere over det, er det 

Ligeså uundværlig 
J E R N B A N E N  e r  

fo r T R A F I K  E N  

* 

e r  S TAT S A NSTA LT E N  

f o r  L I V S FOR S I K R I N G  



Ligeledes tak Eor indsendte billeder og 
artikler, men vær nu ikke ked af, at det 
måske ikke kommer med i de første num­
re, det kommer altsammen ! 

Så er der atter bøger til gratis forde­
ling blandt bladets læsere. Send et brev­
kort med Deres onske til Jernbane-Bladet, 
København F. 

Sidste frist den 15 .  november 

I. Efter hundra år. Ca. 100 sider billed­
værk om SJ i anledning af banernes 
100 års jubilæum. 

2. Er bana - Jiirnviigen. 70 sider, oplys­
ninger om SJ. 

3. L'Annce Ferroviaite 1961. 312 sider, il­
lustreret. 

4. Schones Bad Reichenhal!. 130 sider, 
gennemillustreret bind om den kendte 
badeby i Bayern. 

»Ved verdens ende<< 

5. Die Rcchenmaschine und das Gehirn. 
80 sider om regnemaskineteknik og 
brug. 

maske forkert at L1lde det verdrns ende. 
Det var tværtimod, som om det er h�r. 
verden begynder. Rundt om fra klippc­
siclcrnc springer kilder frem med krystal­
klart vand, storre og mindre, nogle hojt 
oppe fra, andre længere nede. Den storstc 
styrter sig over_ ·WO m gennem luft�n, in­
den den tordnende når bunden. Overalt 

i bjergka,11men i forgæves forsøg på at 
odelægge sit gode sværd Dyrendal, så det 
ikke skulle falde i fjendens hænder, når 
han selv faldt efter forgæves at have kaldt 
pa hjælp ved at blæse i hornet Olifandt, 
der l..unne hores over den halve verden. 

L. 

6. Eisenbahn Vcrkehrsdienst. 388 sider om 
jernbanernes trafiktjenester. 

7. Model Making in Schools. 116 sider, 
illustreret, i forlagets karton- indbin­
ding. 

horer man vandet. Det risler og klinger, 

I 1,· 1 og fra læserne I syng�r og plasker, bruser og broler, og 
hernede på bunden i drn vældige arena 
finder vandet sammen i cen strom. der 
haster ned gennem dalen, mens den mod­
tager lillob af hundreder storre og mindre 
bjergstrømme, fodt som <len selv af den 
smeltende sne pa hojdcrne, for endelig at 
blive til en rigtig flod, der sindigt snor 
sig gennem fladlandet neden for bjergene, 
ud mod Atlanterhavet. Men det er her, det 
begynder. Det hele ender og begynder her. 

Og dog, verden er jo rund og kan der­
for hverken have ende eller begynd-.:lse. 
Bag nogle klippestykker og et vantrevet 
beskads star et gammelt skilt: Passage 
livsfarligt. Jeg ser ingen passage-mulig­
heder, men førerrn fortæller, at man b.1g 
skiltet k,rn klatre op til en sti. der forer 
over Rolandpasset til Spanien. Passet er 
den breche, Rola1:d, sagnhelten, huggede 

går overaf t -

Rc:su!tatet af lodtrækningen om bøger­
ne, der var bekendtgjort i nr. 7, blev så­
ledes: 

Nr. I .  Trafikkontrollor A. K. Pedersen, 
l lel!erup (9). 

» 2. Revisor E. Wilhelmsen, Virum (8). 

» 3. Pakmestcr K. E. Sorensen, Kh. (7). 

» 4. 8aneafd. bibliotek, Solvgade (O). 

» 5. Trafikass. Bache, Hundested (7). 

» 6. Togbetj. A. C. Madsen, Odense 
( J 1). 

Redaktionen takker for de mange, man­
ge velvillige udtalelser og hilsener, som vi 
har modtaget i den seneste tid. 

Garage �'"" 
ELLER KLINKERBETON 

Mod ,ullopori 1ll11 ,ippopo,t, 
f"trtl og opstillet. Ring ,li" 
,kiiv em ,111 ciplysaingø. 

� 
Ø.VEWNG PR.LANGAA. TLF.HELSTRUP 57 

God instruktion 

betyder forebyggelse af 

mange ulykker 

Motorer - Dynamoer • Reparationer• Skibsinstallationer 

Fabriksinslaflalioner og automatiske anlæg 

NORDELEKTRO Afs 
KØBENHAVN - LANDSKRONAGADE 56 - TELF. RY. �8050 

overgår alt . . . 
Aalborg: Hj,,rring: Frederikshavn: 
Strandvejen 31, cif. 1 �5 33 Oanmark•g. 20, tlf. 1995 Danmark,g. 5, tlf. 21238 
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Langelandsbanen 60 0 ar 
TRKST or; FOTO: ,,(,' " 

Langelandsbanens sklnnebuscog 

I en børnerig tid - i en tid, hvor der 
var mange planer om ligeså mange baner, 
der dog langtfra alle blev realiseret -
fodtes også L. B. 

Den 5/10 1911 var banens første dag 
som offentligt transportmiddel, og passa­
gerer af samme dato i 1%1 markerer altså, 
at det runde tal 50 år er nået, at Lange­
landsbanen i et halvt århundrede har tjent 
sin egn - sin o - og tjent den tro, så 
tro, al der burde levnes mulighed for tje­
nervirksomhed i endnu en årrække. 

Når man, trods dette allerede nu kan 
fastslå, at terningerne er kastede, må man 
retfærdigvis fastslå, at overskridelsen af 
Rubicon i form .tf Langelandsbroen, er 
det. der med sin slagskygge formorker 
billedet i en sådan grad, at banens livs­
værk skal .tfsluttes med udgangen af sep­
tember 1%2. 

Den opnåede 50 års fødselsdag bliver 
altså den sidste; banen falder om man så 
må sige i sin bed�te alder. 

l lcrmed bliver vel i virkeligheden Dan­
marks for�te »jernbaneo« jembanelos når 
bortses fra Romo, hvis tidligere særpræ­
gede lokalbanen ikke tæller i denne hen­
seende. 

.270 

Det koster at blive landfast - også an­
det og mere end penge. 

Dette var et sidespor. 
Det bor jkke være en nekrolog, men 

derimod en hyldest til en Jubilerende bane. 

Historisk 
set var der langt forud for 1911 tanker 
og planer om oens plads i jernbanekap­
lobet, idet der så tidlig som 1884 af drifts­
bestyrer Dyhr, SFJ, blev sogt koncession 
på en bane Rudkøbing-Spodsbjerg. Rigs­
dagen gav imidlertid dette projekt en så 
kolig modtagelse, at det blev lagt på is. 
1 1906 fremkom forslag om nuværende 
linieforing, men med 1 meters sporvidde. 
Jernbanekommissionen anbefalede at naj­
es med stræknjngen Rudkobing-Spods­
bjerg, hvilket af SFJ blev udnyttet til et 
forslag om at anlægge denne bane, men 
med kun 750 mm sporvidde. 

Diskussionerne var flere og længere end 
det her er stedet .ti berette om. men slut­
resultatet blev en ved lov .tf 5/5 1908 ved­
tagen linieforing, som vi i dag ser den i 
praksis. 

Udstikning begyndte 190S og var bereg­
net færdig pr. 1/6 1911, men vanskelig-

heder forrykkede denne dato med 4 må­
neder. 

1 dag oprettes færgeruter for et godt 
ord og i stort tal selv over meget store af ­
st.tnde, men der var en gang, hvor ,,and 
var af det onde, hvor man i storst muHgt 
omfang lagde det faste land til grund for 
trafikkens veje. 

Vi har mulighed for at konstatere dette 
netop på Langeland, hvor der blev arbej­
det på - og hvor man ventede sig meget 
af - en på-langs-forbindelse, hvis nord­
lige del Skrøbelev-Lohals er vist stiplet på 
hosstående kort. 

Så megen realitet var der i tankerne, 
at der sysledes med tanker om damploko 
med forholdsvis �tor drivhjulsdiameter og 
med relativ hoj rejsehastighed til folge, 
altså en vis forlober for ruten Korsor­
Lohals. 

Imidlertid blev det ved de nu eksiste­
rende linier af ialt 3-¼ km's længde, og 
hvoraf den tværgående linie trods alt fik 
og har (nu mest pr. rutebil) en vis transit­
betydning. 

Driften 
gennem de 50 år. 

Ja, hvad skal man plukke ud af de 
mange blomster, der er samlet i jubilæums­
buketten for at fremdrage det for netop 
det banesystem særprægede? 
at stationerr.es »sporfacade« med (som 

oftest) den særprægede tagbue er Lige­
;om en fortsættelse af oens smabakker. 

at Rudkobing station vel fik Landets ene­
ste ur, hvor alle dogncts 24 timer var 
afsat i fortsættelse af hinanden. og hvor 
sovnigc morgenrejsende nok jævnlig 
har måttet se på uret endnu engang 

C 21 (forrest) og C l2 som rHerv• i Rudkoblng 



L 8 Ib 209 , g 211, der begge kan køre I 

skinnebustog 

åf en enkeltbillet i 1911 kostede 1,20 Rud­
kobing-Bagenkop og 80 øre Rudkø­
bing-Spodsbjerg mod 4,20 hhv. 1,80 
for tilsvarende befordring i dag. 

,1/ Skrøbelev er ubetjent på visse tider, og 
at togpersonalet selv »vælger« deres 
linie, dog efter nøje brugsanvisning i 
banens tjenestekøreplan. 

,1f materieUet ved åbningen, i 1936 hhv. i 
1954 omfattede : 
damp lob 4 4 3 
motorvogne O 4 4 
personvogne 9 6 3 
rejsegodsvogne 2 2 1 
lukkede godsvogne 20 22 19 
åbne godsvogne 16 14 
skinnebusser O O 2 
skinnebuspåhængsvogne O O l 

,1/ der i banens skinnebustog jævnlig be­
fordres lukkede godsvogne, hvilket i 
ovrigt tidligere har været omtalt i bla­
det. 

åf de oprindelige 22,15 kg skinner stadig 
er fuldt anvendelige. 

Spodsbjerg station. 

Man er he:lgarderet, der er både signal cg somzrke 

L B loko vinteren 1952 Foto: 0. G. Søndergaard 

at den ret omfattende rangering i Rud­
købing udføres af 2 -akslct motorvogn 
i mangel af traktor. 

af der tidligere pr. år i forbindelse med 
Odense sukkerkogeri befordredes ca. 
10.000 t roer og ca. 3500 t rocaffald 
mod nu praktisk taget ingen af disse 
transporter. 

at togenes gennemsnitlige akselantal i ti­
dens løb eksempelvis har været føl­
gende: 

1921 10,0 
1931 4,2 
1938 3,9 
1944 7,6 
1957 5,1 

af det økonomiske resultat i de samme år 

har været som følger: 
--c- 14.810, + 10.252, --c- 2.028, + 36.690, 
--c- 39.689. 

af banen nu ejer 13 betjente stationer og 
1 1  ubetjente trinbrætter foruden remi­
ser i Rudkøbing og Bagenkop med ialt 
9 standpladser. 

* 
Dette var lidt spredte småglimt fra de 

forløbne 50 år, måske lidt for spredte, og 
måske ikke de rigtige, men det sete afhæn­
ger som bekendt af øjnene der ser. 

Forinden dette afsnit sluttes, fortjener 
banens dampvogn at få en beskeden sær­
omtale, selv om dens levetid i sin oprin-

Langelands banen. 

Stræknings- og stationsplaner 
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Spar op 
på en Index-konto 

- og opnå særlige fordele 

Fuld fradragsret for indbetalinger 

Skattefrihed i opsparingstiden 

Pristalsregulerede udbetalinger fra det 67. år 

til supplering af folkepension og anden pension 

SPAREKASSEN
� f'or 

lqøbenhavn og Omegn 

Alle oplysninger fås i afdelingerne 

og i hovedkontoret, Niels Hemmingsensgade 24 

h use på 

hj u l  

t i l  a l l e  

formål 

skurvogne 

SOL U S 4-hjulede skurvogne leveres i standardudførelse for 
5-12 mands "besætning" - med eller uden redskabsrum eller 
tor mandskontor. 
faas desuden som beboel<es- 011 værkstedsvogn eller kontor 
- indrettet for ingeniører og arkitekter. 
Alle skurvogn� er forsynet med garderobeskabe med laager 
og iodv. hylde. borde og taburetter samt gasbord. haand­
vask m. m. 

Maskinfabrik, TARM 

Telf. 333 

DAGBLADET 

212 

LANGELAND RADIOANLÆG 
- en god avis - der stadi!! bliver bedre t i l  ethvert formål 

leverandør af radioanlæg i Danske Statsbaners færger 

Langelands Sparekasse 
Ingeniørfirmaet 

M. P.  P E D E R S E N  
Rudkøbing 

Langelands 

Kulkompagni Afs 

Rudkøbing 

Tlf. 51  1 1  1 3  

lille Strandstræde 1'I • København K • C. 9513 

Et godt tilbud Gra DERNA 

PH ILIPS 
PANORAMA 23" TV kr. 1 595.-

- leveres på vore kendte 
kontobetingelser 

D E R N A 
RADIO & TV A/s 

RYESGADE 24 - ÅRHUS · TLF. 2 00 99 



J , 

dclige form blev kort. 
Af de oprindelige f damploko var 3 

»ægte«. mens det sidste var dampvognen 
leveret af Arlow. Desværre viste kvalerne 
i daglig drift at være sa mange, at et fjer­
de loko anskaffedes i 1914. Dampvognen 
matte fra dette tidspunkt lide den forsmæ­
delige skæbne at blive omdannet til baga­
gevogn. Det lykkedes dog senere at af ­
hænde ma�kinaggrcgatet til meget hoj prb, 
hvorfor banen slap helskindet fra eksperi­
mentet. 

Fremtiden 
er kort, det har vi allerede hørt, men 
sjældent har vel en bane været en enhed 
med sin egn i samme grad, som det er til­
fældet med LB., og ved tidligt al drage 
rutebil-, lastbiL og fragtmandskørsel ind 
under vingehjulet, har man forstad i vidt 
omfang at fastholde og udbygge samar­
bejdet. 

Om så frugten af dette team skal hostes 
af kommunerne, amtet eller statsbanerne. 

er det endnu for tidligt at spå om, men 
LB. fortjener også i det kommende år 
lidt af bladets spalteplads. 

� 
Er end timeglasset vendt for sidste gang, 

må vi dog - foruden et tillykke med ju­
bilæet - onskc banen et værdigt otium, og 
hvorfor ikke slutte med en opfordring til 
bladets læsere om at afse tid til at besogc 
netop dem <! bane. 

De vil ikk, fortryde det! G. 

�p DANSK J E R N BA N E  K L U B  
Sekretariatet : Telf. HElrup 794v - tirsdag-fredag kl. 10-14 

Klubbens materiel. 

Da der fra inkompetent side 1..r udsprcdt 
rygter om, at D J K havde kik pa ikke 
mindre end I:, lokv og meget andet, bringes 
her en ov�rsigr over, hvad klubben ejer, 
og hvad den har faet overladt til brug 
eller lan. D J K agter ikke at kube mere, 
end hvad okonomicn tillader. 

OKJ ejer et d,,mploko, der tidligere hed 
»pusteroret« eller »sukkergri�en«. - Det 
hedder fremtidig D J K nr. 3 eller ,,f AXE«, 
som det oprindelig hed pa OSJS. Ved vel­
vilje fra LJ har der faet remiseplads i 
Maribo, og her henstar det nu i bedste 
stand, korcklart og godkendt til person­
befordring. Trykprovcn er bestået med 
glan�; nogle uforudseligc vanskeligheder 
blev overvundet af vort medlem, mekani­
ker Guntoftc, der med bi5tand af LJs 
værksteder har udfort næsten hele ,1rbejdet 
med ma).kincn. Det er en ikke ring� be­
drift at fa godkendt et 83-arigt damploko 
(Kraus� 187::S) til personkor:,el I En prove­
tur 27. august fra Maribo til Bandholm 
forlob fuldt tilfredsstillende og vakte na­
turligvis en del opsigt. 

DJK nr. l (tidligere ØSJS nr. 6) er af 
Stalvalse,•ærkct i Frederiksværk overladt 
D J K til evt. brug. DSB har beredvilligt 
givet det husly i Roskilde; hertil ankom 
det efter rn tur, de implicerede :,cnt vil 
glemme. Efter at nogle af vore mest aktive 
medlcmer havde ofret et kolossalt arbejde, 

fors! i Frederiksværk og senere i I lillerod, 
pa at gore det korcklart, kode det ved 
egen krnft forst Frederiksværk-1 Iillerod 
og ,enere I lillerod- Roskilde. Det har des­
værre Yist sig, at maskinen er i en sådan 
forfatning, at det ligger langt uden for 
mulighedernes grænse at istandsætte <lc1t 
tilstrækkeligt til at blive godkendt, og <la 
den ikke har store chancer for at bestå 
den lovbefalede trykprove næste år, må 
DJK nøjes med at oppudse den og vedlige­
holde den udvendigt. 

DJ K nr. 2, der stammede fra Hammers­
holt teglværk (Orenstein 1915. 900 mm), 
blev for D J Ks start overladt den davæ­
rende veteranbanekomite af Stålvalsevær­
ket. l)a de forste veteranbaneplaner (kor­
se! pa teglværksbaner) ikke lod sig reali­
sere, og maskinen ikke kan gores korcklar, 
har den kun interc,se som museumsgen­
stand. D J K har ingen mulighed for at be­
koste noget pa den, ejhellcr noget sted at 
anbringe den, og den kortes herefter til­
bage til frederiksværk. Den har det sidste 
halve år henstået i Iiillerod til ærgrelse og 
ulempe for både HFilJ, hvis godsvogn den 
star pa, og for COS, hvis plads den op­
tager. D J K skylder de to baner en tak for 
udvist tålmodighed! 

Af vognmateriel ejer D J K folgendc: 
NPMB personvogn C 31 og rejsegodsvogn 
E 41 ,  begge 1898; henstår i Næstved. 

H li GB personboggievogn A 1, henstår i 
lielsingor. (Vulcan 1906). 

DSB personvogn Cvp -.656, tidligere KSB 
C 20 (1906), henstår i 0st.:rport remise. 
l lHJ postvogn D 32, Scandia 1882, hen­
star i Odder. Vognen er en gave fra I II [J. 

Endvidere forventes i nær fremtid han­
del afsluttet om NFJ A 7, 1./2. klasses 
personvogn (Scandia 1911), henstår i Bo­
gense. formentlig den sidst byggede kupe­
vogn. 

DSB har meddelt os, at der kan over­
lades os sporplads i Klampenborg veder­
lagsfrit. Det er hensigten at få transpor­
teret 1 1  HGB-vognen dertil og anvende 
den so111 opbevaringslokale for klubbens 
arkivalier og materialer m. v. samt i min­
dre udstrækning til moder. 

I sommerens lob har DJK modtaget for­
skellige gaver. Fra RI IJ 2 længder af ba­
nens forste spor, de hule »bukskinncr«, 
der udskiftedes i 1924. fra flerl baner en 
del bogcr og arkivalier til klubbens auk­
tioner. Fra farvehandler Adamsen maler­
varer til vort materiel, og sidst, men ikke 
mindst, har nogle af vore medlemmer ydet 

Den rigtige vin 

Elm Iversen Vinhandel 

Flensborggade 1 1  
Telefon Eva 8082 - 8201 

Båndtransportører 

Stationære transportanlæg 
til alle formål 

Alle gymnaster foretrækker 

Indhent til bud 

Videbæk Maskinfabrik 
CHR. HANSEN & SØN - Nørregade 25 - Telf. 143 

GYFA 
gymnastikdragter og gymnastiksko 

Forlang katalog 
GYFA - Glamsbjerg - telefon 1 1 0  
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Sjælland 

Legetøj smagas i net 
Grete Hansen 
Skt. Hansgade 19  - Ringsted 
Telefon 354 
Stort udvalg i mekanisk legetøj 
traelegetøj og bijouteri 

ERIK W. NIELSEN 
Tlf. Borup 29 

1 .  kl.s kød og flæsk. 
Hjemmelavet pålæg. 

Alt i konserves. 

Borup-Kimerslev kommune 
Velbeliggende grunde 
til bolig og industri. 
Fordelagtige vilkår. 

Alle oplysninger på tlf. Borup 1 10 

ERIK SØE OLSEN 
Urmager - Guldsmed 

Borup. Tlf. 63 

PALLE PEDERSEN 
Manufaktur - Herreekvipering 

Borup st. Tlf. 74 

SCANDIA-PLASTICS 
udfører specialopgaver 

i plastics 
Tlf. Borup 150 

Povl Møl lers 

Mask i nfabr ik  
Aktieselskab 

Borup - Telefon 27 

HOLSTED ANDELSMEJERI 

1 .  kl.s mejeriprodukter 
Telf. Næstved 72 03 82 

'1.9ed Ve, ai 

LE GO-børn 
leger bedst! 
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betydelige bidrag i form af arbejdskraft og 
-tid. DKJ bringer sin bedste tak til alk. 
der har hjulpet os og vist forståelse og 
interesse. 

Med erhvervelsen af ovennævnte materiel 
er virkcliggorelsen af vor plan om etable­
ring af en veteran bane rykket et godt styk­
ke nærmere, men meget arbejde må gores 
for at bringe vognmaterieilet i brugbar 
stand. \'i opfordrer derfor alle til at give 
en håndsrækning, stor eller lille, med dette 
arbejde! i\lle kan deltage uden særlige 
kvalifikationer. J lenvend Dem derfor til 
S. Jorgcnsen, Blichersvej 5, I.., Hclsingor. 

Sket og set siden sidst. 
For at tage det hedrovclige forst: De ned­
lagte baner. Skinneoptagningen på NPMB 
skrider rask fremad. D.  15/1::, ha,·dc m.:in 
pas�erct Sncsere. 

RØ!!Js likvidationsudvalg har haft en 

Volkm01le den 2. sept. Ved JO-tiden blev 
en personbil pakort af toget fra Grena 
pil overskæringen ved Romalt trinbræt, 
der ikke er forsynet med lyssignaler. 
Ved sammenstodet sprang den ene bil­
dor op og forcrcn blev slynget u<l af 
bilen, men slap næsten uskadt. 

Hareskov den 2. sept. Da motortoget fra 
Kbhvn. ved J 5-tiden skulle standse ved 
Syvstjernen trinbræt, afsporedes motor­
vognens bageste truck, som folge af en 
rabr bremseklods. l de to timer det va· 
rede at få vognen p,i spor, befordredes 
de rejsende med rutchil. 

Tinglev <len 3. sept. Stationens Mh ran­
germaskine var ved 6-tidcn pa vej med 
et rangertræk pa 9 godsvogne i spor 6. 
Som folge af Jc fugtige skinner, lykke­
des det ikke maskinen at standse, for 
den var igennem �toppcbom og jord­
vold. 

Skårup den H. sept. Ved 17-tidcn blev en 
personbil påkørt af toget fra Svendborg 
pa overskæringen i 0. Aby, skont over­
sigtsforholdene her er gode, og den 71-
årige forer af bilen var stedkendt. Beg­
ge bilens passagerer blev slynget ud på 
marken og havde begge pådraget sig 
alvorlige kvæstelser. 

del vanskeligheder ;il kæmpe med, sa man 
der er kommet ret sent i gang. Af materi­
ellet er kun Sm 2 solgt til RHJ, ukrudts­
sprojtevogncn til VLTJ, og Sm I og bi­
vognen er afhændet til 0MB. De 3 små 
motorvogne overtages midlertidigt af Pe­
tersen & Albeck til brug ved skinneoptag­
ningen. i\lt det ovrigc materiel ophugges 
hos J I. I. I lansen, Od�nse. Salget af byg­
ninger er gact nogenlunde; l lolstcbro Syd­
bancgard har Hjemme,·ærnct kobt for 
kr. 100.000. En del af �porare,1let bevares 
som DSB-sidespor. 

l Iorscns V cstbaner nedlægges med ud­
gangen af marts 1962. Efter den succcsful­
tur pa Rryrupbanen haber klubben at 
kunne ,urangere en damptogstur næste år: 
Horsens - Ra,k Molk - Thyregod -
Brande - Ejstrupholm - Rask ;VI.olie -
Hor�cns. 

Alborg den 15. sept. Et rangertræk på 
havnen korte ved Bornholmsgade gen­
nem stoppebommcn og gennem væggen 
ind i kolonnens borgestue, hvor tier til 
alt held ikke opholdt sig nogen. 

Dybbølsbro den 16. sept. En 30-årig 
stærkt beruset mand blev \'Cd 2'i-tidcn 
piikort og dræbt af et S-tog mellem 
l)ybbolsbro og Enghavc. 

Nyborg den 17. sept. J crnbanearbcjJer 
C.ul Johan�cn. Bjerringbro, havde væ­
ret pa besog hos sine forældre i Frorup. 
Da han skulle tilbage, korte hans far 
ham pa motorcykel til Nyborg, men 
ved Holckenhavn skred cyklen ud i et 
sving Of{ ind i et srcnJige. Faderen 
brækkede den ene arm og begge hånd­
led. mens sonnen padrog sig kranie­
brud, der medforte do<lcn en uge se­
nere. [ lan blev 38 år. 

Abenrå den 26. sept. Under rangeringen 
pa godsterrænet blev et rangertræk i 
aften trykket gennem �toppcbom og 
rækværk ud på fortovci på I--la<lerslcv­
vej. Kun materiel skade. 

For 25 år siden - oktober 1936. 
Rangcrloko påkortc d. 3. en togmaskine 

i Orehoved, på grund af misforstact signal. 
Som folge af uheldet, hvorved togmaski­
nen blev afsporet, blev toggangen mod 
Gedser meget stærkt forsinket. 

Krise for de fynske privatbaner. Borg­
mesteren i Faaborg foreslår at afvikle 



Odcnse-Norrebroby-banen i løbet af I½ 
år, for derefter at gå over til andre befor­
dringsmidler. 

For f orste gang i Odense-Kerteminde­
banens historie er der underskud på kr. 
8045. På Nordvestfynske jernbane var un­
derskudet kr. 38.774. 

Rønne den I .  sept. Danske Privatbaner's 
delegeretmøde holdtes i dag i Rønne 
med 162 delegerede. 

Varde den 4. sept. En varebil kørte ved 
16-tiden ind i siden på skinnebussen i 
overskæringen for Lundevej, hvor der 
både er blinklys og alarmklokker. Kun 
materiel skade. 

Grindsted den 4. sept. En 18-årig ung 
mand korte i dag ind foran skinnebus­
sen på overskæringen i Loft. Han var 
dræbt på stedet. 

Gudumholm den 5. sept. En lastbil kørte i 
foriuiddag ind i siden på skinnebussen 
på en privat overskæring mellem Gu­
dumholm og Vårst. Lastbilen knustes 
fuldstændig, men de to mand, der var 
på den, slap med lettere kvæstelser. 
Skinnebussen afsporedes. 

Svinninge den 6. sept. En lastbil, hvis fø. 
rer havde overset blinklyset, opdagede 
for sent toget, men han nåede dog at få 
standset bilen, så toget nojedes med at 
rive lygter og kølergitter af bilen. 

Oksbøl den 16. sept. En 16 -årig knallert­
kører kørte ved midnatstid ind i et mi ­
litærtog på overskæringen ved savmøl­
len og var dræbt på stedet. 

Dronninglund den 17. sept. En personbil 
korte ved 21-tiden ind i et togs bageste 
vogn, da dette passerede overskæringen 
for Østergade. De to i bjJen slap med 
lettere tilskadekomst. 

AJborg den 23. sept. Togbetjent Chr. Bent­
sen, Alborg, lænede sig i eftermiddag 

I den stærke storm væltede et træ i aftes 
ned over Gribskovbanens motortog, da 
det- passerede Gribsø st. i Gribskov. Mo­
torvognens forparti blev knust. En rejsende 
blov meget alvorligt kvæstet ført tU Hille­
rød sygehus, mens motorvognsfører Hen­
riksen, fra Gilleleje, slap med en let skram­
me. 

for langt ud ad et kupevindue, så hans 
hoved ramte en lysmast. Han slap med 
en lettere hjernerystelse. 

Them den 26. sept. 3 cyklende damer be­
mærkede ikke blinklyset og kørte frem 
på overskæringen i Them. Den første 
dame slap over, men den anden blev 
ramt af toget og var dræbt på stedet. 
Den tredie dame slap uskadt. 

Seden den 29. sept. En 81-årig mand fik 
ved middagstid sin gamle Plymout-bil 
fra 1934 skåret midt over af toget, uden 
at han selv kom noget til. Der er blink­
lys ved overskæringen, men den gamle 
mand sagde: »Ha' ku' jo bare ha' git 
et stø' i fløjti.« 

Vi bygger en togførervogn (2). 

Sidste gang skildrede vi fremstillingen 
af undervognen og her følger nu beskri­
velsen af vognkassen. 

Vognkassens sider a fremstilles af 0,5 
mm zinkplade med dimensionerne 33X126 
mm. Vinduerne tegnes op e&er illustra­
tionen, der er vist i fuld BO-størrelse. 

Udskæringen af vinduerne er et arbejde, 
der kræver stor tålmodighed og nøjagtig­
hed, idet vinduerne naturligvis skal være 
lige store og Uge regelmæssige. 

HADSTEN 

KØBMAND LAURSEN 
Vestergade 33 - Hadsten. - Tlf. 185 
1 .  kl. kolonial - kaffe - konserves 

- tobakker - spirituosa 
Udvalg i dybfrosne varer 

Ejstrupholm Møbelfabrik 

Telt. 30 

VEMA 
Motor truck. Bæreevne indt. 1000 kg 

VEMA 

Maskinfabrikken 
Indehaver: Verner Madsen 

Dalby pr. Krogstrup 

Tlf. Dalby 1 7  

Annonetrnt 
læses af fleat i et blad med 
læseværdigt indhold. 

Arbejdet kan udføres på forskellig måde. 
Man kan bore det meste af materialet 
bort og derefter rette resten op med fil. 

Eller man kan spænde vognsiden op i 
skruestikken, således at oversiden af den. 
nes kæber flugter med vinduets begræns-

Arhu■ 
Hobbyforretning 

Frederiksgade 17 • Tel1. 2 41 87 

Alt til modeljernbaner 

Det er ikke ane, der ued 
- at gode forbindelser med hurtige tog 
i Grindsted eller Troldhede, gør rejsen 
mellem Kolding og Brande, Silkeborg, 
Randers, Herning, Viborg, Holstebro og 

Terma elekfronisk Industri 'is 

flere jydske stationer billigst og hurtigst over 

TROLDHEDEBAN E N  

AARHUS 

Radar Traf i kan læg Elektroteknik 

TLF. *6 99 00 
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Aarhus 

.-\ .-\ 1; 1·1 11 S 

�r.-\ X.-\ 

l lii 11 11 

Også DE vil blive beundret 
efter et besøg i den moderne 

Salon RIGTRUP 
Lundingsgade 3 - Århus 

Telf. 3 1 4 05 

FRUGT & GRØNT 
Nordvestpassagen 5, Århus. 

Tlf. 67517 
Årstidens frugt og gront -

blomster - bukker - kranse 

Rullegardiner - Papir - Plastic 
afhentes og lev. samme dag 

HANNIBALS EFTF. 

Fr. Alle 101 - Århus - Telf. 2 1 2  1 6  
- - --- ----

Til hverdag og fest -
vor hjemmel. fiskefars 

gør frikadellen bedstl 
Langenæs Fiskehal 

Sønderborggade 1 1 ,  Århus. Tlf. 44663 

Jernbanepersonalet anbefales 
Mejeriudsalget 

vi G. Frandsen 
Heibergsgade 10, Århus 

Telf. 2 41 31 

Aabyhøj 
I AABYHØJ 

handler De selvfølgelig hos 

JACO 
Silkeborgvej 263 - Tlf. 5 52 55 

Aabyhøj El-montering 
K. Fonvig og L. Sandholt 

Søren Frichsvej 81 
Solgaarden, Aabyhøj. Tlf. 5 86 22 

NY-VASK 
Silkeborgvej 235, Åbyhøj. Tlf. 5 63 22 

Det er billigt - og det er nemt 
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Aarhus opland 7 I Xolding 7 
-------------. ;----------------, 

Bliv smuk påny i 
SALON CORNER 

vi fru Liss Rosenbom Hoffmann 
Hj. af Chr. Winthersvej og 
I. P. Jacobsensvej - Aarhus 

Telefon 5 88 10 

VIBY KOKS 

Tunge koks, velegnet til kakkelovn og 
centralfyr. Bestil hos Deres brænd­

selshandler eller direkte fra 
Viby Gasværk - Tlf. Viby 4 13 33 

SYGEVOGNE 
alle modeller - også motordrevne. 
Forlang katalog - måltagning og 

tilbud gerne. 
KARL JENSEN 

Ndr. Strandvej 37 - Risskov 
Tlf. Aarhus (061) 7 98 58 

Kongevej 20 

Tel1. Århus 4 39 08 

Buketter 

Kranse 

Dekorationer 

leveres overalt 

Stautrup Karosserifabrik 
Rasmus Skaarups eftf. 

Nybygning og reparationer 
Stautrup pr. Viby J. 

Telefon Aarhus 8 32 00 

Jernbanepersonalets damer 
anbefales den nyetablerede 
Trikotageforretning 

samt systue 
Gerda Thallaug 

Holme Møllevej 22 - Viby J. 
Telf. 4 52 58 

RØNDE: 

R. STRØM 
Aut. El-installatør 

LYS - KRAFT - VARME 
Telt. Rønde 80 

TRANBJERG JYLL. 

INGEN/Bil �IINtd S, ✓ENSEN 
AUIORISERET H·lNSl.111.AlU 

Telf. 68 (061 - 8 1 1  11) 
Alle EL-Installationer udføres 

F O D P L E J E  
Fru S. Beck - Tlf. Kolding 2160 
Åben kl. 9-17 (lørdag lukket) 
Markdannersgade 7, Kolding 

M. Nielsen & Søn 
(A. Robs1ad) 

Gravmonumen1er - Stenhuggeri 

Jernbanegade 50 - Kolding - tlJ. 762 

VAGN JACOBSEN 
Autoværksted - Servicestation 

Aut. VOLVO forhandler 
Vejlevej 1 1 4  - Kolding 

Telf. *2157 

Send vognen til -
CAL TEX SERVICE 

Sdr. Havnegade 2, Kolding. Tlf. 1 7  
1 .  kl.s behandling. 

Qulck-Service. 

Kemisk tøjrensning 
fra formiddag til eftermiddag. 

PINGVIN Renseriet 

Industrigården, Kolding. Tlf. 4133 

Søndcrjyl I and 
Haderslev 

A. LOTH'S EFTF. 
J. Jepsen 

MØBELFORRETNING 
Gravene 1 5  - Tlf. 2 25 57 

Største og ældste møbel- og bolig­
montering i Haderslev amt 

P. B O R  N E 
Aut. VW-forhandler 

Gråsten - Tlf. 5 1 5  13  
Sønderborg - Tlf. •2 1 1  60 

Stenbrud og Skærvefabrik 
Nørre Smedebv A/S 

Vilsbæk pr. Kliplev 
Tlf. 8 77 1 6  

BRAMMINGE 

A. A. ØLLGAARD 
Manufaktur 

Storegade 12, Bramminge, tlf. 5 



ningslinie. Efter denne linie anbringer man 
nu en lille, men skarp mejsel vinkelret på 
vognsiden og hugger med små raske ham­
merslag materialet løs. 

Også efter denne metode går vi vinduet 
efter med fil for at fjerne grater og ujævn­
heder. 

Så mangler vi blot at ombukke de vin­
kelrette kanter øverst og nederst på vogn­
siden. Bukkelinierne er punkteret på teg­
ningen. Arbejdet udføres på sædvanlig 
måde i skruestikken. 

Det lille udsnit, vi ser på tegningen over 
det midterste v:indue, laves med fil. Det 
tjener forøvrigt til fastgørelse af en Mark­
lin-lysamatur. 

Herefter går vi i gang med fremstillin­
gen af gavlstykket b, der ligeledes er vist 
i fuld H0-størrclse. De punkterede linier, 
der er vist i hver side af J,, markerer place­
ringen af sidestykkerne a. 

Det skraverede felt c betegner det ene 
af de to endestykker, der dels tjener til 
at bevare tagets form, dels bevirker at ta­
get ikke forskydes i vognens J.engderet­
ning. Men herom senere. 
vognkasse af 0,5 mm zink. Stykket vi bru-

T aget d fremstilles ligesom den øvrige 
�er, har formatet 42Xl53 mm. Bukningen 
af taget sker dels i hånden, dels over en 
skabelon af træ. Skabelonen er blot et 

stykke tagprofil af træ. Men da de enkelte 
hobbyforretninger fører flere tagprofilty­
per, må vi huske at få et profil med den 
rigtig runding, jfr. fig. c. 

Efter at have bukket taget groft i hån­
den anbringer vi det over træprofilet, 
hvorefter vi med et glittejern presser zin­
ken ned mod underlaget. Glittejernet be­
høver blot at være et stykke værktøj med 
afrundede former, eksempelvis skaftet på 
en skruenøgle. 

Glittejernet presses let mod zinken og 
bevæges let frem og tilbage i tagets læng­
deretning, i begyndelsen på tagets midte, 
hvorefter man gradvis går ud mod siden. 

Herefter fastlodder man de to endestyk­
ker c på undersiden af taget. En stump 
tagprofil af træ (e) tjener som støtte un­
der lodningen. Den indvendige afstand 
mellem endestykkerne er 124 mm. Svarer 
altså til vognsidens længde minus plade­
tykkelse og minus 1 mm til »slip«. 

Medens vi nu har fat i loddekolben, 
samler vi lige vognkassen. Gavlstykkerne 
b loddes blot fast til enden af siderne b. 
Husk at samlingerne skal være vinkelrette. 

Så kommer det spændende. Passer vogn­
kassen til undervognen? Sikkert ikke, men 
det kommer den til. Afstanden mellem de 
vinkelrette kanter nederst på siderne skal 
svare til bredden af undervognen. Det 
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overflødige materiale files bort. Det er for­
mentlig kun lidt, det drejer sig om. 

Det næste vi gør, er at file 0,5 mm (en 
pladetykkelse) af underkanten af gavl­
stykket, også her svarende til undervog­
nens bredde. Gavlstykket kan naturligvis 
også files til, som vist nederst på fig. b til 
venstre på illustrationen, inden sammen­
lodningcn. 

Denne operation bevirker at oversiden 
af den vinkelrette kant på a flugter med 
undervognens overflade (f), således at det 
hele i vognens indre fremtræder som �n 
plan gulvflade. 

Som næste punkt på dagsordenen for­
synes vognkassens sider med >)glas«. Dette 
sker ved i hver side at anbringe en strim­
mel af celluloid eller klart plastic (h), der 
presses op mod den indvendige vognside 
ved hjælp af en 26 mm lang »hårnål« fig. 
g. Denne fremstilles af 0,5 mm pianotråd. 

Hårnålen, der er buet af form, stikkes 
dels gennem to huller i vognsidens øverste 
indadbukkede kant, dels gennem to tilsva­
rende huller i vognbunden. Nålens buede 
ben presser herved glasstrimlerne ind til 
vognsiden. 

Det er tilstrækkeligt at anbringe to nåle 
i hver side. J. B. Dyrkilde. 

(fortsættes). 
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Arbe.Jdstegnlog tit en togførervogn 

HSV 
kval itetstransformatorer 

Type 1 50  watt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Type 1 A 30 watt - blå . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Type 3 16 watt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Type ◄ 2x40 watt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Type 4 A 2x30 watt - blå . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Type 5 30 watt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Type 5 A til Mini-Racen . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . ' 

12 måneders garanti for fabrikationsfejl 

65.00 
50.00 
28.00 

125.00 
125.00 

84.00 
62.00 

Forhandles af legetøjs- og hobbyforretninger over 
hele landet, hvor vort udførlige katalog 

udleveres gratis 

1.'1'1 



��ER 
Vestergade -4 • Århus - tlf. 3 -43 43 

Kl. 9-18 - fredag kl. 9-20 

OLESEN'S 

0 K KØRESKOLE 
Teoriskole. - Ny Rekord og scootere 
m. el. start. - Vogne udlejes u. fører. 

Stadion Alle 64 - Århus 
Tlf. 4 27 27 

BYE N S  O S T  

- byder ikke alene på alt i ost. 
Her er også alt i hjemmelavede sild 

og lækre salater - og ostebrødet 
er selvfølgelig også en af vore 

specialiteter. 
Velkommen i 

BRUUNSGADE 32 
Tlf. 2 24 74 

E L  

G 
HELGE PAULSEN 

Aut. El-installator 

Harald Jensens Plads 1 A 

Århus - Tlf. 3 04 1 5  

Se her! 
Gælder det mobler eller tæpper - så 

Trøjborg 
Møbelmontering 

Dr. Margrethesvej 1-3 - Århus 
Telf. 6 44 50 

Jernbanepenonalet anbefales 

Mejlgades Isenkram 
v/ A. Rasmussen 

Mejlgade 71 - Århus 
Tlf. 3 Il  25 

Aarhus Kølerfabrik 1 /S 
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A. & L. Jørgensen 
Nørrebrogade 34 - Århus 
Teli. 2 86 27 
Kølere til alle slags 
entreprenør-motorer m. m. 

Aarhus 

v. statsexam. ejendomsmægler 

P. ROEST-NIELSEN 
Viborgvej 1 1 7, Århus - Tlf. 5 57 57 

Niveller, instrumenter og tilbehør 
Stokke - Stadier og båndmål af stål 

eller lærred - Bedste kvaliteter 

D. A.  Paludan 
Clemensbro - Aarhus - Tlf. 2 09 44 

Jydsk Metallisator 
Åbogade 1 1  - Århus - Tlf. 6 95 60 

Sandblæsning, metallisering 
ophugning af beton udføres. 

Udlejn. af luftkompressor, 
sandblæsningsanlæg og værktøj 

JYDSK ELEKTRO 
H. C. Larsens eftf. B. Thykier .. 

Elektromekanisk etabl. 
Otto Rudsgade 100, Århus 

Tlf. 6 94 48 

Århus Brugsforening 
Kontor: Åbogade 32 

Tlf. 6 75 44 

Afdelinger overalt i byen 

MALERMESTER 

LEO BUKHOLT 
Falstersgade 57 - Århus - Tlf. 2 21 85 

Alt malerarbejde udføres 
Indhent tilbud 

s�ft-
� TLF. 2 76 4 6  

� R  A L L E  1 6 0  

• 
V-0-mU4.. O,f.111,w, 

Cornelius Knudsen 
Briller - kikkerter 

Søndergade 4 - Århus - tel1. 2 44 70 

K F U M Restaurant 
Klostergade 37 - Århus - Tlf. 2 10 77 

1 .  kl.s spisested - Hurtig servering. 
Familiefester af enhver art modtages 

til absolut rimelige priser. 
Chr. Mulvad 

Hans Kjærs Sæbefabrik 
Rosensgade 16-18 - Århus 
Tel1. 2 05 17 
TEXTlT båndrensepulver 
laste og flydende håndsæber 
Alle rengøringsmidler til de 
rigtige priser. 

Har De brug for en -

ELEKTRIKER 

A/S EIFA 

Jægergårdsgade 36 - Århus 
Tel1. 2 67 aa 

HANS LARSEN 
Malermester 

Lundingsgade 12  - Århus - Tlf. 3 31 45 

Alt malerarbejde udfores 
Forlang tilbud 

Butikstorvets Kiosk 
Langenæs 

Skanderborgvej 20 - Århus 
Tlf. 4 47 44 

Alt i dag- og ugeblade - kort -
telegrammer - papir - bøger 
Åbent til kl. 20 hver aften 

H. P. Otto sen & Søn 
Pakdækkermestre 

Udforer alt arbejde med garanti 
V. Strandalle - Risskov - Tlf. 7 77 09 
Otto Rudsg. 96 - Århus - Tlf. 6 82 63 



FOTO hobby 
Farvefotografiens 25 års europa 
jubilæum. 

I året 1936 kom Agfacolor-omvendefjlm 
»neu« pa markedet, og filmens folsomhed 
lå dengang på 7°D!N. Det var den første 
europæiske farvefilm på basis af den chro­
mogene fremkaldelse. Allerede få år se­
nere - i 19-10 - vistes den første Agfa­
color-spillefilm. 

1942 fik offentligheden præsenteret Ag­
facolor-negativfilmen og Agfacolor-papi­
ret, og dermed forelå verdens første farve­
negativ-positiv -metode til fremstilling af 
papirbilleder i farver på basis af farvefrem­
kaldelse. 

Da forholdene efter 1943 atter tillod det, 
fortsatte udviklingen både med hensyn til 
kvalitet og folsomhed samt med en udvi­
delse af sortimentet. CoJor-smalfilmen blev 
i CT 13 den meget store succes, og også 
inden for rcproduktionstcknikken har Ag­
facolor-filmen fundet den største interesse. 

Den kendsgerning, at Agfacolor-filmenc 
og Agfacolor-papircrne dækker en stadig 
stigende procentdel af fotoforbruget ver­
den over, er et slående bevis på deres 
kvalitet, ikke mindst med hensyn til farve­
gengivelse og skarphed. 

Agfa var forberedt på denne udvikling 
og forstod, at kun en gennemgribende 
rationalisering og billiggørelse af den tid­
ligere meget omstændelige og kostbare for­
arbejdningsmetode, i særdeleshed i forbin­
delse med color-negativ-positiv-proccsscn. 
kunne bane vej for cl virkeligt gennem­
brud. Loscnct måth: da blive: automatise­
ring, og indledningen hertil blev elektro­
nikken, der allerede i 1954 satte afgørende 
ind med Agfa Variomaten, der nu anven­
des i over 10 000 fotolaboratoricr verden 
over. De herigennem vundne erfaringer 
blev udnyttet og udbygget ved konstruk­
tion af den ligeledes elektronisk styrede 
sorthvid-rullekopiermaskine Agfa Vario­
grad. 

Pa dette tidspunkt satte farvefotografien 
ind med et vældigt pres, og de rige og 
omfattende erfaringer på sort-hvid -områ­
det kunne i vid udstrækning overføres til 

de farve-kopierapparater med elektronisk 
farvestyring, som Agfa Camera-\'v'erk i 
Miinchen nu tog fat på. Først den halv• 
automatisk-arbejdende Colormat og så 
fulgte Agfa Colormator, en moderne ruJ­
Jekopieringsmaskine med et maximum af 
automatisering, I kombination med Agfa 
fremkaldeautomaterne. tørretromlerne og 
skæreapparaturet er der herved skabt en 
moderne, hurtigt og sikkert arbejdende 
Agfacolor-linic til brug for storre color­
laboratoricr. Også inden for optagelsestek­
nikken er automatiseringen skredet frem 
- ikke mindst til fordel for farvefotogra­
fien. Vi tænker her specielt på Agfa Op­
tima, hvoraf der på ca. 2 år er solgt ½ 
million stykker - et fantastisk antal. Sik­
kerheden for et vellykket billede kan næp-

De Skulle B ruge 

K A M E R A E R  OG F I L M 

D A  F Å R  

De Smukke 811 1eder 

Werner Schwartzlosc 

G E D S E R  

pc blive større - en sikkerhed, der er af 
særlig betydning, når det gælder farve­
optageiser. 

Et tilbageblik over de 25 år, Agfacolor 
har været på markedet, afspejler Agfa's af­
gørende andel i farvefotografiens udvik­
ling, 

A A B A L  
Det danske Vindueskompagni 

Udfører arbejder for DSB 
Vinduespolering overalt 

P. Bangsvej 233 . Valby . Tlf. 71 49 81 

PREBEN SCHULTZ 
Blikkenslager - aut. gas og vandm. 

Howitsvej 1 8  - Tlf. Gothåb 6206 
Privat: Fasan 4520 

Udfører arbejder for DSB 

GLARMESTER 
A. HANSEN & SØN 

(Dansk Glasmaleri) 
Udfører arbejder for DSB 

Valby Langg. 30 . Tlf. Valby 1 og 353 

KLAMPENBORG 

WILL V BENTZEN 
MURERMESTER 

Udforer arbejder for DSB 
Strandvej 615  - Tlf. Bellevue 129 

KAI NIELSEN 
Blikkenslager - aut. gas- og vandm. 

Amtsvej 13 .  - Tlf. Allerød 46 
Skiferarbejde . Sanitet . Centralvarme 

Udfører arbejder for DSB 

[ ___ P_e_r_s_o_n_a_I_ia_--..1 
Roskilde 

Overtrafikkontrollør E. Aamand, Øster­
port. er udnævnt til stationsforst. i Ros­
kilde, hvor stfst. K. E. Kragh har sogt af­
sked på grund af alder (67 år). 

Varde 
Trafikkontroller W. I. Engvad, 8. sek­

tion Struer, er udnævnt til stalionsforst. 
i Varde, hvor st(st. N. M, Mortensen har 
søgt afsked på grund af alder (70 år). 

,,De oanske østersøræroer· 

Restaur a tionen 

K. BJØRN JENSEN 
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Aalborg 
K. MORTENSENS EFTF. 

SLAGTERFORRETNING 
Jernbanegade 3, Aalborg. Tlf. 24015 

1 .  kl.s kød og flæsk 
Hjemmelavet pålæg 

BRØDRENE MORTENSEN 
MOTOR- OG MASKINFABRIK 

Nyhavnsgade 80 - Aalborg 
Tlf. 2 39 30 - 3 58 1 6  

A/S Norvin & Larsen 
ingeniør- og 

entreprenorf orretn ing 
Udforer arbejder for DSB 

Jernbanegade 21 - Aalborg 
Telefon 2 85 99 

Konfektureforretningen 

- TRIO -
Østerbro 24, Aalborg. Tlf. 2 59 1 8  

Udvalg i chokolade og konfekturer 
Spcialiteter i gaveæsker 

Det danske 
Gødnings-Kompagni A/S 

Aalborg afdeling 
Tlf. *2 00 22 

A. W. MILLING A/S 
Byggematerialer 

Østerbro 37 - Aalborg - Tlf. 2 00 88 

Xaj ] acobstn 
aut. el-installatør 

Norregade 1 -Aalborg - Tlf. 2 03 36 
Alle installationer udføres 

HANSEN & SCHNEIDER 
aut. el-installatorer 

Jernbanegade 1 0  - Aalborg 
Tlf. 2 50 88 

------------

Aalborg - tlf. 2 46 26 
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_____ 'R_a_n_d_t_r_s ___ I 
L ___ E_sb_i_er_g ___ --t 

H U L T E N  
Skjortefabrik 

Leverandør til etaterne 
Klostervej 40 - Randers - Tlf. 3725 

ØSTJYDSK 
AUTO KØLER SERVICE 

Nye elementer for auto- og traktor­
kølere - Reparationer og rensing 

udføres hurtigt. 
Udenbys ordrer ekspederes omg. 

Vestergrave 39, Randers. Tlf. 5437 
----- ----- ---

E. D. Christensens Eftf. 
Mogens Hjort Larsen 

aut. el-installator 
LI Voldgade 1 2-14, Randers. Tlf. 2579 

- en sikker forbindelse 
til alt elektrisk 

Varmelakerin. Udi. arbejder for DSB 
Dr. Lassensgade 1 0  - Randers 

Telefon 5 og 5592 

Købmand EJLERTSEN 
Hj. af Mariagervej og Nr. Boulevard 

Telefon Randers 586 
Kolonial - Kaffe - Konserves 

Vine og tobakker 

Kiosk LERVANGEN 
vi C. H. PEDERSEN 

Lervangen 56, Randers, tel1. 6225 
Dag- og ugeblade - Skriverekvisitter 

Telegrammer til alle lejligheder. 

Jernbanepersonalet foretrækker 

BLUME MARGARINE 
- - et Randers-produkt 

ALS TRÆINDUSTRI 
Specialfabrik for TOMMESTOKKE 

Forlang CIMBRIA eller den med tyren 
hos Deres forhandler. 

Als - Østjylland. - Tlf. Als 5 

Jernbanepersonalet benytter 
SPAREKASSEN FOR AARS 

OG OMEGN 
Indlånskapital 1 1 ,2 mill. kr. 

Tlf. Års 25 og 251 

Frem O,f.11iJ<, 
Skolegade 40 - Esbjerg - Tlf. 5772 

Vaskeriet »Norden« 
modtager våd vask og almin­
delig personvask samt 0-vask. 

Alvilda Petersen 
Skjoldsgade l - Esbjerg 
telelon 1152 

Frodesgade 111 - Esbjerg 
Eget polstrerværksted 

Tel1. 3613 

Møbelsnedkeren 
Hj. af Stormgade og Nørregade 
v. Sv. Madsen - tlf. Esbjerg 5869 
Eget værksted: Strandbygade 75 

RADIO- Han sen 
Radio og fjernsyn 

Gode betalingsvilkår 

Hurtig og el!ektiv service 

--- ----------

AUSTIN 
De Forenede Automobilfabriker A/S 

Nyhavnsgade - Esbjerg 
Tlf. *5200 

AXEL WELTH 
Murermester 

Darumvej 131 - Esbjerg 
Jernbeton - Murerarbejde 

Spec.: Kedler, ovne, dampskorstene. 
Tlf. Esbjerg 3393 

JAGTVEJENS KOLONIAL 
V. S. Thygesen 

Jagtvej 62, Esbjerg. Tlf. 7512 
3 0/o rabat på alle varer. 

Aktiselskabet 
RIBE MASKINFABRIK 

Leverandør til DSB 
Telt. Ribe 970 
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Tønder H 
T rafikkontrollor A. F. Hoxbro, Pad­

borg, er udnævnt til stfst. ved Tonder I-I 
station. hvor stf.st. H. H. Pedersen har søgt 
afsked på grund af alder (67 år). 

Værslev 
O.trafikass. T. A. Hansen, Lyngby, er 

udnævnt til stfst. ved Værslev station, 
hvor H. Stolze har sogt afsked på grund 
af alder (70 ar). 

Over-J erstal 
Stfst. S. A. Bodkcr, /\1orke, er efter ans. 

flyttet til Ovcr-Jerst;il, hvor stfst. P. Agner 
Petersen har sogt afsked på grund af al­
der {6S år). 

Mørke 
Trafikkontrollor N. A. Christensen, L. 

distrikt T, er udnævnt til stfst. i Morke, 
hvor stfst. S. A. Bodker efter ans. er flyt­
tet til Ovcr-J erstal. 

Slangerup 
O.trafikass. Holger Christensen, Skæls­

kor rutebiltj., er udnævnt til driftsleder 
ved Slangerup rutebilvæsen. 

Helgoland 
Trafikekspedient J .  J-1. Schødt, I lavdrup, 

er udnævnt til stmst. ved Helgoland st., 
hvor stfst. G. Larsson er dod (63 år). 

Dødsfald 

Pakhusformand S. N. Buch, fb. Vejle, 
84 år. 

Togforer Poul Sorensen, fh. Kh., 79 år. 
Stationsforstander Howy-Bang, Sorø 

1941-51, 79 år. 
Togforer C. Sørensen, fb. Viborg, 74 år. 

For sit store arbejde for kolonihave­
bevægelsen havde Sørensen modtaget 
forbundets største udmærkelse guld­
nålen. 

Stationsmst. T. R. Poulsen, Vester Sottrup 
fra 1949, 68 år. 

Togfører J .  Vangsgaard, Struer, 64 år. 
Lokoforer J .  S. A. Larsen, mdt. Gb., 65 år. 

Et væld af interessante bøger 
800.000 bind på vej fra Forlaget Fremad 

Efter en elendig sommer, hvor bogen 
for mange mennesker har været feriens 
redningsplanke, na,rmer de mørke læse­
aftener sig. t\rbejderbevægelsens eget for­
lag FREMAD moder naturligvis også i 
dett� efterår med en lang række interes­
sante nyheder, og det er næppe for me­
get sagt, at der ikke er en eneste ligegyl­
dig eller overflodig bog på repertoiret. 

Fire danske navne. 
Forst arets roman ?debutant, den unge 

Knud Barnholdt. Hans gnistrende talent­
fulde »Kridt stovlcrnc og stå fast« er en 
hårdtslå,mde kommentar til vore velfærds­
tiders måske mest aktuelle problem: skal 
man pænt indordne sig eller med kold ky­
nisme sparke sig opad og lade det med­
menneskelige i stikken? - Jul. Bomholt 
har i »Solhverv« gendigtet og udlagt en 
række af verdenslitteraturens store sagn 
og legender, så de bringer nyt bud til vor 
egen splittede tid. - Henning lpsen for­
tæller i romanen »Ulla, min Ulla« om en 
ung danskers og en tysk flygtningepiges 
korte kærlighedslykke under russernes 
luftangreb på Bornholm i de skæbnes­
vangre majdage 1945. - Poul Ørum mø­
der i år med en samling fine noveller og 
andre beretninger, »I vandenes dyb«, som 
i motivkreds spænder vidt og viser ham på 
hojden af sin fortællekunst. 

Store udenlandske romaner. 
Arets begivenhed må blive James A. 

Micheners historiske kæmperoman i 4 
bind om eventyr()en »Hawaii«. der i 1 ½ 
år stod overst på bestsellerlisten i USA 
og blev solgt i ikke mindre end 3 millioner 
eksemplarer, Nu er man i gang med fire 
farvefilm bygget over romanens kolossale 
handlingsrigdom. - Hans Hellmut Kirst, 
kendt for »Nul-otte femten«, afslorer i sin 
nye roman »Officersfabrikken« med bi­
dende satire officersuddannelsen i Nazi­
Tyskland, og lige så skånselsløst angriber 
den berømte Ernst Glaeser indu.-stribaro­
nernes og finansverdenens grådige magt­
begær og hemningslose seksuelle udskejel­
ser i dagens blomstrende Vesttyskland. 
Begge disse romaner har vakt kolossal op­
sigt i Adenauers velfærdsrige. Den engel­
ske sømand, Kenneth Cooke, har i »Det 
nådeløse haV« givet en gribende skildring 
af et krigsforlis. hvor han og en kammerat 
som de eneste overlevende tilbragte 50 
rædselsdøgn på en flåde i Atlanterhavet. 
- William Humphrey betragtes som et 
af de største fund i de sidste års amerikan-

ske litteratur. I-Ians betagende og uhyre 
dramatiske »Fædrenes synder<, handler om 
en rig Texas-godsejer, hvis mange kvinde­
eventyr bringer ulykke over ham selv, 
hans hustru og unge son. En bog, som er 
helt anderledes end noget. man hidtil har 
læst, er den brasilianske negerkvinde Ca­
rolina Maria de Jesus' forfærdende afslø­
ringer af livet i Sao Paulos slumkvarter, 
,, Lossepladsen<<. - Englænderen Robert 
Shaws »Fangckadderen i Miihlstrassc<, er 
en original og spændende roman om en 
gal nazist, der i syv år efter krigen holdt 
to britiske bombcpiloter indespærret i sin 
villa. Jane Duncan - Englands mest po­
pulære forfatterinde i dag - for1ællcr hyg­
geligt og morsomt om skotsk landliv i 
»Min familie pa Rcachfar«. I Keith Whee­
lcrs ..,En fredelig villavej« rykker det ame­
rikanske negerproblem så tæt ind på læse­
ren som aldrig for. 

Ny Mellerup-bog. 
Sidste år fik politinspektor Einer Melle­

rup en vaskeægte publikumssukccs med 
»Det gamle København pa vrangen<<, og 
nu har han skrevet en ny o� lig� så mor­
som bog i samme genre, »Godtfolk, gav­
tyve og gadeliv«. »Aktuelt«s tidligere chef­
redaktør Peder Tabor genspejler i »Nær­
biJledcr« en række store politiske person­
ligheder og skelsættende begivenheder, 
han har været på nært hold. Michael 
Youngs » Intelligensen som overklasse« er 
en både tanke- og uhyggcvækkendc frem­
tidsutopi. » Ung i de gode tiders land« in­
deholder en række unges indlæg om så 
forsk<>llige aktuelle emner som politik, tro, 
forældre, skole, seksualliv, sport og jazz. 
I den populærvidenskabelige serie, Frem­
ads store Billedværker, kommer en frem­
ragende bog om vort legeme og dets funk­
tioner. »Mennesket«. Endelig er der rejse­
bøger fra Canada, Brasilien, Afrika, In­
dien og Tibet, og selvfølgelig opretholdes 
forlagets tradition på børnebogsområdet 
med både nyheder og klassikere for alle 
aldre og til populære priser. 

DANOL 
- VARME LIGE TIL DØREN 

Oliebrændere - Oliekaminer -
BP gasolie - BP petroleum 
lille Torv 2 - Århus 
Telefon 3 67 77 - 3 63 23 

Møbler MØBELGAARDEN 
BLIV TILFREDS - gå til specialisten, når det drejer sig om slib­
ning af knive, sakse samt alt i skærende instrumenter. 

4 etager 

v/ M. Scmidt 

HUSK! Sønderbro 12, ind i gården, 
det betaler sig 

10 °lo kontant rabat 

Sønderbro Il • Haderslev 
Telf. l ◄1 62 

SPECIALMASKINER til værktøj og plæneklipper. 

Aarhus Kunstsliberi og 
Knivmagasin 

Studsgade 46, Århus. Tlf. (061) 3 62 1 8  
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Ny Modeforretn ing 
med alt i KJOLER 

bluser og nederdele 

Banegårdsgade l • Arhus - tlf. 2 16 63 

Birkefcldl 

SKANSEPALÆET 
telf. Arhus 2 15 75 

Alt i kolonial - vine - tobak og 
konserves 

Prøv vor ekstraline kaffe 
3 °lo rabat på alle varer 

- ny energi 
ti I dansk industri 

Århus 

. 3 69 22 

NIMBUS BUDENE 
Stort som småt -

Biler, motorcykler, vogne 
indtil 2½ tons. 

Samsøgade 4 - Århus - Tlf. 2 33 88 

A/s COORDINA 

Hasle Møbelmontering 
Alt i nye møbler og tæpper, 

tilbud på ombetrækning 
Minthøjvej 9 . Tlf. Århus 5 76 54 

Se udstillingen Sjællandsgade 52, Århus 

Aarhus Bedemands- og 
Begravelsesforretning 

H. J. Madsen 
Ring til 2 28 66 

(også søn• og helligdage form.) 
Jægergårdsgade 1 7-19, Århus 

Korset Specialisten 
Dagmar Schultz Petersen 

KA WQ korsetter 

Ryesgade 28 - Tel1. Arhus 2 40 211 

%8.2 

Aarhus 

Charlottehøj Rengøring 
Hammershusvej 66, Århus. Tlf. 63970 

Facadevask - vinduespolering 
Boning af gulve og trappevask. 
Propert og omhyggeligt arbejde 

FUGLEMANDENS 
egne fine blandinger for: 
Undulater: ½ kg kr. 0,65 

Kanariefugle: ½ kg kr. 0,95 
Tropefugle: ½ kg kr. 0,85 

BLAABERG 
Brandstrupsvej 58 - Århus 

Telt. 6 78 30 

Arbejder Spare- og 
Laanekassen 

for Aarhus og Omegn 

Sv. Aa. Brandstrup 
Kolonialforretning 

Sdr. Ringgade 47 - Arhus - tlf. 4 32 44 
Kolonial • vin - konserves - tobak 

1. kl.s kaffe 

Få plads til en  hobby-kælder, tal med 
SOS om installation af nyt oliefyr. 

Skandinavisk 
Oliefyr Selskab 

Set. Pauls Pl. 12 - Arhus - tlf. • 2 86 11 

I. P. lunds Eftf. A/S 
Gørtler - Metalstøber 

Metalvarefabrik 
Armaturfabrik 

Kl?stergade 18 . Aarhus 
Telefon 2 00 48 

11 Lenes Blomster" 
Ny Munkegade 18  - Aarhus 

Telefon 30435 
Blomster - Kranse 

Dekorationer 

H. H. MADSEN & SØN 
Kød - flæsk - pålæg 

Fr. Alle 129 - Århus - Telt. 2 41 77 

Har De brug for 

en vogn?  
VW - Rekord - Caravan - Kap­
tajn - VW-bus 
udlejes uden fører 

Skandinavisk Autoudlejning A/S 
Kystvej 23, l .  sal - Arhus 

åben dag og nat - tlf. 3 07 35 

Brabrand-Århus 
Rutebil 

Telefon 6 01 93 

Jernbanepersonalets damer 
anbefales 

Damefrisørsalon "LADY" 
v/ fru Ida Vinderskov 

Max Møllersgade 2 B - Århus 
1. kl. nobel betjening 

Tel1. 2 59 39 

TREPKA-KIOSKEN 
Trepkasgade 1 0  (v. Kiers Plads) 

Tlf. Århus 2 40 24 
Dag- og ugeblade, papir, 
telegrammer, bøger, film. 
A/S Aarhus Kioskselskab 

Grethe Danielsen 

Betro os Deres møbler 
Gamle møbler bliver som nye. 

Vi har de rigtige mølægte møbelstoffer 
og ommonterer også med Deres eget stof I 

- Prisen bliver vi nemt enige om. 
AUG. THOMASSEN 

Knudriisgade 28, Århus. Tlf. 3 1 1  85 

Jernbanepersonalet anbefales 

Slagterforretningen 
Frederiksalle 38-40 - Århus 

Tlf. 2 26 54 - Almand 

K I O S K E N  
Nr. Alle 76 - Århus - Tlf. 27993 

Aviser, dag- og ugeblade. 
Papir og telegrammer. 

Aut. tipstjeneste. 

Aarhus 
Kul-Kompagni 

Havnegade 6,  telf. •20133 
Kul - Koks - Cinders 

Brændselsolier 



Fire nye Traner. 
Bogfolk har d.t anderledes med kalen­

deren end andre. For dem er det nytår i 
august-september. Netop i disse dage er 
man på forlag og i boglader travlt optaget 
med forberedelserne til bogåret 1961 · -62. 
Aret begynder for Tranebogsseriens ved­
kommende med fire nye bind: en western, 
en lyrikantologi, en dansk roman og en 
russisk. 

Cahrles 0. Lockes cowboyroman »fred­
løs færd« har ikke tidligere foreligget på 
dansk. Den handler om en attenårs dreng, 
Tot Lohman, en fremragende riffelskytte, 
som ikke ønsker at dræbe, men ved en 
tragisk tildragelse bringes ind i en kamp 
på liv og død. 

Ny er også antologien »Dansk lyrik fra 
Tom Kristensen til Piet Hein«, ca. 200 
digte fra tiden mellem de to verdenskrige. 
D_t er Carl Bergstrom-Niclsen, som har 
foretaget udvalget, der omfatter 15 af pe­
riodens fornemste lyrikere. Antologien 
slutter sig naturligt til den Tranebog med 
digte fra 40-erne, som udsendtes sidste år 
under titlen »Dansk lyrik fra Gustaf 
Munch-Petersen til Frank Jæger«, og som 
allerede har måttet genoptrykkes. 

Med det næste bind i seri:n, H. C. 
Branners »Ing n kender natten« ,er vi 
ovre i dansk efterkrigsprosa. Branner har 
ladet sig inspirere af de begivenhedsrige 
år under den tyske besættelse. l romanen 
er frihedskæmperen Simon på flugt for 
Gestapo. Flugten fører ham til værnema­
gervillaen, hvor Tomas sidder i et selskab, 
bedøvet og b�ruset. De to mænd mødes, 
og handlingen udvikler sig i et stigende 
tempo til den endelige dramatiske klimaks 
- elskovens, ildens og dødens nat. 

Den sidste Tranebog i denn·e omgani og 
det omfangsrigeste bind i hele s:rien (næ­
sten 600 sider) er tripletranen »Dr. Ziva­
go«, Pasternaks roman der blev en ver­
denssensa6on. »Dr. Zivago« er fortællin­
gen om en mands liv og stræben, hans 
kærligh�dsoplevelser, sejre og nederlag i 
den mest bevæg·de periode i moderne 
russisk historie, tiden 1900-1930, men 
den er mere end det - en stor forfatters 
trosbekendelse til skønheden, kærligheden 
og naturen, til livet og dets kræfter. 

Pris kr. 3,75 - Triplebind kr. 7,75. 
V. ]. 

Sigge Hommerberg: 
Rejsen til Spanien 
(Samlerens Forlag) 302 sider, 32,50 kr. ib. 

En usædvanlig rejsebog, skrevet af en 
svensker. På c:n gang spændende, for­
nøjelig, oplysende og i hoj grad under­
holdende. Vi overdriver ikke, når vi siger 
uundværlig for enhver Spaniens-farer. 

Den indeho�dcr alt, hvad man som tu­
rist har brug for at vide i det d�jlige sol­
gyldne Spanien, det billigste rejseland i 
Europa. Alt serveres på en munter og 

frisk og letfordojelig måde. De vigtigste 
spanske gloser - her indbefattet en side 
med biludtryk. 

Når vi nu er i gang med at omtale ind­
holdet, må vi hellere fortsætte og herun­
der nævne Spaniens geografi med kilo­
metertavle mellem de vigtigste byer, om­
tale af hoteller m. m., rare oplysninger om 
mad og drikke, sandhftder om tog, fly, bus 
og bad; fristende indkob, underholdning 
på arenaen, kunst og kultur gennem tj. 
derne. 

Masser af billeder. 
Læs bogen, glem den kolde krig, de dår­

lige fjernsynsprogrammer, savnet af Sto­
rebæltsbroen og glem den lunkne morgen­
kaffe, tag med Sigge Homroerberg til Spa­
nien og fortryd det aldrig. 

Marshall's Book of Railways. 
112 sider, ill., ca. kr. 13,-. 
Percival Marsha/I Ltd., London. 

Denne bog giver et fortræffeligt gennem­
snit af jernbanevæsen under mange for­
hold, Australiens evige bred-, normal- og 
smalspor-problem, bjergban�rne, USA's 
baner før og nu, banerne i Europa, ja, så 
at sige alle vinkler er der set fra, også 
med kameraet. Derfor får vi en tidssva­
rende tekst med en dejlig blanding af 
gamle og nye billeder. 

Birgit og Christian Enevoldsen: 
Brugskunst 
(Arkitektens Forlag) 108 sider, 28 kr. indb. 

En nobel billedbog, der på overskuelig 
måde viser aktuel dansk brugskunst. Bo­
gen viser eksempler på stole, borde, sen­
ge m. m., reoler og skabe, tekstiler og 
lamper. Altså ting, der er af betydning 
for ethvert hjem, og ting der hører til de 
bedste indenfor området og tilmed 6ng, 
der har blivende værdi, hvilket ses af, at 
enkelte af de viste arbejder er mere end 
30 år gamle. 

I bogen møder vi eksempelvis navne 
som Finn Juhl, Kaare Klint, Hans J .  \V/e­
gener, Børge Mogensen, Nanna og Jørgen 
Ditzel. 

Bogens værdi fremmes ved at den sam­
tidig giver oplysning om genstandenes 
pris, dimensioner og det benyttede mate­
riale. !alt oplysninger der tj�ner til virke­
lig orientering inden en påtænkt nyanskaf­
felse. 

Bogen er forsynet med ledsagende tysk 
og engelsk tekst, hvorved den også for­
træffeligt egner sig til gavebog til venner 
i udlandet. 

Et par enkelte farvegengivelser af de 
mange og dejlige gardin-, mobel- og tæp­
pestoffer kunne have bragt bogen op i det 
helt, helt store plan, men så var prisen 
naturligvis også fulgt med. 

Vi nøjes med de sort-hvide billeder og 
glæder os i stedet over at bogens pris er 
overkommelig. J. B. Dyrkilde. 

FRANK I  

Skjortefabr ikken 
v/ Roland Frankert 

Struer Tlf. S 06 05 

Jyn 
GLAMSBJERG BANK 
udfører alle bankforretninger 

på billigste måde 
Tlf. 40 

CHR. PEDERSEN 
Slagtermester 

Kun 1 .  kl.s kød og flæsk 
Nørregade 28, Glamsbjerg, tlf. 65 

GLAMSBJERG HOTEL 
K. Bull Nielsen 

Hyggelige værelser 
Større og mindre selskaber modtages 

Telf. Glamsbjerg 9 

NYBORG 

MARIN's RADIO 
Gl. Torv - Tlf. 1 452 

Alle førende mærker 
i RADIO og FJERNSYN 

RYOMGAARD 
Blikkenslagerfirmaet 

TH. CHRISTENSEN 
Storegade 7 - Tlf. 175 
Vand - gas - sanitet 

LANGAA DAMPBAGERI 
C. G. Clausen - Tlf. 34 

DE har ret-
vort brød og kager er det lækreste I 

HJØRRING 

P. BARSLUND 
Glarmester 

Østergade 34, Hjørring. Tlf. 1 773 
Alt glarmesterarbejde udføres. 

Tilbud og overslag gives 

VIKING 
Blyanter og farver 

til alle formål 
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Die Eisenbahnen der Erde. 
von dr. Fritz Stockl. 
P. Haase & Søn, Løvstræde 8, K. 

Nu er udgivelsen af det-te storværk be­
gyndt, idet bind I: Stor Britanien er ud­
kommet. Die Eisenbahnen der Erde giver 
nøgternt og sagligt en oversigt over jern­
baner i alle jordens lande. (Geografi, hi­
storie, organisation, teknik, højdeforhold, 
loko, vogne og fremtids-projekt�r). Værket 
udkommer i 20 bind. Pris: kr. 28.50. 

For at gøre værket fuldendt vil hvert 
bind være forsynet med ca. 120 fotogra­
fier, heraf enkelte i farver, køreplaner 
skalategninger velegnet til byggetegninger 
og oversigter over det rullende materiel. 
De enkelte bind bliver på 100-130 sider 
i formatet 21 ,0X29,7 cm, trykt på kunst­
trykpapir. Bindene udkommer med 3-4 
måneders mellemrum. Bind II:  Frankrig, 
udkommer ca. l .  oktober. Prisen pr. bind 
bliver fra kr. 28,50 til ca. kr. 40,00. indb. 
i lærred. 

Die Kunst Nortost DeutschJands. 
Ill., ca. kr. 30,-. 
Sachsenverlag, Dresden. 

Skade at Østtyskland ligger så langt 
herfra - eller efterhånden er »blevet 
lagt«. For der er nu mange dejlige ting at 
se i den del af Tyskland, der ligger bag 
Jerntæppet. Det viser denne dejiige bil­
ledbog fra Sachsenverlag. Lidt gammel­
dags i tilsnit som de fleste bøger fra den 
side (bl. a. mangler fantasien ved fotogra­
feringen) , men alligevel værd at ofre op­
mærksomhed. 

Discovering Railways. 
128 sider, ill., ca. kr. 10,00. 
University of London Press, London. 

Det-te er en glimrende lille bog om jern­
baner, specielt skrevet for den, der ikke 
tidligere har beskæftiget sig med emnet. 
Deiior virker den måske lidt naiv på 
visse punkter for os, men det må vi bære 
over med, for på mange andre områder 
er bogen strålende. 

Buchenwald. 

720 sider, ill., ca. kr. 30,00. 
Die Frauen von Ravensbriick. 
170 sider, ill., ca. kr. 5,00. 
Kongress-Verlag, Berlin. 

Disse to bøger handler om nogle af de 
mørkeste punkter i sidste krig, de tyske 
koncentrationslejre og de forbrydelser mod 
menneskeheden. der blev begået her. Det 
er dokumentariske beretninger, og de er 
på een gang interessante og oprørende. 
Beklag·ligvis også præget af at være ud ­
givet i Østtyskland. Hvorfor blande nuti­
dens politik i et så alvorligt krigskapitel? 

Uden ANNONCERING 
ingen forretning -
intet trives i hemmelighed 
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jas. 

Næstsidste nyt! 

Cyklende togfører. 

Da et privatbane-godstog i week-enden 
boldt i Kås og togforeren fløjtede »frem­
ad«, fordi toget sku Ile rangeres frem til et 
sporskifte, hvor en ny godsvogn skuUe 
kobles på, misforstod lokofører og togfø­
rer tilsyneladende hinanden - toget blev 
sat i gang og fortsatte ud ad linjen mod 
Abybro med den måbende togfører stå­
ende tilbage i Kås. 

Lokoføreren var ikke mindre overrasket, 
da han nåede frem til Abybro med gods­
toget, men uden togfører. 

Den efterladte togfører var dog ikke 
tabt bag af et tog. Han lånte en cykel i 
Kås og spurtede til Abybro, hvortil han 
kom tids nok til at køreplanen kunne 
overholdes. 

Hjørring Privatbaners ledelse vil dog 
næppe nøjes med at trække på smilebån­
det, idet det principielt er en alvorlig sag 
at et tog tager a.f sted »på egen hånd« 
mellem to jernbatlestationer, uden at der 
er givet afgangssignal. 

Aalborg Stiftstidende. 

Hørt i frokostpausen. 

Samtalen drejede sig om ægteskab. 
- Ja, min kone og jeg har kun en ene­

ste gang villet det samme, og det var, da 
det brændte hjemme hos os, da ville hun 
også først ud I 

- Sådan er det også hjemme hos os, jeg 
har kun fået min vilje en gang, og det var 
da vi flyttede ind i vores hus, og jeg fore­
slog, at skabsdørene skulle vende fremad I 

I kupeen. 
Det var på en familierejse: 
- Mor, hvad hed den station vi lige har 

holdt ved? 
- Det ved jeg ikke, lad nu være med at 

forstyrre mig, når jeg sidder og læser. 
- Far, ved du hvad den station hedder? 
- Nej, men forstyr mig ikke, jeg løser 

krydsord. 
Da der er gået et stykke tid spørger mo­

deren, hvor lille søster er? 
- Hun stod af· på den station, som I 

ikke kendte navnet på I 

Nonfigurativt ægteskab. 
- Jeg er for så vidt allerede gift, - for­

mælet med malerkunstens muse! - sagde 
den modernistiske kunstnerspire. 

- Men hvor længe? - blev der spurgt. 
Så groft som De mishandler hende, får 
hun let en skilsmisse bevilget 1 

Mistet kontrollen. 
Under en ballade i Nyhavn havde han 

råbt Gestapo efter politiet, blev derfor an­
holdt og næste dag stillet for dommeren, 
der fik en plausibel forklaring: 

- Under det indledende sammenstød 
med panserne havde han mistet et par for­
tænder, hvorved det blev ham umuligt at 
holde tand for tunge - og så, herr dom­
mer, slipper der jo let et par ukontrolle­
rede strofer igennem I 

Sæsonen er over os. 
Haglskadeforsikringen burde være lov­

pligtig for enhver søndagsjæger. 

Philosophi. 
Lykke? - Ja, hvad er Lykke? - Jeg 

har i virkeligheden kun fundet den i ar­
mene på en anden mands kone - nemlig 
min mori 

Brevkassen. 

Spørgsmål: Tak for de mange gode dd, 
men jeg har så slemme ligtorne, at jeg 
får vældig ondt i dem, bare jeg ser de mo­
derne faconer i tlamefodtøj. Kan De hjæl-
pe mig? Deres hengivne Abonnine. 

Svar: I efterkrigstiden var det meget al ­
mindeligt med kolde fødder - en mode, 
som damerne nu har taget op - for det 
dulmer. Prøv at lade Deres ligtorne dyb-
fryse. Red. 

Og så var der - - -
telefondamen, som ringede af - og sendte 
den tilbage, for hun hævede forlovelsen. 

Flere og flere forlanger 

Hatting Tvebakker 
fordi de er sprøde -
(men tåler ikke stød) 

L IN� HANSEN 
KIJLTOllWT f,4 · C. 6288 

LEVERANDØR AF CUCHEEll 
OG BILLEDMATERIALE 
TIL DE MEST Bl.TYDENDE 
DAG·OG UGEBLADE I ICØ• 
BENHAVN OG PROVINSEN 



:-__ 'J_r __ e_d_tr_i_c_ia __ �I ..-1 ___ S_il_k_eb_o_r,_
g __ ----; Jernbanepersonalet anbefales 

Manufakturhandelen 
H. L. Christensen 
Holbergsvej 39 
Manufaktur - trikotage 
Telf. Fredericia 3123 

Autolakereriet 

[ 

S. Christensen . Calvin.svej 41 
Fredericia . tlf. 1329 
Al sprøjtelakering samt under­
vognsbehandling udføre• 

+lorstns 

Ingeniører - Entreprenører 
Tømrermestre 

Jord-, vej- og kloakarbejder 
udføres med gravemaskiner, 

bulldozer og vejtromler 
Gersdorffsg. 24, Horsens. Tlf. 25 947 

Flere og flere forlanger 

HAVNENS STENHUGGERI 
H. Guldbergsgade 4 - Horsens 

Gravminder og natursten. 
Altid i største udvalg. 
Tlf. Horsens 2 47 71 

BJARNES AUTOVÆRKSTED 
Smedegade 31 ,  Horsens. Tlf. 2 45 44 

1 .  kl.s autoværksted 
for a Ile vogntyper. 

H Ø J G L A N S  
Provinsens største 

og Danmarks mest moderne 
A U T O L A K E R E R  I 

Set. Helenevej 1 8-20 - Horsens 
Telefon *2 1 7  00 

7.9eile 

llowill 
Robert J. Willumsen 
Grønnegade 1 8-20 - Vejle 
Manufaktur, trikotage og 

sportsbeklædning en gros. 
Tlf. Vejle 1 600 - 3372 

THISTED & WARRER 
Kulimport - Brændselsolie 

Havnegade 1 6  - Vejle 
Telf. 45 

Aktieselskabet 

Handels- og 
Laodbrugsbaokeo 

i Silkeborg 
Telefon 1024 (5 lin. 

Filialer i Bryrup og Enge1vang 

Arbejdsmændenes 
cooperative 

Entreprenørforretning 
SILKEBORG 

Lysåvej 19 - Tlf. 2057 

Ringgaards Konditori 
Vestergade 1 5  - Silkeborg 

Tlf. 264 og 2131 

Ikast Slidbanefabrik 
EJNAR MADSEN 

Østergade 26 - Ikast - Tlf. 5 1 1  40 

Skanderborg 

Farvehandler Laurberg 
Adelgade 127 - Skanderborg 

Tapet - farve - linoleum 
Telf. 275 

Spare- og Laanekassen 
for 

Skanderborg og Omegn 
Telt. 37 

HAMMERUM 

A U T O R U D E R  
monteres ekspres 

Karetmagerab. Nye vognlad 
Arne Holme Andersen 

Søndergade 3. Tlf. Hammerum 55 

THYREGOD MØLLE 
Foderstof- og gødningsforretning 

Tlf. Thyregod 41 

EJSTRUPHOLM 

Den grønne butik -
Frugt - Grønt - Blomster 

ELLEN NIELSEN 
Stationsvej 1 7  - Tlf. 158 

+terning 
Hammerum Herreds Spare­

og Laanekasse 
Østergade 1 0 - Herning - Telt. * 1 0  

Skivt 
Udlejning af gravemaskiner 
3½ t. transport. kran på lastvogn. 
Transp. af gravemask. bulldozere 

rn. m. indtil 20 t. Indhent tilbud 
SKIVE MØBEL TRANSPORT 

Tlf. 926 

C I T Y - S K O  
Adelgade 4 - Tlf. 193 - Skive 
Herre-, dame- og børnefodtøj 

BØRKOP OG OMEGNS 
SPAREKASSE 

Daglig kl. 1 0-12 og 14-16 
Lørdag kl. 9-12 
Tel1. Børkop 67 

Aktieselskabet 
Privatbanken 

for Viborg og Omegn 
Telefon 2600 

Skjern �----
Skjern Cykellager 

Cykler - Cykledele 
Gummi en gros 

Tværgade 2 - Skjern - tlf. 178 

Martin N .  Bonde & Co. 

G 
aut. el-Installatør 

Udf. arbejde for DSB 

Tlf. Skjern 82 

Sv. Mejlstrup 
Autolakereri 

Brogade 52 . Hobro . Tlf. 1083 

Sprøjtelakering og 
undervogn sbehand I ing. 



M•A• N 

DIESEL 

TIL LOKOMOTIVE R 

Rangertjeneste, let strækningstjeneste, svær godstogsdrift 
og motorvognskørsel forlanger helt forskellige, fast be­
grænsede ydelser. Trækydelser, tilladeligt akseltryk, stræk­
ningsforhold og klimatiske betingelser er afgørende fak­
torer for valget af driftsmidler. Over alle disse tekniske 
krav står imidlertid driftssikkerhed, udnyttelsesfaktorer, og 
dermed total økonomi. M. A. N. har til disse formål udviklet 
en række motortyper, der er afstemt efter de krav, der kan 
fremsættes. For ydelser fra 1 00 til 2000 chk, med cylindre 
på linie eller i v-form, med eller uden trykladning, kan der 
leveres M. A. N.-indbygningsdieselmotorer til alle former 
for kraftoverforing. 

() 

-• • -r  
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