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kerer pd Continental-dek pa grund af

den behagelige, blade korsel, dekkenes
store bremseevne, den gode kvalitet
og ikke mindst pa grund af den store

kilometerydelse.

Vil De vare tilfreds, sa kor pa

(ontinental




Nr.3 « Marts » 1961

Administrationsbetragtninger

Der er vel nappe noget barn
over ti dr og heller ingen voksne
her i landet, som ikke kender hi-
storien om kejserens nye kla’er.
Men ikke desto mindre ser det ud
til, at historien er fortalt os forge-
ves. Den mentalitet, der latterlig-
gores 1 eventyret, og som vi alle i
sin tid har moret os over, eksiste-
rer jo endnu og blomstrer si frodig
som nogensinde. Hvad enten det
nu skyldes, at man kun har forst3et
eventyret som en morsom historie
fortalt for born, bare til at le ad,
eller som noget, der var engang i
den menneskelige natur og vil give
sig udslag til enhver tid og pa et-
hvert sted, hvor mennesker er ru-
bricerede 1 klasser over hinanden,
og den ene har noget at sige over
den anden, indtil al magt og myn-
dighed er samlet i en topfigur, kej-
seren, der siledes ogsd antages at
sidde inde med den hojeste visdom
og forstand. Og da en siddan top-
figur naturligvis ikke personlig kan
vare alle steder og overvige alt in-
denfor et stort foretagende, det
vare sig en stat, en kommune eller
en storre offentlig eller privat virk-
somhed, udstykkes magten, myn-
digheden, visdommen og forstan-
den til en rzkke under- og over-
ordnede, over, under eller ved si-
den af hinanden, hver med sit spe-
cielle omridde, mest iojnefaldende
praciseret inden for militervasen.
Det kan muligvis ikke laves ander-
ledes. Men alle disse mindre top-
figurer soger efter evne at udbrede
og vedligeholde den »rigtige« men-
talitet ved ganske frimodigt at sige
og mene, at den, der ikke finder
kejserens to] smukt og godt, er

Kejserens nye klader

dum eller uduelig eller narmest
begge dele. Oversat: Den, der ikke
finder det godt og rosvardigt, hvad
netop denne lille topfigur siger og
gor eller forsommer at gore, er ueg-
net til sin stilling. Tillader han sig
oven i kobet at sige om noget, at
det ikke er godt, er han en kvearu-
lant, man ikke kan tage hensyn til,
som aldrig nogensinde selv skal
blive topfigur, og som man ved
forste lejlighed vil soge fjernet.
Mentaliteten er si fastgroet og
si inderlig rodfastet, at det ikke,
som 1 historien om kejseren, er nok
at en enkelt eller nogle enkelte
smafyrer siger: Han har ingenting
pa. Det ramler ikke af den grund.
Man lader, som om man ikke ho-
rer dem, og alt gir roligt videre i
samme gaenge. Det sker underti-
den, at der haender noget, som har
offentlighedens interesse. Og ved
sddanne lejligheder kan det traffe,
at en emsig journalist fir en af de
smi, der ikke er topfigur og ikke
har chance for at blive det, til at
udtale sig, og at denne siger noget
om kejserens klz’er, der ikke métte
siges. (Alene dette, at der er no-
get, der ikke méi siges offentligt,
viser, at der er noget galt). Man
ser da ogsd altid, at siddanne ube-
fojede udtalelser straks bliver gjort
betydningslese af wudtalelser fra
rigtige topfigurer, der ved langt

Resturant ))Pé. Portovet«

og baren p& Osterport station

anbefales

POUL GUDMANN

bedre besked, fordi de ved lejlig-
hed har kastet et blik pa det, sagen
drejer sig om, eller forsemt at gore
det, og derfor ved langt mere om
det, end den der har arbejdet med
det en menneskealder. Kan man
ikke blank afvise, at der har ve-
ret noget forkert, klarer man sagen
ved at sige f. eks.: Hvis noget si-
dant skulle vere tilfaldet, havde
det varet vedkommendes pligt at
gore opmarksom derpd. Altsi er
det den lille mand, som har udtalt
sig, der har fejlen, skent han selv-
folgelig mange gange har sagt det
til bade storre og mindre topfigu-
rer. Men 1 det daglige fornaegter
man uden at blinke alt, hvad der,
ndr man har viljen dertil, kan sma-
ge af kritik fra neden af. Og de
storste topfigurer tror — tilsynela-
dende tror de virkelig — at alt er
og gir som foreskrevet. Dette for-
teller de mindre topfigurer dem jo
daglig. Dertil kommer, at alle er
hoflige og dannede mennesker, der
ikke drommer om at sige til nogen,
at de ikke passer deres arbejde.
Det kunne jo vare uklogt, hvis
man ikke selv er ulastelig. Enhver
topfigur er forst og fremmest be-
skaeftiget med at fremhave det sto-
re og betydningsfulde arbejde, som
han selv udferer s& godt, s3 godt,
og med at skjule for kejseren, hvad
der kan vare ubehageligt. Og kej-
seren og alle de storre og mindre
topfigurer tror, at de alle har fint
to) pa. De tror det sileenge og si
sikkert, at de tilsidst tydeligt kan
se det. Derfor er der s& meget, der
ikke er si godt, som det burde
vare, 0g som man tror, det er.

Aros.
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Manedens emner ...

Der ma vare en margen

En af jernbanernes store fordele er, at
togene kan kore nogenlunde uhzmmet af
tige og anden usigtbarhed, der lammer
andre trafikmidler. Dette skyldes i forste
rekke et vel udbygget og temmelig kom-
plicerct sikringssystem med signaler, som
i betimelig tid forteller de korende tog,
nar det kan vare farligt at fortsette.
Men hvis sigtbarheden er meget ringe,
er dette ikke nok til at hindre meg:t
betydelige forsinkelser. Der mi vare en
margen. Noget at lebe pa. Det vil vare
lettest at illustrere det ved at fortaxlle,
hvad og hvorl:des en lokoferer tanker,
nar han under usigtbart vejr med sit tog
har passeret et signal, der viser, at det ef-
terfolgende signal viser stop.

Han har kunnet se det passerede signal
pd en afstand af 50 meter og ved af er-
faring, at det folgendc signal kan have
en langt svagere lysstyrke, s& det formo-
dentlig ikke kan scs mere end 20 mecter.
Han ved, hvor langt der er til signalet,
som kan vise stop, og midtvejs vil der
endda vare nogle afstandstavler, som han
regner med at kunne fi oje pa, idet han
passerer dem. S& ved han igen, hvor langt
der er. Men et ojeblik eft:r ved han det
ikke mere. Hvis han kunne fortsette med
samme fart, ville han temmelig nojagtigt
vide, hvorndr han ville vere ved signalet.
Men det kan han ikke. Han mi begynde
at bremse op. Og den aftagende hastighed
sammen med usigtbarheden, dzr umulig-
gor enhver »landkending«, og tiden, der
synes at sti stille, nir man stir i span-
ding og venter at fi oje pd noget, gor, at
han snart ikke er sikker pi, om der er
200, 100, 50 eller ferre meter igen. Under
sidant forhold ved han ikke nojagtigt,
hvor hurtigt han kerer. Han kan jo ikke
slippe sin stirren efter signalet for at se
pd maileapparater. Si tenker han ved sig
selv: Ja, hvis der skulle vare stop endnu,
si ryger jeg maske en vognlengde eller to
forbi, men det kan der hecller ikke ske
noget ved, udover at jeg si vil vere nodt
til at ga til telefonen og ringe til sta-
tionen. Dct kan hverken bringe os selv
cller andre i nogen som helst fare. Det
cnceste, som kan ske, er, at jeg personlig
far en del vrovl og ubehagcligheder ud af
det. Men den risiko m3 jeg lobe, ellers
-gar d:t helt istd. Sidan tenker lokofe-
reren. Han ved jo, at der ikke kan vzare
nogen hindring umiddelbart ved selve
signalet. Da man i sin tid opsatte sta-
tionsgrensemarker og stillede dem et godt
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stykke inden for signalerne, har man vel
ogsi tenkt pi tilsvarende made, selv om
det ikke direkte blev sagt. Der blev skabt
et stykke at lobe pa, og dette stykke,
denne margen, er egentlig en betingelse
for, at tog:ne ikke skal blive alt for meget
forsinkede under usigtbart vejr. Dermed
vare ikke sagt, at denne margen ofte bli-
ver benyttet i realitcten, selv om det han-
der. Men bevidsthzden om, at margenen
er der, er af langt storre betydning, end
man tror.

Det m3 og skal vare sidan, at der ikke
kan ske nogen ulykke af nogen art ved,
at et tog korer nogle meter forbi et stop-
signal ude pa linien cller ind til en sta-
tion. Sddan har det altid varct, og det er
nodvendigt for at togenc kan keore no-
genlunde planmassigt under usigtbarhed.
Hvis det nogen steder ikke er sidan, si
er der noget galt. 1kf.

Etagen pa Lillebaltsbroen

Planen om at leggc en etage oven pa
Lillebazltsbroen har vakt megen intcresse
og diskussion. Forst drej~de d-t sig om
bropillerne kunne bare det storre tryk,
og det synes der ikke at vare tvivl om,
at de kan.

Derimod pistis det, at det i flerc hen-
scender bliver meningsloest dyrt.

Linieforingen bliver ca. 3 km langere
end den dirckte vejbro over baltet — den
udvej, som teknikerudvalget har anbefalct
og som ifelge undersogelserne er teknisk
mulig. Den laengere vej vil foroge bade
anlegs- og driftsudgifternc for trafikken.
Vejlinierne danner en S-kurve, der maske
vil vare forsvarlig i ct bjergland, men her
kun vil vare en demonstration af den
nuvezrende bros forkerte beliggenhed.
Kurveradierne kommer ned pi cller under
et minimum. Kurver med en drejning pa
over 90 grader vil virke overordentlig
uheldigt, navnlig i betragtning af, at vcjen
pd denne strekning kommer til at ligge
med stor stigning og fald.

Bide ud fra hensynet til udseende, be-
kvemmelighed og ikke mindst ferdselssik-
kerheden ma d-r nzres de storste beten-
keligheder ved dette forslag. Dertil kom-
mer endelig, at vejens havning til over-
kanten af den nuvarende bro vil medfere
dyre og uskenne konstruktioner i stor
udstrekning. NAar motororganisationerne
har udtrykt sympati for forslaget, kan det
vist kun skyldes gammelt nag til statsba-
nerne. En si klodsct lesning, som der her

er tale om, kan slet ikke vere i de motor-
korendes intcresse.

Regner man med en gennemsnitlig dag-
lig fardsel pa 20.000 biler, vil det svare
til omkring 7 mill. koretojer arligt, og
hvis hvert af disse koretejer skal kere 3
km ekstra, kan man regne det ud til 21
mill. km. Koster hver km 30 ore, vil det
resultcre i en arlig merudgift pad 6,3 mill.
kr. for trafikanterne. Hvis besparelsen,
man vil opnd ved at bygge en etage pa
den nuvarende bro, szttes til 40 mill. kr.,
har man pid 6—7 ir indtjent disse penge.

Turisthandel

Det ser nu ud til, at der vil blive gen-
nemfort et svagt tillob til en bedre ser-
vice for turister her i landet. Det er natur-
ligvis ikke store sager, at nogle kiosker
pd Kobenhavns hovedbanegard og i Ka-
strup lufthavn far lov til at szlge visse va-
rer uden for den almindelige lukketid, men
det er da altid en begyndelse. Skal vi
fortsat drive det til noget som turistland,
ma lukkelovsbestemmelserne lempes i
langt mere betydelig grad. Nu mi man
bare hibe, der bliver fort skarp kontrol
med disse udsalg, sa de ikke, som folge af
deres privilegerede stilling falder for fri-
stelsen til i ny og na at give priserne et
ekstra stod opad. Det er jo en sire ud-
bredt trafik, at man, nir lejlighed gives,
vil skare sig en ekstra ojcblikkelig fortje-
neste, og den slags ting skader i det lange
lob turistlivet. Det ligger si snublende
nar for alle, der handler med turister el-
ler yder dem tjenester, at tage lidt mere,
end de med rette tilkommer, men det be-
taler sig ikke i det lange lob. Nar et land
som Schweiz gznnem si lange tider har
kunnct haxvde sig som ferende turistland,
skyldes det ikke mindst, at man pa et tid-
ligt tidspunkt afskaffede fup overfor turi-
ster. Altsi: Der ma fores kontrol med
disse udsalg.

Postvasenets overskud
Hvor ofte har man ikke hert postvase-

nct fremhavet og rost for dets fine drifts-
resultater, som regel i sammenligning med
Statsbanernc, der jo ikke altid har veret
sd godt kerende. Men nu meder postve-
scnet med et netto driftsoverskud for
sidste 4r pd 50 millioner. Nu cr det galt.
Aviscrne hyler op. Taksterne ber sattes
ned, overskud pa statens forctagender er
skat, det er mecningslest, at staten skal
tjene pa folks breve o.s.v. Og selvfolgelig
cr der noget om det. Men der hyles jo
ligesd meget, hvis der er underskud, som
s& skatteyderne ma betale. Det er ikke
nemt. Man ma vel nok mene, at 50 mill.
cr i overkanten af, hvad der kan godtages
for postvasenets vedkommende, men at
fa det til nojagtigt at g lige op, kan man




ikke forlange. Hvis vi betaler lovligt me-
get i porto for vore breve, korer vi til
gengeld lidt for billigt med Statsbanerne,
s4 ma det vel kunne gi lige op. Det gor
det ogsa, stort set, det er bare regnska-
berne, der ophidser folket.

PP — —
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Hvad man sidan leser

Man ber aldrig ukritisk sluge alt hvad
man leser i blade og aviser, selv om det
ser fuldstendig autentisk ud. Der kan
indlobe fejl, som ger det hele menings-
lost og komplet forkert, og der gor det.
Det hander desverre ogsi for JERN-
BANE-BLADET. Ofte kan det vare en
bagatel som f. eks. et enkelt bogstav eller
et tal der odelzgger noget ellers rigtigt
og godt. Siledes leser man i Politiken
for 26/2 i en redegorelse fra distriktschef
A. Kristensen angiende uheldet i Hede-
husene:

— Det kan ikke tznkes, at et tog, uden
at nogen fejl begis, kan komme til at
mangle rygdzkning, idet anlegget er ud-
formet siledes, at indkorselssignalet auto-
matisk gir pd »stop«, si snart et for sig-
nal indkerende togs lokomotiv eller mo-
torvogn med forreste hjulszt berorer skin-
nerne ca. 20 km bag indkerselssignalet.

Her er hele forklaringen odelagt ved, at
der er smuttet et lille k ind i forkortnin-
gen km. Der skulle (kun selvfolgelig for
fagfolk) std 20 m. Og det er det ulykke-
lige, at selv om der kommer rettelse til
den slags, s3 er det last og fordejet, og
rettelsen bliver kun bemarket af et fatal.

Motorkersel pa perroner

Retten i Skanderborg har demt Stats-
banerne og postvaesenet til at betale er-
statning til en reprasentant, der var kom-
met til skade ved en aften pa Skanderborg
station at maitte springe til side for en af
postvasenets motorkeretojer. At Statsba-

Manedens foto

Nye illustrationer til SIR

§ 106: farlig station
(indskrznket fiitrumsprofil)

§ 17 d: afkortet togvej
Foto: P. Thomassen

nerne blev domt, skyldtes, at belysningen
pa perronen var for darlig.

Der folger som regel altid ulemper med
modernisering og rationaliscring. Det er
naturligvis et fremskridt med de motor-
drcvne vogne ved togene, i stedet for de
gammeldags hindtrukne, men de er til
gongald, pa visse steder og til visse tider,
en grusom gene for de rejsende, der op-
holder sig pa pzrronerne. Sarlig nir de er
bemandet med en yngre og noget hen-
synslos forer, og det er de ofte. Det kan
vare godt nok at skynde sig, men man
bor nu tage det nog t mzd ro, nidr man
kommer svingende med et sidant koretoj
eller et helt vogntog hecnad en perron,
hvor der er mennesker, selv om det kan

vare uhyre grinagtigt at se dem fare til
alle sider i vild panik. Ikke si meget for at
undgd erstatningssager, men for at vise
almindelig menneskelig hensynsfuldhed.

\fagtoqd&/beud |

Generaldir. E. Terkelsen

— Vi tjenestemaend formodes at blive
senile pid klokkeslet, og derfor ser alder-
domsproblemet maiske lidt anderledes ud
for os end for folk i almindelighed. En
mand i et privat erhverv kan ofte trekke

Co
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sig ud af sit arbejde lidt cfter lidt. Stats-
tjencstemanden ma sige farvel pid dato.
Og hvis han har varet si heldig at stige
til en af de store stillinger, har han mest
travlt og mest kvalificeret arbejde i den
sidste ende. De sidste meter skal der spur-
tes hardt til, og si ved aldersgrensen
smutter man over stregen — resten er
tavshed.

Og dect er jo vanskeligt at forberede sig
pa sin alderdom. Blandt andet fordi man
ikke rigtig kan forestille sig, hvordan den
bliver, for man oplever den. Samtidig @n-
drer vilkarene sig ogsi. Tank blot hvor
fijernsynet har revolutionerct tilvarclsen
for mange gamle.

Men  selvfelgelig kan man prove —
som den grimme xlling i cventyret — at
»holde vandet dbent omkring sige«, sa det
ikke fryser til.

Eller sagt pd cn anden mide: man mi
forsege at holde sig i fysisk form og &n-
dcligt vigen, si man i alderdommen kan
udnytte de muligheder, som byder sig.

Det vil sige, at man i den arbejdsdygtige
alder ikke ma lade sig opsluge helt af sin
gerning, selv om man foler, den er det
vigtigste. Mcen det er lettere sagt end gjort,
for arbejdet er cn elskerinde, hvis tiltraek-
ningskraft eges med &rene.

Alt dette ma selvfelgelig vere individu-
clt. Nogle er jo fodt gamle, medens andre
aldrig bliver det ...

Generaldirekter Skov

Gencraldirektoren fortaller, at folk som-
metider tager fejl, og det er jo menneske-
ligt. Nogen skazlder ud over, at DSB ikke
cr cn si god forretning, som virksomhe-
den efter deres mening kunne vaere — det
er jo sommetider saddan, at folk, der ikke
har noget med banernc at gere, synes
at have merc forstand pa det end vi andre.
Dect venner man sig til!

Generaldircktoren har ogsid varet udsat
for fcjltagelser pA anden maide. En dame
antog ham cngang for at vare statsmini-
ster Hans Hedtoft, og da generaldirekto-
ren nagtede, havdede hun, at det var
bare fordi han ikke ville snakke med hen-
de. Dengang gik gencraldirekteren med
bled hat, og han kunne faktisk godt min-
de om Hedtoft. For at der ikke skulle ske
flere fejltagelser af dennc art, afskaffede
han derfor den blode hat og anskaffede
en baskerhue, der som bekendt holder ved
endnu.

Korekortet —
oged til ERHVERV

AXELSEN

Fredensgade 18 - Arhus - tif. 3 23 31

Assistance ved kerekortfornyelse

gzm&ed el . . . .

For 50 ar siden, marts 1911

P-maskinerne og sporet. Efter at P-ma-
skinernc cr gaet i fart pd Sjelland, hvor
sporct kun er lagt med 37 kg skinner, har
man fiet betenkeligheder ved at lade disse
maskiner kore igennem de sjxllandske sta-
tioner med maksimalhastighed, da man
mener, at maskinerne er lidt rigelig tunge
for denne typc af sporskifter og hjerte-
stykker. En nedsazttclsc af gennemkorscls-
hastigheden vil imidlertid medfere tab af
tid, og for at undgd denne ulempe agter
man at saette de lctteste maskiner af den-
ne type i drift pd Sjzlland, ligesom man
ved en forandret vagtfordeling vil mind-
ske drivhjultrykket lidt.

P4 Fyn samt i Jylland pd strzkningen
Fredericia—Vamdrup haves 45 kg skinner,
og denne skinnctype vil ogsa blive nedlagt
mellem Fredericia og Randers, hvor spor-
forsterkningen allerede i lengere tid har
vaeret i gang.

*

Nye loko. P4 naste ars finanslov ven-
tes bevilget 12 iltogsmaskiner, 5 godstogs-
og 6 rangermaskiner. Rangermaskinerne
vil muligt blive byggede her i landet som
et forsog.

Ministerict har bestemt, at de nye loko
skal udbydes til licitation, i hvilken an-
ledning der cr sket henvendelse til Bur-
meister & Wain og til Helsingor Skibs-
varft; begge disse fabrikker har imidler-
tid svaret, at man ikke for tiden vil give
sig af med lokobygning.

Herefter bliver de eneste danske delta-
gere i licitationen firmaernc Smith, My-
gind & Hiittemeier og S. Frich’s Eftf.

Det cr muligt, at de nye iltogsmaskiner
vil blive bygget af en noget anden kon-
struktion end P-maskinerne, hvis antal nu
er 33 stk.

Nyt vognmateriel. »Scandia« i Randers
har i disse dage sluttet kontrakt med Stats-
bancrne om en vognleverance til et beleb
af ca. 2% mill. kr. Leverancen omfatter
folgende antal vogne: 48 sidegangsvogne,
20 indergangsvogne for lokaltog, 14 post-
og rejsegodsvogne og 450 godsvogne.

*

Den nordvestfynske jernbanes bevil-
lingshaver har nu truffet overenskomst
om opforelsen af de 16 almindelige land-
stationer for en samlet sum af 172.000 kr.
Opforclsen af Brenderup banegérd vil bli-
vepabegyndt samtidig og koste ca. 18.500
kroner.

*

Portorerne A. Truelsen og C. Hansen,
Charlottenlund, der sidste cfterdr blev de-
korerede med Dannebrogsmandenes Hz-
derstegn for udvist conduite ved over-
kerslen ved Charlottenlund station, fik i
den anledning af Ordrup og Skovshoved
socialdemokratiske valgerforeninger det
ultimatum cnten at sendc dckorationerne
tilbage eller at blive ckskluderede af vel-
gerforeningen.

Den cksklusion, som derefter fandt sted,
indankede de to porterer for Nordre Birks
ret, og retten har nu skonnet, at de to
porterer ikke har forbrudt deres adkomst
til at vaere medlemmer af valgerforenin-
gen.

For 25 ar siden, marts 1936

Under en snestorm leb c¢n godsvogn
fra Fogstrup station pA Horsens—Bryrup
—Silkcborgbanen ud pa den fric bane
imod Vrads, hvor motortoget, der afgar
fra Silkeborg kl. 21,50, indhentede den.
Ved sammenstodet blev motorvognen
sterkt beskadiget og motorforeren en del
kvastet. De to passagerer i toget fik til-
lige mindre kveastelser.

Et modgiende tog, der optog de kva-
stede for at kore dem til Silkeborg, kerte
fast ved Them by st, og ct fra Horsens
udscndt hjelpctog korte fast mellem Vin-
ding og Slagballe.

Et godt tilbud fra DERNA
PHILIPS

- leveres pd vore kendte
kontobetingelser

DERNA

RADIO & TV Ajs

PANORAMA 23"’ TV kr. 1595.-

RYESGADE 24 - ARHUS - TLF. 2 00 99
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Bakkely

J. Aa. Mattsson - Kegevej 56
Telf. Roskilde 669 - 2963

Beier’s
Farver

Algade 47, Roskilde
Farver — Tapeter — Lakker
TIf. Rosa 5485

Jernbanepersonalet anbefales

METRO Uask

E. Kamp Jensen
Jernbanegade 58 - Roskilde
En 1. kls vask
TELEFON ROSA 5800

Vi anbefaler

Restaurant KONGSGAARDEN

(hjernet ved radhuset)
Selskaber modtages

TIf. Roskilde 181 og 182

Ringsted

Legetojsmagasinet
GCrete Hansen

Skt. Hansgade 19 - Ringsted
Telefon 354

Stort udvalg i mekanisk legetoj
traelegetej og bijouteri

Jernbanepersonalet anbefales

SHELL SERVICE
Kegevej, Ringsted, tIf. 2051
Benzin — olie — vask

Mullgradde olie

SMITH & CO.

bogbryk

Sdr. Banevej 5, Hillerad
tif. 249
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Else Andersen, Nerregade 13
Telf. Frederiksvaerk 107
Uldgarn — metervarer
TRIKOTAGE

Malermester

William Nielsen
Labak 24, Holbak, tIf. 1594

Kebmand H. E. Freslev
Blegstrade 4, Holbzk, tif. 332

Alt i 1. kl.s kolonial

Glamabjerg

KONG SOGNS
SPAREKASSE
Byens pengeinstitut
TIf. Glamsbjerg 208

GLAMSBJERG BANK

udferer alle bankforretninger
pa billigste made
TIf. 40

M. THOGERSEN
Skotsjshandel
Noerregade 13, Glamsbjerg, tIf. 255

CHR. PEDERSEN
Slagtermester
Kun 1. kl.s ked og fleesk
Norregade 28, Glamsbjerg, tIf. 65

I ungdommens vér

Moderen til en attendrs datter, spurgte
hende en dag, hvorfor hun stadig sagde
nej til at g& ud med nabocns Seren, for
hun syntes da, at han var sidan cn pzn
ung mand?

— Ja, mor, det cr han ogsi, men han
er af den slags, der foerst spanderer en
femmer pi bio og konditori, men som si-
den prever om han kan klemme femmeren
ud af en!

Pjcelland Sjelland Fredericia
. Jernbanepersonalet anbefales Jernbanepersonalet anbefales
Restauration Manufakturhandelen Manufakturhandelen

H L. Christensen Holbergsvej 39
Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Rutolakereriet
S. Christensen Calvinsvej 41
Fredericia . tlf. 1329

Al sprojtelakering samt under-
vognsbehandling udferes

1

Vejle

Trekantens

Andelsvaskeri
Rugsted — Vejle — tlf. Rugsted 49
Indleveringssteder i
Fredericia — Vejle — Kolding

UNO-X
Vester Engvej 5, Vejle, tIf. 2744
Benzin —- Olie — Service

Biler uden ferer — tif. Vejle 2463

Husqvarna

SYMASKINER
Berge Nielsen - Vissingsgads 6 - Vejle
Alt i reparationer - Telf. 1988

Vi anbefaler

Banegards-
Restaurationen

Veijle - telf. 440

Philipsen & Hall %

aut. elektroinstallaterer

S

Y/

\ J
Udferer arbejder for DSB

Viborg. Sct. Mathiasgade 58. Tlf. 173-174

Elanlaeg udleres overalt i
— Radio - kole-
anleeg. - Lys - kraft

landet.

Annoncerne

leeses af flest i et blad med

leesevaerdigt indhold.



P3 Vemb—Lemvigbanen korte under
den samme snestorm et motortog fast ved
Bonnet st. Et damploko blev sendt ud for
at trekke toget los, men korte imidlertid
imod det fastkorte tog, hvorved motorvog-
nen blev sterkt beskadiget og 3 mand pi
damplokoet en del forsliet.

Midtbanens skabne er nu beseglet. Tra-
fikminister Fisker har i samrdd med lands-
tingets finansudvalg meddelt, at staten un-
der ingzn omstendigheder vil bygge
midtbanen fardig fra Frederikssund til
Hillered. Den sidste udvej for banens vi-
dereforelse var, at driften blev overtaget
af Frederiksvarkbanen, men forudsatnin-
gerne herfor var, at banen blev faerdig-

bygget.

*

En yderst dramatisk ulykke indtraf i
dag pi Gribskovbanen ved Saltrup st.,
idet motorvognsferer Jorgensen fra Hil-
leroed, der forte motortog:=t mod Gilleleje,
pludselig faldt af motorvognen og ned
pa banelcgemet. I faldet slog han hovedet
s kraftigt, at han afgik ved doden kort
efter indlzeggelscn pa sygehuset i Hillered.

*

Til maj indstilles togtrafikken til Dragor,
nar den tabsgivende togtrafik indstiiles,
bliver rutebiltaksterne betydelig billigere
pa Amager.

betingelseslost i lodtrekningen blandt ne-
dennzvnte beger. Anfor hvilke numre De
er interesseret i.

1. H. Woltjen: Weichenhandbuch. 600
sider i lille format. Strengt teknisk
bog om sporskifter.

2. DER Reisefiihrer: Tunesien. 86 sider i
lommeformat. Nyttig rejseforer for
den, der agter sig til Tunis.

3. DER Reisefiihrer: Rhodos. 98 sider i
lommeformat. Rejseferer over Rhodos.

4. DER Reiscfithrer: London. 100 sider
i lommeformat. Rejseforer over Lon-
don.

5. The Tralee 6. Dingle Light Railway.
78 sider, stift bind. Historiske facts
om en engelsk smalsporet bane. En
enkelt side lettere beskadiget.

6. Working Model Railways. 68 sider
om modelbaner.

7. The Cambrian Railways. 48 sider med
stift bind. Historien om en lille en-
gelsk bane.

8. The Model Railway. 64 sider om mo-
delbaner.

9. The Swansea & Mumbles Railway.
52 sider med papbind.

10. A. Rawai: Seit 75 Jahren Fabrik fiir
Eisenbahnbedarf. Jubilzumsskrift fra
en stor tysk fabrik. 72 sider.

Til og fra leeserne

Boeger bortloddes
S4& har vi atter nogle beger til bortlod-

ning blandt Jernbane-Bladet's lasere.
Skriv til os pa et brevkort eller i et brev,
og De vil deltage i lodtrekningsen.

Har De et eller andet, De synes skal
roses ved bladet, vil vi gerne hore om
det, og er der et eller andet, De gerne vil
have anderled:s, s lad os ogsa dct vide.

Under alle omstendigheder deltager De

Det er ikke alle,
der ved...

at interessen for den ny hurtigrute Ar-
hus—Kalundborg stadig er overra-
skende stor, og de gamle rutebide ny-
der ogsa godt heraf. Normalt har disse
pid denne Aarstid 100—150 rejsende,
men nu har man 200 rejsende. Aften-
forbindelsen fra. Kalundborg pa hur-

tigruten har aldrig under 300 rejsende
og 500 pa lerdage.

at man nu skal igang med detailprojekte-
ring til ny jernbanestation i Holbzk,
hvor station og ny viadukt vil koste
8—10 mill. kr.

at en ung svensker pd 18 ar, der skulle
til Frederikshavn, sprang pd et sydga-
ende tog i Alborg, og da han ikke
kunne fi kupédoren op, stod han
udenfor i bidende kulde de 50 km til
Hobro.

GAS

BRABRAND
Logstoar - Vejen - Nastved

AN
-
xﬁi

Trafikmedhjalper
— assistent eller en porter, der er kendt
med arbejdet pd banernes postekspedi-
tioner, antages straks eller senere.

Vi har varig beskeftigelse til pigael-
dende, men vi er ogsd interesseret i at
komme i forbindelse med folk,der alene
kunne tenke sig et sommerjob hos os.

Henvend Dem s vidt muligt snarest
til:

De bornholmske jernbaner,
hovedkontoret,
Ronne.

L. Mabler,
kontorchef.

Y OOLAN3 3H3IW | H3IWHO4INN

ar De l&aggeruniformen ... cccoceconns

Til Deres daglige arbejde gir De i en uniform fra J. B. Schilder, firmaet
som i mere end 100 dr har specialiseret sig i uniform-skradderi.
Den erfaring vi har hestet, stiller vi til Deres disposition nar det
drejer sig om civilt tej. De kan valge forarbejdningen i hand-
skredderi eller fineste milkonfektion — snit og pasform er det
ypperste i hver prisklasse. Sifremt en kontobetaling passer Dem
bedst trzffer vi aftale herom — og naturligvis uden rentetilizg.

| 8. SCHILDER

Nerregade 7 - Kobenbhavn K - Central 2058
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Ferie- og udflugtssieder

Lad udflugten g til —

Nymonterede vaerelser
Opdeekning til 500 personer
Telefon Galten 18

Restauration

Svend Larsen

God mad - God kaffe
Telf. Frederiksveerk 229

Hotel
Frederiksminde

beliggende i Preaestas blomsterrige
og naturskenne anleeg,
med udsigt til den smukke fjord
med de mange svaner.

Verelser med varmt og koldt vand
til weekend og ferie.

Frit fjord-fiskeri.
Ja, lad udflugten gar til
Gengernes by — PRESTO
TIf. Praeste 42 og 79

NY MISSIONSHOTEL
Jorn Rasmussen, Smedegade 68
Nymonterede verelser
Byens bedste mad og kaffe
TIf. Horsens 2 51 50

Landbosparekassen

i Horsens
Raedersgade 5 - telf 2 12 22

Aben: 9,30—12,30 og 14,00—16,30
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For de forsvinder ...

Foto: SAG

Va GJM nr. 1 opstaldet pi Varde Vestbanegird

Still going strong
er »WVa G ] M Nr. l«, som der med mes-
singbogstaver stir pd vognsidernc.

Helt tilbage til 1926 skal vi for at finde
vognens dabsattest. Der blev dette ar fra
Nakskov Skibsvarft leveret ialt 6 diesel-
koretojer (samt 2 i 1924). Af dissc 6 var
3 ens, nemlig 2 til NRJ og heromtalte.

De 3 sidstnzvnte loko havde lenkeaks-
ler, rejscgodsrum, postrum, vejede 38 t
og var forsynet med 6 cyl. 150 hk Holcby
motor.

Endnu i dag kerer altsi dette loko, dog
oftest kun som erstatning for VNJ's 1932
Frichs-dieselloko M 11.

Trekkcevnen er nu 75 hhv. 100 t i
krogen alt cftersom hvilken bane (stig-
ningsforhold), der er tale om. Det skal
samtidig oplyses, at der er et vist drifts-
fallesskab mellem de 2 Varde-privatbaner.

I ovrigt sker der — efter nedleggelse
af VVGJ] — lcjlighedsvis @ndring i Va
G J's initialer, idet disse fremtidig bliver
VGJ, og man kan i dag pd banen se beg-
ge benzvnelser i brug.

ET|DI som reserve | Ebeltoft



RGG) B2 (ophugget 1956)

To ET] motorvognes endeligt

Mange af disse de forste rigtige motor-
vogne er borte, men den ene af de 2 her
afbildede kan endnu beses, idet ET] D 1,
der stir pa Ebeltoft station, er identisk
med ET] M 1, 100 hk, anskaffet 1924 fra
D.f.A., Odense. Udrangeret i 1952 og mo-
tor udtaget 1957. Derefter indrettet til
kombineret gods- og personvogn, i hvil-
ken udferclse den i dag — men hvor len-
ge — stir som reserve i Ebeltoft.

Det andet foto viser RGG] B 2 (tidl
M 1, 72 hk, 1923 fra D.f.A., Odense).
Denne vogn udrangeredes allerede i 1942,
men blev ombygget til godsvogn og tjente
iser i stykgodstrafikken banen helt til
nedlzggelsen i 1956, hvor vognen ophug-
gedes. Som det fremgir af billedet er vin-
duerne skoddet, medens dorene er beva-
ret. Endvidere ses forendens lange puffer-
parti, hvor motorhjelmen er fjernet. —
Var til det sidste redlakeret.

Benyt Advokater

i alle livets retsforhold

ARHUS

Poul Jiirgensen

Advokat
Kannikegade 12, 2. tv., Arhus
Tif. 201 31

Sv. 0. Pontoppidans Eftf.
Erik Lauritzen
landsretssagforer,
Banegardsplads 16, Aarhus
TIf. 22155

Landsretssagfarer
E. Lund-Segrensen
Sondergade 4-6, Arhus.
TIf. 256 00

Jorgen Willumsen
advokat

Store Torv 3. Arhus . TIf. *2 37 33

LAGSTAR

J. R. TAMS

Sagfarer, cand. jur.
TLF. 100

huel e,

DSB rutebilerne

I Skelsker er man nu igang med en
storre udvidelse af rutebilgaragerne. Un-
der afdelingen i Skelsker herer nu 34
store vogne, af hvilke de 13 udgir fra
Skelsker og derfor m3 have garageplads
her.

Slagelse. I det glatte fore den 11. februar
skred en DSB rutebil mod stationsbyg-
ningen pa Slagelse station. Murvarket
faldt ned, men rutebilens forparti, der

BRarhus Husmoderskole
vis-a-vis Rddhuset - Park Alle 5
TIf. 2 72 30

Kursus for unge piger. 3-5 mdrs fra
jan. og aug. - Madl. Husg. Barnepl.
Syning. — Skolepl. sendes. — Statstilsk.

kan seges.
E. ASTRUP

bestod af det nyt plastic-karosserimate-
riale, holdt si fint, at der kun viste sig
nogle smaskrammer.

Skive. Det har gentagne gange vist sig,
at DSB rutebilerne i forbindelse med
midnatslyntoget har varet si fyldt, at
mange af passagererne mitte sti op hele
vejen fra Skive til Glyngore. Der bliver
nu sat ekstra vogn ind pa ruten, nar det
skonnes nodvendigt.

Ringkebing

Det uheldige forhold med, at rutebilerne
ved Ringkebing station mi bakke ud pi
vejen til gene for den gennemgiende tra-
fik, har medfert, at man snarest vil op-

tage droftelse om flytning af rutebilernes
holdeplads.

KLANK Efterskole
Galten st. (ved Arhus). TIf. Galten 59

Unge piger 5 mdr. fra 3. maj
Unge mand 5 mdr. fra 3. nov.
Kun 48 elever.

Skolepl. og skema til underst. sendes

Advokaterne yder:
Sikkerhed for sagkundskab
Sikkerhed for betroede midler

L Lo

'y

)

co
RUTH KUNOV
BORGEDIGET 16 T|F 1063
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DANSK JERNBANE KLUB

Sorg Dampjernbane Selskab

Den 26. februar var Dansk Jernbane
Klub’s bestyrelse samlet til mode i Sore
med den dervarende turistforening for at
drofte planer om oprettelsc af en veteran-
jernbane mellem Sore landstation og Sore
bystation.

Sekretar, cand. jur. Birger Wilcke mod-
te med vedtzgter for »Driftsselskabet
Sore lokalbane« og en stiftelsesoverens-
komst, der blev tiltrddt af turistforenin-
gens bestyrelse. Efter onske fra turistfor-
eningen blev bancns navn @ndret. Man
fandt ikke, at »lokalbanc« lod tilstrazkke-
ligt af attraktion og inspireret af Lumbyes
»Jernbane damp galop« fandt man frem
til navnet »Sore Damp Jernbanec.

Det blev vedtaget at nedsatte ct falles
udvalg pd syv medlemmer til at arbejde
videre med sagen. Jernbancklubben udpe-
gede sekretezr Wilcke, frimarkehandler
Peer Thomassen og cykelhandler Borge
Corfitzen til fellesudvalget. Turistforenin-
gen valger senere sine medlemmer.

Formanden, Svend Jorgensen, Helsing-
or, oplyste, at der skal bruges 20.000 kr.
til starten af Sore Damp Jernbanc sel-
skab.

Klubben har allerede kobt to gode gam-
le vogne, E 41 og C 31 fra Praste-bancn,
der nedlzgges den 31. marts. De to vogne
har som tidligere fortalt kostet 2.500 kr.

Decsuden har klubben fiet tilsagn om at
métte lcje et af de gamle loko fra 1879,
der korer som rangerloko pd Nykebing
F. sukkerfabrik. Klubben har fiet lov til
at benytte lokoet hele sommeren uden for

Fortidens dben tagbremse — kaldet

»jordemoderbremse«
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rockampagnen, dvs. indtil september. Til
nxste ir kan man antagelig kebe dct
gamlc loko og muligvis ét til, idet sukker-
fabrikken tenker pa at udskifte dem.

Endelig har man kig pid en veltjent
vogn fra en fynsk privatbane.

Dette og andet materiel, som klubben
eller dens medlemmer erhverver, indsky-
des i driftssclskabet og vil reprasentere en
vardi af ca. 10.000 kr. Desuden skal der
rejses 10000 kr. til driftskapital, og man
vil indbyde interesserede til at tegne ind-
skud & 100 kr.

Toggang hver time lordag
og sondag

DJK vil stile efter at dbne veteranbanen
allerede til sommer. Man vil gernc have
pinsecdagene med, og det vil sige, at det
gamle loko skal holde med dampen oppe
og vente pd gront flag lordag den 20.
maj.

Veteranjernbanen skal keore fra den
gamlcVedde banes perron pd Sore jern-
banestation til bystationen. Toget ma kun
kore 15 km i timen, men si bliver der til
gengeld tid til at nyde den smukke tur
gennem skoven og over Flommen. Man
tenker pd at sattc gamle signaler op
langs strzkningen. Ved Filosofgangen,
hvor der i forvejen er et trinbrat, bliver
der holdeplads.

Det er meningen, at toget skal gi cn
tur frem og tilbage hver time. Billetpri-
sen cr forclobig sat til 2 kr. for voksne og
1 kr. for born.

Trafikkontroller E. L. Parbel har lovet
at finde gamle klokker frem og udstyre
personalet med historisk korrekte unifor-
mer.

Toget skal naturligvis keres af profes-
sionelle jernbanefolk, men inden for klub-
ben cr der en dcl, som har stillet sig til
raddighed, bl. a. en lokoferer fra Helsing-
or, som i gamle dage har kert pd Vedde-
banen. Der skal ansattes e¢n dircktor til
at varetage den daglige drift, og man har
provet at overtale den populre stations-
forstander Koksbang, der tager sin afsked
med udgangen af maj, men da han flytter
til Kebenhavn, kan han nappc pitage sig
hvervet, skent han ville egne sig fortraef-
feligt.

Soro turistforening skal have en mindre
procent af billetsalget som tilskud til tu-
ristpropaganda. Ifelge selskabets vedteg-

ter skal en de! af overskuddet tilfxlde
kulturclle eller filantropiske formal i Sore
og en anden del til trafikhistoriske under-
sogelser og jernbanehistoriske muscer.

Arveprins Knud har lovet at ibne ba-
nen, og Walt Disney, der som bekendt
selv driver cn lille vetcranbane i Disncy-
land, og som kommer til Rebildfesten, vil
f4 indbydelse til at kerc en tur med Sore
Damp Jernbanc.

Foreningens ledelse

Formand: lokoferer Svend Jorgensen,
nastformand: fuldmagtig, cand. jur. Bir-
ger Wilcke, sckretar: frimarkehdl. Peer
Thomassen, kasserer: assistent Mogens
Bruun, ovrige: cykclhandler Borge Cor-
fitzen, sekrctzr Erik B. Jonsen og trafik-
kontrollor E. L. Parbol. Suppleanter: ba-
ncingenior H. Thorkil-Jensen og smed
T. T. Vind. Revisorer: revisor Erik Wil-
helmszn og assistent Poul Skelbye-Ras-
mussen.  Revisorsuppleant: fuldmagtig,
cand. jur. N. Bonnesen.

Korrespondance til foreningen bedes
adresscret siledes: Dansk Jernbane Klub,
sckretariatet, Strandvej 201, Ilellerup. —
Der kan dog ogsd skrives direkte til for-
manden: lokofyrbeder Svend Jorgensen,
Blichersvej 5, 1., Helsingor.

Telefoniske foresporgsler m. v. kan ske
til sckretariatet (mcdlemsregistret, kassesa-
ger, turbestilling o. lign.) tirsdage til fre-
dage kl. 10—14 p& 11Elrup 794v. Nastfor-
manden vil i almindelighed vare at traffe
pad ORdrup 2209 kl. 19—21.

Der fyldes pd personvognens olielamper

pa taget af vognen



Farvel til Ringkebing-Ornhgj-Holstebro jernbane

15.-11.-1911—31.-3.-1961

Det ville vere ulige morsommere at bi-
vidne ibning af en ny privatbanc end sta-
dig at matte tage afsked.

De, der onsker banclegemet omdannet
til knallertsti og de, der gerne ser bancn
indga i vejudvidelser eller — nyanlxg, ser
vel gerne nedlaggelsen fremmet, men dc,
der gennem en lengere eller kortere Air-
rekke har levet sig sammen med banen
og betragter denne som et blivende led i
egnshelheden sivel som et fast punkt i
den daglige trummerum — ja, de konstate-
rer vel med vemod, at si er det altsi slut,
hvordan det s3 end skal g4, nidr nu rute-
og lastbiler bliver cnerddende.

Vemoden deles af en stedse storre skare
jernbanevenner — entusiaster kaldet —,
men heller ikke dettec kan rokke ved den
kendsgerning, at een af Vestjyllands tra-

fikarer og — dct bor sterkt fremhaeves — \\\\\‘i
\
N

Utkborg

cn af de i naturmassig henseende starkt
den 31/3

serpraegede baner forsvinder

1961 — nemlig R.Q.H.J.

Banens abning :
Banen, der cgentlig er 2 baner, ikke

alene pa grund af stykkevis ibning, men
i rcaliteten 2 bancselskaber med falles
administration og falles drift, startede sit
levnedslob den 15/11 1911, p& hvilken
dato Ringkebing—Nerre Omme jernbane S
blev dbnet for alm. trafik.

Planer om videreforelse af denne bane
var fremme i flere udgaver, bl. a. Vide-
bek—Qrnhej—Holstebro og N. Omme--
Aulum, men slutresultatet blev lov af 20/3
1918 om anleg af cn jernbane Ornhoj—
Holstebro.

Denne sidste strekning har en lengde =
pd 23,1 km mod den forst dbnede banes
30,7 km.

I forbindelse med disse planer appro-
berede ministeriet den 14/10 1920 nye ved-
tegter for Ringkebing—Nr. Omme jern-
baneselskab, og herved ®ndredes bl. a.
navnet til Ringkebing—@rnhej jernbane-
selskab.
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ROH) c4. Forrest 2 ll-klasses kupeer, derefter folger toilet og 3 fll-klasses kupeer
(sidegangsvogn fra Scandia 1926)

Banernes tilslutningsudgifter udgjorde i
Ringkebing 5000 kr. og i Senderport ca.
3000 kr. pr. ar.

Banens materiel
Ved abningen i 1911 startede man med

3 tenderloko nr. 1—3 samt 35 vogne (her-
af 28 godsvogne). Lokoerne blev leveret
af Borsig (byggenr. 7716—18) og havde
en tjenestevagt pa 2838 t, drivhjulsdiame-
ter 1100 mm. Nr. 3 blev i ovrigt solgt til
AHT]J i 1912 og udrangeret her i 1922,
nr. 1—2 aftjente hele deres varnepligt pa
ROH]J, hvor de udrangeredes i 1952 hhv.
1956.

Af dieselloko har banerne haft 3 i drift,
nemlig nr. 1—2 med 210 hk Frichs motor
leveret fra Scandia i 1926 og nr. 3 med
300 hk motor fra de samme firmaer leve-
ret i 1931. De 2 forstnevnte havde savel
post- som rejsegodsrum, M 3 derimod kun
rejsegodsrum.

Vognmateriellet blev i irenes lob sterkt
udvidet — bl. a. var store mergeltranspor-
ter i mellemkrigsirene medvirkende hertil
— og udgjorde i midten af 30’erne 5
personvogne, 1 kombineret post- og rejse-
godsvogn, 5 rejsegodsvogne, 20 lukkede,
62 ibne godsvogne samt 4 ballastvogne.
En del af de idbne vogne var hojsidede
jernvogne gra- eller redbrunmalede litra
L, og disse er for storstedelen giet op i
den kronede helhed, der hedder DSB,
hvor de nu stort set er udrangeret. Om-
kring midten af 50’erne var godsvogns-
tallet dalet til 8 lukkede og 4 &bne.

Mergeltransporter, der var af stort om-
fang, og iser fandt sted fra Lervang, gled
ud i 1930’erne, men brunkulsintermezzoet
under verdenskrig II bevirkede dog ogsa
for denne bane en sterkt oget trafik, idet
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ROH) varksteder og remise i Ringkebing — Forrest
star »oplagt« M2 samt M4

et si hejt tal som 220.000 t pr. ir blev
ndet. Disse sidstnavnte transporter blev
dog overvejende afviklet med DSB-vogne.

Skinnemassig set var de 2 baner ud-
styret med 22,45 kg for RAJ's vedkom-
mende og 24,39 pd OH]J. Dette spor, der
gennem de senere ir for persontrafikkens
vedkommende nasten udelukkende befa-
redes med skinnebustog, var forudset at
kunne holde til ca. 1965 hhv. ca. 1980,
hvilket altsid vil sige, at det md forudses,
at sidstnzvnte banes skinner vil kunne
indbringe et betragteligt beleb som tilskud
til likvidationsboets store udgifter til bl. a.
pension.

Kendte navne omkring banen

Hver bane har haft sine forkampere,
sine »store« mand, og det har denne bane
ogsd, idet I. C. Christensen i sin tid var
formand for bestyrelsen for banen, der
passerede Ringkebing amts forste valg-
kreds, hvor I. C. var valgt. Han omtalte
da ogsé altid banen som »min egen banec.

Ogsa til Kaj Munk var banen knyttet,
hovedsagelig derigennem, at digterprasten
havde sommerhus tet op ad sporet, og

» derved jevnlig benyttede togene. Perso-
i nalet fortzller endnu, at man — nar som-

merhuset var beboet — sjxldent passe-
rede, uden at der blev udvekslet hilsener.

Banens rutebildrift

Banen startede allerede tidligt rutebil-
drift i oplandet, og bl. a. mistede remisen
i Ornhoj sin sporforbindelse for at huse
2 rutebiler, rutebildriften blev i ovrigt al-
leredc pr. 1/4 1960 afhxndet som led i den
forestidende likvidation.

A propos Ornhoj, si blev drejeskiven
foran remisen her bevaret, idet der under-

ROH] E 17 — (Scandia 1912) star pa Ringkebing station og afventer sin skzbne



tiden kortes sargodstog hertil, og i til-
felde af at 2-akslet motorvogn var trek-
kraft, matte denne drejes i Qrnhoj. En
siddan manipulation var minutiest arbejde,
da der i si fald kun var et spillerum pa
ialt 5 cm at lebe pa. Skinnebusserne kun-
ne formedelst storrc lzngde ikke drejes
her.

I december 1959 afgik — lassct pad iben
godsvogn — en skinnebuspihangsvogn til

@S]S, pa hvilken banc den skulle anven-
des under juletrafik og fremover. Det ov-
rige skinnebusmateriel mitte nedvendig-
vis anvendes til at bestride @Ornhojbanens
egen trafik, men er i modsatning til re-
sten af det rullende materiel heldigvis
endnu cn salgsvare.

Epilog

Dette var nogle spredte smaglimt fra en

privatbane, som De nu ikke kan ni at be-
rejse. Desverre ma man sige, ikke alene
pa grund af den tidligere omtalte serpra-
gede natur, hvorigennem banen leb, men
ligesd meget fordi endnu cn privatbane
gar den tunge vej til skafottet, og si me-
get mere, som den ydermere slir folge
med NPMB, hvorom De laser andet steds
i bladet.

Afsked med Naxstved-Praste-Mern |b.

20.-3.-1900—31 .-

3.1961

| Tekst: IB V. ANDERSEN — Sporplan: SAG |

Forhistorie

Forste gang Prasto kom pa tale i for-
bindelse med nogle af de mange jernbane-
planer, der fremkom i midten af forrige
drhundrede, var i 1867, da den patankte
sydbane var projckteret med linicforingen
Roskilde—Kege—Vordingborg, — altsd
udenom Nastved, men passerende Prasto.
Projcktet blev imidlertid forladt, og den
sjzllandske sydbanc fik den linieforing,
vi kender i dag.

At Prasto ikke fik jernbancforbindelse
ved den lejlighed, kom til at betyde, at
der skulle g 33 ir for det forste tog
kunne rulle fra byen. Ikke fordi der ikke
var nok af projekter og planer om jern-
baner, tvaertimod, det kunne se ud som
om, at nctop maengden gjorde, at det ikke
blev muligt at opnid cnighed om noget
projekt. I 1875 var der siledes igen rore
om jernbaneprojckter, dette i forbindelse
med bygningen af en ostsjzllandsk jern-
banc, og atter i 1886 rcjstes sagen, men
stadig med negativt resultat for Praste og
byens opland.

Initiativtageren til jernbaneprojektet i
1886 lod sig imidlertid ikke sl& ud af de
hidtidige forgaves bestrebelser pa at skaf-
fe egnen en jernbane. Ingenier P. V. P.
Berg, siledes hed han, kom igen i 1890,
denne gang med et projekt indeholdende
forslag om en banc fra Fakse til Prasto
og videre sydpa til Kalvehave, hvorfra ba-
nen via cn bro over Ulvsund fortsatte
forbi Stege til Meens Klint. Lidt syd for
Mern skulle en sidebane til Masnedsund
ga fra, men ogsd dennc gang led plancrne
skibbrud — dette til trods for, at de¢ frem-
sattes i ct lille skrift udstyret med billeder
fra klinten udfor hvilken soheste og hav-
fruer tumlede sig. — Nej, det var ikke let

Nestved-Presto-Mern-Banen.
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Hilsen fra Ringkebing-Ornhos-Holitebro Jernbane

|

Ringkjobing by

Mollers Turistbusser

Moderne 12-35 personers busser til karsel i
ind- og udlandet

N. N. MOLLER & SON
Ringkjebing, telefon 95 og 595

JACOB ANDERSEN
Urmager og optiker
Nygade 12, Ringkabing
TIf. 221

Gor indtryk
med bogtryk

JACOBSENS BOGTRYKKERI
TIf. 417 — Ringkebing

ERIK CHRISTENSEN
Ait i foto
Nygade 31 — Ringkebing
TIf. 664

Alt i mobler
Orla Albak Pedersen

Mabelforretning og snedkeri
Ostergade 12-14 — Ringkebing
TIf. 97

KIOSKEN
Torvet, Ringkebing

TIf. *367

BOLLERUPS BOGHANDEL
Nygade 12, Ringkaebing, tlf. 84

|

M.

% Niels Hansens Motorkompagni

Aut. Forhandler
\_/

Udstilling: Torvet, Ringkabing
Vaerksted: Enghavevej - telefoner 170 - 171 - 172
Efter lukketid omst. til verkfereren gennem 170a

Olesen

HOLSTEBRO

Aut. Ford-forhandler og
reparater — Salg og service
Telefon 1700

(fl. linier)

RINGKOBING
CEMENTVAREFABRIK
N. Skytte A/S, tlIf. *601
Skyttes hulbloksten
Godkendt til statsstattet boligbyggeri

L. LAUGESEN
Chr. Hustedsvej 10

Ringkebing, tlf. 75
Lillebiler: @ 7 og @ 17

Metervarer — konfektion — kjoler
mebler

HERTZ
TIf. 6 — Ringkebing
Sterste salg, derfor starste udvalg

Besog
HOJSKOLEHOTELLET
Bredgade 13, Ringkebing
TIf. 74

FEDDERSENS
Blikkenslagerforretning
ved Stranden 18
Udterer arbejder for DSB
TIf. Ringkebing 173

DAMPVASKERIET

Grennegade 14 - Ringkebing
1. kl. skdnsom vask
med en duft af renhed
TIf. Ringkebing 622

HOTEL

RINGKJOBING
TIf. 3 - 11 og 750

RINGKJOBING

RUTEBILSTATION
TIf. 597

Blomster og kranse

A. JOSEFSEN
Nygade 23, Ringkebing, tIf. 29

RINGKJOBING
ANDELSMEJERI

1. kl.s mejeriprodukter
TIf. 243

P& hojde med moden —
en hvile for foden!

NYGAARD SKO
Bredgade 12, Ringkebing, tIf. 176

Galder det sko eller stovler?
— da er det hos

M. SONDERGAARD

Fodtejet, der holder
Nygade 5, Ringkebing, tif. 324
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at tilvejebringe den fornedne interesse og
enighed.

Anlegget af Kalvehavebanen skulle bli-
ve den anledning, der omsider tilveje-
bragte grundlaget for bygningen af en
bane fra Prasto til Nastved. Thi ved an-
lzg af en bane fra Kalvehave til Vording-
borg frygtede man i Praste, at en stor del
af byens sydlige opland ville gi tabt, hvil-
ket iovrigt ogsd skete efter Kalvehaveba-
nens abning fa ir efter.

1 februar 1896 afholdtes i Praste et
borgermoede med 146 deltagere, hvilket ef-
ter de datidige forhold var mange menne-
sker i den lille by. Forhandlingsemnet var
bygning af en bane fra Prasto til et punkt
pa den sjxllandske sydbane mellem Lund-
by og Haslev, men tilslutningsstationen
pd sydbanen ®ndredes dog senere til at
vaere Nastved. Det endelige projekt var
udarbejdet af ingenier Vald. Hvidt, der
ledede arbejdet med bygningen af Kalve-
havebanen.

Overslagssummen led pi kr. 888.400,—,
som tilvejebragtes ved aktietegning af amt
og kommuner samt enkelte private, ialt
50 % og statskassen 50 %. For denne efter
vore dages malestok beskedne sum mente
ingenior Hvidt, at det navnte jernbane-
anleg kunne tilvejebringes, men kun un-
der forudsetning af, at der benyttedes de
svagest mulige skinner, byggedes de mindst
mulige stationsanleg og kun anskaffedes
det mest nedvendige driftsmateriel.

En si skrabet udferelss af jernbanean-
lezgget kunne ikke vare tilfredsstillende og
ville i givet fald have pifort banen store
udgifter til nyanleg og materialeanskaffel-
ser. Ingenier Hvidts tanke var imidlertid
den, at man nu mitte se at komme i gang
med arbejdet, idet det si senere under
anlezgget maske ville vise sig muligt at
anlegge banen med et udstyr, der var
mere vel dimensioneret.

Ingenior Hvidt omkom ved et ulykkes-
tilfelde pd den endnu udbnede Kalve-
havebane den 13. september 1897, men
arbejdet med Praste—Nastvedbanen var
nu i god gange, efter at eneretsbevilling
var meddelt den 4/6 1897. Jordarbejdet
m. v. blev efter afholdt licitation overdra-
get firmaet Glud, Madsen, Werner &
Winkel for kr. 290.000,—.

Banens indvielse den 20. marts 1900

Og si var man i gang med at bygge
banen under ledelse af ingenier Hamme-
rich, og arbejdet skred raskt fremad, sa-
ledes at banen kunne have veret ferdig-
bygget i lobet af aret 1899. Dette blev
imidlertid ikke tilfeldet, da den store
lock-out kom i maj 1899 og forsinkede fer-
digbygningen af banen. Den hejtidelige
indvielse kunne siledes forst finde sted
den 20. marts 1900.

Torsdag den 20. marts 1900 var en fest-

SR

@verst: Prasto station 1958. - Nederst: Mern station

dag for Praste, byen havde fiet sin egen
jernbane. Og det hele fejredes som skik
og brug dengang fordrede, festtog, taler
og endelig til slut middag pa byens feren-
de hotel og ige ntaler. Og si begyndte
hverdagen. —

Banen begyndte med 3 damploko fra
det belgiske firma Cockerill. De kostede
med reservedele ialt kr. 77.500, 7 person-
vogne, som Scandia i Randers leverede,
kr. 44.530, og endelig 9 godsvogne fra
»Vulcan« i Maribo kr. 23.300. Det var pri-
sen pa jernbanemateriel dengang. Prasto
—Nastvedbanen byggedes iovrigt som en
let, normalsporet bane, uindhegnet og med
en overbygning bestiende af 2245 kg
skinner. 16,7 km af sporet mellem Prasto
og Nastved er i 1951—52 udvekslet med
nye 27,55 kg skinner.

Driften gik godt, der var god brug for
den nye bane, og dertil kom, at det ogsa
viste sig, at der var behov for en bane

Foto: Ib V. Andersen

videre sydpa til Mern, hvor der var byg-
get en saftstation. Forlengelsen af banen
hertil kunne tages i brug den 15/11 1913
og samtidig tog banen navneforandring
fra Prasto—Nastvedbanen til Nastved—
Prasto—Mernbanen.

Banens 25 ars jubileum

Ved banens jubileum i 1925 kulmine-
rede de gode ar. Driftsmateriellet bestod
nu af 5 damploko og 6 personvogne for-
uden et ret stort antal godsvogne, og oko-
nomien var god. Men de gode tider var
allerede forbi, vanskelighederne meldte
sig.

Da driftsresultaterne blev ringere og in-
teressen for billigere driftsformer derved
ogedes, meldte NPM]J sig som en af de
forste baner her i landzt, der ville anskaf-
fe motorvogne. Fra Nakskov skibsvarft
leveredes i 1927 et dieselloko, der havde
hydraulisk kraftoverforing, men desvarre
viste det sig snart, at det var ganske upa-
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Skoler og kurder

Rigmor Pedersen

Hadsten Husholdningsskole
neer Aarhus
5 mdr.s kursus beg. maj og novbr.
3 mdr.s fra januar, maj og august.
Statstilskud kan seges.
Marie Herping.

W SKAARUP
PUSHOLDNINGSSKOL

'5MDR:MAI&NOV::
3M

15 SMDR:MAIJ&JAN. £ i
|5 Realister — studenter 2
Z.'6.AUG & 6.JAN. ' T}
- "_5? Alle nprysninge_lr'._sendesé

SAINSKR oL eSS

Struer Husholdningsskole
Nyopfert, moderne skole.
3 el. 5 mdr.s kursus begynder

4. maj - 3. nov. - 5. jan. - 10. aug.
Statstilskud kan seges. Program tilsendes

Viborgegne;s ijngdomsskolé

Volden 7 . VIBORG . TIf. 2510
Kostskole for 14-18-arige piger.

5 mdr.s kursus beg. 3. maj og 3. novbr.
Skolekokken, Kjolesyning, Barnepleje og
Skolefag m. m. Plan og Understattelses-

skema sendes gerne.
Karen Banke-Larsen.

VINDING husholdningsskole

Vejle
3 og 5 mdr.s husholdningskursus
m. praktisk husferelse
barnepleje, syning, veevning
3 mdr.s sy- og tilskeererkursus
beg. 3. maj.
Skema til underst. og plan sendes
Aase og A. Andreasen, tlf. Vinding 12.

u

Ostjysk Ungdomsskole
Odder - Tif. 40193

Sommerskole for unge piger (14-18 ar)
i 5 mdr. fra maj. Alm. undervisn., hus-
holdning, kjolesyning, veevning. 8 timers

gentlig engelsk efter snske. Plan og op-
lysning om understattelse sendes.
Agnes og J. Slotsho-Nie!sen.

Aarhusegnens husholdnings-

skole
Risskov st. — TIf. Aarhus 7 84 46
5 mdr.s kursus fra maj og novbr.

3 mdr.s kursus fra maj og august
Moderne skole, smukt beliggende.
Statstilskud kan seges. Program og opl-
sendes.

Anna Hansen.

|
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Allerede i 1960 mitte M6 rykke

Foto:

lideligt, og skibsverftet matte tage det til-
bage endnu inden banen fik overtaget det.

Mere held havde man med et 230 hk
dieselloko fra Scandia i Randers, som ba-
nen anskaffede i 1928. Lokoct har vist
sig tilstrekkeligt driftssikkert, og endnu
ved banens lukning er det stadig i drift.

I 1932 anskaffedes e¢n motorvogn fra
De Forenede Automobilfabrikker i Oden-
se. Vognen var udstyret med en 145 hk
motor, og har gjort god fyldest i mange
ar. Yderligere motorisering af driften ske-
te under krigen ved anskaffelse af en 3-
akslet motorvogn, som dog hurtigt viste sig
uegnet til banen og derfor videresolgtes.

Krigstiden og de nzrmest folgende ar
medforte stor trafik pad banen. Der mang-
lede trzkkraft, og da muligheden for ny-

anskaffelser atter kunnc scs, fik banens
[ SIS

ud fordi »stalden« blev lejet ud
SAG

direktor af bestyrelsen tilladelse til at un-
dersege mulighederne for anskaffelse af
en svenskbygget skinnebus, et koretoj,
som ikke fandtes magen til herhjemme.
Dct videre forleb er vel bekendt, skinne-
bussen kom, si& og scjrede, ikke alene pi
NPM] men pd si godt som alle landets
privatbaner. Skinnebusserne har forment-
lig betydet mere for privatbanerne end de
sm3 motorvogne gjorde det omkring 1930.

31. marts 1961 standsede banen

Men trods skinncbusserne lod udviklin-
gen sig ikke standse. Den stadig sterre
udbredelse af motorkeretojerne, der be-
virkede en voldsom konkurrence sével
mod banens gods- som persontrafik, med-
forte darligere og darligere driftsresultater,
og nu skal banen altsi standse driften og

NPM] nr. E41 stammer ogsa fra 1899 (Scandia) Vognen, der har postrum (nzrmest) og godsrum,
er nu kebt af Sore Dampjernbane Selskab. — Foto: 3AG



nedlzgges. Medvirkende til beslutningen
om banens nedlegning er formentlig ogsa
den omstendighed, at man nu sparer byg-
ningen af en ny bro for hovedvej 2 ved
Tappernoje med tilherende sporforleg-
ning.

Beslutningen om banens nedlegning
blev truffet af generalforsamlingen den 20.
juli 1960, efter at banens trafiktal i de
sidste &r har vist en stzrk nedadgiende
tendens savel for persontrafikkens som
for godsbefordringens vedkommende. Per-
sontrafikken er siden driftsiret 1954—S55,
hvor der befordredes 147.428 rejsende, fal-
det til 130.675 i driftsiret 1959—60, me-
dens godtrafikken i de samme driftsar
faldt fra 15.427 tons til 10.078 tons. Ned-
gangen i godstrafikken skyldes vasent-
ligst, at banen i 1958 mistede sukkerroe-
transporterne til Mern saftstation.

Efter siledes gennem over 60 ir (Mern-

Signalbillede i vestenden af Prasto st.

¢

m%ﬂ/é/, som De ikke aner,

findes langs

X /%@&M&; 4%&%

banen dog kun 47 4r) at have veret en be-
tydende faktor i trafikken pi egnen, ma
Nastved—Prasto—Mernbanen nu indstil-
le driften tvunget hertil af udviklingens
ubarmhjertige lov. Tilbage er der derfor
kun at habe, at de trafikmidler, der nu
erstatter banen, ma vise sig denne opgave
voksen og blive til samme gavn for egnen,
som banen har varet.

g‘-

Odense den 1. februar. En 7-irs dreng
blev i fjor pikert og draxbt af et ran-
gertrek pid Gronlandsgade-overskarin-
gen i Odense. I den anledning var
overporteren, der ledede rangeringen,
sat under tiltale for uagtsomt manddrab
og overtredelse af ferdselsloven. Ved
sagens behandling ved retten i Odense,
blev forholdene ved ulykken gennem-
gaet, og efter at det her blev fastsliet,
at rangerlederen pa alle punkter noje
havde fulgt den givne instruks, og at
der heller ikke ferdselsmassigt kunne
bebrejdes ham noget, lod dommen pi
pure frifindelse.

Struer den 6. februar. Kort for at iltoget
til Skive skulle afga fra Struer kl. 21,21,
opdagede ledvogtersken mellem Struer
og Hanbjerg, at et stort tre af stormen
var valtet ind over sporet. Hun niede
at fi underrettet stationen, der holdt to-
get tilbage til treet var fjernet af bane-
tjenesten.

Koebenhavn Gb. den 10. februar. Tidligt i
morges skete et alvorligt og meget kost-
bart rangeruheld, hvor et rangertrek

korte ind i siden pd et indkerende il-
godstog.

Kobenhavn den 15. februar. Fra i dag

indferes der fzlles abonnementskort
mellem Statsbanernes nartrafik og Ke-
benhavns Sporveje samt nogle rutebil-
linier.

Korser den 15. februar. Da fergen »Chr.

IX« ved 830-tiden i tyk tige og midt
under solformerkelsen var under ind-
sejling i Korsor, ramte fergen mole-
hovedet mellem 2. og 3. fxrgeleje, hvor-
ved konsollen i fergens stzvn blev
odelagt, siledes at de 17 godsvogne
fergen havde med ikke kunne tages
pa land.

Efter en nodtorftig reparation af far-
gen, lykkedes det to dage senere at fa
vognene i land, men da der skulle keo-
res et par kulvogne om bord til for-
syning af fergen, svigtede den repa-
rerede konsol, siledes at fargen slap
forbindelsen med fergeklappen, der
bred ned med en kulvogn og ranger-
maskinen.

Alborg den 15. febr. En lillebil var stand-

set op for at lade et rangertrzk pas-
sere Bornholmsgade, og da foreren af
den var af den formening, at ranger-
trekket var passeret, kerte han frem og
ramte rangermaskinen. To passagerer i
bilen kertes pi hospitalet, men kunne
straks efter udskrives.

VIKING

Blyanter og farver

til alle formal

 Viggo (hristensen

KONGENSGADE 64 TELEFON 829
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Ppjatd-Holstehno

Skjern

Kolding

SPJALD MOTOR CO.
Aut. forhandler
Telefon Spjald 105
1. kl.s reparationsveerksted
Benzin, olie, gummi, reservedele
og tilbehar

OL, SODAVAND og VINE

P. CHRISTENSEN
Tatol — Spjald — TIf. 44

RADIO-PEDERSEN

Salg og reparation af radio
og fjernsyn
Over for rutebilstationen
Tif. Holstebro 1158

VESTERGADES BAGERI

K. E. Jensen
Vestergade 16, Holstebro. TIf. 279

(Fowkvancs erTr. R

Holstebro

AAGE BIRKO
Barnevogne — cykler — dukkevogne
symaskiner

Norregade 43 — Holstebro — TIf. 17

BANEGARDSKIOSKEN
Holstebro

v. Tage Skjoed Pedersen
Dagblade — ugeblade — bager
Holstebro — Telefon 948

Holstebro

Fjerkraeslagteri
Lemvigvej 38 — Telf. Holstebro 1157

Kun 1. kl. varer

RECORD VASK

Marie Andersen
Bredgade 81
Skjern — Telf. 737

Skjern Cykeilager
Cykler — Cykledele
Gummi en gros
Tveergade 2 — Skjern — Telf. 176

Martin N. Bonde & Co.

. . Aut. el-installater

Udferer arbejde for DSB
TIf. Skjern 82

Det kolde Bord
Ostergade 22 — Skjern — TIf. 255
Alt i paleeg — salater —
hjemmel. leverpostej — konserves
Sma varme retter

A. Honoré & saon

g

Isenkram - kokkenudstyr

glas og porcel®n

JENS JUHLS SAVVZARK

Kolding — TIf. 492

FODPLEJE

Fru S. Beck — TIf. Kolding 2160
Aben kl. 9-17 (lerdag lukket)
Markdannersgade 7, Kolding

BENYT

VIFDAM LILLEBIL
Telefon Kolding 5125

Torvet - Lemvig - telf. 408

Kemisk tejrensning

fra formiddag til eftermiddag.

PINGVIN Renseriet

Industrigarden, Kolding. TIf. 4133

Eigil Priesholm
Malermester
Alt malerarbejde udferes.

Veerkst.: Jernbanegade 23, Kolding
Privat: Kastanieallé 6, tlf. 3856

Ribe

Ribe og Omegns

BRUGSFORENING
TIf. 76 - Ribe

LANDBOSPAREKASSEN
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens centrum
TIf. Ribe 40

H. Holm Petersson
Aut. El-Installater
Dagmarsgade 4 — Ribe
TIf. 162

|C. A. Steechmann & Sen
BMW cykle- og vabenforreming

Sendergade 27 - Kolding
TIf. 867

Vegen

Rekord Vask

Herman Bangsgade - Senderborg
Vask med komfort —
hos REKORD

Telf. Senderborg - 2 11 22

E. Bjernkilde

Bageri og Conditori

Nerregade 44 — Vejen
TIf. 54

Parfumeni. Subdhorg

Narregade 90 — Vejen
TIf. 336

Stort udvalg i toiletartikler, bijouterie

og gaveartikler

Rekord Vask

Nerregade 90 — Vejen — TIf. 646

en ren fornejelse




Odense den 15. febr. DSB lader i disse
dage optage en reklamefilm i Odense,
der viser godsets behandling p4 et pak-
hus m. m. Filmen skal bruges til for-
film i landets biografteatre.

Nastved den 16. febr. ved 17,30-tiden
standsede en personbil op pid havneba-
nesporet for at tage syn over trafikken
pid havnegaden. Et rangertrek til pa-
pirfabrikken nzrmede sig, og da ran-
gerpersonalet begge opholdt sig pd den
side, der folger gaden, si de ikke den
holdende bil pa sporet. Bilen blev
slebt 13 m hen ad sporet, for toget
standsede. De to damer i bilen kunne
dog trxzkkes uskadte ud fra bilvraget.

Hedehusene den 17, febr. KI. 23,55 skte
der et alvorligt toguheld, hvor lyntog
Vesterhavet korte bag ind i iltoget fra
Kalundborg, der lige havde sat sig i
gang pa stationen. Den tatte tige van-
skeliggjorde i forste omgang rednings-
arbejdet. 4 blev fort til sygehuset i
Roskilde og 14 blev indlagt pd amtssy-
gehuset i Glostrup.

Skanderborg den 17. febr. En reprasen-
tant fra Horsens havde anlagt sag mod
D'SB og post- og telegrafvasenet, fordi
han en aften i oktober 1958 var blevet
pakort af en perroncar pd Skanderborg
st. Reprasentanten var gdet mellem per-
roncaren og dens pihangsvogn, hvor-
ved han faldt over forbindelsesstangen
og beskadigede sit ene knz. Han hav-
dede, at der ikke var tandt lys pa per-
ronen, men fire vidner forklarede, at
der var tendt lys pd den perron, hvor
uheldet fandt sted. Reprasentanten fik
ved retten i Skanderborg tilkendt en
erstatning pa 2650 kr.

Hurup den 18. febr. I tet tige korte en
33-arig knallertkorer ved middagstid
ind foran toget pid overskaringen i Et-
trup. Han ramtes af motorvognens trin-
brzt og blev slynget ned i en vand-
fyldt greft. Han havde padraget sig
flere alvorlige kveastelser.

Roskilde den 19. febr. Da lyntoget Vend-
syssel ved 8,15-tiden kerte ind pa sta-
tionen, var der udbrudt ild i den ene
motorvogn. Roskilde brandvasen blev
tilkaldt og fik hurtigt slukket ilden,
men vognen havde taget s megen ska-
de, at toget ikke kunne fores videre. De
rejsende viderefortes med det efterfol-
gende eksprestog.

Privatbane-

Lysbro den 6. febr. I den sterke storm,
der i aften rasede over det meste af
Jylland, var et stort tre valtet ind over
Kjellerupbanens spor. Skinnebussen
korte mod trzet, hvorved en del ruder
blev knust, men ingen kom noget til.
Falck kom og savede trazet i stykker,
s det kunne fjernes fra banen.

Nastved den 12. febr. En skinnebus pa
vej mod Nastved pakerte i eftermid-
dag en personbil pd overskaringen
mellem Nastelso og Bonderup. Bilen
rullede nogle gange rundt, men fore-
ren af den slap uskadt.

Skovsgard den 14. febr. Da en traktor
med pihangsvogn ved 18-tiden skulle
passere en markoverskaring mellem
Skovsgird og Bonderup, gik traktoren
i st4 midt i sporet. Foreren niede dog
at komme fri af traktoren. P4 pidhangs-
vognen sad hans kone og tre bern, de
blev alle vzltet af vognen, da toget
pakorte traktoren, men ingen af dem
kom noget til. Togets forreste vogn af-
sporedes, men i lobet af et par timer
havde Falck den pa sporet igen.

Szby den 18. febr. Da en personbil i for-
middag var standset op foran de san-
kede bomme pid Knaverhede overskz-
ringen, blev den pikert bag fra af en
rutebil og blev presset gennem bom-
men, men standsede 1 m foran sporet,
hvor toget passerede i det samme. Kun
materiel skade.

Kjellerup den 19. febr. En 15-4rig dreng
korte ved 14,30-tiden ind i siden pa
skinnebussen pd Agade overskaringen.
Han var drebt pa stedet.

*

Frederiksvarkb. og Gribskovb.
enige

De to banebestyrelser er enige om i
forste omgang at oprette et fzlles kontor,
der skal placeres pa forstesalen i Frede-
riksverkbanens bygning pi Sdr. Banevej.
Her rykker hindvarkerne ind om kort tid
for i de kommende maineder at gennem-
fore en tiltrengt udvidelse af lokalerne.
Gribskovbanens bygning pid Ndr. Bane-
vej forbliver denne banes ejendom.

Det er endvidere bestemt, at de to bane-
bestyrelser skal fortsette som hidtil og
stadigvak fungere efter deres egne hidti-
dige vedtagter, ligesom de to baner ogsi
i fremtiden skal holde deres egne general-
forsamlinger.

MODEL JERNBANIE

Vi bygger en kavlevogn

Denne gang holder vi en lille pause i
den sadvanlige artikelserie omhandlende
bygningen af modelbanen. I stedet bringer
vi en konstruktionsbeskrivelse til bygnin-
gen af en tysk fireakslet godsvogn med
sidestotter, nemlig af typen litra Sslm, der
hovedsagelig er beregnet til transport af
kavler.

Grunden til, at vi har valgt en tysk vogn
i stedet for en dansk, er, at den tyske,
der er uden sidefjzlle ,er meget nemmere
at udfere end f. eks. en Tga eller Tgc.
Vi kan dog berolige leserne med, at der
senere kommer en tegning her i bladet til
én af disse typer.
Konstruktionsbeskrivelse

P4 grund af pladsmangel har vi ikke

tegnet hele vognen, men kun et udsnit.
Da vognen er symmetrisk, og midterlinien
er angivet med punkteret streg, skulle den
side af sagen imidlertid ikke volde nogen
vanskeligheder.

Vognens rygrad er som szdvanlig bund-
pladen, hvortil alle ovrige dele fastgores.

P4 en 0,5 mm zinkplade tegner vi bund-
pladen op. Sterrelsen er 31X144 mm, her-
til kommer et tilleg pd 4 mm for hver
lengdedrager og 5 mm for hver puffer-
planke. Pufferplankens lengde er 33 mm.

Bide pufferplanker og langdedragere
er siledes blot vinkelret ombukkede kan-
ter pad bundpladen, fig. a. Bemark at
bundpladen skal holde de ydre mal 31X

Frimaerker og tilbehor
Mankoliste-service
Skandinavien—Holland—Fran-
krig—Schweiz o. a.

Verner Ostergaard
Skolegade 24 - Arhus - tlf. 2 76 02

Osterhed Bageri

E. Buch - Svendborggade 92

1. kl.s leekker bred og kager
Bestillinger modtages

TIf. Faborg 225

Den rigtige vin

Elm Iversen Vinhande

Flensborggade 11
Telefon Eva 8082 - 8201
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Horsens

Aalborg

Skagen

Landbosparekassen

i Horsens

Reedersgade § - telf. 2 12 22
Aben: 9,30—12.30 og 14,00—16.30

' Ny Missionshotel
Jern Rasmussen - Smedegade 68
Nymonterede veerelser
Byens bedste mad og kaffe
Telf. Horsens 2 51 50

9 fods kyststanger
Fineste heerdede splitcane —
2-delt rustfri lineringe med
korkhdndtag. 1 ars garanti.
Pris 55 kr. Returret.

Silkeborg

Jernbanepersonalet anbefales

FRISOR HEINE

Frederiksberggade 1 — Silkeborg
1. kl.s moderne harpleje
Idérige medarbejdere
Telf. 3157

H. Reimar Nielsen A/S

Treelast — Bygningsartikler
TIf. Silkeborg *90

LOVBJERG
Torvet 3, Sitkeborg, tIf. 3138
| Kolonial — Vin — Delikatesser

Eneforh. af Jago kaffe

Stedet, hvor vi medes —

Restaurant

Sgnderport

‘ Silkeborg — Telf. 1390

Fiskestangsfabriken

Hadsundvej 177 - Aalborg - tlf. 2 4900 |

Det danske
Gedningskompagni A/S

TIf. *200 22
Alborg afdeling

Vogn uden ferer — sa
NORHOLM
Vesterbro 99, Alborg, tif. 2 09 40
Taunus — Anglia
| Saab 93 og 96 |

Gode og driftssikre vogne [
I

| Skagens Farvehandel

Martin Stett
Farver - Lakker - Tapeter

| Trindelvej 5 - Skagen - tlf. 4 13 35

1

A/S Skagen Kul- og
| Tralastforretning

| Chr. d. X's vej 16
*4 12 17

okagen

Jernbanepersonalet henytter
Sparekassen for Aars
og Omegn
Indlanskapital 8,8 mill. kr.
Telf. Ars 25 og 251

Randers

De unges hjem
Hedensted - telefon 52
1. kls spisested

Ankerstjerne & Eriksen
Bogbinderi
Jens Schriver (ny indehaver)

Hobro

Hvilehjemmet HOBRO
Jens Boje
Banegardsplads - Hobro
1. kl.s pleje til moderate priser
Telf. Hobro 107

Sv. Mejlstrup
Autolakereri
Brogade 52 . Hobro . TIf. 1083

Sprojtelakering og
undervognsbehandling.

Kun 1. kl.s arbejde
Storegade 10 - Randers - tIf. 1853

Gorup Christensen
/7 . Installationsforretning

Lamper og lysekroner

Energivej 53 - tlf. 2115
Randers

Niels Ebbesens Bar
Storegade 12 - Randers - tlf. 1744
Her f&r De maden uden

BORGE HANSEN
Guldsmed

Stort udvalg i gaver
Algade 4, Bronderslev, tlf. 73

VRAA APOTEK
Telf. Vraa 61

Skive

| ventetid til billige priser
KIOSK ,,LERVANGEN®*
v/ C. H. Pedersen - Lervangen 56 |
Randers - tif. 6225 !
Dag- og ugeblade |
Skriverekvisitter
‘ Telegrammer til alle lejligheder

AMAZONE

Bredgade 61 - Herning - telf. 1464
Midtjyllands sterste udvalg
i tropefugle og -fisk
Fuglebure - akvarier — tilbeher

SKIVE

RUTEBILSTATION
Telf. 10 - 30

' CITY-SKO
Adelgade 4, tIf. 193, Skive
Herre-, dame og bernefodtoj

Pension ,,BJERREHAVE*,
Gjern
Nyt hvile- og rekreationshjem
med alle moderne bekvemmeligheder
i skanne omgivelser.

Geaester modtages for kortere og
leengere tid.
Sygeplejerske Bodil Ellerup.
Telf. Gjern 2.
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144 mm ogsi efter bukningen, der bedst
udfores i en skruestik.

Fig. b viser bundpladens armering, hvis
ene halvdel er vist i fuld HO-storrelse til
hojre pa tegningen. Matcrialet er hertil
ogsd 0,5 mm zinkplade. Udskzringerne i
armeringens gitterkonstruktion dels bores,
dels files ud.

Nar dette arbejde cr gjort, bukker vi
gitterdragerne vinkelret om efter de to
punkterede, parallelle linicr. Herefter lod-
der vi armeringen fast til undersiden af
vognbunden.

Vognbunden skal nu forsynes med 6
tvaerstroer, fig. c. Fremstilles af 1,5 mm
messingplade. Udsaves i 3 mm brede og 31
mm lange strimler.

Efter milecne pid hovedtegningen afsat-
ter man nu marker for anbringelsen af
tvarstroernce, hvorefter disse loddes fast.

Af 05 mm messingblik udklipper vi to
paskriftstavler d, 510 mm. Loddes fast.
Placeringen vist pd hovedtegningen. Altsi
i begge tilfxlde pd venstrc ende af leng-
dedragerne.

Sidestotterne e, hvoraf vi skal bruge otte
stykker, fremstilles af messingskinner i
HO, hvis hoved man bortsaver. Herved
far vi et T-formet profil, der gor udmaer-
ket fyldest som sidestotter.

Files rent og fri for spor af savtznder.
Loddes sa direkte fast pa siden af leng-
dedragerne.

Vi bruger cylinderpuffere, der stikkes
ind i tilsvarende huller i puffer-plankernc.
Loddes decrefter fast til den indvendige
side af disse. Afstanden fra centrum til
centrum i puffernc er 20 mm.

Vi mangler nu kun at forsyne vognen
med boggier. Vi valger Mairklin-gods-
vognsboggicr. Anbringes ved hjzlp af en
fladhovedet messingskrue, der loddes fast
til undersiden af vognbunden.

Vognen skal nu afpudses grundigt og
files helt ren for grater. Overfledigt lod-
detin skrabes af med ct stemmejern eller
med en lommekniv. Slibes efter med smer-
gellerred.

Da der skal en del loddearbejde til, er
der ogsi chancer for en del afpudsnings-
arbejde. Selv om man er dygtig til lod-
ning, kan det alligevel ikke undgéis, at
tinnet breder sig udover de dertil bestemte
omrader.

Husk her pad det gamle rdd, at afpuds-
ningen skal foretages til bunds, og inden
vi maler vognen.

Dette sker forovrigt med mat sort farve.

Den hvide paskrift udferes med hvid
tusch ved hjzlp af en rerpen.

Vognen er szrdeles hurtig at udfere.
Det kan klares pa nogle fa timer, blot kan

det anbefales at vare yderst omhyggelig
med at fa alle sidestotter lodrette og med
samme indbyrdes afstand.

Det samme kan siges om tvarstreerne,
der naturligvis alle skal vare vinkelrette
pa vognens lengderetning.

J. B. Dyrkilde.

(=)
i

Arbejdstegning til en DB Itr. Ssim

FOTO hobby

Alt taler for 4x4

Det er jo ikke fordi, det er noget nvt
format! De ved sclv — for 20 ar siden
var det sare almindeligt, uden dog at vare
pd mode. Men s& forsvandt det stille og
ubemarket.

For fi ar siden dukkede det si op igen.
Forst i USA, hvor i dag 25 pct. af alle
amatorer siges at arbejde med 4X4 kame-

ras. [ 1958 kom sa Rollciflex 4X4 pd mar-
kedet, og pid photokina 1960 blev Agfa's
Isoly-trillinger holdt over diben.

Alt taler for 4X4 — ikke mindst inden
for farvefotografien, sdvel med henblik pa
omvendefilmzns super-dias som for det
storre udgangsformat for farvencgativfil-
mens vedkommende; i begge tilfelde ma

BRODRENE LEERVAD

aut. elektricitetsfirma

Udferer arbejder for DSB

Norgesgade 41 - Esbjerg - telf. 9 og 10

KUNSTIGE LEMMER

i lette og st®rke plastic-materialer. -
underlivsbzlter og brokbandager m. m. - Orto-
padiske stovler og fodindlzg. —
invalideforsikringsretten, hospitaler, statsbanerne, so-
cialkontorer og sygekasser

Sydvestjyllands eneste bandagist.

Konsultation dagl kl. 9-12 og 13-17 samt fred. til kl. I9
IKlinik og vaerkst. lukket lerd. Bemzrk - ny adresse

V. RYTLER - Smedegade 21 - tif. 6086 - Esbjerg

Korsetter,

Leverander til
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Aarhus

Hasle Mgbelmontering
Alt i nye mebler og tepper,
tilbud pd ombetrakning
Minthejvej 9 . TIf. Arhus 57654
Se udstillingen Sjzllandsgade 52, Arhus

»Lenes Blomster”

Ny Munkegade 18 — Aarhus
Telefon 30435
Blomster — Kranse
Dekorationer

DEN NYE KIOSK

Kommunehospitalet
Aarhus — Telf. 20932
Alle dagblade og ugeblade
Konfekturer — Is — Frugt
Tobak — Sodavand

Knallerter — cykler — radio og fjernsyn
keber De fordelagtigst hos
AXEL LAURSEN
Sender Allé 29 — Skovvejen 24
Arhus — Telf. 3 31 64

TROPE
automatisk oliefyr
Tilsluttes alm. lysnet
Salg — Installation — Service
HAKON CHRISTENSEN
Chr. X’s vej 193, Arhus, tif. 434 64

JUL. MADSEN & SON
1. kl.s herre- og dameskrzadderi,
Mejlgade 74, Arhus
Habitter til kr. 138,00
Damedragter fra kr. 128,00
af Deres eget stof.
Vi garanterer for fineste snit og pasform.
Vi reparerer, omsyr og renser.
Stort udvalg i gode stoffer.
Henne om hjernet
Teepper syes, lobere kantes,
alt teeppearbejde billigt

Arhus T=zppe Service
Nerre alle 54 - Arhus
TIlf. 3 01 30

HOBBY HOUSE
Paradisgade 12
Arhus — Telf. 2 00 62

Et bus fyldt med hobbyartikler |

Uden ANNONCERING
ingen forretning —

intet trives i hemmelighed . . .,

B/ARTR/A M

EXAM. TANDTEKNIKER

Vestergade 4 - Arhus - tif. 3 43 43
KIl. 9—18 - Fredag kl. 9—20

AMMOTONPLADEA

det bedste der er fremme

v | ALLE MERKER

N} INGHARDT
MADSEN

V] ,__j REGINAKRYDSET ==

TELEFON 2 60 68 AARHI}S

Arbejder Spare- og
Laanekassen

Har De brug for en

for Aarhus og Omegn
ELEKTRIKER

e (9

Jaegersborggade 38 - Arhus
Telf. 2 67 66

Rullegardiner — Papir — Plastic
afhentes og lev. samme dag

HANNIBALS EFTF.
Fr. Allé 101 — Arhus — Telf. 212 16

AARHUS
TANA
2 65 00

Soger De varme ting
i undertaj — stremper — sokker —
natkjoler — mavebalter— knavarmere
m. m. — Vi har det i
»CIF* — Munkegade 5 — Arhus
forretningen m. de store starrelser

H. H. MADSEN & SON
Kod - flesk — paleg
Fr. Allé 129 — Arhus - Telf. 2 41 77
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MEJERIUDSALGET
Ringkebingvej 15, Arhus, tIf. 26415
1. kl.s mejeriprodukter
@1 — sodavand
Bred og kager

HARTVIGSEN RADIO
Alt i radio og fjernsyn

Fredensgade 29, Arhus, tIf. 2 81 21
Sjzllandsgade 62, Arhus

Toemrer- og snedkermester
RICH. HOLST

Alt maskinsnedkeri udferes
Vinduer — dore — lister og inventar

TIf. Arhus 2 1859

Aarhus opland

 HASLE
PLANTESKOLE

TLFE 58440

Hvilehjemmet »TOFTEN«
Rolge, syggelige omgivelser og
god forp!ejning

Anna Bennerup,

sygeple)erske

Totteve} 2 - Brabrand

Telt. Aarthus 6 03 60.

E-S Beton
Elementer og bteonvarer
til alle formal
E. STAVENSO
Ingeniar — M. a. I.

Sletvej — Hejbjerg — TIf. Arhus 7 11 39

ILSES KOLCNIAL
Tulipanvej 22, Risskov. TIf. 6 78 67
ALT | KOLONIAL
til billigste priser.

Rekord Vask

Ostergade - Bjerringbro
1. kls skdnsom vask




man huske, at 4X4 nasten er dobbelt si
stort som det almindelige smabilledformat
— en forskel, der pi forskellig made kan
gore sig bemarket i kvaliteten.

S4 er der én ting til! Filmsalget har ef-
terhinden fiet slagside. 35 mm-filmen har
taget overhind. Det er ikke fi inden for
fotobranchen, som har udtrykt onsket om
en eller anden indsats pd rullefilmsom-
ridet, der kunne bringe lidt ligevaegt i
filmsalget — og man understregede des-
uden, at rullefilmen under alle omsten-
digheder ma og skal bibeholdes, ikke
mindst af hensyn til de mange penge, der
er investeret med fremkaldelse og ko-
picring af denne for oje.

Og endnu ét! Det er med Isoly lykkedes
Agfa at konstruere og fremstille et rulle-
filmskamera i tre modeller, der i form,
mal og udseende ligner smabilledkameras,
og som er beregnet til den almindelige B2-
film 6X9, som den fas overalt, selv i auto-
mater. Den har ogsi en anden fordel frem-
for A8 4X6,5-filmen, idet man far 16 bil-
leder pr. film — altsd 4 billeder eller /s
mere end pi AS8-filmen, der bide som
farvenegativ. og farveomvendefilm koster
det samme.

Dertil kommer, at det storre filmformat
giver et sarlig plant billedfelt og dermed
skarpere og mere detaljerige negativer —
en vasentlig fordel. Og dem er der flere
af — men lad os nu prasentere kameraer-
ne for Dem:

Isoly I Akromat 8,0 blender 8 og 11,
B, 1/30 og 1/100 sekund kr. 64,50.
Isoly II Agfa Agnar 6,3/55 mm, blan-
der 63 og 11, B, 1/30 og 1/100 se-
kund kr. 80,00. B-taske, plastic, til 1
og II kr. 19,00.

Isoly III Agfa Color-Apotar 3,9/60
mm, Pronto-lukker, sclvudl. kr. 120,00.
B-taske, lader kr. 36,50.

Alle tre er lagervare, og nye forsynin-
ger er undervejs.

Naturligvis skal 4X4-sektoren have sin
specielle blitzer. Det er Isoly-blitzeren,
konstrueret til kameraet, med kontaktfod,
uden ledning og til 22,5 V-batteri. Prisen

er kr. 19,00, og etuiet er det samme som
til Clibo-blitzeren og koster kr. 7,75.

D. S« BI"Uge
Ayfa

KAMERAER OG FILM

DA FAR

De Smukke Billeder

Lige si naturligt er det, at Agfa kommer
med en projektor i det nye format. Som
tidligere navnt foreligger den i 2 udferel-
ser: CP 44, 150 Watt, til kr. 195,00 og
CP 44 V, 300 Watt, med ventilator, til
kr. 280,00. Den vil vi senere vende tilbage
til. Der vil komme en mangde fotoarbejde
efter 4X4 negativerne. Det er der ogsi
tenkt pA — med Varioscop 35/44, et d j-
ligt forstorrelsesapparat til sorthvid og
farve.

Dedsfald

Lokoforer H. P. V. Ronne, fh. Kalund-
borg, 92 Aar.

Trafikkontroller A. G. Kjellerup, fh. Ny-
borg, 79 ar.

Overportor M. W. Christensen, fh. Mas-
nedsund, 78 Aar.

Stationsforst. V. Hansen, fh. Lund, 1929
—52, 77 ar.

Trafikkontrollor O. P. Falkenberg, fh. 1.
distr. S, 77 ar.

Lokoferer K. Kristensen, fh. Langi,
76 ar.

Overporter M. Rasmussen (Handrup) Gb,
69 ar.

Oversignalfmd. E. E. Hansen, Nyborg,
63 ar.

Rangerformand A. K. Knudsen, Struer,
63 ar.

Togferer M. N. Kragelund, fh. Kh,,
G5 ar.

Lokoferer C. M. Jorgensen, Odense,
58 ar.

Forenings-nyt

Nyt jernbaneorkester

Nu har ogsd Alborg fiet sit jernbane-
orkester. Der meldte sig straks 30 mand,
men af hensyn til okonomien, nejes man
med 20 mands orkester i forste omgang.
Orkestret har ovelseslokale pi den nye
godsbanegird, og det ledes af musiker
H. Ringgaard.

Korser jernbaneorkester

P4 foreningens generalforsamling kun-
ne formanden med tilfredshed meddele,
at orkestret efter to ars intens ovelse har
opndet en tilfredsstillende musikalsk stan-
dard. I lebet af de samme to ar var der
anskaffet instrumenter og noder til et be-
lob pa 16—17.000 kr., og alt er vel at mzar-
ke betalt. Orkestret teller nu 50 medlem-
mer mod 43 iret for.

Man havde maéttet sige nej til Jernbane-
orkesterforbundet til at afholde landsstev-
net i Korser i 1962, hvilket skyldes, at
byen for tiden ikke har de nedvendige lo-
kaler. Man hibede derimod, at det skulle
vere muligt at tage landsstevnet i 1964.
Orkestret deltager i Dansk Amaterorke-
sterforenings landsstzvne i Senderborg i
st. bededags-ferien 1961.

Fredfyldt stor naturpark.

almindelig hvileferie. Afmagring.
KURLZGE P. GRAM-HANSEN

Tank pa helbredet . . .

Slap af. Tag til Silkeborg Bad. Aben hele aret.

Kur med fuldsteendig medicinsk undersegelse eller

SILKEBORG BAD

TH. Silkeborg *1013. — Forlang brochure.

Amator se her!

Alle storrelser f{ilm fremkaldes, kopieres og
forstorres. 6x9 40 gre - 7x10 50 gre - 9x9 og
9x12 55 gre - 13x18 2 kr.

Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Deres film til
NORs FOTO Biilowsvej 2! - Eva 1686 - Kbhv. V.
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Aarhus

W. BANZHAF A/S
Adda

regne- og bogholderimaskiner
Sendergade 8 - Arhus - tlf. 2 25 33

Symaskiner — stadig et sting foran

Reparationer udferes
Bruunsgade 51 — Arhus
Telf. 331 21

— ny energi
til dansk industri

Arhus
"3 69 22

GAS

MADSEN - Service
Radio — Fjernsyn
S.A.-Huset — @stergade 42 — Arhus
TIf. 28218

% GOORDINA

Aktieselskabet

Brodrene Dahl
Arhus

Gratis katalog
over 67 sira-
majer, duge,
puder m. m.
far De ved

at skrive fil

BIRGIT EGES

BRODERIER

MOLLEVANGSALLE 219
AARHUS

A
-
g
[
o

MAJA GAMMELGAARD

Bog- og papirhandel
Ny Munkegade 4, Arhus — TIf. 21737
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Aarhus Bedemands- og
Begravelsesforretning
H. J. Madsen
Ring til 228 66
(ogsé sen- og helligdage form.)
Jagergdrdsgade 17-19, Arhus

AARHUUS PRIVATBANK

Langenas afdeling

Skanderborgvej 20, Arhus
TIf. 445 22

P T
( Husqvarna

symaskiner fra kr. 550,—

G. Jochens
Jagergdrdsgade 56, Arhus. TIf. 2 20 04
Ring - vi kommer overalt og demonstrerer

Aarhus
Kul-Kompagni
Havnegade 6, telf. ¥20133

Kul — Koks — Cinders
Brzndselsolier

Jernbanepersonalets damer
anbefales
Damefrisgrsalon ,,LADY“
v/ fru Ida Vinderskov
Max Mellersgade 2 B — Arhus
1. kl. nobel betjening
Telf. 25939

Il. P. Lunds Efif. A/S

Gortler — Metalstober
Metalvarefabrik
Armaturfabrik
Klostergade 18 . Aarhus
Telefon 2 0048

TH. PEDERSENS EFTF.
Ove Ebbesen
Norre Allé 81-83, tif. 2 84 47
Herre-, dame- og stueure
samt optik
1. kl.s reparationsvaerksted

Jernbanepersonalet handler i

E. B. M.
Qstergade 1, Arhus — TIf. * 217 77

Har De brug for

en vogn?
VW - Rekord - Caravan - Kap-
tajn - VW-bus

udlejes uden ferer

Skandinavisk Autoudlejning A/S
Kystvej 23, 1. sal - Arhus
dben dag og nat - tlf. 3 07 35

Brabrand—Arhus
Rutebil

Telefon 6 0193

Malerfirma

#. Cor. Lecher & Co.

Indehaver: E. Hansen
Mejlgade 24 — Arhus
Telf. 25675

Fa& plads til en hobby-kaelder, tal med
SOS om installation af nyt oliefyr.
Skandinavisk
Oliefyr Selskab
Kystvejen 33 - Arhus - telf. *2 86 11

Betro os Deres mgbler
Gamle mabler bliver som nye.

Vi har de rigtige moleegte mobelstoffer
og ommonterer ogsd med Deres eget stof
— Prisen bliver vi nemt enige om.
AUG. THOMASSEN
Knudriisgade 28, Arhus. TIf. 311 85

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen

KAWO korsetter

Ryesgade 28 - Telf Arhus 2 40 28

Sv. Ra. Brandstrup
Kolonialforretning
Sdr. Ringgade 47 - Arhus - tlf. 4 32 44

Kolonial - vin - konserves - tobak
1. kls kaffe

K. Sendergaard
Auto varksted
v. N. Zaremba — Tordenskjoldsgade 73-75
Stort reservedelslager
TIf. *6 8688
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P3 Hans Reitzels Forlag

find:s den eneste udgave af H. C. Ander-
sens Samlede Eventyr og Historier med
d: gamle illustrationer i original sterrelse.
Et ?orestéende nyt oplag af dette trebinds-
vark vil man fejre med en »billigudgave«
til kr. 49,75. Det vil sige tre indbundne,
illustrerede beger pd hver smi 400 sider
til godt seksten kroner pr. bind! Forlaget
vover endda at love en pxn indbinding.

En gammel dames erindringer

Den snart 80-arige Karen Stampe Ben-
dix, der i sin forste erindringsbog. »Fra
mit livs tjornekrat«, fortalte om sin barn-
dom og ungdom i en kreds af kendte per-
sonligheder herhjemme, udsender nu sin
anden bog. I begyndelsen af denne er
scenen henlagt til Berlin, hvor hun og dat-
teren, Lillian Ellis (ferdes i film- og teater-
kredse. Man herer om Max Reinhardt,
Elisabeth Bregner, Marlene Dietrich og
mange andre. Et stort kapitel er helliget
forfatterindens venskab med Elbert Eein-
stein.

Chr. Christensen

En proletardreng fortzller

1 1960 dode den gamle syndikalist Chr.
Christensen efter et langt kampfyldt liv.
Han niede at fuldende sine barndoms- og
ungdomserindringer. Forste bind, »En ra-
barberdreng vokser op«, udkommer i dette
fordr. 1 krast realistiske skildringer males
en barndom i firsernes kobenhavnske ra-

barberland — Norrebro. Fattigdom, druk-
kenskab, sult, ufattelig rdhed fra datidens
politi, men ogsid et enestiende sammen-
hold og en karlig hjzlpsomhed blandt
lejekasernens pjaltede proletarer beskrives
med et glimrende fortallertalent, og bogen
mé gore et dybt indtryk pa enhver borger
i nutidens velferdsstat. En af Chr. Chri-
stensens nare venner, forfatteren Halfdan
Rasmussen, indleder bogen med et starkt
personligt forord.

Jeppe i trzet

Jeppe paa Bierget.

Grafikeren Povl Christensen har illu-
streret Holbergs komedie med henved tre-
dive traesnit, som trykkes pa stokken. Det
vil sige, at bogens illustrationer alle er
originale trasnit. Udgaven trykkes i et
begraznset oplag, og optryk vil ikke finde
sted. Det er en illustrationsopgave, som
Povl Christensens tanker har kredset om
i mange ar, og fortrvkk-ne viser, at han
her udfolder sin fulde kunstneriske stor-
hed. Johan Borgen har skrevet et inspire-
ret forord. Forlaget har god grund til at
vente, at boghandlerne har forudbetilt hele
oplaget inden udgivelsesdagen.

Hans Reitzels serie af billigbeger

1 denne serie, der efterhinden har delt
sig i tre afgrensede grupper: en skonlit-
terer, en faglig og en »grafisk oriente-
ring«, vil der i dette forir udkomme syt-
ten bind.

Cars of the Connaisseur.
B. T. Batsford Ltd, London. Ca. kr. 30,00.

Endnu en dejlig bog i serien om gamle

dages biler, dog denne gang noget helt
specielt, virkelig for kenderen.

Nogle af de fineste firmaer er omtalt,
bl. a. Rolis-Royce, Hispano-Suizas, Mer-
cedes, Benz og Bugatti.

Vi far en kort oversigt over firmaernes
tilblivelse og historie, og deres beromte
modeller omtales indgdende.

Der er virkelig interessante oplysninger
at hente i bogen. Saledes har vel de fleste
hidtil ment, at Ford's T-model, der blev
fremstillet i 18 &r, var den model, der har
holdt laengst. Det er imidlertid Rolls-
Royce’s 1910-Silver-Ghost, der blev frem-
stillet i ikke mindre end 19 Ar.

Kunstraub.
Droste Verlag, Diisseldorff. Ca. kr. 26,50.
I tidernes lob har kendte kunstverker
haft en omtumlet tilvarelse, efterhindcn
som forskellige ikke altid lige reelle rege-
ringen har skaltet og valtet med dem til
egen fordel, og ligeledes krige har varet
bestemmende for kunstvarkernes flytten.
Denn bog tager dette emne op, og spe-
cielt interessant er dct vel at hore om
tyskernes smad pafund i de mange &r, de
var ved magten.

Meyers Rechenduden.
Bibliographisches Institut, Mannheim.
Ca. kr. 2150.

Dette er en uundverlig hindbog for
enhver ingenior og beregner, der i det
daglige har med tal at gore.

Alle matematiske formler og geometri-
ske lzresztninger findes, logaritmer o. m.
m. samt anvisning i deres brug.

Bogen — der er i praktisk hindbogsfor-
mat — vil sikkert fremover findes péa
mangt et varksted sivel hos den profes-
sionelle som hos den alvorligt arbejdende
hobbymand.

Programming for Digital Computers.
Business Publications Ltd., London.
178 sider, ca. kr. 35,00.

Det er — det skal indrommes — en
ganske speciel bog. Den drejer sig nemlig
i al sin enkelthed om programmering for
elektronhjerner.

Men mon den ikke skulle interessere
mange, nu hvor disse »regne- og skrive-
maskiner« begynd:zr at vinde i indpas
herhjemme, og nu hvor DSB indgir sam-
arbejde med kommunerne og brugen af
en elektronhjerne.

Bogen er skrevet af en fagmand, men
fremtreeder — til forskel for de fleste af
d-'ns forgengere — populert anlagt, si
lzgmanden forstdr den, kan hoste udbytte
af den og eventuelt bruge den som ar-
bejdsgrundlag.

Biihnenfotografie.
Fotokino Verlag, Halle/Saalé.
Ca kr. 2500.
En dejlig fotobog fra Osttyskland om

(i

s OLIEFYR

halvautomatisk med termostat
komplet monteret

kr. 1370.00

KERTEMINDE STOBEGODS
Frederiksgade 42, Arhus. Tif. 2 12 77.

ZONEN

Forste hjelp er storste hjeelp

Udenland stjenesten -
Entreprensrarbejde udferes med
3-akslet GMC og 20 tons blokvogn

- Ringsted - tif. 550

S.0.8. tjenesten
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fotografiens vanskelige kunst i forbindelse
med tcater. Bogen giver nogle dejlige op-
tagelser og nyttige anvisninger, bl. a. om
blender, film o.s.v.

Beger om jernbaner

The Last of Steam.
Howell-North, Berkeley, Calif.
272 sider, ca. kr. 70,00.

En dejlig bog om amerikanske jernba-
ner, forst og fremmest loko. Dampen
synger jo i USA — som de fleste andre
steder i verden — pa sit sidste vers, og
det er til zre for de gamle dampkamper,
dennc bog cr blevet til.

Her er en lang, lang rekke dejlige fo-
tos, taget med kunstnerisk snit, der giver
dampdriften som den er pa sit hojeste.

Det er for ovrigt at bemarke forskel-
len pid englenderen og amerikaneren, nir
han skal fotografere et loko. Hvor eng-
lenderen er negtern og — gennem sit
billede — bogstavcligt et giver de negne
fakta, giver amcrikaneren »arbejde«, mas-
ser af damp, dejlige naturbaggrunde, en
som regel repraesentativ togstamme, der
kun kan pynte pad det cgentlige: Lokomo-
tivet.

Railway Locomotives.
Frederick Muller Ltd., London EC 4.
Ca. kr. 10,00. 146 sider.

Ogsa cn bog om loko, denne i en serie,
der kaldes »Dcen mekaniske alder«.

Alle arter af lokos bliver omtalt, deres
ydre og indre bliver »dissckeret« i nogle
4 billeder og masser af facts. Bogen kan
maske virke tor, men er en vardifuld
kilde for d:n, der virkelig onsker nogle
oplysninger om, hvad det er, vi ser rulle
rundt pd skinnerne. Lad mig blot navne
enkelte kapitler som: diesellokoet, mcka-
nisk og hydraulisk transmission, diesel-
clektriske loko, loko til jevn. og veksel-
strom.

The Locomotives of the Great

Western Railway.

The Railway Correspondance and Travel
Society, Sutton, Surrey.

Ca. kr. 9,00. 40 sider.

En lille men ganske tiltalende bog om
et af Englands private jernbanesclskaber,
der indgér i British Railways som dennes
Western Region.

Bogen er ganske interessant, men helt
bygget op pa »nogne fotos« og terre tal.
Og bogen omtales da ogsd mere for at
henlede opmarksomheden pd den gilm-
rexlxd: institution, der stir bag dens udgi-
velse.

British Locomotives.
Allied Manufacturers Association of
Great Britain, London. Ingen pris.

Et fornemt katalog over de former for
lokos, de fabrikker — der er sammenslut-
tet under organisationcn — i tidernes lob
har leveret til alverdens jernbaner. Bogen,
dzr er pd 90 sider med stift bind, frem-
treder ualmindelig smukt, og der skulle
vare gode chancer for at fi den tilsendt.

jas.
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Naestsidste nyt

Jernbanebillettens tilblivelse skyldtes
»fodaftryke«

En regnfuld juniaften for et hundrede
og tyve ar siden godt og vel, nemlig i
1840, sluttede billetszlgeren Thomas Ed-
monson sit arbejde for dagen p3 den lille
jernbanestation Hyde pa linien Liverpool
—Manchester (indviet 1830 og dengang
Englands lengste banestrzkning). Han
var egentlig led og ked af sit ensformige
arbejde:

Hvor skal De rejse hen? Hvornar kom-
mer De tilbage? Navn, alder og erhverv?

Alt dette matte noteres, inden den vor-
dende passager fik tilladelse til at rejse.
Necj, at vare billetskriver var si sandelig
ingzn sinccurestilling — og siddan et vejr,
det var. Vejene var jo helt opbledte og
nasten bundlese. Hans fodder sank ned
for hvert skridt, »stempledc« tydelige fod-
spor i det engelske ler.

Pludsclig blev Edmonson stiende bom-
stille. En tanke slog ned i hans hjernc:
Hvis hans fodder kunne sztte sidanne
spor — hvorfor skulle man s ikke kunne
hitte pA en slags maskine, som kunne lave
spor eller monstre pa billetterne cller blot
huller i rejscbeviset, s3 man slap for alt
det skriveri.

Saledes fodtes vor tids jernbanebillet en
juniaften 1840.

Edmonson forelagde ¢n urmager sin
idé, og dennc konstruercde en slags bil-
letstemplingsmaskine, som kunne forsyne
billetterne med bide oplysninger om pris
og bestemmeclsessted, og som kun ubety-
deligt afviger fra vore moderne maskiner.

Brevkassen
Spergsmal: Hvorfor bringer bladet al-
drig nyheder om forholdene i Congo?

Jens Jyde.

Svar: Vi hdber da rigtignok, at alle le-
sere forstdr, at bladet ikke kan sti sig
ved at legge sig ud hverken med FN eller
med Tshombe! Red.

Det gzlder for alle os!
— Ka’ du komme vak fra sporet! —

brolede vognstyreren til en svajer, der
ikke var helt sporfri.

— Ja, bessefar, det ka’ jeg — men det
ka' du ikke.

Bare svindel

— Ved De hvad, fru Hansen, cr det da
ikke forferdeligt som alting bliver forfal-
sket nu om dage! — Sc blot til mzlken,
den cr jo s tynd, si tynd —!

— Ja, det cr rigtigt, men er det si mar-
keligt, nir man nu ser alt dct vand, som
benderne poser i koerne — det er jo hele
trugfulde.

For egen regning

Den lille bad aftenben, og da hun niede
til dagligt bred, tilfejede hun: — og lidt
karameller og chokolade!

Mentalhygiejne

— Det er dog en skrzkkelig pris —
sagde finansudvalget om de nye automa-
tiske bomme.

— Det er nedvendigt, at det koster en
del, svarede ministecren — ellers tror folk
ikke, at det dur!

Menneskedndens sejre

Vognopsynsformand Klunze Knorr har
i Jernbanens Forslagsbrevkasse indkastet
et udkast til en sindrig fidusmaler. Da
banerne imidlertid ikke har brug for op-
findelsen, er den overgivet til travselska-
bet, der cr meget intercsserei, men dog
mest i, om apparatet kan holde til belast-
ningen.

Nye senge

Togbetjentens Per fortalte en dag i sko-
len, at de skulle have nye sovevareclses-
mobler hjemme, og der havde varet en
magtig diskussion mecllem hans far og
mor, om dc skulle have eller to senge.
Hans mor ville have to senge, men hans
far ville kun have en, for han sagde ,at
han havde nok af at skifte i tjenesten om
dagen, at han ikke ogsa skulle skifte om
natten!

Privatbane neu-ruppin

For privatbanerne vil det ej skride ret,
og en del af dem bliver nu likvideret.

D B DM 11‘1.
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Esbjerg

Park’ Hotel
Hotelejer-Zander Larsen
God mad —

- “ger sindet glad!
Torvegade 31, Esbjerg, tIf. 868

: QUICK
SPISERESTAURANT
~Jernbanegade 66

. Pension®rer modtages

JASON LZADERVARER

Kongensgade 98
TIf. Esbjerg 3534

Drik SIGGERS KAFFE
E. Christensen
Ostergade 53 — Esbjerg —Telf. 370
Rindby Strand ~ Fane — Telf. 155

Andreas Christensen
Kebmandsforretningen
Strandby Kirkevej 88 — Esbjerg
Telf. 453

J. Villemoes

Kulforretning A/S
Havnegade 10 — TIf. 5300
ESBJERG

TV

HUSET

Banegardsplads — Esbjerg
TIf. 7225 - 6244

P. THOMSEN
Murermester _
Frihedsvej 35 — Esbjerg — TIf. 4437
Alt murerarbejde udferes
Reparation, flisearbejde o. s. v.

CHR. THERKILDSEN
 PRotojsfaril
Rolfsgade 13, Esbjerg, tIf. 1160

 BERNT
> JOHANSEN

P. Skramsgd. 23. TIf. 5068. Esbjerg

Elmers Mabler'
Frodesgade 111 --Esbjerg
Eget polstrervaerksted
Telf. 3613

Arbejdernes Landshank
Kongensgade 13 — Esbjerg
Telefon 1250

ESKE PETERSEN

Gas — Vand — Sanitet

Havnegade 148
Esbjerg — Tif. 4685

»OSTEBODEN*“
A. Madsen
Torvegade 50 — Esbjerg
TIf. 2802

Vi anbefaler

Restaurant CENTRUM
Kongensgade 74 — Esbjerg
TIf. 1550

KJOLEHUSET
Jernbanegade 57 — Esbjerg
Byens storste udvalg i kjoler

TIf. 5655. Neer rutebil og baneg.

Alfred Krabbenhoft A/S
Murerarbejde — Jernbeton — Kloak-
arbejde — Letbeton
ROCKWOOL-hulrumsfyld
Esbjerg — Telefon 1054
Aut. indbleesningsfirma

Blikkenslagernes A/S Esbjerg
Kontor og veerksted:
Nygaardsvej 84 — TIf. 360
Aut, gas- og vandmester
Blikkenslagerarb., varme og ven-
tilation, saniter anleg

Frem 0//1&:&

Skolegade 40 - Esbjerg - TIf. 5772

Vaskeriet »Norden«
modtager vdd vask og almin-
delig personvask samt o-vask.
Alvilda Petersen
Skjoldsgade 1 - Esbjerg

teleton 1152

JENS SELVEJER

Gardiner i stort udvalg

Vi tager mal, syer og hanger op
Strandbygade 29, Esbjerg, tif. 7410

Bramminge

AAGE C. PAHUUS
Aut. SMC forhandler
Ribevej 2 -~ Bramminge
TIf. 107 - 307

BERTRAM NIELSEN
Slagtermester — Storegade 8
1. kl.s ked og fleesk
Telf. Bramminge 240

Bramminge
Bog- og Papirhandel
Bent Schack
Telf. 61

Grindsted

Vi medes p&

HANSEN’S HOTEL
J. Storgaard
Borgergade 22 . Grindsted
Telf. 3

TRIKO

v/ E. Hansen

Jernbanegade 18 . Grindsted
T1f. 350

Trikotage - undertej - alt i
babyudstyr

Vi anbefaler

JERNBANE KIOSKEN
K. Skov
Grindsted . Telf. 111

Glasmagasinet

Vestergade 34 - Thisted
tlf. 536

Sterste udvalg i glas - porcelaen
kekkenudstyr og gaveartikler
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DIESEL
TIL LOKOMOTIVER

Rangertjeneste, let streekningstjeneste, sveer godstogsdrift
og motorvognskarsel forlanger helt forskellige, fast be-
grensede ydelser. Traekydelser, tilladeligt akseltryk, streek-
ningsforhold og klimatiske betingelser er afgerende fak-
torer for valget af driftsmidlet. Over alle disse tekniske
krav star imidlertid driftssikkerhed, udnyttelsesfaktorer, og
dermed total skonomi. M. A. N. har til disse formal udviklet
en rekke motortyper, der er afstemt efter de krav, der kan
fremseettes. For ydelser fra 100 til 2000 chk, med cylindre
pd linie eller i v-form, med eller uden trykladning, kan der
leveres M. A. N.-indbygningsdieselmotorer til alle former
for kraftoverfering.
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