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Aarhus

Aarhus opland

| Frugt- og
' Grentforretningen

»Manrsebisc

N. Segaard

Marselis Boulevard 80
Frugt - grent - blomster
Telf. Arhus 4 21 37

ESSO

service station

Hjernet af Abogade og Kathrinebjergvej
Benzin - Olie — Vask — Smoring
samt autoreparation
Jens Madsen — TIf. Arhus 68629

Jernbanefamilierne handler
selviolgelig i

Skotgjsmagasinet

I. C. Mortensen

Frederiksgade 78 (v/ Rddhuset)
Telt. Arhus 3 45 96

Jernbanepersonalet anbefales

(Dstbanegardens

Restauration

God mad og kaffe
Telf. Arhus 2 71 79

Frederiksbjerg

elektromekaniske varksted

Pauls Plads 12 - Arhus - tlf. 3 00 17
Keb, salg og bytte,
reparationer af el.-motorer
Salg og opstilling af oliefyr

Jernbanepersonalet anbefales

Slagterforretningen

P. Jensens eftf.

Sv. Henriksen

Vestergade 25A - Arhus

telf. 2 38 36

1. kl.s ked - fleesk - pdleeg - salater

Geor Dem selv og Deres omgivelser i
godt humer — prev en frisure hos

SALON LA REINE
Anders Brondum
Guldsmedgade 20 - Arhus

TIf. 2 68 31. Ny indehaver.

Toledo Kaffebar

v. Harry Johansen (ny indehaver)
Moderniseret fra inders til yderst
Spanien 11 — Arhus - TIf. 33378

Slagterforretningen

v/ Th Valder Petersen

Altid 1. kl.s ked - flaesk samt

leekkert paleeg

Specialitet: medisterpelse
Frederiksbjerg Torv 6 - telf. 2 74 65

S. Brandstrup
| Kolonialforretning
Sdr. Ringgade 47 — Arhus — Telf. 43244

Kolonial — vin — konserves - tobak
1. kl.s kaffe

Abaco BLOMSTER
| E. Aabentoft Jensen - tlf. 2 83 97
@Ostergade 28 - »Sygekasseborgen«
Anbefaler sig med alt
| indenfor branchen

' Slagterforretningen
1. P. Spang
Studsgade 12—14 - Arhus
‘ 1. kl.s ked - fleesk - paleg
Spec. ekstrafin medisterpelse
‘ Tlf. 2 39 15

Tandleege P. Rasmussen
Viborgvej 113
Arhus - telf. 5 51 05
Kons. 9—16 - lerdag 9—12

. Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere
| Signalfiejter - Hornarbejde

| Aarhus . Sjeellandsgade 43 - TIf 28468

Jernbanepersonalet anbefales
Trikotageforretningen
Tage Hansensgade v. Kiosken
Stort udvalg i trikotage og
lingeri.
Telf. Arhus 310 76

Frugt- og grentforretningen
Grethe Madsen
Museumsgade 2 - Arhus

1. kl.s frugt og grentsager
Telf. 2 18 05

Hvilehjemmet »TOFTEN«
Rolige, hyggelige omgivelser og
god forplejning
Fru Anna Bonnerup,
sygeplejerske
Toftevej 2 . Brabrand
Telf. Aarhus 6 03 60 N

Ii= H
| Jernbanepersonalet medes

' hos »ELKA«
Silkeborgvej 225 - Abyhej |
Selskaber indtil 300 kuverter [
Telf. 5 79 99. (Ny veert.

Hvile- og Rekreationshjem

Stationsgade 4 . Risskov
tif. 7 88 97
1. kI's pleje. Hyggelige omgivel- |
ser ved skov og strand.
Ruth Larsen.

Trikotageforretninoen

Ferdinand Kjeer - Stilling
Stort udvalg i trikotage
lingeri og smaating
Telf. Stilling 17

Bagezrforretningen
S. O Schousbell
Hedensted - telf. 19
Altid fint cg leekkert bred
og kager
Bestillinger til fesier modtages

Markus
RADIO

@stergade - Gren& - Telefon 1027
RADIO og FJERNSYN

| Hadsten

Jernbarepersonalet anbefales

Broderi- og
Trikotageforretningen

v/ Ellen Pede:sen
Sendergade 11

Broderi-, trikotage-, lingeri
smating.

Telf. Hadsten 284 ~

TRIKOHL

Renseriet
V/ E. HDj
Agade 2 - Hadsten
Altid nobel 1. kl.s rensning
Tlf. Hadsten 315

Hadsten Apotek

Norregade 1 - Hadsten
Telf. 10
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Lufttrafikken

Lufttrafikken er inde i en vold-
som udvikling, en udvikling der fo-
regér 1 et tempo, der er ved at tage
vejret fra luftfartselskaberne. Ver-
den over investeres der s store
milliardbelob i flyvevasenet, at tal-
lene ikke mere siger os noget for-
stdeligt, men her hjemme, for vor
egen luftfarts vedkommende, kan
vi dog endnu lade tallene tale og
derved fa et indblik i, hvor gigan-
tisk et foretagende det drejer sig
om. Lufthavnen i Kastrup er nu
udvidet til at kunne tage en enorm
trafik. 1600 passagerer i timen dog-
net rundt regner man med at kunne
ekspedere, og 1 &r kommer man op
pé et samlet passagerantal pd 1,8
millioner. Lufthavnsudvidelsen har
kostet henved 200 mill., og havnen
er nu en af de storste og bedste i
verden. Det er ganske givet, at dette
er af en endog meget stor betyd-
ning for landet, selv om det er tem-
melig umuligt at afgore, hvem der
hoster fordelene? Det kan ikke un-
dre, om f. eks. en bondemand pa
Mors ikke kan se, hvorfor han skal
vare med til at betale til lufthav-
nen. Men sddan er der jo s meget.
Det kan ogsd knibe for en koben-
havner at forstd, hvorfor han skal
betale til grundforbedringer i Vest-
jylland, men under en eller anden
form far vi jo s godt som alle
statstilskud.

Noget andet er, om luftfarten no-
gensinde kommer til at kunne bare
og forrente de valdige investerin-
ger der foregdr? Er udviklingen
ikke alt for voldsom og for hurtig?
Det er godt nok, at man kan bygge

. . for hastig udvikling?

de magtige og hurtige maskiner, og
det synes, som om man fortsatter
med at bygge dem storre og hur-
tigere, hele tiden lige til gransen
af det teknisk mulige. Men er der,
eller vil der vare et virkeligt behov
for dem fremover? For tiden er
menneskene jo besat af en rejsegal-
skab uden lige, men der er ingen
garanti for, at dette vil fortsatte. Vi
har i det sidste halve &rhundrede
fiet en maengde nye og vidunder-
lige trafikmidler, som skal proves
og bruges. Vi har nu mulighed for
at f3 udlesning for den gennem
hele menneskehedens tilverelse, af
mangel pd muligheder, haemmede
rejselyst, og vi benytter os deraf i
rigt mal. Vi har fiet nyt legetoj, og
det skal benyttes. Men det bliver
maske ikke ved at vare nyt og
spendende, og den dag kommer
vel nok, da diplomater og forret-
ningsmand ikke mere gider rejse til
den anden ende af jorden for at
snakke et kvarter eller en halv time
med en eller anden, som de akku-
rat ligesd godt kan tage i telefon,
og at folk ikke mere tror at have s&
forbandet travlt og absolut mener
at skulle vaere alle andre steder, end
der hvor de netop er.

Men luftfartselskaberne er kom-
met ind 1 en kappestrid om at kun-
ne indsatte de storste og hurtigste

Resturent ”Pé. Fortovet«

og baren pd @sterport station
anbefales

POUL GUDMANN

maskiner, og man er simpelthen
nodt til at vere med, om man ikke
helt skal blive sldet ud. Det er til-
svarende, som det var for passager-
skibsfarten for et halvthundrede ar
siden. Kan man s nogenlunde fyl-
de de store maskiner med rejsende,
der betaler to, tre eller flere gange
sd meget som det koster med tog
eller skib, s& kan det vel nok g3,
men kan man det? Hovedparten af
de luftrejsende er jo folk, som ikke
selv skal betale, det er forretnings-
verdenens spidser, diplomater, de-
legationer og andre af det offent-
lige udsendte, og det offentlige er
jo temmelig rundhéndet med at be-
villige flyverejser og yder derved et
betydeligt indirekte tilskud til luft-
farten. Men kan den slags kunder
vare tilstraekkeligt til at fylde keem-
pemaskinerne? Selskabernes krafti-
ge reklame synes at tyde p4&, at de
ikke er det, og at man soger at fa
tag i den bredere befolkning, dem,
der selv m& betale rejsen.
Luftfarten stdr overfor det sam-
me dilemma som andre, som baner,
ousser, skibe, forlystelsesforetagen-
der o. a.: Skal man kore med {3 til
store priser, eller med fuldt hus til
sma priser? Skal man have fat i den
brede befolkning, den der taller, s
mé priserne ned, og kan man satte
dem tilstrekkeligt ned? Er ikke
hele apparatet blevet for stort og
kostbart bdde 1 anskaffelse og 1
drift? Og nér et trafikapparat skal
gd dagligt og regelmassigt, enten
der er mange eller f4 med, bliver
regnskabet ikke s& simpelt, som nar
man bare kan sige: Der er plads til
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sa eller s& mange rejsende a sd og
s4 mange kroner, det bliver s me-
get, og det koster si meget at flyve,
overskud s& meget. Generalom-
kostningerne skal betales uden
hensyn til benyttelsen. Forrentning,
afskrivning, vedligeholdelse, lon-
ninger o.s.v., og for luftfarten bliver
generalomkostningerne efterhdnden
sa store, at man ma forudse det til-
felde, at om fa ar vil selskaberne
kore fast. S& far vi historien med
jernbanerne om igen. Man vil ikke

mere yde de valdige tilskud til pri-
vate foretagender, og man vil allige-
vel ikke undvare luftfarten. Altsa
bliver der ikke anden udvej, end at
staterne overtager denne.

Her i Skandinavien har der jo for
vaeret talt om, at staterne skulle
overtage SAS, og sagen vil sikkert
blive aktuel igen om fa ar. Fra uof-
ficiel side snakkes der om, at luft-
farten skal sldes sammen med de
pagzldende landes statsbaner. Ti-
den vil vise det. Aros.

Mdanedens emner ...

Brobyggeri

Rundt om i landet droftes brobygnings-
planer med stor lidenskab, og hvert sted
synes man, det gir for langsomt med be-
villingerne. Lad os se pid de arbejder, der
er i gang eller principielt godkendt:

Limfjordsbroen. Udvidelsen af denne er
snart ferdig og vil med tilsluttende vej-
anlzg koste ca. 10 mill. kr.

Guldborgsundbroen vil koste 28 mill.
kroner.

Hvide Sande. Her bygges broer til 1,6
mill. kr.

Borsgraven i Kobenhavn. Denne bro ko-
ster 3,6 mill. kr.

Siosund. Demningen kostede her 9 mill.
kr., og den pabegyndte bro over Rudke-
binglebet vil koste 14 mill. kr., og bro eller
tunnel over eller under Svendborgsund
vil koste henved 20 mill. kr.

Alt i alt skal der i en overskuelig frem-
tid anvendes ca. 668 mill. kr. til nye broer
eller tunneller.

Ny Limfjordsbro vil blive den bekoste-
ligste til 140 millioner plus 40 millioner
til vejanleg.

Ny Lillebzltsbro er anslaet til 100 mill.
kroner.

Kobenhavn— Amagerbro fra Halmtorvet
til Islands Brygge vil koste 125 mill. kr.

Sallingsundbroen mellem Salling og
Mors vil koste 69 mill. kr. Dette beleb
omfatter en kombineret vej- og jernbane-
bro, men hele spergsmilet om denne bro
er for tiden genstand for en kommissions-
behandling.

Hvalpsundbroen er ansliet til 14 mill.
kroner.

Hadsundbroen mi snarest udskiftes med
en ny bro, der vil koste 5 mill. kr.

Fanebro til 27 mill. kr. er forelebig hen-
lagt af regeringen.

100

Vejle Fjord bro til 50 mill
lidt ude i fremtiden.

Egernsundbro ved Flensborg Fjord til 7
mill. kr. ma ogs& vente noget.

kr. ligger

Seks baner nedlaggelsesmodne

Folketingets udvalg, der behandler for-
slaget om nedlzggelse af urentable DSB
baner, har nu fiet en forelobig opgorelse,
der viser en nedgang i omsatningen pa
seks sidebaner, som DSB selv har haft
i sogelyset. Det drejer sig om:

Skive—Glyngore
Senderborg—Mommark
Tommerup—Assens
Hobro—Legster
Senderborg—Tinglev
Nyborg—Faborg.

Den foretagne opgorelse viser bevagel-
serne fra 1952 til 1959, og der er en be-
tydelig nedgang sivel for gods som pas-
sagerer.

Fargeruternes rentabilitet

Der er foretaget en beregning over
DSB fargeruterne:

Storebaltsoverfarten: Et overskud péa
7 mill. 172.800 kr. afskrivning og forrent-
ning medregnet.

Gedser—Grossenbrode:
godt 2 mill. kr.

Gedser—Warnemiinde:
555.000 kr.

Frihavnen—Malme:
98.000 kr.

Helsingor—Helsingborg: Overskud péa
652.000 kr.

Sallingsund: Underskud 526.000 kr.

Faborg—Mommark: Underskud 237.000
kr.

Overskud pa
Underskud pa

Underskud  pa

Pasketrafiken

Alt i alt md det vist siges at banerne
klarede pasketrafiken til de rejsendes til-
fredshed. Det er fint at se 2. paskedag,
hvorledes My-erne sorger for at komme
rettidigt til Nyborg selv med forbindelser
helt fra Frederikshavn.

Kun dagbladet AKTUELT skrev med
meget stor overskrift: Op til fire timers
ventetid i Nyborg, og ferst langt inde i
teksten oplyses det, at det var for dem,
der ikke havde bestilt plads til biler.

Spiritusen pa Helsingor-overfarten
Den voldsomme kampagne, som det

svenske politi satte i gang mod spiritus-
salget pA DSB fzrgerne pa Helsingor-
Helsingborg overfarten, viste sig som ven-
tet at vaere en storm i et glas vand. Kun
fa af svenskernes mange klager har kunnet
sti for en narmere undersogelse, og det
hele er nu afblest. Alt gir som for, stille
og roligt, nir det kolossale passagertal
tages i betragtning.

om)mmo —
o Vi har modtaget .
(’Jf,)o(. -:_7 ';L—__'_—_:

Med tog eller bus pa ferierejsen?

Ferien og ferierejsetiden narmer sig.
Rejsebureauerne spreder deres farvestra-
lende og fristende rejsebrochurer og for-
slag i titusindvis ud over landet. Konkur-
rencen er ogsi pi dette omrade stor. Det
gzlder om at vere fremme i god tid og
have noget nyt og tillokkende at byde pa.
Rundt i hjemmmene studeres brochurerne
indgidende, og der diskuteres og lagges
rejseplaner for den tilstundende ferie.

Indtil for relativt f& ar siden havde det
rejsende publikum i det vasentlige kun to
problemer at tage stilling til, nemlig rejsens
mal og dens pris. | dag er der kommet et
tredie problem til — sclve rejsemiden.
Skal man valge tog eller bus?

At hver af de to rejseformer har deres
fordele og ulemper — og derfor deres til-
hazngere og modstandere — er uomtviste-
ligt. Men hvorledes afgore sporgsmélet ob-
jektivt og retferdigt? Man skal preve alt,
og beholde det gode, som skrevet star.
(I det efterfolgende ses helt bort fra det
nyeste indenfor feriesejsernes omrade: fly-
verejserne).

Efter krigsafslutningen i 1945, da den i
arevis indestzngte udlandsrejsetrang atter
fik sin chance, gik der si smat panik i de
tilbagevendte muligheder pa rejselivets om-
rdde. Nye rejsebureauer startedes her og
der, selv mange privatfolk begyndte for
egen regning og risiko at arrangere ud-
landsrejser. Det gjaldt om at hverve kun-
der. I den branche rader ofte en vis pa-
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triotisme. Een gang tilfreds kunde bliver
i mange tilfelde fremtidig kunde. Men
flere af disse nyetablerede bureauer og pri-
vate faldt i konkurrenceiveren undertiden
for fristelsen til at falbyde udenlandsrejser,
der savel tids- som lengdemassigt stod i
urimeligt misforhold til rejsernes pris. For
sd at billiggere de uundgaelige transport-
omkostninger mest muligt, chartrede bu-
reauerne mere eller mindre — navnlig
mindre — egnede hjemlige rutebusser, der
aldeles ikke, hverken hvad komfort eller
motorkraft angik, var byggede med lang-
turskorsel, endsige bjergkersel for oje. Og
for si at holde givne lofter og den plan-
lagte rejses dagprogram, matte man mani-
pulere med sa uhyrlig lange, daglige kore-
strekninger, at deltagerne matte sidde —
eller snarere dingle — ret op i de ofte
umagelige busser fra 6—7 morgen til 20
—21 aften, kun afbrudt af de nedvendig-
ste og kortest mulige stop udover de regu-
lre spisestop. Utilfredsheden hos de lok-
kede rejselystne udeblev da heller ikke.
Nair disse efter en sidan hasarderet »ka-
russeltur« gennem flere europziske lande
igen niede hjem, var de ofte si trztte og
udkerte, at de formelig »sejlede« i dage
efterpd, medens de afreagerede »feriens«
strabadser — hvis man i det hele taget
kan tale om »ferie« i denne forbindelse.
Heller ikke alle bureauer havde ublandet
succes pd mange af disse arrangementer.
Ofte bred en sidan busmotor sammen
af overanstrengelse i udlandet, og turens
gennemforelse kostede bureauet store tab
i penge — foruden prestigetab. Ogs& pin-
lige finansielle krak for rejsebureauer op-
levede man, s& deres rejsehold »strandede«
i udlandet, og selv eller ved det derva-
rende konsulats assistance matte klare
hjemrejsen. Dette er dog forlengst et
overstiet stadie. Nu er der oprettet en art
okonomisk solidarisk ring de anerkendte
rejsebureauer imellem, og mange bureauer
bruger nu specielt byggede — ofte egne —
magelige og komfortable, dieseldrevne
langtursbusser. Spergsmailet tog contra bus
er derfor i dag absolut hejaktuelt.
Tidsmassigt kan bussen ikke klare sig
overfor toget. Man kan f. eks. rejse fra
Kobenhavn med toget kl. 11 om formidda-
gen og vare i Rom den felgende dags

Mens vi har dem endnu . . .

Fca s

Odense-Martofte banens loko nr. 1

En dag i roes®sonen keorte jeg til Kerte-
minde for at felge godstoget til Odense,
sa godt det nu lod sig gore, idet jeg nem-
lig kun har en knallert, der jo har be-
granset hastighed. I begyndelsen kneb det
noget, for OMB nr. | er ingen sinke, is@r
ikke ndr det kun har fire vogne med, men
senere, da toget voksede, gik det bedre.
Men tilbage til billedet. Det er taget i
Kolstrup og viser som for nzvnt OMB
nr. 1 (OKM]J] og OMB er ikke bange for
at bruge hinandens materiel). I den nylig
udkomne bog af Bay om privatbanernes
damploko skriver han, at Henchel har
tegnet og bygget disse loko. Der mener
jeg dog, at han har uret. Henchel har
bygget dem, men det mid da vare Milling

fra SFJ, der har tegnet dem, for ligheden
med Df-en er jo kolossal. De to huller i
pufferplanken, de skrd vandkasser, de to
kugleformede domer, det store forerhus og
det lille sving p& kulkassen kan ikke vare
tegnet af Henchel, det mi vare Milling.
Lokomotiverne var meget vellykkede, der
siges endda, at de kan lebe 90, og det
skal sdmand nok passe, den benede i hvert
fald afsted, sa det var en lyst, og da gods-
toget efterhinden voksede til ca. 20 vogne,
uden at det generede den sarlig meget,
viste det sig, at den ogsd kunne trekke.
H. G. C

Hvad siger sagkundskaben til ovenstai-
ende problem? Lad os here derom. Red.

aften. En siddan tur kan en bus ikke klare
uden flere overnatninger for rejseholdet
undervejs. Skal man derfor langt, og tiden
er begrenset — cg man maske ydermere
er ude over den forste ungdom — er toget
absolut at foretrzkke. Med indforelsen af
de billige og praktiske liggevogne pa de
tyske banestrekninger i nattetimerne, er
der gjort et vagtigt fremsted i togrejser-
nes favor.

Nu er der imidlertid to opfattelser af
begrebet ferie og ferierejser. Der er de fe-
rierende, der onsker hurtigst muligt at
komme til feriestedet, en eller anden na-
turskon egn, slappe af og hvile ud der,
og si de, der foretrzkker at gore selve tu-
ren lengst gorlig ved at komme til de
flest mulige byer undervejs, for derefter,
overfor venner og bekendte at kunne prale
med, at de har varet der og der, selv om

Co
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de maske intet rigtigt har set i de pigal-
dende byer, ved at ankomme dertil ved
19—20 tiden pd aftenen -— méaske endda
efter morkets frembrud — og haste viderc
kl. 7 den folgende morgen.

Et argument, der tidligt dukker op, nar
talen er om tog contra busrejser, cr at
man ser mere pi en busrejse. Gor man nu
ogsi det? Svaret mi retferdigvis blive
badc ja og nej. Det kommer i forste rekke
an pa, hvad man legger i ordet eller be-
grebet ser. Det menneskelige oje savel
som hjernen har deres begrznsning med
hensyn til at absorbere indtryk pa starkt
afmalt tid. Men forovrigt, hvor meget ser
man ved pd en solvarm dag at kere i ct
formeligt »drivhus«, som de moderne bus-
ser jo er nu om stunder, slovede af var-
men og indtryk, ofte halvt eller helt so-
vende hundreder og atter hundreder af
km ad de facadelose tyske, franske eller
italienske autostradaer, behendigt udenom
alle gamle, smukke eller typiske byer un-
dervejs? Ser man sid — frisk og oplagt —
ikke lige s mcget af den fremmedartede
natur fra toget, som desuden passerer
igennem sidanne byer med kortere eller
lengere stop ved disse? I modsatning til
i en bus er togrejsende hcller ikke si
»stavnsbundne« til deres pladser time efter
time, men kan gi ud i sidegangene og
strekke bencne, eventuclt g& pa toilcttet
uden at fole sig skyldig i derved at sinke
35 medrejsendes ferietur.

Endelig er der for xldre og nervost dis-
ponerede mennesker den faktor, der hed-
der tryghedsfolelsen. Sidannc mennesker
ved, at dc i fuld tryghed kan saztte sig i
toget og helt give sig ferierejsens forven-
tede gleder i vold, stolende pa at et cffek-
tivt sikkerhedssystem, bistidet af hundreder
af ansvarsbevidste og samvittighedsfulde
jernbanemand, er dem en borgen for, at
de kan afskrive al nervositet. P-p.

Det er ikke nok

at skrive: Vi hjzlper Dem gerne — —
Vi ordner gerne — — Kom ind og tal
med os, vi er gerne til tjeneste — — o.s.v.
En stor institution mi ogsi serge for, at
kunderne far indtryk af, at det altsammen
sker gerne. Man ma drage omsorg for,
at de, der skal modtage og betjene kun-
derne, gor det smilende, clskvardigt, hjelp-
somt og med forstielse. Selv. om man er
aldrig sd korrekt, md man ikke vare eller

G. H. M@BLER

Vestergade 34 - Varde
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Alt 1 mhderne nutl ismobler
Reparation og ombetreekring |

102

vise at vare sur, ugidelig, nedladende, kort
for hovedet eller overlegen, for si hjzlper
det ikke noget at skrive: Vi vil GERNE.

En tiltalende forandring

Man kan ikke undgi at legge marke til
den forandring, der i de senere &r er fore-
gaet med vore togbetjentes udseende. De
cr meget paznere og renere, end de var
tidligere. Deres uniformer var slidte, mal-
propie og upressede, henderne var grove,
forsliede og ofte snavsede. Nu er dc alle
rene, pxne i tojet og en pryd for banerne.
Og det viser sig, at deres fremtraden. op-
treden og hele varemide har fulgt trit
‘med udscendet til glade og behagelighed
for de rejsende. Det er en udvikling, der er
en folge af omlegningen af godstrafikken.
Tidligere, da togbetjentene matte mase
med ind- og udlasning af alle slags for-
sendelser og rode med rangeringen, var
det umuligt for en togbetjent at holde sig
selv og sit tej i ordentlig stand, og hele
personen pragedes af det beskidte og
strenge arbejde. Nu, da togbetjentene sa
godt som udelukkende beskaftiger sig
med billettering, ser man forandringen,
og den er gledelig. obs.

%ﬁ(zv{-)?-(-‘/ e el

For 50 ar siden, maj 1910

Afgangssignalet. Fra 1. maj skal afgangs-
signalet med klokken bortfalde p4 Nord-
og Kystbanen. Stationsbestyreren skal —
i stedet for klokkesignaict — give mundt-
lig afgangsordre til togforeren. Togfereren
flojter afgang til lokoforcren, og denne
setter toget i gang straks uden at repetere
med dampflojten. Pa nogle stationer, hvor
de lokale forhold gor anvendelsen af den-
ne fremgangsmade vanskelig, skal stations-
bestyrercns afgangsordre gives ved tan-
ding af nogle elektriske lamper, der viser
gront lys.

Jyllingebanen. Der vil i nar fremtid
blive givet koncession pi anleg af en
jernbane fra villabyen Vanlose ved Frede-
riksberg til Jyllinge, en lille fiskerby ved
Roskilde Fjord. Egnen, den nye bane
skal gennemskare, ligger siledes mellem
de tvende statsbanelinier og Frederiks-
sundsbanen.

Give-Herningbanens anlag og statens
derved i forbindclse stiende overtagelse af
Vejle-Givebanen er nu det forste af de
nye statsbaneanleg ifolge den sidst ved-
tagne jernbanelov.

For 25 ar siden, maj 1935

»Kronborg«. Den nye farge til over-
forelse af automobiler mellem Helsingor
og Halsingborg vil blive afleveret fra Nak-
skov skibsverft til Statsbanerne den 6. ds.
saledes at den er klar til at gd i fart ved
korcplanskiftet. — P& grund af fargens
mange uheld i starten og dens udseendc,
hiev den i pressen kaldt for »Klods Hans«.

¥

Gribskovbanens tog stodte den 1. ds.
sammen med et automobil ved en over-
korscl nord for Hillered, hvorved 3 men-
nesker blev drabt.

0

Skovgasterne kravede pengenc tilbage
d. 5. maj, da det kneb for statsbanerne at
klare den voldsomme trafik til Klampen-
boirg. Der var ialt 75.000 rcjsende. En
masse damptog métte indsettes til Klam-
penborg for at klare den store opgave,
men forsinkelserne blev storc, hvilket be-
virkede utilfredshed og utadlmodighed hos
de reisende, der pa flere at bybanens sta-
tioner kra-ede at fa deres billetter refun-
derede.

Det er ikke alle,
der wved...

at banen Nykebing F.-—Rodby kraver en
daglig udgift pd 100.000 kr. i anlegs-
perioden.

at der nu er bevilget automatiske halv-
bomme til overskaringen pid hovedga-
den i Morke.

at der i forhallen pid Fredericia station er
opstillet et modelbaneanlag, hvor to
tog korer rundt, nir der indkastes 25
ore. Det indkomne belob fordeles til
velgorende institutioner i Fredericia.

at arbejdet med at afskaffe niveauover-
skaringer pa strzkningen Kobenhavn
—Korsor fortsetter. Strzkningen Ko-
benhavn—Soro ventes ferdig i lobet af
sommeren, og til efterarct pibegyndes
en bro ved Grofte ved Frederikslund
og en ved Forlev.

at der nu cr opstillet bagageautomater
med 46 bokse pa Helsingor st.

ot udgravningsarbejdet til fergelejerne i
Rodby havn nu tager sin begyndelse,
hvorfor hele omradet bliver afsparret.
Arbejdet er iovrigt blevet en turistat-
traktion, hvorfor DSB har besluttet at
opferc et 8 m hojt udsigtstarn, hvorfra
der er udsigt over hele havneomrédet.

at DSB kolonnestrzkningerne fremtidig
skal dekke 12%2 km pa dobbeltsporet
strekninger og 16 km pi sidebaner som
folge af indferelse af mekanisk varktoj.



KMO-ZU’L& om cigaretrygning . .

Cigaretrygning

Karoline lazser hojt for mig af avisen.
Forst en artikel hvori den bekendte lunge-
kraftspecialist, et eller andet, udtaler, at
der nzppe mere kan vare tvivl om, at
lungekraften skyldes cigaretrygning. Der-
nast vender hun bladet og laser:

Statistisk Departement har opgjort,
at i 1959 solgtes her i landet 4692
millioner cigaretter mod 4335 millioner
i aret for. Det er en forogelse pi
357 millioner i lobet af et ir, omtrent
en million mere om dagen.

S4 smider hun avisen og ser krigerisk
pd mig og siger: »Der kan du se, hvor
galt det er. Nu ma du altsa tage dig sam-
men og sige noget til dem. Det kan ikke
blive ved at gi. Det ender galt, for vi
aner det. Du ma gere noget.«

Idet hun fremsztter disse bemarkninger
i en alt andet end venskabelig tone, min-
dede hun mig pludselig om en vis type
af ikke helt unge koner, man ofte treffer
i togene. De har manden med og betragter
ham ibenbart kun som en tjenende &nd,
der skal tage alle ubehagelighederne og
for ovrigt holdes til vinden hele tiden,
sd vidt det kan lade sig gore. Vi kender
alle typen. Nar de kommer ind i kupeen,
begynder forestillingen: Jeg sztter mig
her, si kan du tage den plads der. Lzg
kufferten op der og den store taske her.
Nej, szt den hellere der oven pa kufferten.
Tag mig den lille taske ned igen, jeg skal
have en kam, si kan du lzgge min hat op

her. Puh, ha. Sig til dem om at lukke vin-
duet ned, jeg er ved at kvales. Jeg méi
hellere bytte plads med dig, jeg kan ikke
kore baglens, det vidste du jo godt, hvor-
for sagde du ikke det. Det er da en grusom
stoj, de bern holder ude pi gangen, ga
da ud og f& dem til at vare lidt mere
stille, ellers kan du sige det til konduk-
toren. Der er ingen mening i, hun sidder
og trekker gardinet for, si vi ikke kan se
ud. Sig det til hende. S3 ma vi ogsd have
lukket det vindue, det ryger lige herind
med stov og skidt. Jeg vil gerne have
min strikkede troje, den er i kufferten.
Vi mi nok alligevel hellere bytte plads,
det treekker her. Nu lukker han igen op
for varmen, sig da til ham, det er alt
for varmt, o.s.v. i det uendelige si langt
rejsen gar.

Ikke sandt, vi kender typen, og den
stod lyslevende for mig, da Karoline for-
langte, at jeg skulle gore noget. Mzrkeligt
nok, for hun er ellers ikke sidan, slet
ikke. Men mon hun ikke skulle blive det
med tiden? Der er jo kvinder, som har
tabt alt kvindeligt og forvandlet sig til
konslese vasener, og som ikke mere har
anden interesse eller folelse for mand,
end at de er til for at tjene dem. N4, det
vil vise sig.

Det, hun i dette tilfzlde ville have mig
til at ordne, var bernenes cigaretrygning.
Men nir born bliver en snes ar, hvad
kan man si gore ved den slags. Selvfolge-
lig ryger de for meget, det gor man nem-

mest. Men Karoline er blevet hysterisk
ved at lzse om lungekraft:

»Du siger ikke noget til dem. Du er
ligeglad. For din skyld ma de do af lunge-
kraft. Det er din skyld. Du siger ingen-
ting.«

»Hvad skulle jeg sige?

»Hvad du skulle sige? Du skal selv-
folgelig fa dem til at lade vaere med at
ryge.«

»Hvordan?«

»Du mi forklare dem, hvor farligt det er,
si de virkelig forstar det.«

»Det forstar de jo ligesd godt som vi.
Og forovrigt har du sikkert sagt dem
alt, hvad der kan siges om den ting.«

»Ja men, de horer ikke efter.«

»S4 er det nok fordi, det er sagt for
ofte.«

»Man kan da ikke se stiltiende p3, at
sine born odelzgger sig. Men det er ogsd
den forbandede reklames skyld.«

»Tror du reklamen har si meget at
gore med cigaretrygning?«

»Ja. Det kan du bande p&, den har.«

»Jeg synes nu ikke der reklameres s
kraftigt eller pigiende med cigaretter.
Ikke som f. eks. med vaskemidler og andre
ting.«

»Nej. S& dumme er cigaretfabrikkerne
ikke. De bruger en indirekte reklame, der
er langt billigere og meget mere virksom.«

»Hvordan P«

Ja, der ser du. Man opdager det ikke
engang, det er det fine ved det. Men man
lzser ikke en bog, uden at en eller anden
pa hver pid hver eneste side tznder en
cigaret, beder om en cigaret eller giver en
anden en cigaret. Og se pé filmene. Hvert
ojeblik gzlder det en cigaret. Man razk-
ker hinanden en cigaret, tender den for
hinanden, og griber en cigaret, si snart
et eller andet problem opstir. Det foregir
som noget ganske naturligt og selvfolge-
ligt. Al den slags fir folk til at forsts,
at det nu engang horer sig til, og at det er
noget selvfelgeligt. Det er den slags re-
klame, der fir ungdommen til at ryge, selv
om de synes det smager fzlt, og efter-
hinden vanner de sig til det og kan ikke
undvare det.« |

»Du har nok ret, Karoline. »Og jeg

fojede til: »Som szdvanlig.«
lady. !

RONALD LARSEN

Storeb=ltsgaarden -

Korser-Nyborg overfartens
restaurationer

(Jernbanefergerne og bilfergen Heimdal)

Telf. *1100 -

Korser

GEDSER

.0e Danske Bstersaiaroer”

Restaurationen

K. BJORN JENSEN
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Ferie- og udflugtssteder
Rindsholm Kro J

1. kls mad - kaffe - betjening
Selskaber indtil 250 kuverter modt.
Ideelt for firma-, skole- og forenings-
udfl. gter
Telefon Viborg 9044

ODster Hurup Hotel
A. Beelum - Tlf. @. Hurup 14
17T moderne verelser
Lige ud til Kattegat.

1. kl.s mad og kaffe. — Sterre og
mindre selskaber modtages

SKOVBALLE KRO
Svendborg - telf. Landet 86
1. kl.s spisested
En god kop kaffe
Mogens Moller.

Ulveskovens udflugtssted
Aalborg—Fjerritslevbanen korer lige til
doren.

Bornekarrusel og alle forlystelser.
Traktersted med stor dansepaviilon.
Telf. Birkelse 53

Hotel ,,PHONIX“
Gode varelser, velrenommeret kekken,
hoflig betjening og rimelige priser.
Hyggelig sal indtil 250 kuverter.
Telf. Thisted 863 og 1083

Puggaardsminde Kro
Prev vor store kolde anretning kr. 9,50
Foreninger indtil 100 couv. modtages.

Musik og dans.
Telf. Ribe 182

THURQ KRO

og badepensionat
Kendt for sin gode mad og
rimelige priser.
Hyggelige veerelser.
Her er den rigtige krostemning.
Telf. Thurs 4

Hjort’s Badehotel

Kandestederne — Hulsig st.
anbefaler sig for sasonen.

Telf. Albzk 148

Hotel
EBELTOFT

Hyggelige vaerelser

god mad og kaffe
Telf. Ebeltoft 90
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Aurskog—Hglandsbanen

lukkes 1.

En smalsporet forsvinder

Til orientering for interesserede laesere
kan det meddeles, at Aurskog-Helands-
banen (Sorumsand-Skulerud) ved Oslo
skal nedlazgges 1. juli 1960, og at Setes-
dals-banen (Grovane-Byglandsfjord) ved
Kristianssand ogsé star for at skulle lukke.
Dato herfor er endnu ikke fastsat. Begge

baner er smalsporede hhv. 750 og 1067 mm

og dampdrevne, er meget anbefalclses-
vaerdige for damp-interessercde amator-
fotografer. Sarlig pd sidstnzvnte bane sa-
vel rejsemuligheder (1 personferende
dampgodstog pa hverdage og 3—4 daglige
motorvognstog) som det flotte landskab
gore det muligt, i lobet af et par dage at
tage adskillige fine strekningsbilleder.

Med hensyn til Aurskog-Helandsbanen
kan det anbefales at tage rundturen fra
Oslo med tog (vistnok) kIl 7,40 over
Serumsand til Skullerud. Derfra med
dampskibet »Turisten« ad Haldenkanalen
til Halden (ca. 6 timers sejltur — forbin-
delse 3 gange ugentlig — og derfra med
tog til Oslo.

Dette som et lille tip til norgesrejsende.

Mogens Bruun.

1 det efterfolgende forteller Sv. Jorgen--
sen, Helsinger, nermere om Aurskog—
Holandsbanen.

Denne bane er den hyggeligste og mor-
somste smalsporbane med offentlig trafik,
man kan tznke sig. Banen er 56,5 km

juli i ar

lang og sporvidden er 0,750 mm. Som sa
meget andet, der bidde er morsomt og
hyggeligt, bliver banen som ovenanfort
nedlagt den 1. juli. Den skal derfor have
sit sit minde, og en tak for to vidunderlige
dage, jeg havde med »Tertittene, som
dens kalenavn er.

Banen er bygget i 1895 fra Serumsand,
der ligger pa strekningen Oslo-Kongs-
vinger (mod Stockholm) kun en times
korsel fra Oslo, og til Skulerud, der ligger
ved en so, hvorfra der kan sejles til
Halden.

Banen klarede sig godt i mange ar og
var til stor gavn for sin ecgn, men her
som andre steder har bilerne odelagt
banens okonomi, og den har i mange &r
givet et stadigt storre og storre underskud.
Der har varet tale om at forlenge den
fra Skulerud til Mysen og samtidig gjort
normalsporet. Men nu er tiden altsd lobet
fra Aurskog--Helandsbanen, og nu skal
den raseres.

Det hjzlper intet, at en sidan gammel
bane er et afholdt led i turistlivet, og at
det er med sorg i sind, at bade jernbane-
folk og beboerne langs banen ser denne
forsvinde.

Baner snor og vrider sig gennem land-
skabet med foragt for alt hvad der hedder
rette linicr, jo. man skulle tro, at banen
var stukket ud af en fuld mand. Noget
lyntog er banen heller ikke, for selv om
vi trekker 15 min. ophold fra pa Bjorke-
langen st., gar der alligevel 165 min. om at

»Tertitten« pa en af de hyggelige stationer



Bemark »stzrekassen«, der er stationens

hovedsignal!, her anbringes i merke en
lygte med redt eller gront lys.

komme gennem de 56,5 km. Selv om
hastighedsméleren kun viser 35 km/t, giver
toget indtryk af at kere meget hurtigere,
nar man ser det komme.

Holder toget p& stationen, kan man
nasten se over lokoet, der strutter af
indestengt energi. De sm& vogne er vel-
holdte med rod farve. Indeni er vognene
ikke som en kupé, men narmest som et
varelse med en brazndeovn midt pid den
ene langside. I kl. har en destingveret
fornemhed over sig som om det var salon-
vogne fra kong Oscars tid — man foler
sig lidt beklemt, for man trader ind —.

Jo, »Tertitten« er en rigtig lille char-
merende bane, der gdr gennem det smuk-
kest tenkelige landskab — passerer skove,
marker, girde, lober over og langs elve og
ender til sidst i Skulerud, der kun bestar

at 3—4 huse, men alligevel korer toget
standsmassigt til dampskibskaien, hvor
S/S TURISTEN ligger klar.

I Skulerud

Efter ankomsten til Skulerud skal der
rangeres tommervogne til kajen, hvorfra
tommeret kastes i vandet. Lokoet skal
drejes og have vand, og togcts personale
indtager deres medbragte mad. Ogsi vi
spiser vore »klemmer« og beseger byens
cneste forretning — en blandet landhan-
del, der pa en gang er bager. kobmand,
malerforretning m. m.

Derefter gir turen tilbage til Sorum-
sand. I Bjorkelangen far vi tid til at se
remisen, hvor vi finder banens loko nr. 1
fra 1895, det skal senere nyde sit otium
pa jernbanemuseet i Hamar, som det ene-
ste handgribelige minde om »Tertittenc.
Banens nyeste loko »Prydz« er iovrigt
bygget i 1950!

Sével personale som befolkning er kede
af, at »Tertitten« skal ophere, da man er
klar over, at det trods rute- og lastbiler
vil blive et savn for egnen. Si de, der
kunne taznke sig en oplevelse med »Ter-
titten« ma altsd skynde sig.

Sluttelig en tak for fin service til hele
personalet. Sv. Jergensen.

Vi kan robe, at de, der arbejder med at
skabe en dansk veteranjernbane allerede
har forsegt sig hos Norges Statsbaner om
kob af vogne fra Aurskog—Helandsbanen.

Jyllands T=ppelager
Store Torv 6 - Arhus - tlf. 2 55 68
Ledelse: O. Lings

Alle slags gulvtsepper
Konto kan oprettes

S/S »Turisten« pia Halden Kanalen

2l ) L
NS ARTIDIE

AL

ABEN FOR K@B OG SALG AF FREMMED VALUTA
FRA KL. 8,00—23,00

- HANDELSBANKEN

BLhwdvmb

— den moderne bank med de gode lraditioner

HOVEDBANEGARD AFDELING
KOBENHAVN V.,
TELEFON: MI. 6886
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Lillebeeltsbroen rustbeskyttet med stalhud gennem 25 ar

Overalt i verden — under alle klimatiske
forhold har Dyrups Stilhud stiet sin pre-
ve. Maximal beskyttelse i forbindelse med
hurtigterring har gjort Stalhud til det fore-
trukne middel mod korrosion — saledes
ogsé til Lillebaltsbroen, som har bestiet i
25 ar.

I dagspressen har der varet spendende
og underholdende artikler om broen, men
det er sikkert kun fi der har fattet, hvor
uhyre stort arbejdet med broens maling er,
og hvor omhyggeligt det bliver udfert.

Broens stiloverflade er ca. 140.000 m?,
og med de forskellige behandlinger svarer
det igangvaerende malerarbejde til maling
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af et areal piA omkring 60 tender land,
altsd et middelstort landbrug. At male si
stort et areal er selvsagt en kempeopgave.
Men ikke nok med det. Hertil kommer de
vanskelige maleforhold; malerne hejses op
og ned langs de hoje stialbjelker i taljer,
som svaver i rummet indtil 60 meter over
havoverfladen. Der kraves rutinerede og
modige malere til dette job.
Lillebzltsbroen har varet beskyttet med
Stalhud, siden den blev taget i brug for
20 ar siden. Ved de tidligere behandlinger
har man benyttet Stilhud pé oliebasis, men
ved det nuvarende arbejdc anvendes ude-
lukkende Stilhud pa syntetisk basis. Da

disse kvaliteter er forholdsvis nye og ikke
tidligere har varet anvendt konsekvent
ved rustbeskyttelsesarbejde af si stort for-
mat, giver vi her en indgiende beskrivelse
af arbejdet og hvilke kvaliteter, der an-
vendes.

Der er i denne omgang tale om et repa-
rations- og vedligeholdelsesarbejde, og som
ved alle storre rustbeskyttelsesarbejder gis
der meget grundigt til varks. De steder,
hvor der har vist sig rustgennemslag, ren-
ses meget omhyggeligt med roterende stil-
borster, og snavs og olie vaskes af med
terpentin og salmiakspiritus.

Lillebzltsbroen far stdlhud



Luftens angreb pi Oddesundbroen

Der anvendes to forskellige behand-
lingsmider. Det man ikke ser, d.v.s. de
indvendige sider af hoveddragerne og un-
der vejbanen, plettes med Stilhud Speed
Primer 3661 i 2 omgange. Forst paferes
3661—337 (zinkkromatgul), og nir denne
er tor 3661—315 (creme). Speed Primer
anvendes her pid grund af den hurtige
torretid — ca. 1 time — fordi det rensede
metal hurtigst muligt m& beskyttes mod
fugt, som konstant findes inden i hoved-
dragerne. Formélet med at anvende 2 for-
skellige nuancer i grundfarve er at sikre
sig imod »helligdage« af enhver art — selv
de usynlige, sa vidt det kan lade sig gore.
Som dzkfarve anvendes Syntetisk Stalhud
3672—260, og der afsluttes med 3672—890
(sort).

Til den synlige del af stilkonstruktionen
benyttes en anden fremgangsmide:

Overfladen renses som ovenfor, og for
alle eventualiteters skyld sikrer man sig
ogsid her ved at anvende den syntetiske

grundfarve 3671 i 2 nuancer, orange 630
og creme 315. Som dakfarve anvendes
Syntetisk Stilhud 3672—240, og arbejdet
afsluttes med péafering af den selvskinnen-
de Aluminit 3685 pa syntetisk basis.

Et sidan gennemfort reparationsarbejde
af Lillebaltsbroen er naturligvis ikke bil-
ligt, men nir man tager i betragtning, at
Lillebaltsbroen er livsnerven i trafikken
mellem Jylland og eerne med ansliet ar-
lig passage af 2.500.000 motorkeretojer og
ca. 50.000 tog, er det kun et ringe belob.

nyé fra udenlandske baner i

»S« - godstrafik
De Tyske Forbundsbaner har i de sidste

ar udbygget deres hovedstrekninger til
en maksimalhastighed af 140 km/h. De
hurtigste eksprestog opnir inkl. ophold
ved stationerne en gennemsnitshastighed
af over 100 km/h.

Men ikke kun passagertrafikken gar
s hurtigt i Tyskland, ogsid godsvogne med

gods til hurtig befordring har en stor ha-
stighed. Der findes allerede et stort antal
godsvogne, market med et »S« som
(Schnellzugwagen) hurtigtogsvogne, der
kan befordres med tog med en hastighed
pa 100 km/h.

Nogle eksempler viser, hvad De Tyske
Forbundsbaner forméir at yde med hensyn
til hurtig godstransport. Godstog nr. 5536
afgar (fra 29.5.60) kl. 14,50 fra Flensburg
Weiche og er efter 22% timers korsel i
Basel. Godstog nr. 5538 afgir om natten
kl. 0,12 og nir Basel efter 22%% timers
korsel. Afstanden er 1011 kilometer.

Fra Basel til Flensburg er forbindelsen
endnu bedre. Tog nr. 5533 korer kun 18
timer fra Basel til Flensburg Weiche, og
tog nr. 5529 20% timer.

Men ogsa til Aachen West og til Bent-
heim korer meget hurtige godstog fra
Flensburg. De Tyske Forbundsbaners hur-
tigste gennemgiende godstog stotter der-
med pd en serlig made eksporten af dan-
ske fodevarer til Belgien, Holland, Fran-
krig, Spanien, Schweiz og Italien.

Det er ikke et par grenlzndere, men et par lillebzltsbromalere, der har smurt fedtstof i ansigtet
for at beskytte huden.

Den
lynhurtige

svensker

Peders Radic

HEDENSTED -

Autoriseret SAAB-forhandler

Gode betalingsbetingelser

Forretningen med de gode, smd vogne

Flere gode ibyttetagne vogne

TELEFON 29

pa lager
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Grossenbrodes stationsforstander

For 50 ir siden dromte ingen om, at
drengen Gustav Szameitat fra det lille
bornerige landmandshjem ved Sender
Vilstrup mange ar senere skulle residere
som konge pa de tyske statsbaners ede ud-
post, Grossenbrode Station, hvor han som
et led i sit arbejde modtager konger og
statsmend, og hvor han har trukket en
stor del af lzsset med at tilrettelegge den
jernbanemassige del af'den ny »fugle-
flugtslinje«, der skal forbinde Mellem-
europa og Skandinavien.

Det er imidlertid gdet Szameitat sidan,
at han nu i en halv snes &r har ledet
arbejdet i den hejst intermistiske faerge-
havn i Grossenbrode, og samtidig har han
forberedt den ny tid. En belenning for
dygtigt arbejde fik han forleden fra Dan-
mark, da han modtog ridderkorset, og
afslutningen pa den livslange tjeneste for
de tyske baner er ikke ret langt borte,
idet han allerede gir af om eet ar, lenge
for arbejdet med Fehmern-broen og den
ny fazrgehavn kan sluttes.

Gustav Szameitat er en jevn og bram-
fri mand. Hans vasen er przget af barn-
dommen i den sonderjyske landsdel, der
har givet ham mange danske trzk sam-
tidig med, at den har gjort ham fortrolig
med det danske sprog og dansk tanke-
gang. Forbindelsen med sit danske moder-
land har han hele tiden holdt vedlige,
forst og fremmest gennem den store
soskendeflok, ti halvseskende, der alle
er bosat pd Fyn, men ogsid gennem skole-
kammeraterne og ungdomsvennerne fra
Haderslev-egnen og hele det evrige Son-
derjylland og gennem sin kones familie
i Broballe pid Als.

En del af mit liv

— Den forbindelse er en del af mit liv,
siger han i en samtale med »Jydske Ti-
dendee pid det meget spartanske for-
standerkontor i den yderste af de fem-seks
forbleste huse, der udger Grossenbrode.
Og den er i hoj grad kommet mig til gode
 mit arbejde, hvor mit kendskab til dansk
nesten er en livsbetingelse. Det er lige

ved at vare sddan, at det danske sprog
er min fornemste kvalifikation til embedet,
og gennem posten her er jeg, pd grund af
sproget kommet i forbindelse med mange
gode, danske, forst og fremmest inden for
jernbaneverdenen, men ogsi mange andre,
der pi deres vej har haft brug for en
hjzlpende hind.
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Den danske Konge [e isages til toget af
stist. Szameitat

Min tilverelse har ellers formet sig en
del anderledes, end det var at vente. Det
var smit derhjemme, og jeg kom tidligt
ud at tjene hos én af omegnens bender,
men da jeg gerne ville lzre noget, beslut-
tede jeg mig til allerede som 17-rig at
melde mig til soldatertjenesten, si jeg

kunne f& den overstidet. Det var i Haders-
lev i 1913, men krigen medferte naturlig-
vis, at det kom til at gi helt anderledes.
Jeg kom med fra den forste dag, og alle-
rede i august 1914 blev jeg sret i Frank-

i rig. Det blev ikke den eneste gang, men

heldigvis kom jeg alligevel hjem uden
mén, og da jeg i skolen i Sender Vilstrup
havde lert at skrive ganske antageligt,
fik jeg en kontorplads i Liibeck i stedet
for at vende tilbage til landbruget.

Det forte videre frem til en mangearig

¢ tjeneste ved Liibecks privatbaner, og si

fulgte jeg med, da disse baner i 1938 blev
overtaget af staten.

Under krigen fortsatte jeg tjenesten i
Liibeck, ofte endda under szrdeles van-
skelige forhold, og det var egentlig bide
uventet og overraskende efter de mange
Liibeckerdr, at jeg i 1951 fik tilbuddet om
at overtage Grossenbrode.

" Fire mand pi ufardig station

Noget helt andet var, at fzrgestationen
dengang var det mindst mulige. Bygnin-
gerne og fzrgelejet var ikke fardigbygget,
og vi rddede kun over 300 meter spor.
Men der lob ogsid kun et motortog om
dagen, s der var faktisk ikke arbejde nok
til mig og mine tre mand dengang. Ud-
viklingen gik imidlertid hurtigt. Den ene
ferge og det ene tog er blevet til fire
ferger og ti dobbeltture, og de selle 300

A

Fargen »Deutschland« ved Grossenbrode kaj



meter spor er 11 kilometer spor. Samtidig
er staben vokset, og jeg har nu i s®sonen
120 mand herude. Vi bruger stadig de
bygninger, der er overtaget fra én af
krigstidens flyvestationer, og der bliver
heller ikke lavet noget om mere, for fugle-
flugtslinjen har jo dodsdomt stationen, og
samtidig med, at vi afvikler stortrafikken
her ad en enkeltsporet bane, forbereder vi
den ny tid, nir Fehmern-broen bliver byg-
get, og hurtigruten over Rodby kan &bnes.

Jeg er med i forberedelserne, og der
bliver mere end nok at gore, nir bro-
arbejdet og vejbygningen for alvor satter
ind. Si belastes vore spor og vor lille
Fehmernferge til det yderste, men jeg
kommer ikke til at opleve den ny linje.
Til den tid har jeg trukket mig tilbage, og
man leder allerede nu med lys og lygte
efter min afloser, som helst ogsi skal
kunne tale dansk.

Nar stationen flytter

I ovrigt er jeg — og mange med mig —
spazndt pd, hvordan det vil gd fugleflugts-
linjen. Dens store fordel er, at sejladsen
bliver betydeligt kortere, men erfarne so-
mand er betznkelige ved den ny rute,
fordi den i et snavert farvand kommer til
at ga lige gennem den store trafik af
handelsskibe gennem Osterseen.

Der var mere plads til Grossenbrode-
ruten, og vi har derfor kun haft de relativt
f& vanskeligheder, der er opstiet, nar is
og storm har vo!dt besvar ved at sende
vandet ud af faergelejet.

Ellers kan jeg ikke sige andet, end at
jeg har varet glad for irene herude, og
jeg har iser varet glad for den kontakt,
jeg har faet med danske myndigheder og
med de mange venner, jeg har fiet i
kraft af mit arbejde tvaers over Ostersoen.

Det kan nok vare lidt ensomt herude,
men til gengzld er det et vidunderligt op-
holdssted i varme sommerdage, si jeg
har kunnet tillade mig at bruge mine som-
merferier til at knytte kontakt med de
kolleger, der sidder ved den anden ende
af sporene, i Kobenhavn, i Paris, Ostende
og ved den italienske riviera.

— Jo, jeg har haft det dejligt ved Oster-
soen, og jeg har ikke fortrudt, jeg tog
mod stationen pid den yderste revle.

DAMP-SARTOG

pa Ostsjellandske )b.
sondag den 26. juni 1960

Alle jernbaneinteresserede med familie indbydes herved til en tur med
damp-sertog pd Ostsjellandske jernbane — (i lighed med turen pd Kalve-
havebanen den 22. marts 1959) — fra Kege til Faxe og retur.

Afgang fra Kege kl. 10.20
(Forbindelse fra Kgbenhavn H k.. 9,00)

Ankomst Faxe kl. 11.52

Der bliver god lejlighed til fotografering, da toget standser sivel pd sta-
tionerne som pd den frie bane.

Efter ankomsten til Fakse spadserer vi til Hotel Faxe (ca. 1,5 km) hvor
der kan spises medbragt mad eller hotellets middag. Efter spisningen spad-
seretur gennem byen forbi Faxe Kalkbrud til Stubberup (ca. 2 km). Herfra
returnerer damp-saertoget.

Afgang Stubberup kl. 15.20
Ankomst Kgge » 16.10

Fra Kege forbindelse til Kebenhavn kl.
kl. 17,29.

med ankomst Kebenhavn H

Deltagelse i turen koster Kgge-Faxe retur 10 kr.

Anmeldelse om deltagelse og indsendelse af belgbet pr. postanvisning ma
vare en af undertegnede arrangerer 1 hende inden den 15. juni 1960. Si-
fremt man ensker at bestille middag i Faxe, bedes dette anfert med et ,,ja“
pd postanvisningskuponen.

Deltagere fra Kebenhavn H vil kunne f4 billet til Kege og retur i/ ned-
sat pris, ndr man moder pd perronen ved toget senest kl. 8,40.

Eventuelt overskud af turen vil blive anvendt til hjaelp til start af den her
i bladet omtalte: Danske Veteranjernbane.

Mogens Bruun,
Lindehgjen 10,
Vanlese.

Sv. Jorgensen,
Blichersvej 5, 1.,
Helsinger.

Hotel ,,Limfjorden*

Pension kr. 21.00 incl. betjening

Telf. GLYNGORE 38

Hyggelige vezereiser med varmt og

Vaerelse m. morgencompl. kr. 12.50

Strandhotellet
., Fenosund*

Gonderho Hro

beseg den 238 ar gamle kro

koldt vand. pA FANQD

Telf. Senderho nr. 9
Telf. Middelfart 105
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Landstationer nedrykkes til trinbratter
og trinbratter nedlzgges.

Denne foreteelse moder vi i disse &r
landet over. Vi kan kalde det rationali-
sering eller vi kan kalde det forseg pi
at mindske udgifterne for at bane vej mod
regnskabsmassig balance.

At en bystation nedrykkes til trinbraet
er imidlertid si exceptionelt, at det ikke
bor ske i stilhed.

Fra 29/5 1960 paregnes Vejle Nord st.
at vare trinbret. En st. med en lang og
interessant fortid er hermed borte. Alle-
rede 2/8 1894 blev Vejle-Give banen ibnet
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med Vejle N. som udgangsstation, og den
10/9 1897 tilkom Vejle-Vandel banen, der
21/5 1914 forlengedes til Grindsted.

Som det fremgir af hosstiende skitse
var sporterreznet allerede for DSB’s over-
tagelse af VGJ d. 1/4 1912 (var dog bort-
forpagtet til 30/9 1914) ret omfattende, lige-
som dette efter stationens overgang til
statsbanestationernes rakker blev yder-
ligere udviklet (skitse 2).

Allerede inden 1897 blev ved serligt
spor oprettet forbindelse med statsbanest.
og dermed havnen. Forbindelsen var dog
ret primitiv, idet det 16/6 1904 blev pibudt,

at hastigheden ikke matte overstige 7% km
(i dansk mil) i timen.

Ved VVG]J's nedleggelse den 31/3 1957
begyndte nedgangstiden, idet alle denne
banes sporanleg successive blev optaget
og vardstedsbygningerne udlejet.

Tilbage efter 28/5 1960 er — som det
fremgir af skitse 3 — kun en sorgelig
rest af en engang stor privatbanestationf
overgangsstation/statsbanestation — en
grusperron samt 2 tilsluttede lassespor,
der er degraderet til en del af Vejles frem-
tidig eneste banegard.



Et gammelt billede af Vejle Nord — formentlig fotograferet i 1698—1859

25 ar siden straekningen Tonder-Hojer lukkedes

Den tiltagende konkurrence fra auto-
mobilernes side — senere forsterket af
den omfattende internationale krise —
havde i slutningen af tyverne bevirket,
at driften pd en lang razkke statsbane-
strekninger ikke langere var rentabel
Navnlig var driftsresultaterne for de korte
statsbanestrzkninger blevet ugunstige, hvil-
ket forhold var ganske det samme som vi
kender i dag.

Disse vanskelige forhold havde bevirket
nedlegning af de to korte sonderjydske
statsbanestrzkninger VesterSottrup-Skjel-
de og Padborg-Tersbel i 1932, og i 1933
indstilledes personbefordringen pa Sore-
Veddebanen. Yderligere nedlzgninger var
pa tale, bl. a. af Himmerlandsbanerne, af
Skjern-Videbazkbanen og ogsa af Tender-
Hojerbanen.

Ved loven af 20. maj 1933 blev der truf-
fet bestemmelse om den fremtidige skabne
for nogle af sidebanerne, og for Tender-
Hojerbanens vedkommende blev det be-
stemt, at banen tidligst kunne nedlegges
efter 1. oktober 1934, og at nedlegningen
kun kunne finde sted med tilslutning fra
begge Rigsdagens finansudvalg. Hensigten
hermed var, at man endnu i en kortere
periode ville se tiden an for det tilfzlde,
at udsigterne for banen skulle bedres
eller at en sidan skulle kunne forudses,
men da der intet tegn var pd nogen bed-
ring, stilledes forslag om nedlegning at
persontrafikken til de respektive finans-

for persontrafik.

udvalg, som tiltrddte indstillingen, hvor-
efter persontrafikken ophorte fra og med
den 15. maj 1935.

Tonder-Hojerbanen dbnedes for person-
trafikken den 15. juni 1892 og for gods-
trafikken den 1. august s. 4. Banens op-
gave var i forste rekke at vere forbindel-
sesled mellem fastlandet og een Sild, men
desuden skulle de mere lokalt betonede
transportopgaver naturligvis ogsi vare-
tages. Det blev dog med tiden transit-
trafikken, som blev den dominerende,
navnlig efter at der var bygget en mangde
store badehoteller pA een. Om sommeren
var der derfor en livlig trafik til og fra
Hojer Sluse, hvorfra den videre befor-
dring til Sild foregik med skib.

Efter genforeningen fortsatte trafikken
via Hejer Sluse fremdeles. For at undga
told- og pasbesvarligheder fortes de tyske
tog til Hejer Sluse med aflisede kupeer,
og personbefordringen var stadig af et
ret betydeligt omfang. I 1927 &bnedes
imidlertid Hindenburg-de2mningen, hvor-
ved der tilvejebragtes direkte forbindelse
mellem fastlandet og Sild udenom dansk
omrade, og dermed var Hojerbanens be-
tydning som transitbane forsvundet. Fra
2. oktober 1927 indstilledes derefter trafik-
ken mellem Hojer og Hejer Sluse, og tra-
fikken pa banen antog derefter et meget
beskedent omfang.

Det folgende 4r trafikeredes banen af
8 togpar daglig, men det daglige antal

Endnu kerer rangertoget til Hojer st.
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Esbjerg

Bramminge

Ribe

Jernbanepersonalet anbefales

Flemming’s tulanial
Storegade 197 - Esbjerg
TIf. 1718

Kolonial . vin . tobak
konserves - kaffe

Bagerforretningen

Karl Serensen
Storegade 147 . tlf. Esbjerg 1943
1. kl.s bred og kager
Bestillinger til fester modtages

Slagterforretningen

R. Schulick
Nerrebrogade 46 . tlf. Esbjerg 214
Ked . fleesk . pdleeg og salater

Jernbanepersonalet anbefales
SCHOUS SAEBEUDSALG
v/ V. Nielsen

Jyllandsgade 100
Telf. Esbjerg 1243

Hotel
Kikkenborg

Telefon 27 og 100 — Bramminge

Bramminge
Bog- o0 Papirhanael

Bent Schack
Telf. 61

Kolding

Viktualie-kalderen
v/ Arne Guldbrandtsen
1. kls paleeg og salater

Damhusgade 17 - Kolding
telf. 3182

Cunderskov

Hele Deres ostebehov deakker

Michaelsen

Lunderskov

H. C. JORGENSEN

Manufaktur og herreekvipering

Lunderskov — Telf. 23

HOLGERS bageri & café
) anbefales
| Storegade — Lunderskov

Telf. 103

K. F. NISSEN
Manufakturhandel
v/ Johs. P. Nissen
Nerregade 18 — Bramminge
Telf. 74

AAGE C. PAHUUS

Aut. SM C forhandler

Ribevej 2 — Bramminge

Telf. 107 — 307

M. P. GRAM
Cykelferretning
Norregade 16 — Bramminge

Telf. 213

NICOLAI JOHANSEN
Guld — Selv — Ure — Optik
Storegade — Bramminge
Telf. 88

Bruno V. Sarensen

Banegardskiosken

Telf. 314 — Ribe

Ribe og Omegns
BRUGSFORENING

Telf. 76 — Ribe |

Pramieobligationsklubben

er ordnet gennem

LANDBOSPAREKASSEN
for Ribe og Omegn

A. P. Jorgensen
Maskinfabrik
Leverandor til DSB
Ribe — Telf. 206 — 423

H. Holm Petersson
Aut. el-installator

Dagmarsgade 4 — Ribe
Telf. 162

Varde

Sydjysk
Damkultur A

VEJEN

Telf. 115 — Telgr.: Damkultur
EKSPORT
egne jernbanevogne

Reserveret 2679

Record vask

Rolighedsvej 7 — Grindsted
Altid proper og skdnsom vask
Telf. Grindsted 583

LUNDEVEJS BAGERI
E. Larsen (ny indehaver)
Lundevej 31 — Varde - telf. 709 |

1. kl.s bred og kager |
Bestillinger til fester modtages

M. A. Buchardts eftf.
H. C. Nielsen
Alt glarmesterarbejde udferes
Bilruder indssettes

Telf. Varde 279

Peder Mikkelsen

Bageri og Konditori

Storegade 5 - Tarm - telf. 32
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rejsende androg efter en foretagen op-
gorelse kun ca. 140/150, hvorfor Styk-
godsudvalget i 1932 udtalte, at banen
burde nedlzgges, da driften gav et ret
betydeligt arligt underskud, som der ikke
var udsigt til at kunne mindske. I de fol-
gende ar reduceredes antallet af togpar til
5, og der indfertes andre besparelser, men
herudover var yderligere nedbringelse af

strekningens driftsunderskud ikke mulig,
da driften i forvejen i overvejende grad
besorgedes af diesellokomotiver.

Fra den 15. maj 1935 indstilledes der-
efter persontrafikken over banen, mens
godstrafikken fortsat opretholdtes, og sta-
dig finder sted omend sporet nu efterhin-
den er si medtaget, at det ma befares med
forsigtighed.

Ubeld

I et si stort foretagende som Statsba-
nerne indtreffer der dagligt uheld af en
eller anden art, og dette vil selvfolgelig
aldrig kunne undgis. Heldigvis er langt
den overvejende del af uheldene si& ube-
tydelige, at man ikke regner med dem og
ikke horer om dem. Derfor kan de godt
vare ubehagelige og fortrzdelige for de
direkte implicerede. Det kan f. eks. vare
et nederdregtigt uheld at vzlte en blek-
flaske eller at tabe en metrik ned i en
maskine, men i en stor forretning betyder
den slags alligevel ikke noget. Mellem sa-
danne sméting og til at smadre et tog lig-
ger der en nasten uendelig rakke mulig-
heder for uheld, som for eller senere ind-
treffer, og der er ikke nogen bestemt
grense for, hvilke man kan karakterisere
som betydelige. De uheld, man herer om,
er almindeligvis sidanne, som volder for-
styrrelse i toggangen eller odelegger stor-
re vardier, og som omtales i bladene. Der-
til kommer si uheld, der betegnes som
ulykker, nemlig nir der gir menneskeliv
tabt, eller der forarsages grovere tilskade-
komst. Disse uheld er heldigvis ret sjzld-
ne, selv om de heller ikke helt kan undgés.

Et gammelt ordsprog siger: En ulykke
kommer sjzldent alene. Og maske er der
noget om det, de fleste ordsprog er vel
opstiet som folge af menneskenes erfa-
ringer gennem tiderne. De fleste jernbane-
folk har vel hert fortzlle, at de storre
uheld altid indtrazffer i serier pa tre ret
hurtigt efter hinanden. Umiddelbart lyder
det som overtro. Men man far s3 ofte for-
talt om eksempler, som synes at bevise det,
si man ved ikke, hvad man skal tro. Der
er jo ogsd det markelige ved tro, at man
ofte ser mennesker, som er yderst nogter-
ne og ellers kun tror pd det beviselige,
kan tro fuldt og sikkert pi det rene vas.
Men alligevel — skulle der vare noget
om det med de tre uheld pd rad? Nu for
ikke silznge siden kunne man notere tre
betydelige uheld indtrzffende kort efter
hinanden. Det ene méitte endda betegnes
som ulykke. Og det er ikke den eneste
gang, der er indtruffet de tre uheld pa
rad. Det ville vere interessant, om en
eller anden ville grave i arkiverne og finde

L derler

ud af, om de tre uheld i serie er forekom-
met serlig hyppigt i forhold til de gange,
hvor der kun er sket et enkelt eller to
uheld. Der skal for ovrigt nok vare en og
anden gammel jernbanemand, som har
fort bog over den slags ting, og hvis en si-
dan kunne meddele Jernbane-Bladet sine
iagttagelser, kunne disse muligvis bidrage
til at bekrzfte eller sandsynliggore teorien
eller afkrzfte denne. Det ville i alle til-
felde vaere meget kerkomment.

Nar alt gdr godt gennem lxngere tid,
sloves uvilkarligt opmarksomheden med
hensyn til iagttagelse og kontrol. Dette er
noget fundamentalt ved menneskene og
kan ikke ®ndres. S& sker der et uheld.
Man opskremmes, og opmarksomheden
rettes mod Arsagen. Sker der s3 et uheld
mere, maske af anden art, bliver man uro-
lig og tager sig sammen til endnu sterre
agtpagivenhed, men méiske er det for sent,
det tredje eller fjerde uheld er allerede
under opsejling. Nu er man for alvor op-
skrezmt, der m3 ikke ske mere. Eftersyn,
kontrol og opmarksomhed skarpes til det
yderste. Og s& sker der naturligvis ikke
mere, for det igen har glet godt i lang
tid. Hvorlenge ved man ikke, men for
eller senere begynder det forfra.

Dette kan vare en forklaring p&, hvor-
for uheld optreder i serier. At der netop
skal ske tre pd rad, kan maiske skyldes,
at en enkelt eller to ikke er tilstrekkeligt
til at vekke den nedvendige opmarksom-
hed og initiativ. Kom frem med en anden
forklaring, hvem der har en. S.

SKINNEBUS TOG

PR

Langelandsbanens skinnebustog

I aret 1958 modte jeg denne morsomme
kombination pid Rudkebing havn:

Godsvognen er universel for s vidt som
den (LB har flere af disse vogne) er an-
vendelig i sivel skinnebustog som almin-
delige tog.

Der mi, nir anvendelse i forstnzvnte

togart finder sted, kun keres indtil 60 km/t.
I tilfzlde af at godsvognen er mellemvogn
ma der stadig keres 60 km, men ikke be-
fordres rejsende i den bageste skinnebus.

Sig si ikke at skinnebusser er uden
romantik!
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Maske for sidste gang . . .

Amagerbanens loko nr. 6

Det er efterhinden ved at blive en sj=l-
den begivenhed her i landet at se en pri-
vatbane benytte damploko i den daglige
drift.

Men det skete i september i ar pa lan-
dets korteste privatbanestrekning — Ama-
gerbanens — hvor man kun fremforer
godstog fra banens terren i Wermlands-
gade til Kastrup st. Under togfremforelsen
har man en masse rangeringer til de store
industrivirksomheder langs banen.

Vi bringer derfor et billede af denne
banes sidste damploko, AB nr. 6. Af lo-
koets »disattest« fremgar, at det stammer
fra den tyske lokofabrik: Krauss & Comp.
A/S i Miinchen, »fodt« i 1910 som nr.
6376.

Lokoet er, som det fremgir af billedet,
tre-koblet med ret sma hjul, hvad der gi-
ver stor trzkevne, men ikke hastighed,
hvad der vel heller ikke var nedvendigt
for Amagerbanen, da man anskaffede ma-
skinen.

Dette gamle loko har trofast tjent banen
siden 1910. Det oplevede aldrig modernise-
ringer af nogen art — trykluftbremse eller
andet, men klarede sig fint uden dette til
1956, hvor det blev aflest af et 240 hk
M.A K. dieselloko. Den gamle maskine
kortes i remise.
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Men da dieselloket efterhinden trengte
til en hjulafdrejning, der blev foretaget i
centralverkstederne pd godsbanegirden,
méitte man atter ty til »dampen«. — Nr. 6
kom atter i sving.

Maiske for sidste gang —

Man kunne ellers ikke se pd den gamle
maskine, at det var 3 ar siden, den sidst
havde varet opfyret, kun trengte den til
en ordentlig rengering efter opholdet i
remisen, men var i ovrigt ikke mere snav-
set, end de damploko Statsbanerne endnu
hver dag benytter i den daglige trafik.

I en kort pause i rangeringen spurgte
vor medarbejder lokoferer Hansen, der
forte maskinen, om den kunne have noget
pad »krogen«. Han forsikrede, at den sta-
dig »dampede« godt, men at han nu alli-
gevel foretrak diesellokoet. Det var mere
renligt, hvorefter han atter lukkede op
for dampen og »futtede« afsted med nr.
6 til nye rangeropgaver. Verner.

NB. Findes der blandt vore lesere nogle,
der kan skaffe billeder af lignende
art, da send venligst disse til redak-

tionen — husk det bliver historie,
der snart helt vil hore fortiden til.
Red.

Mlaaseds -
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Filskov den 2. april. En varebil, hvori be-
fandt sig 5 personer foruden foreren af
bilen, korte i eftermiddag ud foran to-
get fra Grindsted. Bilen blev fuldstan-
dig knust. Alle 5 passagerer blev drabt
pa stedet, og foreren pidrog sig livs-
farlige kvastelser. Varebilen havde
holdt ved det nu nedlagte ledvogter-
hus og taget de fem mennesker med,
hvorefter den startede og korte lige ud
foran toget.

Tonder den 5. april. Ved 22-tiden korte en
personbil ind i en af de bageste vogne
pa toget, der kom fra Tender. De to
personer i bilen pidrog sig forskellige
kvastelser, og bilen blev odelagt.

Alborg den 5. april. Den nye hurtigferge
til Kalundborg-overfarten sosattes i dag
fra Alborg varft. Prinsesse Elisabeth
dobte fxrgen »Prinsesse Anne-Marie«.

Drager den 7. april. Den forsinkede ind-
vielse af fergeruten Drager—Limhamnn
fandt sted i dag.

Tinglev den 7. april. Den 59-irige jern-
banearbejder H. Hoegh, Tinglev, blev i
dag pakert og drabt af »Nordpilenc,
da han ville gd over sporet. ..

Valby den 8. april. Under arbejdet med
skinneslibemaskine kom baneformand
C. M. Jensen for sent vaek fra sporet,
da et S-tog kom. Han var drabt pi
stedet.

Kolding den 13. april. Lokoferer H. K.
Dam, Kolding, har modtaget pisken-
nelse og ducer, fordi han den 19. januar
i en forrygende snestorm med ranger-
maskinens flojte fik advaret to mand,
der var beskzftiget med udfejning af
sporskifter, fra at blive pikort af Ham-
borg-ekspress.

Drager den 20. april. Efter at fargen
Dragor ved 13-tiden havde forladt Lim-
hamnn skete en eksplosion i maskinen,
hvorved gearsystemet fra motorerne til
skrueakslen var sprangt. Sejladsen mat-
te derefter indstilles i 1% dogn.

Kebenhavn den 21. april. Da oresundsba-
den Sverige i dag skulle trzkkes pa
bedding pid Nordhavnsvarftet, veltede
den om pé& siden, da den var trukket
halvt op, og kom til at ligge med re-
lingen i vandet siledes, at der traengte
vand ind i salonerne. Skibet er senere



kommet pad ret kel igen, og der for-
handles nu, om skibet skal ophugges
eller repareres.

Skjern den 21. april. En 55-irig mand,
der har hus lige op til banen, blev kl.
6,30 fundet drxbt efter at et rangertrek
havde passeret hans hus. Ingen har be-
market hvordan ulykken er sket.

Birkered den 21. april. Da toget mod Hil-
lered kl. 15,14 havde sat sig i gang, kom
en 63-drig mand lebende og forsegte at
springe pa toget. Togbetjenten advarede
ham uden resultat. Benene gled ned
imellem de to trinbredder, men det
lykkedes togbetjenten at hale ham fri,
sdledes at manden slap med en knust

fod.

Hornslet den 21. april. Ved 15,30-tiden
korte en motorcyklist ind i toget pa
overskzringen i Hornslet. Han kvaste-
de sit ene ben alvorligt.

Skalbjerg den 25. april. Kort fer middag
blev en 72-irig mand drabt pi en pri-
vat overskaring af et motortog.

Tylstrup den 26. april. Tre km for ilgods-
toget fra nord ndede Tylstrup st. hop-
pede en tankvogn, der var bagest i to-
get, af sporet. Vognen fortsatte ved si-
den af skinnerne, men da den ndede
sporskiftet pd Tylstrup st., stillede den
sig pd tvars af sporet. I seks timer, til
sporet var ryddet, métte de rejsende ud-
veksles over uheldsstedet. Nordpilens
rejsende til Frederikshavn blev videre-
befordret fra Alborg i tre rutebiler.

Esbjerg den 29. april. Ved godt 18-tiden
var en rxkke af biler pid vej fra Fane-
fergen ad fargevej. En rutebil stand-
sede op ved Toldbodvej, hvorved en
efterfolgende varebil kom til at holde
tvaers over sporet ved Gl. Havn. Han
opdagede pludselig, at et rangertrzk
kom mod hans vogn. Da der holdt bil
bidde for og bag ham, si han ingen
anden udvej end at forlade sin bil.
Sammenstedet var si voldsomt, at bilen
kom ind under godsvognen og blev
slebt et stykke hen ad sporarealet.

Nyborg den 4. april. Nyborg byrdd ved-
tog med 8 st. mod 4 at garantere for
Svendborg—Nyborgbanen i fire &r ind-
til april 1964. ..

Lysbro den 5. april. To lastbiler stedte
ved 8-tiden sammen pi overskzringen
ved Lysbro. Den ene bil vzltede over
og odelagde den ene bom. Kjellerupba-
nens skinnebus var netop ankommet til
stationen, da uheldet skete, og da det
tog en times tid, for overskzringen var
ryddet, blev de rejsende sendt til Silke-
borg i rutebiler.

Kolding den 5. april. De nye halvbomme
pd Fynsvej-overskaringen blev i dag
pikert for ferste gang. Derved sprang-
tes en sikring, sdledes at bommene for-
blev sznkede. Banen har aftale med
Falck om assistance ved optrzdende
fejl, og indtil denne blev fundet, ha-
vedes bommene ved hindkraft.

Nykebing F. den 5. april. Nykebing by-
rdd har vedtaget at garantere for Stub-
bekobing—Nystedbanen i 10 &r indtil
april 1971.

Neorresundby den 7. april. Szbytoget pa-
korte i eftermiddag en 30 &r gammel bil
pad overskeringen ved vejerboden. Bi-
len knustes fuldstendig, men foreren
af den slap uskadt. — Jeg mi have
snorket godt i det, sagde han, for blink-
lys og klokker er jo igang endnu!

Nakskov den 9. april. En personbil blev i
eftermiddag pdkert af skinnebussen pi
overskzringen ved Lojtoftevej. For sent

opdagede foreren af bilen, at blinklyset
var i gang, og bilen standsede efter et
bremsespor pd 15 m midt pd overska-
ringen. Ved sammenstedet blev bilen
drejet en halv omgang rundt. Tre af
bilens passagerer, der blev slynget ud
ad derene, bragtes til sygehuset med
lettere kvastelser.

Mern den 18. april. Mern sognerdd har
vedtaget ikke at yde garanti til Presto-
banens fortsatte drift.

Stenlille den 24. april. En varebil kollide-
rede i eftermiddag med skinnebustoget
pé overskaringen i Stenlille. Foreren af
bilen padrog sig en flenge i hovedet.

*

Privatbane loko

Troldhedebanen har kebt et Df loko af
DSB for 15000 kr. Nr. kendes ikke.
Samtidig har banen solgt to af Win-
therthur maskinerne til ophugning for
ca. 16.500 kr.

Frederiksvaerkbanen har nu udrangeret
loko nr. 10 (fh DSB G nr. 605). Da
banen skal have to damploko i reserve,
patenkes det ogsi her at kobe et Df
loko. Banens loko nr. 9 er af denne

type.

Ostsjellandske Jb. har udrangeret loko
nr. 1 og 2. Sv. ].

Husk SOLGAUE indszmiingen

GIRO 3317
DANSK BLINDESAMFUND

ALLAN-TRAKO

slamaskinen

engelsk - dansk - anerkendt

Eneforhandling
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Fredericia

Wejle

Silkeborg

Jernbanepersonalet anbefales

Atholdshotellet

Hansigne Nielsen — Fyensgade 26
God mad og kaffe
Hyggelige veerelser
Telf. Fredericia 148

Damefrisarsalonen

K. Buch — Jyllandsgade 71 A
1. kl. moderne harpleje
Nobel betjening

Telf. Fredericia 341

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
H L. Christensen Holbergsvej 39
Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Autolakereriet
S. Christensen Calvinsvej 41
Fredericia . tlf. 1329

Al sprojtelakering samt under-
vognsbehandling udferes

Kolonialforretningen
Vasegéarden 17 - Fredericia - tlf. 313
Kolonial - vin - delikatesser

Prov min ekstrafine kaffe

MOBELMAGASINET

Gothersgade 32 - Fredericia
Alt i moderne mobler

Reparationer —~ ombetraekning
Telf. 822

Nygaards Vaskeri
Dalegade 64 — Fredericia
Altid nobe! og skansom vask
Telf. 610

RENSERIET VI-KA

v/ Louis Hansen

Vesterbro 14 — Fredericia — Telf. 1753

Vin- og Tobaksforretning
Vesterbrogade 3 - Fredericia
Altid stort udvalg i tobakker og vine
Telf. Fredericia 2127

KOR SIMCA

Vejle Autohandel
v/ H. M. Pedersen

Borgvold 6 - Vejie - tlf. 2600

SALON
»hos Uerac

Vera Martinsen — Grejsdalsvej 5 ~ Vejle
+ Speciel klippeteknik
3% Moderne frisurer
3¢ Nyeste permanenter

Telf. Vejle 4335

Jernbanepersonalet anbefales

Restauration

Lumskebugten

Havnegade 33 — Vejle — Telf. 379

Tandlege Erik Lassen
Kirkegade 2 . Vejle . tIf. 43
Konsultation: kl. 10—16
Lordag 10—12

Trekantens

Andelsvaskeri
Rugsted — Vejle — tif. Rugsted 49
Indleveringssteder i
Fredericia — Vejle — Kolding

Aktieselskabet
Handels-
og Landbrugsbanken
i Silkeborg

Telefon 1024 (5 lin)
Filialer 1 Bryrup og Engesvang

Pledet, birar wi madesd —
Restaurant
Sonderport

Silkeborg - Telf. 1390

SOFT ICE
Qstergade 14 - Silkeborg - tlf. 2724

1. kl.s is og konfekturer
Abent tit kl. 22

Horsens

Kolonialforretningen

Erland Vilhelmsen
Strandgade 23
Kolonial - vin - tobak
Spec.: 1. kls kaffe

Telf. Horsens 2 21 48

Vi anbefaler

VIKTUALIEFORRETNINGEN
Lovenernsgade 42 — Horsens
Kun 1. kl.s varer
Telf. Horsens 252 62

Jernbanens folk anbefales

K F UK pensionatet

. 1. kls madsted

Allegade 19 - Horsens - telf. 2 18 90

Herning

Aktieselskabet

Herning Handels- og
Landbrugsbank

Ostergade 2 — Herning

Telf. 65 (4 ledn.)

AMAZONE

Bredgade 11 — Herning — tIf. 1464
Midtjyllands sterste udvalg
i tropefugle og -fisk
Fuglebure — akvarier — tilbehor

Bjerregaard Adamsen
Isenkram
v/ A. Rohde Christensen
Isenkram - porceleen - cykler
Qstergade 28 - Herning - tlf. 741

POUL KROJGAARD
Trikotagefabrik
Solvgade 5 — Herning

Telf. 406 og 1985

Vi anbefaler...
Buemann polyfoto
Bredgade 35 — Herning
Telf. 121
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MODEL JERNBA NE

Den danske veteranjernbane
Planen har vakt stor interesse, og dem

der stir forrest i arbejdet har allerede
modtaget tilsagn om forskellige ting, sale-
des et komplet sporskifte og en drasine.

Der arbejdes i ojeblikket pa at finde
et passende spor, sandsynligvis i narhe-
den af Hillered, og der skal snarest fores
forhandlinger om tilladelse til at benytte
dette spor pa lordage og sondage.

S& snart nyt herom foreligger, vil der
blive indkaldt til et orienterende, evt. stif-
tende mode. Det er tanken, at financiere
banens etablering gennem nogle fi sterre
og mange mindre indskud, og at banens
drift herefter skal hvile i sig selv.

Da det pd nuvarende tidspunkt er van-
skeligt at sige, hvad det vil koste at reali-
sere planen, og hvor mange, der vil samle
sig om planen, vil det vare af stor vardi
for de der arbejder med sagen, om alle
interesserede gav et forelobigt tilsagn om
medlemsskab og okonomisk stette i form
af et midlertidigt kontingent pi f. eks. 10
eller 25 kroner. Dette indskud og tilsagn
om medlemsskab kan sendes til en af ne-
denstiende adresser:

Sv. Jergensen, Blichersvej 5, Helsingor

P. Adamsen, Gentoftegade 37, Gentofte

M. Bruun, Lindehejen 10, Vanlese

Vi bygger en AC-vogn
(fortsat)

Harmonikaens fremstilling fremgar af
fig. a, der viser en 0,5 mm tyk zinkplade
med dimensionerne 65X11 mm. Herpa
bukker man nu en 3 mm vinkelret kant,
i hvis midte man filer en 14 mm lang og
15 mm bred fordybning. Herved bojes
zinkstykket lettere i form, fig. b.

Jo smallere den ombukkede kant er,
desto lettere foretages bukningen. Den
nedfilede kant ma dog ikke vare mindre
end 2 mm.

Bukningen af harmonikaen foretages nu
omkring en tilfilet skabelon af jern, der

tjener som ambolt, nir den lagges over
gabet af en skruestik. Bukningen sker
dels med fladtang, dels med lette hammer-
slag.

»Amboltens« bredde svarer til harmoni-
kaens indvendige bredde pd 9 mm, og
amboltens afrunding foretages efter har-
monikaen pa en Mairklinvogn, der her
tjener som forbillede. Den harmonika, vi
fremstiller, skal have samme storrelse som
Mirklins, og i lighed med denne filer man
nu resten af den ombukkede kant ned til
en bredde af 2 mm, samtidig med at vi filer
uden om de fire knaster (se fig. b), der
forestiller styrebeslagene. Mailene hertil
fremgar kun delvis af tegningen. Det bed-
ste er derfor at tage méilene fra en Mairk-
linvogn.

Havde vi filet kanten ned inden buknin-
gen, ville det vaere ret vanskeligt at f&
styrebeslagene ud fra hinanden, altsi i
samme hojde i begge sider. Nederst pi
harmonikaen filer vi kanten helt bort,
hvorved vi far to flige, der bukkes ind-
efter og danner harmonikaens bund. Fli-
gene afkortes om nodvendigt.

Til vognens belysning bruger vi en
Mirklinlysamatur. Fig. ¢ viser, hvorledes
vognsidernes flige forsynes med to 4 mm
brede hak, der tjener til fastgoring af lys-
amaturen.

Det vanskeligste arbejde ved fremstil-
lingen af vognen er bukningen af taget,
der fremstilles af 0,5 mm zink i formatet

43X23,7 mm. Til dette formal anskaffer
vi et stykke tagprofil af tre. Da de enkelte
hobbyforretninger forer flere tagprofilty-
per, m& man huske at fi et profil med
den rigtige runding, fig. f.

Fig. d viser hvorledes tagprofilet tjener
som skabelon. Taget bukkes forst ret groft
i hinden, hvorefter man med et glittejern
presser zinken ned mod underlaget. Glitte-
jernet kan vare en stump flekket rund-
jern monteret pd skaft, eller blot et stykke
verktoj med afrundede former, f. eks.
skaftet pd en skruenogle.

Glittejernet presses let mod zinken og
bevaeges let frem og tilbage i tagets leng-
deretning, i begyndelsen p& tagets midte,
hvorefter man gradvis gir ud mod siden.

Taget forsynes nu med to endestykker,
der dels tjener til at bevare tagets form,
dels bevirker at taget ikke forskydes i vog-
nens lengderetning. Endestykkerne er vist
skraveret pi fig. f (naturlig storrelse) og
loddes fast til taget i en indbyrdes afstand
af 234 mm, siledes at de er anbragt umid-
delbart indenfor vognens gavistykker. En
stump tagprofil tjener som stotte for tagets
endestykker under lodningen, fig. e ne-
derst.

For at fastholde taget til vognkassen, an-
bringer man ved hjzlp af en messingskrue
h med nedfilet hoved et fjederstykke af 0,5
mm pianotrdd i form af fig. g, der er teg-
net i naturlig sterrelse.

Fjederstykkets »oje«, der er vist i per-
spektiv, er naturligvis bukket vinkelret pa
fiederens ben. Fig. f viser dernzst, hvorle-

I3
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Arbejdstegning Il til en Ac-vogn
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des fjederstykket, der presser mod vogn-
sidernes indadvendte flige, holder taget pa
plads.

Vognens vinduer forsynes herefter med
»glas«. Dette sker ved i hver vognside ai
anbringe en strimmel af celluloid eller
klart plastic, der presses op mod den ind-
vendige vognside, fig. e, ved hjelp af en
22 mm lang »harnile af 0,5 mm pianotrad,
fig. i.

Héarnalen, der er buet af form, stikkes
dels gennem to huller i vognsidens indad-
bukkede kant, dels gennem to tilsvarende
huller i vognbunden L

Néilens buede ben presser herved glas-
strimlerne ind til vognsiden.

Til slut afpudses vognen og males her-
efter i overensstemmelse med Statsbaner-

. FOTO

nes praksis. J. B. Dyrkilde.

Keukenhof venter Dem og
Deres kamera

Der bliver naturligvis mange, der vil
fotografere de skonne motiver i Keuken-
hof, for senere igen at kunne nyde den
her oplevede farvepragt hjemme, ved hjelp
af disse strilende farveoptagelser.

Nir De benvytter Agfacolorfilm, kan
De tillige decltage i den internationale
Agfa farvefotokonkurrence 1960. Vi ind-
byder Dem herved gerne, og alle kan
deltage.

I fotokiosken (De folger vejviscren med
rullefilm) fir De enhver art af filmmate-
riale samt oplysninger, og si selvfolgelig
Agfa-farvefilmen, der er nedvendig for
deltagelse i den internationale konkurren-
ce. Ligesom i tidligere ar, er der ogsa den-
ne gang udsat vardifulde premier.

Konkurrencebetingelserne:
Indsendelserne dele i tre grupper:
1. Agfa-farve i lysbilleder 24X36 mm
eller 4X4 cm.
2. Agfa-farve lysbilleder 6X6 cm eller
storre.

3. Agfa-farve fotos.

Pramier:
I hver af ovenanforte grupper er der ud-
sat folgende pramier:
1. premie: 500 Gylden kontant (ca. 900

kr.) og et Agfa automatik 66 (6X6-
kamera med automatisk belysnings-
indstilling til vardi af 825 Gylden.
ca. 1500 kr.).

2. premie: 250 Gylden kontant,
ca. 450 kr.

3. premie: 100 Gylden kontant,
ca. 180 kr.

Deltagerbetingelser:

a. Enhver deltager kan samtidig indsende
indtil fem Agfa lysbilledfilm og/eller

5 Agfa farvefotos pd Agfa farvepapir.

b. Optagelserne skal vare et udtryk for
stemningen i Keukenhof.

c. Alle lysbilleder skal indsendes i kas-
sette, hvorved alle storrelser er tilladt.

d. Farvefotos skal mindst vaere 7X10 cm.

e. Pi hver film ma deltagerens navn og
adresse vaere angivet pa kassettens side,
og billedernes bagside.

f. Enhver indsendelse mi vare vedlagt
fornedne antal internationale svarkupo-
ner til porto til returnering af det ind-
sendte.

g. Deltagernes navn og adresse ma tillige
vare angivet pi en les seddel, der ind-
legges i forsendelsen.

h. Indsendelserne adresseres til:

NV AGFA-FHOTO, Boulevard
Heuvelink 2, Arnheim, Niederlande.

Endvidere anfores tydeligt:
Fotowettstreit Keukenhof.

i. Indsendelserne skal vare NV AGFA-
PHOTO i Arnheim i hande senest
den 1. juli 1960.

AGFA lsolette L

Doren stir pad klem til en ny fotosa-
son, en fotoszson i farvefilmens tegn, og
inden vi far set os om, er vi midt i travl-

heden.
I den forbindelse vil vi her omtale et
kamera — en »gammelc nyhed i ordets

egentligste betydning — som kom pa mar-
kedet for et par ar siden, og som blev
medtaget imed den allerstorste interesse fra
alle sider. Begejstringen var dog dengang
sver at holde vedlige, idet de kendte
Agfacolor-film CT 18 og CK, der til dato
er de eneste, som giver en 100 % udnyt-
telse af dette universalkamera, der pa dette
tidspunkt var en udpraget mangelvare.

I dag har situationen andret sig afgo-
rende — Agfacolor-filmenc kan leveres
uden restriktioner, og herved er Agfa-
kameraet

Isolette L

blevet en hejaktuel nyhed til fotosesonen
1960.
Agfa Isolette L er en specialkonstruktion,
som de amatorer, der onsker det store for-
mats fordele til sorthvid-fotografering og
pa den anden side gerne vil udnytte sma-
billedformatet 24X36 til en mere okono-
misk fotografering med farvefilm, vil blive
begejstret for.

Isolette L er som bekendt et kamera i
6X6-formatet og er forsynet med et ind-

bygget maskesat, siledes at man ved far-
vefotografering i en hiandevending og
uden anvendelse af ekstraudstyr — kan
skifte til 24 X36-formatet, og vel at mxrke
med kun een type film B2—120. Med
denne film fir man 12 optagelser 6X6,
men 24 optagelser 24X36, hvilket giver en
lige si god ekonomi som fotografering
med 35 mm farvefilm.

Og som et ekstra plus opndr man med
6X6 objektivets lengere brandvidde pa
85 mm en ganske interessant virkning pa
diapositiverne, som ser ud, som var de
taget med teleoptik.

Men Isolette L er ikke alene praktisk i
sin anvendelse. Det tekniske udstyr ligger
helt i topklassen, idet kameraet har ind-
bygget fotoelektrisk belysningsmailer — en
behagelighed ved sorthvid-fotografering og
si 2t sige en nedvendighed til farvefoto-
gratering.

Objektivet er det kendte farvesikre Agfa
Apotar 4,5/85 mm med fremragende op-
lesningsevne og fin detaljeskarphed. Luk-
keren er en Protno med selvudleser og
blitzsynkronisering.

Og det bedste husker De sikkert! Trods
den store alsidighed, trods finesser og tek-
nisk udstyr af hoj kvalitet er prisen

kr. 269,00
chokerende lav — og »helt rigtig«.
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Viborg

Skanderborg

Olgod

Philipsen & Hall %

aut. elektroinstallaterer
Elanleeg udferes overalt i
landet. — Radio - koele-
anleeg. - Lys - kraft
Viborg. Sct. Mathiasgade 58. Tlf. 173-174

AFHOLDSHOTELLET
N. Gjeddebazk — Gravene 18-20
Propre verelser
Godt madsted
Pensionzrer modtages
Telf. Viborg 2325 og 2326

Knatlert SERVICE

Halvor Jeeger
| Gothersgade 4 — Viborg — tlf. 2822
i 1. kl.s knallert-service

|
| Tandleege Seren Glavind
' Vestergade 1 - Viborg

(Andelsbankens bygning
Telf. Viborg 3070

Bagerforretningen
Hugo Berg
Klosterveenget - Viborg
Altid 1. kls bred og kager
Bestillinger modtages - TIf. 3040

Jernbanepersonalet anbefales

BP service station

M. Jensen

Herningvej 31 - Brande

Benzin - olie - vask - smering
Telf. Brande 73

Jernbanepersonalets damer anbefales

frisgr salonen

Algade 102 - Skanderborg

Sydvestjydske
Teglvaerkers
~ Salgskontor

Telf. @lgod 58

telf. 766

1. kl.s harpleje - nyeste

permanenter

1. kl.s nobel betjening

N. J. Nielsen
Hjorring

Hjorring ny |
Tommerhandel

Odinsvej - telf. 1321 - 1562
Alt i treelast og
bygningsartikler

Jernbanepersonalet anbefales

FLASKEBORSEN
Rich. V. Thomsen — @stergade 40 ‘
Kun 1. kl. ked og flesk
Spec. paleeg
Telf. Hjorring 1615

RUDS BAGERI
Bent Pedersen - Lekkensvej 3
1. kls bred og kager
Bestillinger modtages
Telf. Hjerring 983

Jernbanepersonalet anbefales
DAMPVASKERIET
Grennegade 14 — Ringkgbing
1. kl. skansom vask
med en duft af renhed

Telf. Ringkabing 622

Assing
Foderstofforretning

Kibzk - telf. 61

Holstebro

Andelsmejeriet Ulfborg
Bestyrer: A. Ngrgaard
1. kl. mejeriprodukter
ULFBORG - Telf. 34

Banegardskiosken
 Holstebro

v. Tage Skjed Pedersen
Dagblade - ugeblade - beger

Hjemmebageriet
Skolegade 4 - Bjerringbro
Telf. 359

Altid 1. kls bred og kager
Bestillinger modtages

8}4“%&0&0% Holstebro - Telefon 948
. e Kogekunst
EjStI"UphOlm ‘ChlSied —g Hun er vist meget dygtig til mad-
. lavning — din nye husholderske?
Mgbelfabrlk Glasmaga5|net — Ja, sdmand, men det bliver bare al-
Vestergade 34 . Thisted tid til noget andet end det tilsigtede.
Telf 30 tlf. 536 — Jah, ser man det! — Det er vist
Storste udvalg i glas - porceleen det, man kalder madkultur.
kokkenudatyr

' Alle arstidens blomster

Ellen Nielsen

Stationsvej 17 - Ejstrupholm

og gaveartikler

’ OSTEHUSET
Jernbanegade 5 — Thisted — tIf. 489
Stort udvalg i ost og konserves
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Den alimentation

Ungkarl Olsen havde i mange ar betalt
bernebidrag til sin fhv. husholderske. Men
endelig oprandt dagen, da drengen fyldte
18 &r, og drengen kom selv den sidste
gang for at hente pengene.



Pa 6 mdneder er der fremstiblet 100.000 Optima-Rkameraen.

Skont det kun er et halvt ar siden, at
Agfa startede serieproduktionen af det
allerede nu verdenskendte Agfa Optima,
kan man med rette betegne 1959 som et
»Optima-dr«, idet Optima-kamera nr.
100.000 allerede den 4. januar 1960 forlod
samlebindet i Miinchen.

Begivenheden blev fejret pA Agfa Ca-
mera-Werk med en festlighed, ved hvilken
den tyske okonominister Erhardt var til
stede sammen med prof. dr. h.c. Ulr. Ha-
berland, som er formand for bestyrelsen
i bide Farbenfabriken Bayer A.G. og
Agfa A.G., Leverkusen, samt direktorerne
Gustav Ahrens, Agfa A.G. Leverkusen,
og dr. Rudolf Kremp, Agfa Camera-Werk,
Miinchen.

Agfa Optima, det fuldautomatiske sma-
billedkamera, blev som det forste af sin
art bragt pd markedet for et halvt ar si-
den. Kameraet fik en begejstret modtagelse
af pressen i bidde ind- og udland og blev
betegnet som en pionergerning inden for

fotografien. Selv i USA talte man om
»Optima-aret 1959«. Trods den store pro-
duktion har man til i dag endnu ikke vza-
ret i stand til at tilfredsstille den enorme
eftersporgsel. Med dette kamera, som ga-
ranterer amateren virkelig fine kvalitets-
billeder, uden at han behover at bekymre
sig om teknik af nogen art, har Agfa ikke
blot sikret fotografien mange nye venner,
men samtidig har man givet fotograferne
et nyt »ekstraudstyr«, et kamera nr. 2,
i handen, som medfoerer en betydeligt for-
oget »skud«-hastighed. Tyske og ostrigske
pressefotoforetagender har allerede udsty-
ret deres vigtigste reportere med Optima.

Efter hojtideligheden, ved hvilken oko-
nomiminister Erhardt fik overrakt Optima
nr. 100.000 som gave, samledes man i fa-
brikkens kantine for pid gte munter
Miinchener-vis at benkes om et veldekket
bord med bayerske polser og masser af
skummende Miinchener-ol.

eJernbaneBladef.
nye fotokonkurrence

1. praemie til

Flere fotointeresserede har i indsendte
breve overfor os bemarket, at vi i vore
spalter under FOTO-HOBBY er lidt vel
rigeligt »pad hat« med AGFA FOTO A/JS.
Vi giver disse laesere fuldstzndig ret. Vi
gor det ovenikobet med glede. Sagen er
jo den, at mange af de sporgsmil, der
indsendes til os, kraver en teknisk bistand
fra virkelige fagmand, og da Agfa, med
reklamechef hr. G. Nielsen som mellem-
mand, altid hjzlper os med enestiende
elskvaerdighed (og tidlmodighed), er det
fra vor side kun naturligt, at vi gor gen-
gld, ved at dbne vore spalter for nyheder
fra dette verdenskendte firma.

En anden vasentlig ting ved det nare
samarbejde, er Agfas store rundhindethed,
nar det gelder premier ved vore fotokon-

vaerdi 582 kr.

kurrencer. Ogsd ved konkurrencen i 1960
har Agfa stillet sivel en 1. som en 2. pra-
mie til rddighed. Og vel at mzrke en 1.
premie, der siger sparto til alle tidligere
premier, nemlig et AGFA SUPER ISO-
LETTE, kamera 6X6 med indbygget kob-
let afstandsmaler, optiken er Agfa Solinar
3,5 med compurlukker, og verdien af den-
ne dejlige 1. premie er kr. 582,00. Desuden
en 2. premie bestiende af en gavecheck
fra Agfa pa kr. 50,00, der kan indleses ved
kob hos en vilkirlig fotohandler over hele
Danmark. 3. premien er et 3-arigt friabon-
nement pid Jernbane-Bladet.

Og sa lidt om konkurrencebetingelserne.
Alle lesere af Jernbane-Bladet kan del-
tage. Motivet skal vere »noget ekceptio-
nelt i forbindelse med vore tog«. Altsd

specielle, morsomme, barokke eller pa an-
den made enestiende situationer omkring
vor arbejdsplads. F. eks. en lokoferer, der
star pad hovedet i lokoskorstenen, en tog-
betjent, der giver en baby ren ble pd i en
CD-vogn, eller to signalarbejdere, der ved
den stadig hyppigere nedtagning af maste-
signaler danner et dobbelt vingesignal med
deres arme, kort sagt noget ekstraordinart,
der giver sig selv alene ved motivet. Bil-
ledet pd denne side kan miske ogsa virke
inspirerende p& konkurrencedeltagerne.

Billederne skal vare i formatet 9X12,
og pd BLANKT papir, og sidste frist for
indsendelse er 15. oktober 1960. Resultatet
vil blive publiceret i Jernbane-Bladet for
november méined, siledes at vinderne kan
fa premierne overrakt inden jul.

Dommerkomiteen bestir af formanden
for DSB-fotoklub p&d KebenhavnH, togb.
H. Mikkelsen, reklamechef hr. G. Nielsen
fra Agfa Foto A/S og en medarbejder fra
Jernbane-Bladet.

Sluttelig skal bemarkes, at indsendte
billeder IKKE returneres, sifremt der ikke
medfolger frankeret kuvert, og hermed
god fornejelsel v. ]

En havnebane pige

Jernbane

Odense-Kerteminde-Martofte

Nordvestfynske Jernbane

TIif. Odense |1l 87 |1

Amator se her!

Alle sterrelser film fremkaldes, kopieres og
forsterres. 6x9 40 ore - 7x10 50 ore - 9x9 og
9x12 55 gre - 13x18 2 kr.

Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Deres film til
NORs® FOTO Biilowsvej 2! - Eva 1686 - Kbhv. V.
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Allingaabro

Randers

Aalborg

Allingaabro Hotel

Et 1. kl.s madsted
Storegade 2 - Telefon 7

Bageriet

v. W. Pioug Sarensen
Fineste brod og kager

Bestillinger til fester modtages

T1f. Allingabro 49

| KIOSKEN |

Logstor

SNEHVIDE vaskeriet

S. Carstensen - Radhusgade 11

1. kl.s nobel og skanson vask
Telf. Legster 180

Sparekassen for Aars og Omegn

Jernbanepersonalet benytter

Indlénskap. 2,8 mill. kr.
Telf. Ars 25 og 251

" it
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Storegade 10 — Randers - tIf. 1853

SV. PEDERSEN

Urmager og Guldsmed
St. Voldgade 17
Telefon Randers 7055
Ankerstjerne & Eriksen
Boghinderi
Jens Schriver (ny indehaver)
Kun 1. kl.s arbejde

v/ C. H Pedersen - Lervangen 56

Randers - tlf. 6225 ‘
Dag- og ugeblade
Skriverekuvisitter |
Telegrammer til alle lejligheder |

| Vorup Cementvarefabrik
Mariendalsvej 16 - Randers - tlf. 3666 |

‘ Betonrer for kloak og afvanding

| Fortovs og havelliser,

Kantsten

| Kolonialforretningen

I Kebmand Sv. Aage Kristensen
Kolonial . vine . tobak
spirituosa. SPEC.: KAFFE

Kristrupvej 83 . Randers . telf 1630

| Niels Ebbesens Bar
Storegade 12 - Randers - tlf. 1744

Her far De maden uden
ventetid til billige priser

KISA mebler
Stremmen 37 - Randers
telf. 6441

Moderne mebler
ompolstring og reparationer

TANDLAGE
Thomas Rud Rasmussen
Erik Menveds Plads 2 - Randers
Komsultation: 9—12 og 13,30—17,00
Lerdag 9—12
Telefon 5155

Randers Planteskole
Petri Petersen — Mariagervej

Stort alsidigt udvalg
Telf. Randers 423

Hobro

Spis og bo pa
Grand - Hobro

Telf. Hobro 36 og 576
Astrid og Villade Knudsen

Jernbanepersonalets damer anbefales

SALON MINNA
Adelgade 74 - Hobro - tlf. 1146
1. kl s moderne harpleje
Spec. klipning

Grethe Gade

Jernbanepersonalet ankefales
Slagter- og viktualie-

forretningen
E. Foldager - Bejsebakkevej 23
Aalborg - telf 2 89 39

Ked - ileesk - pdleeg - sma
varme ret'er

Kolonialforretningen
Per Larsen
Poul Paghsgade 16 - Aalborg
Konial - vine - tobakker
konserves - Spec. kaffe
Telf. Aalborg 2 25 08

A. G. Johansens eftf.
Boulevarden 2 - Aalborg - tlf. 2 56 €8

Alt i1 isenkram - glas

porceleen og udstyr

AL Alliance

Absalonsgade 9 - Aalborg
Installation — reparation
Telf. Aalborg 281 22

Brdr. Mortensen

Maskinfabrik

Nyhavnsgade 80 — Aatborg
Telf. Aalborg 33930 — 35816

Restaurant

GRAND

Frederikstorv, Aalborg
Telefon 230 26

Frugt- og
sronthandel

Gl. Kongevej 67 — Norresundby
Arstidens frugt og grent
i prima kvaliteter
Telf. Norresundby 24372

Uestergadss Rengerl

Vestergade 21 - Hurup
1. kl.s rensning til
rimelige priser

Telf. Hurup 102
e e e A
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Vamdrup

Trafikkontrollor Th. Rasmussen, Lun-
derskov, er udnavnt til stationsforstander
i Vamdrup, hvor stfst. S. V. Simonsen har
sogt afsked pa grund af alder (68 éar).

Borkop
Trafikkontroller J. C. Michelsen, Frede-

ricia, er udnavnt til stationsforstander i
Borkop, hvor stfst. V. Lassee har sogt
afsked pd grund af alder (67 ar).

Deodsfald

Pakhusmester C. F. Jorgensen, fh. Gb.,
84 ar.

Ledvogter J. C. Flander, fh. Holme OI-
strup, 81 ar.

Banearbejder N. P. C. Jensen, fh. hoved-
lageret, Arhus, 79 ar.

Lokoferer H. J. Rasmussen, fh. mdt. Gb.,
76 ar.

Trafikekspedient N. P. Serensen, fh. Uller-
slev, 75 ar.

Afdelingsing. L. M. Prindsholm, fh. Over-
ing., 72 ar.

Banearbejder H. Martinsen, fh. Jyderup,
72 ar.

Lokoforer K. L. Eriksen, fh. Tonder, 67 ar.

Lokoferer C. Christensen, Esbjerg, 67 ar.

Togforer V. N. Andersen, Kh,, 66 ir.

Lokoferer N. C. Rasmussen, Faborg, 65 ar.

Togferer T. K. Nikolajsen, Fredericia,
64 ar.

Lokoforer C. E. Hansen (Vig) fh. mdt.
Gb., 63 ar.

Porter S. P. Jensen, A P Alborg G.,
63 Ar.

Pakhusformand S. P. Hedin, fh. A P
Alborg G.

Magasinpasser A. Jensen, Arhus, 63 ar.

Porter L. Christensen, Kh., 62 ar.

Stationsforstander M. Sparvang, Assens
fra 1959, 60 ar.

Jernbanearbejder H. Heoegh, Tinglev,
59 ar.

Trafikkontrollor C. H. Wigant, Silkeborg,
57 ar.

Porter J. A. Hansen, Tollese, 55 ar.

Togferer N. T. Brolling, Odense, 5¢ ar.

Lokoferer Sv. A. Thomsen, fh. Nyborg,
54 ar.

Togferer J. J. Jensen, Ringkobing, 53 Ar.

Matros H. H. Hansen, Gedser, 52 ar.

Remisearbejder H. A. Hansen, Nyborg,
52 'ar.

Lokoferer S. A. Danum, mdt. Gb., 45 ar.

Overtrafikass. K. L. Andersen, Lonnings-
kontoret, 42 Aar.

Baneformand C. M. Jensen, 1. distr. ba-
netj., 39 ar.

4 "" s 2
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Pacific Slope Railroads.
Superior Publ. Co., 2809 Third Ave.,
Seattle 11. — Ca. kr. 70,00.

Dectte er en bog af dec sjeldne i hvert

fald pi disse kanter. Lige si glade eng-
lenderne cr for deres loko — det er jo
mest det, jernbaneenthusiaster i England
beskaftiger sig med — lige si glade er
amerikaneren for sine jernbaner fra sidste
arhundrede.
* Og nar man lxser og ser en bog som
denne, forstir man det egentlig godt. Der
cr al den romantik forbundet med den
periode, som man kan enske sig, og yder-
mere var dc amerikanske loko i alminde-
lighed aldeles charmerende med de nzasten
overdimensionerede skorstene, og jernba-
nescenen i sardeleshed dengang var for-
tryllende.

Denne bog pa sine 182 sider og med
vel 300 pragtfulde fotos levner denne zra
al den xre, der er vardig, og bogen vil
forekomme Dem at vare pd en gang un-
derholdende, af oplysende vardi og span-
dende som en cowboyfilm.

Railways as a Carreer.
B. T. Batsford Ltd., Portman Square,
London. — Ca. kr. 13,00.

Dette er en indferelse i jernbanevase-
net specielt beregnet pA den unge engelsk-
mand, der kunne tznke sig at gore jern-
banen til sit levebrod.

Sagligt behandler den alle de emner,
man kan tenke sig at vzlge, og derfor er
den interessant for os, fordi vi herigennem
far et forstehindsindtryk af engelske ba-
ner.

Erich Staisch:

Die Elektrische S-Bahn in Hamburg.
Verlag Georg Stilke, Hamburg 1.

Ca. kr. 12,00.

Det er morsomt — isar for den, der har
besogt Hamburg — at fa lejlighed til rent
historisk at folge udviklingen indenfor
Hamburgs S-banenet. Hvad mange sik-
kert ved, findes der i Hamburg bade Hoch-
bahn — der er kommunalt ejet — og S-
banen, der drives af Deutsche Bundes-
bahn, og det er denne sidste, men med
betimelig skaven til den forste, der skrives
om.

Bogen er veldrejet, og et plus er det, at
den er gennemillustreret af fortreffelige

tegninger, der jo mange gange nasten er

bedre end fotos til at illustrere detailler.
jas.

Skenlitteratur

Senner og elskere

Man legger bogen fra sig med en tor-
nemmelse af medlidenhed. Medlidenhed
for kulminearbejderens son Paul, og for
den blide forsmiede Miriam. De to er si
afgjort dem, der star sterkest i denne ro-
man. D. H. Lawrence digtede med rod i
virkeligheden. Mon ikke Paul til en vis
grad er identisk med forfatteren selv?
Pauls kunst, hans trang til at skabe, fore-
gar med pensel og farve, men kan vare
en let omskrivning af Lawrence's egen
evne til at skrive.

Sonner og elskere er cn glimrende bog.
Dens personskildring er uovertruffen, dens
finc nuancering af det menneskelige sinds
indre brydninger er simpelthen fremragen-
de. Handlingen kan maéske foles langtruk-
ken, men nar bogen er last, griber man
sig selv i at tenke, at ikke et eneste ord
var overflodigt.

Dobbeltbind, prins kr. 5,75.

Barbara

Jorgen-Frantz Jacobsen er vel ikke no-
get serlig kendt forfatternavn. Han dede
ung, og kun een virkelig roman niede han
at skrive: BARBARA. Til gengzld er
denne roman, hvis handling foregar pa
Fzroernc, et rent mestervark. Forfatterens
evne til at beskrive de uméidelige sterke
folelser, der rummes i Barbaras vigne
sind, er gjort med bide hérd realisme og
blid poesi. En kvinde pa 29, der, omtrent
i samme &ndedrag, lader sig elske af en
fransk marineofficer og siger ja til et frieri
fra en nylig ankommen prast, kan vel
vare svar at beskrive, si leseren foler
sympati, men Jorgen-Frantz Jacobsen har
evnet at gore det. Endda gore det si me-
sterligt, at man foler sig grebet af den
forterende sorg hun meder, da hendes
sidste elsker, en student fra Kebenhavn,
forlader Faroerne, og Barbara, uden at
sige farvel.

Pris kr. 3,75.

Forbandede ungdom

Holden Caulfield, bogens hovedperson,
er 17 ar og helt igennem slap og hold-
ningsles. Bortvist fra skolen pa grund af
dovenskab, levende i New York uden at
gd hjem, pid grund af fejhed, treffer vi
denne meget unge amerikaner. Vi far et
indblik i hans indeklemte erotiske lyster
uden at erfare resultater, og vi far at vide,
at skolen er en M@Gskole, at New York
er en MOGby, at samfundet er et MOG-
samfund, og at biograferne kun spiller
MOGstykker. Altsammen uendeligt lige-
gyldigt. Men bogen er vel et arligt billede
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af en purung amerikaner, alene i efter-
krigstidens forvildede verden. Den har en
slags humor, der sikkert vil virke banal
pa de fleste. Men kan man gi ind for den
serlige lune, der preger drenge pa sytten,
er Forbandede ungdom lesevardig. S& kan
kan ovenikebet karakteriseres som mor-
som.

Pris kr. 3,75.

Giftmordet

Giftmordet er vel ikke ladet med fortaet-
tet spending. Det er mere en psykologisk
kriminalroman, en roman, der behandler
sit emne pi en elskvardig og dannet fa-
con. Hovedpersonen, den aristokratiske,
men hyggelige Peter Wimsey, leser uden
storre besvar den vanskelige sag, sagen
som politiet har fiet helt forkert fat i, og
undervejs lykkes det for den adle Peter
at fi sin sester afsat til politiinspektoren,
og selv at fri til den formodede giftmorder-
ske. Lidt banalt maske, men ikke uden
speciel lune. Dorothy L. Sayers har givet
os en behagelig og ukompliceret oplevelse.
Dygtig er damen, vi ser med glede hen
til mere nyt fra hendes pen.

Pris kr. 3,75.

Clotilde

Grafisk Forlag har med sadvanligt godt
blikfang pid omslaget udsendt en roman,
hvis titel forer tanken hen pid en ungpige-
bog. Bogen er imidlertid en underhold-
ningsroman fra krigstidens Frankrig. Bo-
gen vil uden tvivl skille sine lesere i 2
skarpt afgrensede lejre: for eller imod Clo-
tilde! Man mi enten akceptere pigen og
fole med hende, eller man ma foragte
hende eller endog forarges. I sin vurde-
ring mi man imidlertid ikke glemme, at en
krigstid er grobund for impulsive og lidet
overvejende handlinger, og syntes man, at
Clotilde er lidt for generos med sin slanke
pigekrop, m& man ogsi erindre, at den
samme pige mere end een gang satter
livet pa spil for Frankrigs sag.

Handlingen foregdr i tidsrummet fra
Frankrigs sammenbrud og til den ameri-
kanske landgang i Nordafrika. Man ople-
ver Vichy og marskal Petain, det besatte
Paris og Laval, blitzens London og de
Gaulle, og fores pa strejftog til Syrien og
Algier. Modstandsbevzaegelse, spionage og
intriger, og si& Clotilde. PA omslagets bag-
side stir: »Fordomsfri — Ung — Yndig
og Syndig.« Tja! Lad os sige det pd en
anden made: »Vigen — Felsom og —
Ensom.«

Clotilde er en underholdningsroman, der
kan anbefales de mange, der tenker selv,
fremfor at lade andre demme.

Forfatter: Cecil Saint Laurent. Pris kr.
29,50 — indb. kr. 39,50.

V. J.
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Nastsidste nyt

1. maj afholdtes landet over de szdvan-
lige majdemonstrationer. Hvorfor de hed-
der sidan og hvad der demonstreres for,
er der ingen i dag der ved. Som folge af
at 1. maj i ar faldt pd en sondag, var der
slet ikke noget ved dagen, da de, der el-
lers kan tilkomme en hel eller halv fridag,
blev snydt for dennec.

I Sludderstrup talte bl. a. modehandler
Olsen fra Skagkjer, der (i parantes be-
market) er ejer af en sterre samling jule-
kort pa 32 stk., hvoraf de 8 er med glim-
mer pa. Det mest sympatiske og surreali-
stiske ved Olsen cr, at han ingen skygge
har, nar solen skinner pA ham. Han mi-
stede skyggen, da han, knapt et ir gam-
mel, var deltager i Medrehjzlpens korres-
pondancekursus i skyggeboksning, hvor
han ved en velberegnet fintning fik sat et
velrettet stod ind i skyggens solar plexus.
Siden da har skyggen kun varet en skygge
af sig selv.

Ikke et ord mere om 1. maj.

Langelandsbanen ordner alt

Den hyggelige lille Langelandsbane med
de rede skinnebusser har ikke mere travlt,
end at den kan tillade sig en lille forsin-
kelse for at verne om en lille hvid hone.

Da skinne bussen i gar var pa vej ind til
Rudkebing, var passagererne ojenvidner
til, at en scheferhund jagede en lille hvid
hone hen over markerne. Den unge tog-
medhjalper, Erik Hansen, der er en god
lober, blev opfordret til at hoppe af skin-
nebussen og redde henen. Skinnebusfore-
ren slog bremserne i, og Erik Hansen stak
i rend ind over markerne. Han fik skremt
hunden vzk og kastede sig derefter over
den forskrzkkede hone, som blev afleve-
ret til ejeren pd skinnebussens tilbagetur.

Apartethed mellem naboer

I et nummer af VOR STAND er Jern-
bane-Bladet blevet forvist til et sort reser-
vat for annonceblade — hvilket er folt som
et sterkt fariszisk overgreb, da forviserens
egen hudfarve er szrdeles sterkt blakket
— af annoncer.

De enfoldiges rost —
— Ganske vist er det ikke sarligt varmt,

men s koldt, som dine tznder klaprer til,
er det nu heller ikke.

— Jah, du har ikke bedre forstand —
men sidan en protese er ikke altid nem
at styre!

Ogsa en udvej

Endelig — har stationsforstander Par-
lant i Snakkebjerg fiet hejttaler ude pi
perronen, hvorved hans telefon omsider
far en lenge tiltrengt aflastning.

Tag ikke f‘fl

— Undskyld, herr Koldhede, De er til-
feldigvis vel ikke i familie med min onkel
af samme navn?

— Nej, unge mand, det er jeg ikke —
og havde jeg varet det, si havde det ikke
veret — som De sagde — tilfzldigt. Sa-
dant kendes nemlig ikke i vor slegt!

Nu dages det —

En fortrolig — men iovrigt meget trolig
stemningsanalyse godtger, at DSB omsider
cr ved at komme ud af svebet. — Om-
svobet.

Venner, ser pd Danmarks kort!
— Hvor ligger Bornholm? — [ hvilket

hav?
— Den ligger ikke i noget hav!
— Na3, ja, ja, da, — sd i hvilken so?
— Den ligger heller ikke i nogen so,
men i en indhegning nede ved Lolland!

Pligtskyldig

— Na3, stationsforstander — De har nok
varet til taffels! Var det morsomt?

— Just ikke ordet, — men det herer
med til de ting, man ger for en ordens
skyld!

Det ordner sig

— Han var en arg fritenker, der konse-
kvent afviser tanken om et helvede!

— Jah, — han er jo ungkarl endnu, —
men vent — han har nok ikke tenkt
ferdig!

Og séa var der —
ham, der modte med handerne i bind, —

fordi han i nogle dage havde arbejdet
pa egen hand!

IND HANSEN
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Vi anbefaler . . .

Skotgjsreparationen

A. Andresen

St. Radhusgade 4
Senderborg - telf. 2 33 49

Odense

Jernbanepersonalet anbefales

KI-VA kolonial

Holtzensgade 28 - Odense
Kolonial - vin - tobak
konserves - katfe

frugt og grent

Telf. 12 43 69

| CARL N. DAMSTED
PLANTESKOLE

‘ »Bakkely« - Sehus st.
Telf. Odense 12 66 43

Olga Meyer’s Kolonial
‘ Thorkildsgade 7 - Odense

Kolonial - vin - tobak
konserves og spec. i kaffe

| Telf. Odense 12 23 34

Norrevold Apotek

Nyborg . Telf. 410

HYGGE-BO

moderne boligmontering ‘

Helge Nielsen - Mellemgade §
Telt Faborg 37 |
[

Osterhed Bageri

E. Buch - Svendborggade 92
1. kl.s l@kker brad og kager

Bestillinger modtages
TH. Fdborg 225

Assens

Jernbanepersonalet anbefales

Trikotagemessen

v. E. Nielsen — Villemoesgade 1 A
Trikotage — Manufaktur — Sméting

Telf. Assens 701

Assens Tandteknik

Folmer Rossell - Korsgade 10
Kunstige teender fremstilles og indseettes

Telf. Assens 546 — Privat 758

Svendborg

Annoncerne

leeses af flest i et blad med
laeseveerdigt indhold.

Jernbanepersonalet anbefales

K. F. U. M:s pensionat |

Sct. Nicolaisgade 6
TIf. Svendborg 1085

Et 1. kl.s madsted

Jernbanepersonalet anbefales ‘

Kolonialforretningen
A. @. Mathiasen
Nyborgvej 204 - telf. Svendborg 1348 |
Kolonial - vin - tobak
Spec. kaffe

Koloniallorretningen

G. Petersen |

Skovsbovej 2
Kolonial - vin - tobak
Konserves - spec.: kaife

Telf. Svendborg 738

Alt i dybfrosne varer I

Jernbanepersonalet anbefales

Tropehuset

| Evald Poulsen
Jernbanegade 2 - Slagelse
Telf. 52 08 83

Jernbanepersonalet anbefales

Kolonialforretningen

Slotsalleen 22a - Slagelse
Kolonial - tobak - vin
konserves - spec.: kaffe
Telf. Slagelse 52 09 49

]ernbaneperso;lalet_anbefales

Pensionatet

Fru S. Eriksen - Levegade 10
God og veltillavet mad.
Telf. Slagelse 52 28 36

Ringsted

Vi anbefaler

CALTEN SERVIGE

Roskildevej 115 - Ringsted
Benzin - olie - vask

Vogne hentes og bringes
TIf. Ringsted 1518

Bornholmer-Bageriet
Sv. E. Nielsen
Ydunsvej 1 - Neaestved
Telf. 1114
1. kl.s bred og kager

Sére enkelt — og lige til —

Som grund til skilsmisseansegningen
blev der anfort det juridiske traditionelle:
dyb uoverensstemmelse mellem gemytter-
ne, hvilket ved forligsmedet viste sig at
vare, at han ville skilles, og det ville hun
ikke — for hun havde det godt, men det
havde han altsd ikke.

Av! — Av!
Lille Else havde stiet 2 time i skamme-
krogen.

— N34, skammer du dig nu? — blev
der spurgt.

— Ja, meget!

— Det var godt! — Hvad var det si

Elsepigen skammer sig over!
— Sin brutale far!

Foto-annonce
Lad Deres familie forsterre hos os. Det

lonner sig ikke at gore det selv.
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Den forste af Danmarks store broer, Lille-
baeltsbroen, fyldte den 14. maj 25 &r. Den var
det ferste betydningsfulde led i modernise-
ringen af landets trafik og dermed af hele
erhvervslivet, for hvem hurtig og ekonomisk
transport spiller den sterste rolle.

Da man for 25 &r siden skulle veelge materialet
til rustbeskyttelse og bevarelse af Lillebaelts-
broen, blev STALHUD foretrukket - som den
stadig foretraekkes til bevarelse af mange
andre af samfundets store og veerdifulde stal-
konstruktioner. Kaster manidag et blik padet
lysende stalnet, der forbinder Jylland og Fyn,
ser man,at STALHUD ogsé hervardenrigtige
lesning.
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