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v/ Aage og Tage Nielsen 
Trælast- og støbegodsforretning 
Leverandør til DSB 

v. Tage Skjød Pedersen 
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Holsteb10 - Telefon 948 

bøger 
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Telf. 2911 

Tarm - Stationsvej I - tlf. I - 221 

Hartvig nrauesen A/s 
Manufakturforretning 
Storegade 15 - Tarm 
.Telf. 37 - 247 

J. Kjelstrup 

urmager og guldsmed 
Tarm - telf. 78 

Peder Mikkelsen 

Bageri og Konditori 
Storegade 5 - Tarm 
telf. 32 

'-------- -----

Oksbøl 
Andelsmejeriet 

OKSBØL 

Telefon Oksbøl 22 . 

Vrøgum Brugsforening 

Beliggende i vestjyllands 
smukkeste natur 
Telf. Oksbøl 230 

Ringkøbing 7 
Ringkøbing 

Missionshotel 
Vestjyllands nyeste og mest 

moderne hotel 
Telf. Ringkøbing 144 og 844 

E. Hvidberg. 

Ringkøbing stennuuoeri 
N. P. Nielsen 
Banegårdspladsen . Ringkøbing 
Grundlagt 1865 
Telf. 243 
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. Vestergade 34 . Thisted 
tlf. 536 

Største udvalg i glas - porcelæn 
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og gaveartikler 

missionshotellet 
Frederiksgade 16 - Thisted 
Et godt madsted 
- bedste kaffe 

Telf. Thisted 233 

L. ___ +l_ur_u_p ____ l 
uestergades Renseri 

Vestergade 21 - Hurup 
1. kl.s rensning til 
rimelige priser 
Telf. Hurup 192 

Thylands Bank 
Hurup - Thy 

Kontortid: 9-12 og 14-16,30 
Lørdag 9-12 

Filialer i: Bedsted, Hørdum. Koldby 

I_ og Vestervig 

+lerning J 
lvagn Trillingsgaard 
I Tømmerhandel I Ved Tingvej - Herning - tlf. 35 

Tilbud gives paa alt i trælast 
I __ bygge- og isoleringsmaterialer 

I Bjerregaard Adamsen 
Isenkram 

v/ A. Rohde Christensen 

R 2679 
I I 

Isenkram - porcelæn - cykler ' ,___ __ e _s_e_r_v_e_r_e_t ____ � c__ __ ø_s_te
-
rg_ a_d_e _28

_
-
_

Herning - tlf. 741 I 

Aktieselskabet 

Privatbanken 
for Viborg og Omegn 

Telefon 2600 

Broparkens Kødudsalg 
Broparken 4 - Viborg 
Telf. 2802 
Kun 1. kl.s kød - flæsk 
og pålæg 

0. Skød!. 

Jernbanepersonalet anbefales 

uesterbro nu vask 
Vesterbrogade 18 . Viborg 
- en 1. kl.s vask 
med en duft af renhed 
Telt. Viborg 3175 

I Tandlæge Søren Glavind 
Vestergade l - Viborg 
(Andelsbankens bygning 
Telf. Viborg 3070 

Bagerforretningen 
Hugo Berg 

Klostervænget - Viborg 
Altid l .  kl s brød og kager 
Bestillinger modtages - Tlf. 3040 

Skive 
Jernbanepersonalet anbefales 

Tobaksforretningen 
v/ P. Dam 
Holstebrovej 35 . Skive . tlf. 826 

Tobak . vin . spirituosa 
Ugeblade. 

L (øgslør 
,------11 

SNEHVIDE vaskeriet 
S. Carstensen - Rådhusgade 11 

1. kl.s nobel og skånson vask 
Telf. Løgstør 180 
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I Nr. 3 * Marts * 1960 I 

Foreningslivet sygner hen • • • 

Der var engang, nu ligger det ef
terhånden adskillige år tilbage, 
men dog ikke længere end at de 
ældre blandt os e!ldnu kan huske 
det, at foreningerne var byernes og 
sognenes liv. Forsamlingslokalerne 
fyldtes aften efter aften af for
eningsmedlemmer til møder, di
skussioner, foredrag eller anden 
form for underholdning. Forenin
gerne, og hvad der skete inden for 
disse, fyldte hele tilværelsen. Man 
talte om og diskuterede forenings
anliggender og mødte op, når for
eningerne kaldte. Det var forenin
gerne, det hele drejede sig om, og 
det var i foreningerne det skete, 
som havde betydning. Politiske -
faglige - foredrags - afholds -
og selskabelige foreninger, idræts-, 
gymnastik- og skytteforeninger 
foruden foreninger med velgørende 
og humanitære formål og mange 
andre, hver mand og hver kvinde 
havde mindst een forening som 
hjertebarn. Foreningerne har vi 
endnu, ja måske endda mange flere 
end tidligere, og deres betydning 
som faktorer i samfundsmaskineriet 
er ingenlunde blevet mindre. Der 
tages overalt vidtgående hensyn til 
henvendelser fra foreninger og 
sammenslutninger, selv om pågæl
dende forening i realiteten er død 
og kun består af en bestyrelse, som 
ikke har anden forbindelse med 
medlemmerne end kontingentbeta
lingen. 

Derimod er foreningernes betyd
ning for medlemmerne i de aller
Heste tilfælde reduceret til nul, så
ledes at man ikke mere har nogen 

Bureaukratismen breder sig 

interesse for, hvad der sker, eller 
hvad foreningen eller dens besty
relse foretager sig . .Man er så rev
nende ligeglad og gider ikke gå til 
møder og generalforsamlinger. De 
eneste gange, der kan samles tilslut
ning, er når der er seksuelle emner 
på programmet og så selvfølgelig til 
sendemands- eller delegeretmøder, 
hvor der betales store dagpenge for 
deltagelse og afholdes festligheder, 
mere eller mindre gratis for de de
legerede. Ellers blomstrer det fæ
nomen, man kalder mødetræthed. 
Inden for mange foreninger . har 
man søgt med allehånde lokkemid
ler at få medlemmerne til at møde 
op, men uden noget større held. 
Der er ikke noget at gøre ved det, 
foreningslivet er døende. Tiden har 
ført det med sig, og man må tage 
det som en kendsgerning. 

Det ligger nær at antage, at for
eningslivets hensygnen er en væ
sentlig årsag til den overalt i sam
fundet voksende bureaukratisme, 
det omvendte kan også være tilf æl
det, i hvert fald er der sikkert en 
sammenhæng mellem de to ting. 
Formodentlig er det sådan, at for
eningslivets hendøen nærer bureau
kratismen, og bureaukratismen dræ
ber foreningslivet. Og det er jo en 
kendsgerning, at bureaukrati -
enevældigt embeds- og kontorstyre 

Resturant »På Fortovet« 
og baren på Østerport station 

anbefales 

POUL GUDMANN 

- mere og mere behersker hele 
vort samfund. Ikke alene inden for 
regering og kommunalstyre, men i 
endnu højere grad inden for for
eninger og sammenslutninger, hvor 
de engang valgte formænd og be
styrelser bliver siddende, til de dør 
af alderdom og endda ofte, mere 
eller mindre direkte, bestemmer, 
hvem der skal være efterfølgere. De 
bliver siddende, ikke på grund af 
kvalifikationer, men på grund af 
medlemmernes ligegyldighed, og 
derved udvikler de sig til bureau
krater, der skalter og valter med 
foreningen, som de vil og optræder 
i dens navn med, hvad der passer 
dem. 

Dertil kommer, at lederstillinger
ne inden for organisationerne i de 
fleste tilfælde er blevet lønnede 
hverv, ofte vellønnede, »ben« som 
man ikke godvilligt giver slip på, 
og som man ikke nænner og ikke 
gider tage fra dem. 

At det er galt, og at vort hellige 
folkestyre og vort ikke mindre hel
lige demokrati snart kun eksisterer 
af navn, viser blandt andet følgen
de udtalelse af professor i statsvi
denskab Poul Meyer fremsat for 
kort tid siden i en salgs- og rekla
meforening: 

- Det er i virkeligheden en 
række små diktatorer, der sid
der rundt om i kontorerne og til
tager sig alt for stor magt over 
os. Vi har reelt bureaukrati her
hjemme, selv om det ikke er en 
styreform hos os som i politista
ten. Vi har folkestyre, og vi kun-· 
ne simpelthen hælde de folk ud, 
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der laver bureaukrati - men vi 
gor det simpelthen ikke. Intet er 
så uigennemtrængeligt som 
dansk vælgerkonservatisme. Det 
gælder ikke blot i folketing og 
kommunalråd, men også i for
eninger og organisationer. Gene
ralforsamlingen i en forening er 
højeste myndighed, men kun få 
møder, og de, der kommer, siger 
ingenting - ikke andet end 
»genvalg«. Hvor megen indfly
delse tror man, den enkelte har 
på det, der sker i toppen inden 

Frederikshavn station 
Trafikminister Kaj Lindberg er åbenbart 

blevet bragt i den kedelige situation af 
sine embedsmænd, at han ikke kan holde 
løftet til Frederikshavn om, at planerne 
for en flytning af Frederikshavns bane
gård skulle ligge færdige i 1960. 

I-lan siger, at der - efter hvad han ved 

»Skamstøtten« j Frederikshavn« 

-48 

for de store organisationer? In
gen, absolut ingen. Det hele er 
udvandet gennem så mange mel
lemled,  at han er sat helt ud af 
spillet. -
Skal bureaukratismen bremses, 

og det ønsker vi vel alle, er der for
modentlig kun een vej at gå. Og 
det er, at folk igen møder op i de
res foreninger, siger deres person
lige mening og stemmer efter over
bevisning, og ikke efter de fra oven 
angivne retningslinier. 

Aros. 

emner . . . 
- ikke er sket nogen ændring i planen, 
men i så fald må det skorte noget på sam
arbejdet mellem mini teren og statsbaner
nes generaldirektorat, idet generaldirektør 
P. E. N. Skov erklærer. at DSB simpelt 
hen ikke kan opfylde ministerens løfte, 
fordi man ikke har tilstrækkelig mange 
teknikere til rådighed. En flot bemærk
ning om, at hvis Frederikshavn er så in
teresseret, kan byen låne statsbanerne en 
af sine ingeniører, kunne Skov godt have 
sparet sig. Vi forstår ikke, at et så stort 
projekt skal stå og falde med - en in
geniør. 

Sådan skrives der i Fr.havn Avis i an
ledning af, at flytningen af Pr.havns sta
tion til havneområdet atter er blevet ud
sat. For nogle år siden stod der pludselig 
en »skamstøtte« på den plads, hvor den 
nye station skal bygges. Skinnen, hvorpå 
skiltet var anbragt, står der endnu , og be
folkningen foreslår. at skiltet atter kom
mer på. 

Er Fåborg DSB's stedbarn? 
I anledning af udsendelsen af brochuren 

»Endnu et skridt fremad« omhandlende 
befordringen af fragtstykgods fra Køben
havn til jydske og fynske stationer, skri
ver Fåborg Avis : 

Den iøvrigt fikse folder kan med let 
omskrivning lokaliseres for Fåborgs ved
kommende under titlen »Endnu et skridt 
tilbage !« Navnet Fåborg er overhovedet 
ikke nævnt på Danmarkskortet, hvorimod 
den nu lukkede Skalbjerg station figure
rer klart og tydeligt på fynskortet. Når 

Fåborg overhovedet ikke er nævnt, skyldes 
det simpelthen, at Fåborg modtager godset 
over to timer senere, end man får det i 

Vestjylland, og over seks timer senere end 
Odense. Når det så vides, at første færge 
til Mommark fra sommerkøreplanen først 
sejler fra Fåborg kl. 10,25, er det i sand
hed en dårlig betjening af DSB's kunder 
på Sydfyn. 

Fra Folketinget 
I folketingets finansudvalg har trafik

minister Kai Lindberg søgt om en for
højelse med 600.000 kr. til 1 ,2 mill. kr. på 
Statsbanernes budget. Desuden ønsker han 
en forhøjelse af Statsbanernes konto for 
indkøb af bilmateriel med 800 000 kr. Bag
grunden for ønsket er den stigende gods
mængde på eksisterende lastbilruter og øn
sket om at oprette nye lastbilruter til er
statning for jernbanepakvognslob. 

Endelig søger trafikministeren 1 ,7 mill. 
kr. af en treårig bevilling på 5 ,8 mill. kr. 
til elektrisk udstyr til S-tog. Udstyret skal 
anvendes til 17 nye tovognstog, som alle
rede er bevilget. 

Et lovforslag til løsning af uenigheden 
om Lundtofte-banen, der vil blive af stor 
betydning for Danmarks tekniske Høj
skole, er nu under udarbejdelse i regerin
gen. Foreløbig har et udkast været fore
lagt af trafikminister Kai Lindberg i rege
ringens interne økonomiudvalg, men der 
vil næppe gå lang tid, før det når frem 
til den samlede regering og derfra går 
videre til folketinget. Det er ministerens 
hensigt at søge uenigheden løst ved sam
tidig med Lundtofte-banen at bygge ba
nen mod Køge til Vallensbæk og Hare
skov-banen, og det er sandsynligt, at et 
forslag af denne art vil blive modt med 
velvilje i folketinget. 

Samtidig vil ministeren stille forslag om, 
at der oprettes et teknikerudvalg og et 
økonomiudvalg. hvis opgave bliver i en
keltheder at undersøge mulighederne for 
den længe savnede tunnelbane i Køben
havn. 

Folketingets finansudvalg har fra trafik
minister Kai Lindberg modtaget et forslag 
om, at der betales en ekstraregning på fo
reløbig 3 mill. kr. til anlæg af et nyt færge
leje i Kalundborg havn. Det har været 
nødvendigt at bortgrave den dårlige bund 
til en dybde af op til 25 meter under 
vandoverfladen og erstatte den med fyld. 

Ligeledes ønsker trafikministeren 330.000 
kr. til den nye fiskerihavn i Frederiks
havn. 

Forslaget om udvidelse af S-banernes 
net synes stødt på uventet modstand i 
Retsforbundet, som forlanger at få indført 



en skærpet grundstigningsskyld, før de 
nye arbejder sættes igang. Der er intet 
fremkommet om, hvorledes regeriigen vil 
ordne denne sag, som dukkede op i da
gene omkring statsminister H .  C. Hansens 
død. Det bliver nu stats- og finansmini
ster Viggo Kampmann, der skal søge at 
forlige modsætningerne. 

* 

Minister for offentlige arbejder Kai 
Lindberg har i folketinget fremsat det be
budede forslag om færdigbygning af 
Hanstholm havn som en kombineret tra
fik- og fiskerihavn med en besejlingsdybde 
på 8,5 m. Forslaget bygger på den nye 
kommissionsbetænkning og på modelfor
søg. Ved at bygge en kombineret trafik
og fiskerihavn regner man med, at der 
kan blive basis for en industrialisering i 
den pågældende egn. Derimod har rege
ringen ikke anset det for rigtigt at gen
nemføre planer om en dybvandshavn med 
vanddybde helt op til 12-14 meter. 

Arbejdet med den nye havn kan påbe
gyndes et år efter vedtagelsen i folketin
get, og det ventes at strække sig over fem 
år. 

Samtidig har ministeren foreslået at an
lægge en statshavn på Rømø med plads 
til 40 kuttere. 

Over 1000 biler pr. måned 
med biltoget 

Trafikken »Tag bilen med i toget« fra 
Grossenbrode og Hamburg til Miinchen 
og Basel/Chiasso opnåede i sommeren 
1959 rekordresultater. I juli, august og 
september transporteredes over 1000 biler 
pr. måned. 

1959 blev over 6000 biler transporteret, 
d.v.s. der var altså ca. 2000 flere biler end 
i 1958. Af særlig interesse er Danmarks, 
Sveriges og Norges deltagelse. Disse lande 
havde i 1959 belagt 49 % af pladserne i 
trafikken til Schweiz og 57 % i trafikken 
til Miinchen. 

Mange bilister benytter sig af den mu
lighed at tage den ene vej over Schweiz 
og den anden over Miinchen , for på den
ne måde at opnå returbillet-reduktionen, 
der ellers kun gives, hvis man kører sam
me strækning frem og tilbage. Med hen-

Som genvej - ta ' den vej 

syn til benyttelse af biltogene indtog dan
skerne også i 1959 førstepladsen blandt 
nationerne, nemlig med 34,7 % og 42,2 %.  
Biltogene er meget internationale, idet der 
kom bilister fra 14 forskellige nationer, 
deriblandt endog fra USA og Syrien. 

I 1960 regner man på grund af festspil
lene i Oberammergau og Olympiaden i 
Rom med en stærk stigning af trafikken 
til Chiasso, der ligger ved den schweizisk
italienske grænse. 

I 1960 indsættes fra Frederikshavn til 
Hamburg og vice versa et nyt biltog 
>>Kattegat-ekspressen«, der nu også ind
drager Nordjylland i denne moderne tra
fik. Man regner også med mange bilister 
fra Sverige og Norge, der med GPL-fær
gen ·kommer fra Goteborg til Frederiks
havn, hvor de straks har forbindelse til 
Hamburg med nattoget »Kattegat-ekspres
sen«, der fører de nye store, tyske biltog
vogne. Dette tog kører dagligt i hver ret
ning. 

I biltogene transporteres iøvrigt langt 
flere store end små personbiler. For det 
meste drejer det sig om 60-65 % store 
vogne, deriblandt de største amerikanske 
luksusbiler på indtil 6 meters længde og 2 
meters bredde. 

Biltoget til Chiasso er allerede nu ud
solgt den 18. og 25. marts samt 5., 8., lZ. 
og 29 april. Med hensyn til olympiaden 
bør man i god tid bestille pladserne i bil-
toget til Basel og Chiasso. D. B. 

Tempo 
På Østerport station har firmaet Paul 

Lehmann, Internationale transporter, byg
get et pakhus på 2X200 m2 • Grunden, der 
er lejet hos Statsbanerne, var stillet til 
rådighed fra 15.  september 1959 kl. 7, og 
nøjagtig på klokkeslet tog gravkoen fat på 
udgravningen af grunden. 19 januar var 
pakhuset klar, og den første vogn læssedes 
til det sydlige udland, hvortil transpor
terne hovedsageligt vil gå. 

Og få dage efter ibrugtagningen kla
gede firmaet over at pakhuset var for lille l 

Det må være det man forstår ved ame
rikansk tempo. 

H usk f lygtn i ngehjæl pen 
G I R O  607 

Rad i o h u set - K ø benhavn  V. 

>>Kukkasser<< 

igen 

Man ser rejsef i l m  på Oi.isse ldorf  hovedbanegård 

»Kukkasserne« som vi kender fra vore 
bedsteforældres tid, er kommet på mode 
igen, men ganske vist ikke som de var om
kring sidste århundredskifte, hvor kassen 
indeholdt en valse med billeder, der skif
tede hurtigt, når man drejede på et hånd
sving, og på denne måde blev billederne 
»levende«. 

På Diisseldorf hovedbanegård er der 
opstillet sådanne »kukkasser« med moder
ne udstyr. Mod at indkaste 20 pfennig 
kan man kikke ind i kassen og overvære 
en tre minutters rejsefilm. Filmen er farve
film, og gennem en automatisk telefon 
virker et lydbånd som rejseleder. 

Det skal være overraskende så mange 
ellers travlt hastende mennesker, der plud
selig har fået tid til at give sig ud på en 
tre minutters ønskerejse . . .  

til J Y L LA N D 
De er godt sel skab på en JØRGENSEN-REJSE 

over 
H U N D E S T E D - G R E N Å 

Tog fra H i l lerød : 
Hverdage 7. 1 5  9 . 1 5*) l i  1 5  1 6 . 1 5  1 8 . 1 5*) 20. 1 5  
Søn- & he l l i gd .  7 . 1 5  9 . 1 5*) 1 0 . 50 1 6. 1 2  1 8  30*) 1 9 . 1 5  
• )  Fra I .  april. Fred.,-1 kavaerkbanen 

Jørgensens � Rejsebureau 
JERNBANEGADE 7 - KØBENHAVN V 
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� Vi  har modtaget . · I J I I  
� 0 0 0 0 0 0  

Bergensbanen - endnu engang 
Det er altid opmuntrende for et blad at 

konstatere interesse og agtpågivenhed fra 
læsernes side - selvom denne eventuelt 
viser sig i form af korrige·ring. 

W. E. Dancher J ensens oplysning om, 
at "Gravehalstunnelen« ligger imellem sta
tionerne Myrda! og Upsete, og ikke som 
opgivet » Vatnahalsen« , der er en holde
plads på sidelinjen Myrdal-Flån, er gan
ske rigtig. En telefonopringning til redak
tøren , for at få berigtiget den beklageiige 
fejl ,  kom desværre så sent, at bladet var 
gået i trykken. Den samme fejl anholdes 
også med fuld ret af hr. A. M. fra Norge. 
Men når hr. A.  M. derudover hævder, at 
j eg har skrevet, at banelinjen falder »hele 
vejen fra Taugevand til Hønefoss«, skyder 
han dog over målet. På side 264 står ud
trykkeligt, >>at et profilsnit af hele Ber
gensbanens linjeføring minder om en pa
tients zig-zag feberkurve på et hospitals
kort« ,  altså normalt i uafbrudt stigning og 
fald. Når der kun blev nævnt højdetal for 
Hønefoss og Roa - iøvrigt efter Norges 
Rutebok - og ikke for hver station på 
den lange strækning, var det for ikke at 
gøre omtalen unødig lang og pladskræven
de. Hvad angår »den meget store fej l« .  
som A. M. konstaterer angående stignings
tallet 1 : 50 kan oplyses, at i en engelsk 
affattet »Discription« og to forskellige 
danske leksika angives tallene 1 :46½ og 
1 :50 for stigningsgraden henholdsvis øst
vest og omvendt. Forklaringen her må 
muligvis soges i, at udenlandske journali
ster og skribenter i almindelighed har an
set den 30 km lange uomtaltc Myrdal
Flåm linje som direkte tilhorcndc Ber
gensbanens linjeføring, hvad den altså ef
ter norsk opfattelse ikke gor. Jeg sænker 
her kården og slutter mig fuldtud til redak
tionens tak for oplysningen. 

Det er altid glædeligt at konstatere kol
legial samhørsfølelse henover landegræn
ser, som også A.  M. højlydt priser. Person
ligt har j eg mange gange rejst i udlandet, 
dels mod øst, men særlig sydpå og altid 
kunnet glæde mig over at konstatere så
dant. I sommeren 1959 gik rejsen nordpå 
til Norge bl. a. med den bihensigt at sam
le lidt materialestof om det forestående ju
bilæum. Men her må j eg desværre med
give, at udover fra hovedstyret i Oslo, 
mødte j eg på og langs linj en, for at sige 
det skånsomt, meget lidt imødekommenhed 
og redebonhed, ja ,  i et par tilfælde endda 
direkte uhøflig afvisning, som svar på 
spørgsmål af interesse om terræn- og tra
fikale forhold. Dette skal dog sikkert kun 
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taget for , hvad det formentlig er , en til
givelig levn fra besættelsestiden, hvor man 
der som her altid måtte være på vagt over
for nyfigne spørgelystne på de trafikale 
eller militære områder, i særdeleshed når 
disse optrådte solo og uden introduktions
skrivelser fra forbund eller lignende. Man 
vidste jo dengang aldrig - - - ? 

Udvidet gyldighed for 

weekend-bi I letter 

]. G. 

En normal weekend regnes som bekendt 
fra lordag middag til sondag aften eller 
evcntue'.t mandag morgen , 1 n cn ikke dc5to 

· mindre så gælder Statsbanernes weekend
billetter fra lørdag kl. 0 til mandag kl. 1 2 ,  
hvilket e r  e t  stort gode, som påskonnes og 
værdsættes af mange og uden tvivl giver 
banerne storrc indtægter, end hvis billet
terne kun gjaldt en normal weekend. 

Det har imidlertid undret mig og mange 
andre, at når weekend-billetterne har en 
gyldighed på 2½ døgn, altså et døgn mere 
end en normal weekend, ved at weekenden 
er forlænget i begge ender . er det mærke
ligt, at weekenden ikke også må forkortes 
på den måde, at man kan foretage hjem
rejsen om lørdagen. Jeg tror, banerne går 
glip af mange indtægter derved, idet det i 
mange tilfælde er billigere for folk at leje 
en bil end at betale den dyre dobbeltbil
let, idet mange ikke er klar over, der er 
noget, der hedder billige selskabsrejser. 

Et enkelt eksempel vil vise det. 4 voksne 
fra Arhus skulle på besog i Silkeborg en 
lørdag og ville gerne have rejst med toget, 
men da de erfarede, at de ikke kunne rejse 
tilbage samme aften på weekend-billet. 
lejede de en bil i stedet ofr , da det var bil
ligere, idet der ved togrejsen foruden billet 
også skal regnes med udgift til busbilletter 
2 gange i Arhus og 2 gange i Silkeborg, 
medens bilen som bekendt kører fra dor 
til dør. 

Det havde ellers passet udmærket at rej 
se hjem fra Silkeborg med tog 575 kl. 
23,27, og det kunne altså også have ladet 
sig gøre, hvis det blot havde kørt derfra 
½ times tid senere. 

Mon ikke det var værd at overveje ,  at 
weekend-billetterne fik udvidet deres gyl
dighed, således at man også kan rejse hjem 
på disse om lørdagen. 0. Bøye. 

40 millioner flygtninge 
Alene i Europa bor 30.000 mennesker i 

flygtningelejre ,  og de er blot en dråbe i 
havet, når vi kaster blikket ud over klo
den. Under og efter den anden verdens
krig er 40 millioner mennesker blevet 

flygtninge. Naturligvis er flygtningeproble
met langt ældre, og den dag i dag lever 
6-7000 russiske flygtninge fra revolutions
tiden i Hongkong i et stadigt - skønt ofte 
skuffet - håb om en billet til bortrej se. 
Men det helt store omfang nåede proble
met først med den anden verdenskrig og 
tiden derefter. Under krigen tvangsforflyt
tedes mange mennesker fra Østeuropa til 
de af tyskerne erobrede områder- og selv
om en del af dem vendte tilbage efter kri
gens slutning, var der mange, der af poli
tiske årsager valgte at forblive i Vesteuro
pas flygtningelejre. Til dem kom mange 
andre , der forlod deres hjemland, da sov
j ethærene rykkede frem gennem de øst
europæiske lande, og snart efter begyndte 
tredie bolgc at ,·ise sig i form af menne
sker af tysk oprindelse, der som deres for
fædre havde boet i Østeuropa, men nu 
ud vistes fra det, de betragtede som deres 
fædreland. 

F lygtn i n geh  jæ l  pen  

G I R O 6 0 7  

Rad iohu set - Købe n h avn  V. 

Værdisikring af opsparing 
Det kan næppe gores bedre ,  end gen

nem Almindelig Investeringsforening, der 
anbringer medlemmernes opsparede penge 
i et storre antal aktieselskaber og i obli
gationer .  

En spredt pengeanbringelse nedsætter 
risikoen , sikrer et jævnt og godt udbytte 
og bevarer de opsparede penges kobekraft. 

J foreningens årsberetning oplyses, at af 
foreningens fondsbeholdning er l 8 pct. 
anbragt i bankaktier , 7 pct. i rederiaktier, 
2 pct. i forsikringsaktier, 68 pct. i industri
og handelsselskaber, medens resten, 5 pct. ,  
er anbragt i obligationer. Fondsbeholdnin
gen, der stod bogfort til ialt 3 .866.655 kr . ,  
er på formueregnskabet optaget t i l  de 
anerkendte ultimokurser med ialt 4.610.087 
kr. Den derved konstaterede formuestig
ning, 744.2 1 2  kr., svarer til 22 ,6 pct. af de 
udbytteberettigede indskud, ,3 .293 . 143 kr .  

Fællesformuen er placeret i ialt 1 20 sel
skaber eller 36 flere end ved afslutningen 
af sidste regnskabsår. Af disse 120 selska
ber er de 35 banker, 9 rederier, 5 forsik
ringsselskaber og 71 industri- og handels
selskaber. * 

Foreningens kontor, 
Goldsd1midtsvej 23 - København F. 

tlf. (Ol) 71 36 46, 
modtager indmeldelser. 



Mennesker er nu underlige. J eg hører 
aldrig op med at undre mig over dem. Når 
jeg siger mennesker, mener jeg naturligvis 
særlig Karoline. J eg tænker ofte på, mon 
alle kvinder er som hun ? Eller er hun må
ske noget enestående ? Ja ,  jeg har selv
følgelig altid vidst, at hun er bedre, klo
gere og kønnere, end alle de andre , og 
dog kan jeg ikke med sikkerhed afgøre, 
om hun virkelig er det, eller det bare er 
noget, j eg synes, men for mig er det vir
kelighed. At der også undertiden er andre, 
der synes noget i den retning, ved jeg 
ganske bestemt, for hun har nemlig char
me, og hun bruger den, når det passer i 
hendes kram. Bortset fra alt dette, må jeg 
stadig undre mig over hende. Hun forstår 
nemlig kunsten at forny sig, derfor er hun 
aldrig den samme. I den sidste tid har 
hun gået og fået så mange ideer, skøre 
ideer synes jeg. Dette gør nu egentlig ikke 
noget, for de bliver som regel ikke bragt 
til udførelse. Men der er det fortrædelige 
ved det, at hun altid ønsker at få min vel
signelse til, hvad hun finder på. J eg for
står udmærket, at hun vil have mit sam
tykke, for at kunne give mig skylden, 
hvis det skulle vise sig, ideen ikke var så 
god, eller i det mindste sikre sig, at jeg 
ikke ville bebrejde henae noget. Nå, hel
digvis bliver det kun til ideer, så det spiller 
ingen rolle. 

»Jeg tror, jeg tager mig et job og tjener 
nogle penge.« Hun gik med en avis i hån-

et job ■ ■ • 

den og fortsatte ,  idet hun læste op : »Hør 
her. Nogle ikke helt unge damer søges til 
assistance i forretningen daglig fra kl. 14 
til en time efter lukketid. Magasin S.  -
Hvad siger du til det?« 

»Ingenting.« 
"J eg tror søreme, jeg prøver.« 

"Ja .« 

»Du synes altså også, jeg skulle prøve?« 

»Nej .« 

»Hvad siger du så ja til?« 

»Til det du sigde.« 

Hun tænkte sig om lidt. - »Har du da 
noget imod, at jeg tager et sådant job ?« 

»Ne-ej , såmænd. Hvis du har lyst til 
det, så for min skyld ingen alarm.« Jeg 
gad ærlig talt ikke diskutere sagen mere 
og regnede med, at når jeg uden videre 
samtykkede, ville sagen være afsluttet der
med. Hun vidste naturligvis, hvad jeg 
tænkte, og jeg var også klar over, at hun 
tænkte : »Han tror ikke, det bliver til 
mere. Men jeg skal vise ham noget andet. 
Han skal få at se, det er ikke bare snak.« 

Men sådan tænker hun hver gang. I mor
gen har hun opgivet det. Hun gloede lidt 
på mig og kneb munden beslutsom sam
men. 

Næste aften, da jeg kom hjem, kunne 
jeg se på hende, at hun var stærkt optaget 
af et eller andet, og ret længe varede det 
ikke, før det kom : »Ja, jeg fik så det job 
i Magasin S .« 

Jeg havde ikke skænket den sag en ene-

Hoved banegården s  

Restau rant  
KØBEN HAVN 

Central 1 232 F. L .  Vi ltoft G E D S E R  

ste tanke og blev derfor noget overrasket, 
hvad jeg dog prøvede at skjule og sagde 
bare : »Nå, det var jo rart.« 

Efterhånden fik jeg alle nærmere oplys
ninger om lønforhold, arbejdstid o .s .v. ,  og 
næste dag begyndte hun sit arbejde .  Hun 
var svært optaget af foretagendet, og hver 
dag fik jeg en udførlig beretning om for
holdene i Magasin S. Det var ingenlunde 
noget stormagasin, men ville måske blive 
det. Chefen var noget så flink og behage
lig, så der var ingen ende på det. De 
andre damer i forretningen var nogl e dum
me gæs. som gik og gjorde sig lækre for 
chefen , men han var heldigvis ikke af den 
slags. En dag havde han rost Karoline og 
forhojet hendes Ion , og en anden d;:g hav
de l i�n kort hende hjem. Han skulle alli
geYc'. c\en vej , havde han sagt. I den dur 
lød hendes daglige bulletiner . H ur, be
fandt sig åbenbart vel , hun ligefre ,:1 blom
strede ) e;_; var godt klar o·,,er ,  :. : !i u;i gik 

� 

V I KI N� 
s o k k e r 

er de eneste, der vir
kelig du'r i gummi
støvler. Holder fød
derne varme og tørre. 
Særdeles slidstærke. 
Sparer mange stoppe

iimer. 

Hjælper stærkt til al 
forhindre børneforkølel
ser, når efterårets vejrlig 
sætter ind. 

En særpræget sok, der 
,kke ligner al_mindelige 

sokker, Glider ikke ned 
i støvlerne. - Spørg 

efter V IK ING-sokken 
hos Deres lextilhandler. 

Fås i alle størrelser. 

Tag ikke imod efterlig
ninger, men prøv først 

VIKING, det eneste 
der du'r i gummi• 

støvler . 

.,De Danske østersøræruer .. 
Restaurationen 

K. BJØRN JENSEN 
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og følte sig charmeret af manden. Hun 
har altid haft det med at blive charmeret, 
og hver gang er det som en foryngelses
kur for hende. Når det så går over, og 
det gør det altid ret hurtigt, er hun dobbelt 
så sød og rar, så j eg har ingen grund til 
at føle mig forarget og gør det heller 
ikke. 

Det varede i tre uger. De sidste otte 
dage skete det næsten daglig, at hun måtte 
blive og hjælpe chefen med et eller andet, 
efter at de andre var gået, og hver gang 
kørte han hende hjem. Så en aften, j eg 
kom hjem, fandt jeg hende i oprørsstem
ning:  »Hvad er der i vejen ?« 

f 1erie- og udGl uglssie� 

ALS Badehote l 
Als - Østjylland - Telefon Als nr. 

Ny indehaver 
Større og mindre selskaber modtages 

Jernbanepersonalet anbefales 

Færgekroen 
Hadsund 

K. Overgaard 
Telefon Hadsund 301 

Jernbanepersonalet anbefales 

ALS KROEN 
Stavensbølsgade 2 1  - Augustenborg 

Et 1 .  kLs madsted 
med den fineste kaffe 

Møde- og selskabslokaler 
Telf. Augustenborg 73 

R i ndsho lm Kro 
I .  kl s mad - kaffe - betjening 

Selskaber indtil 250 kuverter modt. 
Ideelt for firma-, skole- og forenings

udflL gter 
Telefon Viborg 9044 

Øster H u ru p  Hotel  
A ,  Bælum - Tlf. Ø. Hurup 14  

17 moderne værelser 
Lige ud til Kattegat. 

I. kl.s mad og kaffe. - Større og 
mindre selskaber modtages 

SKOVBALLE KRO 
Svendborg - telt, Landet 86 
1. kl .s spisested 
En god kop kaffe 

Mogens Møller. 
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»Ingenting. - Jeg kommer ikke mere i 
Magasin S .« 

»Hvorfor?« 
»Den kraftidiot. Han mente, han havde 

købt mig. Og da jeg forklarede ham, at 
det var en misforståel e, blev han ufor
skammet og sagde, at jeg skulle ikke vise 
mig mere i hans butik, han ville kun have 
honnette damer. Hvad mener du? J eg 
sagde ham et par honnette sandheder, in
den jeg gik Så nu er det bal forbi.« 

lady. 

Ægteskabet er ikke noget forum for 
oprigtighed. Det er stedet, hvor der er 
brug for diplomati. 

Stationsforst. T. Chronfelt, 
Rungsted Kyst 

- Det var heller ikke hver dag, man 
havde tog dengang? 

- Nej , Jyllands-forbindelsen gik kun 
hveranden dag , og så var der pres på 
Jeg husker en dag, vi blev ringet op af et 

kobenhavnsk blad, der ville spørge, hvor
dan det gik med overfarten. Desværre 
måtte jeg forklare journalisten, at det var 
»toglos« dag, hvad han havde overset, 
hvorefter han spurgte : Hvad bestiller De 
så ? Jo ,  svarede j eg ,  vi syr de knapper i, 
som de rejsende rev af  os i trængslen i 
går ! 

Billetkasserer A. S. Jørgensen, 
fh. Kh. 

- Ja, j eg er jo blevet staten en dyr 
mand efterhånden . Det kunne imidlertid 
ingen forudse, da j eg gik for tretten år 
siden. Mit helbred havde længe været dår
ligt, og jeg besluttede da at lade 50 års 
dagen være slutstenen på mit arbejde in
den for DSB. Ingen - allermindst min 
læge og j eg - kunne dengang regne med, 
at jeg skulle opnå min firsårs-dag. 

Fhv. trafikminister Jørg. Jørgensen 
Forst vil j eg gerne have lov til at sige, 

at den hojtærede minister mindede mig 
om, at j eg var trafikminister i 1951-52. 
Det var j eg nu altså ikke, men j 2;; blev det 
senere, og hvis ikke den højtærede økono
miminister havde fundet mig uegnet til at 

U ndervisn in  gsloko 
• 
I skolestuen 

De besøgende på Tyske Forbundsbaners 
jernbaneskole i Troisdorf (ved Siegburg 
i Rhinland) og noget desorienterede, når 
de står foran DB's nyeste store elloko 
E 10, der står midt inde i klasseværelset, 
og man spørger sig selv, om hvorledes 
dette store loko dog er kommet derind. 
Man har selvfølgelig ikke bygget murene 
op uden om lokoet, men den store og 

prægtige model er omhyggeligt samlet og 
bygget op i selve øvelseslokalet. Skolen 
her er den eneste i Forbundsbanernes om
råde, der har et loko installeret i selve 
skolelokalet. 

Billedet viser elever, der er til undervis
ning på dette »modelj ernbaneloko i hel 
størrelse«. 



fortsætte, havde j eg måske været trafik
minister den dag i dag, og så var jeg selv
følgelig gået videre ad de baner, j eg nu 
mente var de rigtige. Men nu mente den 
højtærede økonomiminister, at j eg ikke 
kunne bruges, og det er der jo ikke noget 
at gøre ved. 

Tarif chef Th. Jens en 
Generaldirektør P. Knutzen havde det 

med at give sine medarbejdere problemer 
at tumle med. Generaldirektør P. E. N.  
Skov ligner sin forgænger i det stykke 
derved, at han har ideer, som han giver os 
til gennemførelse eller ikke-gennemførelse, 
alt efter den enkelte ides muligheder. 
P. E. N. Skov har - som P. Knutzen -
det fortrin, at han giver dem, han arbejder 
sammen med, forholdsvis langt tøjr. Til 
forskel fra de chefer, der vil være med i 
alting selv, og for hvem chefstillingen er 
et one man show. 

Stationsforst. M. K. Dige, Odense 
Der vil altid være brug for j ernbanerne, 

lige meget hvor mange biler der efterhån
den kommer ud at køre. Der skal mange 
biler til at transportere 4000 spejdere på 
en dag, og der skal svære vogne og veje 
til at tage den tungeste trafik. Desuden er 
j ernbanerne et beredskab, og det må koste 
penge. Det gør et brandvæsen også. 

»Stasbanerne« 
I anledning af politimester Villy Platou's 

70 års fødselsdag den 9. februar 1960 og 
afgang fra Ndr. Birk har dagbladet AK
TUELT haft en samtale med politimeste
ren, der slutter således :  

- Hvad vil De n u  lave som privat
mand ? 

- Bestemt ikke skrive memoirer. Jeg 
synes, det er skrupkedeligt at læse sådan
ne forfattere, der tror, at hvad der er mor
somt for dem, også er det for mange an
dre. J eg kunne jo slå græs for folk, men så 
skulle det kun være med motorklippere 
og en god frokost bagefter. Jeg skal dog 
nok få tiden til at gå, så længe mine øjne 
og ben vil. Der er jo mange museer og 
litteratur, og så har alderdommen fået to 

lyspunkter : 65-billetterne på stasbanerne 
og folkepension 1 

Udtrykket »stasbanerne« skyldes nok 
sætternissen - men alligevel l 

Fra »Aftenposten« Silkeborg 
Til redaktør Leo Christensen : Hvorfor 

smides alle mine læserbreve i papirkurven? 
Poul Einar Larsen, Langelinje. 

Svar på spørgsmålet : De må gætte tre 
gange. Hvis det ikke hjælper, prøv så at 
læse Deres breve igennem. Det må være 
svar nok. Red. 

For 50 år siden, marts 1910 
I løbet af de første 3 måneder vil der 

ankomme 15  nye iltogsloko af litra P til 
Sjælland. Når disse maskiner går i drift, 
vil en del af den faste forspandskørsel på 
Vestbanen falde bort, og når sporforstærk
ningen mellem Roskilde og Køge bliver 
færdig til næste forår, vil også Sydbanen 
få gavn af de nye kraftige maskiner. 

* 

På grund af et alvorligt dæmningsskred 
ved Elverdam mellem Hvalsø og Tølløse 
har regelmæssig drift været suspenderet på 
Kalundborgbanen i nogle dage. Bane
dæmningen var den 25. fmd. på en stræk
ning af over 100 fod sunket meget betyde
ligt. Rejsende og post måtte udveksles ved 
uhelsstedet. 

Også ved Skodsborg og syd for Strand
møllebroen har der været skred, dog af 
mindre farlig natur. 

* 

Ministeren for offentlige arbejder har i 
folketingets møde den 9. ds. fremsat for
slag til lov om bygning af en j ernbanebro 
mellem Masnedø og Orehoved. 

For 25 år siden, marts 1935 
Verdens største kran blev i dag døbt på 

Masnedø. Kranen tilhører Dorman Long. 
Den kan løfte 500 ton, hvilket den beviste 
under prøven. Den har været benyttet, 

inden sin officielle indvielse, til at lægge 
de første brofag på Storstrømsbroen på 

plads. 
* 

Statsbanerne har nu udbudt udførelsen 
af overbygningen til Oddesundbroen. Det 
drejer sig om ca. 3000 tons stålkonstruk
tion. Tilbudene skal indleveres inden 16. 
april. 

Det første af de nye lyntog blev i man
dags forevist hovedstads-, provins- og fag
pressen ved en præsentationstur Frederi
cia-Esbjerg-Fredericia. 

Den nye motorfærge til overførelse af 
automobiler på Helsingør-Helsingborg
overfarten blev sat i vandet fra Nakskov 
skibsværft i lørdags. 

Færgen, der blev døbt af generaldirektør 
Knutzens datter, fik i dåben navnet »Kron
borg,, .  

Hvornår læser man om jubilarer, der 
ganske vist var hårde mod sig selv, men 
hårdest mod andre? 

* 

DSB skal opføre et nyt toldpakhus til 
12  mill. kr. ved Vasbygade i København. 
Hvorfor skal man det, når al told skal 
falde bort i l_øbet af ti år ? 

CARL N. DAMSTED 

PLANTES KOLE 
»Bakkely« - Søhus st. 

Telf. Odense 12 56 43 

Den 

lynhurtige 

svensker 

H E D E N S T E D T E L E F O N  29 
Autor i seret SAAB-forhand ler  

Forretn i ngen med de gode, små  vogne 
Gode beta l i ngsbet i nge l ser 

Flere gode ibyttetagne vogne på lager 
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I rej se r  t i l Norge 
rej se r  t i l 

. 

V I  Dan mark  

Herfra går så veien i skarpe svinger ned
over de bratte Stalheimskleiver, hvor 
busserne er pålagt å kjøre på 1 .  gear. 
Mange dansker har her forlatt bussen 
for å gå ned, fordi de var redde for å 
reise med bussen. lgjen kjører man så i 
en mange hundre meters høy og lang 
kløft ned til Gudvangen i Sogn . Her tar 
båten dere rundt i de mest serverdige 
fjorden innen sogn. Det å beskrive hva 
dere der kan få se, er vanskelig, men 
vakkert og imponerende er det. Kommet 
til Flåm, blir det så å ta toget opp til 
Myrdal , og så vente på hurtigtoget som 
igjen bringer dere til Oslo ,  eller et annet 
onsket mål . 

Turen til Danmark 
Ingenting er bedre når man skal skrive, 

enn å høre lett musikk, og nettopp nå har 
j eg sat! på radion for å høre »musikk til 
arbeide« ,  - nei, til spisetid - kl. er nem
lig 18 ,05, det sner og blåser temmelig 
sterkt fra norvest. Min kone er i ven
ninnevisitt, så alt ligger godt til rette for 
en lit en stund ved skrivemaskinen. 

Du har sikkert lest overskriften , det er 
nemlig den j eg vil skrive om - ferie i 
Norge og Danmark. 

Det sies at man ikke reiser utenlands 
når man reiser i Skandinavien, og det kan 
der være noe i ,  men det er alltid sit! eget 
land man skal kjenne best før man begir 
seg ut på utlandsreiser, så når vi ikke 
reiser utenlands når vi reiser i Skandina
vien, så reiser vi altså i vårt eget land, 
bare det at de forskjellige landsdeler heter 
Danmark, Sverige og Norge. 

Selv om det snør og blåser, og selv om 
det er flere kuldegrader, så har mange 
som har begynt å tenke på den varmere 
årstid. 

Her i Norge begynner jo ferietiden 15 .  
mai. For en del år siden var det min tur 
å ha ferie først. J eg var da stasjonert i 
Al i Hallingdal, en av mellomstasjonene 
mellem Oslo og Bergen, før vi fikk diesel
drift byttet alle tog, maskiner, (damploko) 
i Al, og toget sto der i 10 minutter, noe 
som nesten alle reisende benyttet seg av. 

Nå vel, det var min ferie j eg ville for
telle om. Min kone og j eg skulle til Dan
mark. Da vi reiste fra Al, lå det tykt 
med sne oppe i fjellsiden ,  langs elven 
var der metertykk is. Al ligger på ca. 
600 rn.o.h. og fjellene omkring over 1 000 
m.o.h . 

Vi reiste mot Oslo og da vi var kommet 
for enden av Hallingdalen begyndte 
bjerketrerne å bli grønne, så da vi kom 
til Oslo var det virkelig forår, da først 
hadde vi følelsen av å ha ferie. 

16. mai kom vi til København hvor vi 
var i 3 dager, men 17. mai, da vi var i 
Zoo , kom der en stor haglebyge ,  vi var da 
like ved abekattene og de sprang helt opp 
under taket på buret sit!. 18. mai ble vi 
hentet av våre venner, som så var cice
rone for oss over Sjælland, Fyn og Jyl
land, og så noen dager senere kunne vi 
sitte ute i hagen i bare shorts og spise 
iskrem, siden hadde vi deilige dager i 
Engesvang og så tilbake til Pjedsted. En 
riktig fin ferietur. 

54 

Forslag til en tur til Norge 
Likesom vi nordmenn finner stor sjarm 

i å se de store vidder i Danmark. like
ledes vet jeg at mange dansker er hen
rykt over våre store og mektige fjell. 
Det er netop en slik tur j eg her vil foreslå 
for alle danske venner innen jernbanen, 
og alle deres bekjendte. 

Reisen foregår fra Oslo. Herfra tar 
man toget over Bergensbanen, som vel 
er en av de mest interessante reise innen 
N.S.B. Naturen veksler fra store skoger, 
brede bygder hvor akerne står i full mo
denhet, derfra inn i trange lier og inn 
mellom høye fjell, hvor man nesten brek
ker nakken når man vil se opp til toppen, 
vi reiser over store fjellvidder med evig 
sne, og så igjen nedover til fjord og dal. 
Kommet til Bergen, vil man finne en av 
de mest eiendommeligste byer, og i sol
skinn, en av de vakreste i hele norden. 
Fra byfjellet har man oversikt over byen 
og like til havs. 

Så reiser vi tilbake til Voss. Det er bare 
knappe to timers reise fra Bergen. Der
fra tar man så buss til Stalheim. Turen 
går gjennem trange fjellkløfter forbi 
store innsjoer og så tilslutt opp på top
pen av Stalheim, som igrunnen ikke er 
toppen , for opp på begge sider strekker 
der seg flere hundre meter høye fj ell. 

Denne reisen Bergen - Voss - Gud
vangen - Flåm - Myrdal -kan gjøres 
på en dag, da forbindelserne er lagt ann 
på dette, mens den modsatte retning ikke 
går så godt, for da må der overnattes 
enten i Flåm eller et annet sted på reisen. 

Denne foreslåtte reisen med Bergens
banen, hadde jeg fornøyelsen av å vise 
noen av mine danske venner, og etter 
det de sa, så var turen alle tiders. 

Et andet forslag 
Men - jeg har et an net forslag, . dersom 

du ikke liker å reise så meget, det er å 
ta en tur opp til det storartede ferie
hjemmet til Oslo Stasjonspersonalets 
Forening, som ligger ca. 1000 m.o.h. og 
ca. e!1 norsk mil fra Al  stasjon i Halling
dal. Mange dansker har besøkt dette 
udmerkede stedet, men da må du melde 
fra til din forening, som igjen henvender 
seg ti l ditt forbund. En uke på dette 

Vik  Sogn m ed en arm av Jostedalsbræen bakg runnen  



stedet er noe av det bedste man kan ha 
i en ferie. 

Så er der bare å s i  - tenk over disse 
forslag - og sett i gang med planlegg
ning. 

Deres alles 
Od. Arn. 

Til hovedhuset hører fire andre bygnin
ger. I tilbygget til hovedhuset er under
holdning- og dansesalen, på baksiden er 
spisesalen hvor der kan dekkes til ca. 1 0 0  
mennesker, ellers e r  der store bad og klo
setter i kjelleren under dansesalen, og 
under hovedhuset stort moderne kjøkken, 
der går buss like til døren som det ses. 

Hovedhuset til Oslo StasjcnspE'rsonales Feriehjem 

på Holu i Ål I Hal l ingdal 

Den  nye D ragør - L i m ham færge 
l sidste nummer af bladet antydede vi, 

at Øresundsselskabets nybygning til Drag
øroverfarten ikke er blevet til på helt al
mindelig vis. 

Ved bygning af  et skib har det hidtil 
været almindeligt at lægge kølen, skibets 
rygrad, på en bedding, derefter sætte side
buerne (spanterne) på rygraden og så be
klæde sidebuerne med træ eller stål. Når 
skibsskroget så er færdigbygget på beddin
gen, forlader det denne mere eller mindre 
godvilligt ved hjælp af masser af talg og 
grøn sæbe, samt en flaske champagne, og 
glider normalt baglæns ud i sit rette ele
ment. (Undertiden dog på grund af plads
forholdene også sidelæns , som det f .  eks .  
var tilfældet ved stabelaflobningen af den 
sidste Mærskbåd fra Odense Stålskibsværft 
i afvigte efterår.) 

»Drager« , længde -l:5,6 m, storste bredde 
10 , 10 m, dybde 4 ,0'5 m, er bygget på 
»Bergens Mekaniske Værksted« som det
tes forste skib, der er 100 'le sektionsbyg
get. D.v.s. at skibet er bygget på land i tre 
dele som tre store byggeklodser, hvoraf de 
to yderste hver vejer 42 t. og den midterste 
75 t . Ved hjælp af en stor 80 tons kran 
er klodserne sat sammen til et skib an
bragt på en ponton. 

Denne usædvanlige byggemåde er dik
teret af rederens forlangende om kort le
veringstid .  Skibet blev kontraheret den 4. 
april til levering den 20. oktober, altså en 
byggetid på 6½ måned. Når leveringstiden 
ikke er overholdt, skyldes det vel, at fær-

gelejet i Drager forst ventes færdigt i fe
bruar. 

Fra værftet skulle sa pontonen i slut
ningen af sidste ar slæbes ud i Kirkebug
ten ved Bergen for der at blive sænket 
så meget, at skibet ko:n til at ligge på 
vandet. 

Efter »Sydsvenska Dagbladet« foregik 
der imidlertid den 1 1 .  januar også stabel
afløbning på traditionel vis fra bedding 
omend med nogle timers forsinkelse og 
ved hjælp af en bugserbåd. Bladet skriver, 
at "Dragør« er bygget omtrent som de 
danske bilfærger (form . Jå Hg-Hbg-over
farten) . Mellem styrehus og dæk er den 
frie hojde 4 m mellem dækshusene er der 

6 m. Foruden til 7 stk . 8-10 tons lastbi
ler skulle færgen have plads til ca. 10 per
sonbiler, af personbiler alene ca. 30. stk. 
Til passagerer indrettes to saloner begge 
med selvbetjeP.ing som på Hg-overfarten 
og med plads til henholdsvis 60 og 100 
passagerer. I stedet for een stor motor har 
"Drager« 4 mindre Scania Vabis sekscy
lindrede (som i lastbiler) parallelkoblet til 
to propelaksler og med ialt 740 hk. At mo
torerne er seriebygget betyder, at en be
skadiget motor ganske enkelt gennem en 
luge i dækket kan fjernes og erstattes af 
en anden. Ingen reparaion ombord. 

Propellerne er fra "Karlstads ,l\llekaniske 
·-: ærk�ted« , efter dette " Kameva«-system,  

Færgen »Dragør« står Dragør havn ind på sin første prøvetur 
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som forøvrigt allerede anvendes på Øre
sundsselskabets sidste nybygning ,,Gri
pen«, og som så vidt vides tænkes anvendt 
på fremtidige nybygninger til Storebælt, 
er den gammeldags rnaskintelegraf fra 
broen til maskinen afskaffet. Ved tryk på 
en knap startes motoren af føreren på 
broen, hvorfra han også dirigerer propel
lerne og styrer skibet. Derved kan - på 
skibe af den omhandlede størrelse - be-

Jernbanepersonalet benytter 
Sparekassen for Aars og Omegn 

Indlånskap. 9 ,8 mill. kr. 
Tel1. Ar s 25 og 251 

FISKEHUSET 
Vil ly Andreasen, Rengegade 1 7  

Al t  i årstidens fisk 
Store Heddinge, tlf. 220 

Assens 
Jernbanepersonalet anbefales 

7 
To bak s fo r r e tning e n  

E.  Eriksen 
Østergade 34 - Assens 
Cigarer - tobakker - cigaretter 
vine og spirituosa 
Telf. Assens 279 

Smyk dit hjem 
- køb nyt eller brugt -
stort udvalg i 
TÆPPER og MADRASSER 
Ombe rækning af møbler 

ERIK SØRENSEN 
Odensevej l - tlf. Assens 848 

Vi handler selvfølgelig i 

Banegårdens Kiosk 
Assens 
Jul. Petersen - tlf. /1.ssens 6 13  
Tobak - Aviser - Blade 

Assens Tandteknik 
Folmer Rossel l  - Korsgade 1 O 

Kunstige tænder fremsti l les og indsættes 
Tel1. Assens 546 - Privat 758 

Husk 

banegårderestaurant 

Silkeborg 
R. E. Madsen - Tlf. 711 
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tjeningen forenkles. (På en bestemt inden
landsk privat overfart med en ny færge 
med Karneva og overførselsmulighed for 
ca. 15 biler er betjeningen reduceret til 2 
mand. 

Efter »Sydsvenska Dagbladet« er BMV
værftet i Bergen allerede i gang med end
nu et skib til Dragøroverfarten, »en sø
ster«,  skriver bladet, »men ingen tvilling« . 
Er det tilfældet, vil Dragøroverfarten alle
rede i sommer, før feriesæsonen sætter ind, 
have to færger formentlig begge under 
svensk flag. 

Vi skal følge udviklingen af Øresunds
selska bets nyeste initiativ med interesse. 

Det er ikke alle, 

der ved . . .  

at Hareskovbanen fra sommerkøreplanens 
ikrafttræden den 28. maj indfører halv
times drift. 

at den skæve overkørsel i Tim nu efter 
seks års forhandling vil blive ændret. 

at Engesvang sogneråd fra DSB har mod
taget godkendelse for afståelse af vog
terhus nr. 24 (Sukkertoppen) til en 
pris af 6000 kr. 

at der måtte tre piger til at knuse cham
pagneflasken, da den nye færge til ru
ten Varberg-Grenå skulle døbes 
»Europafergen« ved stabelafløbningen 
på Marinens Hovedverft i Borten. 

at der regnes med, at fjernstyring af hele 
strækningen Nyborg-Middelfart vil 
være i orden i foråret 196 1 .  

a t  operasanger Frans Andersson efter et 
biluheld korn for sent til færgen i War
nemiinde , og derfor bestilte en særfær
ge. På grund af en sangerindes syg
dom, meddelte Det kgl. Teater, at ope
rasangeren kunne vente til ordinær fær
ge næste dag. 

at DSB's underskud i de tre første kvar
taler af regnskabsåret 1959-60 er fal
det med knap 12 mill. kr. fra 50,7 mil!. 
kr. til 39,0 mil!. kr. På driftsregnskabet 
er der i samme tidsrum et driftsover
skud på 22,9 rnill. kr. , hvilket er 17,7 
mill. kr. bedre end året før. 

G. H. MØBLER 
Vestergade 34 - Varde 
Tlf. 53 
Alt i m ")derne nutidsmøbler 
Reparation og ombetrækning 

at Signalvæsenet nu har taget den store 
nye værksteds- og lagerbygning på 
Vanløse st. i brug, med tilnavnet »Wes
selsrninde«. 

al den gamle stationsbygning på Buddin
ge st. nu bliver ombygget til pakhus 
med læsseperroner rundt hele bygnin
gen. 

Tøsedrenge 
Februar har været en streng måned for 

rutebilchaufførerne, hvilket bl. a. medførte, 
;:,J. de chauffører, der skulle køre et par 
hundrede civile arbejdere og militære fra 
Karup flyvejlads til Viborg, blev benævnt 
som tøsedrenge, fordi de ikke ville køre 
busserne på de isglatte veje .  I den anled
ning udtalte chaufførerne : Folk må gerne 
kalde os tøsedrenge, men kritikerne skal 
vide, at kørsel med rutebil på isveje er 
ligeså farligt som kørsel på gravens rand. 
Det er ikke nogen spøg at sidde med an
svaret for 50 passagerer, når vognen ikke 
står fast ! 

Ros til DSB's Valby-Køge 
rutebiler 

Et læserbrev i B .T .  opfordrer Køben
havns Sporveje til at afvikle deres bustra
fik på samme måde som DSB gør på Val
by-Køge-ruten. Indsenderen gør opmærk
som på, at han gennem en hel sommers 
topbelastning på denne rute aldrig har 
været hen vist til at måtte nøjes med en 
trang ståplads. Så snart den ene bus er 
fyldt, ruller den næste tomme frem. Fra 
Køge til København har busserne for
skellige udgangspunkter, således at man 
altid er sikker på, at en »opsamler« straks 
følger efter en fyldt bus. 

Annoncerne 
læses af  flest i et blad med 
læseværdigt indhold. 

Jy l lands Tæppelager 
Store Torv 6 - Århus - tlf. 2 55 66 

Ledelse : 0. Lings 
Alle slags gulvtæpper 

Konto kan oprettes 



Ørnhøj-banens rutebiler 
Det er som tidligere meddelt en kends

gerning, at begge Ørnhøj baner skal stand
se driften pr. 1. april 1960. Banerne øn
sker imidlertid allerede nu fra 1. april 
1960 at ophore med rutebildriften. Det 
ønskes derfor som en betingelse, at en 
evt. ny koncessionshaver på ruten Holste
bro-Spjald forpligter sig til at overtage 
samtlige nuværende ruter og i samme om
fang som nu, samt fra 1 .  april 1961 at 
udvide kørslen i det efter banens lukning 
nødvendige omfang, endvidere betinges 
overtagelse af banens materiel og så stor 
en del af personalet som muligt. 

n(Ji fra udenlandske baner I 

Synd at NOHAB sendes hjem 
Således skriver det finske blad SIG

NALEN, i anledning af, at den finske re
gering har besluttet at sende et NOHAB 
loko , som man har haft på prøve, tilbage 
til Sverige. Der som her er det beskyttel
sen af den hjemlige loko-industri , der har 
gjort udslaget. Men bladet fastslår videre, 
at det vil blive dyrt for de finske baner. 
Ved at sende NOHAB loko hjem, har vi 
a fvist det bedste og billigste dieselloko, 
som det indtil nu er lykkedes hele verdens 
lokoindustri at konstruere. Hvad vil det 
ikke betyde, at vi i stedet får loko der 
hidtil har vist sig at være dyre i drift, loko 
der ikke arbejder tilfredsstillende og loko 
der i anskaffelse er fantastisk meget dy
rere. 

* 
Akkumulator-motorvogne 

Det vil vel nok undre mange her i lan
det, at DB i 1 959 anskaffede 21 nye elek
triske akkumulatorvogne og 13 bivogne, 
og for 1960-61 har bestilt yderligere 40 af 
disse motorvogne og 38 bivogne. Men DB 
har i de sidste 50 år været meget tilfredse 
med de 1 25 akkumulator-motorvogne, man 
i den tid har anvendt i persontrafikken. 
Vognene er meget økonomiske i drift og 
kører gennemsnitlig ca. 370 km pr. døgn. 

Stockholms Central 
Centralstationen i Stockholm stammer 

fra 1870 årene, og dens nordlige del har 
derfor siden 1953-54 været under en læn
ge tiltrængt ombygning. Man har gravet 
sig i jorden under perronerne, og har her 
indrettet badeanstalt, barbersalon, og når 
ombygningen er færdig i 1961 vil man 
også finde et lille SJ hotel, hvor de rej
sende kan hvile sig, selv for kortere tid. 
Der bliver både elevatorer og rullende 
trapper til og fra undergrunden. 

Se her ! 

Der b l  iver arrangeret 

damptogsudf l ugt 
på Freder i ksværkbanen 

I ma j  måned .  

læs nærmere næste n r. 

Fra dagbogen 

Gedser d. 2. febr. Da. jernbanearbejder 
Regnar Jensen, Gedser ved 17-tiden 
skulle føre en landgangsbro til fær
gen Theodor Heuss, knækkede den 
stålwire, der bar landgangsbroen, og  
broen samt Petersen styrtede ned  mel
lem færgen og færgelejet. Da man fik 
trukket Petersen op, var han forlængst 
død. Han blev 43 år. 

Thisted d. 3. febr. En bilist, der havde 
passeret overskæringen ved Ydby st., 
trods det røde blinklys var i funktion, 
blev i dag ved retten idømt en bøde 
på 80 kr. Han påstod, at toget endnu 
ikke havde sat sig i gang, men domme
ren erklærede, at det var uden betyd
ning, da han i alle tilfælde skal respek
tere det røde blink! ys. 

Vejle d. 3. febr. En rejsende, der i Frede
ricia var steget på Hamborg-Frederiks
havn ekspres, der ikke standser i Vejle, 
sprang alligevel af toget, da dette pas
serede Vejle .  Han rullede hen ad per
ronen, men slap med en flænge i pan
den og andre skrammer. 

Gedser d. 3. febr. Trods forbud mod ryg
ning og åben ild på færgernes dæk, 
havde en engelsk bilist tændt en ben
zin-varmeovn i sin bil på færgen 
Dcutschlands dæk ,  hvorefter han gik op 
i restaurationen. En times tid efter op
dagedes det, at der var ild i bilen. Det 
lykkedes færgens personale, at få ilden 
slukket med færgens skumsprøjter. Bi
len blev helt ødelagt. 

Vojens d. 6. februar. Ved 1 3-tiden på
kørte motortoget fra Haderslev en vare
bil på Magstrup overskæringen. T eget 
ramte bilens forparti, men da føreren 
af bilen sad i modsat side, slap han 
med lettere kvæstelser. Han havde 
ikke bemærket blinklyset, sagde han. 

Skive-Glyngøre d. 8. februar. Efter at 
stationerne J ebjerg, Roslev og Durup 
er blevet forsynet med elektriske sik
ringsanlæg, og bommene på stræknin
gen er afløst af blinklyssignaler, er 
de tre stationer nu kun betjent i dag
timerne. 

Fredericia d. 10. febr. Sædvanligvis er 
det ikke jernbanefolk, der står af tog, 
der er i fart, men da natekspressen af
gik herfra., kom en jernbanemand og 
hans hustru, der skulle til begravelse 
i Helsingør, i tanker om, at de havde 
glemt deres billetter, og ville derfor 
af toget igen. Togets fart må have 
været større end beregnet, og begge 
rullede hen ad perronen. Efter behand
ling for lettere skrammer på sygehuset, 
kunne de begge tage til deres hjem. 

Dansk 

Maskinpakn ing Afs 

Korsør-Nyborg overfartens 

restau rationer 
( Jernbanefærgerne og b i l færgen He imda l )  

RONALD LARSEN Amaliegade -41 - København K. 

Storebæltsgaarden - Telf. * 1 1 00 Korsør 
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I StJendborg 
Jernbanepersonalet anbefales 

A. Christensen' s 
BAG ER I  
Vestergade 82 - Svendborg 
Altid 1 .  kl.s frisk, lækkert 
brød og kager 
Telf Svendborg 1 27 l 

Jernbanepersonalet anbefales 

K. F. U .  M.s pensionat 
Set. Nicolaisgade 6 

Tlf . Svendborg 1 095 
Et 1 .  kl.s madsted 

Vi anbefaler 

GULF service 
V. Poulsen 
Nyborgvej 3 
Benzin - olie - vask 
Telf. Svendborg 3501 

Kolonialforretnmoen 
G. Petersen 
SkovsboveJ 2 
Kolonial - vin - tobak 
Konserves - spec. : kaffe 
Alt i dybfrosne varer 
Telf. Svendborg 738 

Jernbanepersonalet anbefales 
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Pensionatet 
Lundevej 33 - Svendborg 
- et 1 .  kl .s spisested 
Telf. Svendborg 2485 

1-aaborg 
HYGGE - BO 

moderne boligmontering 

Helge Nie lsen - Mel lemgade 9 

Tel t .  Fåborg 37 

Østerlt.ed Bageri 
E. Buch - Svendborggade 92 
1 .  k l . s  lækker brød og kager 

Best i l l inger modtages 

Tlf .  Fåborg 225 

Nørrevold Apotek 
Nyborg . Telf. 470 

Svendborg d. 1 1 .  febr. Da toget fra Ny
borg kl. 7 ,30 var under indkørsel på 
stationen, afsporedes togets motor
vogn, da denne passerede kurve:1 ved 
toldboden. Det var den tredie afspo
ring på stationen i løbet af to måne
c1 er. Da sporene er ca. 50 år gamle, 
er indkørselshastigheden kun 1 5  km/t. 

Skårup d. 1 3 .  febr. Motortoget fra Ny
borg påkørte ved middagstid en last
bil på Store Have overskæringen . Bi
len blev slynget mod blinklysmasten, 
hvorved den knustes fuldstændig. Fø
reren af bilen pådrog sig en alvorlig 
hjernerystelse og en del ydre kvæstel
ser. Blinklysene var tændt. 

Hjøllund d. 1 5 .  febr. Da det rode blinklys 
satte i gang ved overskæringen på ho
vedvej 1 3 ,  ville en lastbil med 22 krea
turer bremse op .  Fra den anden side 
kom en tom kølebil, som kreaturbilen 
ramte, da bilen skred ud i det glatte 
føre. Stor materiel skade 

Skjern d. 17 .  febr. Den 26. oktober i fjor 
påkørte en rangermaskine fra Skjern en 
traktor på overskæringen ved Stensig, 
hvor traktorføreren blev så hårdt kvæ
stet, at han døde kort efter. Det er efter
hånden blevet sådan på strækningen 
Skjern-Videbæk, at det er den al
mindelige opfattelse, at rangertogene 
holder tilbage for den almindelige lan
devejstrafik ved overskæringerne. Stats
advokaten har nu bestemt, at der ikke 
skal rejses tiltale for uagtsomt mand
drab mod rangermaskinens fører. Af
gørende for denne beslutning har det 
været, at der stadig findes advarsels
skilte for landevejstrafiken foran over
skæringerne, og sålænge sådanne fin
des , må strækningen betragtes som en 
ganske almindelig j ernbane, uanset 
hvorledes banens trafik afvikles . 

Det er således fastslået, at ranger
maskinen har første ret, og at landevejs
trafiken ubetinget må holde tilbage ved 
baneover skæringer. 

Odense d. 18 .  febr .  Ved 22-tiden afspore
des en tankvogn lige før indkørsel på 
Odense station .  Vognen væltede over 
i det nordlige spor, således at al tog
gang mellem Odense og Holmstrup 
var spærret til kl. var 2, da. man fik 
ryddet det ene spor. Indtil da blev 
de rejsende befordret med rutebiler 
til og fra Odense og Holmstrup . Ved 
8-tiden om morgenen var begge spor 
ryddet. Arsagen til uheldet skyldes en 
tabt akselkasse. 

Nykøbing F. d.  19. februar. Ved 1 7-tiden 
skete der et rangeruheld, hvorved por
tør K. M. Nielsen og jernbanearbejder 

Kaj J ørgensen kom lettere til skade, 
ved at falde ned fra bremseperronen 
på en lvk vogn. En rangermaskine 
med lvk vognen foran var på vej fra 
det nye rangerterræn til varehuset. 
Sporskiftet hertil stod imidlertid til et 
blindspor, hvor der henstod et træk 
vogne, der med stor kraft blev påkørt 
af rangermaskinen. 

Slagelse d. 19. febr. En DSB godsbil var 
i eftermiddag på vej fra Slagelse til 
Korsør. Vejbanen var meget glat, og 
da et vindstod drejede bilen ind i en 
stor snedrive,  røg den gennem auto
værnet og ned ad den 8 m dybe skrænt 
og havde nær havnet i Vårby å .  

Ejby d .  20. febr. Da  DSB rutebilen Kol
ding-Odense holdt ved stoppestedet 
i Grimerløkke, så dens chauffør en 
tankbil komme. i zig-zag ned ad den 
spejlglatte bakke. Bagenden a.f tank
bilen tørnede med stor kraft ind i rute
bilens bagende, og to passagerer, der 
sad på bussens bagsæde, fik den store 
rude ned over sig og pådrog sig en 
del skrammer og rifter, så de måtte 
til b ehandling på Middelfart sygehus. 

Maribo d. 22. febr .  DSB rutebilen Vor
dingborg-Maribo blev i aften påkørt 
af en knallertkører ved Skelstrup sme
die. Han slog et brat slag ud på vejen, 
hvorved han ramte rutebilen, mistede 
balancen og slyngedes hen ad vejen,  
hvor han blev liggende bevidstløs og 
blødende fra en læsion i hovedet. 

Hobro d.  23. febr. Ved 8,30 tiden skete 
et sammenstød i spor 4 mellem en Mo
vogn, der skubbede en personvogn 
og rangertraktoren med en godsvogn. 
Ved sammenstødet blev portør J. E .  

Christensen væltet ned fra godsvognen 
og faldt ind på nabosporet. Han blev 
kørt på sygehuset, men kunne efter en 
undersøgelse sendes hjem. 

Svendborg d. 23.  febr. Ranger mester J .  
Chr. Nielsen, Svendborg ville ved 
19,30-tiden gå bag om et holdende 
rangertræk, der samtidig blev sat i 
gang. Nielsen blev væltet om i sporet, 
hvor han lå mens 6 vogne passerede 
over ham. Nielsen slap fra uheldet 
med et brækket ben.  

Højby d. 24.  febr .  Da toget fra Odense 
ved 17-tiden nærmede sig stationen, 
påkørte det en lastbil læsset med grus. 
Bilens fører ha.vde bemærket, at blink
lyset var sat i gang, men det var ham 
ikke muligt at standse bilen i det glatte 
føre. Sammenstødet var så voldsomt, 
at de rejsende blev væltet rundt i 
vognen, men der skete kun materiel 
skade.  



Sønderborg Byst. d. 24. febr. Selv om 
flere fodgængere var standset op for 
at lade toget passere overskæringen 
ved Drachmannsgade, gik en dame 
videre. Hun ramtes af motorvognens 
ene puffer og faldt om, men hun rejste 
sig blot og forsvandt i den øvrige 
færdsel. 

Arhus Havn d. 25. febr. Ved 4-tiden i 
.morges kørte en rangermaskine på 
grund af is og sne af sporet på havne
terrænet og kørte ind i facaden på en 
af havnens huse. Rangerpersonalet, der 
stod på maskinens trinbrædt på den 
side, der kørte mod muren , var på 
grund af kulden lige nået inden for 
i rangermaskinen, således at de undgik 
at komme til skade . 

Slagelse d. 26. febr. En belgisk lastbil 
skulle ved 20-tiden passere under jern-

Sæby d. 28. j anuar. Ved 17-tiden blev 
portør J. Frandsen, Hørby, klemt mel
lem to vogne under rangering på Sæby 
ha,vn. Det viste sig, at han havde på
draget sig brud på bækkenpartiet. 

Fandrup d. 1 .  febr. En traktor kørte ved 
middagstid ind i siden på skinnebussen 
på overskæringen ved Dammergård. 
Der skete kun mindre materiel skade , 
så skinnebussen kunne fortsætte med 
20 min. forsinkelse. 

Vemb d. 2. febr. Da toget fra Vemb ved 
19 ,30-tiden befandt sig i nærheden af 
Amstrup, knækkede den ene aksel på 
en personvogn. Akslen slog hurtigt 
hul i vognbunden, men ingen af pas
passagererne kom noget til. 

Saun.te d. 5. februar. En motorvogn med 
sneplov skulle i morges gennemkøre 
strækningen Helsingør-Gillelej e .  En 

banebroen ved Mariendalsalle i Sla
gelse. Bilens last af kasser med tekniske 
apparater ramte brobuen, da læsset 
var 7 cm for højt. Den fri højde på 
broen er angivet til 4 , 10 m, men poli
tiet angiver højden til 4,03 . Den tilladte 
læssehøjde er imidlertid 3 ,60 m, og er 
vognens last højere, skal der i forvejen 
indhentes polititilladelse til at køre 
med dette. Færdselslovens § 42 stk. 5 
siger i øvrigt : Fører en er pligtig til ved 
kørsel under broen uanset disses fri 
/wide at forvisse sig om, at passage kan 
foretages uden fare og ulempe. . . 

Nørreport d. 29. febr. Ved midnatstid 
blev der kastet en cykel ned gennem 
en af de store aftrækskanaler på Nørre
voldgade. Cyklen faldt foran et motor
tog, der knuste cyklen uden at der 
ellers skete noget. 

stor snedrive i nærheden af Saunte st. 
løftede ligefrem motorvognen af sporet, 
så den lagde sig på siden op ad en 
skrænt. Der gik næsten et døgn før 
motorvognen kom på spor igen. 

Ramsing den 4. februar. En rutebil, der 
lige havde sat skolebørn af, forsøgte 
at bremse op ved overskæringen for en 
bivej ved Ramsing st. Den gled ind på 
sporet og blev ramt af toget og blev 
slynget ned i en groft. Toget kunne 
ikke fortsætte, og de mange rejsende, 
der blev væltet rundt uden at komme 
noget til, blev afhentet af et tog fra 
Skive. 

Nakskov d. 5. februar. En vejmand, der 
havde passeret overskæringen i Avnede, 
skønt blinklyset viste rødt, blev i dag 
idømt en bøde på 200 kr. for denne 
forseelse .  

• 

H a a r d f r o s s en K l a r i s  
lev. i Banevogn fra Skagen, Hirtshals og Thyborøn. 

Vidstrup d. 16. februar. Ved 1 7-tiden blev 
en lastbil påkørt af toget fr·a Hjorring. 
Der skete kun materiel skade. 

Lysbro d. 17. februar. Da et skinnebustog 
ved 1 1 ,30-tiden skulle passere Lysbro 
st., var der vist fri gennemkørsel, men 
et sporskifte var stillet ti l  sidesporet. 
Begge togets vogne blev afsporet, da de 
kørte over en afløbssko. Der skete be
tydelig materiel skade på toget. 

Brædstrup d. 18. februar. Da skinnebus
toget kl . 7,30 skulle optage en skinne
busvogn på sidesporet, afsporedes skin
nebussen som følge af is i sporskiftet. 
T aget blev en god times tid forsinket. 

Hald d. 19. februar. Ved 22,30-tiden af
sporedes et dieselloko i en snedrive 
mellem Hald og Spentrup . 

Det er ikke ane, der ued 
- at gode forbi ndelser med h u rtige tog 
i Grindsted e l ler  Trold hede, gør rejsen 

mel lem Kold i n g  og B rande, S i l keborg, 

Ran ders,  Hern i n g ,  Vi borg, Holste bro og 

Skagen : A/S Skagens Isværk . Rigstelf. 238 
Frederikshavn : A/S Frederikshavn Isværk . Tlf. 443 
Thyborøn : A/S Thyborøn Isværk . Tlf. 3 
Hirtshals : A/S Hirtshals Isværk . Tlf. 70 
Esbjerg : A/S Vestjyd11k Krystal-Isværk . Tlf. 66 

flere jydske stationer bil l igst og hurtigst over 
TROLDHEDEBAN E N  
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Vestsalling-banen. Det har hidtil været 
sådan, at de i banen interesserede kom
muner har nægtet at anbefale fragtruter 
langs banen, men nu har Skive byråd 
givet anbefaling for fragtruter fra Lime 
og fra Spøttrup. 

Kolding d. 25. februar. Efter fire års for
handlinger frem og tilbage blev bom
mene på Troldhedebanens overskæring 
på Fynsvej i Kolding i dag afløst af 
automatiske halvbomme og blinklys 
m. m. 

Brenderup d. 25. februar. En traktorfører, 
der gentagne gange havde passeret over
skæringen i Brenderup , selv om blink
lysene var tændt, blev ved retten i Mid-

delfart idømt en urimelig lille bøde på 
60 kr. Banens personale havde tidligere 
påtalt den fare han udsatte sig for, men 
da traktorføreren igen kørte over for 
rødt, indgav man anmeldelse. 

Bornholms Jernbaner imødeser nu det 
tidspunkt, hvor den sidste af de born
holmske j ernbanestrækninger, Rønne
Nexø, må nedlægges, når banens mate
riel er udslidt. Ministeriet har nu givet 
banen tilsagn om, at DSB til den tid 
skal medvirke i forhandlinger med kom
munerne om oprettelse af et interes
sentselskab, der kan overtage den of
fentlige biltrafik, når baneselskabet op
hører. 

M O D E L  J E R N B A N E  
Vi bygger en krukkevogn 

En meget særpræget godsvognstype er 
denne krukkevogn, der er beregnet til 
transport af syre. 

Vognen her er en model af en privat
ejet vogn ZS 508053 ,  der tilhører AIS 
Dansk Svovlsyre- og Superphosf atf abrik. 
Vognen er en almindelig åben vogn, hvor 
man har fjernet sidevæggene og opstillet 
stenkrukker med 1 m3 rumindhold. Vog
nen har tidligere tilhørt Stubbekøbing
Nykøbing-Nysted j ernbane, men er ved 
ombygning omdannet til sit nuværende 
formål, idet sidevæggenes beklædning er 
fjernet og gavlen forhøjet. 

Konstruktionsbeskrivelse 
Vognbunden a fremstilles på sædvanlig 

måde af en 87 mm lang zinkplade med 
3 mm nedadbøjede kanter som længde
dragere. Bredden af bundpladen efter buk
ning er 25 mm. Begge pufferplanker er 
4 mm ombukkede kanter, men længden 
af dem er forskellig. Den ene pufferplan
ke er 32 mm lang, medens pufferplanken 
ved bremsehuset derimod kun er 28 mm 
lang. 

Vinkelstykkerne b er 77 mm lange, den 
opadbukkede kant er 2 mm. Bredden af 
vinkelstykket efter bukningen er 2 ,5 mm, 
hvorved man ved fastlodning af vinkel
stykkerne til vognbunden opnår en sam
let bredde af ialt 32 mm, hvilket svarer 
til den tilstødende pufferplanke. 

Pou l  Møl l er  - kolon ia l  

Odinsgade 4 - Horsens - tlf. 2 S l  72 
Kolonial - vin - konserves - tobak 

Dybfrost fjerkræ 
Spec. I .  kl s kaffe 
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Gavlstykket c fremstilles efter målene 
på hovedtegningerne af vognen og bukkes 
i facon efter fig. c .  Afstanden mellem de 
ombukkede flige svarer til den samlede 
bredde af vognbunden og vinkelstykkerne. 

Gavlstykket forsynes med fire lodrette 
støtter, der fremstilles af tynde blikstykker 
med ombukkede kanter, fig. d, loddes fast. 

Gavlen forstærkes yderligere med en 
vandret stiver e, smal blikstrimmel. 

BAGER IET 
S. 0. Schousbøll - Hedensted - tlf. 1 9  

Altid fint og  lækkert brød 
og kager 
Bestillinger til fester modtages 

Gavlen f fremstilles efter samme mål 
som c ,  blot forsyner man de ombukkede 
flige med et lille forstærkningsstykke for
neden, se tegningen. Højden på f er 24 
mm. Gavlfladen forsynes nederst med et 
udsnit på 25X3 mm, svarende til bund
stykkets bredde og højde. 

Er man fingernem, borer og filer man i 
hver side af f et firkantet hul g, 2X3 mm, 
hvorved man opnår en virkelighedstro gen
givelse af konsollen, der bærer hjørnestol
pen, altså i dette tilfælde den ombukkede 
flik på f. 

Bremsehuset h fremstilles som en blik
skærm, hvis fjerde side er gavlstykket f. 
Tværsnittet på bremsehuset er 8X 12 mm. 
Øvrige nødvendige mål fremgår af hoved
tegningen. Dørens fyldninger fremstilles 
dog ikke, kun åbningen til vinduet. 

Taget i er 10Xl4 mm med en lille ned
adbøjet kant bagtil. Denne kant lukker 
bremsehuset, hvor dette er højere end 
gavlstykket f. 

Skærmen q er blot en halvrund metal
stump, der loddes fast til bremsehuset. 

Sidestykket s fremstilles vinkelformet, 
den lodrette side er 2 mm høj , den vand
rette 3 mm. Forsynes i hver ende med et 
lille savsnit t ,  således at dette nøje svarer 
til gavlstykkernes ombukkede kant. Lod
des derefter fast. 

-
( ) 

Bornholmer-Bageriet 
Sv. E. Nielsen 
Ydunsvej I - Næstved 

1. kl.s brød og kager 
Telf. Næstved 1 1 14 

I 
I 

I 
I 
I 

I 



Sidestøtterne o er blot afsavede HO
skinnehoveder. 

Skråstiverne n er 0,5 mm pianotråd, der 
loddes fast til bagsiden af sidestøtterne o. 

Dernæst fremstiller vi et plankesystem l 
og m, der udgør skillevæggene mellem 
krukkerne. Plankesystemet kan fremstilles 
af blikstrimler, men for ikke at give vog
nen for stor vægt anbefales det at bruge 
tynde trælister hertil. Vi udsaver l og m 
af 2X3 mm fyrrelister, der limes sammen. 
Længden af I svarer til afstanden mellem 
siderne på s, på hvis vandrette flade plan
keenderne hviler. 

De seks tværplanker l limes ovenpå 
længdeplanken m. Længden af m . svarer 
til afstanden mellem gavlstykkerne. 

Herefter udskæres krukkerne af træ. 
Som materiale bruger vi en 12 mm rund
stok, hvoraf vi udskærer ti stykker 14 mm 
lange træpropper. Krukkerne formes ved 
hjælp af fil og sandpapir til de kan gå 
gennem udskæringen i skabelonen p .  Her
ved får man alle krukker ens . Krukkerne 
anbringes nu i mellemrummene mellem 
støtteplankerne. Kniber det lidt med at få 
plads til krukkerne, filer man bare med 
en halvrund fil, hvis runding svarer ca. 
til krukkernes diametre, lidt af plankerne. 

Bemaling : Sort undervogn, puffere, si
der og skilte, grå gavle og bremsehus, på
skrift hvid. Krukkerne er rødbrune som 
almindelige syltekrukker. 

]. B. Dyrkilde. 

l F O T O  h o b b y 
Efter all� de henvendelser der er rettet 

til os ang. foto kan man heraf se, at der 
vil blive stor tilslutning til vor næste fo
tokonkurrence. Og da vi nu så småt nær
mer os sæsonen, er der flere der får lyst 
til at prøve. Flere der endnu ikke har fo
toapparat, har rettet forespørgsel, om vi 

kan råde dem med køb af apparat. Det er 
jo ikke nemt at give råd i den retning, 
der er jo så meget at tage hensyn til. Vi 
kan godt anbefale de ganske billige appa
rater, men der er nogen der gerne vil 
have - om vi må sige - et mere moderne 
apparat. Så er der størrelsen, der også 
spiller en stor rolle ; om vedkommende 
selv vil fremkalde sine film og selv vil for
større sine billeder, så ved vi nok, at stør
relse 24X36 er den rigtige, og der er jo 
mange, der foretrækker denne størrelse, 
selv om fotohandleren skal fremkalde og 
forstørre billederne. Foretrækker man den
ne størrelse, så synes vi, at der absolut 
ikke er nogen vej uden om AGFA OP
TIMA. Dette småbilledkamera er intet 
mindre end en verdenssensation - en ny
skabelse af revolutionerende betydning -
et mesterstykke af præcision. Dets fuld
automatiske belysning afløser alle forvir
rende tal og indviklede greb. Dette kamera 
betyder simpelt hen : ingen aflæsning -

ingen udregning - ingen indstilling. En
hver lænke der endnu tyngede fotogra
fien, er faldet bort. Teknisk præcision be
frier Dem for teknik af enhver art. Med 
AGFA OPTIMA får De garanteret gode 
billeder - rigtigt belyste - under alle 
forhold. De kan opnå det helt fremragen
de, for nu behøver De kun at koncen
trere Dem om selve motivet - De skal 
hverken måle, regne eller indstille. 

I den store lysrammesøger ser De Deres 
motiv stå klart og skarpt samtidig med, 
at De i søgeren ser det grønne signal give 
»fri bane«. De har kun tilbage at udløse 
- og gå over til næste optagelse. Blot ved 
at trykke på en knap har De den rigtige 
belysning - automatisk og usynligt -
med en sikkerhed som aldrig før. De tager 
ikke engang kameraet fra øjet. Tid og 
blænder, som hidtil måtte måles, kombi
neres og indstilles, - sorger kameraet selv 
for. Om solen skinner eller regnen strøm
mer ned, om De har et fjernt landskab i 
søgeren eller vil fastholde en sportsbegi
venhed : den fuldautomatiske AGFA OP
TIMA klarer enhver opgave, ligegyldigt 
hvilken filmsort De anvender. Billede efter 
billede, det ene som det andet, skarpt og 
brillant, i sorthvid eller farve. Der er in
gen grænser for skaberglæden. 

Med AGFA OPTIMA går fotografien 
ind i en ny tidsalder - en tidsalder, et
hvert moderne menneske vil ønske vel
kommen. 

Her er nogle enkelte oplysninger :  

Agfa Optima 
eksponerer automatisk trinløst fra 1/ao 
-1/250 sek. (altså ingen fast ekspone
ringstid, men den bedst egnede) . 
eksponerer altid med den hurtigste tid 
ved det forhånden værende lys, med 
den rigtige blænder og den størst mu
lige skarphedsdybde . 
har automatisk blænderindstilling fra 
blænder 3 ,9 til 22. 

- har special-objektiv, der tegner skarpt 
på alle afstande. 

- giver mulighed for anvendelse af alle 
filmsorter - sorthvid og farve - i de 
gænse hastigheder fra 1 1-25 Din. 

- garanterer fri bane for fotografering 

K A M E R A E R  O G  F I L M 

D A  F Å R  

D e  S m ukke B i l leder 

Silkeflag Amatør se her! 
(1 2,Sx23,5 cm) med håndmalede i n it ia ler,  v i ngeh ju l  e l ler  
hvad ønskes, i g u l d ,  t i l  j u b i læer, fødselsdage, afsked o. I .  

k r. 5.00, hv id lakeret f lagstang m e d  forgyldt  k nap  k r .  2.75 

S. A. A. Jacobsen, trafi keksped ient 

Vester Sottrup • Postgiro 1 5 1 48 

Alle størrelser film fremkaldes, kopieres og 
forstørres. 6x9 40 øre - 7x l0 50 øre - 9x9 og 
9xl 2  55 øre - 13xl8  2 kr . 
Kvalitet■arbejde - hurtig levering - send Deres film. til 

NØR• FOTO Biilowøvej 2 1 - Eva 1686 - Kbhv. V. 
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r Brande 
Ranghilds Konfekturer 

Storegade 4, Brande, t l f .  236 
Konfekturer og choko lade 

F l otte gaveæsker 

J �--me._e _..-:7 I Esbjerg 

I R;k;;;;;'·v;;k I Premiere ISBAR 

PENSIONATET 
vi K. og V. Andersen 

Et 1 .  k l .  sp i sested 
Stat io nsvej 6, Brande, t l f .  453 

(underskov 
Jernbanepersonalet anbefales 

S l agterforret n i n gen 
Aage Bruun 
Lunderskov - telf. 165 

Vi fører kun 1 .  kl .s  kød - flæsk 
pålæg og fineste salater 

Xolding 
Viktualie-kælderen 

v/ Arne Guldbrandtsen 
Damhusgade 17 . Kolding . tlf. 3 182 

1 .  kl.s pålæg og salater 

Børstefabriken 

"DAN" ' I s  
Nr. Bjært - Kolding 

Telf. Nr. Bjært 68 

Har De ophold i Kolding ? 

Besøg CAFETE RIA 
(selvbetjening) 
Søndergade 1 3 c  - Kolding 
Telf. 404 

19eien 

: Ville's Konditori 
i V. Villumsen - Nørregade 1 9  - Vejen 

. . Altid lækkert og velsmagende 
' brød og kager 
Telefon 2 1 1  
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Obs. ! Tøj i samme vask 
4 kg kogeægte e l .  k u lørt 3,85 
6 kg kogeægte e l .  ku lørt 5,00 
8 kg kogeægte e l .  ku lørt 5,50 

Sa l tgade 6, Ribe, t l f .  847 

Jernbanepersona let  anbefa les 

WEIS STUE 
Olga Henr i ksen  

Torvet, R ibe ,  t l f .  700 

K,o.nGe�tute&o.iietni��en, 
Kaja Rasmussen .  O lga  N i ssens eftf. 

Sønderportgade 1 3 , R i b e  
Hjemme lavet choko lade og konfekt . 

Gaveæsker 
Tlf .  Ribe 536 

':Itug,t- o.g., 9,iø.ntPiaruiden 
Gartner M .  Østergaard 

Tangvej 21 , Ribe, t l f .  802 

Alt id 1 .  k l .  frugt og  grønt 
[ samt b lomster 

-
- - - - - -- - - - 1 

Alt i tandtekn i k  
S .  Larsen 

Saltgade 5 - Ribe - Tlf. Ribe 523 

Træffetid : kl. 1 0-16 
Lørdag efter aftale 

L ___ <J_ri_n_d_sl_ed ___ l..; 
Record vask 
Rolighedsvej 7 - Grindsted 

Altid proper og skånsom vask 

Tlf. Grindsted 583 

Fr isørsa lonen  
B .  Larsen - Nygade 2 1  - Grindsted 

Nyeste permanenter, 
holdbare krøller 
- og ikke dyrt 

T9lefon Grindsted 142 
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Helge Nørbygaard 
Torvegade 27 - Esbjerg 
Is - chokolade - konfekt og 
gaveæsker 
Telf Esbjerg 1 952 

Bagerforretningen 
Karl Sør ensen 

Storegade 1 47 tlf .  Esbjerg 1 943 

1 .  kl s brød og kager 
Bestillinger til fester modtages 

I Slagterforretningen 
1 R. Schulick 

Nørrebrogade 46 . tlf. Esbjerg 2 1 4  
Kød flæsk pålæg og  salater 

) ernbanepersonaler  anbefales 
SCHOUS SÆBEUDSALG 
v ,  V. Nielsen 
)y l landsgade 1 00 

Telf. Esb jerg 1 243 

I Søndcriyll:�dl 

1�::::ank�n i Tønder 

I 
som Deres bankforb i nde lse 
Kontorer i Hø jer  og T ing lev 
Tel1. *2 25 40 

PETERS KIOSK 
Sdr .  Landevej 1 9, Sønderborg 

Dag- og ugeb lade 
Pap i r, tobak ,  v ine og legetøj 

Tlf. 221 68 

VITA salonen 
Nygade 70, Åbenrå 

Spec .  k l i p petekn i k  og permantnbeh. 
Vita Jørgensen. T l f. 23 14 1  

Konfektureforretningen 
M. C. Donovan, Rådhusgade 2,  Åbenrå 

A l t  i f i n este konfekturer 
og  choko lader  - gaveæsker 

T l f .  23580 

Vi mødes i brugsen -

Tistrup Brugsforening 

Telf. Tistrup 24 



ved grønt lys i den klare lysramme
søger. 
De kan fotografere mesterligt med det
te elegante kamera, kvikt og hurtigt. 
Det er vidunderligt at opleve fotogra
fien på denne måde. 

Harald. 

-

I N D 

Bernstorffsvej 
Stationsmester G. M. Andersen, Skal

bjerg, er e. ans. flyttet til Bernstorffsvej 
station , hvor stationsmst. A. Budde har 
søgt afsked på grund af alder (70 år). 

Skalbjerg station er derefter overgået til 
trinbræt. 

Gudumholm 
Portør M. Howalt Hansen, Skelum, er 

udnævnt til stationsmester ved Gudum
holm st., hvor stmst. P. M. Nielsen har 
søgt afsked på grund af alder (66 år) . 

Dødsfald 

Vognmester C. C. Christiansen , fh. Kh., 

93 år .  

Stationsforst. C. W. Bahnson, Espergærde 
1910-27 og Rungsted Kyst 1927-33, 
92 år .  

Ledvogter N. P. Nielsen, fh. Fr.havn ,  
85 år .  

Overportør H .  C. Hallgreen , fh .  Gb . ,  
84 år. 

Overportør Edv . Rasmussen , fh. Gb., 
84 år. 

Pakhusmst. Niels Christiansen, fh. Gb. , 
80 år .  

Stationsforst. T. J .  Børgesen, fh. Durup 
1929-33 og Strømmen 1933-43 , 82 år. 

Stationsforst. V. Thomsen, fh. Odense, 
1935-1950, 80 år. 

Lokofører L. N. Iversen, fh. Abenrå, 
77 år. 

Stationsforst. A. 0. V. Jensen, Arhus Ø. 
1943-53, 76 år. 

Overportør Steffen C .  Pederien, fh. Kh., 

75 år. 

Stationsforst. N . .P. Nielsen, Odder 1936-
55, 74 år. 

Lokofører L. A. Børgesen, fh . mdt. Gb., 
73 år. 

Rangerformand J .  M .  Hansen , fh. Gb. ,  
68 år. 

Stationsforst. J. P. Hansen, Onsild 1945-
48 og Holmstrup 1948-56, 65 år. 

Kedelp. overportør M. E .  Hansen, fh. Kh., 

65 år .  
Lokofører N. C. Poulsen, Alborg, 64 år. 
Overportør E .  Nielsen , fh. Kh., 64 år. 

Lokofører W. C. G. Hørbye , Næstved, 
62 år. 

• 

DSB Skytteforening, København 
Ved den årlige kapskydning med »Po

sten« vandt DSB med 729 points mod 
»Posten«s 721 p . ,  og dermed vandt DSB 
pokalen til ejendom. Bedste skytter hos 
DSB var Willy Rasmussen med 96 p .  og 
Jørgen Hansen med 93 p. Hos »Posten« 
opnåede T. Oldengaard 93 p. og Leo Vol
næs 92 p .  

Korsør Jernbaneorkester 
Foreningen har holdt generalforsamling, 

hvor fmd. overmatros H. Christiansen i sin 
beretning oplyste, at man var kommet fint 
gennem foreningens første leveår. Orke
stret startede med 36 medlemmer , og dette 
tal er i årets løb steget til 47 medlemmer, 
hvortil kommer 170 passive medlemmer. 
Korsør kommune havde ydet foreningen 
et bidrag på 300 kr. , og Korsør fællesaf
deling havde ydet 200 kr. N arvik Jern
baneorkester er blevet foreningens ven
skabsorkester, som man havde inviteret til 
Korsør i løbet af 1961 .  Alle valg til besty
relsen var genvalg. 

Spansk Uvejr 
Mary Stewart har øjensynlig holdt ferie 

på grænsen mellem ,Frankrig og den ibiri
ske halvø ,  og der hentet inspiration til sin 
roman med den løfterige titel »Spansk 
Uvejr«. Bogen er ikke en kriminalroman. 
Det er heller ikke en almindelig skønlitte
rær publikation. Bogen er snarere en blan
ding af disse to genrer, og blandet forbi
stret godt. Forfatterinden har nået det hele. 
Der er kærlighed, begyndende i England 
i steril victoriansk atmosfære, der er nyde
lige besrkivelser af det smukke landskab 

i Pyrenæerne, der er desuden spænding, 
dejlig fortættet, åndeløs spænding i klostret 
Notre-Dame-les-Orages skumle kroge, der 
er vild og blodig elskov i bjergenes ensom
me huse, og så er der endelig kærlighed 
igen , afsluttende og ordinær kærlighed i 
feriebyens solgyldne og trygge hverdag. 
Godt skrevet , godt fundet på, en bog man 
har det dejligt med. En forfatter man glæ
der sig til at høre mere fra. 

Grafisk Forlag. Pris kr. 12,50. 

Ikaros 
Forfatteren hedder Axel J ensen og han 

er nordmand. Formentlig en af broderlan
dets »vrede unge mænd«. Den gode Axel 
Jensen har været i Afrika og snuset en 
hel del af Saharas røde støv galt i halsen. 
lkaros er ingen rejsebeskrivelse. Den dur 
i hvert fald ikke til turistbrochurer. Ika ros 
er snarere et selvbiografisk værk, der nu 
tilfældigt er foregået i Sahara. Forfatteren 
er uden tvivl begavet med evner til at 
skrive.  Men det er som om at denne ro
man ikke rigtig får greb i læseren. Det er 
rødt støv det hele . Rødt og dødt. Der er 
så afgjort intet livsbekræftende i denne 
roman. Hverken blandt glædeshusenes pi
ger eller hos købmanden fra Bordeaux ,  
der har forladt civilisationen og nu sidder 
og filosoferer med Afrikas brændende sol 
lodret ned på sin skaldede isse. 

Men Ikaros skal anbefales vore læsere 
alligevel. Den skal anbefales ud fra den 
betragtning, at så tidløst et emne, som 
ynglingen, der flygter fra hverdagen, fra 
nuets hektiske jag, flygter fra sin egen 
skygge , dybere og dybere ind i ørkenen, er 
et problem, der har bud til os alle. Det er 
livets psykologi fra skabelsen til i dag, at 
på eet eller andet tidspunkt i tilværelsens 
tivoli vil individet flygte, bort, ud til en
somheden, væk fra alle konventionelle 
fraser og abstraktioner. Ikaros og Axel 
Jensen er gode bekendtskaber, hvis man 
selv er grebet af længsel. Ikke udlængsel, 
men længsel efter at lære sit eget j eg at 
kende. 

Grafisk Forlag. Pris kr. 13,50. - Indb. 
krr. 19,50. 

V. ]. 

Bøger om j ernbaner 
Narrow Gauge Railways of Europe 
Af Peter Allen and P. B. Whitehouse. 
Forlag Ian Allan Ltd. Hampton Court, 
Surrey. Ca. 35 kr. 

En ualmindelig fin bog om europæiske 
smalsporede baner er lige udkommet. Bo
gen er trykt på meget fint papir, og den 
indeholder et væld af fine billeder , ialt 
151 , hvoraf to er farvefoto, samt 20 kort
skitser. 

Bogen omtaler kendte og ukendte baner 
fra hele Europa og omhandler bl. a. baner 
i Grækenland , Korsika , Sardinien og vi
dere til verdens nordligste j ernbane ved 
Spitsberger. 

Selvfølgelig har Barnholms Jernbaner 
deres kapitel, men dertil kommer nogle 
interessante betragtninger med glimrende 
fotos fra normal- og smalsporet fra Stub
berup til Fakse Ladeplads. 

Bogens sidste afsnit giver en oversigt 
over hvilke smalsporede baner, der endnu 
er i drift, samt hvilken trækkraft, der be
nyttes (damp - diesel - el) , hvor mange 
loko hver bane råder over. Ikke mindst 
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dette afsnit vil være af interesse og vej
ledning for dem, der selv vil prøve at 
kigge lidt på smalsporede baner i ferien. 

En ualmindelig fin bog som ingen jern
baneven bør undvære. 

Sv. Jørgensen. 

Das goldene buch der Alpen. 
Bruckmann KG Verlag, Miinchen. 
Ca. kr. 60,00. 

Der er i tidernes løb udgivet ikke så få 
bøger om Alperne, men sjældent har man 
set så smukt et værk som dette, hvor netop 
kvintessensen af alle gode fotos fra disse 
Europas så berømte bjerge med nænsom 
og sikker hånd er udvalgt. 

Det er derfor en dobbeltfryd at studere 
billedværket, fordi det eksternt som in
ternt er helt igennem sobert og i gedigen 
udførelse. 

De,  der ikke ønsker at rejse, lærer på 
denne måde glimrende om »verden uden 
for Verona((, og vi andre, der på erjser 
har »snuset(( til Alperne, får atter udlæng
sel. 

Das Europa Reisebuck 1 &. 2. 
Saf ari-Verlag, Berlin W. 
Ca. kr. -20,00 pr. bind. 

Allerede nu kan man mærke den fore
stående sommerferietid på den lekture, 
Europas forlag byder på. Det er mange 
gange virkeligt interessante ting, der bydes 
på, og når det så oven i købet - som til
fældet er her - er kunstnerisk højt ståen
de bøger, ja, så frydes mand. 

Bøgerne er nærmest i håndbog-opsæt
ning, med en masse dejlige delvis farve
lagte tegninger, der giver ekstra mod på 
at stifte bekendtskab med disse Europas 
mange dejlige feriepletter. 

Schiene und Strasse. 
Verkehrs- und W issenschaftsverlag, 
Dortmund. Ca. kr. 25,00. 

En strålende bog, der for en gangs 
skyld tager problemet skinnevej kontra 
landevej op på en helt ny og interessant 
måde, nemlig ikke som konkurrenter, men 
derimod som kolleger, der må udbytte de
res net i fælles forståelse for almenvellet. 

Når dertil så lægges, at bogen er sær
deles lækkt:rt udstyret såvel ud- som ind
vendigt og rigt forsynet med strålende 
fotos, ja, behøver bogen så mere omtale? 

jas. 

Møl ler & Co. - Odense 
Fabnk for akkumulatorbatterier til 

el-værker, automobiler. motorcykler, 
radio, skibe, telefoner m. m. 
Asylgade 16 - Telf. 12  33 43 

�[N1D: ·· ·HANSEN 
. . . . , .KIJLTOA�T t4 � C.Hlf 
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Vore Tips for herremoden 
i den kommende sommer 

For at være moderne skal moden i år 
være en besynderlig leg mellem former, 
larver og toner. Da den er stærkt præget 
af topmødet, vil vesten jo nok stadig være 
på retur. 

,For at komme til hægterne igen har man 
foranlediget af visse halløjskolekredse 

- så godt som afskaffet knapperne, der 
jo fortrinsvis blev brugt til at tælle på. 
I vore dage ønskes helt andre grundlag 
for beslutninger. 

Stofferne i den kommende sommer me
nes fremherskende at blive syntetisk grøn
lige eller blålakerede i den meget fore
trukne polartone - og plastikbehandlede. 

Vinterfrakke og pels er umoderne. 
Kardigan'en ventes i moderat figur, der 

nogenlunde modsvarer de personlige for
mer og med firskåren talj e .  Af ornamen
ter vil hugormestriber og sergentdistink
tionerne nok blive de mest eftertragtede. 
Ærmerne er enten firkanted� eller forme
de som nedløbsrør, der går 2 cm neden
for fingerspidserne, så man kan binde for 
dem, hvis det bliver nødvendigt. 

Jakken bliver - påvirket af vor ind
meldelse i de 7 - med lynlås i ryggen 
og af et snit, der falder blødt og behage
ligt, når den bæres på armen. For de me
get unge, der frekventerer Bakken eller 
deltager i rock'en roll rationaliseres mo
dellerne med affjedrede pufærmer - -
hvori der i de bedste kollektioner er ind
bygget transistors-radio. 

Bukserne. Man må affinde sig med, at 
disse fortil bliver noget lavere, så de ikke 
mere skal knappes i halsen, ligesom buk
sebenene også bliver kortere og uens 
lange. Da de fleste jo gerne vil have et 
smøg, må dette anbringes på det højre -
cigaretbenet. Søm i dette beklædnings
styke er helt umoderne, hvorfor man vil 
gå over til at benytte kobbernitter. 

Fodtøjet rationaliseres særdeles meget. 
Af materiale ser man med størst forvent
ning hen til kalveplastik med asfaltsåler. 
Faconerne vil - påvirket af et østligt top-

mønster - blive temmelig storsnudede og 
mere ud til bens, medens bagkappen bli
ver blødere og meget lettere at træde ned. 
De  bedste modeller udbygges med ind
vendige knyster o .  1., så man ikke behø
ver at have disse på fødderne. 

Vi vil blive skuffet, hvis sokkerne i år 
ikke fortrinsvis bliver fremstillet af hes
sian med ståltrådsforstærkning af tå og 
hæl ; den sidste vil blive lavere og nær
mest i officersfacon. 

Og endelig bør hatten, der jo skal ligge 
hjemme i entreen, holdes i en praktisk, 
dæmpet støvfarve ,  hvis man da ikke gør 
springet og går over til de nu så moderne 
blyhatte - en gammel mode, der lever 
op.  

P.S. Vore specielle tips for ansøgere og 
andre, der fremstiller sig : 
Da De jo helst skal stå med hatten 
i hånden, tilrådes det at tage denne 
med, - Paraplyen, der var stor og 
nyttig mode i fjor, kræves egentlig 
ikke, men kan være praktisk, hvis 
man forudser en skylle. 

C. K. 

En hemmelighed 
er sivet ud af sekretariatet, nemlig at ge
neraldirektøren forleden lo meget åben
lyst og hjerteligt. Om årsagen forlød der 
desværre intet. 

I sidste øjeblik 
- d.v.s. lige inden bladet gik i trykken, 
lykkedes det os dog at få oplyst, at gene
raldirektørens latter skyldtes, at han havde 
moret sig kosteligt. Mere forelå der den
gang heller ikke i sagen. 

Senere 
har vi imidlertid hørt, at det morsomme 
skulle have været en afklædning i VOR 
ST AND af venstreviking Holmberg, som 
generaldirektøren formentlig har kunnet se 
for sig i underbukser. 

Rent under hånden har vi her på bladet 
da også moret os. 

Vi mødte Methusalem 
- Nå, hvordan går det med humøret, 

du gamle ? 
- Joh, mimrede gubben, det var skralt 

nok med det - engang, men nu har j eg 
opdaget, at det ærgrer familien ovenud, 
at det stadig trækker ud med at komme 
til at arve - og det morer mig gevaldigt I 

. . .  og til slut 
- Vedtog I noget på bestyrelsesmødet ? 

spurgte fru Hansen søvnigt ud på natten. 
- Ja,  mumlede Hansen kisteglad, vi 

ve'tog et nyt bestyrrrrlsmød' i næste uge. 



Aarhus 

Stjernebageriet 
Dahlgrens eftf. 

Randersvej 1 9  - Århus 
Altid 1 .  k l .s  brød og kager 

Bestill inger modtages - Telf. 69 1 31 

R udolf N ielsen 
- - - -- - -- - -- - - -

Cigarforretningen 
Nørreport 1 9  

Alfred N i elsen (ny indeh.) 
anbefaler sig med 1. kl. c igarer, tobakker 

v in og  spirituosa 
Telf. 3 1 508 

ATHO kolonial 
Harry Gammelgaard 
Helge Rodesvej 
Telf. Arhus 6 66 85 
A THO kolonial - vine - tobak 
SPEC. : KAFFE 

Vin- og 
tobaksf or r e tn ing e n  

E. Jørgensen 
Skolegade 33-35 - Arhus 
Vin - tobak - cigarer 
toilet- og specialartikler 
Telf. Arhus 2 28 78 

Murernes coop. 
Forretning 

Gerlachsgade 28 - Arhus 
Tilbud og overslag gives 

Tlf . 2 45 44 

Toledo Kaffebar 
v. Harry Johansen (ny indehaver) 
Modern iseret fra inders til yde rst 
Span ien 1 1  - Århus - Tlf. 33378 

Abaco BLOMSTER 
E. Aabentoft Jensen - tlf. 2 83 97 
Østergade 28 - »Sygekasseborgen« 

Anbefaler sig med alt 
indenfor branchen 

Peter K. Dolby & Søn 
Kunstdreiere 
SignalfJøfter - Hornarbejde 

Aarhus . Sjællandsgade 43 - Tlf. 28468 

Kirsten Herløw 
Landsretssagfører 
Sønderg ade 76 - Århus 
Tel1. 2 50 00 

Frederiksbjerg 
e lektromekan iske værksted 
Pauls Plads 12 - Arhu:, - tlf. 3 00 1 7  

Køb , salg o g  bytte, 
reparationer af el.-motorer 
Salg og opstilling af oliefyr 

Gør Dem selv og Deres omgivelser i 
g odt humør - prøv en frisure hos 

SALON LA REINE 
Anders Brøndum 
Guldsmedgade 20 - Århus 
Tlf. 2 68 3 1 .  Ny indehaver. 

Damefrisørsalonen 
fru J. Juul Peitersen 

Knudrisgade 29 - Telf. 36260 
1 .  kl.s moderne hårpleje 

nobel betjening 

I S. Brandstrup 
Kolonialforretning 

Sdr. Ringgade 47 - Århus - Te lf. 43244 
Kolon ial  - vin - konserves - tobak 

1. kl.s kaffe 

Fjernsyns-magasinet 
Tordenskjoldsgade 27 - tlf. 6 56 22 

Nyeste modeller i fjernsyn og 
radio. - Spec. værksted med 
fagmæssig garanti. 

Frugt-, grønt-, blomsterhandel 

MARSTRAND 
Karl Sørensen - Marstrandsgade 27 

Alt id  årst idens 1. kl.s varer 
Telf. 23490 

Tandlæge P. Rasmussen 
Viborgvej 1 13 
Århus - tel1, 5 5 1  05 
Ko;;s, 9-16 - lørdag 9-12 

Jernbanepersonalet anbefales 
SOFT ICE 
A .  Jensen 
Silkeborgvej 2 1  - Århus 
Is - ckokolade - konfekture 
Telf. 2 40 72 

Brønderslev I 
Kolonialforretn i ngen 
S .  A. Larsens eftf. - P. E. Borup 

Kolonial - vin - tobak 
konserves. - Spec. kaffe 
Husk - magen til kaffe 
kan ingen anden skaffe . .  

Frederiksgade 8 - Brønderslev . tlf. 350 

Aarhus opland 
Jernbanepersonalet mødes 

hos »ELKA« 
Silkeborgvej 225 - Abyhøj 
Selskaber indtil 300 kuverter 
Telf. 5 79 99. (Ny vært. 

Hvi le- og Rekreationshjem 
Stationsgade 4 • Risskov 
tlf. 7 88 97 

I. kis pleje. Hyggelige omgivel
ser ved skov og strand. 

Ruth Larsen. 

Hvi lehjemmet »TOFTE N «  
Rolige, hyggelige omgivelser og 
god forplejning 
Fru Anna Bønnerup, 

sygeplejerske 
Toftevej 2 . Brabrand 
Telf. A arhus 6 03 60 

ilykøbing mors 
Jernbanepersonalet anbefales 

Danavejs 
s lagterforretn ing 
E. Svenningsen 
Danavej 5 - Nykøbing Mors 
Kun l. kl.s varer føres 
og ti l  billigste priser. 
Telf. Nykøbing Mors 869 

Brd r . Clemm e ns e n  
KOI"'ONIAL 

Havnegade 1 5  - Nykøbing Mors 
I. kl.s kolon ial • konserves 
tobaksvarer og spi rituosa 

Telf. Nykøbing Mors '45 og 1 66 

Mejer i udsal get 
Agnes P(Ju lsen 
Nørregade 33  - Nykøbing Mors 
Anbefaler sig med 
I. kl.s mejeriprodukter og brød 
Telf. Nykøbing Mors 406 

Aalborg 
A. C. Johansens eftf. 
Boulevarden 2 - Aalborg - tlf. 2 56 88 

Alt i isenkram - glas - porcelæn 
og udstyr 

Kolonialforretningen 
Per Larsen 
Poul Paghsgade 16 - Aalborg 
Kolonial - vine - tobakker 
konserves. - Spec. : kaffe 
Telt. Aalborg 2 25 08 
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'J.redericia 
Jernbanepersonalet anbefales 

Manufakturhandelen 
H L. Christensen Holbergsvej 39 
Manufaktur - trikotage 
Telf. frederic;ia 3123 

Autolakereriet 
S. Christensen . Calvinsvej 4 1  
Fredericia . tlf. 1329 
Al sprøjtelakering samt under
vognsbehandling udføres 

Uiktual ietorretninoen 
v/ Lilly Jensen - falstersgade 1 2  
fineste paalæg . salater 
konserves samt smørrebrød og 
varme retter. 
Telefon Fredericia 2 1 4  

Trl_kotagetorretningen 
M Simonsen . Jyllandsgade 45 
Fredericia . telf. 507 
Stort udvalg i manufaktur, 
trikotage, lingeri og smaating 

"l9ejle 

KØR SIMCA 

Vejle Autohandel 
v/ H. M. Pedersen 
Borgvold 6 - Vejle - tlf. 2600 

Trekantens 

Andelsvaskeri 
Rugsted - Vejle - tlf. Rugsted 49 

Indleveringss'eder i 
Fredericia - Vejle - Kolding 

K F U M Pens ion  
Herslebsgade 5 - Vejle 

- et 1. kl.s  spisested 

Telf. Vejle 563 

Tandlæge Erik Lassen 
Kirkegade 2 . Vejle . tlf. 43 
Konsultat ion : kl. 1 0-16  
Lørdag 1 0-1 2  

Jernbanens folk anbefales 

K F U K pensionatet 
. . . 1. kl.s madsted 

Allegade 19 - Horsens - tel1. 2 16 90 

�--S_t,'_lk_e_b_or_g __ �I -1 ___ R_a_n_d_er_s ___ J� 
I Aktieselskabet 

Handel s-
og Landbrugsbanken 

i Silkeborg 
Telefon 1024 (5 lin.) 

Filialer i Bryrup og Engesvang 

SOFT ICE 

Østergade 14 - Silkeborg - tlf. 2724 
l. kl.s is og konfekturer 
Åbent til kl. 22 

Skanderborg 
Jernbanepersonalet anbefales 

K F U M Pens ion  
Nørregade 12 - Skanderborg 
- et 1. kl.s spisested 
Tel1. Skanderborg 365 

Jernbanepersonalet anbefales 

Slaoterrorretnin uen 
Kurt Berg - Adelgade 3 1  
1 .  k l  s kød - flæsk - pålæg 
l. kl.s hestekød 
Tel1. Skande1 borg 3 1  

':Jkasl ] �--, 
Jernbanepersonalet anbefales 

F I SK E  HALL EN  
v/ J, S ,  Jacobsen - Brogade 1 3  
Alt i årstidens fiskesorter 
Telf. IKAST 68 
Ivan Jensens eftf, 

Hammerum H erreds 
Spare- og Laanekasse 

Ikast afdeling - telf. 557 

+ljørring 
R U DS BAG ER I  

Bent Pedersen - Løkkensvej 3 
1 .  kl s brød og kager 
Bestillinger modtages 
Tel1. Hjørring 983 

Ej ner Hyld ig  
Slagterforretning 
Ar husvej 57 - Randers 
telf. 1033 
1. kl .s kød - flæsk - pålæg 
Spec. Medister - rullepølse 
og leverpostej 

Slagterforretningen 
v/ Erhard Rasmussen - (ny indehaver) 
Nyvangsvej 14 - Randers - telt. 8 12 

Alt i 1. kl.s kød og flæsk 
hjemmel. pålæg - smørrebrød 
og små varme retter 

KIOSKEN 

v/ C. H, Pedersen - Lervangen 56 
Randers - tlf. 6225 

Dag- og ugeblade 
Skriverekvisitter 
Telegrammer til alle lejligheder 

Vorup Cementvarefabrik 
Mariendalsvej 16 - Randers - tlf. 3666 

Betonrør for kloak og afvanding 
Fortovs og havefliser. 
Kantsten 

Kolonialforretningen 
Købmand Sv. Aage Kristensen 
Kolonial , vine , tobak 
spirituosa. SPEC. : KAFFE 

Kristrupvej 83 . Randers . telf. Hl30 

Niels Ebbesens Bar 
Storegade 12 - Randers - tlf. 1744 

Her lår De maden uden 
ventetid til billige priser 

TANDLÆGE 
Thomas Rud Rasmussen 
Erik Menveds Plads 2 - Randers 

Kor,sultation : 9-12 og 13,30-17,00 
Lørdag 9-12 
Telefon 5155 

KISA møbler 
Strømmen 37 - Randers 
telf. 6441 
Moderne møbler 
ompolstring og reparationer 

A l l i ngaabro Hotel 
E t  I .  kl.s madsted 

Storegade 2 - Telefon 7 
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