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AUTOMATISK @

LOKALTELEFONCENTRAL

Standard Electric 45 7016 - PABG er en fuld-

automatisk lokalcentral af koordinatvalgertypen ind-

rettet for tilslutning til offentlige telefonnet.

Centralens maximale kapacitet er 16 lokallinier, 5 to-
vejs centralledninger og 2 lokalsnorpar, d. v. s. at der

samtidigt kan tales fra 9 apparater.

Centralledningskredsenes relzer er monteret pd plader
med multistikkontakter, siledes at udvidelse let kan

foretages uden nazvnevardigt montagearbejde.

Slandard Eleclric 45
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Skorping

’ °
Nystrup’s Bageri
v/ bagermester P. Nystrup

Vestergade 16 - Herning
Telefon 546

Altid lsekkert bred og kager
samt 1. kl.s betjening

Dalgaard’s Kolonial
Fynsgade 72 - Herning - tlf. 2708 ‘

Kolonial - vin - konserves
frugt og grent. |

Specialitet: KAFFE |

Bjerregaard Adamsen
Isenkram
v/ A. Rohde Christensen
Isenkram - porceleen - cykler |
| Qstergade 28 - Herning - tlf. 741

Tandlsege
Orla Kistrup
Bredgade 1! - Herning - tlf. 3280
Kl. 8—12 og 13,30—16,30
Lerdage: 9—12

Pallesen & Maibom
Huset med kvalitetsvarer |
Qstergade 7 - Herning
TIf. »222

Chisted

Agerskovs kaffe- & spisehus
Gravene 45 - Viborg - tlf. 267
God mad og kafte
Pensionserer modtages

BRO MAGASINET

Winther Pedersen
Middagshejvej 22B - Viborg
Alt i manufaktur - trikotage og
smétmg Telf. 12

Knallert-service
Halvor Jeeger
Gothersgade 4 - Viborg - tlf. 2822
1. kl.s knallert service

Bageriet
W. Dahl
Sct. Mikkelsgade 20
Tlf. Viborg 433
Leekreste bred og kager

Afholdshotellet

N. Gjeddebak - Gravene 18-20
Propre veerelser.

Godt madsted

Pensicnserer modtages

Telf. Viborg 2325 og 2326

Bagerforretningen
Hugo Berg
Klostervaenget - Viborg - tlf. 3040
Altid 1. kl.s bred og kager
Bestillinger modtages

Slagterforretningen
| R Jensen
Vinkelvej 12 - tif. Skerping 12§
1. kl.s ked - flesk - paaleg og
salater

Jernbanepersonalet anbefales

Pensionatet

hos Rigmor Truesen
Himmerlandsvej 2 - Skerping

God og veltillavet mad

BAGERIET
E. Ejstrup - Jyllandsgade 21
Kun Iazkkert og velsmagende
bred og kager
Telf. Skerping 81

Skive

d Glasmagasinet

Vestergade 34 . Thisted
tif. 536
Sterste udvalg i glas - porcelsen
kekkenudstyr
og gaveartikler

FAVORITTEN

Toft Jacobsen
Vestergade 20 - Thisted - tlf. 112
Kun 1. kl.s pdleg - salater
samt smerrebred

| @STBYENS KIOSK

Gerda Landbo - @sterbakken 11
‘ Alt 1 dag- og ugeblade
| TIf. Thisted 920

Struer

Jernbanepersonalet anbefales

Kontantforretningen
v/ H. P. Petersen

Sendergade 7
Struer - tlf. 747

Elite Lingeri
Grethe Jessen (ny indehaver)
Sendergade 9 . Struer . tlf. 572
Stort udvalg i bluser, kraver
og smating

Jernbanepersonalet anbefales

Bon - Bon

vine . spirituosa
katfe !

tlif. 225

Tobak .
[ chokolade .

QDstertorv 3 . Skive .

Spis bred fia
% Arbejdernes

Fzllesbageri
Skive . Telefon 196

Jernbanepersonalet anbefales
Tobaksforretningen
v/ P. Dam
Holstebrovej 35 . Skive .
Tobak . vin . spirituosa
| Ugeblade.

tlf. 826 |

Hol stéro

Frugl- & orenthandel

B. L. Knudsen - Vasen 2 -

OST
FRUGT - KONSERVES

Telf. Lemvig 446

Lemvig

Jernbanepersonalet anbefales

Tobak- og

vinhandelen

M. P. Andersen
Qstergade 17 - Lemvig - tlf. 761

Tobakker - vine - spirituosa

B P service station

Joh. Veilby

Vesterbrogade . Holstebro

Telf. 2276

BENZIN - OLIE VASK
Banegardskiosken
Holstebro

v. Tage Skjed Pedersen
Dagblade - ugeblade - beger
Holstebro - Telefon 948
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dieselhydrauliske lokomotiver
240 HK—2000 HK

800 HK loko leveret til Lollandsbanen «g

Hillered-Frederiksverk-Hundested Jernbane

Generalreprasentation :

IVAR BERTELSEN

Civilingenior, Dr. techn.
H. C. Andersens Boulevard 20 . Kbhvn. V . TIf.: Byen 6045 - Byen 6085 - Telex 5746
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betjener Dem gerne med

Tobak - cigarer - cigaretter
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Rejselekture

Venlig hilsen
Bladhandler-Forbundet
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Erhvervs-skade

Fiende nr. |: SOVNLOSHED

Det er ikke sne, frost, regn, storm
eller varme eller den slags ubehage-
ligheder, der er jernbanemandens
varste fjende. Sidanne ting er jo
nemlig kun af midlertidig karakter,
og selv om de kan vare nok si
dreje at k@mpe imod, og selv om de
kan krave en overordentlig indsats
af krafter, energi og udholdenhed,
betyder de intet vasentligt i forhold
til den fjende, der — i stigende grad
med alderen — truer langt de fleste
rigtige jernbanefolk, det vil sige
dem, der har sa direkte med driften
at gore ,at deres arbejde og arbejds-
tid falder pa alle tider af degnet.
For dem er den virkelige fjende
SOVNLOSHED.

Mange mennesker plages af sovn-
loshed, og grundene dertil er, siger
sagkundskaben, bekymringer, over-
anstrengelser, nervesitet eller ufor-
nuftig levevis. Pastanden om, at
hvis man tranger til sovn, skal man
nok kunne sove, galder ikke. Der
er mange, som i virkeligheden tren-
ger hérdt til sevn, men som alligevel
ikke kan sove. Hvem der ikke selv
har provet det, kan darligt forstd
det, men der kan ikke veare tvivl
om, at det er tilfeldet. De ligger og
vender og drejer sig i sengen og ndr
kun til en urolig slummer henved
den tid, da de igen skal op og be-
gynde en ny dag. De er selv klar
over, at pd denne méde kan det ikke
blive ved at ga, og de griber til brug
af sovemidler, der hjzlper en tid.
Men der er som bekendt det ulyk-
kelige ved den slags medikamenter,
at virkningen taber sig, eftersom
man vender sig til dem, og at man

derfor skal have en stedse storre do-
sis for at opnd den onskede virk-
ning. Resultatet er, at man i det lan-
ge lob bliver odelagt af siddanne
hjelpemidler. Man bliver da tvun-
get til at gore det, man forlengst
skulle have gjort, nemlig finde og
fjerne &rsagen til sevnlesheden.

Dette vil for de fleste kunne lade
sig gore. Men for jernbanemanden,
der aldrig vil kunne fore en sund
og fornuftig levevis, er muligheder-
ne ikke gode, for det, at fore en
sund og fornuftig levevis, bestar
forst og fremmest 1 at arbejde, spise
og sove til bestemte tider, og dette
er jo en umulighed for en jernbane-
mand.

Det er udmarket med alle de
mange forskrifter, regler og bestem-
melser for tjenestetid og fritid (hvi-
letid). Men det er ikke stort be-
vendt, hvis man ikke er i stand til
at sove pa de tider, som af tjeneste-
fordelingen er bestemt dertil, og der
er mange, som ikke kan det, sarligt
ndr man kommer op 1 drene. De
lykkelige mennesker, som bevarer
evnen til at kunne sove om dagen
og pé alle tider af dagen, er ferre,
end man tror. Man vil méske nok
sige, at der er ingen jernbanefolk,
der arbejder hver nat, og en enkelt
nat eller et par natter en gang imel-
lem m& man nok kunne tage uden

resturant NPA Fortovet

og baren pd Osterport station

anbefales

POUL GUDMANN

at tage skade, man kan jo s3 tage
revanche ved at sove noget mere de
natter, der er lejlighed dertil. Men
det er det ulykkelige ved sagen, at
ogsd dette mister man evnen til.
Ved uregelmassighederne f&r man
livsrytmen sldet i1 stykker, der er
ingen mulighed for at tillegge sig
sovevaner, og derfor ender man i
sovnlosheden. Hvilken jernbane-
mand kender ikke, hvordan det er,
at komme trzt og sevnig hjem om
morgenen og kun opnd et par timers
sovn, inden man vagner og ikke kan
falde 1 sovn mere den dag, men géir
og er utilpas og er mere tret og
sovnig om aftenen, ndr man igen
skal til tjeneste, end man var om
morgenen, og derefter det meste af
natten ligesom gar »ved siden af
sig selv«. Endnu varre er det for
dem, der begynder og slutter tje-
nesten om natten p& mange forskel-
lige tider.

Nu er det jo desvearre ikke sa-
dan, at sovnloshed kun er en ube-
hagelighed, der bestér i, at man lig-
ger og ikke kan falde i sovn. Den,
der lider af sovnloshed, far ikke den
nodvendige hvile, hverken for lege-
me eller &nd. Han er derfor hurtigt
udslidt, hans almenbefindende er
darligt, han bliver et let bytte for
sygdom og ulykke og han xldes for
tidligt. Det er ikke anstrengende el-
ler enerverende arbejde, der slider
jernbanemanden op, det er mangel
pa ordentlig sovn. Men det er nu
engang de vilkdr, banerne giver de-
res arbejdere, og der er ikke stort
at gore ved den ting, togene skal jo
kore degnet rundt. Endnu da. Der
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var ogsd en gang, butikker, verts-
huse o. 1. holdt dben sd godt som
hele degnet, og man mente ikke, det
kunne vare anderledes.
Spergsmalet, hvad der kan gores
mod sevnleshed, ma besvares med,
at det er ikke meget, man kan gore,
nar man ikke kan bringe sin livsfo-
relse ind i regelmassige baner. Der
har varet provet alt muligt. En ame-
rikansk professor har for ikke si

lzenge siden foretaget en meget om-
fattende undersegelse over arsager-
ne til og midler mod sevnleshed.
Arsager fandt han nok af, de er ret
kendte, men midler til afhjzlpning
fandt han ikke, udover at han kun-
ne fastsla, at det varste man kunne
gore, var at legge sig med den tan-

ke: Jeg kan ikke falde i sovn.
Aros

Manedens emner. ..

Et transportmuseum

Luzern (Lucerne). Navnet vakker tan-
ke-associationer og erindringer. Luzern er,
og var i endnu hejere grad tidligere, sar-
lig for folk fra Skandinavien, Tyskland,
England og hele Nordeuropa, indbegrebet
af Schweiz. Luzern, det er foruden selve
den skonne stad, Vierwaldstittersoen, Ri-
gi, Pilatus, Sankt Gottardbanen, Love-mo-
numentet og meget andet. Det var alt,
hvad man forstod med Schweiz, og vejen
til Italien gik derover. Og nu har Luzern
fiet en attraktion mere: Et storsliet mu-
seum for alle arter af samfzrdselsmidler.
VERKEHRSHAUS DER SCHWEIZ (La
Maison Suisse des Transports).

Allerede i 1897, 50 &r efter abning af
de forste jernbaner i Schweiz, opstod tan-
ken om at oprette et jernbanemuseum,
men forst i 1918 ndede man til at kunne
adbne et sidant, der havde til huse pi
godsbanegirden i Ziirich under ret be-
skedne forhold, hvor der dog var samlet
et ikke helt ubetydeligt materiale. I 1942
blev det imidlertid besluttet at oprette et
museum for alle transport- og kommunika-
tionsmidler, byen Luzern tilbed et passen-
de areal, og pid dette har man nu opfert
og indrettet museet, der spander over
23000 kvadratmeter.

Bygningerne er placeret omkring en
gardsplads med gronne plener, hvor man
i et vandbassin har anbragt et hundred-
arigt dampskib fra Vierwaldstittersoen.
Jovrigt optager effekter fra banerne ca.
halvdelen af hele komplekset, og her er
en righoldig samling af alt vedrorende
jernbanevasen: Lokomotiver, vogne, spor-
og signalanlag, sikringsanleg o. m. a. lige
fra banernes barndom til i dag, ligesom der
er en mangde modeller i /10 af vogne og
loko. Flyvemaskiner, bdde og skibe er der
ogsd, samt telegraf, telefon, radio, fjern-
skriver, fjernsyn foruden meget andet,
som ikke her kan remses op. Kort sagt,
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det er et museum, der omfatter alt, hvad
man i Schweiz har brugt, bruger og i
nzrmeste fremtid vil bruge som middel til
samkvem mellem mennesker, forsendelse
af produkter og forsendelse af tanker.
Kan man forlange mere?

Luftfartens rivende udvikling

Fra Kastrup lufthavn har SAS i de sid-
ste maneder daglig flojet omkring 300 pas-
sagerer til USA. P4 en enkelt dag har tal-
let veret oppe pd over 450. Det bor be-
markes, at der kun er tale om rejsende til
USA, og det giver et godt begreb om den
uhyre mangde mennesker, der benytter
luftvejen. Trods de heje billetpriser giver
luftfartsclskaberne verden over dundrende
underskud, og man er inden for ledelserne
klar over, at nir man i lobet af fa &r far
leveret de bestilte nye jetmaskiner (der er
bestillinger for 21 milliarder kr.), vil det
blive nodvendigt, ikke at forheje billet-
priserne, som andre gor, men at satte pri-
serne ned, for at kunne klare okonomien.

cn.

Det ma vere galt

For en tid siden skrev Jydske Tidende:
Man kan rejse fra Sverige eller Nor-
ge til Paris eller Rom uden at std ud
af sin jernbanevogn. Det er der sorget
for. Men sonderjyder og neorrejyder
kan stadigvaek ikke rejse til hinanden
uden at skulle ud af toget, ned ad trap-
per og op ad trapper med bagage og
vente i den forblaste korridor, som
Fredericia Banegaards perroner er.
Det forekommer unzgteligt ogsd mar-
keligt, at der sd godt som ikke er et ene-
ste tog, som lober igennem Fredericia fra
nord til syd eller omvendt. »Nordpilen«
gor det, men da den ikke standser under-
vejs, har det i denne forbindelse ikke no-
gen betydning, og den gennemgdende
vogn, der nu befordres i togene 13 og 14,
er jo navnlig for rejsende til og fra Tysk-

land. Selv om den vasentligste del af tra-
fikken gér fra og til Fyn (Kebenhavn) —
dette skyldes vel ogsé tildels togskiftningen
og ventetid i Fredericia ved rejser mellem
nord og syd — er det alligevel sart, at
trafikken er ligesom skéret over i Frede-
ricia, at man f. eks. ikke kan rejse fra
Vejle til Kolding uden togskifte, og det
mi da ogsd bidrage til at tvinge de rej-
sende ud pd landevejene.

Koreplaner er jo noget af et puslespil,
og det er umuligt at fi det hele til at
klappe. Men mon det nu ogsd kan vare
godt, at alt er tilrettelagt, som om det
eneste, der har nogen betydning, er at
fore rejsende til og fra Kebenhavn? Kun-
ne der ikke uden tidsspilde fores vogne
med de storre forbindelser, som kunne
fortsztte over Fredericia mellem nord og
syd? Nér man er forberedt derp4, tager
det ikke lang tid at koble nogle vogne
fra et tog og sxtte dem i et andet, og der
kan ikke vare tvivl om, at det ville sti-
mulere lysten til at benytte banerne til
rejser mellem Nord- og Senderjylland,
hvis man ikke skulle skifte og vente i
Fredericia.

Tidligere havde man togstammer, der
lob rundt pd strzkningerne Fredericia —
Esbjerg — Struer — Langa - Fredericia
og omvendt. Dette gav gode forbindelser
mellem de fleste jydske byer. Mon ikke
der burde etableres noget tilsvarende igen,
men med kredslebet forlenget ned over
Tinglev — Tonder? F.

%()OOOOO —
o Vi har modtaget . . J

POPIIPD ————

Hvor kerer togene hen?

Det var en aften for en tid siden, jeg
havde knas med min vogn og besluttede
mig derfor til at tage med toget fra Ran-
ders til Arhus. Jeg havde fundet ud af,
at der skulle g& et tog 22,40, og henad
ved den tid gik jeg ind p& banegirden,
kobte en billet og fik hos damen ved bil-
letsalget besked om, at der gik et iltog til
Arhus fra perron 2 22,40. Jeg kom ud pa
perronen, men kunne ikke opdage noget
tog til Arhus. Derimod holdt der en mo-
torvogn med paskrift: Til Langd. S4 kom
stationsforstanderen eller i hvert fald en
med rodt bind om huen. Jeg spurgte
ham om toget til Arhus.

»Der gar ikke tog til Arhus for 2320.«

»Der blev sagt inde ved billetsalget, at
der gik et tog 22,40.«

»Det gor der ogsd, men det er den
motorvogn, og den gar kun til Langd.«

»Hun sagde, der gik et iltog til Arhus.«

»Der er ikke noget for 23,20. Hun kan



jo ikke vide noget om, hvor togene ke-
rer hen.«

S& gik han. Jeg gik lidt omkring og fun-
derede over sagen. S& kom der en tog-
mand, og hos ham fik jeg at vide, at mo-
torvognen til Langd der ville have forbin-
delse med et iltog fra Viborg, som kerte
til Arhus. Sidan set var alt jo i orden.
Men det undrer mig, at man ikke pé sta-
tionen vidste, hvor togene har forbindelse
til.

Banernes betydning for handelen

I tilknytning til den udmarkede og in-
teressante artikel i august-bladet om oven-
stdende, foler jeg trang til at anfere fol-
gende:

Den i artiklen nevnte udstilling »Han-
dele, som undertegnede si i Arhus, var
ganske fortreffelig og ligeledes den tilhe-
rende brochure, og den giver stof til ef-
tertanke.

Her i Arhus var der for nogen tid siden
et stort statsbanearbejde under udferelse,
og dertil skulle der bl. a. bruges en del
materiale af et meget stort format, og det
blev fremstillet i en by et godt stykke
herfra, og transporten hertil foregik ad
landevejen pr. lastbil. Ville det ikke have
varet mere naturligt og mere moralsk, om
leverandoren, der af DSB havde fiet en
ordre "til mange tusinde kr. og dermed
ogsa flere tusinde kr.s fortjeneste, lod ba-
nen f lidt fortjeneste ved at transportere
disse storc genstande, selv om det even-
tuelt ogsd var lidt dyrere end ad lande-
vejen?

Men siledes gik det altsd ikke i dette
som i si mange andre tilfzlde, og som
jernbaneentusiast kan man ikke andet end
®rgre sig over, at noget sddant kan finde
sted, hvad enten det s skyldes ligegyldig-
hed overfor DSB eller maske blot tanke-
loshed.

Det er fuldstendig rigtig som anfert, at
for mange kommuner er statsbanepersona-
lets skatteevne af overordentlig betydning.

Lad os tznke os den absurde tanke, at
banerne blev nedlagt. Hvad ville det ikke
betyde for en by som f. eks. Fredericia,
hvor 1.000 af byens 9.000 familier fir de-
res brod som folge af ans=zttelse ved ba-
nen?

Disse mange borgere er bade gode skat-
teydere og gode stabile kunder hos hand-
lende, og det ville jo narmest vare en
katastrofe for byen bide socialt og skat-
temassigt, hvis disse mange mennesker
mistede deres gode faste indkomst.

Statsbanerne sivel som deres personale
er gode kunder hos de handlende og gode
betalere, men ikke desto mindre herer
man gang pa gang banerne bliver kritise-
ret af disse handlende. Andre kunder bli-
ver sikkert ikke bagtalt bag deres ryg af
de handlende, og derfor er det heller ikke
fair at behandle banerne pd denne made.

Som jernbaneven kan man ikke andet
end blive harm over at hore noget saddant,
og man kan ikke godt lade vere med at
tage til genmale for at fi tingene sat pa
deres rette plads.

O. Boye.

(.‘f’,ag.to-qd&/zw-et \

Fh. generaldir. E. Terkelsen

— Deres personlige opfattelse af pen-
sionisttilvarelsen?

— Jeg vil tro, det ligger sddan, at jo
mere man har haft sin lidenskab med i ar-
bejdet, des mere savner man det, fordi det
jo si beted adskilligt mere for én end
blot dette at fa tiden til at gi eller at tjene
en len. Og der er jo dette ved arbejdet,
at her synes lidenskaben at vokse — mod-
sat pd alle andre omrider, hvor den ma
falme.

— Her spiller vel ogsd det pdgzldende
arbejdes betydning ind?

— Det gor det vel, men jeg ville dog
ogsd tro, at man kunne vare tilfreds med
et mere ensformigt arbejde. Det er min
bestemte opfattelse, at livet er sidan ind-
rettet, at dette at have opgaver er en del
af det daglige brod. Luther har en lan-
gere definition pd begrebet »det daglige
brod«. Det er gode venner, godt nabo-
skab o. s. v., jeg tror, han har glemt dette:
at have opgaver. Ogsi de er nedvendige,
for at man kan spise sig mat. Man kan
sige, at man ma vare sulten, for man kan
spise sig mat — sulten, det er den brug,

der er for én. Det er her, problemerne op-
star.

Mange taler jo om, at man i pensionist-
tiden rigtig kan fa tid til at dyrke sine
hobbies, men hobbies det er noget ved
siden af. De kan aldrig blive det centrale
i ens tilvaerelse. Vi drommer alle om det,
vi skal nd, nir vi har lagt arbejdet fra os,
og man f4r jo ogsa tid til meget, man ikke
for ndede, men der er nu ikke den samme
sodme ved at lase fra kl. 8 til kl. 23, som
der var, ndr man cfter en lang arbejds-
dag matte halvsnyde sig til det. Der er
ogsa dette, at jeg f. eks. har svart ved at
overvinde en fornemmelse af, at nu er
det ligegyldigt, om noget sker i dag eller
i morgen. I gamle dage 14 der dynger pa
ens skrivebord, og man sluttede dagen
tilfreds eller utilfreds alt efter, hvad man
havde ndet. Nu sniger den tanke sig ind
pa én: I dag eller i morgen — det er lige-
gyldigt! Det er et sporgsmal, om ligegyl-
dighed ikke er en form for livskulde —
4, ja, det begynder at blive vinter!

Stationsforst. Warberg, Herning

Jeg mener, en fodselsdag er en rent pri-
vat affere, og jeg ensker ikke, nogen skal
have udgifter, fordi jeg tilfeldigvis fylder
60 ar.

— Kan vi ikke betragte fodsclsdagen
som et paskud til en samtale om Deres
arbejde ?

— Onsker De at fi noget at vide om
jernbanedrift, tror jeg, det er bedre at ke-
be »Jernbanens HVEM-HVAD-HVORe,
der netop er udkommet. Jeg skal selv op
og have den en af dagene, siger stations-
forstanderen med et smil.

LILLI salonen

v/ Lilli Nielsen

Sct. Mathiasgade 642 - Viborg
anbefaler sig med alt indenfor
moderne harpleje

Telf. Viborg 180

Bertram Nielsen
Slagtermester, Storegade 8
1. kl. ked og flesk
TIf. Bramminge 240

-
over
Tog fra Hillered:

Sen-&helligd. 7.15 9.15%)

*) Kun til 31/10 samt 19/12-5/1
**) lkke 24/12 og 31/12

7 |[YLLAND

HUNDESTED —GRENA

Hverdage: 7.15 9.15%) 11.15 [6.15%%) [8.15%)**) 20.15**)
10.50 16.12 18.30%) 19.15

Frederiksvarkbanen

Central

Hovedbanegardens
Restaurant

1232

K@BENHAVN

F. L. Viltoft
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n%t fra udenlandske baner

Hurtiggodsforbindelse

En ny hurtiggodsforbindelse for vogn-
ladningsvise forsendelser er netop Aabnet,
og da den er et interessant bevis pd et
internationalt samarbejde, er det vard
ganske kort at omtale den her.

Faaborg

Brun’s Konditori

v. L. Banke — Vestergade 6
Altid 1. kl.s varer
Bestillinger til fester modtages
Telf. Faborg 208

HYGGE - BO

moderne boligmontering
Helge Nielsen — Mellemgade 9
Telf. Faborg 37

Osterhed Bageri
E. Buch - Svendborggade 92
1. kl.s leekker bred og kager
Bestillinger modtages
TIf. Faborg 225

Assns

Jernbanepersonalet anbefales

F@roegaardens ristaurant

Strandgade - Assens
Tlf 428

Assens Tandteknik
Folmer Rossell - Korsgade 10
Kunstige teender fremstilles og indszettes
Telf. Assens 546 — Privat 758

Torvebageriet

v/ P. Petersen
‘ Torvet 10 . Tif. Assens 321

Altid 1. kl.s bred og kager
Bestillinger modtages

Assens
Mobelmagasin

Mgbler — Guivteepper — Gulvbelegning
@stergade 33 — Assens — Telf. 45

Daglig fores frugter fra norditalienske
byer til Miinchen for at szlges pd mar-
kedet der, og hidtil har transporten taget
omtrent to dogn.

Med den nye forbindelse, der gir fra
bl. a. byer som Merano, Trient og Bozen
over Brenner, Innsbruck, Kufstein til
Miinchen. Undervejs medfolger to jern-
banefunktionarer for at klargore alle told-
papirer, og det er lykkedes at afkorte to-
gets samlede ophold ved den italiensk/
ostrigske og ostrigsk/tyske grense til til-
sammen 75 minutter.

Toget, der daglig medforer i gennemsnit
40 vogne, nir fra den ene eftermiddag
frem til neste dags morgenmarked i Miin-
chen, idet toget ruller ind pd Miinchen
Sid kl. 336.

Turistattraktion

Udsigtstirnet FEinkorn i Schwibisch
Hall (Tyskland) er atter genopbygget, og
turisterne kan nyde en virkelig storstlaet
udsigt fra tirnet over et af Tysklands
skonneste bjerg- og skovlandskaber.

Jas

Statsanstalten for Livsforsikring

Arsberetning

Statsanstaltens samlede aktiver udgjorde
ved &rets slutning 1,2 milliard kr. Bonus-
fonden til stotte for naste bonusudlodning
i 1962 var ved udgangen af 1958 pa 64
mill. kr. Til yderligere stotte for naste
bonusudlodning har Statsanstalten i 1958
henlagt 23 mill. kr. til overskudsfonden,
som derefter er pd 665 mill. kr. Indtazg-
terne i 1958 androg 1702 mill. kr., og der
blev i samme tidsrum indkobt vardipapi-
rer og placeret ud!an til et samlet belob
pa 1315 mill. kr.

Statsanstalten for Livsforsikring har ud-
sendt sin beretning om virksomheden i
1958. Det fremgar heraf, at Statsanstalten
i det forlobne ir har tegnet nye livsfor-
sikringer til en samlet sum af 208 mill. kr.,
og nytegningen af renteforsikringer har
andraget 17 mill. kr. &rlig havning.

Ved forsikringstidens udlob er der ud-
betalt 18,4 mill. kr. til de forsikrede, og
som folge af dodsfald blandt de forsikrede
8,5 mill. kr.

Ved udgangen af 1958 udgjorde Stats-
anstaltens samlcde bestand af livsforsik-
ringer over 2.5 milliarder kr. Bestanden af
renteforsikringer udgjorde pd samme tids-
punkt 134 mill. kr. &rlig havning.

16.104 personer har i drets lob indsendt
helbredsoplysninger til tegning af nye for-
sikringer. Af disse har kun 24 — eller 1,5
promille — af helbredsmassige grunde
ikke kunnet opnd den onskede livsforsik-
ringsdakning.

Prazmicfritagelse pad grund af invaliditet
er indrommet i 296 tilfzlde, og 307 for-
sikrede, der betalte forhojet prazmie, har
fict premierne nedsat, de 250 til tarifmaes-
sig pramie.

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

17

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING
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Karolines uventede spergsmal ?

Man er vel nok mand i sit eget hus.
Men — selvfolgelig er der jo mange ting
man ma gore eller lade vare at gore, for
husfredens skyld altsa, og jeg er en freds-
elskende mand, derfor passer jeg pa ikke
at stode an mod Karolines principper. Og
hun — ja, naturligvis er hun si god en
kone, som nogen mand kan enske sig, men
hun har mange principper, som steder an
mod mine begreber om frihed og rettig-
heder i mit eget hjem. Desuden er der den
forskel pd vor indstilling til begrebet fred
i huset — for hun ensker selvfelgelig ogsa
fred, formoder jeg — at mens jeg altid er
parat til at rette mig efter hende, hellere
end at have misstemning, tager hun hel-
lere, ja, skanderi vil jeg ikke kalde det,
for det skal der to til, og jeg skalder aldrig
igen, ligemeget hvad hun si siger, men
lad mig sige det sddan, at hun hellere la-
der det komme til uglede, misstemning,
tavshed eller surhed, end hun slir af pa
principperne eller pd det, hun i ejeblikket
onsker. Det er ikke sddan, at hun gir og
vil have noget, som er urimeligt, det er
gerne noget, som hun vil, jeg skal sige
eller ikke sige, gore eller ikke gore, og det
kan undertiden vare vanskeligt nok.

En zldre erfaren kollega har engang
forklaret mig, at hvis man vil vare god
ved sin kone og leve lykkelig sammen med
hende til sine dages ende, md man frem
for .alt ikke lade hende fi sin vilje. Kvin-
der har ikke godt af at fa deres vilje, og

inderst inde onsker de det slet ikke, for
s& udvikler de sig i en uheldig retning og
gor efterhidnden livet til et helvede for sig
selv og hele familien. Derfor, sagde han,
den allerforste gang de begynder at skabe
sig, bliver sure eller tvare eller gale i an-
sigtet, si skal de have en pa kassen, sa
det synger. Sker det en gang til, skal de
have samme omgang, men sd kan man og-
s vare sikker p4, at det ikke sker mere,
og man kan leve i lykkelig harmoni alle
sine dage. For eller senere vil det allige-
vel blive nedvendigt at tage hind i hanke
med dem, og venter man, til de kommer
op i fyrrerne eller derover, ryger de lige
lukt p& nerveklinik, s& snart de meder
modstand. Hans teori er mdske nok rig-
tig, men jeg er ikke mand for at omsatte
den i praksis, og nu er det jo forevrigt
ogsa for sent.

Derfor var det, det gav et sxt i mig, da
hun pludselig stod i deren med handerne
i siden. Og derfor var det, at mine ben,
som jeg havde lagt til hvile pa bordet, kom
sd hurtigt ned. Karoline kan nemlig ikke
lide, jeg legger benene op pa bordet. Nar
jeg prover at forklare hende, at sidan ger
alle de store amerikanere, milliardrer,
direktorer, journalister og filmskuespillere,
siger hun bare: »Du er ikke milliardzr, og
du bliver det aldrig.« Hun er fuldstendig
blind for den tanke, at jeg dog maiske
kunne blive det, hvis jeg fik lov til foerst
at tillegge mig de rigtige vaner, f. eks. til

at begynde med at lzgge benene op pa
bordet. Som sagt, benene gik pa gulvet, og
det med en siddan fart, at en vase med
blomster og et askebazger med min pibe
gik samme vej.

Jeg vil ikke pastd, at mit mod var stort i
ojeblikket, for det var det ikke: »Sid stille.
Ror dig ikke,« hylede hun og forsvandt
ud efter remedier til at ordne sagerne
med. Hun sagde ikke et ord, mens hun
bragte orden i roderiet. Dette undrede
mig. Ganske vist var der ingen skade sket,
men jeg sad i en dedelig angst for at hen-
des humer skulle vaere odelagt, for at sige
det mildt. Da hun var ferdig, sagde hun
uden bitterhed i stemmen: »Der ser du.
Man skal ikke lzgge benene pd bordet.«
Jeg skonnede, der var et eller andet vig-
tigere, hun var optaget af.

Hun gik lidt og nussede rundt, var en
vending ude i kekkenet og kom igen ind,
stillede sig med handerne i siden og
spurgte sa: »Hvad ville du i grunden have
gjort, hvis jeg ikke havde taget dig?«

Jeg mibede — det var dog det mest fjol-
lede sporgsmal, jeg til dato havde varet
udsat for. Karoline ynder at sperge om
ting, der ikke kan gives noget fornuftigt
svar pa. Hun gentog: »Ja, hvad ville du
have gjort?«

»Ingenting.«

»Du havde vel taget en anden sd 7«

Den slags kan man nu engang ikke vide
noget om, og jeg syntes, det var skort, at
give sig til at diskutere den sag. Men hun
havde jo set stort pa, at jeg ragede sager-
ne pa gulvet, og jeg var glad for, hun tog
det s& pant. Godt. Den ene venlighed er
den anden vard, og jeg svarede derfor:
»Nej. Det havde jeg i hvert fald ikke. Jeg
ville have gdet i kloster, temmelig sikkert.«

»Pjat,« sagde hun, og si& gik hun. Jeg
kunne sa sidde og spekulere over, hvorfor
hun spurgte om det. Det gjorde jeg, mens
jeg meget forsigtigt lagde benene op pa
bordet igen. Man sidder nu godt sadan.

lady.

Hvad der sds i godhed —

kommer ikke darligt igen!

RONALD LARSEN

Storebaltsgaarden -

Korser-Nyborg overfartens
restaurationer

(Jernbanefergerne og bilfergen Heimdal)

Telf. *1100 -

Korsor

GEDSER

.0 Danske @stersatzroer*

Restaurationen

K. BJORN JENSEN
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MENNESKET
bag

Jernbaneforeningens

afholdte sekreter, trafikkontrollor C. A.
Larsen, fejrede den 12. september sit 40
ars jubileum, og udtalte ved den lejlig-
hed i en samtale med Berl. Tidende:

— De er organisationsmand. Har orga-
nisationerne det godt med DSBs styrelse?

— Ja, jeg synes, at vi har et forholds-
vis godt samarbejde med administrationen.

— Med P. E. N. Skov?

— Ja, ja, men vi har nu mest at gore
med L: Buus-Pedersen, chefen for perso-
nalafdelingen, ja, hos os siger vi ikke
personale, — men personalafdelingen. Jeg
sagde engang til vores formand, da han
skulle til forhandling med hr. Buus-Pe-
dersen: — Pas nu p4, for han er jyde,
og oven i kobet son af en hestehandler,
endda en af de rigtig gamle.

— Bliver hr. Buus-Pedersen nu arrig,
nar han laser, hvad De har sagt.

— Nej, det tror jeg ikke. Han er jo
jyde, og jyder har lune.

— Hvad skal man kunne, ndr man for-
handler med dem pd den anden side bor-
det? .. . . .. ..

— Man skal vide, hvad man har med
at gore, og helst ganske noje. Man skal
ogsd gerne vide, hvad de andre ma for-
mode at vide. Man skal endelig vare til-
pas fast, men ikke dumt stadig, for man
skal jo na et resultat.

— Har De selv haft nogen drama-
tisk oplevelse?

— Ja, jeg har. Noget dengang span-
dende. Jeg wvar tidligt politisk interesseret
og kom i mine unge dage meget pd folke-
tingets tilhererpladser. En dag blev jeg
smidt ud, fordi jeg afbrod en taler.

— Hvem afbrod De?

— Bent Holstein, mens han angreb da-
varende departementschef Dalhoff.

— Hvad sagde De?

— Jeg sagde: — Det er jo det rene cir-
kus!

S& kom der to rigsdagsbetjente og forte
mig ud. Med paleg om ikke at vise mig
pé tilhorerpladserne det forste halve Ar.

— Hvad er De politisk?

— Jeg er socialdemokrat, og det er jeg,
fordi jeg er fra et beskedent hjem og
aldrig har glemt min oprindelse.

— Vi kom bort fra, hvorfor De er ble-
vet slank.

— Det er ingen god historie. Jeg har
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mattet legge 33 kilogram, fordi jeg havde
hjerte-vrovl, og jeg har varet fire gange
pa hospitalet siden 1956. I ojeblikket har
jeg det godt. Alligevel har jeg nu et pap-
helbred. For var det af jern. N4, det er
der ikke noget at gore ved, man kan jo
ikke have bade i pose og i szk.

Lokoferer Th. Andersen, Nakskov

fejrer den 1. september 40 ars jubilzum
ved'L ] og sagde bl. a. i en samtale med
Lollands Tidende:

— Der er ikke mange privatbaner til-
bage?

— Nej, alle de sma gar ned. Der er for
resten stor forskel pd Lollandsbanen af i
dag og for 40 ar siden, siger Andersen,
der mindes den tid, da aktierne var for-
delt p& private haznder. Som folge deraf
skulle der spares for meget, for at det kun-
ne blive til udbytte for aktionzrerne!

Siden har kommunerne og amtet over-
taget banen, og det beted flere og ned-
vendige nyanskaffelser. Det er for resten
ikke for meget sagt, at jeg har stiet i lzre
i de 40 4r ved banen. Hver gang, der
kom en ny maskine, skulle man jo lzre
at kore den, enten det si var et damploko
eller et af de moderne dieselloko.

— Fremtidens tog?

— Jeg regner med, at der kommer til
at kore gennemgdende tog mellem Nak-
skov og Kobenhavn, og de vil sikkert
komme, nir de store spor er fort helt
igennem over Lolland. Forelobig ligger de
kun mellem Maribo og Sakskobing.

— Der er vel ogsd muntre mindsr blandt
de mange oplevelser, De uvilkdrligt har
haft gennem de mange ar?

] B

— En vinter havde jeg i nogle dage slaet
pa, at vi skulle have gule arter, og si
havde mor da bestemt, at nu skulle vi
have dem en bestemt dag til middag.

Om formiddagen kl. 9,30 korte jeg til
Kragenas. Det sneede, men vi kom da
derop. Vi kunne blot ikke komme hjem
igen, for Torrig-udgravningen var fyldt
med sne inden middag, og si métte vi
blive i Kragenzs i tre dage, for vi blev
gravet fri, fortzller Andersen med et lunt
smil og fortsetter: — De var nu flinke
»dernede i Kragenas«, for de tankte pi
mig og min livret!

- D

— Jo, jeg fik gule zrter hver dag ...
og mor, der havde lavet gule arter den
dag, da jeg kerte hjemmefra, tankte skam
ogsd pd mig, for der var ogsd gule arter
pa bordet, da jeg kom hjem, og arlig talt:
de smagte nu bedst herhjemme.

revkassen

T OO TS o T G ]

Til Th. Jensen, Odense. Du skriver om
den store prisstigning pd bladet. — Den
rigtige pris ville i dag vere 15 kr. arlig,
og nar bladet i 1958 havde et driftsunder-
skud pd 2490 kr., ja, s var det nodven-
digt at forhoje prisen.

Til A. C. P. Ng. Tak for Deres inter-
essante oplysning, som vi bringer videre

Red.

omstaende.

Fra arbejdspladsen

I morke og tage over Storebeelt

Vi stir pad fergen Storebzlts bro, og vi
er lige startet fra Nyborg, efter at styr-
mand Bymar har forsogt at indvi mig i
radarens mysterier. Der er tid til det, for
da vi bakker ud fra fergelejet, er ikke
blot jeg u-sokyndige, men foruden styr-
manden rorgengeren o-matros Hansen til-
skuere, indtil fergen ved at dreje over mod
Slipshavn har fiet snuden vendt den rig-
tige vej. I samme ojeblik, som svajningen
er fuldfort, tager Hansen roret, og styr-
manden tager plads ved radar’en for at
holde et vagent oje med fardselen om-
kring os.

Der er formodentlig delte meninger om
den betydning, radar har for skibene, ikke
mindst efter at der bevisligt er sket nogle

kollisioner mellem skibe og farger, der
var forsynet med radar. Sporgsmdlet er
ogsa temmelig aktuelt netop i det ojeblik,
Storebalt stzvner ud p& sin tur mod
Korsor. For ikke si forferdelig mange ti-
mer siden stodte to farger sammen her i
det samme farvand, heldigvis uden at der
skete storre skade; men dette forandrer
jo ikke noget ved kendsgerningen, at det
er sket. Og netop i dag vajer flagene pa
halv stang overalt for at minde om den
sergelige begivenhed i ishavet ved Gron-
land. At radar imidlertid er en glimrende
hjelp for soens folk, kan der vist neppe
vare tvivl om, men den er kun et af de
gode hjzlpemidler. Hvis den, som her pi
Storebzlt og de andre ferger er suppleret



med et Decca-anleg, er den absolut vardi-
fuld, hvilket jeg i hej grad fik lejlighed
til at overbevise mig om.

P4 vejen ud gennem Nyborg fjord for-
klarede styrmand Bymar mig meget elsk-
vardigt, hvorledes man barer sig ad med
at kigge i radar-ejet. Man kan forestille
sig det ved at tenke pd et fotografisk ne-
gativ, idet alt det morke, landjord og andre
skibe fremtrazder som lysende striber eller
punkter alt efter storrelse. Den markelige
indretning, som man ser oppe i en af ma-
sterne, fremkommer pd radaren som en lys
stribe, der bevaeger sig rundt pad feltet hele
tiden i takt med den hurtighed, hvormed
den svinger rundt p& masten. Det skib,
man selv sejler med, ligger midt i feltet,
og sa drejer det sig om at holde oje med
alt det, der rerer sig rundt om en. Jeg
var temmelig forbavset over, sd let det s
ud til at-vere, men der var jo heller ikke
— forelebig — nogen vanskelighed af no-
gen art. Tagen, der i flere dage havde lig-
get tet og knugende over det meste af
landet og vandene med, var nu ikke szrlig
slem, selvom det vel nok stadig hed »rin-
ge sigtbarhed«. Pludselig vendte den imid-
lertid frygtelig tilbage, og si kan det nok
vare, at styrmand Bymar fik travlt med at
hidkalde assistance. Det forste, der blev
gjort, var at sztte maskintelegrafen pi
»Klar«, og inden der var gdet to minutter,
var bade kaptajn Jergensen og styrmand
Grove Olsen pa pletten for at overtage de
forskellige funktioner. Da jeg ret hurtigt
blev klar over, at man godt kunne undvz-

re min assistance, foretrak jeg at liste en
tur ned i maskinen for at se, om der ogsi
var tiget dernede. Det var der ikke. Det
foltes som at komme fra det nordlige ishav
og ned pa varmen, si brat var overgangen,
og maskinfolkene anede abenbart ikke me-
get hverken om tige eller iskulde, for de
optraddte i sommertoj.

Hvis man aldrig har set det maskineri,
der skal til for at drive en moderne faerge
fremad pa vandet, gor man sig nzppe no-
gen forestilling om, hvor stort det er. Som
1. styrmand Bell forklarede, da han be-
redvilligt ferte mig rundt i maskinen og
viste mig lysmaskinen: »Man mi fore-
stille sig, at vi skal levere strom til lys, til
at varme vand, til at drive pumperne med,
til kekkenet o. s. v., til husholdningerne i
en middelstor by. Maskineriet i et moder-
ne skib er et teknisk eventyr, et even-
tyr som nok er vard at lzre at kende.

Da jeg kom op pa broen igen, var tigen
ikke forsvunden. Tvartimod. Jeg m& her
tilstd, at jeg pd& forhidnd havde bestemt
mig til at lave en fantasifuld historie om
tage, der 13 si txt, at man ikke kunne se
den bekendte hénd for sig. Det blev ikke
nodvendigt at tage fantasien til hjelp. T&-
gen var der, tet og uigennemtrengelig for
selv det skarpeste oje. Alle pd broen havde
travlt. Styrmand Bymar passede radaren,
og ved Decca-apparaterne stod styrmand
Grove Olsen og regnede kursen ud, men
jeg ma straks tilstd, at det var for mine
ojne som en slibesten. Kaptajn Jorgensen
havde ikke valgt det letteste job. Han stod

Kaptajn Jergensen klar ved maskintelegrafen

selv ude ved maskintelegrafen, som hyp-
pigt kom i brug, da vi skiftedes til at g
for halv kraft og ligge stille, alt imens
tigehornet blev brugt flittigt og sendte
sine advarende toner ud over baltet. Det
er jo ikke alle skibe, der er forsynet med
radar og decca.

Jeg stak et par gange nasen udenfor
for at folge slagets gang ogsa fra den side,
men mit ophold derude blev dog ikke af
lengere varighed. Tigen, der hang som en
ulden dyne ind over fargen, var isnende
kold, og forevrigt var det ikke morsomt at
stirre ud i den grd masse uden at kunne
se det mindst. Uafladeligt konfererede de
tre mand pa de ansvarsfulde poster. »Der
er en pa vej ud af havnen i Korsor,« med-
delte styrmand Bymar til kaptajnen. Der
er fire mil til koen, og der ligger en bag
os i en afstand af ca. 4 mil.« Man gribes
uvilkarligt af en underlig folelse og kan
ikke lade vare med at tenke pd, hvordan
det ville have set ud uden de moderne
tekniske hjzlpemidler, og dog har ferger-
ne sejlet Storebzlts vand tyndt i samme
slags vejr i mange, mange ar, for disse
blev opfundet.

Man er ikke rigtigt tilfreds med, at der
ikke heres noget tagesignal fra ham, der
er pa vej ud, men endelig lyder hans tige-
horn gennem tigen, og nasten samtidig
falder »koen« ind med sit hase brel. For
at gore det hele endnu svarere, haler fer-
gen agterude ind pa os, og der er nu lige
ved at vare trengsel ved indsejlingen til
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Alle steorrelser film fremkaldes, kopieres og
forstgrres. 6x9 40 gre - 7x10 80 gre - 9x9 og

Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Deres film til
NOR® FOTO Biilowsvej 2! - Eva 1686 - Kbhv, V.

Henri Petersen
GULDSMED

Stort udvalg i gaver og
preemier

AARHUS
Immervad 9 - Telf. 2 14 36
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Odense

Jernbanepersonalet anbefales

Guldregn
Frugt og Gront

Skibhusvej 61 A — Odense
Else Nielsen — TIf. 12 76 63

Bolbro Materialhandel
Middelfartvej 81 . tlf. 11 45 12

Materialer, parfumer, sygepleje
Tobak og vine

Camillus Nyrop’s etabl.
Nyrop & Maag A/S

Klaregade 7 . Odense . tlf. 12 29 33

Sygeplejeartikler . instrumenter
bandager

Frisorsalonen
Vester Stationsvej 16 B — Odense
Moderne héarpleje
1. kl.s nobel betjening
Gurli Schmidt — Telf. 11 72 80

Grindsted

Grindsted
Andelsmejeri

| Telefon 8

TRIKO

v/ E. Hansen
Jernbanegade 18 . Crindsted
TIf. 50

Trikotage - undertoj - alt i
babyudstyr

Karl U Nielsen
Uulkaniseringsanstall

Grindsted . tlf. 72

Korser. Da man bliver klar over, at den
fra Korser udgiende ferge er ved at fore-
tage den szdvanlige svajning lige foran
os, giver kaptajnen ordre til stop og der-
efter bak. Styrmand Bymar, der opmark-
somt folger begivenhederne i radaren, lof-
ter en advarende rest: »Pas p3, bak ikke
for langt, der er ikke mere end ca. en mil
til ham her bag ved.« Lidt senere siges,
at nu kan vi bakke sd meget, vi har lyst,
for nu ligger han en mil til bagbord. En-
delig forsvinder den foran os liggende far-
ge bort i tigen over mod Halskov, og

vejen er klar for os til Korser og klar
til fazrgeleje 1. Det sidste har styrmand
Bymar fiet oplyst pr. telefon. Ca. ti mi-
nutter senere glider vi stille ind i ferge-
lejet pracis 35 minutter forsinket efter en
spendende tur, men uden skrammer af
nogen art takket varet et moderne skibs
moderne udstyr og takket vare nogle
raske mandfolk, der forstir at betjene de
moderne apparater, og som ikke taber
hovedet, selv nar det ser mest sort, eller
skal vi sige grat ud.
Mr. Christian.

Ostra Sodermanlands Jirnvig

Opfordring til alle jernbaneentusiaster

Tekst og folo

Ny privatbane startet i Sverigel! — Ba-
nens sporvidde er 0,600 mm! Driftsmateri-
eller bestar af 2 loko — damploko ! 2 per-

: Sv. Jargensen

sonvogae og | pakvogn! — Det md vare
fra gammel tid, tenker De sikkert, nej,
slet ikke — det skete i 1959; men der ma
nok en nejere forklaring til.

Qverst: »Lottac med tog 3 ved station »Udsigten.« Nederst: »Lottac fir en tdr vand.

INGE HALLING

Kolonialforretningen
Gabensevej 42, Nykebing FI.

Kolonial — vine — tobak — konserves
Spec. KAFFE

TIf. 852737

Jernbanepersonalet anbefales

Boulevard
Notellet

Vordingborg
Telefoner 129 — 443

Jernbanepersonalets damer anbefales

SALON MINNA

v/ Minna Skarvad (ny indehaver)

Vor specielle klippeteknik
og permanentbehandling sikrer Dem
en smuk og holdbar frisure

Adelgade 74 - Hobro - telefon 1146
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Forklaringen er den, at Ostra Soder-

manlands jirnvig stir under Svenska
jirnvigsklubben og er denne klubs egen
private jernbane; — ligesom modeljern-

baneklubber herhjemme har deres egne
modeljernbaner! (Det var pokkers!)

Lad os, inden vi gar videre, se lidt til-
bage i historien. I Sverige har der for
mange ar siden varet en del smalsporede
jernbaner (0,600 mm sporvidde) med per-
sontrafik, bl. a. Kosta-Lessebo Jarnvag —
Stavsjo Jarnvag og flere andre. Alle disse
baner er for snart lenge siden nedlagte,
og kun fa steder bruges sporvidden 0,600,
til rene industrispor, teglvarker og lig-
nende.

Alt hvad der var bevaret fra disse in-
teressante baner var 1 loko og 1 person-
vogn fra Kosta-Lessebobanen, som jern-
banemuseet havde taget sig af — nasten
alt andet er nu géet tabt.

I 1958 stiftedes Svenska Jarnvigsklub-
ben (SJK) med det formal at samle og
bevare, hvad der endnu fandtes af disse
gamle baner, og om muligt at soge tilveje-
bragt cgen jernbane med loko, vogne
0.5. V.

I England har man allerede lznge haft
sidan to baner, nemlig Festimag Railway
og Talyllyn Railway, der nu drives ude-
lukkende af jernbaneentusiaster. — Nu
cr det altsd ogsd lykkedes i Sverige, hvad
billederne her tydeligt viser.

Al begyndelse er svar, siledes ogsd at
starte en privatbane, ikke mindst i dag.
SJK maétte hurtigt opgive at kobe skinner
og selv legge spor pa en af de gamle 0,600
baners planum, som man ellers havde faet
lov til, men ved henvendelse til Lina tegl-
vark, der har en ca. 3 km lang bane med
den nzvnte sporvidde, lykkedes det at fa
lov at ldne denne pa lordage og sondage,
mod at medvirke til sporets vedligehol-
delse. — Nu havde man en bane, og ma-
teriellet lod ikke vente l&nge pé sig. Jern-
banemuscet deponerede sin ene vogn hos
SJK mod vedligeholdelse, en anden vogn,
der havde varet brugt ved filmoptagelse
tillige med en pakvogn blev forzret af
filmselskabet, og banens 2 damploko fik
man givet af henholdsvis Kohlswa Jern-
verk og Smedjebackens Valsvark. De
dobtes »Blixten« (Lynet) og »Lotta« og
er begge OBO i 1913 og 1923. Da under-
tegnede besogte SJK, var »Lotta« netop
sat i drift, og man arbejdede p& »Blixtenc,
der var ved at blive trykprovet.

At der var interesse for sagen og den
rette jernbanestemning til stede, viser vist
bedre end mange ord billederne derfra.

Det kan man klare i Sverige; men hvor-
for ikke lave noget lignende herhjemme?
— Ganske vist har vi aldrig haft baner
med personbefordring pa smallere spor-
vidde end 1,00 m, og denne sporvidde

Loket »Blixten« og personvogn nr. 2 under reparation

samt normalspor, md vi vist i denne for-
bindelse se bort fra, men det er jo heller
ikke nodvendigt. Vi har derimod haft i
massevis af mergel-, torve-, brunkuls- og
entreprenorbaner med vidt forskellige
sporvidder, lige fra 0,600 — 0,700 — 0,785
— 0802 og 0900 mm, og vi har stadig
mange kilometer rocbaner; men bortset
fra roebanerne, hvad er der si tilbage? —
S4 uendelig lidt; nasten intet er bevaret,
skont disse sm& baner dog har betydet s
szrdeles meget for vort land. Betenk blot
de enorme mangder mergel, der er kort
ud pd markerne pr. tipvogn, eller hvad
der er gravet ud og fyldt op ved vej- og
jernbanebygning ligeledes pr. tipvognstog.

Engang var der vel mere end 150 sidanne
smd damploko her i landet, i dag er der
15 tilbage ialt. Meget er gdet tabt, kun fa
billeder af disse loko og baner er levnet
os, men lidt af det, der endnu er tilbage
fortjener dog ¢n bedre skabne end den
ophugning, der ellers uvaegerlig venter.
Vil De vare med til at bevare lidt af
dette? — kort sagt vil De vare med til at
gore SJK ideen efter — da szt dem ven-
ligst i forbindelsc med undertegnede.

Svend Jergensen,
Bjergegade 18, 2,

Helsingor.

»lotta« rangerer pd Lina station
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For 50 ar siden, oktober 1909

Efter lengere tids svagelighed er fhv.
generaldirektor for Statsbanerne, I V.
Tegner afgdet ved doden i sit hjem i Hel-
lerup lordag den 16. ds.

#

De gamle varksteder i Kobenhavn vil
blive nedrevne, s& snart udflytningen til de
nye varksteder har fundet sted. Forst
kommer turen til vognvarkstedet, pid hvis
plads der skal nedlegges en 20 meters
drejeskive til drejning af P-maskiner, som
til fordret vil holde deres indtog pd Sj=l-
land til brug p& Vestbanen.

*

For 25 ar sicden, oktober 1934

Der er i de sidste dage truffet en ord-
ning, som skal gere det muligt at tage
Lillebzltsbroen i brug ved kereplanskiftet
den 15. maj 1935. Hidtil har man regnet
med, at broen kunne blive fardig i juli
maned 1935, hvorefter et koreplanskifte
matte finde sted midt under sommertra-
fikken.

De firmaer, der udferer broen, har stillet
tilbud om at fremskynde arbejdet med de
nazvnte 2 maneder, siledes at der herfor
ydes firmaerne 1 million kr. udover entre-
prisesummen.

%

Ved 21-tiden den 20. skete der et storre
toguheld pd Vejen st. Da godstoget fra
Esbjerg korte mod ost, kom det ved for-
kert sporskifte ind p& forbindelsessporet
mellem Statsbanerne og Troldhedebanen.
Sporet var ikke frit, idet Gesten-toget
holdt her. Med fuld fart pakerte gods-
togets H-maskine Gesten-toget, der blev
vippet af skinnerne. Den materielle skade
er ikke szrlig stor, og ingen mennesker
kom til skade.

Da den estniske damper »Heljo« den
21. om morgenen skulle passere Limfjords-
broen, greb strommen damperen og forte
den med bredsiden gennem brodbningen.
Damperen ternede 2 gange mod broen.
Forste gang blev kabel- og telefonlednin-
gerne revet ned, siledes at broen mé diri-
geres med handkraft. Anden gang ramte
damperen afviservarket, der bestar af
tommer, der hviler pd jernbetonpzle. Pzle
blev sprengt, og trevarket stzrkt beska-
diget.

Skaden anslas til ca. 70.000 kr.
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Vigerslev ulykken i 1919

Et 40 3rs jammersminde

Ulykken fandt sted den 1. november
1919 kl. 2101 om aftenen vest for Viger-
slev krydsningsstation pd banestrzkningen
Kebenhavn-Roskilde under folgende om-
stendigheder:

KI1. 21 standsede det ordinzre tog 168
fra Kalundborg, der skulle have passeret
Vigerslev kl. 2035 og altsd var noget for-
sinket, pd banelinien 50 m vest for sta-
tionen, idet der var trukket i nedbremsen,
fordi et barn var faldet af toget. Omtrent
samtidig skulle et brandslukningstog, der
var pd vej fra godsbanegirden til Koge,
passere krydsningsstationen, men da der
var stillet togvejssignal for tog 168, kun-
ne brandslukningstoget, som for at komme
over pa det nordre spor skulle passere den
dobbeltsporede personbanes sendre spor,
ikke komme over, for tog 168 var passe-
ret. Stationsmesterprovet overporter Han-
sen, som den pigzldende aften var sta-
tionsbestyrer i Vigerslev, gik hen til tog
168 for at erfare grunden til standsningen.
Da han her fik oplyst, at det ville kunne
tage nogen tid, inden barnet blev fundet,
og da en standsning af brandsluknings-
toget mitte anses for uheldigt, besluttede
han sig til at legge togvejen om, siledes
at dette tog uhindret kunne passere.

Imidlertid var der henimod midten af
oktober méned i centralapparatet pa Viger-
slev krydsningsstation blevet indbygget en
sakaldt togvejsfastlegningssparre, der hav-
de til hensigt at forhindre, at en togvej
blev taget for tidligt tilbage, hvilket op-
niedes ved, at apparatets togvejshindtag
blev fastholdt, indtil det sidste hjulpar af
det tog, for hvilket der var sat togvej,
havde passeret en isoleret skinne med
skinnekontakt est for stationen. — Han-
sen matte derfor foretage et kunstigt ind-
greb i apparatet for at sztte togvej for
brandslukningstoget. Dette indgreb pébe-
gyndte han rigtigt og opniede at sztte
togvej for brandslukningstoget, som ogsé
straks korte over, men ved derpi fejlagtigt
at dreje pa induktorsvinget — en bevagel-
se han foretog ganske automatisk, fordi
det er den ved en ordinzr togvejsfor-

Kjolesalonen »Metec

Agnete Arent Jensen, Bredgade 5
KJOLER
til fornuftige priser
TIf. Slagelse 1339

andring s®dvanlige — sendte han deblo-
keringsstrom til den vest for Vigerslev lig-
gende blokpost, Brondbyester. Mod denne
blokpost, der havde hejst stopsignal, nar-
mede sig imidlertid sar-eksprestog 8064,
der var dubleringstog for det ordinzre
eksprestog, tog 44 Korser-Kebenhavn. Da
der nu blev givet gennemkorselssignal,
korte det mod est. — Hansen opdagede
meget hurtigt sin fejl, og telefonerede ti\
blokposten, men eksprestoget var da kert
forbi. Imidlertid var tog 168 — for at
mode de personer, der var gdet ud for at
finde barnet — rykket tilbage, siledes at
der var 398 m mellem dets maskine og
krydsningsstationens signalmaster. Skent
Hansen lob mod vest, s& hurtigt han kun-
ne, lykkedes det ikke at standse ekspres-
toget, der kerte op i tog 168.

Ved sammenstodet blev de 5 bageste
vogne i tog 168 knust. Eksprestogets ma-
skine P. 904 og tender afsporedes og val-
tede ned ad skriningen. De 2 forreste
vogne, som var pakvogne, blev knuste, og
af den 3. vogn, som var en boggievogn, og
som afsporedes, men blev hzngende ud
over skriningen, blev de 3 forreste kupeer
knust.

Ved ulykken omkom 40 personer, nem-
lig lokomotivfercren og fyrbederen, der
begge blev skoldet af damp, og 8 rejsende
i eksprestoget samt 30 rejsende i Kalund-
borg-toget. Antallet af tilskadekomne var
58, men kun 27 af dem blev indlagt pa
hospitalerne efter ulykken. Mens samt-
lige omkomne i eksprestoget var rejsende
pa 2. klasse, var alle i Kalundborg-toget
pa 3. klasse, deriblandt mange unge men-
nesker, hvilket forklares ved, at uheldet
fandt sted en skiftedag.

Efter dybtgiende undersogelser dels af
auditoren for statsbanerne, dels af poli-
tiet, blev der af rigsadvokaten rejst tiltale
for uagtsomt manddrab mod overporter
Hansen og mod Kalundborg-togets tog-
forer. Medens togforeren, mod hvem an-
klagen led pa, at han havde undladt at
sikre tog 168 bagud, da det holdt stille pa
banen og senere rykkede tilbage, blev fri-
funden, blev overporteren ved Ostre
Landsrets dom af 20/11 1920 anset med
straf af faengsel pd sazdvanlig fangekost i
2 méneder.

Dommen blev ikke appelleret. En an-
sogning om benddning blev ikke bevilget.



Togbetjent Larsen, der var tjenstgeren-
de i Kalundborg-toget, forteller til en af
Berlingske Tidendes medarbejdere fol-
gende:

Da toget var standset efter trzkket i
nodbremsen, sprang jeg og min kollega,
Hoborg, af for at lede efter barnet, som
var faldet af toget. Barnets moder lob
med os. Vi leb mere end togets lengde
tilbage, ja, en 5—600 m forslar ikke.

S4 fandt vi barnet. Fzlt si det ud. Det
ene ben var brzkket. Vi bar det tilbage —
og ud af alle togets vinduer 13 folk og
kiggede for at se efter os. Lige da vi
star og skal lofte barnet ind i kupeen, he-
rer vi det bruse bag os — iltoget kom. —
Vi rog ud til siden — det vil sige jeg med
barnet, og moderen sprang til side — vort
tog satte sig i bevagelse — det forsogte at
kore fra sin skzbne. — Men s& skete det
skrekkelige. — Det grufulde — &h, det
var forferdeligt. Et brag si radselsfuldt
... Heldigvis stod vi pd den rigtige side.
— Havde vi veret pd den anden side af
toget, var vi nu ikke mere blandt de leven-
des tal. — Om min kammerat, togbetjent
Hoborg, er reddet, ved jeg ikke engang.
Miske kom han ikke langt nok ud til
siden. Jeg har ikke set ham siden kata-
strofen, men han kan jo have varet med
i redningsarbejdet et andet sted derude.

Togbetjent Larsen slutter: — Det var
underligt, da det skete — det var ligesom
om eksprestoget, der kom brusende ind
over os, et ojeblik holdt sig tilbage —
gjorde en kraftanstrengelse for at undgi
det forferdelig. Si led braget — den
frygtelige brasen, hvaesen — og s& de hoje
skrig og jamren ...

Trafikassistent Hegsgaard, formanden
for Jernbaneforeningen, fortzller, at han
befandt sig i en af de forreste vogne i
Korser-toget, da det voldsomme sammen-
stod fandt sted. Ved afsporingen blev den
vogn, hvori han befandt sig, slynget ned
ad skriningen, og i det samme gik lyset
ud, si alt var hyldet i morke. Han fik et
kraftigt sted, hvorved han besvimede, men
han kom til sig selv, da det begyndte at
brende i lokomotivet. Han kreb da ud
gennem vognens vindue, og var selv med
til at bzre de forste 7 drabte bort fra to-
gets ruiner ...

: Verner.

Verdens storste lasthil

Laster 100 tons

Verdens storste lastbil, som er godt 5
meter bred og kerer pi dak, der ville fa
selv den sterste mand til at se lille ud,
blev for kort tid siden kort fra New Or-
leans, Lousiana til Tulsa, Oklahoma,
US.A.

Det kraftige koretoj er bygget af Auto-
mobiles M. Berliet i Lyon, Frankrig, til
brug i bledt og sandet terren, som er
umuligt at passere for almindelige vogne.

Lastvognen kan medbringe en last pa
100 tons igennem alle slags terran, idet
der er brugt d=k, der kan sammenlignes
med en kamels fodder. De 2,5 meter hoje
dzk, der er fremstillet af The Goodyear
Tire & Rubber Company A/S, er blevet
kontrueret siledes, at det tryk, hvormed
de hviler pid jorden pr. kvadrattomme,
kan sammenlignes med trykket af dyrets
fodder. — Det barende areal for alle seks
dzk udger ialt 100 kvadratfod, hvad der
giver et tryk pi 14 pund pr. kvadrat-
tomme — det samme som en kamels fod-
der. — P3i grund af dazkkenes relativt
lave tryk kan Berliet T-100 let og be-
hageligt kore lange distancer og i prak-
tisk taget al slags terran.

Den gigantiske Berliet T-100, der er
fremstillet til brug i utilgengelige om-
rader, er godt 5 meter bred, ca. 4%4 me-
ter hoj og ca. 13% meter lang. Den ankom
til New Orleans fra Frankrig og var der-
efter med pd en udstilling i to dage.

Den korte ad en specielt kortlagt rute,
for at vognen kunne tilbagelegge den
nasten 1.600 kilometer lange rejse med et
minimum af trafikhindringer.

Pi trods af sin storrelse kan Berliet
T-100 kores med ret stor lethed pd grund
af dens servoudstyr, der er en del af
konstruktionen. Berliet T-100 har blandt
andet servostyring, servobremser og en
gearkasse, hvis otte fremgdende gear og
otte bakgear betjenes meget let pa grund
af en servomekanisme. Motoren er en
600 hk turbodiesel.

Forerhuset, der ogsi kaldes »Cabine
Relaxe«, er forsynet med et luftcondi-

tioneringsanleg, der holder rummet i den
rigtige temperatur, samt fem komfortable
seder ved siden af hinanden og to kojer,
et komplet udstyret instrumentbrat, koge-
grejer og en tank med drikkevand.

Ydermere er vognen forsynet med sivel
sender- som modtager-radio for at holde
chaufforen i konstant forbindelse med
sin base, selv pd en afstand af 350 kilo-
meter.

Dzkkene pid denne Berliet lastvogn er
imidlertid ikke verdens sterste. Det er
derimod nogle dzk, Goodyear har frem-
stillet til en vejbygningsmaskine. Disse
dzk er 3,20 meter hoje de indeholder
gummi til 320 personvognsdzk og nylon
til 7000 par damestremper; karkassen be-
star af 32 lag, og dazkket vejer med fzlg
tre tons.

Lastbil med 2,5 m hoje d=zk

Norrevold Apotek

Nyborg . Telf. 470

Annoncerne

laeses af flest i et blad med
laeesevaerdigt indhold.

IsSjerring
Maskinfabrik

Telefon
Sjerring 10 og 100

Haardfrossen Klaris

lev. i Banevosn fra Skagen, Hirtshals og T hvboraen.

Skagen: A/S Skagens Isvark . Rigstelf. 238
Frederikshavn: A/S Frederikshava Isveaerk . T1f.443
Thyboren: A/S Thyboren Isvark . TIif. 3
Hirtshals: A/S Hirtshals Isverk . TIf. 70
Esbjerg: A 8 Vestjydsk Krystal-Isverk . TIlf. 66
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Danske sukkerfabrikers roebane loko

A Sv. Jorgensen og F. Reshauge Sorensen. — Fatlo:

Nr. 5. Bygget hos Henschel i 1910. — Saxkebing

Som supplement til den interessante ar-
tikel i Jernbane-bladet nr. 1 1959, om det
danske roebanenct vil vi hermed gerne for-
telle lidt nojere o:n lokoparkea ved De
danske Sukkerfabriker gennem tiderne,
samt prove at bringe en forelobig over-
sigt over de i tidens lob anskaffede loko,
og vise hvordan fordelingen ser ud i dag.

— Da det ikke er helt klart, hvor de
enkelte maskiner har vearet stationeret fra
starten — nogle har »flyttet« 2 3 3 gange,
angiver navnet i () det formodede anskaf-
felsessted.

Det forste loko til roebancrne blev kebt
i 1894 fra den engelske fabrik, 170g G.
Bagnall (Hgjbygard). Det var et lille
CCO-koblet tenderloko med udvendig
ramme, skratstillede cylindre og indven-
dig styring, altsd et typisk engelsk pro-
dukt. Det havde byggenummer 1440. I
1932 og 1905 anskaffedes 2 lignende ma-
skiner fra samme fabrik, nr. 1686 og 1784,
men dissc er dog nu ophuggede. Det var
gode, solide maskiner, dog maéaske lovlig
stnd, bl. a. er vandtankene i tidens lob
bygget noget storre. Kulkassen, der ‘indes

tNr. 4. Arn. Jung. 1912. — Gorlev sukkerfabrik
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Sv. Jorgensen

i bagvaeggen af forerhuset, minder pi en
morsom made om en rygszk.

[ 1897 anskaffedes fra fabrikken Kraus
og Co. i Tyskland 2 stk. af en ret stor
0Cl type, med indvendig ramme og ud-
vendig styring og en meget lang kedel,
byggenr. 3591 og 3592 (Maribo). Disse
maskiner var noget sterkere end de engel-
ske, men fordrede grundet lengden noget
storre kurver, selv om bagleberen var
sideforskydelig. T 1912 og 13 anskaffedes
endnu 2 af denne type fra Kraus og Co.
(Maribo), skent alle de i 1910 og 1911 an-
skaffede loko ellers var 0CO eller 0DO
maskiner fra Henschel und Sohn. Disse
2 sidste var nr. 6622 og 6801. Et, maske
2 af dennc type, er stadig i drift.

Fra 1897 og helt til 1910, blev der sa-
vidt vides ikke anskaffet loko til rocbane-
nettet, i hvert fald ikke til D.dS., dog
muligvis til nogle af de private roebanesel-
skaber, men i 1910, i forbindelse med Sax-
kobing- og Assens-fabrikkernes &bning,
anskaffedes til gengzld ialt 13 loko, nem-
Sohn, nr. 9989-—ettea g rniideV ?
lig 7 stk. 0CO loko fra Henschel und
Sohn, nr. 9989—9994 samt nr. 9999 (Sax-
kobing og Nakskov), og til fabrikken i
Asscns 6 stk. CDO loko, ligeledes fra Hen-
schel und Sohn, nr. 9995—9998 og nr.
10020—10021. De ret sma 3-koblede ma-
skiner pd Lolland var for sividt gode;
men da man aret efter anskaffede endnu
7 loko, valgte man dog den samme noget
storre og sterkere type med 4 koblede
aksler, som Aaret for var leveret til Assens-
fabrikken.

At Assens-fabrikken skulle have den
kraftige 4-koblede type straks, var ganske
givet cn nodvendig konsekvens af det
bakkede terren disse baner gennemlober.
De 6 loko her er ikke helt magen til de
lollandske, men afviger dog ikke meget
fra disse. De har udvendig ramme, hvil-
ket gor, at de »ligger bedre«, pd si smalt
et spor som 700 mm, og i tilfxlde af af-
sporing ikke er sa tilbojelige til at valte.
Hjulene er af hensyn til kurverne sidefor-
skydelige.

De lollandske maskiner af 0DO-typen
har ligeledes udvendige rammer, og ogsd
ved disse cr hjulenc anbragt forskydelige.

[ 1913 anskaffedes til Lolland den nast-
sidste af denne type fra Henschel, nemlig
nr. 12321 (Saxkobing). Den sidste kom i
1921, og det var fabriksnr. 18449.

De til Gorlev-fabrikken i 1912 og 1913
anskaffede loko var af en noget anden
type end de ovrige. Det var 4-koblede ma-



skiner fra fabrikken Arn. Jung-Jugental
(nr. 1794—1797 fra 1912 og nr. 1980 fra
1913), med indvendige rammer og store
sidevandkasser. En enkelt maskine, nr.
5844, blev dog leveret af Orenstein og
Kappel i 1912. Denne havde udvendige
rammer og er, skont den ikke er storre
end de ovrige, noget stzrkere end disse.

I 1922 anskaffedes til Assens 2 maski-
ner fra A. Borsig, nr. 11505 og 11506 —
udvendig ramme, og lidt storre og kraf-
tigere end de ovrige, med en lazngere og
lavere liggende kedel. Alle maskiner ved
Assens (1) og Gorlev er endnu i drift.

I 1920 og 1923 anskaffedes til Lolland
2 stk. 3-koblede maskiner (0CO) fra Oren-
stein og Kappel, nr. 9350 (Maribo) og nr.
10597 (Saxkobing). Det er forholdsvis smé
maskiner, men med en meget kraftig og
ret hojtliggende kedel og indvendige ram-
mer. En af disse blev slemt molestrerct
ved et sammenstod i Holmeskoven ved
Saxkobing kun 8 dage efter, at den var
sat i drift, men de er dog begge koreklare
endnu.

Det sidste damploko, der blev anskaffet
til D.d.S. roebanecr, er »Lange Maren«, —
en 0C2 koblet maskine med indvendige
rammer fra Orenstein og Kappel, 1927,
nr. 11420. (Den er stationerct
nr. 11420. Det er ikke alene den nyeste,
men tillige en af dec bedste af samtlige ma-
skiner ved roebanerne. (Den er stationeret
i Saxkobing).

Til de fleste af maskinerne benyttes,
nar disse skal g lengere ture, en sarlig
vandvogn, som dag ogsid kan medfore kul
og forskelligt vaerktoj til afhjelpning af
eventuelle afsporinger. Denne vogn kan
kobles til loko bidde for og bag, og fode-
vandet tages sd direkte derfra. Kullene
derimod m& lempes over i lokets kulkasse
— alle loko ved D.d.S. er »tenderloko« —
altsd uden szrlig tender; eller »kulvogne
som det ikke hedder. En del af maskinerne
er endvidere udstyret med pultometer, sa-
ledes at der kan suges vand fra soer og
vandlob op i vandtankene, og dette over-
flodiggor i enkelte tilfxlde den sarlige
vandvogn.

At motordriften forlengst har vundet
indpas, ogsd pa roebanerne, kan vel ikke
undre.

Visse af de private roeselskaber, hvis
strxzkninger for en dels vedkommende nu
er nedlagt, sivel D.d.S., har i adskillige
ar anvendt mindre toakslede benzin- cller
dieseltraktorer, bdde i den egentlige drift
og til rangering, f. eks. af Pedershab-fabri-
kat. Det var fortrinsvis af den gangse
slags, som er kendt fra teglverker og en-
treprenorvirksomheder etc. Dog fik Vester-
borg-Ravnsby-Egholm roebancselskab i
1946 leveret et treakslet, 100 hk diescl-
mekanisk loko. Dette odelagdes sammen

Nr. 2. »Lange Maren.« Orenstein & Kappel. — Saxkebing

med banens damploko ved remisens brand
i sommeren 1956. 1 1947-48 leveredes til
D.dS. dc forste af de storre diesel-elck-
triske typer fra Kastrup Maskinfabrik, og
flere af sukkerfabrikkernes eget fabrikat
er fulgt siden.

Der er i hovedsagen to slags: en tre-
akslet og en fircakslet, udstyret med kob-
belsteznger og forerhuset anbragt midtpa.
For de treakslede maskiners vedkommende
er hestekrafterne 90/67, og for de firc-
akslede ca. 120/103. De forstnzvnte min-
dre maskiner er i dag i drift pa Saxkobing
og Nakskov sukkerfabrikkers linier samt
et pd en privat roebane ved Stokkemarke
saftstation under Maribo-fabrikken, mens
de store 16 tons maskiner findes fordelt
med 2 p& Nakskov og Maribo og 1 pi

Holeby, Saxkobing og Gorlev. Efter me-
gen eksperimenteren er det lykkedes at
bygge sivel de tre- som de fireakslede
maskiner si stazrke og robuste, at de i
hvert fald pa det flade Lolland kan kon-
kurrere med damploko, men de har allige-
vel en del flere maskinnedbrud end disse,
og f. eks. pd Gorlev-strekningerne kniber
det dieseloko at klarc stigningerne, uden
at overbelaste motoren, med deraf folgen-
de fare for brud. Assens-fabrikken har si-
ledes heller ikke anskaffet noget diesel-
loko.

Udskiftningen af damp med diesel cr
heller ikke udelukkende et sporgsmil om
bedre okonomi, for alle ting taget i be-
tragtning: nedbrud, reparationer o. s. v,
er forskellen sikkert ikke s& stor, men

Nr. 1. »Champo.« Orenstein & Kappel. — Saxkobing
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mange damploko var for smé, og de fleste
havde desuden en ret hej alder, s& de
alligevel stod for udskiftning.

Man vil siledes se, at der endnu (fe-
bruar 1959 finder en ret omfattende damp-
drift sted, iser pd Assens, Gerlev og Sax-
kobing fabrikkerne, og der vil sikkert gi
en hel del &r endnu, inden damploko helt
er fortrengt fra roebanerne.

I neste nummer af bladet folger en op-
stilling over samtlige D.d.S. damploko
samt flere billeder af disse loko. Red.

Det er ikke alle,
der ved...

at man for at fi en bedre udnyttelse af
Gedser—Grossenbrode overfarten fra
1. oktober har nedsat taksterne for
vognladningsgods over denne rute.

at det nu er afgjort, at dampfaergen Chr.
IX. ikke skal ombygges til moderne
bilferge, da en sidan ombygning vil
koste 12 mill. kr. Det bliver derefter
nodvendigt at anskaffe en ny dobbelt-
dxkker allerede i 1963.

-~

anlezgget af fugleflugts-motorvejen er
gratis for Maribo amts vejvaesen, men
vedligeholdelse af vejen vil koste am-
tet 200.000 kr. om &ret

a

=S

fergen FYN nu ogsd er forsynet med
lukket promenaded=k.

a

at strzkningen Nr. Aby—Kauslunde nu
er forsynet med 60 m lange skinner,
og man er nu gdet i gang med straek-
ningen Kauslunde—Middelfart.

=

Sydfynske Jernbaner allerede d. 23.
juli 1900 — altsa 20 ar fer der var no-
get, der hed lastbilkonkurrence — til-
stod godsejer Lange, Orbak, 20 %
fragtmoderation pd malkeforsendelser
til Nyborg, og samme rabat blev ydet
pa den tomme returgdende emballage!

a

at det nye signal- og sporskifteanleg for
nzrtrafikken pi Kebenhavn H nu er
taget i brug. I forbindelse med signa-
lerne til togvisersklitene pad perroner-
ne vise 30 stationsnavne mod nu en
halv snes.

at modeltogene pd DSB’s udstilling har
indkert i alt 2727 kr., der er blevet
overgivet til bernehjemmet O. Holen-
bergs minde i Hellerup.
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Hojbygirds diesel-ioko. — Foto: Ib V. A,

at

at

at

der muligvis i 1961 vil blive anskaffet
et par nye lyntog af TEE typen, der
har sa stor succes i Europa.

entreprenoren, der var overdraget
jordarbejdet ved den nye wviadukt i
Tingsted, cr blevet lost fra kontrakten,
fordi det blev forlangt, at lastbilerne,
der skulle transportere jorden, skulle
lesses med hindkraft!

skibsreder A. P. Moller har meddelt
fergeudvalget i Juelsminde, at de ikke
skal regne med okonomisk stotte fra
ham.

Ti

nglev d. 3. sept. Under de store spor-
omlagningsarbejder, der for tiden fore-
tages i den sydlige ende af Tinglev st.
hoppede den store 30 t kerekran af spo-
en kollega.

Kh godsbanegard d. 2. sept. Stationsbe-

tijent H. C. Christensen Givard fik i nat

sin ene fod kert af under rangering.
Ingen har set, hvordan ulykken er sket,
og uheldet er sd meget mere trist for
ham, idet han havde taget tjenesten for
ret, hvorved sporene til Senderborg-
strekningen blev spzarret.

Skive H d. 3. sept. En varebil kerte ved

12,30-tiden ind pd overskaringen ved
Sdr. Boulevard trods blinklys og klok-
keringning og blev pikert af motor-
toget til Skive. Da toget ramte bagenden
af bilen, skete der kun materiel skade.

Haderslev H d. 5. sept. Da toget fra by-

stationen ved 15,30-tiden var under ind-
korsel pd H, afsporedes Mo-vognens
forreste hjulset i et sporskifte. Der
maétte tilkaldes hjzlpemandskab fra Fre-
dericia, og det lykkedes forst at f4 mo-
torvognen pa sporet sendag morgen.

Herlev d. 8. sept. Under rangering pa sta-

tionen i nat var togbetjent A. H. An-
dersen, Ro, uheldig at falde over et
sporskifte og ramte derefter en gods-
vogn, hvorfra han igen blev valtet
over mod stangen pa et sporskifte. Han
padrog sig hjernerystelse og forskellige
kvastelser i hovedet.

Jernbanepersonalet anbefales

Adeloades Meleriudsalg

N. C. Jensen - Adelgade 9§
Tif. Skanderborg 197

Aliid 1. kl.s mejeriprodukter




Hampen d. 8. sept. To landmand her pa
egnen havde gennem lengere tid ladet
leddene pa deres markoverkorsler sta
abne og fik i den anledning forelagt en
boede, hvilket de tog meget let. Baden
var pa 4 kr., og den blev betalt med et
smil.

Grejsdal d. 9. sept. Da toget fra Vejle ved
godt 6-tiden var under indkersel pa
Grejsdal st. afsporedes Mo-vognen og
de efterfolgende vogne i indgangsspor-
skiftet. Ingen af vognene valtede, og
der skete kun materiel skade.

Bording d. 9. sept. I txt tige korte en
motorcyklist ved 7-tiden mod de szn-
kede bomme p& Hestlund-overskarin-
gen. Da han opdagede bommene, korte
han i groften i forseg pid at undgd at
pikore bommene. Han padrog sig brud
pé hojre ben.

Svendborg d. 10. sept. Under rangering
pad godspladsen korte et rangertraek
mod nogle henstiende vogne, hvorved
to abne vogne loftedes af sporet og
delvis odelagdes, og to lukkede gods-
vogne blev trykket ind i hinanden.

Alborg d. 10. sept. Under rangering ved
Cold Stores fik en ti-ars dreng ved 19-
tiden sit ene ben kort af. Det har lenge
varet en yndet sport for byens drenge
at se hvem, der turde lebe under vog-
nene, nir de blev sat i gang.

DSB d. 11. sept. I dag begyndte polse-
salget i togene pa Jylland og Fyn. Ste-

wardesser i fikse uniformer serverer fra

specielt byggede smi pelsevogne, der
ikke er bredere end en rejsekuffert —
polserne p&d papbakker. Slir ideen an,
er det meningern at udvide salgs-
omradet.

Gedser d. 18. sept. Den 28. maj i &r tor-
nede fargen »Danmark« ved midnats-
tid mod oster mole i Warnemiinde. Det
blev ved domsforhandlingen fastslet,
at fargens forror ikke kunne fungere,
da der ikke var sat damp til styre-
mekanismen, og at der ikke var fore-
taget den i reglementet foreskrevne ror-
prove for afsejlingen fra Gedser. Far-
gens forer idemtes i denne anledning
en boede pa 400 kr. plus 100 kr. i sags-
omkostninger, medens styrmanden blev
frifundet for tiltale.

Jelling d. 12. sept. Ved midnatstid op-
dagede motorfereren pa toget til Vejle,
at signalet for de automatiske bomme

ved hovedvej 18 syd for Jelling ikke
viste klar. Toget blev derfor med en
mand foran lodset langsomt over over-
skzringen, men en varebil keorte allige-
vel ind i togets fjerde vogn. Bilen blev
fuldstendig odelagt, men foreren af den
slap med en kvastet skulder.

Hejslev d. 20 sept. Et godstog skulle ved
18-tiden optage tre vogne pé stationens
ladespor. Da toget atter skulle kore til
stammen, afsporedes en lasset gods-
vogn midt i toget. Falck fra Skive brag-
te ved hjelp af kranvogn og dunkrafte
vognen pa spor igen.

Skive d. 23. sept. En arbejdsmand var
sendt ned pd sporet fra Struer for at
fierne nogle materialer, der var faldet
ned under arbejdet pid Dukkebroen.
Han var advaret om at passe pi toget,
men da det kom, ramte det en skovl,
hvis skaft med stor kraft ramte hans

ene ben, der brekkede.

Korser d. 24. sept. Ved ilandtagningen af
godsvogne fra en ferge, afsporedes en
fireakslet, lesset godsvogn i et spor-
skifte, hvorved den forankerende tog-
forervogn valtede. Medens den afspo-
rede godsvogn kom pé spor i lebet af
et par timer, kom togferervognen forst
pa spor ved 2-tiden, da man métte af-

vente den store korekran fra Koben-
havn.

Assens d. 24. sept. KI. 18,30 afgik det sid-
ste damploko med tog fra Assens.
Togene fremfores herefter af MT-loko.

Alken d. 28. sept. Ved 2I1-tiden fik sta-
tionsmester J. Aa. Serensen, Alken,
meddelelse om, at nogle kreaturer var
brudt ind pd banelinien mellem Ry og
Alken. Stationsmesteren og banefor-
manden begav sig ud for at drive krea-
turerne vak, efter at nabostationerne
var underrettet derom. De fandt ogsi
dyrene og drev dem hen mod et sted,
hvor de kunne komme ud fra banen.
De to mand si godt toget fra Silkeborg
nazrme sig, men forst i sidste ojeblik
opdagede de, at toget kom med fuld
fart mod dem. De to mand sprang til
siden, medens toget brasede gennem
kreaturflokken og drzbte de fire af
dem.

Centralvarkstedet Gb. 2 malersvende, der
arbejdede i en grube med emaljemaling,
hvori var blandet et fortyndermiddel
af fareklasse B, blev i eftermiddag for-
giftet af dampene fra fortyndervadsken.
De blev begge fundet bevidstlese og
blev i ambulancen behandlet med car-
bogen, og kom herunder atter til be-
vidsthed.

Privatbanernes delegeretmode

Danske Privatbaners delegeretmode af-
holdtes i &r i Odder i dagene 4.—5. sep-
tember. I modet deltog 180 reprasentater,
formand, bestyrelsesmedlemmer og direk-
torer fra alle danske privatbaner.

Formanden borgmester Robert Holm,
Horsens, udtalte bl. a., at den nye lon-
ningslov for statens tjenestemand, hvor
der skete en vasentlig ®ndring i len- og
pensionsforhold, havde skabt et ikke ringe
hovedbrud med at fi privatbanetjeneste-
mandene ind under samme rammer. Det
var dog omsider lykkedes, og man reg-
nede med en merudgift pd ca. 22 mill. kr.

Formanden redegjorde for forhandlin-
gerne om pensionsordninger og statsrefu-
sioner m. m., hvor man nu var niet til
overenskomst med ministeren, og der kun-
ne ventes et lovforslag allerede i efteréret.

Privatbanernes fremtid

Om privatbanernes underskuds dzkning
og de sikaldte »advarsler« fra ministeren
for offentlige arbejder sagde formanden,
at det ikke var lykkedes ganske at over-
bevise ministeren om privatbanernes syns-
punkter med hensyn til statens tilskud,
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Randers

Randers

Hedensted

Gorup Christensen ‘

Installationsforretning ‘
Lamper og lysekroner

Energivej 83 - tlf. 2118

Randers

MIELS EBBESENS )3.ch

Randers - tlf. 1744

Storegade 12 -

Her far De maden uden
ventetid til billige priser

Tobaks- 00 Dladnandelen

K. Nygaard
Pr. Christiansgade 10 . Randers
Telf. 1067 [
Tobak . vine . spirituosa samt
dag- og ugeblade

Raadhus-Kiosken

J. P. Olesen
Raadhustorvet 6

Altid 1. kls betjening . |
Telf. Randers 1498 - 4133

Kolonialforretningen
v/ Olav Oest
Bastrups alle 32

telf. Randers 5117

Kolonial . konserves .
tobak . kaffe .

vine
spirituosa

Vorup Cementvarefabrik |

Mariendalsvej 16 - Randers - tli. 3666
Betonrer for kloak og afvanding |
Fortovs og havefliser. |
Kantsten [

Kolonialforretningen |
Kebmand Sv. Hage Kristensen
Kolonial . vine . tobak
spirituosa. SPEC.: KAFFE

Kristrupvej 83 . Randers . telf. 1630

Vorup Autoveerksted og
| sexrvice station |
Bosbrovej 82 - Randers
TI1f. §938 |
K. Ostergaard

KIOSKEN

v/ C. H. Pedersen - Lervangen 56

Randers - tlf. 6225 '
| Dag- og ugeblade |
| Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder |
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Slagterforretningen

v/ Erhard Rasmussen - (ny indehaver)

Nyvangsvej 14 - Randers - telf. 812
Alt i 1. kl.s ked og fleesk
hjemmel. pdleeg - smerrebred
0og sma varme retter

Kolonialforretningen
L. Overgnard
Glentevej 1 - Randers - tlf. 765
Kvalitetsvarer til den rigtige
pris . . .
Kolonial - vin - tobak
konserves - kaffe

Ryomgaard

ESSO servicestation

Skovvej 2 — Ryomgard — TIf. 145
Benzin — Olie = Smering -
Autoreparation

Ryomgaard Mogbellager

og Mobelsnedkeri
E. T. Svendstrup
Jernbanegade 23 - telf. 95

Bagerforretningen
v. M. Serensen — Vestergade 30
1. kl.s bred og kager
Bestillinger modtages
TIf. Ryomgard 41

Auning

Auning Plejehjem
v. diakon Arne K. Ottesen

Pensionspris: 10-12 kr. pr. dag |
TIf. Auning 146 [

Jernbanepersonalet anbefales

TATOL udsalget

Vestergade 8 - Hedensted
Tlf. Hedensted 210

Alt i seeber og
rengeringsartikler

Bageriet
K. Waarum - Bredgade 10
Telf. Hedensted 140
Det laeekreste bred — de bedste
smaakager
Bestillinger modtages

Jernbanepersonalet anbefales
VASKERIET
Mosevej - Hedensted - tlf. 181
Altid skdnsom og nobel vask

Bagerforretningen

S. O. Schousbell - Hedensted - tlf. 19
Altid fint og leekkert bred
og kager
Bestillinger til fester modtages

Hinnerup

Jernbanepersonalet anbefales

Holonialiorretningen

Henning Vinge
Storegade 2 - tlf. Hinnerup 38 ‘

Kolonial - vine - konserves -
tobak

Auneles Hiemmebageri

Sendergade 8 - Hinnerup

— har bredet for
en leekker mund

Telf. Hinnerup 30

Langd

Bagerforretningen '
v. A. Brandt Serensen
Altid frisk og lekkert bred og kager
TIf. Auning 17

Jernbanepersonalet anbefales

‘Auning Boghandel

Erna Wolder
| Telf. Auning 44

LR R T
T AN O G T L T

Langa Vaskeri

v/ M. Kastrup
Telf. Langa 180

Altid nobel og skaansom vask

Langid Dampbageri
C. G. Clausen - tlf. Langd 34

DE har ret —
vort bred og kager
er det leekreste!

Bestillinger modtages




men ministeren havde dog lovet at tage
sporgsmdlet om de omtalte advarsler op
til overvejelse, da ministeren forstod, at
disse advarsler ved de enkelte baner un-
dertiden kunne have en virkning, der var
ud over det tilsigtede.

Privatbaneudvalget har derefter droftet
sagen, og et resultat af droftelserne med-
deltes banerne i marts i &r.

Den szdvanlige praksis vil herefter vare
den, at privatbancudvalget fastsatter sta-
tens tilskud for det enkelte ar pd grund-
lag af arets resultater og banens forhold
i ovrigt til 60—70 pct. i almindelighed. S&-
fremt udvalget mener, at en banes okono-
mi og trafik er blevet sd ringe, at et til-
skud pa 60 pct. ikke lader sig opretholde,
vil banebestyrelsen blive indkaldt til et
mode i ministeriet og der fi forelagt ud-
valgets og ministeriets synspunkter og selv
fa lcjlighed til at udtale sig om bestyrel-
sens syn pa banens fremtid.

Sé lenge en banebestyrelse ikke har va-
ret indkaldt til en sddan forhandling, vil
den altsd kunne regne med, at det ikke
fra udvalgets eller ministeriets side er no-
gen tilskyndelse til at overveje banens
snarlige likvidation, at statens tilskud fra
et ar til andet gar procentvis ned, sd len-
ge tilskuddet blot stadig er 60 pct. cller
derover.

Denne praksis, sagde formanden, ma vi
vi vist fra privatbancrnes side hilse med
relativ tilfredshed, idet man navnlig ma
tillzgge det betydning, at en bane ikke
pludselig far en meget lav tilskudsprocent,
uden at bestyrelsen pd forhidnd har haft
lejlighed til at drofte banens forhold med
ministeriet.

Ministeren har lovet, at den stigning i
underskud, der métte fremkomme som
folge af det nye lonningsreglement, ikke
skal komme banerne til skade i form af
formindsket tilskudsprocent. Fallesreprae-
sentationen har dog rettet henvendelse til
ministeren om at forhoje den galdende
maksimumsprocent pd 70 for underskuds-
dxkning i anledning af de forhojede lon-
udgifter. Man har forhandlet med ministe-
ren om dette og andre sporgsmal i for-
bindelse med lonningsreglementet, men
ministeren mente, det ville vare yderst
vanskeligt at forma finansministeren og fi-
nansudvalget til at sztte dekningsprocen-
ten op. Derimod si ministeren en mulig-
hed for, at man fik bidragene til pensions-
kasserne for det tjenstgorende personale
ind under 85 og 15 pct.-reglen, saledes at
staten som helhed kom til at bare 85 pct.
og kommunerne 15 pct. af samtlige pen-
sionsudgifter, der belaster banernes regn-
skaber. I ovrigt kunne det efter ministe-
rens opfattelse ikke vaere overraskende for
kommunerne, at ogsd privatbanernes tje-
nestemand skulle have hojere lon, nir der

i almindelighed var sket en lonstigning
ogsd for de kommunale tjenestemand og
arbejdere. Nogen forhojelse af tilskuds-
procenten er der altsid ikke givet stort hib
om, men fazllesreprasentationen arbejder
videer med sagen, sagde Robert Holm.

Forhandlingerne om tilslutnings-
vederlaget

Viderc berettede formanden om de for-
handlinger, som for tiden fores med stats-
banerne om tilslutningsvederlaget. Der er
for tiden en arbejdsgruppe pa turné til
alle stationer m. v, hvor privatbanerne
sluttedes til DSB, og man hiber, ministe-
vil nd frem til en afgorelse, som ikke bli-
ver alt for byrdefuld for privatbanerne.

Efter forhandling er indfort nye takster
for privatbanernes vognleje hos DSB, som
i 1938 sattes til 1 kr. pr. vogn pr. dogn,
i 1953 til 2 kr. Nu blev lejen af DSB sat
til 8 kr.,, men man fik dog forhandlet sig
til rette om 5 kr. under hcnsyntagen til,
at udenlandske vogne, som ogs;d kommer
ind i billedet i storre stil, er ret kostbare
for DSB.

Jernbaneskolen i Horsens var i fjor be-
sogt af 25 elever, som alle bestod eksa-
men, men til kursus i 1960 har kun meldt
sig 11 deltagere, hvorfor man har beslut-
tet at annullere dette ars kursus.

Dir. Poul Hjortkar aflagde regnskabet,
der balancerer med 115902 kr. og har et
underskud pa 13430 kr. Status udviste en
formue pa 171.382 kr.

Oversigten over de 38 privatbaners
driftsresultater viser, at personindtazgten er
steget med 0.4 pct. til 29, mill. kr., godsind-
tezgten med 2.3 pct. til 15,1 mill. kr. og
de samlede driftsindtzgter med 1,2 pct. til
495 mill. kr. og driftsudgifterne med 21,1
pct. til 60,5 mill. kr.

Valgene til fzllesreprasentationen for
3 ar var genvalg. Dir. Johansen nyvalgtes
for 1 ar. Til fallesudvalget valgtes dir. F.
baron Wedel Wedellsborg, Nastvedbanen,
og dir. Poul Hjortkar, fellesrepresenta-
tionernes kontor. Som stedfortredere
borgmester Robert Holm og dir. O. Niel-
sen, Varde, og dir. E. Nielsen, Ostsjel-
landsbanen.

Ved fastsettelse af naste ars delegeret-
mode opstod der en del diskussion. Amt-
mand Schau, Horsens Vestbaner, udtalte,
at det ville vaere onskeligt, om man tog
sporgsmilet om de kommende delegeret-
moders form op til overvejelse. Moderne
har udviklet sig pd en sidan made, at ud-
byttet ikke stir i forhold til de kostbare
arrangementer, man kunne undlade damer-
nes deltagelse eller indskrenke de delege-
redes antal. Naste ars delegeretmode vil
blive afholdt i Harlev eller Fakse Lade-
plads.

BORGERGADE 15+ KBHVN. K+ PALA 2890

Mens delegeretmodet holdtes, var damer-
ne Hads-Ning herreders jernbanes gaster
pa en udflugt til Himmelbjerget og en
efterfolgende frokost pA Rude Strandhotel.
Kl 19 samledes alle pd »Tarantellac til
middag.

40 ars jubilaeum

1. november 1919 blev stadsingenior,
cand. polyt. ]. A. C. Rastrup, Kgs. Lyngby,
ansat som driftsbestyrer for Lyngby-Ved-
baek Jernbane. Efter banens afkortning 1.
januar 1923 @ndredes navnet for denne til
A/S Lyngby-Narum Banen. Da Lyngby-
Taarbxk og Sellered kommuner 1. april
1926 overtog banen i forpagtning, fort-
satte stadsingenier Rastrup som driftsbe-
bestyrer for jernbanen og som direkter for
aktieselskabet.

Orum 4. sept. Da toget mod Farup ved
16,30-tiden nazrmede sig OQrum st., op-
dagede motorforer H. Kjeldsen, Mari-
ager, at der 13 en traktor med hjulene
i vejret midt i sporet. Det lykkedes at
standse toget, for det ndede traktoren.
Under traktoren 14 en livles ung mand.
Banen korer det pigzldende sted gen-
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Frederikisund

Slagelse

Ringated

B P service station

Brendum Andersen, Trekanten
Benzin — olie — vask
Smaering — 1. kl. autoveerksted
Biler udlejes uden forer
THt. Frederikssund 655

Frugt- og grantiorretaing

Eva Jespersen, Ostergade 2
1. kl. frugt og grentsager
Varerne bringes
TIf. Frederikssund 493

Jernbanepersonalet anbefales

Jernbane Hotellet
v/ Marie Ingholt
TIf. Frederikssund 72

ORA service station
V. Serensen, Roskildevej 21
Benzin — olie — vask
Smering — autoreparation
TH. Frederikssund 1147

Roskilde
Jernbanepersonalets damer anbefales

Roskilde Dampuaskeri

Skomagergade 38 - Roskilde
tlf 195

Byens billigste
rullevask — 1 kr. 80 ere pr. kg
med en duft af renhed!

Koloniattorretningen

Bent P. Serensen (ny indehaver)
Kolonial - vin - tobak
konserves. - Spec. KAFFE
Kebenhavnsvej 67 - Roskilde
Telf. 933

Koge

Slagterforretningen

Anni og Bent Henriksen
Vi farer kun 1. kl. varer
Ked - flesk — alt i hjemmelavet péleaeg
og dybfrosne varer
Marksvinget 7, Kage, tIf. 2250

Kolonialforretningen

@ster Sandmarksvej 13, Kege
Kolonial —vine — tobak

CASINO BAGERIET

C. Jensen, Jernbanegade 2
Vi har byens lekreste bred og kager
TIf. Slagelse 993

Mejeriudsalget
E. Rerbak, Osterbro 18, Slagelse
1. kl. mejeriprodukter
Bred og konfekturer
Tif. Slagelse 482

Jernbanepersonalet anbefales
Pensionatet
Fru S. Eriksen, Levegade 10
God og veltillavet mad
TIf. Slagelse 2836

Soro

Vaskeriet

Fru N. Pedersen, Saxogade 4, Sorg
Rullevask, vad vask og ferdig vask
— det dufter af renhedl

3 % rabat pé alle varer
Kolonial — vine — tobak

MIKO
Storegade 38 Soro 626

Frederiksucerk

VAGN NIELSEN

skibsmazgler
Frederiksvaerk - telefon 185

Konserves og kaffe
M. Jorgensen. TIf. Kege 394
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i Kolonialforretningen
C. Blomhej - Skovbakkevej 8

Kolonial - vin - tobak
Konserves - kafte

Telf. Frederiksveerk 570

_ Ostehuset

Neorregade 30 - Frederiksvaerk
Ost for enhver smag.
Konserves. - Alti 1. ks, varer
TIf. 198

HIRSCHSPRUNGS cigarer

BODEGA vine

Stort udvalg i PIBER
Tobaksforretningen

Norregade 22. Frederiksveaerk. TIf. 276

Jernbanepersonalet anbefales
| Poul Pedersen’s
Blomsterhandel

Tinggade 12 - Ringsted - tlf. 110
Smukke dekorationer og buketter

Salon PIA

Gurli Hansen - Dagmarsgade 80
X+ Speciel klippeteknik

X Moderne frisurer

X Nyeste permanenter

Teltf Ringsted 2086

Leget@jsmagasinet

Grete Hansen

Skt. Hansgade 19 - Ringsted
telf. 354

Stort udvalg 1 mekanisk legetej
traelegetoj og bijouteri

Vi anbefaler

CALTER SERVIGE

Roskildevej 115 - Ringsted
Benzin - olie - vask
Vogne hentes og bringes
Tlf. Ringsted 1516

GARDENIA

Oda Serensen
Nerregade 47 - tlf. Ringsted 686
Al &rstidens frugt - grent
og blomster

Sielland

Slagterforretningen
Erik Larsen - Sdr. Banevej 22
Telf. Hillered 1060
1. kls ked og fleesk
hjemmelavet paalaeg

Lund’'s Trikotage

Karen Jacobsen (ny indehaver)
Trikotage - lingeri - berneudstyr
Sdr. Banevej 14 - Hillered

Tit. 2984

Fra vogarengeringen.

— Saderne er noget stovedel — Ja, hr.
overkontroller, det er ikke si underligt,
der er jo ingen, der endnu i dag har sid-
det pd dem.



nem en udgravning, og det viste sig, at
traktoren under markarbejde var kom-
met for nar skraznten, hvorefter den
styrtede 12 m ned p& banelinien.

Balle d. 15. sept. Ved 9,30-tiden korte en
lastbil ind i siden pd Ebeltofttoget pa
overskaringen ved Balle st. Blinklysene
var i gang, og chaufforen pad en lastbil,
der var standset op pad den anden side,
forsogte ogsd at advare, men intet hjalp.
Forst ved 12-tiden fik Falck fra Grena
ryddet sporet igen. Kun materiel skade.

Sakskebing d. 19. sept. En traktor med to
pidhangsvogne tog ved middagstid chan-
cen for at komme over overskaringen
i Vabensted, skont bommene var ved
at blive senkede. Han slap under den
forste, men for at komme ud fra banen
méite han kore gennem den anden bom,
der blev fuldstendig odelagt.

Skellebjerg d. 20. sept. En helt ny person-
bil med 5 passagerer korte ved 16-tiden
ind p& overskaringen ved Skellebjerg
vaenge og blev pikort af skinnebussen.
Hele den ene vognside pid bilen blev
skrzllet af, og de 5 passagerer maitte
alle indlagges pa sygehus. Ved ankom-
sten dertil var den ene af dem — en 69-
arig mand — dod. Der fandtes ingen
advarselstavler ved denne overskaring,
og der opstod i den anledning en storre
diskussion om, hvem der bar ansvaret
derfor. Vejdirektoratet havde faet an-
modning fra trafikministeriet om at for-
syne overskzringen med advarselstav-
ler, men da man skulle sztte dem op,
blev det bestemt, at advarselstavlerne
skulle vare reflekterende, og der blev
derfor sat en ny fabrikation i gang, og
opstillingen begyndte med de starkest
trafikerede overskaringer forst.

Illebelle d. 22. sept. En motorcyklist op-
dagede forst i sidste ojeblik skinnebus-
sen, der nermede sig overskaringen pa
Lindelsevejen. Han fik dog drejet cyk-
len si meget, at han kurede langs siden
pa skinnebussen. Han pidrog sig nogle
skrammer, men kunne fortsztte pd mo-
torcyklen.

Ly-gby d. 29. sept. Nogle unge menne-
sker pd to stjilne scootere skulle ved
22,30-ti'en passere overskaringen ved
Smedebakken. Den forste slap over, me-
dens den anden, hvorpd befa-dt sig to
14-4rs drenge blev ramt af skinnebus-
sen. Ham, der sad bagest, blev slyaget
hea ad banelegemet og padrog sig al-
vorlige kvastelser i brystkasse og ho-
ve-let. Den anden slap med overfladiske
skrammer.

Hvad angar SEJLGARN
er ,ELINJA“ garn det bedste
Fa. Jacob Pedersen, Stormgade 16
Kebenhavn K. Telf. Byen 3351 — 8307

MODEL JERNBANE

Vi bygger en Hd-vogn

Da vi tidligere kun ret sjeldent har
bragt byggevejledning til lukkede vogne,
vil vi, for at bode herpd, denne gang om-
tale bygningen af en Hd-vogn.

Fremgangsmiden er den samme som
omtalt i marts-nummeret af bladet, hvor
vi bragte konstruktionsbeskrivelsen af en
Iks-vogn. Ogsd denne gang valger vi me-
tal som materiale til vognen. Vi bruger
fortinnet hvidblik, som fis ved opskaring
af gamle 5 I's oliedunke. Da der efter-
hinden er mange motorejere her i landet,
skulle en sddan dunk ikke vaere vanskelig
at fa fat i. Duaken skares nemmest op
ved at fjerne dunkens lig og bund med
et skarpt stemmejern, hvorved man far et
firkantet ror, der blot klippes op med en
almindelig saks.

Da man vil f& noget svaert ved at fa
dunkens hjorner rettet plant ud, klipper

man blot disse partier bort, hvorefter man
har fire stykker (formentlig) plant hvid-
blik. Eventuel maling og patryk pd dette hovedtegningen,

fjernes let med lakfjerner.

Til taget bruges dog et stykke hvidblik
fra en almindelig konservesdase, dette er
noget tyndere og derfor lettere at bukke i
profil.

Milene pa vognen fremgar af hovedteg-
ningen overst pd illustrationen, der viser
vognen fra side og gavl.

Bundstykket a er siledes 90X26 mm
med to 3 mm nedadbojede kanter, der
dels afstiver vognbunden, dels gor det ud
for lengdedragere. Sidestykkerne b frem-
stilles tilsvarende, hojden er 25 mm, og
de vinkelrette ombukkede kanter er 3 mm.

Bundstykkets bredde pid 26 mm med
tilleg af sidestykkernes kanter p& hver
3 mm vil give vognkassen en samlet
bredde pid 32 mm. Er bredden storre, m
man, inden sammenlodningen af voga-
kassen finder sted, file si.lestykkernes
kanter ned, indtil malene passer.

Gavlen ¢ fremstilles efter malene pa
herefter sammenloddes

bunden med sidestykkerne sidledes at

e
i - |

Ai bejdstegning til en Hd-vogn

G.H. MOBLER

Vestergade 34 - Varde

TIf. 83

Alt i moderne nutidsmebler
Reparation og ombetraekning

Ernst Osterlund

Randersvej 8 . Ry . TIf 76

Triumph . Victoria . Ardie
Aut. forhandler af Skoda vogne
1. kl.s varksted anbefales
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Aarhus

Jernbanepersonalet anbefales

ATHO kolonial

Harry Gammelgaard

Helge Rodesvej

Telf Arhus 6 66 85

ATHO kolonial - vine - tobak
SPEC.: KAFFE

SKOU’s Musikhandel
Norsgade 22 - Arhus
telf. 3 54 96
v/ Peter Benjamin
Stort udvalg i grammofonplader
og musikinstrumenter. |

Frederiksbjerg
elektromekaniske varksted |
Pauls Plads 12 - Arhus - tif. 30017 |

Kob, salg og bytte,

reparationer at el.-motorer

Salg og opstilling af olefyr

!
Konfektureforretningen |
Annelise Lauridsen ‘

Tordenskjoldsgade 25 - Arhus
TIf. 6 €8 30
Konfekture - chokolade

Ove B. Serensen

Sdr. Alle 27 - Arhus
Reparationer udferes - 1. kls service

EwOPTIK
|

Jernbanepersonalet anbefales
Modelsalon LA ROBE
E. M. Hesseilund
Aboulevarden 98 - Arhus )
TIf. 2 47 32

Ger Dem selv og Deres omgivelser i
godt humer — proev en frisure hos

SALON LA REINE
Anders Brendum
Guldsmedgade 20 - Arhus

TIf. 2 68 31. Ny indehaver.

CITY KIOSKEN
v/ Kr. Madsen . Mosjlgade 78B
Tlf. Arhus 2 65 61

Kort - uge- og dagblade

KNUD E.
Tordenskjoldsgade - tif. 6 84 80
Alt i herrekonfektion og lingeri
Spec. malkonfektion.
Kvalitet og velklaedt til rimelige
priser.
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Peter K. Dolby & Sen

Kunstdreiere
Signalilejter - Hornarbejde

Aarhus . Sjeellandsgade 43 - TIf. 28468

Kirsten Herlew
Landsretssagferer
Sendergade 76 - Arhus
Telf. 2 50 00

YDUN VASK

Odensegade 12 - Arhus - tlf. 2 43 82
' V&d vask - rulle vask

feerdig vask. Spec.: skjortevask

Udlejningsforretningen

Carl Hansens eftf. - K. Roijen
Studsgade 29 - Arhus - tif. 3 53 98
Borde - stole - service m. m.
Lettere kersel beserges

Cigarforretningen
Kruse Christiansen
Banegardsgade 12 - tlf. 2 61 50
Cigarer - tobakker
vine - spirituosa

Kolonialforretningen
Sdr. Ringgade 47 - Arhus - tlf. 4 32 44

Kolonial - vin - konserves
1. kl.s kaffe

Fjernsyns-magasinet
Tordenskjoldsgade 27 - tlf. 8 56 22
[ Nyeste modeller i fjernsyn og
radio. - Spec. veerksted med
fagmeessig garanti.

GULDVAFLEN
Silkeborgvej 70 - tif. 2 94 60
Alt 1 chokolade - konfekturer
og dessert-is

Abaco BLOMSTER

E. Aabentoft Jensen - tlf. 2 83 97

Ostergade 28 - »Sygekasseborgen«
Ar bafaler sig med alt
indenfor branchen

Jernbanepersonalet anbefales

EKPRES Smerreorad

Aboulevarden 46 - Arhus
Telf. 3 65 15

Altid bedste varer

Altid frisksmurt
til selskab og hverdag

Biomsteriorretningen Bellis

Thorvaldsensg. 30
Tit. Arhus 3 04 16

Buketter
Kranse

Dekora'‘ioner

Aarhus opland

Hijemmebageriet
v. C. Petersen
Hovedgade 30 — Brabrand — TIf. 6 00 06
Altid frisk bred og kager
Bestillinger modtages

Abyhoj farve- & tapethandel
Silkeborgvej 230 - tlf. 5 T1 23
Tapet - farver - lakker
Rullegardiner - persienner

K@BMAND

GUNNAR SABROE

Bernstorffsvej 46 - Viby Jyll
Kolonial - vine - tobakker
spirituosa - konserves

Prov vor specialitet i kaffe
Telf. Arhus 4 14 61

Irikotageforretningen

Ferdinand Kjeer - Stilling
Stort udvalg i trikotage
lingeri og smaating

Telf. Siilling 17

| =
Slagterforretningen
I P. Spang
Studsgade 12-14 - Arhus
1. kl.s ked - fleesk - paleeg
Spec. ekstrafin medisterpolse
TIf. 2 39 15

Jernbanepersonalet anbefales

Kilde-salonen

Kildegade 10 - Odder
Tlf. Odder 440

Uden ANNONCERING
ingen forretning —

intet trives i hemmelighed . . .

Bageriet
v. W. Ploug Serensen
Fineste bred og kager
Bestillinger til fester modtages
Tif. Allingdbro 49




sidstnzvntes kanter flugter med bundstyk-
kets flade, hvorefter gavlstykket fastgores
ved lodning.

Pufferplankerne d udsaves af 1
messingplade og fastholdes efter at man
har afkortet lengdedragerne lidt for at
fa pufferplankerne til at flugte med vogn-
gavlen.

Herefter fastloddes gavlens sidestotter
m, disse er blot to 1,5 mm ombukkede
kanter pa et stykke hvidblik. Milenc tages
efter hovedtegningerne. Bemark lige, at
sidestotterne gar helt ned til pufferplan-
kens underkant.

Ved at fremstille sidestotterne pa denne
made, opnidr man nemmest at f4 dem pa-
rallelle, og tilmed er de nemmerc at an-
bringe lodrette pid gavlstykket, end hvis
de var fremstillet hver for sig som to
tynde blikstrimler.

Taget fremstilles som tidligere navnt af
hvidblik fra en almindelig konservesdése,
eller af andet tyndt materiale, der nemt
lader sig bukke i facon efter et tagprofil
af tre, der her bruges som form.

Efter tagets fastlodning, forsyner man
vognkassen med ventilationsribber i hvert
hjorne. Ventilationsribberne er 8X8 mm
og kobes for nemheds skyld ferdige, ko-
ster ca. 50 orc pr. stk.

mm

Vognnkassen forsynes cndvidere med
sidestotter og skrastivere af 1 mm firkan-
tede trdddykkere.

Doren fremstilles af 1,5X17X23 mm
messingplade. Vandlisten over doren
fremstilles af samme materiale som taget.

Bremseplatformen med tilhorende stiger
og rekvark kan kobes fardige, mea kan
ogsa fremstilles af 1 mm messingplade og
1 mm pianotrdd samt to stykker stige.

Trinet k udklippes af 0,5 mm messing,
dets bredde er 3 mm, ovrige mal tages
efter hovedtegningen, loddes fast til den
indvendige side af lengdedragernc.

Armeringen 1 sammenloddes af 0,5 mm
pianotrad. ,

Nu cr vognkassen forsividt fardig. Vi
mangler blot at anbringe lejeblik og hjul,
samt puffere. Da akselafstanden er 6,9
cm, forsynes vognbunden i overensstem-
melse hermed med to huller f, hvortil
lejeblikket h fastgores. Hullerne f har
form som ct noglehul, idet den rund-
hovedet messingskrue, hvormed lejeblik-
ket fastholdes, forsynes med to modsatte
udsparringer tet op til hovedet (se marts-
nummeret af bladet).

»Noglehullet«s runde del svarer til
bredden af skruehovedet, og den smalle
del svarer til den nedfilede hals. Den sa-
ledes indsatte skrue kan herefter ikke
drecjes rundt under lejeblikkets fastspan-
ding med motrik.

Ved hjelp af hullerne f kan man end-

videre skylle vognkassens indre ren for
loddevand. Vil man vare helt sikker p3,
at vognkassen ikke ruster, behandles den
bide ud- og indvendig med et flydende
afrustningsmiddel, der indeholder fosfor-
syre, der forsyner jernets overflade med
et rustbeskyttende fosfatlag.

Herefter torres vognkassen grundigt pa
cn varm kakkelovn eller radiator.

Undersiden af lejeblikket h forsyqes
med en lille motrik, hvortil koblingen
fastskrues, lcjeblikket forsynes med long-
attraplejer.

Puffernc skrues fast til pufferplankerne,
idet man skarer gevind i tapperne pa puf-

ferne og i pufferplanken. Anvend helst
millimetergevind.

Vognen afpulses nu og grundes med
en tynd mager oliefarve. Nir denne er
tor, males vognkassen med brun plastic-
farve (eks.: »Spred Satin«). Farven péi-
fores med en flad blod pensel, torrer mat
op og cr uden penselstrog, idet farven
lober fuldstzndig sammen.

Paskrift pd vognen foretages med hvid
plasticfarve, bogstaver og tal markeres
blot med prikker og streger. Undervogn,
puffere, stiger, lobebro og rzkvark samt
paskriftstavle males sorte. Taget grat.

J. B. Dyrkilde.

Kopiering

Nu star vinteren for doren, si jeg vil
foresld dec amatorfotografer, der sender
deres film til fotohandleren — om selv at
forsoge pa at lave dct. Det er et mor-
somt og interessant arbejde, og jeg tor
garanterc for, at nir man forst er be-
gyndt, og har set resultatet, sa bliver man
forbavset over, hvor let det er, og s
kommer forst lysten til at fortsmtte. —
Prov det —

Det bedste er, hvis man har et rum til
raddighed til morkekammer, si kan rman
have alle sine sager stiende p& deres be-
stemte pla“ser, men det er jo ikke ma-ge,
der har det. Har man et badevarelse, kan
dettc glimrende bruges, ellers ma man f&
lov af mor til at vaere i kokke~et. Sdfremt
man benytter badevarelset, md jeg pa det
strengeste anmo-e jer om at passe pa de
elcktriske installationer, de ma vere i lov-
lig stand, for vi ved alle, at vand og elek-
tricitet ikke kan forlizes, og sifremt in-
stallationen ikke er helt i orden, uds=tter
man sig for at fi boder.

Man har forst og fremmest brug for et
arbejdsbord, men leg et stykke voksdug
eller plastik pa pladen for at undgé plet-
tex:

I det efterfolgende er der kun tale om
kopiering, — fremkaldelse af film kommer
vi tilbage til. — Til at begynde med skal
man anskaffe

Atelier og fotohandel
Storegade 47 - Esbjerg -
Lilly Demant

Reklame-. selskabs- og pasfoto

Portraetstudier - bernefoto

Alt til fotoamaterer

tlf. 6043

E

2 flade skale,
1 maleglas,

1 kopiramme,
1 rod lampe.

Har man dissc ting, er det papiret, man
skal anskaffe, og da der her er tale om
kontaktaftryk, m& papircts storrelse blive
enten 6X6 eller 6)X9, har man sméabilled-
film (24X36) skal disse forstorres op, og-
s& dette kommer vi tilbage til, nar vi har
anskaffet os ct forstorrelsesapparat. Ved
valget af papir er der straks et sporgsmal,
der findes forskellige gradationer, f. eks.
blod, normal, hardt, ekstrahirdt o. s. v.

D. Swie Bruge
Ay/a

KAMERAER OG FILM

DA FAR

De Smukke Billeder
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Varde

Esbjerg

Sonderborg

Jernbanepersonalet anbefales

KIOSKEN

Klara Fogelberg (Ny indeh.)
Dag- og ugeblade — telegrammer
Nerregade 27, Varde, tlf. 807

M. A. Buchardts efif.
H. C. Nielsen
Alt glarmesterarbejde udferes
Bilruder indszettes
TIf. Varde 279

LAKSEBODEN

| E. Madsen Storegade 29 Varde
Altid frisk fisk lige fra havet
Telefon 80

Jernbanepersonalet anbefales

Villy’s BAR

Storegade 23 - Varde
Telefon 1073

Sterste udvalg i
herrekonfektion og skjorter

hos KJELDSEN

Vestergade 26 - Varde - tlf. 857
Populeere priser ‘

Esbjerg

TRIKOTAGE |

BACH

MANUFAKTUR
Hj. af @stergade og Nygardsvej

ALTID NYHEDER
Telefon Esbjerg 6105

l

Mejeriudsalget

v/ G. Thygaard
Nerrebrogade 122 . Tlf. Esbjerg 1013

1. kl.s mejeriprodukter og bred

Bagerforretningen

Karl Serensen
Storegade 147 . tlf. Esbjerg 1943
1. kl.s bred og kager
Bestillinger til fester modtages

Slagterforretningen

R. Schulick
Nerrebrogade 46 . tlf. Esbjerg 214
Kod . flaesk . paleeg og salater
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Esbjerg
Exportmarked

Joergen Olsens bageri

Rorkjeersgade 7 . Esbjerg . tlf. 5980
Lzekkert bred og kager
Bestillinger modtages til
festlige lejligheder

Bageri & Konditoriet

Kongensgade 7 . Esbjerg . tlf. 5566

Robert Christiansen (ny indehaver)
Altid 1. kls bred og kager

Jernbanepersonalet anbefales

[ SCHOUS SZEBEUDSALG
v/ V. Nielsen

Jyllandsgade 100
Telf. Esbjerg 1243

Frugt - Gront

R. Jacobsen

Frodesgade 128 - tif. Esbjerg 1080
Altid 1. ki.s frugt og grent
samt dybfrosne varer

Varerne bringes

Kolding

Jernbanepersonalet anbefales

HJEMMEBAGERIET |

v/ H. Ernstsen
Dalbygade 22 . Kolding
tlf. Kolding 1076
| Prima bred og kager.
modtages

Klinik for kunstige taender
Slotsgade 19 - Kolding - tif. 4216

Bestillinger

Viktualie-kaelderen
v/ Arne Guldbrandtsen
Damhusgade 17 . Kolding . tlf. 3182

1. kl.s pdleeg og salater

Salon LADY - Gretha Clausen
[ Agtrupvei 40 - Kolding - tlf. 1194 |

| Nyeste frisurer og permanenter

| 1. kls harpleje

ST TR TSIV IRV WETE ORI M TR

Vi anbefaler . . .

Skotgjsreparationen
A. Andresen

St. Radhusgade 4
Senderborg . tlf. 2 33 49

Jernbanepersonalet anbefales

‘Rekord VASK

Herman Bangsgade — Senderborg
Vask med komfort —
hos REKORD
TIf. Senderborg 21122

Vi anbefaler

Fru K. Thomsen’s
Tandteknik

| St. R&dhusgade 11 - Senderborg
Telefon 2 31 74

PENSIONATET
v/ frk. . og M. Tychsen
| Helgolandsgade 24, Senderborg
God og sund kost

TIf. 22337

Bageriudsalget
H. Henrichsen, Rylen 1, Senderborg
Frisk og leekkert
bred og kager
Bestillinger modtages: TIf. 23643

| ALSBOS Trikotage

v/ A. M. Eriksen, Ringgade 192
Trikotage-smating
TIf. Senderborg 21675

K. F. U. M. restauration
Lokken 18 - Senderborg - tlf. 2 29 12
Pension — Et godt madsted

H. Christensen

Brande

Brande Sogns i

Spare- og Laanekasse

Kontortid: 10—12 og 14—186
Fredag tillige 19—20
Lerdag 9—12

0. C POULSEN

vulkaniseringsanstalt
RS Brande - tlf. 375

1. klLs arbejde
Lager af autogummi

L TR DT RT A CTHETTHGITR I



Nar der er tale om papir, spiller de for-
skellige gradationer faktisk en langt stor-
re rolle end negativmaterialet, fordi det
tjener til at udligne differencer i nega-
tiverne, hvad svartningsgraden angér.
Altsd: Til underbelyste negativer skal
man bruge hardt papir — til normal be-
lyste negativer bruger man normal papir
— og til overbelyste negativer bruger man
bledt papir. Dette er faktisk — i hoved-
trekkene — hvad en amater skal bruge,
nar han skal kopiere kontaktaftryk. Néir
man keber papiret, sd husk at sige, at det
skal benyttes til kontaktaftryk. De for-
skellige papirgradationer giver lejlighed
til i hvert enkelt tilfzlde, at valge den
overflade, der fir motivet til at virke
bedst. Det spiller ogséd en stor rolle for
billedkarakteren, om man valger en
blank, en halvmat eller en mat overflade.
Valget af overflade er i grunden en
smagssag, men det ville vere helt forkert
at kopiere smé negativer pd en mat over-
flade, da man derved ville g& glip af de
fineste enkeltheder. Ingen regel uden und-
tagelse, siledes ogsa her, er negativet me-
get kornet, vil den matte overflade ca-
mouflere kornene, der ellers ville virke
uheldigt.

Kopiering er et arbejde, man har megen
glade af og som ikke er svar at lere, det
gzlder navnlig, hvis man pd forhind har
orienteret sig om papirgradationen. Som
morkekammerlampe kan man benytte en
rod lampe, den kan man bruge til al slags
papir, noget papir kan nemlig kun téle
rodt lys. Kopien belyses i kopirammen,
den rigtige eksponeringstid konstaterer
man nemt og hurtigt ved hjzlp af en pre-
vestrimmel. S& kommer vi til fremkalder-
vaedsken, dem findes der jo mange for-
skellige af, men AGFA har nogle gode
fremkaldere, og dem giar man aldrig for-
kert af. De findes bade i flydende og fast
form, man kan kebe kemikalierne og selv
oplese disse, der er altid brugsanvisning
med, og retter man sig efter denne, er
man sikker pd gode billeder. Efter frem-
kalderbadet skal man skylle billedet, og
derefter i surt fixerbad, og efter denne
proces kan billedet tile dagslys, og skal
derefter skylles godt af, helst i rindende
vand i ca. %2 time.

Ja, kere leser, det er det hele, prov en
gang, og jeg ter love, at det bliver ikke
ved forseget. Er det ikke en fornojelse
selv at lave sine billeder, man ikke alene
sparer tid men ogsd mange penge. Til slut
beder jeg om, at dem der har noget pa
hjertet, skriv til os, og vi skal hjzlpe, si
meget vi formar.

Vi fortsatter i neste inummer.
Harald.

Arup

‘Stationsforstander E.

S.  Henriksen,
Laurbjerg, er udnavnt til stfst. i Arup,
hvor stfst. J. C. Jakobsen har sogt afsked
pé grund af alder (70 &r).

Langeskov

Trafikkontroller K. A. Hansen, Odense,
er udnavnt til stationsforst. i Langeskov,
hvor stfst. A. O. L. Randrup-Thomsen
efter ans. er flyttet til Tommerup st.

Szby

Stationsforstander 1. L. Westergaard,
Alborg G station, der nedlegges fra 1.
november, er forflyttet til Seby st., hvor
stfst. K. Johansen har segt afsked pé gr.
af alder (71 ar).

Senderskov

Trafikekspedient K. T. Glavind, Ellids-
hoj, er udnavnt til stationsmester i Sen-
derskov, hvor stmst. E. K. Thomsen har
sogt afsked pd gr. af alder (67 ar).

Dedsfald

Stationsmst. H. J. Leth, fh Jydstrup 1925
—36 og Stenlese 1936—44, 81 éar.

Baneformand L. Chr. Larsen, fh kol. 18
Frederiksberg, 81 Ar.

Trafikkontroller S. K. A. Lund, fh maskin-
sektionen, Fredericia, 79 ar.

E. Vivike, fh Fredericia,

Rangermester
77 ar.

Stationsforst. J. K. Rasmussen, fh Tim
1931—36 og Gerding 1936—53, 76 ar.

Baneformand Fr. Frederiksen, Kolding, der
havde vaeret ansat ved Troldhede—Kol-
ding—Vejen Jernbanen siden 1917 og

STORMAGASINET

Bispensgade 5 - Ralborg

var formand for Privatbaneforbundets
Baneafdeling i 30 &r, fra 1952—56 var
han landsformand for Privatbaneforbun-
det, 73 ar.

Overbanemester Th. Jensen, fh Ringke-
bing 1941—48 og Alborg 1948—57, 67 ar.

Lokoferer A. C. Renaa, fh Alborg, 75 Ar.
Porter N. K. Dankelev, fh Norrebro, 66 ar.

B ——
Forenings-nyt
4

Jernbane-orkester
stevnet 1 Kolding

10 jernbaneorkestre holdt d. 4. og 5.
septbr. stzvne i Kolding.

Straks efter ankomsten gik de mange
orkestre i aktion, og det blev en indsats,
der blev bemarket. Forskellige steder i
byen, siledes bl a. pd sygehuset, De gam-
les Hjem og ved aldersrenteboliger og i
anleg, gav orkestrene koncert, der skabte
glede hos tilhererne. Det velspillende Fre-
dericia-orkester gik i spidsen for et ber-
neoptog og var ved sin fikse opstilling som
skabt til at vare fortrop i et optog, og
det gjorde megen lykke. Det hilstes med
sterkt bifald, da det afsluttede abnings-
hojtideligheden efter borgmesterens tale
med et par numre.

Om sondagen medtes orkestrene i KIF-
hallen, hvor de 300 musikere samledes i
et orkester til koncert under direktion af
stationsforstander E. Bech, Vejle.

Viceborgmester Seren M. Jensen bed
orkestrene velkommen til den store kon-
cert og takkede jernbaneorkestrene, fordi
de si beredvilligt havde villet dele deres
egen glede over musikken med andre. I
vor forjagede tid er der noget vardifuldt
i at mede mennesker, der vil dele deres
glede med andre. Ved koncertens afslut-
ning overrakte viceborgmesteren de 11 di-
rigenter, der medvirkede ved den store
koncert, en erindringsgave fra byen som
paskennelse for den vardifulde indsats.

Gor Dares indkob hos vore annoncorer
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Aalborg

Bronderslev

Logstor

Bageriet
Jens Houen
Fynsgade 18. Alborg . tlf. 28482
Vi har byens laekreste bred
og kager

Jernbanepersonalet anbetales

B P service-station
Cugvej 41 - Alborg - tlf. 23873

Benzin - olie - vask
og smering

Slagterforretningen
Kastetvej 61 - Aalborg
TIf. 26282

L. kls ked - fleesk
hjemmelavet laekkert paleeg

Holger Serensen (ny indehaver)

Til daglig og selskab —
K. K. smorrebroed

til rimelige priser

og altd trisksmurt

Erna Bech Sorensen,

Slotsgade 9 - tlf. Aalborg 24464

Slagterforretningen

H. Nielsen

St. Billesgade 15 -

1. kl.s ked - fleesk - pileg
Sm& varme reuer

Telf. Alborg 3 15 29

Boulevard Caféen

Boulevarden 39 - Ralborg
Et 1. kl.s madsted
Nobel og prima betjening

Mebelpolstring

v/ Carl Hansen

Jernbanegade 20 - Aalborg - tlf. 2 94 85
Reparation at polstrede mebler
samt teepper.
Tilbud uden forbindende

A. C. Johansens efif.

Boulevarden 2 - Aalborg - tlf. 2 56 88
Alt i isenkram - glas - porceleen
og udstyr

Traktor- og

autovaerksted

Mejistedgade 4 - Broenderslev |
Vi anbefaler os med smering |
og reparationer

Telf. 314 — Vagn Larsen

Kolonialforretningen |
S. A. Larsens efif. — P. E. Borup

Kolonial - vin - tobak

konserves. — Spec. katte

Husk — magen til katlfe

kan ingen anden skatfe . . . [

Frederiksgade 8 - Brenderslev . tlf. 350

Hjorring

Jerrbanepersonalet anbefales |

HOTEL HAFNIA

Jernbanegade 24 - Hjerring.
Noble veerelser. 1. kls kekken
Prima betjening.

Telefon 1850

Tobaksforretningen

| Bispensgade 79 - Hjeriing - tlf. 2128

Tobak - cigarer - cerutter
| Dag- og ugeblade

|
Kolonialforretningen

K. A. Sudergaard
Skagensvej 16 . tlf. Hjerring 247

Kolonial -~ vin konserves
tobak
Spec.: kaffe

Frederibshavn

Legstar
Andels Svinesiagteri

Telf. Legster 9

Lagstor
KUL-IMPORT

Telf. Logster 18

Jernbanepersonalet anbefales

Bagenriet
J. V. Jensen - Bredgade 38

Altid laskkert og velsmagende Bred
og kager
Bestillinger modtages

SNEHVIDE vaskeriet
S. Carstensen - Rddhusgade 11

1. kls nobel og skdnson vask
Telf. Logster 180

STROG baren
H. Hvidberg - @sterbrogade 22
Her far De kaffe og middag,
som De onsker
Is - Soft Ice - Konfekturer
Tlf. Legster 89

Bageriet
Arne Johannesen - Sendergade 1
Altid 1. kls bred og kager
Telf. Logster 94

KIOSK »CITY«
Sendergade 7 - Frederikshavn
tif. 22 26 00
Dag- og ugeblade
Tidssknfter og modeblade
Papirvarer. — Aut. tipstjeneste

Hobro

Bronderslev ny varmerulle
Alt toj modtages til varmerulning
Absolut smé priser.

ESTHER SORENSEN
Smalbyvej 76 - Telt. 944

Tojet hentes og bringes
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Jernbanepersonalet anbefales

Kolonialforretningen
Adelgade 5 - Hobro - tlf. 41
1. kl.s kolonial - vin - konserves

G. Albertsen
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Bjerringbro

Kirstine Jensen’s

Tandteknik

Storegade 2 . Bjerringbro
Telf. 247

Hjemmebageriet

Skolegade 4 . Bjerringbro
Telf. 359

Altid 1. kl.s bred og kager
Bestillinger modtages




Farverige billedvaerk-nyheder
fra forlaget FREMAD

Nér en bog bliver udsolgt i 25.000 ekspl.
og mé genoptrykkes i et nyt stort oplag,
er det vist det bedste bevis pid succes.
Forlaget Fremad udsender nu sit strilende
billedvark, Naturens vidunderlige Verden,
der lznge har varet udsolgt, i et nyt op-
lag, der sikkert ogsi hurtigt fir ben at
gad pd, for mage til bog for naturelskere
skal man lede lznge efter. Med sine over
550 farverige illustrationer og en veloplagt
tekst af selveste magister Lieberkind er
Naturens vidunderlige Verden et veark,
som intet hjem bor savne, si meget mere
som det kan fas for kun 29,75 kr., elegant
indbundet. Ogsd den forlengst udsolgte
og starkt efterspurgte Hogben-bog, Mate-
matikkens Eventyr, udsendes nu i nyt op-
lag til glede for de mange, som har jagtet
varket forgeves i lang tid.

Men ikke nok med disse uomstedelige
succest-egn: Forlaget Fremad oger sit for-
nemme populervidenskabelige bibliotek
med to nye interessante billedvarker. De
teknisk og videnskabeligt interesserede vil
kaste sig over Videnskabens vidunderlige
Verden, hvori magistrene Asger og Gun-
hild Lundbak kommenterer og beskriver
de nyeste landvindinger pd snart sagt alle
videnskabelige omrader. Illustrationerne er
i samme topklasse som vanligt i Fremads
store billedverker og er af stor dokumen-
tarisk verdi. Det fornemme vark pa 216
sider koster kun 29,75 kr. i smuk pluviu-
sinindbinding.

Bibelens Lande er den anden store bil-
ledverk-nyhed. Her indferes leseren i den
historiske og arkzologisk-geografiske bag-
grund for bide det gamle og nye testa-
mentes beretninger. Moderne bibelforsk-
ning har gjort store fremskridt de seneste
ar, og i dette fornemt illustrerede vark
far leseren stof til bedemmelse af jodefol-
kets vandringer fra Agypten til det for-
jettede land. Den danske bearbejdelse
skyldes nylig afdede professor Flemming
Hvidberg, der regnedes for en af dansk
bibelforsknings ferende personligheder.
Varket kan erhverves for 29,75 indb.

Nye billige rejsebeger
Hvert andet &r glader Forlaget Fremad
de rejsebogglade med en ny fornem serie

rejsebeger, og i ar er det altsd rejsebogs-
tid igen: i nyt fornemt udstyr udsendes
ikke alene fire nye rejsebeger, men ogsi
to genoptryk af de helt store bestsellere
pa rejsebogsomradet: Peter Freuchens stra-
lende Min grenlandske Ungdom og sam-
mes Fra Thule til Rio. Dem og deres for-
fatter behover man ikke at anbefale.

Forst i november udsendes to af de nye
rejseboger, nemlig den eneste bog pa
dansk, der overhovedet findes om en af
klodens store oer, Madagascar. Det er ra-
dioens kendte Mogens Chr. Neorlund, der
efter en spzndende rejse rejsebogs-dek-
ker Madagscar — den glemte @ for os,
og gor det pd strilende vis, si man sidder
og onsker sig sydpid for at opleve even-
tyret.

Men heller ikke efterdrets anden nyhed
savner eventyr-ingredienser: i Hassoldt
Davis uhyre dramatiske Troldmandenes
Landsby trenger vi dybt ind i Elfenbens-
kystens jungle, hvor forfatteren og hans
kazkke hustru oplever de szlsomste ting —

Ogsa Elfenbenskysten har sine pin-up'er
(alle Fremads rejsebager er rigt illustrerede)

gang pd gang i overhzngende fare, men
trods alle strabadser med et ukueligt hu-
mor, der er overflyttet til bogen.

Efter nytar fortszttes denne nye serie
af Fremads rejsebeger med Noel Barbers
interessante skildring af den store sydpols-
ekspedition, som Fuchs og Hillary gen-
nemforte i fjor, Den hvide @rken, samt
amerikaneren Norwoods fantastisk spzn-
dende og eventyrlige beretning om en dod-
sensfarlig diamantjegerferd ind i vildnis-
set i Britisk Guiana i Sydamerika. Den er
lige ved at tage pusten fra én, siger rejse-
bogskonsulenterne om »Alene i Ursko-
venc.

Fremads Rejseboger er et strilende be-
vis pa dristig udgivelsespolitik: gennem
store oplag sikres laserne rejseboger i
topklasse til omkring en trediedel af hvad
man ellers mi betale for rejsebeger her-
hjemme.

Béde Fremads store billedvarker og den
nye rejsebogserie kan fi hos bide bog-
handlere og hos FFB’s mange bogombud
pa virksomhederne landet over.

Hans Reitzels billigserie

I Hans Reitzels nye billigserie er i disse
dage udsendt folgende bind:

Sherwood Anderson: En by i Ohio
(Winesburg, Ohio), 146 s. — Hans Lyng-
by Jepsen: I karlighed og andre noveller,
96 s. — Franco Solinas: Fiskeren i nettet,
96 s. — Johan Borgen: Far og mor og os,
96 s. — Henry Miller: En dj=vel i paradis,
96 s. — Christopher Isherwood: Farvel til
Berlin, 168 s. — H. C. Andersen: Mit
eget eventyr uden digtning, 124 s. — Lau-
rence Sterne: En folsom rejse gennem
Frankrig og Italien, 96 s. — M. J. Lermon-
tov: Vor tids helt, 144 s. — Leonora Chri-

stina: Jammers minde, 136 s. — Johan
Herman Wessel: Samlede digte og Kier-
lighed uden Stremper, 144 s. — Vat-

syayana: Kama Sutra, 152 s.
Kr. 495 pr. bind.

Boger om jernbaner

Berg Heil. BLV Verlagsgesellschaft, Miin-
chen. Ca. kr. 30,00.

»Die 100 schonsten Bergvanderungen in
den Alpenc« er bogens undertitel, og den-
ne dzkker ganske godt indholdet.

For den almindelige turist, der holder
sig til tog pd ud- og hjemrejsen, er en

Elm Iversen Vinhandel
Flensborggade 11
Telf. Eva 8082 - 8201

Husk

banegardsrestaurant

Silkeborg

R. E. Madsen - TIf. 717

Jyllands Tappelager
Store Torv
Arhus
O. Lings
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orientering i, hvilke smukke ture man kan
vandre fra sin bopal, altid velkommen.
Og denne bog giver netop en siddan al-
sidig og grundig vejledning.

Med sine 100 tur-beskrivelser og dertil
horende 100 helsides fotografier fremtree-
der bogen smuk og prasentabel og er si-
vel en pryd for reolen som en fornojelse
at bladre og lzse i.

Uber den Alpen. Kiimmerly -+ Frey,
Bern, Schweiz. Ca. kr. 65,00.

Dette er en stridlende bog i stor format
med nogle af de bedste luftoptagelser, vi
nogensinde har set af bjerglandskaber.
Intet under, at bogen er til hoje priser,
for den er fremragende.

Billederne fremtrader i hojglans, som
var det agte fotos, man stod med i hin-
den og ikke »bare« gengivelser i bog-
form.

Hvor trivielle luftfotos af bjerg kan
virke, fir man et lille indtryk af, men ind
imellem findes virkelige perler af optagel-
ser, hvor knappenalsstore landsbyer eller
naxroptagelse af bebyggelser, giver ind-
tryk i et lille samfunds opstden omkring
en kirke.

Tag denne bog i hinden, og gled Dem
over et virkeligt stykke godt arbejde.
Ejer De den forst, vil De gang p& gang
tage den frem for at fryde dem.

Modern Railways. Faber & Faber, Lon-
don. Ca. kr. 45,00.

Hvor er bogen typisk engelsk, typisk
for den englender, der elsker jernbaner
og ikke kan indse, at jernbanevasen kan
drives bedre nogen steder end netop péa
de britiske oer, der jo dog er beromte for
den forzldede jernbanedrift. Men forfat-
teren har forstiet at finde netop de mo-
derne jernbaneting frem, der findes i Eng-
land, og med et xrbodigt, men langtfra
skrabende buk til den ovrige jernbane-
verden, lykkedes det ham virkelig at give
et indblik i moderne jernbaneforhold som
vel netop kun en englender kan gore det.

Bogen har forholdsvis f4& men ret gode
billeder, og en ganske drabelig, lidt tung
men velovervejet tekst. Rigtig en jern-
banebog til at lese i sengen om aftenen
og falde i sovn over. Men misforstd ikke:
Den er ikke kedelig, blot lidt ter.

Jas.

Jernbanepersonalet anbefales

Slagterforretningen

Knud Petersen — Ostergade 9, Hadsten
1. kl.s ked ~ Fleesk og péaleeg
Telf. Hadsten 56
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— Min mand er egentlig slet ikke si
skelojet, men han forlanger, at jeg skal
std pd hovedet for ham hele dagen. Det
er jeg tret af nu, — — hvad skal jeg dog
gore?

fhv. tilmodig.
og prov en skel-
Red.

—Skift ham ud —
ojet!!

En laser skriver:

— Ved bladet, at Napoleon har sagt, at
mod kvinderne kamper selv guderne for-
gxves?

— Nej, svarede vi, det ved vi ikke, men
derimod at en gammel vismand har udtalt,
at mod dumheden er Deres kamp helt
omsonst!!

— Nahh! — — men gor det egentlig
nogen forskel ? riposterede vor tznksom-
me laser.

Forvirring frabedes!

— De kalder Dem fru Nielsen, men
efter Deres papirer hedder De jo Jensen!

— Ja, rigtigt nok, — — det hed nemlig
min sidste mand, men han blev kun i 3
uger, og det synes jeg er for kort til at
skifte navn pid, — — si det springer jeg
over. Man skal jo ogsi passe pa, at det
hele ikke bliver alt for rodet!

Gradueret munterhed.

Rangerformandet smilede si smoret,
medens stationsarbejderen kun havde rad
til et fedtet grin.

Det burde han have undgiet.

— Undskyld froken, — — jeg synes,
jeg skulle kende Dem?

— Hvorfor skulle De dog det?

— Jeg mener, jeg kender Deres ansigt?

— Men se dog, — — sé skal det nok
vare ude fra psykopatanstalten, hvor jeg
engang var sygeplejeelev!

Eksamen i samfundskundskab.
— Hvad kaldes regeringen ogsid — —
med et gammelt, fint navn?

—?2—=?=7

— De ved det godt — — og skal ikke
vaere nervos!

— Nih — — et redselskabinet!

P4 museum i dag.

— Hvad er sa det der? sporger vi in-
spektoren for Jernbanemuseet, der velvil-
ligst viser os rundt.

— Tjah, — — ror det ikke, det er en
stor sjeldenhed — — det er et format!

— ?1?1?217?

— Det er det eneste, vi har og desvarre
ikke serlig velbevaret. — — De har tid-
ligere varet ret almindelige, men findes
nzppe mere indenfor embedsstanden, —
— s& De forstar vel, at vi varner om
dette. — — Joh, vi har med lys og lygte
sogt i alle hjorner og kroge — — men
forgazves!!

— Se, den karakteristiske spids! — ind-
skod vi uforvarende.

— Bravo! — jublede den impulsive in-
spektor og pudsede skxgget, — det er
netop ogsd min udlagning af sporgsmailet,
— — at det er Spids!

(»Spids« var en yderst serpraget tra-
fikchef (svarende i embede til vore
dages D-chef), og ham kunne — burde
der — der skrives uhyre meget inter-
essant om).

Konfirmationsforberedelse.

— Hvad vil De foresld, — spurgte
fruen kogekonen, — at vi skal byde pa til
middagen?

— Det afhanger fuldstendig af, om
fruen hjelper til — — eller ej!

Fra et idbenhjertigt interview.
— Hvad var Deres far?
— En rigtig Don Juan!
— Har De nogen soskende?
— Ja, — mon ikke!

I jetalderen bliver man mejsom.

— Bliver du virkelig ved stadig at rulle
dine cigaretter selv?

— Absolut — — lidt motion ma man jo
sorge for at fal

Filosofiske finesser.

— Hvad forskel er der pa agerkil og
agerka’l?

— Hm! — Ja, begge dele er ukrudt!

og si var der —

ham, der blev spurgt, om han ville vere
ridder — det ville han gerne, men kun
hvis der fulgte en hest med!

U B DMATER

» BETYDEND




Fredericia

Vejle

Horsens

Manufaktur —
KONTANTEN

Svanberg Petersen

Danmarksgade 52 . Fredericia

Telf. 321
Selgaarden’s
FRUGT og BLOMSTER |

Kongensgade 57 - Fredericia - tlf. 386

Fineste frugt og blomster |
til rimelige priser

Kolonial-Lageret
v/ Vagn Dahl-Hansen
Sjeellandsgade 82 - tlf. 795

Kolonial - vin - tobak
konserves - kaffe

Jernbanepersonalet anbefales [

TRICO |

v/ G. Jergensen
Norrebrogade telf. Fredericia 1931

Tricotage - smating

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
H L. Christensen Holbergsvej 39
Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Skomager Kr. Jensen
Dyrhavevej 3 - Fredericia - tlt. 2844
Fodtoj til alle.
Skistevler - gummifodtej
Traesko-reparation

ARutolakereriet
S. Christensen Calvinsvej 41 |
Fredericia . tlf. 1329

Al sprojtelakering samt under-
vognsbehandling udferes ‘

Vi anbefaler |

MEJERIUDSALGET

H. Christensen
" Prangervej 53
Altid 1. kl. mejeriprodukter

Telf. Fredericia 285

Jernbanepersonalet anbefales

Honfekuretorretningen

Bodil Hansen
Sjeellandsgade 61
Chokolade - konfekt
Smukke gavesesker
Telf. Fredericia 3135

KOR SIMCA

Vejle Rutohandel
' v/ H. M. Pedersen

|

|

|

Borgvold 6 - Veijle - tlf. 2600

Trekantens

Andelsvaskeri

Rugsted - Vejle - tlf. Rugsted 49
Indleveringss'eder 1

Fredericia - Vejle - Kolding

Slagterforretningen
H Wie Nielsen (ny indehaver)
Kolding Landevej 60 - tlf. 2431
1. kls kod - fleesk - paleg
spec’ hjemmel. medister.

| Tandlaege Erik Lassen

| Kirkegade 2 . Vejle . tif 43
Konsultation: kI. 10—16

| Lordag 10—12

Kolonialforretningen

‘ Ethel Jacobsen
[ Nutzhornsgade 15
! Kolonial - vin - tobak
konserves. Spec. KAFFE
Telf. Vejle 1612 |
|
[

Jernbanepersonalet anbefales

BAGERIET

Kurt V. Nielsen - Havnegade 13
Telf. Vejle 2158
Altid leekkert og velsmagende
bred og kager

Horsens

Jernbanepersonalet anbefales

Slagterforretningen

Sv. Nielsens eftf.

Kurt Helmer

Kun 1. kl.s ked - fleesk - padleg ‘
og salater

Smedegade 46 - Horsens

Telf. 2 14 34

Allégade 19 - Horsens
God og veltillavet mad og kaffe
til fornuftige priser

Telf. 2 16 90

|
K F U K pensionat i
|

[ T T T R T TR
LTS T T TR T L]

Otto Nielsen’s eftf.

Allegade 2 . Horsens
Telf. 2 17 70

Smukke og moderne
GRAVMINDER
til rimelige priser

Kolonialforretningen

v/ P. O. Christensen

Nygade 32 Horsens tlf. 2 39 54
Alt i 1. kls kolonial . vin
konserves . tobakker

Jernbanepersonalet anbefales
‘ 1. kls pension til rimelig pris

K F U M pensionatet

Sendergade 31
Horsens - Telf. 2 17 08

Gram koleskabe

Indstiksbreendere
for kakkelovn og kamin

Teknisk Service

B. Kristiansen |
Bygholm Parkvej 17B - Horsens 2 26 35

Aars
ESSO service

Himmerlandsgade 35 - Aars
Benzin - olie

vask - smoring
Telf. Aars 96

Bundgaards Bageri

Himmerlandsgade 45 - Aars
Til daglig og fest

er brod og kager

fra Bundgaard bedst!

Telf. Aars 130

Holonialiorretningen

I. M. Jensen
Himmerlandsgade 70

1. kl.s konial - material -
vin - tobak

Telf. Aars 42
LARS BJORN

Tapet- og Farvehandel
Himmerlandsgade 88

Telf. Aars 40




DIESEL
TIL LOKOMOTIVER

Rangertjeneste, let straekningstjeneste, sveer godstogsdrift
og motorvognskersel forlanger helt forskellige, fast be-
grensede ydelser. Treekydelser, tilladeligt akseltryk, streek-
ningsforhold og klimatiske betingelser er afgerende fak-
torer for valget af driftsmidlet. Over alle disse tekniske
krav stér imidlertid driftssikkerhed, udnyttelsesfaktorer, og
dermed total skonomi. M. A. N. har til disse formél udviklet

_en raekke motortyper, der er afstemt efter de krav, der kan
fremseettes. For ydelser fra 100 til 2000 chk, med cylindre
pé linie eller i v-form, med eller uden trykladning, kan der
leveres M. A. N.-indbygningsdieselmotorer til alle former
for kraftoverforing.

MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG AG - WERK AUGSBURG
PROTECHNICO %

VESTER FARIMAGSGADE { - K@BENHAVN V. - TELEFON MINERVA 2062





