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SALAMANDER-TERMO
VARMLUFTOVN

SALAMANDER-TERMO er en helt ny kon-
struktion,
ideelt til
steder o. |.

der nu ger varmluftopvarmning
villaer, rzkkehuse, mindre vark-
Salamander-termo varmluftovn har
en lydsvag gang og opfylder med sine smukke
farver og fuldendte formgivning de krav, der
idag stilles til et virkeligt kvalitets varm-
luftsystem.

Lzs inde i bladet om varmluftopvarmning
eller forlang specialbrochure tilsendt.
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Kolding

Odense

Faaborg

Jernbanepersonalet anbefales

HJEMMEBAGERIET

v/ H. Ernstsen
Dalbygade 22 . Kolding
tlf. Kolding 1076
Prima bred og kager. — Bestillinger
modtages

Klinik for kunstige tsender
Slotsgade 19 - Kolding - tlf. 4218

Autoopretning
Martinusen & Jokumsen
Haderslevvej 151 - Kolding
Al opretning udferes

Tlf. Kolding 4617

Viktualie-kaelderen
v/ Arne Guldbrandtsen

Damhusgade 17 . Kolding . tlf. 3182

1. kl.s paleeg og salater

Salon LADY - Gretha Clausen
Agtrupvei 40 - Kolding - tlf. 1194

Nyeste frisurer og permanenter
1. ki.s harpleje

Jernbanepersonalet anbefales

Guldregn
Frugt og Gront

Skibhusvej 61 A — Odense
Else Nielsen — TIf. 12 76 63

Bolbro Materialhandel
Middelfartvej 81 . tlf. 11 45 12

Materialer, parfumer, sygepleje
Tobak og vine

Nyrop & Maag A/S

Klaregade 7 . (Odense . tlf. 12 29 33
Sygeplejeartikler . instrumenter
bandager

Frisorsalonen

Vester Stationsvej 16 B — Odense
Moderne harpleje
1. kl.s nobel betjening
Gurli Schmidt — Telf. 11 72 80

Assns

Grindsted

|

Record vask

Rolighedsvej 7 — Grindsted
Altid prober og skansom vask

TIf. Grindsted 583

Grindsted
Andelsmejeri

1. kl.s mejeriprodukter
Melk - flode - smor og ost

Telefon 8

| Kartoffelcentralen

Vejlevej 1 - Grindsted
Telf. 820

Brondum Mejeri
Tarp pr. Guldager
— mejeririgtige produkter
Telf. Guldager 21

Jernbanepersonalet anbefales

F@roegaardens restaurant

Strandgade - Assens
Tif. 428

Assens
Mobelmagasin

Meobler — Gulvteepper — Gulvbelegning
Ostergade 33 — Assens — Telf. 45

Jernbanepersonalet anbefales

Trikotagemessen
v. E. Nielsen — Villemoesgade 1 A
Trikotage — Manufaktur — Smating

Telf. Assens 701

Assens Tandteknik
Folmer Rossell — Korsgade 10
Kunstige teender fremstilles og indseettes
Telf. Assens 546 — Privat 758

ELEKTRO SERVICE

Vald. Larsen

@rkildsgade 81 . Svendborg . tlf. 2708
Spec. veerksted tor reparation

Brun’s Konditori
v. L. Banke — Vestergade 6
Altid 1. kl.s varer
Bestillinger til fester modtages
Telf. Faborg 208

HYGGE - BO

moderne boligmontering
Helge Nielsen — Mellemgade 9
Telf. Faborg 37

Osterhed Bageri
E. Buch —Svendborggade 92
1. kl.s leekker bred og kager
Bestillinger modtages
Tif. Faborg 225

Norrevold Apotek

Nyborg . Telf. 410

Hadsten

Jernbanepersonalet anbefales

Staoteriorretningen

Knud Petersen — @stergade 9, Hadsten
1. kl.s ked — Fleesk og péleeg
Telf. Hadsten 56

Jernbanepersonalet anbefales

Broderi- og Triko-

tageforretningen

v. Ellen Pedersen — Sendergade 11
Broderi — Trikotage — Lingeri — Sméting
Telt. Hadsten 284

TRIKOHL

Renseriet
v. E. Hej — Agade 2 — Hadsten
Telf. Hadsten 315
Altid nobel 1. kl.s rensning

Hadsten
Apotek

Neorregade 1 - Hadsten - tlf. 10
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Kobenhavn

Sjelland

Sonderjylland

Aktieselskabet

P. WODSKOU

Valdemarsgade 19, Kebenhavn V.
TIf. Central 9434
Neon Lys — Elektriske Anleeg

Flensborggade 11
Telf. Eva 8082 - 820!

Elm Iversen Vinhandel

Chr. Frederiksens Senner
v. Henning og Kaj Frederiksen
Glas- og porcelenshandel
V. Voldgede 8 — TIf. Byen 6461
Hvad angar SEJLGARN
er ,ELINJA* garn det bedste
Fa. Jacob Pedersen, Stormgade 16
Kebenhavn K. Telf. Byen 3351 — 8307

Sjcelland

Poul Hansen
Aut. Gas- og vandmester
Udferer arbejder for DSB

Horsevaenget 23 — Hillered — TIf. 1811

' VAGN NIELSEN

statsaut. skibsmaegler
Frederiksveerk - telefon 185

| Ar_wdelsmejeriet
| GODTHAAB

‘ Frederiksvaerk

Eva Jensen - Havnen

Helsingor - TIf. 21 29 52
Vis a vis Sveasojlen
Bestillinger modtages pa
Kronborg Flode Is

Glostrup

Brugsforening

Hovedvejen 85 - Glostrup
Tif. 96 01 32

Fiskecentralen

Altid frisk fisk, vildt og fjerkrae

Hovedvejen 118 - Glostrup
TIf. 96 04 22
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AUTO KRYDSET
v. Jensen og Johansen
Kogevej 1 — Taastrup — TIf. 99 01 14
Autoreparationer af enhver art
Benzin — Olie - Gummi — Vognvask

|
Jernbanepersonalets damer anbefales

Salon LILLI

Helligkorsvej 10 — Roskilde — TIf. 2940
1. kl.s harpleje og betjening

Kolonialforretningen
| v/ Erik Pedersen
| @stergade 38 - Roskilde
tif. 1401

‘ 1. kl.s koionial - vin - tobakker
konserves

' Niels Larsen Ak

Landbrugsmaskiner
Norregade 10 - Ringsted - tlf. 870

Vis hensyn med vore forsendelser —

Jernbanepersonalets damer anbefales

Damefrisgrsalonen

v/ Anne B. Clausen
Strandvej 59, Koge — TIf. 379

Alt i moderne héarpleje

Sidste nye permanenter

Kolonialforretningen
v/ Inga Mygind
Vordingborgvej 49, Koge — TIf. 118
Alt i kolonial — konserves
Tobak - Vine, Spirituosa

FARVEHANDELEN

v/ Lilly Hansen
Norregade 36 — Kege — TIf. 505

Tapet - farver — lakker
Lebere og linoleum

Naestved Metalstoberi
V. Jeger
Stebninger i alle legeringer — omgéende
| levering — Rimelige priser
Skyttemarksvej 70 A — Neestved
TIf. 3005

Albert Wennike
Skibsbygning og savveerk
| Reparationer. Bedding til 200 t egenveegt
| Leverandor af sveller til DSB
| TIf. Stege 4465

Glarmester

Borge Nielsen
Ronhaveplads
Perlegade 65. Senderborg TIf. 2 22 27
Billedindramning . blyindfattede
ruder
Reparationer. Alt i 1. kls arbejde

Vi anbefaler . . .

Skotgjsreparationen
A. Andresen
St. Radhusgade 4

Sonderborg . tlf. 2 33 49

Slagterforretningen
J. A. Mikkelsen - Perlegade 94
Senderborg . Tif. 2 18 24
1. kl.s kod og flesk
Spec.: hjemmelavet paleg

Damefrisorsalonen
v/ 1. Hilnermundt Espesen
Jernbanegade 17 - Senderborg
Alt i moderne hirpleje
Telf. 2 15 17

K. F. U. M. restauration
Lokken 18 - Senderborg - tlf. 2 29 12
Pension — Et godt madsted

H. Christensen

Jernbanepersonalet anbefales
Herre- og damesalonen
Helgolandsgade 39 - Senderborg
1. kl.s harpleje
H. Andresen - Tlf. 2 18 41

Kunstboden

v/ Kirsten Linding

Storegade 18 - Haderslev - tlf. 2 27 61
Alt i gaveartikler samt
udsmykning til hjemmet

Andels-

Kartoffelmelsfabriken
»S@NDER]JYLLAND«

Toftlund - Telefon 3 13 43

Uden ANNONCERING
ingen forretning —
intet trives i hemmelighed . . .




Sovjets tekniske fremtids-projekter — opti-
mistiske, fascinerende og frygtindgydende

Supertog med naesten 5'/: m sporvidde, biler uden braendstof og batterier,

atomfly omkring jorden paa 60 g uran.

DEN. britiske atomfysiker Klaus
Fuchs, der fornylig blev losladt ef-
ter at have afsonet to trediedele af
sin faengselsstraf, er som bekendt
blevet beskyldt for at have udleve-
ret a- og b-bombernes hemmelig-
hed til Sovjet. Fuchs selv indrem-
mer, at han af idealistiske grunde
robede vigtige detailler ved frem-
stillingen ... 1 det hdb, at en magt-
balance ost—vest ville udelukke
muligheden for en fremtidig atom-
krig.

Men den videnskabelige og tek-
niske overlegenhed, som Sovjets
atomforskning nu gang pid gang
demonstrerer, skyldes ikke blot
spionage. Den forste russiske
atombombe indeholdt plutonium,
hvis fremstillingsproces hverken
Fuchs eller andre spioner kendte
og folgelig heller ikke kunne ud-
levere. I 1953 eksploderede den for-
ste transportable brintbombe 1 Si-
birien — et ar for de amerikanske
forsog. Aaret efter startedes ver-
dens forste atomkraftvark i Sovjet-
Unionen; USA indhentede dette
fremskridt tre ar efter med reakto-
ren i Shippingport. I 1955 bragte
sovjetiske fysikere en brintbombe
til eksplosion i stor hejde — forst
et ar senere kunne deres amerikan-
ske kolleger anstille det samme for-
sog. Verdens storste atomkraft-
vark blev sidste &r startet i Sibi-
rien.

Siledes kunne der pa dette og
andre omrader nevnes mange flere
eksempler, der viser, at Sovjets se-
neste tekniske triumfer langtfra al-
ene skyldes spionage, men er resul-
tater af malbevidst forskning. Vi
mi se den kendsgerning i ojnene,
at et land, der for fi Artier siden
hinkede langt bagefter den vestlige
verdens udvikling, nu har planlagt
og delvis fort fantastiske projekter
ud i livet. Kun en fzlles kraftan-
strengelse af vestmagternes forsker-
potentiel vil gore det muligt for
dem at havde sig i dette videnska-
bernes kapleb.

I Sovjet betragter man atomfy-
sikkens praktiske anvendelsesmu-
ligheder ud fra en noget anden
synsvinkel end her i vesten. Lan-
dets forekomster af kul og olie er
sa store, at de vil kunne dakke be-
hovet drhundreder fremover. Dertil
kommer uhyre endnu uudnyttede
vandkraftreserver. Det er med an-
dre ord ikke tvingende nedvendigt
at bygge atomkraftvarker. De for-
holdsvis f4 projekterede anbringes
1 egne, der ligger langt fra trafiknet
og brandstoflagre.

resturant WPA Fortoveti
og baren pd Osterport station

anbefales

POUL GUDMANN

Nr. 8 =«

1959

BRugust

Den sovjetrussiske forsk-
ning kender tilsyneladende
ingen graenser. - TIL AT-
LANTERHAVET staar der
mejslet over den ostlige
indgang til en tunnel i Si-
birien, over den vestlige
TiL STILLEHAVET.

De sovjetiske forskere har forst
og fremmest opmarksomheden
henvendt pd atomenergiens udnyt-
telse i kampen mod landets valdige
afstande. Atomdrevne biler, fly,
jernbaner og skibe skal overvinde
de mange tusinde kilometer mellem
Brest-Litowsk ved gransen til Po-
len og Wladiwostock over for Ja-
pan. P& den made ville det blive
muligt at udnytte naturens ressour-
cer 1 omrader, der hidtil var nasten
folketomme eller utilgengelige.

Jernbane gennem Himalaya

Efterhdnden som kontakten mel-
lem Sovjet-Unionen, Kina og In-
dien bliver stadig snavrere, fir en
losning af samfardselsproblemet
ogsd en stadig sterre betydning.
Skent Himalayas bjergmassiv er
7—38 kilometer hojt, tumler sovjeti-
ske teknikere med planer om at
fore en jernbanelinie gennem det.
En sddan tunnelbane vil skabe di-
rekte kontakt mellem ikke farre
end over en milliard mennesker og
selvsagt blive belastet med en
enorm godstransport. Planerne gir
derfor ud p&, at waggonerne far en
sporvidde pd 5.40 meter; godsvog-
nene skal kunne laste 100 tons og
lokomotiverne vil komme til at veje
en »bagatel« af 200 tons og ud-
styret med atomreaktor udvikle
100.000 hk!

Foruden denne transhimalayiske

171



bane er projekteret endnu en bred-
sporet superbane i retningen ost—
vest. Sovjets storste og vigtigste
naturskatte er nemlig koncentreret
1 den asiatiske del. De seneste be-
regninger gdr ud pa, at Sibirien
rummer 15.000 gange storre kul-
lejer end det kvantum kul, der 1958
blev brugt som brandsel i alver-
dens elvarker! Moder jord har her
gemt lagre af alle mulige metaller
og 1 s& store mangder, at der vil
vare nok til mange Aarhundreder,
selv om industriens forbrug stiger
1 en stejl kurve. Dertil kommer sa
urskove over tusinder og atter tu-
sinder kvadratkilometer. Men en
udnyttelse vil krave enorme ud-
videlser af trafiknettet og energifor-
bindelserne.

Medens USA forst og fremmest
konstruerede atomdrevne u-bade,
har Sovjet ladet verdens forste —-
og storste — atom-isbryder lobe af
stabelen. 44.000 hk driver det 134
meter lange og 15.000 t tunge skib
gennem al pakis 1 Det nordlige Is-
hav og abner dermed trafikken pa
dette hidtil nasten ufarbare, men
for Sovjets handel og marine sa
vigtige farvand. Isbryderen kan ve-
re i tjeneste et helt &r uden at forny
sit forrdd af uran-braendstof.

Atomdrevne automobiler.

Videre eksperimenterer sovjeti-
ske ingeniorer med atomdrevne au-
tomobiler. En af Gorki-fabrikkerne
i Moskva skal allerede have byg-
get en forsogsmodel, der under
provekorseler ndede on pa en fart
af 200 km i timen. Motorens kon-
struktion kendes ikke 1 detailler,
men det kan 1 hvert fald ikke dreje
sig om en af de gangse reaktorer
— vognen ville da blive s tung, at
den odelagde al vejbelegning. Ef-
ter ret sikre forlydender er der tale

om en stempelmotor, der arbejder
med uranholdig gas, og som skal
kunne indbygges ikke blot 1 biler,
men ogsa 1 skibe, fly, helikoptere,
traktorer etc.

Men landevejenes trafiknet wil
russiske ingeniorer ogséd revolutio-
nere pd anden mide. De taler i
ramme alvor om biler, der s& at sige
suger fremdriftenergien ud af luften
omtrent som et radioapparat op-
fanger den fjerne senders radio-
bolger . ..

Forsog med sddanne vogne blev
anstillet allerede kort efter sidste
krig. Man lagde et kobberkabel
langs vejen. Gennem kablet blev
sendt en hojfrekvent starkstrom,
der nzsten lydlest drev bilernes
motorer. I dag skal man vare niet
s& vidt med at reducere energitabet,
at det ikke er storre end for en
trolleybus’ vedkommende.

Ikke nok med det: man arbejder
hen imod konstruktionen af ganske
sm3 hojfrekvens-elmotorer, som
endog kan anbringes i rulleskojter.
En mand med sddanne »syvmile-

stovler« pd benene henter usynlig
kraft fra vejrabatten og tilbageleg-
ger store afstande pd kort tid og
uden mindste besver. Fra et kabel
langs floder og kanaler skal skibe
forsynes med fremdriftenergi.

Endelig er der i Sovjet allerede
foretaget prove ture med et atom-
drevet fly. Ifolge det militere tids-
skrift »Rode Stjerne« vil Sovjet in-
den 1962 vare i besiddelse af atom-
fly, der pa nogle f& hundrede gram
braendstof kan flyve flere gange
omkring jorden. Reaktorerne er an-
bragt i haleenden og dirigeres i fo-
rerkabinen via et fjernsynsanlag.
Vingernes spandvidde bliver ca.
180 og skrogets lengde 65 meter.
Med en sidan flyvemaskine vil
Sovjet i givet fald kunne transpor-
tere et tusinde soldater og hundre-
de tons krigsmateriel til de fjerne-
ste egne af kloden . . . et bade fasci-
nerende og frygtindgydende frem-
tidsperspektiv!

Eftertryk ikke tilladt.

Maénedens emmner. ..

Rationalisering
Der rationaliseres. Overalt bliver der ra-
tionaliseret. Enhver storre virksomhed

med agtelse for sig selv har rationalisc-
ringseksperter gaende for at undersoge,
foresla @ndringer og ivaerksatte sadanne.
Der kan heller ikke vare nogen tvivl om,
at der er meget og mange ting og forhold,
som trenger til gennemgribende foran-
dringer i en mere rationel okonomisk ret-
ning, og ofte kan disse forandringer brin-
ge cn hensygnende eller stagnerende virk-
somhed pd fode igen og gore den kon-
kurrence- og levedygtig. Men rationali-
scring koster penge. lkke s& meget den
rent primitive rationalisering, der kun gar

ud pd at pressc merc arbejde ud af de
i virksomheden beskaftigede. Men 53
snart det ga ud p& @ndringer og moderni-
scringer af bestdende systemer, anleg og
maskiner koster det dyrt. Dog betaler det
sig som repel godt, og der cr desuden den
fordel derved, at pengene til en rationali-
sering nemt fremskaffes. Kan et foretagen-
de, som mangler kapital, ikke skaffe den
pd anden méide, kan man altid gribe til
cn ratioaalisering, s3 gar dct.

Desuden er der penge at tjene pa selve
rationaliseringen, miske ikke si meget for
dem, der lader den foretage, men for ra-
tionaliscringsfirmaer og for de derfra ud-
sendte eksperter. lkke mindst derfor gar

DE ER | GODT SELSKAB PA EN JORGENSEN-REJSE

JORGENSENS @ REJSEBUREAU

Jernbanegade 7 - Kebenhawv« V - Tif. BY. 9580 - C. 2251
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rationaliseringen sin sejrsgang overalt.
Bare der er penge at tjene pd noget ,skal
det nok blive holdt i gang.

Indenfor jernbanerne rationaliseres der
ogsd i vid udstrekning, og det er godt
det samme, for der er meget, der trenger,
dog vel nok mest til modernisering, men
i det daglige er man tilbojelig til at sli
de to begreber sammen og ikke skelne s
noje derimellem. Jernbanerne tilkalder
dog som regel ikke udenforstiende eks-
perter, men lader deres egnc folk fore-
tage undersogelser og fremkomme med
forslag, hvilket de naturligvis ogsd er me-
get bedre i stand til end fremmede. Dette
er i sig selv rationelt, fordi man derved
sparer udgiften til rationaliseringsforret-
ninger. Man troster sig over de store ud-
gifter, der er forbundne ved =ndringer i
det bestiende, ved at pengene kommer
igen. Men dette holder ikke stik altid.

Inden for et sd stort og vidtforgrenet
forctagende som f. eks. Statsbanerne vil
der altid vere rige muligheder for at fin-
de noget, der ved forandring kunne blive
mere rationelt, selv om det i sin nuva-
rende tilstand tjener sit formil udmarket
og ved @ndring ikke vil vinde andet, end
netop det at blive mere rationelt. Ud-
gifter til den slags rationalisering ber man
vare pid vagt overfor. De har nemlig en
vis tilbojelighed til at fremkomme, fordi
der altid vil vare folk, der finder pa den
slags »forbedringer« bare for at vise, at
de ogsd har initativ og kan finde pa. Og
hvis vedkommende har tilstrekkelig myn-
dighed, altsa bekleder en tilstrekkelig hoj
stilling, vil forbedringerne blive gennem-
fort uden hensyn til, om udgiften ved
nojere overvejelse lige s3 godt kunne va-
re sparet.

Lad et eksempel vise forholdet. For
ikke at sire nogen bemarkes det udtryk-
keligt, at det er et tankt eksempel, ma-
ske greelt og overeksponcret: Hvis chefen
for signaltjenesten skulle finde p3, at glas-
sene i lyssignalerne burde vare firkan-
tede, fordi firkantede glas ville vare bil-
ligere at fremstille og anbringe og noj-
agtig lige si gode for lysvirkningen, si
ville man med den begrundelse, (der selv-
folgelig ville vare rigtig) g i gang med
at udskifte alle glassene, selv om de kun-

ne have siddet til evige tider og gjort
samme gavn som dec¢ firkantede.

Mon ikke det ville vaere godt at anset-
te en rationaliseringsekspert, hvis arbejde
skulle g& ud p& at hindre sidanne an-
dringer af det bestiende, som kun tilsig-
ter en rationalisering, men ikke i realite-

ten gor noget bedre, end det er.
C. A . F.

Banernes betydning

for handelen

Mens de fleste er nogenlunde klar over
Statsbanernes betydning med hensyn til
trafik og transport, er der neppe mange,
der gor sig nogen rigtig forestilling om
den betydning, Statsbanerne har for han-
delen og industrien. For at give et over-
blik over denne betydning og for at gore
opmarksom derpd, har Statsbancrnes re-
klametjeneste gennem lazngerc tid, i Ko-

benhavn og Arhus, vist en udstilling
»Handecl«, som i store trek giver et let
anskueligt billede af storrelserne og arter-
ne af handelsafdelingens kob og salg.
Udstillingen burde have varet hele landet
rundt, og det er vel ogsid kun mangel pa
passende udstillingslokaler, der har hin-
dret dette.

Udstillingen var sikkert det bedste, der
nogensinde cr prasteret i den retning, ba-
de fordi den var fiks og godt lavet, og
navnlig fordi det hele var sd overskueligt
og letfatteligt, noget som ellers ikke er
almindeligt for den slags udstillinger. Lad
os sa dertil foje, at alt var pant, tiltalende
og smagfuldt, sivel i sig selv som i op-
stilling og placering. Det er derfor ikke
underligt, at man af de mange, der si
udstillingen, kun horte lovord og ros ,nar
man ubemarket gik og lyttede til udtalel-
ser. Professionclle reklamefolk beundrede
sclve udstillingens system og teknik, mens

Ny fransk

skinnebus

Dc franske jernbaner har netop taget
en helt ny skinnebus (Fy, hvad er det
for et uartigt ord i DSB) i brug. Den cr
specielt konstrueret med henblik pa turis-
me og skal i det vasentlige trafikere de

smukke strzkninger i det sydlige Frank-
rig.

Pa billedet ses vognen, den forste i se-

rien, med det forhojede midterparti, der

giver ekstra god udsigt, men selv i den

ovrige del af vognen er der — takket
vare store ruder — glimrende udsyn.
Jass

yﬁ over
Tog fra Hillered:

Hverdage:
Sen-&helligd. 7.15 8.50 10.5016.15

¢ Kun lerdage. ** lkke lgrdage.

7 JYLLAND

HUNDESTED —GRENA

7.15 9.15 [L.I5 15.50*% 16.15** 18.15 20.15
18.15
Frederiksvmrkbanen

==
KVJ

19.50

flere jydske stationer billigst og hurtigst over

Det er ikke alle, der ved

— at gode forbindelser med hurtige tog
i Grindsted eller Troldhede, ger rejsen
mellem Kolding og Brande, Silkeborg,
Randers, Herning, Viborg, Holstebro og

TROLDHEDEBANEN
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mere almindelige mennesker indsugede de
viste tal og oplysninger. Og uvilkarligt
foler man sig sldct ved at opdage, at Stats-
banernes handelsafdeling daglig pumper
omkring en halv million ud i omsatnin-
gen. Det er en post, der dog betyder en
del for handel og industri, og s& har le-
verandorerne her den fordel, at betalin-
gen er sikker — noget som ofte kan vare
tvivlsomt med andre kunder.

Nu vil man jo nok, efter at have set
udstillingen, fa& det indtryk, at det kun
eller vasentligt kun er storhandelen, der
drager fordel af Statsbanerne som kunde.
Og da udstillingens forméil jo har varet
at vise Statsbanernes okonomiske betyd-
ning bortset fra trafik og transport, un-
dres man over, at der ikke er lagt vagt
pé at vise betydningen af, at Statsbanerne
arligt betaler omkriag 300 millioner i ar-
bejdslen. Det er dog netop disse udbeta-
linger, der har den storste betydning for
handel og omsatning. Man kan jo roligt
gd ud fra, at disse 300 millioner, minus
skatten, gir direkte ud i omsztningen og
der reprazsenterer en kobekraft, der er af
meget vasentlig betydning, ikke mindst
derved, at den spredes over hele landet
og i forste rekke kommer detailhandelen

Silkeborg

YTTINGS
VIN og TOBAK

Nygade 35 . Silkeborg
telf. 1714
Tobak . vin . spirituosa

Frederiksberg
Fiskehus

K. Lykke Rasmussen
Lyngbygade 2 . Siikeborg
Telf. 1759

Alt i arstidens fisk. Kun 1. kls varer

Aktieselskabet

_ Handels-

og Landbrugsbanken
i Silkeborg

Tif. 1024 (5 1)
Filialer i Bryrup og Engesvang

Bredudsalget
Estrupsgade 6 - Silkeborg - TIf. 1352
1. kl.s bred og konfekture

A. Pedersen
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til gode. Det kan tilfojes, at for mange
kommuner er statsbanepersonalets skatte-
evne af overordentlig betydning. Det er
jo almindeligt inden for erhvervslivet, at
man sd vidt muligt handler hos den, der
er kunde i ens egen forretning, og det
ville vare onskeligt, om det kunne gi
op for erhvervslivets folk, at har de pi
en eller anden made Statsbanerne eller
Statsbanernes folk som kunder, bor de
ogsd selv vare kunder i Statsbanernes
forretning.

Kloge ord til overvejelse

P4 Fzllesforeningen for Danmarks
Brugsforeniagers generalforsamling i juni
udtalte formanden, professor Nyboe An-
dersen, blandt andet folgende:

— Det er blevet moderne i erhvervs-
livet at stille forbrugeren i forgrunden,
men sporgsmélet er unzgtelig, om man
giver ham de:iine hadersplads af hensyn
til forbrugeren selv og for at fremme hans
velovervejede bchov og interesser, eller
om man ikke snarere betragter forbruge-
ren som et middel til at fremme sine egne
erhvervsinteresser.

Man trzkker forbrugeren frem i rampe-
lyset for at kunne analysere ham pi kryds
og tvars. Man gennemlyser ham med re-
klamepsykologiens rontgenstriler for at
finde de svage punkter i hans underbe-
vidsthed, og s& udnytter man dem til en
systematisk pavirkning af hans indkeb. Og
ndr man pd denne made har sorget for,
at forbrugerne fir de behov, man onsker,
de skal have, si kan man bagefter sige,
at éns hele strezben gir ud pi at til-
fredsstille forbrugernes behov.

Det varste er jo, at si mange slet ikke
gennemskuer dette blendvark, dette dyg-
tigt gennemorte dobbeltspil.

Udtalelsen indeholder ikke bare et di-
rekte angreb pa reklamen, men indirekte
en anerkendelse af reklamens uhyre be-
tydning ,og det er dette, der sarligt ber
bemarkes. Kan man szlge noget, som folk
ikke har brug for, hvor meget lettere ma
det si ikke vare at szlge det, der er et
virkeligt behov for, f. eks. befordring med
jernbane? Derfra er ikke langt til at spor-
ge: Gor jernbanerne nok ud af reklamen,
og gor de det pa den rigtige made?

%OOOOOO - =
¢ Vi har modtaget ..
230202020

|
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Toiletterne pA Hovedbane-
garden Kh.

En rejsende skriver til JERNBANE-
BLADET:

Jeg har gentagne gange i den senere tid
efter ophold i Kebenhavn giet ind pa

herre-toiletterne p4 hovedbanegirden for
at vaske hander, og da fundet hindvaske-
ne i en alt andet end proper tilstand.
Kunne der mon ikke rides bod pid dette
forhold? Og kunne man ikke forlange, at
opsynet skulle vare nogenlunde ordentligt
pakladt, eller i det mindste have en kittel
over uldtrejen? En hvid kittel ville se
godt ud og bidrage til at give det hele
et mere tiltalende og hygiejnisk udseende.
Og mon ikke stationsforstanderen ogsa
burde holde opsyn med toiletternes til-
stand og pasning? §. 0.

Problemet hindbagage

Nir fjerntogene kommer til perron i
Moskva, kerer man frem langs toget med
perronvogne, ved hvilke de rejsende straks
kan aflevere deres hindbagage for senere
at kunne afhentc den i garderoben.

Selv om systemet er russisk, er det
maske sd godt, at det burde efterlignes,
maske endda udvides til, at bagagen kun-
nc blive bragt, hvorhen den rejsende
mittc onske det.

Sagt og skrevet \

Stationsforst. G. Bakke, Grena

— Marker rejsebureauet noget til byens
turister?

— Ja, det gor vi i overvaldende grad.
Vi har daglig s4 mange foresporgsler, at
hverken skrankeplads eller personale slar
til, og flere md g& med uforrettet sag. Vi
kan godt se, at det er utilfredsstillende,
men vi gor, hvad vi kan.

Vedr. nedleggelse af Prastobanen

Arbejdsmand Charles Larsen, sogne-
rddsmedlem og formand for Dansk ar-
bejdsmandsforbund, Snesere afdeling: —
Jeg har selv i sogneradet stemt for, at ba-
nen skal nedlegges, men beskazftigelses-
massigt har jeg holdt p4, at den har sin
berettigelse. Vi har ment, at befolkningen
er lige si tjent med rutebiler. Hvis det
kom til en afstemning mellem beboerne,
tror jeg, der vil blive stemt i overensstem-
melse med denne opfattelse, og selv vil
jeg givet ogsd ved en sidan afstemning
holde fast ved det.

O.trafikass. Voss th Fjerritslev

— Nej, jeg bliver ikke den, der gar
min daglige vemodige tur ned til stationen
for at se pd togene og péa livet der. Vel er
jeg jernbanemand med hud og har og vel
vil jeg aldrig miste interessen for banen
og dens sjzl, men jeg har gjort op og
legger op. Helbredet slar ikke lengere til,
og man ma tage konsekvenserne.
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Reklamens magt
Man har altid ladet kvinderne here for,

at de er slaver af moden. Ligegyldigt hvor
tosset en ting er, hvis bare den er mo-
derne, vil enhver kvinde betragte det som
sit livs lykke at besidde en siddan. Det
er vel nok i forste rekke med hensyn til
pakledning, at dette har sin gyldighed,
men ogsd pa andre omréder spiller moden
ind, og her er det ikke kvinderne alene,
den gor til slaver, mandene ligger i lige
s& hoj grad under for det moderne. Det
galder alle de mange forskellige ting, som
det er blevet modern eat eje. Men der er
en fundamental forskel. Mens man for be-
kzldningsgenstandenes vedkommende al-
drig har varet helt klar over, hvorledes
og hvorfor moderne opstod, er man for
alle de andre tings vedkommende fuld-
stendig klar over, hvorledes det gar til.
Det er reklamen, der gor det.

Ved hjzlp af reklamen vekker fremstil-
lere og szlgere et beger i sindene hos
deres medmennesker, et onske om at be-
sidde netop det, som reklamen lovpriser.
Om man i virkeligheden har brug for det
pagzldende, eller om den nytte og glede,
man kan have deraf, stir i noget rime-
ligt forhold til udgiften ved anskaffelsen,
er mindre vasentligt. Og begynder en ting
forst at vinde indpas blandt befolknin-
gen, bliver det et prestigesporgsmal for
mange mennesker. — Jensens og Soren-
sens har koleskab, vi vil da ikke st3 til-

bage — Hansens og Pedersens har fjern-
syn, vi kan ikke vare bekendt ikke at
have det — Andersens har fiet bil, vi
skulle vel lige s godt kunne tillade os
det — Nasten alle vore omgangsfeller
har telefon, det er da flovt, at vi ikke
har det — o.s:v. Det er ikke et sporgs-
mal, om vi har noget, vi med sarlig for-
del kan opbevare i koleskab, for det har
vi jo ikke. Eller om man gider sidde og
glo pd et fjernsynsapparat, for det gider
vi jo ikke, s& snart det har tabt nyhedens
interesse. Eller om vi har noget at bruge
en bil til, udover nogle enkelte fornojel-
sesture, som man jo slet ikke far rad til
at gore fornojelige, ndr man skal holde
bil, og som det vil vaere meget billigere
at leje en vogn til. Eller om hele ens
brug for en telefon bestir i at ringe en
gang eller to hver anden méined, og der
lige overfor er en kiosk, hvor man kan
gore det for ti ore.

Det er ikke noget fornuftbestemt, der
ligger til grund for den almindelige be-
folknings trang til at anskaffe den slags,
men reklamen har vakket et begar i sin-
dene, et behov som det kaldes. Desuden
anses det for pant at have de ting, rekla-
men presser folk til at kebe, man angribes
af mindrevardsfolelse, hvis man ikke har
det, og det anses for almindelig hoflighed
at lade, som om man tror, folk har det.

Det var Karolines skyld, jeg kom til at
sidde og tznke pd alt sidan noget, som

jeg ellers kunne vare ligeglad med. Hun
havde varet nogle rinder i byen og
kom nu farende ind i stuen, hvor jeg sad
fredeligt og blundede over avisen, og rab-
te, som om jeg var dov:

»Vagn op. Stenaldermand.«

»??PP P«

»Du ma skaffe din kvinde sddanne ting,
som hendes medsestre har.«

»Hvad mangler du?«

»Mangler? Jeg mangler sidan set ikke
noget. Men nu har jeg fire gange i lobet
af en time mattet ned med nakken, fordi
vi ikke har de ting, andre har. Vi er sten-
aldermennesker endnu. — Forst var jeg
inde og sporge, hvorndr de kunne hente
de gardiner til rensning. Det kunne han
ikke sige bestemt, men han ville notere
mit nummer og ringe om det. Da jeg sag-
de, vi ikke havde telefon, fik han et un-
derligt, medfolende udtryk i ansigtet og
blev straks en anelse mindre elskvardig.
S4 hentede jeg den kjole, jeg kobte for-
leden og som skulle lzgges op. Da den
var pakket ind, sagde indpakkedamen:
»Nu skal jeg bazre den ud i vognen for
fruen. Fruen har vel parkeret her uden-
for?« Hvad mener du? Fruen var selv-
folgelig kommen keorende i sin bil. — P&
hjemvejen var jeg inde hos slagteren for
at kobe lidt leverpostej. Jeg ville have for
75 ore, sd 13 der et lidt storre stykke, og
han spurgte, om ikke jeg ville have det
hele: »Nar De legger det i koleskabet med
det samme, kan det sagtens holde sig.«
Bom. Der stod jeg igen. Ingen koleskab.
— Men nedvardigelsen var ikke forbi
endnu. Ude pd trappen meder jeg fru
Hald, som siger: »Husk nu at lukke op
for fjernsynet kl. 20.30, det bliver en me-
get interessant udsendelse.« Da havde jeg
sku nar skreget. Nu gir jeg om i meje-
riet, og hvis jeg moder en, som sporger,
hvorfor jeg ikke gir med en transporta-
bel radio i handen, s& skriger jeg dzle-
me.« S3 gik hun og smazkkede deren i
efter sig. R

Nu sporger jeg bare: Er det si under-
ligt, at stakkels almindelig mand kommer
til at taznke sare tanker og spekulere
over reklamens psykologi?

lady.

RONALD LARSEN

Storebaltsgaarden -

Korser-Nyborg overfartens
restaurationer

(Jernbanefergerne og bilfergen Heimdal)

Teif. *1100 -

Korseor

GEDSER
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Restaurationen
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Aalborg

Aalborg

Hjorring

A, Norvin & Larsen

ingenior- og
entreprenorforretning

Udforer arbejder for DSB

%
Jernbanegade 21 - Aalborg
Telf 2 85 99

Fa. P. BOTTCHER

guld- & splvsmed

Kattesundet 1 - Aalborg
Nyt arbejde - reparationer
Stort udvalg i gaveartikler
Telefon 2 22 68

Jernbanepersonalet anbefales

Frugtforretningen

| JHimmerlang®

H. Kjeldsen
Himmerlardsgade 21 - Aalborg
Telf. 3 21 45
1. kls frugt - grent - blomster

Kolonialforretningen
C. Brath
Agade 26 - Aalborg - tlf. 2 02 87
Kolonial - vin - konserves

BRATH's kaffe i kanden
den . . . og ingen anden

' SALON MARITZA

Lis Andersen
Suensonsgade 6 - Aalborg
telf. 3 04 50

1. kl.s moderne hérpleje og
1. kls betjening

Cykel- og
knallertmekaniker

Holger Christensen
Qrstedvej 2 - Aalborg - tlf. 3 11 02
Altid 1. kls arbejde

A. C. Johansens eftf.
Boulevarden 2 - Aalborg - tlf. 2 56 88
Alt i isenkram - glas - porcelaen
og udstyr
Salon AASE
v/ Aase Serensen
Sjeellandsg. 80 - Aalborg - tlf. 2 28 15

Nyeste permanenter og
frisurer
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Lad fagmanden gore det —

JORGEN WIND

aut. elektroinstallater
Jomfru Anegade 17 . Aalborg

Telf. 2 17 79

Slagterforretningen
H. Nielsen - St. Billesgade 15

1. kl.s ked - fleesk - palseg
Sma varme retter.
Tlf. Aalborg 3 15 29

' Boulevard Caféen
Boulevarden 39 - Aalborg

Et 1. kl.s madsted
Nobel og prima betjening |

Slagterforretningen
? Thorbjern Haagensen

Hobrovej 64 - Aalborg - tli. 3 44 59

1. kls ked - flaesk - paleg

| samt sma varme retter
| Mgbelpolstring
v/ Carl Hansen
Jernbanegade 20 - Aalborg - tlf. 2 94 85
| Reparation af polstrede mebler
| samt tepper.
Tilbud uden forbindende

Slagterforretningen

v/ Knud leppesen

Qsterbro 67 - Aalborg - tlf. 2 54 46 |
1. kls ked og fleesk samt |

| hjemmelavet palseg

Specialitet: medisterpolse

Nordjyllands
Kul-Kompagni %
Ostergade 20
Norresundby . tif. 2 20 44

Stentoft & Pedersen
Snedkermestre
Algade 83 - Aalborg
Tif. 2 13 02

Det lenner sig at kebe i brugsen

Sdr. Tranders Brugsforening
Sdr. Tranders pr. Gistrup . tlf. 11
Bestyrer: Hother Christoffersen

Hjorring ny
Tommerhandel

Odinsvej - tif. 1321 - 1562

Alt i trelast og
bygningsar:ikler

Jerrbanepersonalet anbefales

HOTEL HAFNIA

Jernbanegade 24 - Hjorring.
Noble veerelser. 1. kls kokken
Prima betjening.

Telefon 1850

Tobaksforretningen
Bispensgade 79 - Hjerring - tlf. 2128

Tobak - cigarer - cerutter
Dag- og ugeblade

Frederikshavn

ORI R T TR R RN
L T T T T T T T T TR T R

Mejeriet
Gammel Torv

Frederikshavn
tlf. 2 01 08

Kun 1. kl.s mejeriprodukter

CARL BACH
Jernstgberi

Geerumvej - Frederikshavn
Tif. 872

Rimmensgade 35 - tlf. 413
Kolonial - delikatesser
Katfe — god til sidste drdbe

NIMA
Asylgade 39 - Frederikshavn - tlf. 1805

Kolonial - konserves - grentsager
3 9/, rabat pa alle varer

P& 1/, kg katfe 50 ore mod
aflevering af denne annonce

KIOSK »CITY«
Sendergade 7 - Frederikshavn
tlf. 22 26 00
Dag- og ugeblade
Tidsskrifter og modeblade
Papirvarer. — Aut. tipstjeneste




M a K dieselhydrauliske loko

Af civilingenior Finn Carslensen

Som bekendt var det dygtige og frem-
synede ledere af danske privatbaner, der
for &r tilbage sorgede for skinnebussernes
fremkomst i Danmark. Uden disse sméi
bekvemme og driftssikre slidere havde pri-
vatbanerne haft vanskeligt ved at konkur-
rere med landevejstrafikken, og den kra-
vede rationalisering og deraf folgende mo-
dernisering, havde varet uhyre vanskelig
at gennemfore, sifremt man ikke fra pri-
vatbanernes side, pad et tidligt tidspunkt,
havde haft ojnene &bne for dette trans-
portmiddel, dets effektivitet, ckonomi og
tiltalende passagerbekvemmeligheder.

I de senere &r har en rzkke privatbaner
atter udfoldet et prisvardigt initiativ gen-
nem modernisering af den svarere trak-
kraft. Gennem MaKs generalreprasentant
i Danmark, civilingenior, dr. techn. Ivar
Bertelsen, Kobenhavn, har forskellige pri-
vatbaner, fordelt over hele landet, indkebt
dieselhydrauliske loko af varierende stor-
relse, (fra 240 hk. — 800 hk.).

Jernbane-Bladet har henvendt sig til ci-
vilingenier, dr. techn. Ivar Bertelsen for
at erfare baggrunden for disse indkeb, og
spurgte samtidig efter en popular forkla-
ring pd det dieselhydrauliske lokomotivs
tekniske udformning og opbygning.

Jonvald.

Ved elskvardig forstielse fra dr. Bertel-
sen kan vi bringe folgende:

Den gode gamle dampmaskine indebar
som traktionsmaskine adskillige fordele.
Séledes vil et damplokomotiv altid satte
sig jevnt igang, idet den gradvis indstrom-
mende damp med et jevnt stigende tryk

pavirker drivhjulene direkte gennem
dampcylindrenes stempler og forbindelses-
stengerne.

Onsket om bedre brandstofekonomi,
renligere drift, kortere tid til idriftsztning
efter afstilling, enklere betjening og andre
ting gjorde, at man dels ved el-motorens
og dels ved forbrzndingsmotorens frem-
komst i slutningen af forrige &rhundrede
begyndte at overveje muligheden for at

benytte disse kraftmaskiner som drivkraft
i lokomotiver.

Vi skal her specielt se pad forholdene
ved forbrzndingsmotorer og herunder
igen pa dieselmotoren.

Som bekendt kan en dieselmotor (eller
forbrendingsmotor i det hele taget) ikke
som en dampmaskine udeve sit fulde drej-
ningsmoment ved alle omdrejningstal fra
stilstand til det maximale. En dieselmotor
har et minimalt omdrejningstal, der ved
jernbanemotorer ligger pd adskillige hun-
drede omdrejninger pr. minut.

Det siger sig selv, at man ikke med ct
smxzk kan koble en roterende motor {il
et stillestiende lokomotiv, uden at der vil
opstd meget uheldige pavirkninger pd ma-
terialet, og at det vil vere ubehageligt for
dem, der méitte befinde sig i toget.

Problemet ved overgang til motordrift
var saledes at finde et passende mellem-
led, der kunne formidle forbindelsen mel-
lem den hurtigt roterende motor og det
stillestiende lokomotiv, siledes at igang-
setningen skete uden stod.

De hertil benyttede transmissioner kan
i store trek inddeles i

1) Almindelig tandhjuls-gearkasse med
friktionskobling som kendt fra auto-
mobiler.

2) Elektrisk transmission.

3) Vadskeoverforing (dieselhydraulisk
transmission).

Da de to forstnzvnte transmissionsprin-
cipper ma forudszttes bekendt, af danske
jernbanefolk fra et halvt drhundredes drift
pd nasten alle baner, skal her kun om-
tales det under pkt. 3 navnte princip, der
forst i de allerseneste dr har vundet ind-
pas pd de danske jernbaner.

Kraftoverferingen kan groft karakteri-
seres derved, at der ikke bestir nogen fast
mekanisk forbindelse mellem motor og
drivhjul, men at kraften formidles gennem
stremmende vadske.

Princippet er ikke nyt, idet det er ud-
viklet af tyskeren Fottinger omkring &r
1910.

Der skelnes generelt mellem to typer
transmissionselementer, nemlig stremnings-
koblinger (se fig. 1), ogsd kendt som Vul-
can-koblinger, og momentforvaldlere (Fot-
tinger-transformatorer — tysk: Drehmo-
mentwandler, engelsk: Torque-converter)
(se fig. 2).

pumpehjul

fra motor

Fig. 1. Stremningskobling.

Den forstnzvnte (fig. 1) bestdr af ct
pumpehjul, der drives af motoren, og et
turbinehjul, der igennem de ovrige trans-
missionsled er i forbindelse med lokomo-
tivets hjul. Det ringformede hulrum mel-
lem disse to hjul er fyldt med en vadske
(en speciel olie). Nir pumpehjulet szttes
i rotation af motoren, vil en rekke skovle,
der er anbragt heri, med stor kraft slynge
vadsken over imod tilsvarende skovle i
turbinehjulet, hvorved dette vil bringes
til at rotere med. Under normal drift vil
turbinehjulet — bortset fra et uundgieligt
slip pd ca. 2% — rotere med samme ha-
stighed som pumpehjulet.

9x12 55 gre - 13x18 2 kr.

Amator se her!

Alle sterrelser {ilm fremkaldes, kopieres og
forsterres. 6x9 40 ore - 7x10 50 gre - 9x9 og

Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Deres film til
NORs FOTO Biilowsvej 2' - Eva 1686 - Kbhv. V.

Henri Petersen
GULDSMED

Stort udvalg i gaver og
preemier

AARHUS
Immervad 9 - Telf. 2 14 36
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hus med
fastsiddende

ledeskovle turbine

pumpe

Fig. 2. Momentforvancdler

Det er denne egenskab, der karakteri-
serer stromningskoblingen i forhold til
momentforvandleren (fig. 2), i hvilken ud-
gangsakslens (turbinens) hastighed er for-
skellig fra indgangsakslens (pumpens).
Denne udveksling er opndet, ved at der i
det fastsiddende hus er anbragt en krans
af ledeskovle, der @ndrer vaedskens strom-
ningsretning for indgangen i turbinen. Der
sker, som navnet antyder, en ®ndring i
det overforte drejningsmoment analogt
med en udveksling mellem et lille og et
stort tandhjul i en gearkasse.

Benyttelsen af disse systemer er til jern-
banedrift iser udviklet af det tyske firma
Voith. Dette firma har pa sit program en
rekke standard-transmissionsenheder pas-
sende til alle motoreffekter, der kan kom-
me pi tale til anvendelse i lokomotiver, og
de er ogsi anvendt i de MaK-lokomotiver,
der i de sidste &r er leveret til de danske
privatbaner. Disse hydrauliske transmis-
sionsenheder bestar af en kombination af
vadskekobling, momentforvandlere og
alm. tandhjulsudvekslinger, og de virker
helt automatisk. Pa fig. 3 ses en princip-
skitse af cn sidan Voith-gearkasse, der
indcholder to momentforvandlere 1 og II
og een stromningskobling III. (Der kan
ogsd forekomme andre kombinationer, f.
eks. 2 koblinger og een forvandler).

Akselen A er i forbindelse med moto-
rens krumtap. Ved stilstand af motoren og
ved tomgangshastighed er I, II og III tom-
me, og pumpchjulene P, der gennem tand-
hjulssattet 2,3 drives af akselen H, ro-
terer i luft, hvorved der ikke overfores no-
gen kraft.

Nar lokomotivet skal sattes igang, for-
oger man blot motorens omdrejningstal,
hvorved en regulator, der ligesom rorsy-
stemet ikke ses pa figuren, dbner for en
tilforselsvej, siledes at 1 ved hjzlp af
pumpen F fyldes med olie.

Derved sker der en kraftoverforsel gen-
nem forvandlerens turbinehjul T til tand-
hjulsparret 5,6 og videre til udgangsaks-
len B.

178

Lokomotivet accelerer nu i udvekslings-
trinet I, indtil motoren nér sit maximale
omdrejningstal. S& bevirker regulatoren, at
I tommes, samtidig med, at II fyldes, og
kraftoverforingen sker nu gennem for-
vandleren II og tandhjulene 8 og 9. Da
Il er et »hojere gear«, vil motoren grun-
det den storre modstand falde i omdrej-
ningstal. Der accelereres nu indtil moto-
ren atter ndr sit maximale omdrejningstal.
Nar dette er ndet, sker indkobling af »3.
gear« (tomning af forvandler II, fyldning
af koblingen III). III er en vadskekob-
ling, hvor der ikke sker udveksling mel-
lem Pl og T-akslen, og tandhjulssattet 8,9
kan derfor ogsd benyttes i »3. gear«. I
dette sidste trin kan lokomotivet accele-
reres til sin maximale hastighed.

Nar farten tages af motoren, sker det
sammec i omvendt razkkefolge. Regulato-
ren vil altid valge det efter forholdene
bedste udvekslingsforhold.

Da der som navnt sker et uundgieligt
slip af storrelsesordenen nogle fi %, og
dette effekttab bliver til varme i olien, er
der indskudt en oliekoler i kredslobet, som
ikke ses af billedet.

Gearet er beregnet til at arbejde ved en
olietemperatur pa ca. 100° C. Som et eks-
empel pd dets robuste udforelse kan nav-
nes, at man for at bringe olien op péa
driftstemperaturen ved start af det kolde
lokomotiv kan lade motoren lobe med ful-
de omdrejninger ved afbremset lokomotiv.
Hvirveltabene i olien vil da inden for gan-
ske fi minutter opvarme denne til de fo-
reskrevne ca. 100° C.

Hvorledes vaedsketransmissionen er ind-
bygget i selve lokomotivet viser fig. 4:
Motoren 1 driver over en elastisk kobling
2 cn kardanaksel, der er forbundet med
indgangsakslen i Voith-gear 3. Dettes ud-
gangsaksel driver et traditionclt reversgear
4, der via krumtappe pi begge lokomoti-

Fig. 3. Voigt-gearkasse, skematisk

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

w

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING




1 dieselelektrisk lokomotiv, 120 HK.

I diesclelektrisk rangerlokomotiv,

125 HK.

1 diesclhydraulisk rangerlokomotiv,

225 HK.

3 dieselelektriske lokomotiver, 450 HK.

2 dieselelektriske lokomotiver, 750 HK.

Fig. 4. Skematisk indretning af et MaK dieselhydraulisk lokomotiv

vets sider driver alle dets aksler gennem
kobbelstenger.

Det hydrauliske systems robuste udfe-
relse og store driftssikkerhed har bevirket
meget stor udbredelse i de senere &r. Fa-
brikken MaK i Kiel har siledes i arene
efter krigen leveret over 700 stk. lokomo-
tiver med effekter varierende fra 240 til
2000 HK.

Af storre leverancer kan navnes, at
Deutsche Bundesbahn har aftaget nasten
400 stk., de svenske statsbaner ca. 90 og
jernbanerne pd Cuba ca. 80. De fleste af
de leverede lokomotiver har effekter mel-
lem 650 og 800 HK, men der er dog til
Deutsche Bundesbahn leveret 20 stk. a
2000 HK.

Som bekendt har ogsd 5 danske privat-
baner i de sidste ir anskaffet MaK-loko-
motiver, Amagerbanen har for ca. 3 ar
siden fiet et 3-akslet rangerlokomotiv pa
240 HK, som vist pa fig. 5. De ovrige 4
er af en type, som ses pa fig. 6, Hjorring
Privatbaner og Gribskovbanen har hver
eet pd 650 HK, og Hillerod—Frederiks-
verk—Hundestedbanen samt Lollandsba-
nen hver eet pd 800 HK.

De nye dieselhydrauliske lokomotiver
har ved deres store driftssikkerhed og enk-
le vedligeholdelse medvirket til at forenkle
lokomotivpersonalets arbejde i meget hoj
grad, samtidig med at de ved aflesning af
xldre typer har foroget de pagzldende
privatbaners kapacitet i vasentlig grad.
Der mé i de kommende ir ventes en stor
udbredelse af dette princip inden for bane-
driften.

*

Direktor S. D. Brandt,
L..J., udtaler:

MaK-lokomotivet, som her benzvnes M
33, og hvis nzrmere tekniske udrustning
foran er beskrevet, blev afleveret fra fa-
briken den 2. september 1958 og blev
straks indsat i drift, og vi har herefter
ialt 9 diesellokomotiver med folgende spe-
cifikationer:

1 dieselhydraulisk lokomotiv, 800 HK.

e

Fig. 5. 240 hk MaK lckomotiv Denne type er i drift pA Amagerbanen

Fig. 6. MaK lokomotiv 650.800 hk. Denne type er i drifc pd Frederiksverkbanen, Lollands-banen,
Gribskov-banen og Hjerring-banen.
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Herning

Viborg

Skive

L[]
Nystrup’s Bageri
v/ bagermester P. Nystrup
Ves'ergade 16 - Herning
Telefon 546
Altid laekkert bred og kager
samt 1. kl.s betjening

Dalgaard’s Kolonial
Fynsgade 72 - Herning - tlf. 2708

Kolonial - vin - konserves
frugt og gront.

Specialitet: KAFFE

Centralhotellet

Bredgade 45 . Herning

Telt. 2188 - 409

Et 1. kl s madsted samt hygge-
lige veerelser

Vi anbefaler . . .

Buemann Polyfoto

Bredgade 35 - Herning
TIf. 121

Jernbanepersonalet anbefales

Frugt- og blomsterforretn.
Fr. Nielsens efif.
Qstergade 46 - tlf. Herning 269
Alt i frugt - grent - blomster -
buketter og kranse

Tandlaege
Orla Kistrup
Bredgade 11 - Herning - tlf. 3280
Kl. 9—12 og 13,30—16,30
Lordage: 9—12

Cen'ri Vask

H. C. QOrstedsvej 52 - Herning - tlf. 2686
Vasken leveres torret,
rullet eller feerdigbehandlet
Hentes og bringes

Pallesen & Maibom

Huset med kvalitetsvarer

Qstergade 7 - Herning
TIf. =222

Conditoriet

Broder Jensen & Co.
v/ H. Baekdal Larsen
Ostergade 30 - Herning - tlf. 214

Bjerregaard Adamsen
Isenkram

v/ A. Rohde Christensen
Isenkram - porceleen - cykler

Philipsen & Hall %

— _ aut elektroinstallaterer

Elanlaeg udferes overalt i
— Radio - kele-

anleeg. - Lys - kraft

Vibora. Sct. Mathiasgade 58. Tlf. 173-174
Fr. Moller & Son

v/ J. O. Moller

St. Skt. Hansgade 3

Alt bogtrykarbejde udferes
Tlf. Viborg 58

landet.

Kirkebakvej Savveerk
Chr. Christensen
TIf. Viborg 1774

Temmer - leegter - broedder
samt alt i breendsel |

| Agerskovs kaffe- & spisehus

Gravene 45 - Viborg - tlf. 267
God mad og kaffe
Pensionaerer modtages

BRO MAGASINET

Winther Pedersen
Middagshejvej 22B - Viborg

Alt i manufaktur - trikotage og |
sméting. Telf. 12 |

KA]J’s autopolstring
K. P. Ibsen
Arhusvej 22 - tlf. 1761
Alt i autopolstring udferes
Taepper - gulvbelaegning

Malerm. Johs. Gregersen
H. C. Andersensvej 34 - Viborg |
TIlf. 2964
Tilbud og overslag gives
Kun 1 kls arbejde

' Knallert-service

Halvor Jeeger
Gothersgade 4 - Viborg - tlf. 2822
1. kls knallert service

Jyllandsgades Bageri
Erik Kramer
Laekkert brad - iskager

Jyllandsgade 4 - Viborg
tlf. 1261

Viborg Andelsmejeri
Telf. 1270 og 1271 ‘

Kun 1. kl.s mejeriprodukter

Afholdshotellet |
N. Gjeddebeak - Gravene 18-20

Propre veerelser.
Godt madsted
Pensionzerer modtages [

Jernbanepersonalet anbefales

Bon - Bon
Tobak . vine . spirituosa
chokolade . kaffe

@stertorv 3 . Skive . tlf. 225

Skive og Omegns
Andelsvaskeri

Brarupvej 16 - Skive
Tif. Skive 13 og 424

Spis bred fra
% Arbejdernes

Faellesbageri
Skive . Telefon 196
Brogardens
Herrefrispor Salon
v/ J. L. Olesen
@stertorv 7 . Skive .
1. kls betjening
Husk at bestille tid

telf. 1961

M. Madsen
Maskin- cg beholderfabrik
Viborgvej - Skive
Telefon 1339

Jernbanepersonalet anbefales

Tobaksforretningen
v/ P. Dam
Holstebrovej &5 . Skive . tlf. 826

| Tcbak . vin . spirituosa
I Ugeblade. :
Bjerringbro

Kirstine Jensen’s

Tandteknik

Storegade 2 . Bjerringbro
Telf. 247

Hijemmebageriet

Skolegade 4 . Bjerringbro
Telf. 359

Altid 1. kls bred og kager
Bestillinger modtages

Qstergade 28 - Herning - tlf. 741 | Telf. Viborg 2325 og 2326 ‘ A SR A

LT R T T T T R HETRI

180



Som det heraf fremgir, er MaK-loko-
motivet vort hidtil kraftigste lokomotiv, og
bortset fra et i 1957 anskaffet rangerloko-
motiv, vort forste diesellokomotiv med hy-
draulisk kraftoverfering.

Selvom den hydrauliske kraftoverforing
saledes pa storre diesellokomotiver var en
nyanskaffelse for danske jernbaner, hav-
de vi forud ved studierejser i Sverige og
Tyskland gennem et meget udferligt ma-
teriale skaffet os si gunstige oplysninger
om denne trxkkraft, at vi uden betznke-
ligheder afgav bestilling pA MaK-lokomo-
tivet.

Lokomotivet blev som feor nzvnt leveret
i september 1958 og har til dato — altsa
pad ca. 10 mineder — kort ca. 90.000 km
uden reparationer af betydning.

Lokomotivet belastes maximalt med 800

tons i godstog og 500 tons i persontog;
men kan under sarlige forhold og ved
forneden nedszttelse af korehastigheden
belastes yderligere ved godstogskersel,
hvilket er fastsliet ved flere provekeorsler
her.

Lokomotivet anvendes hos os normalt
til godstogskersel og til fremforelse af
storre persontog f.eks. ved de store hoj-
tider, udflugtstog m.v., og lokomotivets
indsxttelse har bevirket, at szrtogs- og
dubleringskorsel nu kan nedsattes til et
minimum pi vore strzkninger.

De forventninger, vi stillede til det nye
diesellokomotiv md sdledes siges fuldt ud

" at vare indfriede, og vor dieselisering er

herefter 100 pct for sivel togfremforsel
som rangering.

W fra udenlandske baner

Undergrundsbane 1891 og i dag

I 1891 &bnedes i Glasgow en under-
grundsbane, der p& den tid var noget af
det mest originale inden for jernbaneva-
senet. I ringe dybde under jorden cirkle-
de den rundt om byen, 9,5 km dobbelt-
spor, der kun lob sammen pa de 15 sta-
tioner til hver sin side af en perron. Det
mest ejendommelige ved banen var trek-
kraften. Da det var udelukket at bruge
damp, og elektriciteten som trazkkraft for
koretojer endnu var for uudviklet, anlag-
de man kabeltrzk. De to valdige kabler,
et for hvert spor, blev trukket af hver
sin dampmaskine pd 150 hk og forsynet
med et svinghjul, som var 7,7 m i diame-
ter og vejede 50 tons. Systemet virkede
udmarket. Togene gjorde en omgang om
byen p3d 38 min. og transporterede for
1935 14 mill. passagerer arligt. I 1939 blev
kabeltrekket erstattet med elektricitet, der
satte omlobstiden ned til 28 min, og an-
tallet af passagerer er nu pd 35 mill. arligt.

Utrolig hastighed

Det franske el-loko CC 7107 har sat
verdensrekord med en hastighed af 331
marke, anbragt foran pigzldende sta-

tion, slekkede koblingerne ved at »holde
igen« pd maskinen, mens en kondukter,
som opholdt sig i en bremsekupé, hvor
der skulle kobles fra, foretog frakoblin-
gen, hvorefter lokofereren igen satte fuld
kraft pa fremad, og kondukteren ved bas-
sende bremsning bragte de afkoblede vog-
ne til standsning ved perron pd stationen.
Endnu si sent som i 1935 konstruerede
man specielle togstammer med det formél
for oje at frakoble vogne uden standsning
af toget.

Det er ikke alle,
der ved...

at trasvellerne pa strekningen Horsens—
Hatting nu skal udveksles med beton-
sveller. Det drejer sig her om udveks-
ling af 7000 sveller.

at DSB har ansegt om koncession pi
fragtmandskersel fra Viborg over Log-
strup, Skals, Skringstrup, Bjerregrav,
Moldrup og Hvam til Alestrup.

at 37 fartojer daglig sejler ca. 90000 men-
nesker frem og tilbage over Oresund.

at vesttyske forbundsbaner i de nzrmeste
ar skal bygge 1350 viadukter, indrette
4000 blinklysanleg og henved 1000 au-
tomatiske halvbomme til aflosning af
ledvogterbetjente overskaringer.

at de nye MT loko, der bygges hos
Frichs, Arhus, med M A N motorer,
kan trzkke ca. 1000 tons — nasten si
meget som MY — med sine kun 425
hestekrafter, det tager blot sin tid, da
max. hastigheden kun er 70 km/tim.

Aktleselskabet

DANSH NOAMAL-TID

Grundlagt 1698

Vestergade 10 . Kebenhavn K.
Telf. C. 2150

INDREG. VAREMA&ERKE

ELEKTRISKE URE

De storste damploko

Da man nu kan gi ud fra, at der ikke
mere bygges damploko — i hvert fald
ikke for der anvendes atombrandsel —
kan det vare interessant at se, hvor store
disse ndede at blive, for de fortrengtes
af diesel- og el-loko. Det er, som man
kan tznke sig USA, der byggede de stor-
ste. Der er vel nzppe tvivl om, at Rus-
land ville have sliet rekorden, hvis man
ikke var gdet over til de nye trazkkraft-
former forinden.

Det var og er sarlig tre typer gigant-
loko, som overgdr alle andre. Nemlig:
Typen »Yellowstone« (1.4.42.), vagt 325
tons + tender 182 tons, typen »Mallet«
(1.3.3.3.), vegt 341 tons + tender 194 tons
og typen »Big Boy« (2.4.4.2.), der niede
rekorden med 345 tons - tender 197 tons.

Det siger sig selv, at disse magtige ma-
skiner har mekanisk fyringsanordning.

Jass.

STANDS pengeflugten gennem muren med
CORTEX plastic skum

Lempelige betalingsvilkdr ved 3-4rige isoleringslan. De kan
betale lanet tilbage med den besparelse, der opnds ved
braendselskebet.

Lad os uden forbindende give Dem et tilbud, der for frem-
tiden giver Dem en arlig kontant, skatteiriindtsegt. Godkendt
af boligministeriet. — Aut. forhandlere:

Murermester Ragnar Rasmussen, Solbrinken 9, Hejbjerg, tif. 7 03 36
Snedkermester Brnold Jergensen, Grenaavej 205, Risskov, tlf. 7 99 89
Murermester Knud Rasmussen, Neorre Alle 28, ‘kanderborg, tlf. 880

K@BENHAVN

1232 F. L. Viltoft
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»En privat godsbane«

Den 1. januar 1958 standsede person-
togskorslen pi Horsens Vestbaner, der
herefter gik over til godsbanernes kate-
gori. Jeg ved vel, at bide Maribo—Band-
holm og Ainagerbanen ogsi er berettiget
til betegnelsen godsbaner, men deres for-
holdsvis ringe udstrzkning taget i betragt-
ning narmer de sig vel nok sidespors-
betegnelsen i modsztning til naervaerende
baners 75 km, og ikke mindre end 3 stats-
banetilslutninger.

Da allerede mere end cet driftsir er
forlobet med den noget serpregede drifts-
form, har jeg forsogt at danne mig ct ind-
tryk af status, siledes som denne kommer
til udtryk i dag.

Horsens privatbaner har »godstogstid«
hverdagsmorgener mellem 615 og 7.15.
Der afsendes inden for dette tidsrum 4
godstog, nemlig 6.15 til Ejstrupholm, 6.40
til Silkeborg og Thyregod samt 7.15 iil
Odder. Afgangstiden 6.40 dzkker 2 tog,
idet strezkningen Horsens—Lund tilbage-
legges af de 2 sammenkoblede tog, der
atter adskilles i Lund.

Dec her aktuelle tog er 281/292 Horsens
—Ejstrupholm—Horsens (Rask Molle) og
263/272 Horsens—Thyregod—Horsens. —
Disse togpar er formeret som LM (DL)
hhv. DL. Desvarre var begge togpar den
dag jeg besogte banerne fremfort af LM-
vogne, siledes at banernes 375 hk. Frich's
dieselloko ikke fremtreder pid noget af
billederne. Betegnelsen LM daxkker 2-
akslet 125 hk. dicselmotorvogn (leveret i
1929 som M 10—13) af den type de fleste
kender fra diverse privatbaner op til de
seneste ar. Endvidere ejes af H.V. 2 stk.
375 hk. Frichs-dieselloko fra 1953. 1 af
forannzvnte L.M-vogne (nr. 116) er om-
bygget, siledes at ikke-ryger afdelingen

Horsens Vestbaner i dag

(den forreste halvdel) stadig er intakt,
medens ryger-afdelingen er omdannet til
postkupé, idet tog 281 er postbefordrende.
Qvrige postbefordring er lagt pa banernes
rutebiler.

Koreplanen er i korthed saledes:

Tog 281 Horsens afgang 6.15, Ejstrupholm
ankomst 8.15.

Tog 292 Ejstrupholm afgang 12.35, Rask
Molle ankomst 13.55.

Tog263 Horsens afgang 6.40, Thyregod
ankomst 9.40.

Tog 272 Thyregod afgang 12.00, Horsens
ankomst 15.00.

Det ses heraf, at man ogsa i retningen
mod Horsens anvender begrebet sammen-
koblede tog, idet der over strzkningen
Rask Molle—Horsens kun korer cet tog
— nemlig 272.

Oprangeringen pi Horsens st. af de
vestgdende godstogs vogne sker med |
LM-vogn (DL) for togafgang, hvorimod
bortrangering af ank. tog 272 sker ved
DSB's foranstaltning.

Da vognantallet selvsagt varierer en del
— der er bla. en stor del af &ret omfat-
tende mergeltransporter fra lejet i Sevind
— sker der ofte en ombytning af trak-
kraftenheder siledes, at begge strazknin-
ger befares af dieselloko, evt. siledes at
der foruden LM-tog kores sartog med
dieselloko.

Man forbavses rent umiddelbart over
den forholdsvis store vognudveksling der
finder sted, og — i ovrigt — endnu mere
over styligodsbefordringens omfang. Alle
stationer pA nar Thorlund, Vesterlund og

Korup, der er nedlagt (bygningerne solgt),
har stadig fuld besatning, og storste delen
af dissc betjener rutebiler pa 1 cller flere
ruter. Hertil kommer postens ekspedition.
Banernes moderne sikringsanleg (daglys-
signaler pa alle st) anvendes i fuldt om-
fang under godstogskerslen, ligesom vogn-
park og sporanleg er helt intakt (dog er
ganske enkelte krydsningsspor, samt det
ene »dobbeltspor« — sondre spor — Lund
—Horsens optaget.

Personbefordringen opherte den 1. ja-
nuar 1958 p& den méide, at der stadig kan
medtages de rejsende, der evt. onsker jern-
banebefordring. En bestemmelse, der dog
i praksis cr ensbetydende med nasten al-
tid tomme sader. Ganske vist har statio-
nernes opslagstavler ogsi medtaget de to
godstogs afgangstider (med anmarkning
»godstog«), men de fitallige befordrings-
muligheder i forbindelse med forsinkelses-
momentet tvinger befolkningen til frivil-
ligt at vaxlge rutebilerne.

Skal man sluttelig gore status op, ma

| Rask Molle modes de tn godstog mod Horsens

Med 45 km/t. passeres
den tidligere Korup station.
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Pi Norre Snede station
er krydsningssporet fjernet.

Stykgodsomlazsning pa Lund st.
Toget bestdr nu af 2 LM plus 5 godsvogne.



man straks fastsld, at savel trekkraft,
vognmateriel som spor er af en sddan be-
skaffenhed, at det med minimal vedlige-
holdelse rummer mulighed for mange é&rs
brug. Nar hertil legges den forholdsvis
store godstrafik der finder sted, kan re-
sultatet af overvejelserne ikke blive andct
end positivt, selv privatbanededen taget i
betragtning.

Hosstiende billeder er et forseg pd at
fastholde glimt fra banernes driftsform i
dag.

prb.

Baner, der aldrig
blev anlagt

Kobenhavn-Gedser

Jernbanedriftsbestyrer P. V. P. Berg,
Kolding, udgav i 1907 en pjece med plan
og tegninger til en ny Kebenhavn—Ged-
ser jernbane.

I'lans tanke var, at fergefarten mellem
Masnedo og Orehoved skulle nedlzgges,
hvis den nye af ham foresliede rute blev
gennemfort.

I store trek gik planen ud pa folgende:

Udgangspunkt Kebenhavns nye hoved-
banegird (den nuvarende). Stationerne
skulle vere: Vigerslev — Brondbyester —
Vallensbzk — Ishej — Greve — Karls-
lunde — Solred — Kege — Valle —
Grubberholm — Hérlev — Store Linde —
Karise — Tokkerup — Fakse V. — Kong-
sted — Ledstrup — Bredeshave — Prasto
— Allerslev — Mern — Bael — Kalle-
have — Koster — Sprove — Dame
Gronsund — Vejringe — Tostrup — Fal-
kerslev — Listrup — Systofte — Nyke-
bing F. — En strzkning pid 134 km.

Over Groensund og Ulfsund skulle byg-
ges 2 jernbanebroer, der tilsammen ville
f& en lengde pd 1.3 km.

P& strzkningen fra Koge til Tokkerup
(22 km) skulle man overtage Ostsjzlland-
ske jernbaners banelegeme.

Det hedder videre: Denne jernbane ville
pa grund af det gode opland og betydelige
folkemangde blive et godt aktiv for stats-
banerne. I forslaget siges tillige, at man
aldrig ma glemme, at banernes betydning
for landet ikke kan udméiles efter direkte
pengefortjeneste, men efter den udvikling
i andelig og materiel henseende, der un-
der sunde samfundsforhold og fornuftig
ordnet trafik kendetegner enhver forbed-
ring pd kommunikationsmidlernes omrade.

I Rigsdagssamlingen 1909—10 blev for-
slaget behandlet i betydelig @ndret form.
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Kobenhavn—Kogelinien langs stranden
faldt bort. I stedet forhandlede man om
en dobbeltsporet bane fra Koge. Denne
skulle folge sydbanen til et punkt mellem
Herfolge og Tureby. Herfra skulle den
gd ind over Ostsjzlland, hvor den syd for
Bredeshave pd en viadukt skulle krydse
privatbanen Nastved—-Prasto. [ Prasto
skulle anlegges en serlig statsbanestation
med forbindelsesspor til privatbanen. Pa
Falster skulle der fra Vejringe st. fores
et forbindelsesspor til Stubbekebing pri-
vatbanestation. Disse forbindelsesspor var
kun beregnet pd overforsel af godsvogne.

I de by- og sognekommuner, der ville
blive berort af den nye bane, holdtes der
moder og nedsattes udvalg for straks at

vere rede. nir banen blev en realitet,
hvilket man kan lase i dagspressen fra de
dage. Pa egnen steg jord og cjendomme
ganske betydeligt. — Men man blev fryg-
teligt skuffet, hvad eftertiden tydeligt vi-
te. En kendt sagferer i Kogz tabte mange
penge ved opkeb af grunde, der var kobt
raed videresalg for oje.

Men var banen blevet bygget langs
stranden fra Koebenhavn til Koge, hvilken
udvikling for egnen ville dette ikke have
medfert. For ikke at tale om Kobenhavns
udvikling, der bestemt ville vare blevet
:od vest.

Om banens liniefering og stationernes
placering henvises til kortet. Den nye ba-

nelinie ville forkorte afstanden mellem
Kobenhavn og Gedser med 1 km.

Fordelene ved denne bane méitte vel
vare, at man kunne spare store belob ved
nedleggelsen af fargeoverfarten fra Mas-
nedo, samt at have undgéet at bygge Stor-
stromsbroen, og at banen lob igennem tat
befolkede egne, der vel ville have skaffet
en god lokal gods- og persontrafik. End-
videre havde man undgiet at anlegge et
par privatbaner.

Mzarkeligt nok pastids det i dag, at det
havde varet billigere at opretholde ferge-
forbindelsen Kalvehave—Koster og befor-
dre biler og passagerer gratis, end som at
bygge og vedligeholde Dronning Alexan-
drines bro. Verner.

gz//}z Lred aé/ D

For 50 ar siden, august 1909

Til Slangerupbanens forestiende gene-
ralforsamling indstiller banens bestyrelse,
at arets overskud samt reservefonden og
yderligere 15.468,— anvendes til imode-
gdelse af tab ved salg af 4 af banens loko,
der har vist sig for svage for banens tra-
fik og derfor har pafert denne uforholds-
massig store reparationsudgifter.

Det siges, at statsbanerne er kober til
disse 4 udmarkede loko.

*

Arbejdet ved anleget af et 2. spor pa
strekningen Nyborg-—Strib er nu i fuld
gang. Der arbejdes for tiden af 3 entre-
prenerfirmaer.

De arbejder, der for tiden gas les pa
er foruden jordplaneringen, forlengelse af
de under den gamle bane varende sten-
kister og broer samt opforelse af viaduk-
ter dels over dels under banen.

*

Der er for nylig bestilt 4 P- og 4 F-

loko i udlandet.

For 25 ar siden, august 1934

Medens de ovrige gamle salonvogne i
denne tid bliver bortsolgt og formodent-
lig ender deres dage som sommerhuse, har
Statsbanerne truffet bestemmelse om, at
" den sjzllandske kongevogn, der ogsi er
udrangeret af driftsmateriellet, skal op-
bevares. Rigsvabenet, der i sin tid prydede
denne vogn, men blev fjernet, da den nye
kongevogn blev bygget, har siden veret
opbevaret pd museet og er nu kommet
pa plads igen, og vognen er hensat i sa-
lonvognsremisen i Hellerup.

Endvidere er 4 gamle loko af de karak-
teristiske typer, litra B nr. 46, litra G nr.
78, litra Cs nr. 246 og litra Ks nr. 273,
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der ogsd er slettet af driftsmateriellet, stil-
let til side for at kunne fortzlle kommen-
de slegter om damploko fra perioden 1868
--1886. Da museet jo for tiden er indret-
tet i administrationsbygningens eoverste
etage, ma disse gamle damheste indtil vi-
dere std pa stald i jydske lokoremiser.
*

Til behandling af sporgsmilet om ratio-
nel udnyttelse af personvognsmateriellet
og fremskyndet udrangering af forzldede
personvogne har Generaldirektoratet ned-
sat to udvalg med trafikchef Hyllestad
som formand.

*

Det forste stal til Storstremsbroen er nu

ankommet til Masnedo.

Dansk Jernbaneforbunds kvindelige kon-
torassistent har i drene fra 1927 til juni
til juni 1934 bedraget forbundet for ca.
28,000 kr.

*

Motortoget fra Aakirkeby kl 21.00 pa-
korte d. 18. kort for Gudhjem et heste-
koretoj. Kusken blev drebt pa stedet. Da
toget var standset, steg lokoferer Jorgen-
sen af motorvognen, men havde glemt at
sette hindbremsen fast, hvorfor toget, der
holdt pa et sted, hvor banen har et sterkt
fald, pludselig korte videre. De 14 passa-
gerer var radselsslagne, men koreturen
varede kun fi min., da banen lidt lengere
fremme atter stiger meget sterkt, hvorfor
toget standsede af sig selv.

Overtrafikass. P. Tryg, Borup,
betjener det gamle centralapparat for sidste gang.



Varmluftanleg til villaopvarmning

I de senere ar er man herhjemme i sti-
gende grad begyndt at interessere sig for
varmluft til opvarmning af enfamiliehuse
med direkte oliefyrede varmluftovne. Det-
te er dog langt fra nyt, idet systemet ma
betragtes som en videreforing af de erfa-
ringer, der allerede er gjort i USA og Ca-
nada.

P4 fig. 1 er vist en skematisk indtegning
af et varmeanlag efter perimetersystemet.
Friskluften F og returluften R tages ind
i varmluftovnen, type VL, derfra passerer
luften til et luftkammer L og gennem ka-
naler K til indblesningsristene, type I.
Friskluften tages som regel fra nord- eller
ostside, og returluften tages fra de for-
skellige rum i huset med undtagelse af
kokken og badevarelse. Luftkammeret kan
vare udfert bygningsmassigt, og indblas-
ningsabningerne kan vare betonror, ler-
ror, eternitror eller lign. lagt i isolerende
materialer. Indblesningsibningerne forsy-
nes med stilbare gulvriste. I badevarelset
kan man undlade at isolere kanalerne mod
gulvet, hvorved man kan undlade at iso-
lere kanalerne mod gulvet, hvorved man
kan udnytte strilevarmen. Mellem frisk-
og returluft skal anbringes et delespjzld
siledes at man har mulighed for at regu-
lere frisk- og returluftsmangden efter on-
ske.

Varmluftovnen er ved luftindgangen
forsynet med et udskifteligt glasuldsfilter,
og fra dette passerer luften gennem en
dobbeltsugende centrifugalventilator for
kileremtrek, der er forsynet med stilbar
kileremskive. Fra centrifugalventilatorens
trykside passerer luften ned forbi et for-
brzndingskammer, hvorved opvarmning
sker, og luften passerer derefter til luft-
kammeret og ud i kanalerne til indblas-
ningsristene.

Selve varmekilden er et hojtrykstorstov-
ningsoliefyr med tilhorende rogkontrol.
Hele ovnen er som vist pa fig. 2 sammen-
bygget i en lakeret pladejernskappe, der
er isoleret ved varmekammeret. Endvidere
er kappen forsynet med en aftagelig lem
ved centrifugalventilatoren.

Automatiken for luftreguleringen bestir
af en kombinationstermostat, sikkerheds-
termostat samt en stuetermostat, der wvir-
ker siledes: Rumtermostaten wkalder« pa
varme, hvorefter oliefyret starter. Nar
temperaturen ved forbrandingskammeret
har ndet den pd kombinationstermostaten
indstillede vardi, starter ventilatoren, det-
te bla. for at undgd trek. Kombinations-
termostaten afbryder oliefyret, nir en ind-

Af ingenior B. Juel Hansen

stillet max.-temperatur er ndet. Hvis kom-
binationstermostaten af en uforudset Aar-
sag svigter, treder sikkerhedstermostaten
i funktion og afbryder al strom til oliefyr
og ventilator.
Som fordele ved anvendelse af varm-
luft til opvarmning kan bl.a. anferes:
Man far et anleg uden radiatorer og
ror, altsd vandfrit og derfor ogsi frost-
frit men har mulighed for ventilering af
varelserne sommer og vinter.

cer. 12100

Fundamentsplan med kanalplacering. Fra
Inftkanmer udgar kanaler til f. cks. syd og
mord. Ved reguleringsspreld kan
dive kanaler afsparios ofter omnke. r

m

s af Angaienng mwed flade 1ag,

Varmluftanleget kommer hurtigt op
pa sin fulde varmeafgivelse, men kan
til gengzld ved solindfald ojeblikkelig
nedregulere varmeafgivelsen.

Ved cirkulation forir og efterdr kan
solvarmen fra sydvestsiden udnyttes
over hele huset. Isoleringen, med der1
med folgende tazthed, af huse i dag nod-
vendiggor friskluftforsyning.

Der er ingen tvivl om, at varmluftanleg
fremover i hojere grad vil finde anvendelse

Aulwgsm//ornm Illg (]/L‘r pvrmleter S}’S/(‘).)l.

luftkesmmer
retmuduft
torriskab

Dt ryksolufyr
Fuckstabulisaros
varmluftorn

St wof g wnad tedeangigs tagrione

Fig. 1. Varmeanl®zg efter perimetersystemet
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til enfamiliehuse pd grund af de ret va-
sentlige fordele. Dette fordrer selvfelgelig,
at man fra alle sider gir positivt ind for
disse anleg.

Logstor

Leoster
Anaels Svinesiaateri

Telf. Logster 9

Lagstor
KUL-IMPORT

Telf. Legster 16

Jernbanepersonalet anbefales

J. V. Jensen - Bredgade 38

Altid lsekkert og velsmagende Bred
og kager
Bestillinger modtages

SNEHVIDE vaskeriet
S. Carstensen - Radhusgade 11

1. kls nobel og skdnson vask
Telf. Legster 180

STROG baren
H. Hvidberg - @sterbrogade 22
Her far De kaffe og middag,
som De onsker
Is - Soft Ice - Konfekturer
Tlf. Legster 89

Bageriet
Arne Johannesen - Sendergade 1

Hornbzk den 10. juli. En 77-drig mand toffede ved 8-tiden trods redt blinklys

Altid 1. kls bred og kager pd cykel blev i efte.rmiddag p.ikzrt og ind pd overskaringen i Lilleheddinge og
Telt. Logster 94 drebt pd Hornbyvej-overskaringen. blev splittet af skinnebustoget. Tromle-
Horsens den 13. juli. En personbil blev foreren var sprunget af, da han opda-

kl. 9,40 pakert af Odderbanens skinne- gede toget, og undgik derved at komme

bus pa Hattingvej-overskaringen. Sclv noget til. Skinnebussen blev drejet vin-

S om personbilen blev vzltet om pa si- kelret pd sporet, hvorefter den fortsatte

% ﬁ den, kom ingen af passagererne vasent- ind i haven ved det gamle ledvogterhus

‘ lig til skade. for til slut at standse i muren pd ud-

husct. Der var to passagerer i skinne-

‘5 Kerteminde den 14. juli. En personbil slap i B 1 d 1
/ /J ; d ned og nappe fra at blive pakert SEach, BAE QEGHC Sl MRS, WOELe
7727222, som De ikke aner, Ine g pp B . skrammer. Da skinnebussen nzrmede

af toget fra Odense, der skal vare i

ig udhuset, lagd d i
Kerteminde ved 20-tiden. Motorvogns- LAl S R e LBl

23’ /z&'@zxé /é%gw forer Vald. Hansen fik bremset si hardt, medl pd guflvelt oiaundgkxlk de;ved atblljh-
at bilen undgik at blive ramt af toget. Mal i i L i L

I fik taget -0 bil sd odelagt, at den m4i sendes til Scan-
ngen tik taget nummeret pd biien. dia i Randers for at blive genopbyg-

O A RS . . A . :
sy Lilleheddinge den 18. juli. En vejtromle get fra nederst til overst.
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Kalvehavebanen. Arbejdet med at fjerne
sporet pad banen er nu tilendebragt.
Skinnerne er solgt til Petersen &. Al-
beck, Kobenhavn, der igen har solgt
dem til B 6 W, hvorfra de til sin tid
i ny form vil komme til at ploje ver-
denshavene. Vordingborg kommune har
kobt banen og grundene derved helt ud
til Bakkebolle station for ca. 140.000
kr., og der bliver nu gangsti dertil.

Odsherredsbanens underskud viser i sid-
ste driftsir en nedgang pa 47.000 kr.,
idet det samlede underskud blev 247.000
kr. mod 294.000 kr. aret for.

Langelandsbanen har haft et underskud pa
126.315 kr., hvilket er en stigning fra i
fjor pd ca. 16.000 kr.

Hong—Toellosebanen. Her er underskud-
steget med 59.357 kr. til ialt 194.031 kr.

Nastved—Praste—Mern-banen. Under-
skuddet blev her 151.573 kr., hvilket er
en stigning pd 104.000 kr. fra forrige
regnskabsir. Der havde varet tilbage-
gang bide i person- og godsbefordrin-
gen.

DSB 1. juli. I dag trddte takstforhojelse
for biloverforelse og rejsegods i kraft.
Taksten beregnes nu efter bilernes
lengde, og ikke som hidtil efter vaegt.

DSB 1. juli. Stationernes daglige eftersyn
af sporskifter skal fremtidig kun fore-
tages to gange ugentlig.

Helsinger d. 1. juli. Fra i dag afskaffes
drikkepengesystemet i restaurationerne
pa fergerne mellem Helsingor og Hel-
singborg. I stedet er der lagt en 10 pct.
betjeningsafgift pa restaurationernes pri-
ser. Efter den forste mdneds forlob har
nyordningen varet en stor behagelighed
.for de rejsende, at det m& absolut kun-
ne gennemfores ogsi pd de mange an-
dre fargeoverfarter.

Grindsted d. 2. juli. P4 en markvejsover-
skaring syd for Grindsted pikorte ran-
germaskinen en traktor. Foreren af trak-
toren blev slynget ned i groften, men
slap med lettere kvastelser. Traktoren
knustes fuldstzndig.

Snedsted d. 3. juli. En personbil korte
ved 19-tiden ind i siden pa et godstog

péd overskaringen ved anlegget. Et trin-
bret drejede bilen rundt i togets kor-
selsretning, og en jernstolpe stoppede
kort efter bilen. Den kvindelige forer
af bilen matte til behandling pid syge-
huset.

Sore d. 7. juli. Jernbanearbejder Svend
Jacobsen, Sore, blev ved middagstid un-
der sit arbejde ved skinneslibemaskinen

pidkort og drabt af lyntog Nordjyden.
Jacobsen blev 48 ar.

Hovedgard d. 10. juli. Som folge af varm-

loben og knakket aksel afsporedes fire
godsvogne i et sydgdende godstog, da
dette passerede viadukten i Hovedgard
ved 2l-tiden. To vogne knustes fuld-
stendig og begge spor sparredes, og
togene blev med store forsinkelser ledet
over Silkeborg og Brande. Ved 5-tiden
var det ene spor ryddet, og ved 11-tiden
var driften atter normal.

Helgoland d. 10. juli. Den 53-3rige jern-

banearbejder Robert A. Larsen blev i
formiddag pikert og draebt af et kyst-
banetog, da han ville passere over spo-
rene ved Helgoland remise.

Ribe d. 13. juli. En lastbil med pihangs-

vogn laesset med 25 lev. tyre korte ved
23-tiden uden om nogle biler, der var
standset foran den sznkede bom pa
overskeringen ved Plantagen. Foreren
af bilen korte forst gennem den ene
bom, og efter at have overvejet den
farlige situation han befandt sig i midt
pa sporet, satte han atter fart pd og ud
gennem den anden bom. Kun materiel

skade.

DSB d. 15. juli. I dag tradte nyt ranger-

reglement i kraft. De vasentligste n-
dringer bestir bl.a. i udvidet ret for
lokopersonale til rangering uden ran-
gerleder, forbud mod at bremse truck
person- og postvogne med hemsko.

Kobenhavn d. 18. juli. I dag ibnedes en
usedvanlig kongres af MOROP's med-
lemmer. MORUP er »Forbund af euro-
paiske modeljernbanesammenslutninger
og sammenslutningen af jernbaneven-
ner«. Kongressen sluttede d. 21. juli.
I forbindelse med kongressen arrange-
rede DSB en udstilling pd Osterport st.
bestiende af xldre jernbanemateriel.

Sminge d. 17. juli. En girdejer korte ved
14,30-tiden ind pa banen pa sin private
overkorsel med en traktor, der blev pa-
kort af toget. Han blev slynget bort fra
traktoren og var drabt pa stedet. Toget
tog sd godt som ingen skade af uheldet,
og kunne fortsztte sin korsel.

Viborg d. 18. juli. I nat flyttedes der ind
i de nyrestaurerede kontorer pa Viborg
station, men hele ombygningen af sta-
tionen ventes forst ferdig i slutningen
af dette ar.

Paris d. 19. juli. DSB-rejsebureau i Paris
har i det sidste ars tid lidt et tab pa
godt 40.000 kr. ved bedragerier udfort
af en 28-3rig dansk kontorassistent, der
havde ansvaret for kontorets daglige
regnskabsforing.

Glostrup d. 21. juli. En 34-arig mand ka-
stede sig ved 23-tiden foran et tog fra
Roskilde og blev drabt pa stedet.

Ringe d. 22. juli. En 20-arig knallertkorer
korte ved 7-tiden mod toget pid over-

skzringen ved Herringe. Han var drabt
ojeblikkelig.

Sparkar d. 22. juli. En traktor med to pa-
hangsvogne korte ved 15,30-tiden over
den bevogtede overskaring ved Lund-
gérd, hvor leddene ikke var blevet luk-
ket. Toget ramte midt i traktortrekket,
der blev splittet pid begge sider af ba-
nen. Traktorforeren faldt s& heldigt, at
han ikke fik traktoren over sig.

~ ALLEN-TRAKO

engelsk - dansk - anerkendt

Frimodt Konning

Trako Manutacturing

slamaskinen

Pjedsted - Telefon 60

Eneforhandling
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Fredericia Wejle Holstebro
Manufaktur — KOR SIMCA ,
KONTANTEN Vejle Autohandel N. H. Jensen’s

Svanberg Petersen

Danmarksgade 52 . Fredericia

Telf. 321

Solgaarden’s
FRUGT og BLOMSTER

Kongensgade 587 - Fredericia - tlf. 386

Fineste frugt og blomster
til rimelige priser

Kolonial-Lageret
v/ Vagn Dahl-Hansen
Sjeellandsgade 82 - tlf. 795

Kolonial - vin - tobak
konserves - kaffe

Jernbanepersonalet anbefales

TRICO

v/ G. Jergensen
Norrebrogade telf. Fredericia 1931

Tricotage - sméting

Uiktualietorretningen

v/ Lilly Jensen - Falstersgade 12
Fineste paalag . salater
konserves samt smarrebrad og
varme retter.

Telefon Fredericia 214

Trikotageforretningen

M. Simonsen . Jyllandsgade 45
Fredericia . telf. §07

Stort udvalg i manufaktur,
trikotage, lingeri og smaating

Fredericia
Mejeri
Gothersgade 14 . TIf. 1428 - 1429
Altid 1. kl.s mejeriprodukter

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen

K. L. Christensen Holbergsvej 39

Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

Skomager Kr. Jensen
Dyrhavevej 3 - Fredericia - tlt. 2844

Fodtej til alle.
Skistevler - gummifodtej
Traesko-reparation

v/ H. M. Pedersen
Borgvold 6 - Vejle - tlf. 2600

Th. Weissenborn &son

Smede- & Maskinvesrksted

Gas . Vand . Sanitet . Varme
Oliefyr

Vejle . Volmersgade 5 . TIf. 2078

Trekantens

Andelsvaskeri

Rugsted - Vejle - tlf. Rugsted 49
Indleveringss‘eder i
Fredericia - Vejle - Kolding

LADY salonen

Mgabelhandel

Hestedamsgade 3 .
Telf. 2 50 70

Horsens

Osteboden

v/ S. H. Juhl

Smedegade 5§ . Horsens

Ost . konserves . kaffe

| — =

Kolonialforretningen

v/ P. O. Christensen

Nygade 32 Horsens tlf. 2 39 54
Alt i 1. kls kolonial . vin
konserves . tobakker

Vissingsgade 17 - Vejle - tlf. 3782
Moderne hérpleje og
1. kls betjening

Duplikering
af enhver art i fineste udferelse
MAGDA JENSEN
Jernbanegade 14 - Vejle
Tif. 1178

Slagterforretningen
H. Wie Nielsen (ny indehaver)
Kolding Landevej 60 - tlf. 2431
1. kl.s ked - flaesk - pdleg
spec' hjemmel. medister.

Tandlaege Erik Lassen
Kirkegade 2 . Vejle . tIf 43
Konsultation: kl. 10—16 ‘
Lordag 10—12

Horsens

Landbosparekassen |
i Horsens '

Raedersgade § - telf 2 12 22
Aben: 9,30—12,30 og 14,00—16,30

Otto Nielsen’s eftf.

Allegade 2 . Horsens
Telf. 2 17 70

Sonderborg

Jernbanepersonalet anbefales

Adelgades Msieriudsalg

N. C. Jensen - Adelgade 95
TIf. Skanderborg 197

Altid 1. kl.s mejeriprodukter

URMAGER

Ebbe Krogh

Adelgade 117
Skanderborg

Henning Hartmann
aut. installater
Vestergade 26 - Skanderborg
Alt elektrisk arbejde udferes
Telf. 634 .. en god forbindelse

Smukke og moderne
GRAVMINDER

til rimelige priser ‘
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HOTEL RY og
annekset GUDENA

v/ Else og Holger Hansen

RY STATION - TIf. Ry 8

Ernst Dsterlund

Randersvej 8 . Ry . TIf. 76

Triumph . Victoria . Ardie
Aut. forhandler af Skoda vogne
1. kls varksted anbefales




Kolding d. 23. juli. En nat i begyndelsen
af juni opdagede personalet pd gods-
banegédrden, at der holdt en stor lastbil
pé tvars af sporene, hvis forer sad og
sov ved rattet. P4 vejen havde han pa-

kort tre vandopstandere og fire lygtepzle.

' Da man bad om at se hans forerbevis,
rakte han en 10-kroneseddel ud gen-
nem vinduet. Over for politiet forkla-
rede han, at han var kert ind pa plad-
sen for at hvile sig lidt. Dommen kom
til at lyde pd hafte i 20 dage og tab af
korekort i halvandet ir. DSB skal han
erstatte skaderne med 485 kr.

Holte d. 24. juli. En dame med en lille
pige ved hianden forsegte at komme
med S-toget fra Holte kl. 7.08 efter at
der var flojtet. Pigen kom ind for de-
rene lukkede, mens damen stod uden
for pé trinbraettet. En passager i vognen
benyttede derfor nodbremsen, men der-
efter var det ikke muligt at fi toget i
gang igen, si der opstod en hel del for-
sinkelser i toggangen.

Morke d. 24. juli. En varebil korte ved
15,30-tiden mod toget, da det passerede
overskaringen i Morke. Foreren af den

havde ikke set blinklyset, men da han

nzrmede sig overskaringen, horte han
alarmklokkerne og fik nesten fiet taget
farten af bilen, inden pikorslen skete.
Kun lettere materiel skade.

Keobenhavn d. 31. juli. Ved 17-tiden brod
et uvejr af usedvanlig karakter los over
Kobenhavn og omegn, og en rekke lyn-
nedslag skete i S-banernes ledninger og
master, ligesom de valdige regnmasser
satte viadukter og tunneler under vand.
I lobet af et par timer lykkedes det nz-
sten at fi toggangen regelmassig igen.

Ved 20-tiden tog uvejret fat med for-
nyet kraft, og regnvejret var endnu
voldsommere. P& Hellerup station var
perrontunnellerne fyldt med vand, s& de
ikke kunne benyttes. Viadukten ved
Tranegardsvej pd strzkningen Charlot-
tenlund—Hellerup fyldtes med wvand,
der skyllede grus og jord med sig, sa
togene ikke kunne passere her et helt
dogn derefter.

Gor Deres indkoh ——

—— hos vore annoncerer

MODEL JERNBANE

Vi bygger et Diesel-elektrisk loko. IV.

Denne gang fardiggoer vi lokoets over-
del, idet vi forsyner overdelens nzsepar-
ti med pufferplanke og banerommer.

Pufferplanken udskzres af % mm mes-
singplade efter illustrationens fig a, der
viser materialet til pufferplanken i natur-
lig HO-storrelse. Tegningen markerer med
x hullerne til pufferne, der fastgores ved
lodning til den fardige pufferplanke, fig.
b. Bukningen af denne sker efter de punk-
terede linier pd fig. a.

Banerommeren fremstilles ligeledes af
% mm messingplade. Udskaringen sker
efter fig. c. Den rektangulezre udskaring
i banerommeren tjener til gennemforing
af koblingen, der er fastgjort til motor-
boggien.

Fig. d viser hvorledes banerommeren
bojes i facon. Banerommerens runding
skal noje folge rundingen p& overdelens
naseparti.

Herefter fastloddes pufferplanken med
tilhorende puffere til baneremmeren, fig.
¢, der nu kan fastloddes til selve lokoets
overdel.

Sifremt pufferplanke og banerommer
ikke helt skulle passe til nesepartiet, ma
man bortfile evt. overflodigt materiale pa
nasepartiet. For at f4 overgangen fra na-
separti og sider til banerommeren javn
og glat bruger man rigeligt tin til lod-
ningen. Evt. fordybninger udfyldes med
tin, hvorefter man foretager afpudsningen
af overdelens frontparti. Det grovere ar-
bejde udfores med fil, det finere med
sandpapir og smergellerred.

Vi mangler nu at udbore nasepartiets
lygtehuse. Hullerne i disse retter sig noje
efter diameteren p& de anvendte parer.
Udboringen er kegleformet, siledes at den
mindste diameter er foran i lygtehuset,
hvis indvendige diameter herved bliver

Arbejdstegning til My-loko. IV

Dampvaskeriet
EXPRES
Nygade 17 . Nykebing Mors
1. kl.s vask

Telefon 477

E. Blach Hansen
Guldsmedie og Juveler
Leverander til DSB Personale

Ostergade 3 . TIf. 800
Herning

G. H. MOBLER
Vestergade 34 - Varde
TIf. 83
Alt i moderne nutidsmebler
Reparation og ombetraekning
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Hedensted

Skorping

Aars

Jernbanepersonalet anbefales

TATOL udsalget

Vestergade 8 - Hedensted
Tlf. Hedensted 210

Alt i seber og
rengeringsartikler

Bageriet
K. Weaerum - Bredgade 10
Telf. Hedensted 140
Det leekreste bred — de bedste
smaakager
Bestillinger modtages

Jernbanepersonalet anbefales
VASKERIET
Mosevej - Hedensted - tlf. 181
Altid skdnsom og nobel vask

Bagerforretningen

S. O. Schousbell - Hedensted - tif. 19
Altid fint og laekkert bred
og kager
Bestillinger til fester modtages

Hinnerup

Jernbanepersonalet anbefales

Kolonial{orretningen

Henning Vinge |
Storegade 2 - tlf. Hinnerup 38

Kolonial - vine - konserves - ‘
‘ tobak

Agnetes Hismmebageri

Sendergade 8 - Hinnerup

— har bredet for
en laekker mund

Telf. Hinnerup 30 |

Langd

| Bisgaard’s Hotel

Sjeellandsgade 4 - Skerping

Et 1. kls madsted

propre og hyggelige vaerelser
| Telefon 121

ESSO service

Himmerlandsgade 38§ - Aars
Benzin - olie

vask - smoring
Telf. Aars 96

Jernbanepersonalet anbefales

Bagerforretningen

v/ M. Christensen

Altid frisk og lekkert
Bestillinger modtages

Telf. Skerping 87 [

Slagterforretningen
R. Jensen
Vinkelvej 12 - tlf. Skerping 125

1. kl.s ked - flesk - paalaeg og
salater

Jernbanepersonalet anbefales

Pensionatet

hos Rigmor Truesen
Himmerlandsvej 2 - Skerping

God og veltillavet mad |

Bundg;ards Bageri

Himmerlandsgade 45 - Aars
Til daglig og fest
er bred og kager
i fra Bundgaard bedst!
Telf. Aars 130

KoloniallorPetningen

IC M. Jensen |
Himmerlandsgade 70

1. kl.s konial - material -
vin - tobak

Telf. Aars 42

' LARS BJORN
‘ Tapet- og Farvehandel
Himmerlandsgade 88

Telf. Aars 40

Randers

BAGERIET
E. Ejstrup - Jyllandsgade 21 1
Kun laekkert og velsmagende '
bred og kager

l. Telf. Skerping 81

Hobro

Langd Vaskeri

v/ M. Kastrup
Telf. Langa 180

Altid nobel og skaansom vask

‘ Langid Dampbageri
! C. G. Clausen - tlf. Langad 34

DE har ret —
vort bred og kager
[ er det lakreste!

‘ Bestillinger modtages

| Ruto-lakereriet '
| Nyvej 18 - Hobro - tlf. 1083 |

' 1. kl.s autolakering
SV. MEJLSTRUP

Jernbanepersonalet anbefales
Kolonialforretningen
Adelgade 5 - Hobro - tlf. 41
1. kls kolonial - vin - konserves

G. Albertsen

Damefrisorsalonen
Ida Randrup ]
Adelgade 48 - Hobro - tif. 528
Alt i moderne harpleje
1. kl.s betjening
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' Tobaks-
og bladhandelen

K. Nygaard

[ Pr. Christiansgade 10 . Randers
Telt. 1067
Tobak . vine .

spirituosa samt
dag- og ugeblade

| dag- og ugebia
i Raadhus-Kiosken
|

J. P. Olesen
Raadhustorvet 8

Altid 1. kl.s betjening
‘ Telf. Randers 1488 - 4133

Trikotageforretningen

Ferdinand Kjaer-Stilling
Stort udvalg i trikotage
lingeri og smaating

Telf. Stilling 17

Annoncerne

leeses af flest i et blad med
laeseveerdigt indhold.



brede bagtil. Det kegleformede hul skal
udfores siledes, at en marklinpazre kan
fastklemmes i det. Er man imidlertid ikke
helt sikker pd hinden, nir man tilfiler
lygtehusene, stir man sig ved at fastlodde
smi, tynde opslidsede messingror til bag-
siden af naseklodsen. Opslidsningen i de
tyndveggede ror bevirker, at disse kan
bringes til at klemme om soklen pi pz-
rernc.

Dect skal lige tilfojes, at hele arbejdet
af pladshensyn skal-vare udfert, inden
pufferplanken og baneremmeren fastgores.

Overdelen forsynes nu med signalhorn,
fig g. Til modellen her anvendes et dob-
belt horn af fabrikatet Rivarossi.

Signalhornet er af sort plastic og fast-
gores ved hjzlp af to sma tappe, der fo-
res gennem tilsvarende huller i overde-
lens tag, hvorefter tapperne forsigtigt med
en opvarmet skruetrekker el. lign. klem-
mes flade. En passende opvarmning af
skructrekkeren opnds ved at holde den
ca. 1 minut over en tendt cigarettender.

Nu prover man, om overdelen kan gi
let ned over bundpladen. Sifremt dette
ikke er tilfzldet, m& man file lidt af bund-
pladens bredde, hvorefter bundpladen
med tilherende maskineri fastgores til
overdelen, dels ved hjzlp af det i forri-
ge nummer ved k betegnede vinkelstykke,
dels ved hjzlp af to mindre viakelstykker,
der fastloddes til de indvendige sider af
overdelen umiddelbart foran motorens
forleje. Pas p4, at disse nye vinkelstykker
fastloddes i samme hojde som vinkelstyk-
ket k, idet overdelen i modsat fald vil
synke ned i den ene side.

Vinkelstykkerne forsynes med gevind,
hvorefter bundstykket skrues fast med til-
svarende messingskruer.

Lokoet afpudses nu en sidste gang med
fint smergellerred og er nu tjenlig til
overfladebehandling. Overdelen samt bat-
terikassen f grundes nu med metalgrun-
der, torres og afslibes. Males herefter med
aluminiumsfarve.

Nir denne er fuldkommen tor, maler
man pad hver side af overdelen en bred
orangefarvet lakstribe som vist pa illu-
strationen. For at fi striben lige i kanten
fortager man en afdxkning med klister-
papir eller tape af overdelens sider. Nir
lakken er tor, fjernes afdekningen. Bru-
ger man klisterpapir, afvaskes dette; bru-

ger man tape, trekkes dette med forsig-
tighed af. Er man nemlig for hurtig i
vendingen, risikerer man at trzkke den
undersiddende maling med af. Under-
vogn, altsd bundplade og bogier, males
sorte.

Lige et par praktiske slutbemarkninger.

Vi har ikke omtalt lokoets ledningsnet,
idet vi forudsatter, at dea elektriske in-
stallation ikke er vanskeligere, end enhver
modelbygger kan finde ud af den, idet
den til forveksling ligner indretningen af
ethvert andet elektrisk miniatureloko.
Kniber det, kan man tage et sidant at se
efter.

Endnu en slutbemarkning. Lokoets nz-
seklods er udformet saledes, at den kan
bruges til bygning af model af statsba-
nernes MY-loko.

]. B. Dyrkilde.

En »broget« opgave for
modelbyggere

Den afbildede vogn er med sine rode,
blad og hvide farver rent bogstavelig taget
et yderst oplivende moment pa et model-
baneanlzg.

Forreste vogn -— der henstod ialt 7. i det
pigzldende spor pd Esbjerg havn — har
litra IKD nr. 24532, hvad der vel for de
fleste er nok til at angive vognens dimen-
sioner.

Vognens modsatte endeperron har brem-
seplatform, ganske som det kan skimtes

FOT

O hobby

p& naste vogns forreste ende.

De morktfarvede felter er postkassero-
de, og paskrifterne »EAS« samt »ES-
BJERG ANDELS SLAGTERI«, der anes
tvers over vognens sidedore, er udfert i
ret lysebld farve.

Det bor muligt i sandhedens interesse
anfores, at vognene kun benyttes til lo-
kale transporter i Esbjerg, og at dens ak-
tionsradius som folge deraf er begranset,
hvad der dog ikke behover at betyde, at
de ikke kan indlemmes i en modelbanes
vognpark.

For ovrigt taler billedet forhibentlig for
sig selv. prb.

De brogede kolevogne i Esbjerg

Fuldautomatisk indstilling

Fotografien er giet ind i den nye tid,
i ner kontakt med mennesket af i dag!
Agfa prasenterer kamerafabrikkens op-
sigtvekkende nykonstruktion: Det fuld-
automatiske smébilledkamera AGFA OP-
TIMA.

Vi giver en kort oversigt:

P& dette kamera skal intet indstilles,
intet aflases, intet udregnes — alt foregir
fuldautomatisk.

Den »magiske knap« afleser de mange
forvirrende tal og komplicerede indstillin-
ger.

Tid og blender indstiller sig selv —
usynligt, men usvigelig sikkert. ..

Gront signal for »fri bane« i lysram-
mesogeren. . .

Garanteret rigtigt belyste billeder i al
slags vejr — og med alle film — sorthvid
og farve, fra 11° til 25° DIN.

Traktor- og

autovaerksted

Mejlstedgade 4 - Brenderslev
Vi anbefaler os med smering
og reparationer

Telf. 314 — Vagn Larsen

Kolonialforretningen

S. A. Larsens eftf. — P. E. Borup
Kolonial - vin - tobak
konserves. — Spec. kaffe
Husk — magen til katfe
kan ingen anden skafie . . ,

Frederiksgade 8 - Bronderslev . tlf. 350

Kolonialforretningen
K. A. Sudergaard
Skagensvej 16 . tlf. Hjerring 247
Kolonial - vin konserves
tobak
Spec.: kaffe
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Aarhus

Kolonialforretningen

v/ R. Rasmussen

Vesterbrogade 10 - Arhus
tif. 2 17 719
1. kls kolonial - konserves - vin
og tobakker
Specialitet: 1. kls kaffe

Moebelmagasinet

v/ Robert Christensen
Mejlgade 25 - Arhus - tlf. 2 23 35

Mobler og tepper
for alle hjem

Star De for keb af bil , . ,
henvend Dem da ferst til

TAGE NIELSEN

Magnoliavej 9 - Arhus
tif. 4 13 00

Autoriseret FIAT forhandler

Kolonialforretningen

Einer Mikkelsen
Skovvej 55 - TIf. Arhus 32 736

Kolonial - vin - tobak
Varerne bringes

K. A. HARTMANN
Maskinfabrik A¢

Jydsk afdeling for oliefyr
Harald Skovbysgade 3 - Arhus
Telf. 2.16 77 - 2 18 19

Slagterforretningen
v/ Niels Schedt
V. Ringgade 318 - Arhus - tlf. 2 77 81

1. kl.s ked - fleesk - paleg
Spec.: Hjemmel. medisterpolse

Viktor Serensen
*  Peder Christensens eftf.
Manufaktur - trikotage
Guldsmedgade 1 - Arhus
TIf. 3 68 56

Frederiksberg

elektromekaniske varksted

Pauls Plads 12 - Arhus - tlif. 3 00 17
Keb, salg og bytte,
reparationer af el-motorer
Salg og opstilling af oliefyr

Peter K. Dolby & Sen

Kunstdrejere
Signalilejter - Hornarbejde

Aarhus . Sjellandsgade 43 - TIf. 28468

KF UM restauration
Klostergade 37 - tlf. Arhus 2 14 16

Daglig god og billig kost
Pensionaerer modtages

Skotgjsreparationen

V. Harlungs eftf. - Ernst Hansen

Stadion Alle 21 - Arhus - tlf. 2 68 62
1. kl.s arbejde og materialer
Handsyet fodtej efter mal

Cigarforretningen
Kruse Christiansen
Banegardsgade 12 - tlif. 2 61 50
Cigarer - tobakker
vine - spirituosa

Kolonialforretningen
Sdr. Ringgade 47 - Arhus - tlf. 4 32 44

Kolonial - vin - konserves
1. kls kaffe

Fjernsyns-magasinet

Tordenskjoldsgade 27 - tlf. 6 56 22
Nyeste modeller i fjernsyn og
radio. - Spec. veerksted med
fagmeessig garanti.

GULDVAFLEN
Silkeborgvej 70 - tlf. 2 94 60
Alt i chokolade - konfekturer
og dessert-is

Kebmand V. Kristensen
Teglvaerksgade 18 - Arhus - tlf. 2 80 32

1. kls kolonial - vin - tobakker
konserves - toiletartikler

YDUN VASK

Odensegade 12 - Arhus - tlf. 2 43 82
Vad vask - rulle vask
feerdig vask. Spec.: skjortevask

Udlejningsforretningen

Carl Hansens eftf. - K. Roijen
Studsgade 29 - Arhus - tlf. 3 53 98
Borde - stole - service m. m.
Lettere kersel beserges

| Aarhus

Galvaniserings Anstalt
Direktor J. Seest
Nerreport 20 - Arhus
Telf. 2 32 22

Abaco BLOMSTER

E. Aabentoft Jensen - tlf. 2 83 97

Ostergade 28 - »Sygekasseborgen«
Anbefaler sig med alt
indenfor branchen

S. A. Olsen

Stationsgade 26 - Risskov
Cykler - knallerter -
pleeneklippere. Salg og rep.
Tif: 7 72 13

Bagerforretningen
Marstrandsgade 30 - Arhus
Telf. 2 31 49

1. kl.s bred og kager

KNUD E.
Tordenskjoldsgade - tlf. 6 94 80
Alt i herrekonfektion og lingeri
Spec. malkonfektion.
Kvalitet og velklaedt til rimelige
priser.

Slagterforretningen
I. P. Spang
Studsgade 12-14 - Arhus
1. kl.s ked - fleesk - paleeg
Spec. ekstrafin medisterpelse
Tif. 2 39 18

Ove B. Serensen

Sdr. Alle 27 - Arhus
Reparationer udferes - 1. kls service

Jernbanepersonalet anbefales
Modelsalon LA ROBE
E. M. Hessellund
Aboulevarden 98 - Arhus
TIf. 2 47 32

Ger Dem selv og Deres omgivelser i
godt humer — prov en frisure hos

SALON LA REINE

Anders Brendum
Guldsmedgade 20 - Arhus
TIf. 2 68 31. Ny indehaver.

CITY KIOSKEN
v/ Kr. Madsen . Mejlgade 78B
TIf. Arhus 2 65 61

Kort - uge- og dagblade

Kirsten Herlow
Landsretssagforer
Sendergade 76 - Arhus
Telf. 2 50 00
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Special-objektiv med stort skarphedsom-
rdde — ingen afstandsmaling.

Kr. 420,00 er prisen for dette sensatio-
nelle kamera.

Alt, hvad der hidtil har kompliceret fo-
tografien, er faldet bort! Skalaer og ind-
stillingsringe, tal og bogstaver er forsvun-
det. Motivet stir stralende lyst i den klare
lysrammesoger. Ved et tryk pd den »magi-
ske knap« ser man samtidig det optiske
signal i sogeren. Gront lys betyder »fri
bane« for fotografering! Hvis der er util-
straekkeligt lys, bliver signalet stiende pa
rodt. Nu er blendere og belysningstider
kun de begrcber, som de szrligt interesse-
rede behover at beskaftige sig med.

Den »magiske knap«

Det er med fuld ret, at Agfa Optima's
konstruktorer taler om en »magisk knap«
— for det, der sker ved at trykke pd den-
ne knap, er i sandhed et vidunder af tek-
nisk pracision, som granser til magi: Over
selencellen i det indbyggede maleinstru-
ment reguleres lukker og blender ganske
af sig selv. Den moderne snapshot-foto-
grafering forlanger de kortest mulige be-
lysningstider: Derfor arbejder den fuldau-
tomatiske Compur-lukker i Agfa Optima
principielt med den kortest mulige tid. S&
undgidr man ogsé faren for rystelser. Luk-

keromradet strekker sig fra /2s0 til 1'/30
sekund. Blanderen tilpasser sig automa-
tisk den maélte tid. Blenderibningen va-
rierer mellem 3,9 og 22. Hermed har man
opndet et overordentligt stort spillerum for
belysningsautomatikkens funktion.

Det optiske signal for »fri bane«

Det gronne signal for »fri bane« kom-
mer i lobet af »ingen tid« til syne i so-
geren — og straks er kameraet klar til op-
tagelse. Den trinlese indstilling af lukker-
hastighed og blender sikrer enhver opta-
gelse den optimale belysning. Kommer
man over eller under det givne blender-

-omrdde, vil et rodt signal advarende kom-

me frem i sogeren, siledes som allerede
navnt.

Det kan fremhaves, at fuldautomatik-
kens folsomhedsskala omfatter alle film —
sorthvid og farve — fra 11° til 25° DIN.
En sparre forhindrer, at man ufrivilligt
kommer til at @ndre DIN-markeringen.

Special-objektiv med 39 mm brandvidde

Agfa Color-Apotar S er et helt nyt
special-objcktiv med vidvinkeleffekt. Ved
39 mm brzndviddens store skarphedsdyb-
de-omrdde opnir man ved brug af de tre
afstandssymboler — ogsd ved &ben blan-
der — altid den fulde skarphed. Man er
altsd ogsd ved afstandsindstillingen befriet

AGFA's nye fuldautomatiske fotoapparat »Optimac

for alt, hvad der hedder tal og beregnin-
ger. De tre afstandsomrdder er gengivet
ved symboler: Nar = (person- og por-
tretoptagelser), middelafstand = (gruppe-
optagelser), fiern = (landskab).

Det er intet problem at blitze!

Naturligvis kan man ogsi blitzfotogra-
fere med Agfa Optima. Fuldautomatikken
settes da ud af funktion, den riflede ring
indstilles pd blitz-symbolet. Forst nu kom-
mer blitz-kontakten til syne, og den »ma-
giske knap« cr sparret. Nu kan blader-
vardierne indstilles og kontrolleres i den
lille kontrolrude ved lukkeren. Belysning-
tiden er i dette tilfelde konstant /30 sek.

Hurtigoptrakket transporterer filmen,
spander lukkeren og frigiver dobbeltbelys-
ningssparringen. Tilbagespolingsknappen
ligger i plan med kamerahuset. Billedtzl-
leren findes nederst pid bagdakslet.

Det er i sig selv en sensation, at prisen
for dette fantastiske kamera med sit om-
fattende udstyr og fuldautomatikkens for-
bavsende spillerum kun er kr. 420,00!

Tusinder af fotointeresserede star af-
ventende ved skillevejen — med Agfa Op-
tima er der ved gront lys givet »fri bane«
for fotografering.

De Skulle Bruge

Aya

KAMERAER OG FILM

DA FAR

De Smukke Billeder

Fritz Carstens eftf.

. Deres datters udstyr”

Bispensgade 13 - Alborg - tlf. 3 42 20
Specialforretning i gas- og el-
udstyr

Konto oprettes. Jens Koch Jensen

Atelier og fotohandel
Storegade 47 -
Lilly Demant
Reklame-, selskabs- og pasfoto
Portreetstudier - bernefoto
Alt til fotoamaterer

Esbjerg - tlf. 6043

Ga efter kvalitet . . .

Lingeri - manufaktur - konfektion
Hele familiens magasin

STILMAN

Sondergade 24 - Arkus - tlf. 2 86 00
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Chisted

Struer

Esbjerg

d Glasmagasinet

Vestergade 34 . Thisted
tlf. 536
Sterste udvalg i glas - porcelan
kokkenudstyr
og gaveartkler

FAVORITTEN

Toft Jacobsen
Vestergade 20 - Thisted - tlf. 112

Kun 1. kls palseg - salater
samt smerrebred

OSCAR LUND
GULDSMED
Vestergade 25 - Thisted
TIf. 540

Alt i fest- og brudegaver

Knuds Herremagasin

v/ Knud Imer

Storegade 4 - Thisted
Telf. 1152

Kolonialforretningen

Mesterkokken
@stergade 52 - Struer - tlf. 353
1. kl.s smerrebred - selskabs-
middage. Palaeg og salater.
Hver dag en god varm ret

Elite Lingeri
Grethe Jessen (ny indehaver)
Sendergade 9 . Struer . tlf. 572
Stort udvalg i bluser, kraver
og smating

Holstebro

v/ Henning Nielsen
Thingstrupvej Thisted |
Telf. 1380
1. kl.s kolonial - vin
konserves - tobakker

Gerda Landbo - @sterbakken 11
Alt i dag- og ugeblade
TIf. Thisted 920

OSTBYENS KIOSK |
|
|

Struer

Jernbanepersonalet anbefales

Toft Nielsen
& Matthesen 4

Qstergade 11 - Struer - tlf. 18
Damekonfektion - manufaktur

Jernbanepersonalet anbefales

Kontantforretningen
v/ H. P. Petersen ‘

Sendergade 7
| Struer - tlf. 747

| Jernbanepersonalet anbefales

Krabbe’s Hotel

vis a vis Holstebro station
1. kl.s kokken
og hyggelige veerelser

St. Torv

Herrefrisorsalon
S. Sendergaard
St. Torv 4 - Holstebro - tlf. 813

1. kls hérpleje
Nobel betjening

CARLA PETERSEN
Holstebro Lederhandel

Nerregade 21
Telefon 67

Vestjydsk
Vulkanisering

H Larsen

Herningvej 40 - Telf. Holstebro 1719
Nyt autogummi - slidbaner
Reparationer — fineste
behandling

L. Hedegaard

Autoforretning
@sterport - Holstebro

Aut. VOLVO forhandler

Autolakereriet
Robert L ndebjerg
Bisgdrdsgade 14 - tlf. 692
Alt autolakering udferes
1. kl.s arbejde - Tilbud gives.

| Jernbanepersonalet anbefales

. ’ 0
Flemming’s tolonia’
Storegade 197 - Esbjerg

TIif. 1715
Kolonial . vin . tobak
konserves - kaffe

Frugt - Gront

R. Jacobsen

Frodesgade 128 - tIf. Esbjerg 1080
Altid .1. ki s frugt og gient
samt dybfrosne varer

Varerne bringes

Bagerforretningen

Karl Serensen
Storegade 147 . tlf. Esbjerg 1943
1 kls bred og kager
Bestillinger til fester modtages

Slagterforretningen
R. Schulck
Nerrebrogade 46 . tlf. Esbjerg 214

Ked . flaesk . paleeg og salater

Jergen Olsens bageri
Rerkjersgade 7 . Esbjerg .

tlf. 5980
Leekkert bred og kager
Bestillinger modtages til
festiige lejligheder

Bageri & Konditoriet
Kongensgade 7 . Esbjerg . tlf. 5568
Robert Christiansen (ny indehaver)

Altid 1. kl.s bred og kager

Jernbanepersonalet anbefales
SCHOUS SEBEUDSALG
v/ V. Nielsen
Jyllandsgade 100
Telf. Esbjerg 1243

Esbjerg

Exportmarked
LAKSEBODEN
E. Madsen Storegade 29 Varde

Altid frisk fisk lige fra havet
Telefcn 90

B P service station
Joh. Veilby
Vesterbroeade .
Telf. 2276
BENZ N - OLIE VASK

Holstebro

M. Sendergaard

Skotejsforretning
Nygade 5. Ringkebing . tlf. 324

Sko til hele familien
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Dodsfald

Lokoferer H. M. A. Schultz, fh Kalund-
borg, 85 &r.

Skibsforer P. V. Damsgaard, fh Korsor,
78 ar.

Lokoforer A. A. Schroder, fh Senderborg,
72 ar.

Trafikkontrollor G. Fristrup-Ovist, fh Cvk
Kh, 63 &r.

Lokoferer J. L. Nielsen, Roskilde, 53 ar.

» O & P A
l. B*™ 2000 /a.-é Lrer

Ny serie parler-ordbeger fra
Hans Reitzels forlag loser
sprogproplemet!

Der er forér i luften — og rejsefornem-
melser. Hvorhen i ar? Hvis turen géar til
England eller det sydlige udland, vil de
fleste af os mode et sprogproblem, og rej-
sens sukces kan vare afhzngig af, om man
sprogligt kan klare de vanskelige situatio-
ner let og ubesvaret. Derfor vil man pi
forhdnd vare interesseret i den nye serie
parlor-ordbeger, som Hans Reitzels forlag
nu udsender. Her har man for forste gang
parler, grammatik og ordbog i eet bind.
Og i et nemt bind — lige til at stikke i
lommen, lige til at finde frem i.

Systemet, der ligger si snublende ner
og alligevel forst fremkommer nu, er til-
rettelagt af lektor Olaf Lindum, radioens
kendte og populzre engelsklerer. Sa be-
stikkende cr dette system, at et af de stor-
ste engelske forlag har vist sig interesseret
allerede ved udgivelsen. Det var sdmand
den engelske parlor-ordbog, man faldt for.

Om parleren kan man neutralt sige, at
der ikke findes nogen sterre pd dansk.
De mee end 40 afsnit har foruden sztnin-
gerne et vald af specialgloser, siledes at
turisten i enhver situation behersker alle
nodvendige ord. Af sarlig store afsnit kan
man navne: rejsen under alle former, lzge
og tandlzge og ikke mindst bilafsnittet.

Selve ordbogen er pd ca. 10.000 ord.
Den dzkker ethvert sprogligt trin, og selv
en sproglerer kan sikkert finde mange
nyttige oplysninger. I ovrigt er det vard
at bemarke, at lydskriften folger den dan-
ske ordliste.

I serien er forelobig udkommet en en-

gelsk parlor-ordbog ved lektor Olaf Lin-
dum og en fransk ved lektor P. Ceder-
green. Italienske, tyske og spanske udga-
ver vil folge i nar fremtid.

Tag tyren ved hornene (kr. 7.75)

Og spring over sprogbarrieren siger ra-
dioens populzre spansklerer magister Kir-
sten Schottlander i sin nye spanske parlor-
ordbog, der er udsendt af Hans Reitzel.

For den strom af danske turister, der i
sommer har valgt Spanien som rejsemal,
har forfatteren skabt en koncentreret
sproglig rejsehjzlp, hvor man i en let
overskuelig form far alt det traditionelle
parlor-stof. Men da de aktuelle situationer
under rejse kan vare mangfoldige og ikke
altid retter sig efter parloren, er der skabt
udvej for at variere de fastc vendinger ved
hjzlp af et vald af specialord og en ord-
bog med ialt 10.000 af dagliglivets almin-
delige gloser, nemt — og bekvemt.

Det vil sikkert vare en god idé for man-
ge at tage forskud pa rejsen og sikre
sukcessen ved et selvstudium af bogen, for
ferien begynder.

Atlas von Kopenhagen bis Mailand og
Europa-Atlas. Falk-Verlag, Hamburg.

Falk-Verlag i Hamburg er vel nok det
kortforlag, der til dato har gjort storst
indtryk pé rejsende. De kort, forlaget ud-
giver, cr ikke alene strilende, de er alle
i et sddant format, at de simpelt hen ikke
kan vare mere praktiske. Tenk Dem, at
De sidder i toget, pad en cykel eller i bil
pé vej ned gennem Europa. Der er et eller
andet, De gerne vil konferere med kortet
om. De slar det ud og — vips: en vind
fra et ibentsticnde vindue flar det. Nej,
sidan gir det ikke med et Falk-kort.

FirFmaets patent lader kortet folde ud
efterhinden som man kommer frem pa
vejen, og dertil kommer si sidefloje, der
ligeledes kan foldes ud.

Kortet har — foruden hovedkortet pa
forsiderne — en masse specialkort over
enkelte lande og storre byer.

Falk-Atlas kan anbefales pa det varme-
ste, sdvel de to her nazvnte (der hver for
sig kan kobes for under kr. 20,—) som
Ostrigs-kortet, der kommer i handelen
midt i juni.

Hannover — Im Bild der Jahrhunderte.

Verlag A. Madsack 6 Co., Hannover.

For den, der holder af at rejse, er det
meget morsomt at f& lejlighed til at se

lidt tilbage i historien om de steder, be-
sogene omfatter.

Hannover, byen der szrlig efter krigen
har fiet stor betydning som messestad
efter Leipzig's indeslutning bag jerntap-
pet, er en af de vesttyske byer, der i dag
ser flest turister netop takket vare de
mange arlige messer, og derfor er det mor-
somt at kunne sc en bog, der i tekst og
gamle billeder — sarlig malerier — giver -
et tidsbillede, sidan som vi f. eks. husker
det serligt godt herhjemme fra med Dyre-
haven, Klampenborg og — Frederiksberg.

Handbuch der Deutschen Binnenhifen.
Fachverlag Dr. N. Stoytscheff, Darmstadt.
Ca. kr. 32,00.

Denne bog er interessant pd merce end
een made. For det forste giver den et ind-
tryk af en kolossal skibsfart, vi slet ikke
kender her i landet, nemlig den, der fore-
gir ad de mange floder og kanaler i selve
Tyskland. F. eks. horer vi intet om Ham-
burgs havn men derimod om Hannovers!
For det andect giver billeder i bogen sam-
men med en detailleret oplysningsstatistik
for hver havn et godt indtryk af de for-
mer, hvorunder jernbanetrafikken er kom-
bineret med denne sejlads, og hvad betyd-
ning i det hecle taget jernbanen har for
et lands trafiksystem.

Bogen med sit specielle emne interesse-
rer i en videre kreds og kan f. eks. an-
befales for »Jernbane-Bladet«s lesere.

Geliebtes Schwabenland. Fritz Haas Ver-
lag, Esslingen. — Ca. kr. 8,00.

En yndig lille bog fyldt med raderinger
og tegninger af den kendte tyske kunst-
ner Paul Obrecht. Bogens emne er selv-
folgelig Schwabenland, og denne del af
Tyskland, der efterhdnden kendes af man-
ge danskere, vinder ved bekendtskabet
gennem disse sma tegnerier.

Teksten er sparsom, men det er méaske
en fordel. I hvert fald taler bogens evrige
indhold for sig selv, og det er sig en vir-
kelig god fortaler.

S e
STORMAGASINET

Bispensgade 5 - Kalborg

Uhrekilde Andelsmejeri
pr. Brande - telf. Uhre 7
Bestyrer: Tage Moller

Marys WWC

M. Medum
Nerregade 1 - Tlf. Bramminge 268

ARutolakereriet
S. Christensen Calvinsvej 41
Fredericia . tlf. 1329

Al sprojtelakering samt under-
vognsbehandling udfores
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Europa Camping. Reise- und Verkehrs-
verlag, Stuttgart. — Ca. kr. 9,00.

Camping griber mere og mere om sig,
og gudskelov i den retnnig hvor andre
end heldigt stillede bilister kan tillade sig
denne form for primitiv luksus i det
fremmede.

Mange er de ferierejser, der i ar bliver
foretaget med tog og telt i oppakningen
i togets rejsegodsvogn. Si bliver det ved
ankomsten til Ostrig eller Italien (eller
et hvilket som helst andet sted) sliet op
pa den helt rigtige plads, og ferie af skon-
hed uden lige forestir. Og si& er den
billig.

»Europa Camping« er ¢n 350 sider glim-
rende forer for campister med alle oplys-
ninger om campingpladser, priser, sevar-
digheder i oplandet, toiletforhold o.s.v.
i en uendelighed. En virkelig uundvzarlig
bog, der da ogsid har opndet pradikatet
som alle campisters virkelige hdndbog.

Bayerisches Seenland. Jan Thor-
becke Verlag, Konstanz.

Ca. kr. 15,00
Det er en af cn lang serie dejlige billed-

boger, Thorbecks Verlag har udgivet fra
Tyskland (og for den sags skyld mange
andre lande med). Og lad det vare sagt
med det samme: Bogen udmarker sig pi
ct felt. Det traditionelle og efterhdnden
dodstriste billede af den bayerske Zug-
spistebane er udeladt til fordel for mere
interessant materiale.

Udover dette er der ikke meget andet
end godt at sige om bogen, ct dejligt rej-
seminde kan brygges over dens billeder
og tekst.

Die Schweiz. Jan Thorbecke Ver-
lag, Konstanz. Ca. kr. 25,00

For mange bliver Schweiz sikkert et
et rejsemdl i ar. Tidligere er vi gdet uden-
om dette lille land, dels fordi det vistnok
var lidt for dyrt, dels vistnok fordi vi
ikke horte si forferdeligt meget andet til
det, ende at det havde verdens sterkeste
valuta.

Men nu ser det ud til, at alle disse for-
domme om Schweiz er ved at forsvinde,
og de, der tager derned pi ferie i &r, kan
vente sig en virkelig oplevelse.

Bogen »Die Schweiz« kan vare en glim-
rende introduktion til en sidan rejse, og
bagefter et rart rejseminde. For det er jo
som oftest sidan, at et land forst rigtigt
begynder at interessere, ndr man har varet
der en gang.

Selv sandheden kan have mislyde

Kassen ville ikke stemme. Stationsfor-
standeren og cleven havde lenge stiet pi
hovedet i kasser og journaler, da pludselig
en pras blussede op:

— Ja-a-men, elev Hansen, vi har jo
glemt frimerkekassen!

— Ah, ja-h, herr stationsforstander, —
sikken dog et par fjolser vi har varet!

Det ma man nok sperge om

— Ser De, unge mand, det er flid og
sparsommelighed, der er afgorende for re-
sultatet, — — som for eksempel direktor
Goldperle, der kom her til landet for en
menneskealder siden darligt nok med en
skjorte pd kroppen — — og nu ejer han
over en million — —!

— Hvad vil han dog med alle de skjor-
ter!11??

Beviset vedlagt

— Det vil jeg alvorligt radde jer, born.
Lin ikke boger ud, for I fir dem aldrig
tilbage. — Se, dette mit store og vardi-
fulde bibliotck bestar udelukkende af bo-
ger — jeg har lant!!

Det siges,
at DSB nu atter har udskudt etableringen
af den stadigt efterspurgte hjernetrust —

— — denne gang motiveret — som i
krigstiden — med mangel pd nedvendige
rastoffer.

Vi medte Methusalem

— N& — hvordan har du det i dit
otium?

— Det ved jeg sdmand darligt, for det
kniber med at huske — og serlig er det
galt med tre ting: jeg kan ikke huske tal,
heller ikke navne og det tredje — ja, det
tredje, jeg ikke kan huske, det har jeg
glemt!!

Selvfolelse

— Se! — hvor han kror sig — — og
spankulerer si vigtig og overlegen — —
som om han var den eneste Petersen péa
hele jorden!

Fra Korser telegraferes —
privat for Jbb:
at der — trods det rod de ligger i derne-
de —- stadig ikke cr nogen ko pi isen —
og forovrigt heller ingen is.

Men hvordan forholdene til naste istid
vil ud- eller indvikle sig, far st hen i det
ubegribelige.

Blind alarm

Jernbanelzgen blev forleden tilkaldt til
Frederiksverk-banen, men det viste sig
imidlertid hurtigt, at det heldigvis kun var
en maskine, der var »syge«.

Det lenge savnede — —

Efter alt postyret i Folketinget er der
naeppe tvivl om, at man nu endelig — for-
uden et hovedrevisorat — ogsd fir et
benrevisorat, som dog vist sarlig skal ha-
ve opmarksomheden henledt pd boligsel-
skaberne.

De militare ubegribeligheder
— Hvorfor — 67 — m4 en post for ge-
var hverken synge, danse, spille, ryge el-

ler drikke, — — eller kramme pigerne?
— Jah, herr sergent, det vil jeg jo nok
ikke kunne svare pa, — for det har jeg

aldrig kunnet begribe!

og sa var der

ham, der altid havde ondt ved at mede til
tiden, der sogte sig en bolig temmelig langt
ude, for at han, ndr han var sent pa den,
kunne have mulighed for at indhente ti-
den undervejs.

D BETYDEND

Foreeldreskolen
Marselis Boulevard 17
Telf. Arhus 4 29 06
Kontortid: 13-14 (ikke lerdag)

Kai Haagerup

Husk

banegirdsrestaurant

Silkeborg

R. E. Madsen - TIf. 717

Jyllands Tappelager
Store Torv
Arhus
O. Lings
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Randers

Ryomgaard

Grenaa

| Bastrups alle 32

Gorup Christensen

Installationsforretning
Lamper og lysekroner

Energivej 53 - tlf. 2115

Randers

Kolonialforretningen

v/ Olav Oest

telf. Randers 5117 |
Kolonial . konserves . vine |
tobak . kaffe . spirituosa |

Skomageriet Villa Nerrelyst
Aage Pedersen
Mariagervej 51 - Randers
Tif. 1082
1. kl.s arbejde. 1. kl.s materialer

Vorup Cementvarefabrik
Mariendalsvej 16 - Randers - tlf. 36€6
Betonrer for kloak og afvanding
Fortovs og havefliser.
Kantsten |

Vesterport cykellager
Vesterport 1 . Randers . tlf. 3161

Cykler og knallerter
1. kls reparationsvaerksted

Niels Ebbesens Bar
Storegade 12 - tlf. 1744

Her f&r De maden uden
ventetid til billige priser

Randers -

KIOSKEN

v/ C. H. Pedersen -

Randers - tlf. 6225
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

Lervangen 56

Slagterforretningen

v/ Erhard Rasmussen - (ny indehaver)

Nyvangsvej 14 - Randers - telf. 812
Alt i 1. kls ked og flesk
hjemmel. paleeg - smerrebred
0g sma varme retter

Kolonialforretningen
Kebmand Sv. Hage Kristeensen
Kolonial . vine . tobak
spirituosa. SPEC.: KAFFE
Kristrupvej 83 . Randers . telf. 1630

Vorui)_ Autovarksted og

service station
Besbrovej 92 - Randers
TIf. 5938

ESSO servicestation
Skovvej 2 — Ryomgard — TIf. 145
Benzin — Olie — Smering —
Autoreparation

Ryomgaard Mogbellager

og Maskinsnedkeri
E. T. Svendstrup
Jernbanegade 23 - telf. 95

Bagerforretningen

v. M. Serensen — Vestergade 30
1. kl.s bred og kager

Bestillinger modtages
TIf. Ryomgard 41

Auning

ARuaing Plejehjem
v. diakon Arne K. Ottesen
Pensionspris: 10-12 kr. pr. dag
TIf. Auning 146

Bagerforretningen
v. A. Brandt Serensen
Altid frisk og leekkert brod og kager
TIf. Auning 17

Jernbanepersonalet anbefales

Auning Boghandel

Erna Wolder
Telf. Auning 44

Esso service station

v/ Jens Jansen, Randersgade Grena

Telefon 138
Benzin - olie - vask - smering -
gummi - 1. kl.s autovaerksted.

Tre nye PRINZ udlejes uden
forer, 25 ore pr. km.

FAERGEKROEN

Ved Havnen .
[ 1. kls kokken
Ny veert: Aage Jergensen [

Markus
RADIO

@stergade . Grend . Telefon 1027
RADIO og FJERNSYN

Grend . tll. 7183

Allingaabro

K. Ostergaard

Allingaabro Hotel
Et 1 kls madsted |
Storegade 2 - Telefon 7

Bageriet

v. W. Ploug Serensen

Fineste brod og kager
Bestillinger til fester modtages

TIf. Ryomgérd 49
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Aarhus
ESSO

service station

Hjernet af Abogade og Kathrinebjergvej
Benzin — Olie — Vask — Smering
samt autoreparation
Jens Madsen — TIf. Arhus 68629

Slagterforretningen

v. Th. Valder Petersen
Altid 1. kl.s ked — Fleesk — samt lekkert
paleg
Specialitet: Medisterpalse
Frederiksbjerg Torv 6 — TIf. 27465

Hjemmebageriet |
[ v. C. Petersen

| Hovedgade 30 - Brabrand — TIf. 6 00 06

| Altid frisk bred og kager

Bestillinger modtages

Toledo Kaffebar '

v. Harry Johansen (ny indehaver)
Moderniseret fra inders til yderst
! Spanien 11 — Arhus — TIf. 33378

Abyhoj farve- & tapethandel
Silkeborgvej 230 - tlf. 5 71 23
Tapet - farver - lakker
Rullegardiner - persienner

Gor Deres indkeb hos vore annoncerer
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DIESEL
TIL LOKOMOTIVER

Rangertjeneste, let streekningstjeneste, sveaer godstogsdrift
og motorvognskersel forlanger helt forskellige, fast be-
grensede ydelser. Traekydelser, tilladeligt akseltryk, straek-
ningsforhold og klimatiske betingelser er afgerende fak-
torer for valget af driftsmidlet. Over alle disse tekniske
krav star imidlertid driftssikkerhed, udnyttelsesfaktorer, og
dermed total skonomi. M. A. N. har til disse formal udviklet
en reekke motortyper, der er afstemt efter de krav, der kan
fremseettes. For ydelser fra 100 til 2000 chk, med cylindre
pa linie eller i v-form, med eller uden trykladning, kan der
leveres M. A. N.-indbygningsdieselmotorer til alle former
for kraftoverfaring.

MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG AG- WERK AUGSBURG
° PROTECHNICO ¥

VESTER FARIMAGSGADE 1 - K@BENHAVN V. - TELEFON MINERVA 2062






