
Sælges på 

fremragende ydee'lne 

fornem formgi'lning 

fornuftig pris 

D.F,J.s fordelagtige betalingsvilkår 

En helt ny konstruktionsmetode har gjort det muligt at frem­
stille et komfur, som tager hensyn til husmødrenes pengepung: 

Her er en række Anker Junior fordele: 

2 store + I lille brænder af aluminium 

Stor termostatstyret oyn af hel ny konstruktion 

Ovn og varmeskab I eet 

Ny tændingsanordning til ovnen 

Nemt at renholde 

Baghylde 

og så er Anker Junior emailleret overalt - også på siderne . 
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Kolonialforretningen 
v/ R. Rasmussen 

Vesterbrogade 10 - Århus 
tlf. 2 17 79 

1. kl.a kolonial - konserves - vin 
og tobakker 

Specialitet: l. kl.s kaffe 

Møbelmagasinet 
v/ Robert Christensen 

Mejlgade 25 - Århus - tlf. 2 23 35 

Møbler og tæpper 
for alle hjem 

Står De for køb af bil 
henvend Dem da først til 

TAGE NIELSEN 
Magnoliavej 9 - Århus 
tlf. 4 13 00 
Autoriseret FIAT forhandler 

Kolonialforretningen 
Einer Mikkelsen 
Skovvej 55 - Tlf. Århus 32 736 
Kolonial - vin - tobak 
Varerne bringes 

K. A. HARTMANN 

Maskinfabrik Afs 
Jydsk afdeling for oliefyr 
Harald Skovbysgade 3 - Århus 
Telf. 2 16 77 - 2 18 19 

Slagterforretningen 
v/ Niels Schødt 
V. Ringgade 218 - Arhus - tlf. 2 77 81 

I. kl s kød - flæsk - pålæg 
Spec.: Hjemmel. medisterpølse 

Viktor Sørensen 
Peder Christensens eftf. 
Manufaktur - trikotage 
Guldsmedgade l - Århus 
Tlf. 3 58 56 

Frederiksberg 

elektromekaniske værksted 
Pauls Plads 12 - Arhu:, - tlf. 3 00 17 

Køb, salg og bytte, 
reparationer al e l . -motorer 
Salg og opstilling al oliefyr 

Aarhus 
Peter K. Dolby & Søn I 

Kunstdrejere 
Signalfløjter - Hornarbejde 

Aarhus . Sjællandsgade 43 - Tlf. 28488 

K F. U M restauration 
Klostergade 37 - tlf. Arhus 2 14 16 

Daglig god og billig kost 
Pensionærer modtages 

Skotøjsreparationen 
V. Harlungs eftf. - Ernst Hansen 
Stadion Alle 21 - Arhus - tlf. 2 68 62 

I. kl.s arbejde og materialer 
Håndsyet fodtøj efter mål 

Cigarforretningen 
Kruse Christiansen 
Banegårdsgade 12 - tlf. 2 6 1  50 
Cigarer - tobakker 
vine - spirituosa 

Kolonialforretningen 
Sd1. Ringgade 47 - Arhus - tlf. 4 32 44 

Kolonial - vm - konserves 
1. kl s kaffe 

Fjernsyns-magasinet 
Tordenskjoldsgade 27 - tlf. 6 56 22 

Nyeste modeller i fjernsyn og 
radio - Spec. værksted med 
fagmæssig garanti. ----

GULDVAFLEN 
Silkeborgvej 70 - tlf. 2 94 60 
Alt i chokolade - konfekturer 
og dessert-is 

Købmand V. Kristensen 
Teglværksgade 18 -Århus - tlf 2 90 32 

I. kl.s kolonial - vin - tobakker 
konserves - toiletartikler 

YDUN VASK 
Odensegade 12 - Arhus - tlf. 2 43 82 I 

Våd vask - rulle vask 

I 
færdig vask Spec.: skjortevask 

Udlejningsforretningen 
Carl Hansens eftf. - K. Røijen 

Studsgade 29 - Arhus - tlf. 3 53 98 
Borde - stole - service m. m. 
Lettsre kørsel besørges 

Murernes coop. 
Forretning 

Gerlachsgade 28 - Århus 
Tilbud og overslag gives 

Tlf. 2 45 44 

1 Abaco BLOMSTER 
E. A1tbentoft Jensen - tlf. 2 83 97 
Østergade 28 - »Sygekasseborgen« 

Anbefaler sig med alt 
indenfor branchen 

S. A. Olsen 
Stationsgade 26 - Risskov 
Cykler - knallerter -
plæneklippere. Salg og rep. 
Til. 7 72 13 

Bagerforretningen 
Marstrandsgade 30 - Arhus 
Tel1. 2 31 49 
I kl.s brød og kager 

KNUDE. 
Tordenskjoldsgade - tlf. 6 94 BO 
Ah i herrekonfektion og lingeri 
Spec. målkonfektion. 
Kvalitet og velklædt til rimelige 
priser 

Slagterforretningen 
I P S:r:ang 
Studsgade 12-' 4 - Århus 
l .  kl.s ;,0.:i - flæsk - pålæg 
Spec. ekstrafin medisterpølse 
Tlf. 2 :;9 15 

C.oPTIH 
Ove J S.'.l1 ensen 
Seir Alle 27 - Århus 

Rep"'! ationer udføre,; - I kl.s service 

jernbanc,personalet anbefales 
Modelsalon LA ROBE 

l� M. Hesseilund 
Aboulevarden 98 - Århus 
Tlf. 2 47 32 

Frugtforretningen 
K. B. Haagh 
Ny Munkegade 2 - Århus . tlf. 3 22 60 

Frugt - grønt - konserves 
Blomster og kranse 

Jernbanepersonalet anbefales 
BOGTRYKKERIET 
C. E. Olsen & Petersen 
Anholtsgade 3 - Århus 
'T'lf. 2 44 61  

Kirsten Herløw 

Landsret$sagfører 
Søndergade 76 - Århus 
Tel1. 2 50 00 
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Goodyear's nye ståldæk 

er et fortrinligt busdæk. 

Det er et smidigt dæk 

og derfor meget komfortabelt. 

Det er tillige et stærkt dæk med 

en usædvanlig høj kilometerydelse. 



Pr i stal sreg u I er in gen 

Nu offentliggøres igen et nyt 
p1istal, der denne gang er lønregu­
lerende - for tjenestemændene fra 
oktober - og man skulle tro, at 
alle, der skal have lønnen reguleret, 
ventede i spænding. Men således 
er det slet ikke, og såvel arbejdere 
som tjenestemænd har efterhånden 
tabt interessen for pristallet. Gan­
ske vist tror man stadigvæk på, at 
pristalsregulering af lønningerne er 
en garanti for, at lønmodtagerne 
ikke helt kan sejles agterud på 
grund af leveomkostningernes stig­
ning, men garantien indskrænker 
sig ved nærmere eftersyn til at sik­
re, at processen ikke forløber så 
hurtigt. Det er også et sporgsmål, 
om pristalsreguleringen i virkelig­
heden opfylder sit formål? Ikke ud 
fra de betragtninger, der lægges 
til grund for pristalsbekæmpelsen, 
blandt dem der bare ønsker pris­
tallet afskaffet for at kunne forhøje 
priserne uden at skulle betale høje­
re lønninger. Men ud fra den be­
tragtning at pristalsregulering alli­
geve ikke i realiteten hjælper dem, 
der skulle have fordel deraf. 

Dermed være ikke sagt, at pris­
talsregulering af lønninger ikke tje­
ner noget nyttigt formål. Det gør 
den nemlig i høj grad. Den for­
årsager ro på arbejdsmarkedet. 
Strejker og andre uroligheder und­
gåes, fordi lønarbejderne tager pris­
stigningerne uden vrøvl i troen på, 
at næste regulering giver dækning, 
og alle andre tror, eller lader som 
om de tror det samme. Pristalsregu­
lering er blår i øjnene på folk og 
blindede folk er lette at lede. Derfor 

skruen uden ende 

er den nyttig, og desuden forhaler 
den som nævnt forringelsesproces­
sen af lønnnigerne, således at der 
bliver længere imellem de nødven­
dige lønreguleringer uden om pris­
tallet. 

.Men som udjævnende og regule­
rende faktor er den ikke meget be­
vendt. Hvis man f. eks. betragter 
den sidste pristalsregulering, den 
med virkning fra 1. april, vil man 
se, at tjenestemænd og arbejdere 
da fik et tillæg på gennemsnitlig 
ca. 30 kr. pr. måned. (De fleste 
mindre). Men samtidig steg bi­
dragene til pension, sygekasse og 
fagforening. Ikke meget, men det 
tog dog de første huller i de 30 kr. 
Der kan måske ikke være noget at 
sige dertil, udgifterne stiger jo for 
alle. Huslejerne steg, man kan vel 
regne med gennemsnitlig omkring 
12-15 kr. pr. måned. Den sag kun­
ne der siges meget til, men her skal 
vi nøjes med at konstatere det. Så 
fik taksterne for offentlige befor­
dringsmidler en tak opad. Tobak­
ken har også fået en halv snes pro­
cent, og øl og andre drikkevarer en 
mindre stigning. Et par skosåler er 
steget med ca. et par kroner, og et 
sæt tøj med omkring 50 kr. Det er 
altsammen i sin orden. Det er jo 
også blevet dyrere at leve for både 
skomageren og skræderen og alle 

Resturant »På Fortovet« 
og baren på Østerport station 

anbefales 

POUL GUDMANN 

I Nr. 7 * 

• • • 

Juli * 19591 

de andre, som ligeledes har forhøjet 
deres priser. De følte sig alle i deres 
gode ret til at gøre det, så snart 
de horte om lønningsreguleringen. 
Man ser bort fra, at lønningsregu-
1 eringcn netop er en følge af, at pri­
serne er blevet forhojet. Vort sam­
fund og næringslivet er nu engang 
sådan sammenfiltret, at hvis løn­
modtagerne skal have mere ( det be­
kendtgøres altid kraftigt), så vil alle 
de andre også straks have mere. En­
delig viste skattebilletten for tiden 
fra april, at for praktisk taget alle 
lønmodtagere steg skatten med et 
beløb. der er større end hele regu­
leringstil/ægget. 

Hvad er der så tilbage til de der 
fik tillægget? Det hed sig jo, at 
<lette var dækning for prisstignin­
gen, som var foregået, før pristallet 
i januar blev fastsat. Der blev intet 
tilbage - tværtimod - der blev 
mindre, end der var. Sådan har det 
altid været, og således vil det ved­
blive at være, så længe priserne går 
opad. Derfor har man efterhånden 
tabt interessen for pristallet, skønt 
dette i sig selv sikkert er solidt nok. 
Det er reguleringen, det er galt med. 
Skulle der være nogen mening i det, 
måtte lønningerne reguleres med en 
tilbagevirkning på 3 måneder fra 
det tidspunkt, pristallet fastsattes. 

.Man vil måske i denne forbin­
delse spørge: Hvorfor vedbliver le­
veomkostningerne at stige? På­
standen om, at det er verdenskon­
junkturerne, der bestemmer priser­
ne, er ikke holdbar. Verdensmarke­
dets priser har jo det sidste år været 
nedadgående for de altbestemmen-
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de varegrupper som korn, brænd­
sel og jern, og vi læser dagligt, at 
vort landbrug ikke mere kan opnå 
rimelige priser i udlandet. Der sy­
nes ikke at være anden årsag til 
prisstigningerne end den alminde­
lige tro på, at alt vil og skal blive 
dyrere og dyrere, og så det for-

V ed sammenligning 
Jeg har hidtil gået og været så stolt af 

de 2. kl. personvogne, Statsbanerne i de 
senere år har ladet bygge og sat i drift. 
Jeg er det ikke mere. Fornylig rejste jeg 
fra Amsterdam ti.I Odense og fik da plads 
i en af de nyere tyske vogne. Vognen 
var sammenkoblet med en af de nye dan­
ske, så det var nemt at drage sammen­
ligning. Det første, som virkede påfalden­
de, var, at den tyske vogn var besat til 
sidste plads, mens den danske var tom 
kun et par enkelte rejsende tog nu og 
da plads der for kortere tid. Akkurat det 
samme var tilfældet efter togskifte i Ham­
borg. Arsagen til, at de rejsende så åben­
bart foretrak den tyske vogn. var ikke 
vanskelig at opdage. Denne vogn virkede 
langt lysere, luftigere og rummeligere end 
den danske. Det væsentligste var. at men� 
den danske er indrettet til 8 personer i 
hver kupe, var der i den tyske, og skulle 
kun være, 6 pr. kupe, og hvert sæde af ­
grænset med armlæn til begge sider. Det 
er så afgjort sådanne vogne, de rejsende 
ønsker. 

Det kan, teoretisk. se hcsnærende ud. 
at vore vogne rummer 16-18 siddepladser 
mere end de tyske, men det er absolut 
ikke noget fortrin - tværtimod. Den tid 
er forbi, da det gjaldt om at kunne stuve 
de flest mulige mennesker sammen på den 
mindst mulige plads. Skal banerne fortsat 
stå sig i konkurrencen med andre befor­
dringsmidler, må systemet 8 pladser pr. 
kupe ændres til 6 pr. kupe. Dette vil an­
tagelig også ske inden så længe. Da nu 
de tyske baner har begyndt, vil de øvrige 
europæiske baner blive tvunget til at folge 
efter, i hvert fald for de internationale 

hold at de eneste som profitterer 
på stigende priser, er de, der kom­
mer først med at forhøje prisen på 
det, som de netop sælger. Der fore­
går et stadigt kapløb om at være 
den, der tager gevinsten hjem, in­
den den almindelige regulering fin-
der sted. Aros. 

emner • • • 

togs vedkommende, og i sadanne tog for 
langvejsrejsende vil nyere vogntyper som 
f. eks. storrum�vogne. selv om stolene i 
disse gores aldrig så bekvemme og kunst­
færdige. ikke tilfredsstille de rejsende i sa 
høj grad, som de virkelig rummelige kupe­
vogne. 

En rejse i kupevogn med kun 6 pladser 
i hver kupe, tangerer det luksuriøse, og 
hvad gør det sa. at i .  kl. ikke er stort 
bedre? Det er langt, langt bedre at kore 
med fuldt besarte vogne, der kun rum­
mer 50 pladser. end at køre med vogne 
med 70 pladser, som løber tomme eller 
kun fyldes ganske enkelte dage om arct. 
Og valget kommer til at sta der imellem. 

Al. 

Byg viadukter 
Der findes ingen midler der kan for­

hindre folk i at komme galt afsted, nar 
de absolut vil det, eller i det mindste ikke 
vil gøre noget for at undgå det. Men 
man kan altid i nogen grad begrænse mu­
lighederne, for selvfølgelig griber folk i 
sådanne tilfælde som i andre til de mid­
ler. der er bek\'emmest, mest spændende 
og mest interessante. Ganske vist er der 
endnu nogle enkelte, der benytter de gam­
meldags metoder, som at springe ud på 
hovedet, hvor der er for lidt vand, hoppe 
ud på dybt vand uden at kunne svømme, 
eller s\·omme for langt ud i stærk strøm 
og bolgegang. Men den slags er ikke mere 
i kurs. og aviserne skriver ikke mere 
store artikler om det. Nej, så er der gan­
ske anderledes gas i at bruge motorkøre­
tojer. Ikke bare til at ramle sammen med 
ude på vejene. det bliver ikke det helt 
store. Derimod at kore ind foran et frem-

brusende tog, eller ind i siden af et så­
dant, og helst først igennem et par bom­
me og forbi advarselsskilte og blinklys, 
det er godt. Man skal naturligvis ikke gøre 
det med en knallert, en motorcykel er hel­
ler ikke helt tillredsstlUende, med mindre 
man har en på bagsædet og et par stykker 
i sidevognen. Nej, en rigtig bil skal det 
være, helst med 6-8 mennesker, så er 
man sikker på hæderlig omtale i alle lan­
dets aviser. Det må altid erindres, at det 
ikke er noget. man er nødt til at gøre, 
lige så lidt som man er nodt til at springe 
ud i vandet, hvor man ikke kan klare den, 
eller tage den på hovedet i en ·halv meter 
vand. 

Man vil måske rent umiddelbart tænke, 
at det må blive folks privatsag, hvorledes 
de vil slå sig ihjel eller blive lemlæstet, 
men det er det ikke. De skal jo samles op, 
transporteres til hospital. plejes, begraves 
eller forsørges, hvis de er blevet invalider, 
og deres eventuelle efterladte skal forsør­
ges. Alt dette koster penge, utroligt man­
ge penge og forårsager sorg og elendig­
hed. Desuden bliver koretøjerne ødelagte, 
det er ogsa værdier, der går tabt. For ba­
nerne kan det også være farligt, og i hel ­
digsie tilfælde volder det forsinkelse og 
forstyrrelse i toggangen. Altså, det er en 
sarnfundssag at hindre folk i at begå den 
slags ulykker. og samfundet er da også 
beredt til inden for rimelige grænser at 
bctaic hvad det koster. Men man vil jo 
gerne slippe så billigt som muligt, derfor 
prover man med advarselsskilte, lyssigna­
ler, automati�ke bomme og manuelt be­
tjente "bomme. skønt erfaringerne har vist, 
at den slags ikke hjælper stort. Det er 
dette, der er galt. for alle disse foran­
staltninger koster en masse penge uden 
virkelig at opfylde formalet, og derfor må 
man hellere fors! end sidst begynde det 
eneste fuldt betryggende: nemlig at bygge 
viadukter alle steder, h"or det er muligt. 

Man v,I naturligvb indvende, at dette 
bliver ,1lt for dyrt. ,\\en når man regner 
med, hvad alle de andre foranstaltninger 
i tidens løb koster til anlæg, vedligeholdel­
se. pasning og fornyelse, samt hvad ulyk­
kerne koster, vil det måske slet ikke være 
så meget dyrere. Desuden er der jo, efter 
hvad man læser i aviserne, mere end penge 
nok at tage af i alle de ,1fgifter og skatter 
af forskellig slags, som de motorkorende 
må udrede. Endelig er bygning af viaduk­
ter jo noget. der ikke koster synderligt 

D E  E R  I G O DT S E L S K A B  PÅ EN J Ø R G EN S E N - R EJ S E  
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af udenlandsk valuta. Pengene bl.iver her­
hjemme. 

Man skulle synes, at det ville være en 
opgave for de store og økonomisk stærke 
motororganisationer at ·tage fat på. Mere 
nærliggende og mere påkrævet end at eta­
blere nye færgeforbindelser, og til langt 
større gavn end broer over Storebælt og 
Øresund. 

Endelig en god nyhed 
Med stor tilfredshed for alle, læser man 

i dagspressen, at drikkepenge-systemet er 
afskaffet på Helsingør-Helsingborg fær­
gerne. Der er intet, der i den grad irriterer 
folk, som netop det system med drikke­
penge. Vi håber, at man snart følger efter 
på de andre overfarter, og forøvrigt på alle 
restauranter og hoteller. Man viJ ikke kun­
ne finde på noget, som turistmæssigt vil 
betyde mere, end hvis man på turistbro­
churer i udlandet kunne læse: 
I danske hoteller og restauranter taxabiler 

eksisterer drikkepengesystemet ikke. 

j. 

ved en ulykke, skal det nok blive skreget 
ud, men får en mand en bøde for at have 
overtrådt færdselsloven ved at passere en 
overskæring efter blinklyset er i gang, hø­
rer man intet om det. Naturligvis, vi kan 
alle fejle, men burde vi ikke bedømmes 
ens? 

Stationsforst. C. A. Qvist, Hillerød 
Stationsforstanderen i Kibæk i 1916 var 

en herlig mand. Lars Kruse hed han, og 
han var lige så ugudelig som overportøren 
var gudelig. I Kibæk var skellet mellem 
missionen og »de andre« lige så skarpt, 
som det måske er nogle steder den dag i 
dag. I Kibæk delte man i hvert fald folk 
mellem de, der havde klaver, og de, der 
havde orgel. Overportøren skulle sætte 
mig ind i forholdene vedrørende godsfor­
sendelser o. lign., mens stationsforstande­
ren tog sig af d

0
e vigtigere fag som trafik­

og ekspeditionsforhold. 
Det var imidlertid lige ved, at jeg måtte 

undvære mesters belæring, for en dag be-

troede overportøren mig, at han kun ville 
fortsætte med at undervise mig, hvis jeg 
gik med ham i missionshuset hver tors­
dag. Hertil svarede Lars Kruse, at gjorde 
jeg det, var han færdig med at lære mig 
noget som helst. Så jeg foretrak at rette 
mig efter ham. 

Stationsforst. C. Corneliussen, 
Haslev 

Et langt liv i DSB's tjeneste er endt. 
En officiel takkeskrivelse på 3 maskin­
skrevne linier med anerkendelse for dyg­
tigt og samvittighedsfuld tjeneste ligger på 
bordet. Man synes faktisk, at der nok kun­
ne gøres lidt mere ude af en sådan skri­
velse. Det virker lidt billigt . 

Forstanderen forsvarer sin etat: 
- Ser De, min herre, DSB er et fore­

tagende, hvor man ikke ødsler. Vi har 
altid sparet, hvor det kunne gøres. Der 
har altid været noget spartansk over 
etaten. 

- Jamen, alligevel. . .  

Stationsforst. L. V. Erner, Gedser 

Festlig modtagelse i Miinchen af 

»Skandinaver-biltoget« 
Men klapper hr. Khrustjev »jerntæppet« 

i bund, må jeg erkende, at Gedser fra at 
være et af Danmarks store trafikknude­
punkter ender som en lille uænset lokal­
bane-station. Derfor følger gedserboerne 
gerne forhandlingerne i Geneve med en 
interesse, der er større end noget andet 
sted i Danmark. For dem gælder det ek­
sistensen. 

Lokofører 0. Øvall, Nakskov 
Men en ting, der undrer mig og vist alle 

banefolk med mig er, at politiet er be­
gyndt at spiritusprøve lokoførerne efter 
ulykker, hvor man allerede har konstate­
ret, at blinklyset var i orden. Det sker 
ikke inden for statsbanerne, og når alt 
har været i orden ved overskæringen, er 
det meningsløst at spiritusprøve. 

En tanke som vist mange af jernbanens 
folk går med er, at er det banen eller 
den ·enkelte funktionær, der har skyJden 

Natten mellem søndag og mandag kørte 
det første biltog fra Gtossenbrode til Mi.in­
chen med danske, norske og svenske bili­
ster. Søndag klokken 17.50 var bilerne 
kørt om bord på færgen »Kong Frederik 
IX«, der kl. 20.45 lagde til i Grossen brode. 
På banegården i Grossenbrode stod De 
Tyske Forbundsbaners nye biltog allerede 
parat. Toget kan med sine specielt kon­
struerede vogne også uden vanskelighed 
transportede de længste, bredeste og mest 
moderne amerikanske luksusbiler. Bilen 
køres op på en rampe og gennem ende­
væggene direkte ind i vognene ligesom 
på en færge. 

Præcis kl. 21.30 afgik toget med sine 
sove- og liggevogne og ankom mandag 
morgen kl. 10.32 til Mi.inchen. Alle rejsen­
de havde haft rigelig tid til at sove længe 
og indtage morgenmaden i toget. 

e_f.il J Y L LA N D  
over 

H U N D E S T E D - G R E N Å  

I Mi.inchen ventede dem en særlig over­
raskelse. Bundesbahndirektion Miinchen 
havde sammen med byen Mi.inchen til­
rettelagt en festlig modtagelse. På perro­
nen, der var smukt pyntet, havde jern­
banernes orkester, som var i folkedragter, 
taget opstilling. Dette orkester har for­
resten to gange tidligere givet gæstespil i 
København. Den danske konsul i Miin­
chen, hr. Poul Hciberg-Kristensen var 
sammen med Skål-Klubbens præsident, 
Bundesbahnoberrat Gerhard Fischer, der 
tillige er chef for presseafdelingen ved 
Bundesbahndirektion Miinchen, til stede, 
for at byde gæsterne fra Danmark, Norge 
og Sverige velkommen. Byen Miinchen 
var repræsenteret ved to søde »Miinchner 
Kind!« i deres traditionelle sort-gule fest­
dragt - en slags munkekutte med hætte. 

Da toget ankom på Mi.inchen Østbane­
gård, blev de rejsende glædelig overrasket, 

Tog fra Hillerød: 

Hverdage: 7.15 9.15 l i . IS IS.SO• 16.15*" 18.15 20.15 Hjørring Privatbaner 
Søn-& helligd. 7.15 8.50 10.50 16. 1 5  18.15 19.50 tog og rutebiler 
• Kun lørdage. •• 1 kke tørdage. 
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da de kiggede ud af vinduerne fra deres 
sove- og liggevogne, for der på den fest­
lig dekorerede perron lød ægte bayeriske 
folkeviser fra orkestret i' de maleriske fol­
kedragter. De to >>Miinchner Kindl« tap­
pede bayerisk øl fra et stort fad og rakte 
hver af de rejsende et halvliter krus med 
skummende øl. I anledning af det første 
biltogs ankomst fra Skandinavien til 
Miinchen var der rigtig folkefeststemning, 
som ved de berømte oktoberfester i 
Miinchen. 

Biltog D 182/181 kører nu tre gange om 
ugen mellem Grossenbrode og Miinchen 
Ost. Der er sovevogne I. og 2. klasse, 
liggevogne og desuden medføres 7 - 8  bil­
transportvogne. Den nye biltogforbindelse 
skal lette hen- og tilbagerejsen gennem 
Tyskland for bi)jster fra Skandinavien. 
Men også bilister fra Sydtyskland, der vil 
tilbringe deres ferie i Danmark. Sverige 
eller Norge, vil sikkert gerne benytte sig 
af denne nemme rejsemåde. Bilisterne, der 
kom med det første tog. var glædelig over­
rasket over den festlige modtagelse. som 
Bundesbahndirektion M iinchen og byen 
Miinchen havde beredt dem, men de var 
ligeledes meget tilfredse med den behage­
lige jernbanerejse de havde haft. 

Få minutter efter at taget var ankommet 
på banegården, stod biltransportvagnene 
ved aflæsningsrampen, og de 20 person· 
biler rullede frem. 9 biler kom fra Dan­
mark, 6 fra Norge og 5 fra Sverige. De 
ca. 60 passagerer kørte snart i deres biler 
videre fra Miinchens Østbanegård ind til 
byen, eller ud på Autostradaen til Ober-
bayern, Østrig eller Italien. D.B. 

For 50 år siden, juli 1909 
Dampfærgen »Prinsesse Alexandrine« 

har på sejladsen fra Warnemiinde til Ged­
ser søndag den 25. haft et større haveri. 

Da færgen ved 4--tiden om morgenen be­
fandt sig ca. IO sømil fra \X'arnemiindc, 
mærkedes et stød i skibet, hvorfor maski­
nen straks standsedes. Det viste sig. at det 
ene hjul var beskadiget, så at det ikke 
ku·nne benyttes. Kaptajn Andersen, der 

førte færgen, lod straks ankeret falde, og 
maskinpersonalet beordredes ud i det be­
skadigede hjul for at adskille det. I løbet 
af 4 timer blev de svære skovle taget ud 
og med stort besvær manøvreret ind p.i 
dækket, hvorefter færgen atter var sejl­
klar. 

Efter omtrent 7 timers ophold på søen 
løb »Prinsesse Alexandrine« ind i Gedser 
færgeleje. 

For 25 år siden, juli 1934 
En af Sydfynske baners motorvogne er 

den 7. ds. brændt på fri bane i nærheden 
af Sørup. 

Statsbanerne har modtaget en ny 30 
tons kørekran. A/S Titan har leveret selve 
kranen med kontravægte og andet tilbe­
hør, Scandia har leveret undervognen. 

Pa Aalborg-Hvalpsundbanen skete den 
9. om aftenen et voldsomt togsammen­
stød på Blære st. 

Aftentogene var stærkt forsinkede på 
grund af den store søndagstrafik. Togene 
fra Aalborg og Hadsund skal normalt 
krydse i Ars, men i dag var krydsningen 
henlagt til Blære. Her kørte damptoget 
fra Aalborg først ind på stationen, da 
det blev påkørt af toget fra Hadsund, der 
blev fremført af banens nye store diesel­
loko. Påkørselen var ret kraftig, og den 
materielle skade stor. Efter uheldet opstod 
der i nogle minutter panik blandt de man­
ge rejsende, men kun tre måtte føres til 
sygehuset i Nibe. Ca. 20 andre rejsende 
blev forbundet og behandlet på stedet af 
tilkaldte læger. 

Det var dicsellokoets første tur efter 
provekørslerne. 

E. Blach Hansen 

Guldsmedie og Juveler 
Leverandør til DSB Personale 

Østergade 3 . Tlf. 800 
Herning 

Korsør rutebilventesal 
På Caspar Brands plads har Korsør 

kommune bygget en ny rutebilventesal. 
Driften skal hvile i sig selv med lejeind­
tægter, tilskud fra DSB og private rute­
biler m. H. 

Ringsted rutebilstation 
DSB's 13 rutebiler, der kører mellem 

Korser og København, er flyttet til nyt 
garagekompleks på Vestcrvej i Ringsted. 
Samtidig er bygget værksted med værk­
stedsgrave og alt tænkeligt moderne ud­
styr. Det nye anlæg er under jedelse af 
driftsleder Chr. Bendtsen, Valby Langgade. 

Odder 
En lastvognschauffør, der for nogle ma• 

ncder siden påkørte en af Horsens-Odder­
banens skinnebusser på overskæringen ved 
Bilsbæk, har måttet erstatte skaden på 
skinnebussen med 804 kr. 

Kan der gives nogen forklaring pa. hvor­
for eksprestog 20 har en køretid på I 22 
min. pa strækningen Korsor-København, 

når de øvrige eksprestog på denne stræk­

ning korer p.i 74 til 85 minutter. 

Odense-Kerteminde-Martofte 

Jernbane 

Nordvestfynske Jernbane 

Tlf. Odense I I 87 I I 

Dansk 

Maskinpakning A/s 
Amaliegade 41 - København K, 
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indkvartering • • 

Regningen præsenteres 
Man kan ganske roligt gå ud fra, at 

man ikke får noget foræret her i verden. 
Alt skal pa en eller anden made betales 
for eller senere. Karoline gik et par dage 
og var sa underlig andsfra\'ærendc og in­
de$luttct. leg forstod, der var er ellt:r an­
det, hun gik og spekulerede pa, men jeg 
spurgte ikkt:. Af erfaring ved jeg, at det 
ikke nytter noget. Alt skal have sin tid, 
og nar tidens fylde kommer kommer hun 
frem med, hvad hun har pa h_jerte. Det 
kom en dag, da jeg lige var ved at gore 
mig færdig til at gå til tjeneste. Hun har 
faet den vane, eller anlag1 den taktik, 
at nar der er noget, hun ved, jeg ikk<: 
synes om, da at komme frem med det. når 
jeg netop skal gå, salcdcs at jeg ikh har 
tid til at fremkomme med afgoren<le mod­
argumenter. 

"I Ir. Stecl var her mele forleden.« 
,,Na,« Stccl er form,md for en afdeling 

af Verdens Venskabs Forbundet. Det var 
ham. der for et par år �idcn havde Karo­
line med p,l en Eng!and�-tur. Turen var 
gratis for hende fordi hun �kullc fungere 
som sekretær for rejseselskabet. 

»De far englændere hertil i næ�tc uge.« 
'))Nå.« 
»Det kniber med at fa dem indkvar­

teret.« 
»Det gor det altid. Der tr ingen, �om 

er forlegen for den slags gæster.« 
»Er det ikke mærkeligt? Folk rejser 

derover og nyder gæstfrihed, og sa er de 
uvilligc til at gøre gengæld.« 

»Sådan er mennesker.« 
,,Sadan skal man ikke være.« 
»Hm.« Jeg havde allerede gættet, hvor 

det bar hen. Men hun skulle fo lov til 
selv at kommc.: frem med det. 

,,J--Ir. Stecl spurgte, om jeg ikke troede, 
vi kunne tage et ægtepar i 8 dage? Det 
bliver en kollega til dig, eller i hvert fald 
sadan noget i den retning.« 

,,Det kan vi jo ikke. \"i har ikke mere 
plads end til os selv.<, 

»Det forklarede jeg ham ogsa. ,'v\en 
han sagde, de stillede ingen fordringer, og 
h, or der er hjerterum er der ogsa hu�rum. 
J cg lovede ham så, at jeg skulle fa talt 
med dig om det. og sa har jeg tænkt pa, 
vi kunne JO godt for nogle dage ligge på 
divanen og sofaen. så kunne de få sove­
værelset.« 

,, Har du så lovet det l« 
»Nej, ikke helt bestemt. Det er jo dig, 

det kommer an på.« 
,,l\:u kan jeg ikke vente længere Du 

kan gore, sum du vil. Jeg ma afsted. der 
er pa hoj.e tid.« 

Englænderne kom, selvfolgelig. De var 
pæne, flinke og elskværdige mennosker, 
naturligvis, akkurat som ventet. Jeg kunne, 
Gud ske lov, ikke tale med dem. Det kan 
være en fordel ar kunne fremmede sprog, 
men det kan �å sandelig også være en 
fordel ikke at kunne. Så den �ag måtte 

Korsør-Nyborg overfartens 

restaurationer 
(Jernbanefærgerne og bilfærgen Heimdal) 

RONALD LARSEN 

Storebæltsgaarden Telf. * 1 1 00 Korsør G E D S E R 

Karoline klare. De blev instaalleret i sove­
værelset og følte sig åbenbart som hjem­
me. Det kan være rart, når gæster foler 
sig hjemme, men - der er en grænse for 
alt. De var ikke vanskelige eller fordrings­
fulde, sadan direkte da. Hvis de ikke syn­
tes om maden, lod de bare være at spise, 
ug de syntes kun om det. de var vant til, 
og kun pa den måde de var vant til. De 
lagde beslag pa badeværelse og toilet hele 
formiddagen og det meste af aftenen. De 
forte England og alt engelsk med sig uden 
nogen som helst interesse for vore forhold 
ug levevaner. Hvis ikke de fik æg og 
,kinke om morgenen, spiste de ikke. Kar­
tofler, som vi spiser dem, smagte de ikke, 
de skulle være stegte eller bagte. Palægs­
mad spiste de ikke, det skulle være noget 
varmt både middag og aften, og h.,kkct 
kod �om frikadeller og bøf rortc de heller 
ikke, men en mængde grontsagcr skulle 
de have til hvert maltid. De ,ille ud hver 
dag for at se pa byen og omegnen men 
de snakkede aldrig om at ville betale no­
gen del af udgifterne, som var forbundne 
dermed. 

De befandt sig tilsyneladende vel. Men 
Karoline kogte af arrigskab, i særdeleshed 
da hun opdagede, at Stecls ikke selv havde 
englændere indkvarteret. I lun sagde ikke 
noget. og jeg sagde heller ingenting, men 
jeg havde ondt af hende, fordi hun måtte 
slide og slæbe dagene igennem for at gore 
gæsterne tilpas. Men alt f,'ir jo en ende. 
Da vi havde vendt ryggen til dem efter at 
have sagt farvel ved toget, knyttede Karo-
1.int: næverne og sagde, eller rettere hvæ­
�cde: »Det var forste, og det bliver dæleme 
ogsa sidste gang. Skal ,., igen engang til 
udlandet, bor vi på hotel og betaler, hvad 
dtt koster, det bliver alligevel meget bil­
ligere. Så kan de beholde venskabet for 
mig. Og så sadan en bandit, der ikke cn­
g;mg selv ville bave nogen af dem. - Nu 
er pengene til vores �ommerferie rogct.« 

Lady. 

Jernbanepersonalet anbefales 

Færgegaardens restaurant 
Strandgade - Assens 

Tlf. 428 

,,De Danske østersølærger" 

Restaurationen 

K. BJØRN JENSEN 
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+lerning 
Jernbanepersonalet a�befale• 

Nystrup's Bageri 
v/ bagermester P. Nystrup 

Vestergade 16 - Herning 
Telefon 546 

Altid lækkeri brød og kager 
eamt l. kl.s betjening 

Dalgaard's Kolonial 
Fynsgade 72  - Herning - tlf. 2708 

Kolonial - yin - konserves 
frugt og grønt. 
Specialitet: KAFFE 

Centralhotellet 
Bredgade 45 . Herning 
Telt. 2188 - 409 
Et 1 .  kl.s madsted samt hygge­
lige værelser 

Vi anbefaler . . . 

Buemann Polyfoto 
Bredgade 35 - Herning 
Tlf 121 

GULF service station 
Vestergade 42 - Herning - ti!. 2585 

Benzin - olie - vask 
og smøring 

Frugt- og blomsterforretn. 
Fr. Nielsens eftf. 
Østergade 46 - tlf. Herning 269 
Alt i frugt - grønt - blomster -
buketter og kranse 

Tandlæge 
Orla Kistrup 
Bredgade 11  - Herning - tlf. 3280 
Kl. 9-12 og 13,30-16,30 
Lørdage: 9-12 

---- -- - -
Cent ri Vask 
H. C. Ørstedsvej 52 - Herning - tlf. 2686 

Vasken leveres tørret, 
rullet eller færdigbehandlet 
Hentes og bringes 

Salon CITY 
v/ Helga & Sigv. Jensen 
Bredgade 51 - Herning - tlf. 3150 
Kold permanent 25 kr. 
Varm permanent 18 kr. 

Conditoriet 
Broder Jenaen & Co. 

v/ H. Bækdal Larsen 
Østergade 30 - Herning ·_ tlf. 214 
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+lerning L Ski1'e ·----
Bjerregaard Adamaen 
Isenkram 

v/ A. Rohde Christensen 
h1enkram - porcelæn - cykler 
Østergade 28 - Herning - tlf. 741 

Osteboden 
Bredgade 23 . Herning . tlf. 179 
Stærk eller mild -
også efter Deres smag 

19iborg ] 
Philipsen & Hall A/s 

G 
aut. elektroinstallatører 
E!anlæg udføres overalt i 
landet. - Radio - køle­
anlæg. - Lys - kraft 

Viborg. Set. Mathiasgade SB. Tlf. 173-174 

Fr. Møller & Søn 
v/ J. 0. Møller 
St. Skt. Hansgade 3 
Alt bogtrykarbejde udføres 
Tlf. Viborg 58 

Kirkebækvej Savværk 
Chr. Christensen 
Tlf. Viborg 1774 
Tømmer - lægter - brædder 
samt alt i brændsel 

Agerskovs kaffe- & spisehus 
Gravene 45 - Viborg - tlf. 267 I 
God mad og kaffe 

_ __ P_e_n_s_io_n_æ __ re_r_m_o_d_t_a�g_es _ __ _  , 
BRO MAGASINET 

Winther Pedersen 

Jernbanepersonalet anbefales 

Bon - Bon 
Tobak . vine . spirituosa 
chokolade . kaffe 
Østertorv 3 . Skive . tlf. 225 

Skive og Omegns 
Andelsvaskeri 

Brårupvej 16 - Skive 
Tlf. Skive 13 og 424 

Spis brød fra 

'is Arbejdernes 
Fællesbageri 
Skive . Telefon 196 

Brogårdens 
Herrefrisør Salon 

v/ J, L. Olesen 
Østertorv 7 . Skive . telt. 1961 
I. kl.s betjening 
Husk at bestille tid 

M. Madsen 
Maskin- og beholderfabrik 
Viborgvej - Skive 
Telefon 1339 

Jernbanepersonalet anbefales 

Tobaksforretningen 
v/ P. Dam 
Holstebrovej 35 . Skive . tlf. 826 
Tobak . vin . spirituosa 
Ugeblade. 

Middagshøjvej 22B - Viborg 1' 

Alt i manufaktur - trikotage og 

I l ________________ _ 
småting. Telf. le, +lobro 

KAJ's autopolstring 
K. P. Ibsen 

I Arhusvej 22 _ tlf. 1761 Auto-lakereriet 

Alc i autopolstring udføres 
Tæpper - gulvbelægning 

Malerm. Johs. Gregersen 
H. C. Andersensvej 34 - Viborg 
Tlf. 2964 
Tilbud og overslag gives 
Kun l . kl.s arbejde 

Knallert-service 
Halvor Jæger 
Gothersgade 4 - Viborg - tlf. 2822 
1. kl.s knallert service 

Jyllandsgades Bageri 
Erik Kramer 
Lækkert brød - iskager 
Jyllandsgade '4 - Viborg 
tlf. 1261 

Nyvej 18 - Hobro - tlf. 1083 
1. kl.s autolakering 
SV. lvJEJLSTRUP 

Jernbanepersonalet anbefales 
Kolonialforretningen 
Adelgade 5 - Hobro - tlf. 41 
1 .  kl.s kolonial - vin - konserves 
G. Albertsen 

Damefrisørsalonen 
Ida Randrup 
Adelgade 46 - Hobro - tlf. 526 
Alt i moderne hårpleje 
1 .  kl.s betjening 



Fra arbejdspladsen 
»Kontrol betjenten« 

Der er sikkert adskillige jernbanemænd, 
især blandt de ikke ganske unge, der af 
og til har ønsket sig, at de kunne bytte 
deres mere eller mfodre farefulde og an­
strengende job med kontrolbetjentens, el­
ler som de fleste rejsende siger »kontrol­
løren«; hvilket er ganske naturligt efter 
hans arbejde. 

Ofte er det nok ikke blot et ønske om 
at få en lettere tjans, men en ligefrem 
nødvendighed for en og anden på grund 
af tilskadekomst eller andre skavanker, 
der i årenes løb har meldt sig. 

Men hvordan er egentlig kontrolbetjen­
tens arbejde? Er det virkelig så eftertrag­
telsesværdigt? Ja, den, der har skoen på, 
ved som bekendt bedst. hvor den tryk­
ker, og da jeg har haft den på i ca. tre 
år, kan jeg vel tillade mig at snakke med 
om det. J cg vil da straks fastslå, at efter 
min mening skal man ikke ønske at kom­
me til at sidde fast i en kontrolboks. så 
længe man kan klare noget som helst an­
et. Dette betyder selvsagt ikke, at der ikke 
er mange. som befinder sig udmærket der 
- den menneskelige tilpasningsevne er jo 
heldigvis stor. Grunden hertil kan være 
forskellig, men det er klart, at det for den, 
der ikke øjner andre muligheder, drejer 
sig om at få det bedst mulige ud af det. 
Tilmed må han i al1nindelighed være lyk­
kelig over, at der findes en sådan mulig­
hed for udnyttelse af arbejdskraften i ste­
det for afsked i en alt for tidlig alder og 
til en for lille pension. 

storstilet kampagne for bedre forhold for 
kontorpersonalet i det daglige arbejde. 
Mottoet var, at man skulle se at komme 
bort fra de alt for tidligt runde rygge, 
som kontormus og dito -mænd fik af at 
hænge på de stive stole eller taburetter. 
Kampagnen virkede efter hensigten aldeles 
tillredsstillende. ikke mindst for fabrikan­
terne af stålmøbler, og nu holdt de rul­
lende og drejende stole deres indtog over­
alt. Det var ikke blot på de private kon­
torer, men sandelig også på statsbanekon­
torerne landet over, hvor kontorfolk, der 
skal holde rede på det arbejdende folks 
forskelligartede pligter og behov - her­
under også kontroltjenestens - nu ruller, 
rokker og drejer sig frem til den rigtige 
skuffe i det moderne stålmøbel. Naturlig­
vis efter at de omhyggeligt har påset, at 
såvel sæde som rygstød er indstillet i den 
for personen korrekte højde. 

Men hvordan er det nu med kontroltje­
nestens personale. der som før bemærket 

ofte er bundet til den samme stol i mange 
timer ad gangen? Ja, der er vist næppe 
megen forskel på kontrolbetjentens stilling 
i dag og den, den første kontrolbetjent 
indtog, da den egentlige kontroltjeneste 
blev oprettet for femogtyve år siden. Den 
stol, han sidder på i de mange timer, skal 
passe til ham, hvad enten hans højde er 
1,60 m eller 1,80. Er han J ,80, kan han 
naturligvis tage den »blode« pude af og 
sidde på den bare træstol. Når man skal 
sidde så længe ad gangen på det samme 
sted, kan det have stor betydning, om man 
i et mindre travlt øjeblik kan vende sig 
og indtage en anden stilling. Det er der 
de fleste steder slet ikke plads til, og da 
stolen ikke kan drejes, har det mindre 
betydning, om man selv kan vende sig 
halvt. Man behøver naturligvis ikke megen 
fantasi for at kunne forestille sig, at det 
kan være ret ubehageligt for folk med 
selv små legemlige skavanker. 

Opholdet i en kontrolboks kan foruden 
på grund af pladsens snævcrhcd være 
yderst ubehagelig om vinteren, ja, på en­
kelte stationer nærmest umenneskelig. Det 
er naturligvis udmærket med et varmeap­
parat. for uden dette kunne det slet ikke 
gå. men i et vintervejr med I 5 graders 

Når jeg skriver, at man ikke skal ønske 
at komme til at sidde der, så længe der 
gives andre muligheder, er det ikke på 
grund af kontroltjenestens særlige krav til 
udøverne rent arbejdsmæssigt set, idet jeg 
her vil gå ud fra, at det kan enhver klare 
uden eksamen. Jeg tænker mere på det 
krævende i, at man må finde sig i at blive 
anbragt på den samme stol i det samme, 
som regel meget knapt tilmålte rum, i ad­
skillige timer i træk, fordi det samme rum 
nok kan siges at være oldnordisk i sin 
indretning. Allerede for mange år siden 
ledt·e man ude i det private erhverv en Billetkontrol Hinch. Valby st. 

Amatør se her! 
Alle størrelser film fremkaldes, kopieres og 
forstørres. 6x9 40 øre - 7xl0 50 øre - 9x9 og 
9xl2 55 øre - 13xl8 2 kr. 
Kvalitetsarbejde . hurtig levering • •end Deres film til 

NØR• FOTO Bulow11vej 21 • Eva 1686 - Kbhv. V. 

Henri Petersen 
GULDSMED 

Stort udvalg i gaver og 
præmier 

AARHUS 
Inunervad 9 - Telf. 2 14 36 
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kulde eller en bidende vind er det abso­
lut hverken behageligt eller særlig sund­
hedsbefordrende at være nogenlunde 
varm på den ene side og isnende kold på 
den anden side af kroppen. Skulle det 
mon være sa vanskeligt eller dyrt at kon­
struere et varmeapparat, der varmede pa 
i alt fald de tre sider af manden i boksen? 

Det er selvfølgelig ikke alle steder. det 
med varmen har lige stor betydning. De 
steder, hvor kontroltjenesten udfores i en 
boks inde i banegårdshallen, som f. eks. 
på Hovedbanegården. må man vel, hvad 
varmen angår, kunne siges at være hel­
garderet. Andre stationer, hvor kontrollen 
er indendørs i en mindre bal. overdækket 
trappegang o. I., er vist kun halvgarderet, 
måske endda knapt nok alle steder. H,·or 
man som f. eks. Svanemøllen og Enghave 
er helt ude i den kolde sne, ma man vist 

siges at være ugarderet. Mærkeligt forre­
sten. at man ikke har kunnet skaffe plads 
til kontrollen inde de fa steder, det drejer 
sig om. Nar jeg passerer kontrollen på en 
af ovennævnte staioncr om vinteren, kom­
mer jeg tit til at tænke på de forste loko­
forere og togbetjente pa togene til Ros­
kilde, Kontrolbetjentene er næsten i sam­
r:ic 5it,.lation. Det eneste, de mangler. er 
en gratis punch, nar rejsen er tilendebragt. 

.v\åskc ikke enhver er enig ::-ied mig i 
alle de anfortc 1ing. men vi kan vist alle 
være enige om, at der kunne og burde 
gøres noget for at forbedre forholdene 
både for dem, der af omstændighederne 
er l\·ungct til at tilbri:1ge ca. S timer hYcr 
arb�jdsdag i en kontrolbok�. og for dem, 
der frivilligt har t,1get tjar. en 

mr. Christian. 

Skræderiet 
v/ R. Jacobsen 
Dame- og herreskræderi 
Fromsgade 8 • Nykøbing f. 
tlf 85 17 80 

Banen har 25 almindelige stationer, 7 
godsbanegårde, 22 trinbrætter, 3 blokposte 
på strækningen, et krydsnings- og ovcr­
halingsspor undervejs. 

Skinnerne er -f9 kg/m, 60 m lange og 
gennemgående svejsede i stykker på helt 
op til 2,9 km lange. Der findes 713 spor 
skifter og ca. 360.000 sveller. 

Se, det er jo en privatbane 

Ocr er 36 signalhuse, deraf 27 med elek­
trisk betjening, 6 mekaniske og 3 super­
moderne. Banen har 285 hoved- og frem­
skudte signaler, hvoraf de 264 dagslyssig­
naler, størstedelen kontrollerede gennem 
strækningsblokanlæg. Dertil kommer så 
.J:29 andre former for signaler. Der er 75 
overkørsler med bomme, 35 ubevogtede og 
10 med blinklys og automatiske halvbom­
me. Tyskland kaldes privatbaner for 

»Kleinbahnen«. smabaner, men det virker 
næsten blasfemisk at kalde »Koln-Ron­
ncr-Eisenbahngesellschaftt« for en sma­
bane. Det skulle da lige va:re, fordi hele 
banens samlede strækning kun er 95,9 km. 
Hvor det drejer sig om trafik, er det nem­
lig slet ikke nogen lille bane, hor bare her. 

De 95,9 km strækning omfatter hovcdli­
nicn fra Rhin-havnens �tation i Koln til 
Bonn, begge stationer banens egne. Den­
ne strækning befares 11orm,1lt af fire tog 
i hver retning i timen, de to af disse hur­
tigtog med kun et stop undervejs. I myl­
dretiden ligger trafikken tættere. Den vig­
tigste sidelinje gar ligeledes fra Koln, men 
fra banens egen Barbarozza-Plat: sration 
ind gennem landet til fællesstationen i 
Bonn. Her korer kun tog - ligeledes 
mindst 4 i timen - der stopper undcrvcj�. 
Begge disse strækninger befares af 2-vogns 
elektriske tog. 

En tredie strækning går fra Rhin-havnen 
i \XI esseJing og vestpå. og denne strækning 
er lige ved at være banens vigtigste, idet 
der alene transporteres mere end 12.000 
tons brunkul om dagen over sporene til 
havnen. 

Busser og tog trafikerer alle de smukke 
steder på Lolland. 
Selskabskersel i moderne turis·biler 

Telf. Maribo 298 

Som nævm er banens strækning pa 95.9 
km, men det samlede skinnener er dog 
239,3 km, idcr banen næsten har eneret 
pa havnebanerne langs Rhinen l,rngs hele 
strækningen og i de to hovedbyer. 1 17,6 
km bane drives elektrisk. 

Til sidst kan det nævnes, at banen sid­
ste år befordrede 20. I 10.990 rejsende og 
I U05.l 77 tons gods. 

En ganske pæn lille smabane, ikke-
sandt? ;as. 

KOln-Bonn jernbane ved Rhlribredden 

Hovedbanegårdens 

Restaurant 

A/s L O L L A N D S B A N E N  KØBENHAVN 

a/rid ri/ tjeneste 
Central 1232 F. L. Vi ltoft 
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JI Det er ikke alle, 

li der ved . . .  

at til efteråret bliver den sovjetrussiske 
olieledning fra Sortehavet til Østersøen 
færdig, og derefter ventes et stort frem­
stød mod Skandinavien for at sælge 
olien. 

at den første af de to sænkekasser, der 
skal danne molehovedet i Rødby havn, 
nu er søsat. Den har en højde på 3,5 m, 
måler 12 m i bredden, er 14 m lang og 
vejer 333 tons. 

at man hvert 10. år påbegynder maling 
af Storstrømsbroen. 32 malere er 5-6 
år om arbejdet, der kræver 100 tons 
Dyrup & Co. specialmaling, og istand­
sættelsen koster ca. 1,5 mill. kr. 

at muligheden for ombygning af damp­
færgen »Chr. IX« til bilfærge for tiden 
undersøges. En sådan ombygning an­
slås at koste 10 mil!. kr. 

at Hareskovbanen i 1958 befordrede ca. 
1 .370.000 passagerer, hvilket er en stig­
ning på 70.000 mod året før. Dermed 
er Hareskovbanen ved at have lige så 
mange rejsende som Nærumbanen, der 
i 1958 havde 1,4 mill. rejsende. 

at lyntogenes benyttelse på Thybanen 
den første måned blev langt over for­
ventning. 

at DSB har et årligt reklamebudget på 
700.000 kr., hvoraf en væsentlig del går 
til rejsebureautjenesten. 

at ligesom de europæiske jernbaner har 
standardiseret alle godsvogne. sådan at 
f. eks. Italien bygger efter samme teg­
ninger som Danmark, vil man nu søge 
at skabe ensartede personvogne. 

at det atter blev Helsingør Skibsværft, der 
skal bygge en ny bilfærge til Store­
bæltsoverfarten. Færgen bliver et sø• 
sterskib til færgen »Halsskov«, og den 
skal være færdig til foråret 1961. 

Automatiske bomme er det sikreste 
Amerikansk slatislik gennem 23 år. 

En amerikaner, Vm. J .  Hedley ved 
Wabash banen har udarbejdet en statistik 
over uheldene i 23 år ved banens over­
skæringer i de seks stater, den dækker. 

Han opererer med 14  forskellige former 
for advarsler og som det ses i efterfølgen­
de skema, har han sat den udregnede ulyk­
keskvotient for hvert enkelt system i pro­
centvis forhold til den simple advarsels­
form. der svarer til vore malede »andreas­
kors«: 

Ulykkeskvotienter i forhold til kvotienten for 
Type: malede krydukllte pct. 

Malede krydsskilte . .  . .  . . . . . . . . . . . . . . 100 
Blinklys - gl. type, enkeltspor . . . . . . 100 
Refleksskilte (Michigan) . . . . . . . . .  ·. . .  95 
Vagtmand - deltid . . . . . . . . . . . . . . . . . . 90 

Automatisk klokke . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
,, Wigwag« (svingende signal) . . . . . .  . 
Vagtmand • døgntjeneste . 
Refleksskilte (A.R.E.A.) . . . . . . . . . . .  . 
Håndbetjente bomme - deltid 
Blinklys - gl. type, flere spor . . . . .  . 
Blinklys • moderne, flere spor . . . . .  . 
Håndbetjente bomme - døgnvagt . . .  . 
Blinklys - moderne, enkeltspor . . . .  . 
Automatiske bomme . . . . . . . . . . . . . .  . 

89 
88 
85 
84 
74 

74 

50 
45 
24 
14 

Oversigten viser således tydeligt, at au­
tomatiske halvbomme er alt andet klart 
overlegent. Hvad der også overrasker er, 
at blinklys i begge sider af vejen er ikke 
så lidt bedre end de ledvogterbetjente 
bomme. 

Helautomatlske bomme pl Hareskovbanen 

ÅBEN FOR KØB OG SALG AF  FREMMED VALUTA 

FRA KL. 8,00-23,00 

HJ\NDELSBJ\NKEN 

HOVEDBANEGÅRD AFDELING 

KØBENHAVN V. 

TELEFON: Ml 6886 

den moderne bank med de gode traditioner 
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H J Ø R R I N G - H I RTS H A L S  B A N E N  
Danmarks eneste private bane med di rekte spor til udlandet 

Fra gamle dage. H B ?oko nr. 31 på Hjørring V. station I 1936 

Rent bogstavelig talt er overskriften \'Cl 
nok på gyngende grund, idet banens navn 
er 1�m ( eller rettere en del af J-1 P), og 
sporforbindelsen formidles af M/F »Ska­
gen«, der danner forbindelsesled melkm 
Kristianssand og Hirtshals. 

Banens internationale placering bevirker 
i øvrigt, at en beskrivelse af denne natur­
ligt falder i 3 afsnit: i går (fortid), i dag 

(nutid) og i morgen fremtid), og som det 
senere skal ses, er disse afsnit ikke alene 
interessante hver for sig, men ligger yder­
mere til en vis grad udenfor normale pri­
,·;itbaneforhold. 

Fortiden 
begynder som en beskrivelse af en ifolgc 
lo · af 27. 1:1aj 1908 vedtaget bane fra [-ljør-

ring over Tversted til Albæk med sidebane 
V ellingshøj-Hirtshals. 

Denne banekombination benævntes HA, 
hvilke initialer - som det bl.a. vil ses 
p.i afbildede godsfrimærke - blev an­
vendt pa de i anledning ,1f baneanlægget 
fremstillede formularer m.m. Som kurio­
sum kan nævnes, at såvel trækkraft som 
materiel bar disse initialer indtil 1932. 

Hosstående skitse viser såvel Albæk­
banens forlob, som de stationer, der skulle 
rejses i forbindelse med banens anlæg. 
Det skal dog i sandhedens interesse an­
føres, .li ser det end fint og Eærdigt ud på 
papiret, sa er der i virkeligheden - ,,f 
ree:le jord- og bygningsarbejder - kun 
udfort noget udgravningsarbejde, hvor de 
to baner i nordenden af \'cllingshoj sta­
tion �kullc: skilles. 

\'ed forbikørsel i dag ses en udgravning 
drejende mod nordost, samt en svag 
sænkning i jordsmonnet et stykke længere 
fremover i samme retning. Derefter op­
hører ethvert spor af den påbegyndte bane. 
Når jordarbejdet p.i dette sted blev på­
begyndt skyldes det i ovrigt. at nævnte 
arbejde blev igangsat af 1-ljorring kom­
mune so,:. nodhjælpsarbejde. 

Side<trækningen \' ellingshøj-1-lirtshals 
blev .,Jtsa den eneste af de »siamesiske 
tvillinger,< ,  der ovedevede fodscien, men 
denne t ·illing har til gengæld - sin ringe 
kilomcten11æssige udstrækning til trods -
vokset sig stor og stærk. Der b!ev til bane-

A 
N 

Skits,a over Hjørring-Ålbæk banen, der aldrig blev bygget 
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Færgerangeringen I Hir-tshals udføres med 115 hk. 

traktor H P nr. �O (tidl. H L A  nr. 10 fra 1934) 

anlægget anskaffet 2 loko (1-C tenderloko 
fra Hcnchel) . 9 perron-, post- og rejse­
godsvogne, samt 11 godsvogne. 

1'\l\otorisering af trækkraften fandt sted 
i årene efter 1927, i hvilket år den forste 
motorvogn blev taget i brug, senere (i 
I 933) er til banen anskaffet et 3 koblet 
dieselloko fra Frichs, 300 hk. egenvægt 
50 t (nu I-IP nr. 12). 

Denne motorisering bevirkede, at der 
fra I 926 til 1934 skete en kraftig nedgang 
i antallet af kørte damptogs-km (1926 -
74200 km, 1934 - 600 km). Efter sidst­
nævnte år har dampkørslen yderligere 
mistet terræn, og det kan i dag fastslås, 
at kun meget vanskelige sndorhold eller 
flere samtidige nedbrud vil trække de nu 
intakte 4 damploko frem af molposernc, 
nærmere betegnet fra det bevarede remise­
anlæg på den i 1942 nedlagte Hjørring 
vestbanegård. 

Under banens fortid horer også bane­
gårdsspørgsmålet i Hirtshals. idet dette 
sporgsmål har måttet løses gentagne gan­
ge. Begyndelsen blev gjort med en lille 
men gedigen bygning ved Hirtshals by's 
første sporanlæg, beliggende hvad man vil 
kalde »på landet« ost for det, der engang 
skulle biive den nu over 3000 indbyggere 
store by. Der var s,1mme sted opfort 

Nuværende stationsbygning I Hirtshals er imposant 

remise, og begge bygninger geniindes i 
dag. 

Den landlige beliggenhed viste sig ret 
hurtigt at være gene, hvorfor stationsbyg­
ning nr. 2 - der ligeledes er intakt i dag 
- var en baraklignende bygning belig­
gende umiddelbart vest for banens nu­
værende endestation, og vis a vis havnen. 
Gennem flere år var denne barak en trang 
ramme om den allerede da stærkt voksen­
de trafik. 

Forst da det ved flytning til den nu­
værende hovedbygning - der til gengæld 
byder på særdeles tiltalende forhold for 
både publikum og personale - kan man 
sige, at banegårdsspørgsmålet har fundet 
sin endelige losning. Samtidig hermed 
kunne stationens chef efter flere års hjem­
loshed (bolig ude i byen) sætte foden 
under eget bord om man så ma sige. Den­
ne sidstnævnte bygning var tidligere ba­
nens administrationsbygning, og overtagel­
sen af denne blev muliggjort ved et mage­
skifte hvori bl. a. den forstbyggede st;ition 
indgik. 

Jeg tror disse historiske rids er nok tU 
at danne basis for næste afsnit. 

Nutiden 
kan kort karakteriseres gennem de få ord: 
en privatbane i rivende udvikling. Des­
værre er det kun et fåtal af endnu bevare­
de privatbaner, der er inde i er. tilsvarende 
udvikling, men det bør retfærdigvis sam­
tidig nævnes, at udviklingen til en vis 
grad er en folge netop af banens interna­
tionale karakter, ganske vist kombineret 
med havnens, og hermed byens, eksplo­
sionsagtigc udvikling. V cd simpel optæl­
ling i køreplanen findes let frem til tallet 

H i RTS H R LS. 

oC.la,,å,n rn�lltm �tc,h'on nr t 
... t frtM 9Å..- of sk;fs.t.11. 

1 

1 1  daglige togpar, men det ses ikke, at dis­
se togpar virkelig er log, og ikke privat­
banernes almindelige befordringsmiddel 
skinnebusser (ikke opfattes i nogen ned­
sættende betydning). Ganske vist ejer 
H. P. 2 skinnebusser, og eet af disse gæster 
i indeværende køreplansper.iode banen, 
men kun som en søndagsforeteelse. Med­
virkende hertil er især, at der ofte med 
kort varsel kommer fiskevogne til befor­
dr.ing, en befordring det på grund af skif­
tende vejrforhold ikke er muligt helt at 
lægge i faste rammer. 

Der er i køreplanen indlagt 2 blandede 
togpar samt 1 godstogspar, men der køres 
derudover særtogskorse! i ret stor udstræk­
ning, idet visse massetransporter (brænd­
sel) banebefordres Hirtshals-Hjørring. 

På Hjorring st. findes foruden et stort 
remiseanlæg endvidere et udstrakt de­
potsporanlæg rummende en ikke ubetyde­
lig godsvognspark - ca. 60 lukkede og ca. 
70 åbne godsvogne - tilhørende H. P. 
Antallet af vogne synes især stort når 
henses til, at privatbanevognparken i de 
senere år er indskrænket noget, men når 
man hører hvilket vognantal der indenfor 
en kort tidsfrist kræves ved losning af 
blot een kuldamper i Hirtshals, forstår 
man, vognenes tilstedeværelse. 

Der findes heriblandt en del godsvogne 
med hojt bremsehus (tårnbremse), hvilket 
man sjældent møder i vognparken anno 
1959. Under nutiden hører også at nævne 
et nyanskaffet 650 hk. MAK-dieselloko, 
der er malet i en festlig hojrod farve. 
Hvor det tidligere nævnte Frichs-diesel­
loko på stigningen Hirtshals-Horne mak­
simalt belastes med ca 7 fuldtlæssedc vog­
ne. kores med det nye loko med ca. 20 til-
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svarende vogne. Altså en driftsrationalise­
ring, der giver sig stort udslag i antal kørte 
særtogskilometer, og herigennem på øko­
nomien. 

Stationsmæssig set - banen har 4 mel­
lemstationer - er driftsformen ligeledes 
den økonomisk bedst mulige, idet såvel 
jernbane som postekspedition besørges af 
ekspeditricer. Alle 4 stationer er forsynet 
med læssespor, og en (Horne) endvidere 
med krydsningsspor. 

Banens skinner - 24,39 kg/m - er på 
nær en strækning mellem Vellingshøj og 
Vidstrup, samt en kort strækning før Hirts­
hals, lagt i grusballast. Nævnte to undtagel­
ser har skærveballast, hvilket det først­
nævnte sted er foranlediget af tendens til 
opfrysning, og det sidstnævnte sted af de 
igangværende udvidelser. 

Sikringsanlægget er, selv om dette alle-
rede dlebnivaMe6td 
rede blev indført i 1939 på grund af fore­
stående kørsel med »Nordpilen«s ene halv­
del til Hirtshals, af et for privatbanegen­
nemsnit moderne tilsnit. Samtlige mellem­
stationer er forsynet med daglyssignaler 
med gennemkørselsangivelse, og stræknin­
gen iøvrigt med de på DSB anvendte ha­
stighedstavler. Sporaflåsningen er via 2 
nøgler sat i afhængighed af signalgivnin­
gen. 

Som det fremgår af foranstående, er be­
tegnelsen: en privatbane i rivende udvik­
ling, ikke et frimodigt postulat, men byg­
get på realitetsbetonet grund. 

Sjælland 
Aktieselskabet 

Banken for Ringsted 
og Omegn 

Jernbanepersonalets damer anbefales 
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Damefrisørsalonen 
v/ Anne 8. Clausen 

Strandvej 59, Køge - Tlf. 379 

Alt i moderne hårpleje 

Sidste nye permanenter 

Kolonialforretningen 
vi Inga Mygind 

Vordingborgvej 49, Køge - Tlf. 1 1 8  

Alt i kolonial - konserves 

Tobak - Vine, Spirituosa 

FARVEHANDELEN 
vi Lilly Hansen 

Nørregade 36 - Køge - Tlf. 505 

Tapet - farver - lakker 
Løbere og linoleum 

Fremtiden 
er derved, at motorfærgen »Skagen« alle­
rede siden I 4/12 1958 har været jernbane­
færge mellem Kristianssand og Hirtshals 
(blev indsat sommeren 1958 uden at der 
da var etableret klap med spor m. m.), nært 
forbunden med nutiden. 

Når nævnes at der maksimalt pr. tur 
kan overføres 6 normale to-akslede vogne, 
tror jeg, at dette i øvrigt yderst tiltalende 
fartøj må betragtes som tilstrækkelig om­
talt, idet enkeltheder må anses for at være 
kendt gennem presse- og fagbladsomtale. 

Da tallet 6 jernbanevogne selvsagt kan 
kræve en vis kontrol - eller kontigente­
ring - f_or at opnå en jævn udnyttelse af 
færgens sporplads, og fremfor alt for ikke 
at blive udsat for et uventet stort tilløb 
af vogne, med deraf følgende døgnlange 
ventetider, er en sådan kontingentering 
gennemført i praksis på den måde, at der 
fra statsbanernes 2. distrikt i Arhus gives 
læssetilladelse til de vogne, der ønskes be­
fordret via overfarten. 

En kuriositet er i den forbindelse, at 
færgen er forsynet med »bredspor«, idet 
sporvidden er 1453 mm. 

Ganske vist er forskellen fra 1435 til 
1453 ikke kolossal, men dog nær den liden 
tue, der kan vælte stort læs. Forsigtig ran­
gering til og fra har indtil nu klaret denne 
mærkværdighed uden gener, en mærkvær­
dighed, der formentlig har sin oprindelse 
i en simpel ombytning af de to cifre i 35. 
I forbindelse med etablering af færge­
lejet i Hidshals er igangsat store anlægs­
arbejder, hvis væsentligste komponenter er 
ekspeditionsbygning samt parkeringsplads. 
De forskellige lokaliteters indbyrdes belig­
genhed fremgår af hosstående skitse, til 
hvilken kun skal bemærkes, at der ved 
anlæg af den nye »havnestation« vil blive 
åbnet mulighed for at såvel modtage som 
afsende tog direkte (uden at berøre Hirts­
hals! st.), samt at der ved anlæg af det 
nye depotsporområde øst for sporene skaf­
fes mulighed for at opstille tog af en så-

Hirtshals sutlon nr. 2 

(barak) 

dan størrelsesorden, at der vil kunne dra­
ges fuld nytte af tidligere nævnte nye 
dieselloko. uden at man - som nu -
skal foretage en delt opstilling i bestående 
relativt korte opstillingsspor. 

Statistisk kan være et tveægget sværd 
i ukyndige hænder, men jeg tror dog, at 
efternævnte tal vedrørende Hirtshals st. 
(der i dag bar et personale på 12 mand) 
kun kan virke efter deres hensigt, nemlig 
yderligere at slå fast, at det virkelig er en 
bane, der er inde i en rask fremadskriden­
de udvikling. 

År Antal rej• Antal rej• Fra at. cll sc. 

sende fra st. sende til st. c. gods c. gods 

1937 22475 2%78 4684 3799 
1958 44612 45386 17142 1 1276 

Det er som bekendt svært at spå, og 
især om fremtiden, men trods det tør jeg 
spå banen en fremtid fuld af opgaver, og 
tør udvide spådommen til at omfatte en 
eksistensberettigelse i lang tid fremover. 

Prb. 

Det nye rangerterræn 
Som anført i oversigtstegningen yderst 

til højre, kan det tages i brug sidst på 
sommeren. 

Ved siden af læssesporet anlægges en 
helt ny vej, der tilsluttes det øvrige vej­
net, og som bundsten til denne nye vej 
har man flere hundrede kubikmeter ce­
mentstumper, der stammer fra den bunker, 
der før lå på arealet og som var blandet 
sammen af 6000 poser cement og masser af 
jern. Bunkeren blev sprængt med plastisk 
sprængshtof og bagefter bearbejdet med 
lufthamre. 

Afgravningsarbejdet, der udførtes som 
beskæftigelsesarbejde med en del henviste 
arbejdere fra Hjørring, er nu stoppet, dog 
skal vejen gøres færdig, men et endnu 
større afgravningsarbejde med flytningen 
af 40'.000 kubikmeter jord skal påbegyn­
des til efteråret, og det areal, der herved 

Genncmsnltstoget af 195,. Personvognen er en 4--akslec 

cruckvogn bygget af Scandia elcer krigen (89 slddepl.) 



skal indvindes, skal anvendes til industri• 
grunde. 

Det nye rangerterræn, der vil blive ta­
get i brug sidst på sommeren, er helt 
ideelt, idet det er fjernet fra al anden 
færdsel og således ikke har nogen over­
kørsel. Det nye læssespor indebærer for 
forsendere af vognladningsgods den store 
fordel, at læsningen kan foregå. uden at 
vognene skal flyttes, for de er færdige. 
Ligeledes vil der nemt fra dette sportcr• 
ræn kunne laves tilslutningsspor til de 
nye industrier, der ad åre uden tvivl duk­
ker op på industriarealerne. 

Dampvaskeriet 
EXPRE·s 

Nygade 17 . Nykøbing Mors 
1. kl.s vask 
Telefon 477 

Svogerslev 

transportører 
og 

transportan læg 

leveres i alle størrelser og 

til  alle formål, såvel trans­

portable som stationære. 

Indhent tilbud uden forbin­

dende. 

Leverandør ti I DSB 

Svogers lev 

Mask i nfab r i k  
pr. Roskilde 

K. G. Christiansen 

T elf. Svogerslev 36 

Uden ANNONCERING 
ingen forretning -
intet trives i hemmelighed 

Horsens d. 4. juni. En 12.  januar kørte to 
lastbiler mod den sænkede bom i Bræd­
strup. Begge chauHorcr er nu idømt 
boder på 60 kr., for skaden på bom• 
mene betales 1604 kr. 

Saxkøbing d. 4. juni. En 50-årig mand 
kørte ved middagstid mod skinnebus­
toget, da dette passerede overskæringen 
ved Våbensted. Han slyngedes om pa 
vejen, hvor der gik ild i hans tøj. Den• 
ne blev slukket af det tililende togper­
sonale. Han var dog så hårdt kvæstet, 
at han døde kort efter ankomsten til 
sygehuset. 

Nykøbing Sj. d. 4. juni. En ung mand 
korte i eftermiddag mod skinnebustoget 
på Havneg.1deoverskætingcn. Motor­
cyklen ble\' slynget ind pa fortovet, 
men foreren at cyklen slap med lettere 
kvæstelser. 

Kongerslev d. 11. juni. En 15-årig dreng 
på knallert korte i aften med fuld fart 
mod toget til Hadsund pa overskærin• 
gen i Sdr. Kongerslev. Han dode kort 
dtcr af sine ah-orligc kvæstelser. 

Helsinge d. 27. juni. En iolkc\·ogn blev 
ved 7,30-tidcn knusr af toget fra Tis­
vildeleje pa Valbyvej o\'Crskæringen. 
Forcren af bilen opdagede for sent 
blinklyssignalet, men nåede at bremse 
noget. En efterfolgendc bilist, <ler hel­
ler ikke ha,·dt! set blinklyset, korte mod 
folkevognen og gaY den det sidste skub 
ind pa banen. f0lkc, ogncn var næsten 
knust. men forercn af den slap med 
nogle småskrammer. 

Maribo d. 30. Juni. En gårdejer, der ikke 
havde respekteret det rode blinklys ved 
Hared overskæringen d. I. april ble\' 

i dag idømt en bode på 100 kr. for sin 
forseelse. 

Hads-Ning-Herreders jernbanes 
75 års jubilæum. 

Som tidligere omtalt i Jernbane-Bladet 
havde Hads-Ning-Hcrredcrs jernbane 75 
års jubilæum den 19. juni, og dagen blev 
uforglemmelig for banens bestyrelse, dens 
ansatte og den mange venner. Ved recep• 
!ionen på Centralhotellet i Odder blev 
banen hyldet i hjertelige ord af repræsen­
tanter for egnens sogneråd og amtsråd, fra 
erhvervslivets ledende kræfter og fra sarn• 
arbejdende institutioner og virksomheder. 
Det var velgørende at høre, hvorledes det 
nære tilhorsforhold mellem banen, dens 
kunder og dens medarbejdere blev iolket 
i velmente ø�sker for banens fortsatte go­
de trivsel. 

Hads-Ning-J-lcrredcrs jernbane er i 
sandhed en bane, der er på ,,hat« med sin 
egn og sine kunder, en bane, der bygger 
sit virke pa gode medarbejdere, service 
overfor kunderne og en rationel udnyt­
telse af de bestaendc muligheder for en 
hensigtsmæssig afvikling af trafikken. 

Et væld af smukke gaver strømmede ind 
hele dagen til den jubilerende bane, og en 
beskeden fest for banens personale :,lui­
tede den uforglemmelige festdag. 

V. J .  

Driftsresultater 
Frederiksværkbanen havde i 1958 et un­

derskud på 352.379 kr. mod et underskud 
på &0.900 kr. året for. Der ha\'de været 
nogen nedgang i godsindtægten, og alene 
lonningskontocn var steget med 165.000 
kr. 

A L L E N -T R A K O  

slåmaskinen 

engelsk - dansk - anerkendt 

Fri modt Konn ing 
T rako Manufacturing 

Pjedsted - Telefon 60 
Eneforhandling 
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'Jred ericia 
� 

KONTANTEN 
Svanberg Petersen 
Danmarksgade 52 . Fredericia 
Telf. 321 

1'�'ci 
FRUGT og BLOMSTER 
Kongensgade 57 - Fredericia - tlf. 386 

Fineate frugt og blomater 
til rimelige priser 

Kolon i a l -Lageret 
v/ Vagn Dahl-Hansen 

Sjællandsgade 82 - tlf. 795 
Kolonial - vin - tobak 
konserveø - kaffe 

J ernbanepenonalet anbefil14ils 

TRICO 
v/ G. Jørgensen 

Nørrebrogade . telf. Fredericia 1931 

Tricotage - småting 

Frederica Karosserifabrik 
H. Olufson - Tlf. 1369 

Prangervej 2 B - Fredericia 
Alt 1'arosaeriarbejde udføres 

Skomager Kr. Jensen 
Dyrhavevej 3 - Fredericia - tit. 2844 

Fodtøj til alle. 
Skistøvle;- - gummifodtøj 
Træako-reparation 

l9ejle 
KØR SIMCA 

Vejle Autohandel 
v/ H. M. Pedersen 

7 

Borgvold 6 - Vejle - tlf. 2600 

Th. Weissenborn & søn 
Smede- & Maskinværluted 
Gas . Vand . Sanitet . Varme 
Oliefyr 
Vejle . Volmersgade 5 .  TI!. 2075 

LADY salonen 
Vissingsgade 17 - Vejle - tlf. 3782 

Moderne hårpleje og 
l .  kl.s betjening 

160 

Trekantens 

Andelsvaskeri 
Rugøted - Vejle - tlf. Rugsted 49 
lndleveringsateder i 
Fredericia - Vejle - Kolding 

Clausen & Mortensen 
Ioldingvej 2 - Vejle - tlf. 3195 

1. kl.s kolonial - tobak 
vine og spirituosa 

B P service station 
Kolding Landevej 53 - Vejle - tlf. 4448 

Benzin - olie - vask 
sm0ring - polering 
Erik E. Larsen 

Duplikering 
af enhver art i fineste udførelse 
MAGDA JENSEN 
Jernbanegade 14 - Vejle 
Tlf. 1178 

Slagterforretningen 
H. Wie Niel1en (ny indehaver) 
Kolding Landevej 80 - tlf. 2431 

1. kl.s kød - flæsk - pålæg 
spec· hjemmel. medister. 

+lorsens 
N. H .  Jensen's 
Møbel handel 

Hestedamsgade 3 Horsens 
Telf. 2 50 70 

Osteboden 
v/ S. H. Juhl 
Smedegade 5 . Horsens 
Ost . konserves . kaffe 

Kolonialforretningen 
v/ P. 0. Christensen 
Nygade 32 . Horsens . tlf. 2 39 S4 

Alt i 1. kl.s kolonial . vin 
konserves . tobakker 

Hinnerup Trævarefabrik 'ir, 
Tlf. Hinnerup 23 

Skanderborg 
BRIX BOGTRYKKERI 

A/S Skanderborg amts bogtrykkeri 
Tel1. Skanderborg 168 

URMAGER 

Ebbe Krogh 
Adelgade 117 
Skanderborg 

Vestervangs kødudsalg 
B. Pedersen 
Vestervang 7 - Skanderborg - tlf. 833 

l .  kl.s kød - flæsk - pålæg 
salater - konserves 

Henning Hartmann 
aut. installatør 
Vestergade 26 - Skanderborg 
Alt elektrisk arbejde udJøres 
Telf. 634 . .  en god forbindelse 

Silkeborg 
YTTINGS 

VIN og TOBAK 
Nygade 35 . Silkeborg 
telf. 1714 

Tobak . vin . spirituosa 

Freder iksberg 

F iskehus 
K. Lykke Rasmussen 
Lyngbygade 2 . Silkeborg 
Tel1. 1759 

Alt i årstidens fisk. Kun 1. kl.s varer 

Det lyder tiltalende 
Han havde ventet relativt temmelig 

længe foran billetlugen, mens en ung bil­
letrice - i strutkittel - tappert forsøgte 
at udfærdige og beregne en weekend­
billet. 

å - her kan man nok lære at 
vente I! - spruttede han omsider. 

- Det kan De - svarede hun og af­
brød midlertidigt sine talkonstruktiouer -
og hvis De samtidig kunne holde Deres 
mund. ville Deres optræden næsten være 
eksemplarisk! I 



Gribskovbanen har derimod forbedret 
sit regnskab således, at underskudet er 
gået ned med 40.000 kr. til 458.958 kr. 
mod i fjor 498.248 kr. Banens koncession, 
der udløber næste år, er forlænget til 1980, 
og man har derfor ikke taget i betænk• 
ning at udfore moderniseringsarbejder tH 
ialt 765.00 kr. Havnesporet til Gillejele 
havn er nu nedlagt. Der har været stig­
ning både i person- og godsbefordringen. 
Banen havde ønsket at forhøje sin sneryd­
ningsfond med 20.000 kr., men dette hav­
de ministeriet modsat sig, hvorefter sne• 
rydningsfonden er ophævet, og snerydnin­
gen afholdes fremtidig af driften. 

Lollandsbanen har haft et underskud 
på 1.177.994 kr. mod 926.107 kr. aret før. 
Persontrafiken var steget med ca. 82.000 
rejsende og set fra 1938-tallet er der siden 
da sket en stigning i antal rejsende på 89,1 
pct. Det nye MaK dieselloko har i drifts­
mæssig henseende svaret til forventninger­
ne. Den kan belastes med ca. 50 pct. mere 
end banens andre dieselloko, hvilket spa· 
rer mange godssærtog, og dampdriften er 
nu helt afaluttet. Man har solgt to damp· 
loko til industrivirksomheder, og man har 
derefter fire loko som reserve. 

Østsjællandske jernbane. Banens under· 
skud blev på 131 .287 kr. mod 60.665 for­
rige år. Banens faste personale er redu­
ceret fra 46 til 40 mand. Banen befordrer 
ca. 1 160 rejsende pr. dag. 

Kragenæsbanen sluttede året med et un­
derskud på 69.368 kr., hvilket er 21.000 kr. 
mere end året for. Der har været stigning 
både i person- og godstrafikken. 

Torvebageriet 
v/ P. Petersen 

Torvet 10 . Tlf. Assens 321 

Altid I. kl.s brød og kager 
Bestillinger modtages 

København Gb d. 2 juni. Et rangcrloko 
påkørte i eftermiddag en personbil, da 
det kørte ud på Kalvebod Brygge. Selv 
om maskinen knuste både rat og fører­
sæde i bilen, slap føreren af den med 
et alvorligt chok og nogle skrammer. 

Tinglev d. 6. juni. Da lyntoget »Sønder• 
jyden« ved 22,30-tiden korte ind på 
stationen opstod der brand i togets mo• 
torvogn. Brandvæsenet slukkede ilden 
med skum. men vognen blev så stærkt 
beskadiget, at den ikke kunne føre 
toget videre. 

Esbjerg d. 7. juni. En Mo-vogn skulle i 
formiddag kores i ren1_isen, men farten 
må have været for stor, for vognen 
kørte ikke alene over sporstopperen, 
men også gennem remisens murværk, 
hvor den lavede et hul pa ca. 12 kva­
dratmeter. 

Alborg d. 9. juni. I eftermiddag holdtes 
rejsegilde på hallerne til Alborg nye 
godsbanegård, og hele byggeriet ventes 
fuldfort i november. 

Hjulby d. 10. juni. En I ½-arig dreng var 
ved 1-l-tiden krobet ind på banen, hvor 
han blev ramt af et godstog og døde 
senere af sine kvæstelser. 

Fredensborg d. 10. juni. En sindssyg 63-
årig mand kastede sig ved middagstid 
foran Helsingørtoget og blev dræbt på 
stedet. 

Hørdum d. 10. juni. En varebil blev i 
middags påkort af motortoget på en 
overskæring syd for Hørdum. Da han 
opdagede toget, fik han drejet bilen i 
togets kørselsretning, så den nærmest 
blev puffet ud fra banen, og kun bilens 
bagparti blev knust. 

Odense d. 11. juni. Da et tog passerede 
Bolbro sprang en mand ud ad et vin-

due, og han fandtes senere liggende 
død i banegrøften. 

Borris d. 12. juni. Da trafikekspedient A. 
Rostgaard Nielsen tidlig i morges mødte 
til tjeneste, blev han overfaldet af en 
tyv, der havde gemt sig på kontoret. 
Medens han rullede et gardin op, fik 
han to slag oven i hovedet, hvorefter 
tyven sprang ud ad døren, men Rost­
gaard Nielsen, der ikke var slået be­
vidstløs, løb efter ham samtidig med, 
at han råbte om hjælp. Dette blev bl.a. 
hørt af banefonnand Karl Madsen, der 
forsøgte at forhindre tyven i at køre 
bort i den bil, han havde holdende 
uden for stationen. Det lykkedes ikke, 
men da baneformanden havde bilens 
nummer, varede det ikke længe, før 
politiet fandt bilen og roveren i Ege­
ris plantage. 

Nykøbing F. d. 18. juni. Som tidligere 
meddelt forlangte sukkerfabriken hen­
ved 4,5 mill. kroner i erstatning for de 
arealer, fabrik en skal afgive til Rod by 
havn banen. Ekspropriationskommissio­
nen tilbod 1,1 mil!. kr., som sukker­
fabriken afslog. En nedsat taksations· 
kommission har afgivet kendelse om, 
at erstatningen kun skal være %5 .000 
kr. kontant. 

Hellerup d. 22. juni. Overbaneformand 
C. B. Elmark blev kl. 15.40 påkørt og 
dræbt af et tog fra Rungsted, da han 
ville gå over sporene ved Hellerup 
kommandopost. 

Nørreport d. 25 juni. Ved 18-tiden hop­
pede en 40-årig mand ned i sporet foran 
et S -tog og blev dræbt på stedet. 

Aulum d. 26. juni. En 26-årig mand blev 
i morges påkort og dræbt af toget mel­
lem Tvis og Aulum. 

Rødbyhavn d. 27. juni. Entreprenørfirmaet 
»Nybyg« har nu fået overdraget jord­
og afvandingsarbejdet til den nye sta­
tion i Rødbyhavn. Blandt 12  tilbud lå 
firmaet lavest med et tilbud på -!.174.700 
kr. Dette tilbud anså de ovrige tilbuds­
givende for at være for lavt og forlangte 
det udskudt. Et nedsat beregningsud­
valg kom ikke til enighed. hvorefter en 
valgt opmand afsagde kendelse om, at 

ST ANDS pengeflugten gennem muren med 
CORTEX plastic skum 

Lempelige betalingsvilkår ved 3-årige isoleringslån. De kan 
betale lånet tilbage med den besparelse, der opnås ved 
brændselskøbet. 

H a a r d frossen K l a r i s  

Lad os uden forbindende give Dem et tilbud, der for frem­
tiden giver Dem en årlig kontant, skattefri indtægt. Godkendt 
af boligministeriet. - Aut. forhandlere: 
Murermester Ragnar Rasmussen, Solbr-inken 9, Højbjerg, tlf. 1 03 36 

Snedkerm.ester Arnold Jørgensen, Grenaavej 205, Rilskov, tlf. 7 99 89 

Murermester Knud Ra•m.u11en
1 Nørre Alle 28, Skande·rborg, tlf. 880 

lev. i Banevogn fra Skagen, Hirtshals og Thyborøn. 

Skagen: A/S Skagens Isværk . RigsteU. 238 
Frederikshavn: A/S Frederikshavn Isværk . TU.443 
Thyborøn: A/S Thyborøn Isværk . Tlf. 3 
Hirtshals: A/S Hirtshal■ Isværk . Tlf. 70 
Esbjerg: A/S Vestjydsk Krystal-Isværk . TU. 66 
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Glarmester 

Børge N ielsen 
Rønhaveplads 

Perlegade 65. Sønderborg Tlf. 2 22 27 
Billedindramning . blyindfattede 

ruder 
Reparationer. Alt i I .  kl.s arbejde 

Vi anbefaler . . . 

Skotøjsreparationen 
A. Andresen 

St. Rådhusgade 4 

Sønderborg . tlf. 2 33 49 

Slagterforretningen 
J. A. Mikkelsen - Perlegade 94 
Sønderborg . Tlf. 2 18 24 

l. kl.s kød og flæsk 
Spec.: hjemmelavet pålæg 

Damefrisørsalonen 
v/ I. Hilnermundt Espesen 
Jernbanegade 17 - Sønderborg 
Alt i moderne hårpleje 
Te!!. 2 15 1 7  

K. F. U. M. restauration 
Løkken 18 - Sønderborg - tlf. 2 29 12 

Pension - Et godt madsted 
H. Christensen 

Jernbanepersonalet anbefales 
Herre- og damesalonen 
Helgolandsga:de 39 - Sønderborg 
l .  kl.s hårpleje 
H. Andresen - Til. 2 18 41 

+laderslev 
Sparekassen for 

Haderslev Byes Omegn 

Tel1 Haderslev 2 21 33 

Kunstboden 
v/ Kirsten Linding 
Storegade 18 - Haderslev - tlf. 2 27 61 

Alt i gaveartikler samt 
udsmykning til hjemmet 

Annoncerne 
162 

læses af flest i et blad med 
læseværdigt indhold. 

Skomageriet Villa Nørrelyst 
Aage Pedersen 
Mariagervej 51 - Randers 
Tlf. 1082 
l .  kl.s arbejde. I. kl.s materialer 

Vorup Cementvarefabrik 
Mariendalsvej 1 6  - Randers - tlf. 3666 

Betonrør for kloak og afvanding 
Fortovs og havefliser. 
Kantsten 

Vesterport cykellager 
Vesterport 1 . Randers . tlf. 3161 

Cykler og knallerter 
1. kl.s reparationsværksted 

Niels Ebbesens Bar 
Storegade 12 - Randers - tlf. 1744 

Her får De maden uden 
ventetid til billige priser 

KIOSKEN 
v/ C. H. Pedersen - Lervangen 56 
Randers - tll 6225 

Dag- og ugeblade 
Skriverekvisitter 
Telegrammer til alle lejligheder 

Slagterforretningen 
v/ Erhard Rasmussen - (ny indehaver) 
Nyvangsvej 14 - Randers - tel1. 812 

Alt i I. kl.s kød og flæsk 
hjemmel. pålæg - smørrebrød 
og små varme retter 

Kolonialforretningen 
Købmand Sv. Hage Krist•msen 
Kolonial . vine . tobak 
spirituosa. SPEC. : KAFFE 

Kristrupvej 83 . Randers . tel1. 1630 

Kolonialforretningen 
v/ Olav Oest 
Bastrups alle 32 . telf. Randers 5117 

Kolonial . konserves vine 
tobak . kaffe . spirituosa 

Si,endborg 
ELEKTRO SERVICE 
Vald. Larsen 
Ørkildsgade 61 . Svendborg . tlf. 2708 

Spec. værksted for reparation _ __ , 
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Odense 
Møller & Co. 

Odense >-i 
Fabrik for akkumulatorbatterier 
til el-værker, automobiler, 
motorcykler, radio, skibe. tele­
foner m. m. 
Asylgade 16 - telf. 12 33 43 

Bolbro Materialhandel 
Middellartvej 81  . tlf. 1 1  45 12 

Materialer, parfumer, sygepleje 
Tobak og vine 

Nyrop & Maag A/S 
Klaregade 7 . Odense . tli. 12 29 33 

Sygeplejeartikler . instrumenter 
bandager 

Sjælland 
DANA-vognen 

v, Predenk Hansen 
Hersegade 15 - Roskilde 

telt. 2355 

Jernbanepersonalets damer anbefales 

Salon LILLI 

Helligkorsvej 10 - Roskilde - Tlf. 2940 
1 .  kl.s hårpleje og betjening 

Kolon ia lforretn i ngen 
v Erik Pedersen 

Østergade 38 - Roskilde 
tlf. 1401 

I .  kl.s kolonial - vin - tobakker 
konserves 

Kolonialforretningen 
0. Vestergaard 
Valbyvej 1 7  - Slagelse 
telefon 472 

I 

Kolonial - vin - konserves 

Kunsthandelen 
V. Reventlow 
Storkegade l - Sorø 
Altid gode gaveideer til 
jubilæer - sølvbryllup m. m. 

I K. Stentoft-Christensens eftf. 
0. Fdis 
Algade 62 - Holbæk - tlf. 216 
Stort udvalg i trikotage 
lingeri og småting 



udskydelsen var uberettiget. Så var 
DSB frit stillet, og efter at »Nybyg« 
har frafaldet visse forbehold i deres 
tilbud, får firmaet nu 100.000 kr. mere 
end tilbudet lød på. 

Jelling d. 27. juni. En personbil fra Syd­
slesvig kørte ved midnatstid gennem 
den ene bom på overskæringen uden 
for Jelling. Bilen blev drejet, så den 
kom til at holde mellem sporet og den 
anden bom, således at taget kort efter 
passerede uden at ramme bilen. 

Jyllingevej d. 29. juni. En midaldrende 
mand kastede sig ved 15-tiden foran et 
S-tog fra Ballerup og blev dræbt på 
stedet. 

Der hittes på 
Det er et problem at læsse stykgods i 

jernbanevogne således, at det kan tåle stø­
dene ved rangering og rystelserne ved 
hurtig kørsel. Uensartet gods vælter let 
rundt og bliver beskadiget, hvis det ikke 
er stuvet med særlig omhu og kendskab, 
og endda kan det gå galt. For at sikre 
sådanne forsendelser har man ved nogle 
baner i Frankrig anskaffet sække eller 
puder af lufttæt materiale, som anbringes 
i mellemrum mellem godset og derefter 
ved hjælp af trykluft pustes op. så de 
udfylder hullerne og derved støtter god­
set og hindrer dette i at glide eller vælte. 

Kære Jernbane-Bladet! 
Jeg tillader mig herved at takke for 

min udnævnelse som pastor. For ca. 3 
numre siden har postvæsenet tituleret mig 
som pastor i stedet for portør. Da jeg 
lægger bladet på vor borgestue. har vi 
haft meget sjov ud af det, så nu hedder 
det: Der kommer pastoren! og det er da 
et fint tilnavn. Før hed jeg !aksemanden, 
hvilket kom sig af, at jeg før min jern­
banctid var !aksefisker. Dette her er altså 
ment i al gemytlighed, og nu synes jeg, 
I skulle grine en gang også derinde, og så 
siger jeg tak for det udmærkede blad. 

Med venlig hilsen 
,,pastor« portor H. 8. }. 

Kære »pastor«/ 

Tak for den morsomme måde, du har 
taget pastvæsenets fejladressering på. Alle­
rede fra dette nr. vil jeg tro, det er rettet, 
og så kan du jo se, hvor længe du får 
lov at være i himlen . . .  

Venlig hilsen. Red. 

Gør Dem selv og Deres omgivelser i 
godt humør - prøv en frisure hos 

SALON LA REINE 
Anders Brøndum 
Guldsmedgade 20 - Århus 
Tlf. 2 68 31. Ny indehaver. 

M O D E L  J E R N B A N E  
Vi bygger et Diesel-elektrisk loko. 1 1 1 .  

Denne gang bringer vi byggevejlednin­
gen til lokoets overdel. Denne består af 
siderne a, næsepartiet c, hvis fremstilling 
vi skildrede sidste gang, samt taget d, der 
er vist i naturlig HO-størrelse. 

Siderne a fremstilles af 1 mm messing­
plade i dimensionerne 161X28 mm. Teg­
ningen viser, hvorledes siden a forsynes 
med udskæringer til vindue, dør, trin og 
ventilationsgitre. Af pladshensyn er a ikke 

vist i fuld længde, hvorfor man kun ser 
en del af de tre udskæringer til ventila­
tionsgitrene. 

Hver af disse udskæringer er 35X8 mm. 
Afstanden mellem gitrene er 8 mm. På den 
indvendige side af pladen fastlodder man 
nu en strimmel fintmasket messingnet. 

Døren b, samt markeringen af trinet un­
der denne. forsænkes i lokomotivets side, 
idet man bag udskæringerne til disse fast-
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Esbjerg 
T R I K O T A G E  

BACH 
MANUFAKTUR 

Hj. af Østergade og Nygårdsvej 

AL TID NYHEDER 

Telefon Esbjerg 6105 

Mejeriudsalget 
v/ 0. Thygaard 
Nørrebrogade 122 . Tlf. Esbjerg 1013 

1. kl.s mejeriprodukter og brød 

Bagerforretningen 
I:arl Sørensen 

Storegade 147 . tlf. Esbjerg 1943 
1. kl.s brød og kager 
Bestillinger til fester modtages 

Slagterforret11ingen 
R. Schulick 

Nørrebrogade 46 . tlf. Esbjerg 214 
Kød . flæsk . pålæg og salater 

Jørgen Olsens bageri 
Rørkjærsgade 7 . Esbjerg . tlf. 6980 

Lækkert brød og kager 
Bestillinger modtages til 
festlige lejligheder 

Bageri & Konditoriet 
J::ongensgade 7 . Esbjerg . tll. 5566 
Robert Christiansen (ny indehaver• 

Altid 1. kl.s brød og kager 

Xolding 
Jernbanepersonalet anbefales 

HJEMMEBAGERIET 
v/ H. Ernstsen 

Dalbygade 22 . Kolding 
tlf. Kolding 1076 

Prima brød og kager. - Be•tillinger 
modtages 

J::linik for kunstige tænder 
Slotsgade 19 - Kolding - tlf. 4216 

Autoopretning 
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Martinusen & Jokumsen 
Haderslevvej 151 - Kolding 
Al opretning udføres 
Tlf. J::olding 4617 

Xolding 
I Viktualie-kælderen 

v/ Arne Guldbrandisen 
Damhusgade 17 . Kolding . tlf. 3182 

1. kl.s pålæg og salater 

Salon LADY - Gretha Clausen 
Agtrupvei 40 - Kolding - ti!. 1194 

Nyeste frisurer og permanenter 
1 .  kl.s hårpleje 

(Jrindsled 
Grindsted 

Andelsmejeri 
Telefon 8 

TRIKO 
v/ E. Hansen 

Jernbanegade 18 . Grindsted 
TH. 360 
Trikotage - undertøj - alt i 
babyudstyr 

XaJ,,t, u Yliet.,.,en, 

uu1kaniserinusansta11 
Grindsted . til. 72 

Brande 
Brande Sogns 

Spare- og Laanekasse 
J::ontortid: 10-12 og 14-16 

Fredag tillige 19-20 
Lørdag 9-12 

E 
��lk�:i!1�s�n!I n 

Brande - tlf. 375 
1 .  kl.s arbejde 
Lager af autogummi 

G. H. MØBLER 
Vestergade 34 - Varde 
Tlf. 53 
Alt i moderne nutidsmøbler 
Reparation og ombetrækning 

[ ___ Br_a_nd_e ___ j 
Golbækdal 

Maskinfabrik 

Stålvinduer og sporcykler 
Leverandør til DSB 

Telefon Brande 123 

Brande Aadelsmejeri 
Altid isafkølet mælk og fløde 
Statsøaniseret sødmælk 

Telt. Brande 12  

{Jrtnaa 
S. Aug. Peterøen 
Slagtermester - Fasanvej 15 - Grenå 

Alt i 1. kl.s lcød og hjemmelavet 
pålæg. 

De ringer - vi bringer. - Tlf. 914 

Esso service station 
v/ Jens Jenaen, Randersgade Grenå 

Telefon 139 
Benzin - olie - vask - smøring -
gummi - 1 .  kl.s autoværksted. 
Tre nye P R  IN Z udleies uden 
fører, 25 øre pr. km. 

FÆRGEKROEN 
Ved Havnen . Grenå . til. 783 

1 .  kl s køkken 

Ny vært: Aage Jørgensen 

Markus 

RA D I O  
Østergade . Grenå . Telefon 1027 

RADIO og FJERNSYN 

Abyhøj farve- & tapethandel 
Silkeborgvej 230 - tlf. 5 TI 23 
Tapet - farver - lak.ker 
Rullegardiner - persienner 

Livsens ondskab 
Præsten antraf et af sine sognebørn, 

just som denne kom ragende ud fra en 
snaske: 

- Det gør mig ondt at se Dem komme 
ud fra den bule I 

- Jamen, hr. pastor, det er skam hel­
ler ikke med min gode vilje, at jeg for­
lader den - jeg havde bare ikke en skejs 
mere!! 



lodder en lille messingplade l0X25 mm. 
Herefter udskæres vinduet i døren. 

Nu skal næseklodsen tilpasses. Af støbe­
tekniske grunde har vi fremstillet den lidt 
større end nødvendigt. For ikke at gøre 
lokomotivet for tungt foran, skærer vi lidt 
af næsepartiets sider, indtil målene på teg­
ningen er nået. 

Derefter affases næseklodsens sider. vist 
skraveret på fig. c. Affasningen er i for­
størrelse nærmere vist på fig. j .  

Affasningen på næseklodsen skal nøje 
passe til en tilsvarende affasning af siden 
a (se fig. i). Affasningen foretages. dels 
for at give en større loddeflade og hermed 
større soliditet og dels for at give en jævn 
overgang fra side til næseparti. 

Bemærk venligst, at den indvendige af­
stand mellem siderne skal være 32 mm, 
altså til bundfladens bredde. 

Fig. f viser gavlen i naturlig HO-stør­
relse. Udskæres af 1 mm messingplade og 
forsynes med 2 vinduesudskæringer. Den 
nederste del af gavlstykket er samtidig 
pufferplanke. Den punkterede linie viser 
placeringen af bundpladen. 

Delen k er et vinkelstykke fremstillet 
af 0,5 mm messing, 32X 10 mm, der tjener 
til senere fastgoring af bundpladen. An­
bringelsen af gavl og vinkelstykke er ind­
tegnet på fig. a, henholdsvis med punkte­
ret og fuldt optrukken streg. 

Rundingen foroven på gavlstykket skal 
nøje svare til næsepartiets runding. I mod­
sat fald bliver taget skævt. 

Inden overdelens sidedele samles, for­
synes gavlstykket med harmonika, hvis 
fremstilling fremgår af fig. g og h sam­
menholdt med fig. f. 

Harmonikaen fremstilles af 0.5 mm tyk 
og 65X 10 mm messingplade. hvorpå der 
er bukket en 3,5 mm vinkelret kant, i hvis 
midte man filer en 14 mm lang og 1.5 mm 
bred fordybning (fig. g). Herved bøjes 
messingstykket lettere i form. fig. h. Jo 
smallere den ombukkede kant er, desto 
lettere foretages hukningen. Den nedfilede 
kant må dog ikke være mindre end 2 mm. 
Bukningen af harmonikaen foretages nu 
omkring en tilfilet skabelon af jern, der 
tjener som ambolt, når den lægges over 
gabet i en skruestik. Bukningen sker dels 
mod fladtang, dels med lette hammerslag. 

»Ambolten«s bredde svarer til harmo­
nikaens indvendige bredde på 9 mm. og 
amboltens afrunding foretages efter fig. f. 
eller efter harmonikaen på en Marklin-

Fritz Carstens eftf. 
,, Deres datters udstyr" 
Bispensgade 13 - Ålborg - tlf. 3 42 20 

Specialforretning i gas- og el­
udstyr 

Konto oprettes. Jens Koch Jensen 

vogn, der her tjener som forbillede. 
Nu filer vi den ombukkede kant ned til 

en bredde på 2 mm, samtdig med at vi 
filer uden om de fire knaster (fig. f og h), 
der forestiller styrebeslagene. 

Havde vi filet kanten ned inden buk­
ningen. ville det være ret vanskeligt at få 
styrebeslagene ud for hinanden. altså i 
samme hojde i begge sider. 

Herefter sammenloddes delene a, c og f. 
således at overdelens totallængde, altså 
længden fra underkant af næseklods til 
bagkant af sidestykker bliver 17 cm. Be­
mærk her. at underkant af sidestykkerne 
er I mm lavere end underkant af næse­
stykket. Afstanden fra gavlstykke til side­
stykkernes bagkant er 3 mm. se fig. a. 

T aget d fremstilles af hvidblik fra en 
opklippet konservesdåse, 152X40 mm. 
Tagpladen bøjes herefter i facon i over­
ensstemmelse med næseklodsens og gavl­
stykkets runding. Herpå bukker man efter 
den punkterede linie i fig. d en ret kant 
på I mm. Denne tjener til fastlodning af 
taget til overdelens indvendige sider. Idet 
taget således fastloddes til de indvendige 
sider på lokomotivet, fremkommer der en 
art vandliste af I mm bredde, svarende til 
sidestykkernes tykkelse. 

Endelig fastlodder man til taget tre ef. 
tersynslemmc e af HXH mm hvidblik. 
Anbringelsen ai disse fremgår af fig. d. 

(Fortsættes). ]. B. Dyrkilde. 

F O T O  h o b by III 
Bil ledvinkel og perspektiv 

1 der følgende skal vi prøve Jt give en 
forklaring pa billedvinkel og perspektiv. 

Ethvert objektiv giver et rigtig tegnet 
billede. der svarer til centralprojektionens 
regler. Når man fotograferer fra samme 
sted, er den perspektiviske tegning uaf­
hængig af brændvidden og ens ved alle 
slags objektiver. Derimod bliver der for­
skel på afbildingens målestok. når man 
bruger forskellige brændvidder. Det ind­
tryk et fotografi vil gøre som geometrisk 
tegning afhænger af. hvor langt den på­
gældende genstand, der skal fotograferes 
er borte, samt af billedvinklen, hvorunder 
der fotograferes. Billedvinklen bestemmes 
af brændviddens forhold til optagelsesfor­
matets længde. Ved optegnelser med kort 
brændvidde er billedvinklcn betydelig stør­
re, derved bliver storrelsesforholdet mellem 
for- og baggrund unaturlig. Hvis man vil 
undgå overdrevet perspektiv, rnå man hel­
ler ikke med objektiver med kort brænd­
vidde fotografere på alt for nært hold. Hvis 
det kan lade sig gøre, vil det være rigtigere 
at tage billedet p.i storre afstand og bag­
efter forstørre det. perspektivet vil så blive 
rigtigt og tilfredsstillende. Et forkert per­
spektiv, opstået ved fotografering med 
kort brændvidde på for kort afstand, kan 
undertiden virke meget uheldigt ved por­
trætter o. lign. Endelig skal vi an fore, at 

Atelier og fotohandel 
Storegade 47 • Esbjerg • tlf. 6043 
Lilly Demant 

Reklame-, selskabs- og pasfoto 
Portrætstudier - børnefoto 
Alt til fotoamatører 

man altid vil få et helt forken perspektiv. 
hvis apparatet hældes under optagelsen, 

K A M E R A E R  O G  F I L M  

D A  FÅR 

De Smukke Billeder 

Gå efter kvalitet . . . 
Lingeri • manufaktur - konfektior, 
Hele familiens magasin 

STILMAN 
Søndergade 24 - Artus - tlf. 2 86 00 
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thisttd 
cf Glasmagasinet 

Vestergade 34 . Thiated 
tlf. 536 

Største udvalg i glas - porcelæn 
køkkenudstyr 

og gaveartikler 

FAVORITTEN 
Toft Jacobsen 

VQstergade Z0- Thisted - tlf. 112 

Kun l. ld.s pålæg - salater 
aamt smørrebrød 

OSCAR LUND 
GULDSMED 

Vestergade 25 - Thisted 
Tlf. 540 

Alt i fest- og brudegaver 

Knuds Herremagasin 
v/ Knud Imer 

Storegade 4 - ·  Thisted 
Telf. 1152 

Kolonialforretningen 
v/ Henning Nielsen 

Thingstrupvej Thisted 
Tel1. 1380 

1. kl.s kolonial - vin 
konserves - tobakker 

ØSTBYENS KIOSK 
Gerda Landbo - Østerbakken il  
Alt i dag- og ugeblade 
Tlf. Thisted 920 

Slruer J ...,___ __ 

Jembaneperøonalet anbefales 

Toft Nielsen 
& Matthesen A/s 
Østergade 1 1  - Struer - tlf. 18 
Damekonfektion - manufaktur 

Jernbanepersonalet anbefale• 
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Kontantforretningen 
v/ H. P.  Petersen 

Søndergade 7 
Struer - tlf. 747 

-I 

Struer 

Mesterkokken 
Østergade 52 - Struer - tlf. 353 
I .  kl.s smørrebrød - selskabs­
middage. Pålæg og salater. 
Hver dag en god varm ret 

EUte Lingeri 
Grethe Jessen (ny indehaver) 
Søndergade 9 . Struer . tlf. 572 
Stort udvalg i bluser, kraver 
og småting 

+lolstebro 
Jernbanepersonalet anbefales 

Krabbe's Hotel 
vis a vis Holstebro station 

1 .  kl.s køkken 

og hyggelige værelser 

St. Torv 

Herrefrisørsalon 
S. Søndergaard 
St. Torv 4 - Holstebro - tlf. 613 

l. kl.s hårpleje 
Nobel betjening 

CARLA PETERSEN 

Holstebro Læderhandel 

Nørregade 31 
Telefon 67 

Vestjydsk 

Vulkanisering 
H .  Larsen 
Herningvej 4U - Tel1. Holstebro 1719 

Nyt autogummi - slidbaner 
Reparationer - fineste 
behandling 

L. Hedegaard 
Autoforretning 
Østerport - Holstebro 

Aut. VOLVO forhandler 

Autolakereriet 
Robert Lindebjerg 
Bisgårdsgade 14 - tlf. 692 
Alt autolakering udføres 
l. kl.s arbejde - Tilbud gives, 

+lolsltbro 
B P service station 

Joh. Veilby . Vesterbrogade 
Holstebro . tlf. 2276 
Benzin . olie . vask 

Skjern 

Skjern og Omegns 

Sparekasse 

Telefon Skjern 207 

Andelsmejeriet Skjern 
l .  kl.s mejeriprodukter 

Tel1. Skjern 30 

Skjern Brugsforening 
Bestyrer: A. Kirkegaard 

Møllegade - Skjern - tlf. 700 

19arde 

Andelsbanken 
A .  m. b .  a. 

Varde afdeling 
Tlf. Varde 945 

Jernbanepersonalet anbefales 

Vi l ly 's BAR 
Storegade 23 - Varde 
Telefon 1073 

Største udvalg i 
herrekonfektion og skjorter 

hos KJELDSEN 
Vestergade 26 - Varde - tlf. 857 

Populære priser 

LA.KSEBODEN 
E. Madsen . Storegade 29 . Varde 

Altid frisk fisk lige fra havet 
Telefon 90 

M. Søndergaard 
Skotøjsforretning 
Nygade 5 . Ringkøbing . tlf. 324 
Sko til hele familien 



i stedet for at holdes lige, denne fejl fore­
kommer hyppigere ved arkitekturoptagei­
ser, hvor hele bygningen skal med på bil­
ledet, men hvor billedvinklen bliver for 
lille, fordi man ikke kan komme til at 
fotografere i den rette afstand fra bygnin­
gen, f. eks. i en gade, så får man linier, 
der falder, hvorved hele optagelsen prak­
tisk talt bliver ubrugelig, thi forsøget på 
at få sådanne negativer rettet op i for­
størrelsen, d. v. s. rette de faldende linier 
op, er meget vanskeligt at gennemføre og 
lykkes sjældent. 

Og skal vi så lige gå over til at omtale 
portrætfotografering. - Det er et svært 
kapitel. Men det bør alligevel ikke afholde 
nogen fra at tage portrætter. Her er nogle 
enkelte ting. man bor iagttage: 

U d e n  d ø  r s bør portrætter kun tages 
i skyggen. Er man tilstrækkelig rutineret, 
kan man gå imod denne almindelige regel, 
hvis man vil opnå en særlig vitkning. men 
det kræver en vis øvelse. En glat husmur 
eller et buskads. hvorigennem der ganske 
vist ikke må trænge lys, kan danne en ud­
mærket baggrund. 

H j e m m e  kan stuens væg danne bag­
grund, billederne må ganske vist fjernes, 

· ellers bliver baggrunden for urolig. 
L y  s c t skal falde på personen fra 

mindst to sider, da formålet er at få et 
plastisk. fint nuanceret billede, med teg­
ninger også i skyggerne. Det ensidige lys, 
som vi f. eks. kender det fra det berømte 
billede ved vinduet, giver en for flad be­
lysning og gor billedet hårdt og uskønt. 
Sidelys kombineret fikst med ovenlys, gi­
ver de sikreste resultater, i hvert fald i 
begyndelsen. Hjemme placeres personerne 
således ved vinduet, at lyset falder stærkt 
fra siden og forfra på personens hoved, 
medens den side af ansigtet, der ligger i 
skyggen, lyses op ved hjælp af et stykke 
udspændt lærred eller et stort ark hvidt 
papir, der tilbagekaster lyset. 

Der stilles skarpt ind på øjnene. I-I vor 
langt man vil lade dybdeskarpheden 
strække sig ved hjælp af afblænding, eller 
hvor stor man vil have blænden for at lade 
baggrunden forsvinde i uskarphed beror 
på det enkelte tilfælde og den personlige 
smag. 

D e n r i  g t i g  e a f s t a n d er overor­
dentlfg vigtig. Dersom man med et kame­
ra med kort brændvidde rykker for nær 
ind på livet af personen, vil resultatet ofte 
være groteske fortegninger. Man bør altid 
holde en afstand, der er det ti-dobbelte af 

Antvorskov Teglværk 

L. Hansen 
Slotsalle - Slagelse - Telf. 88 

objektets diameter, det bliver altså, når 
der er tale om portræt, afstanden fra næ­
sens spids til øret, hvilket er ca. 20 cmX 
10, altså 2 meters afstand fra objekt ,til 
kamera. 

M e d  e t  l y s s t æ r k t  o b j e k t i v  og 
en film, der er højstfølsom for kunstlys, 
f. eks. Isopan ISS - film på 21/10 DIN 
og Isopan-ultra-småbilledfilm på 23/10 
DIN, kan man tage korte øjebliksbilleder 
ved almindelig stuebelysning. På klart op­
lyste gader og pladser kan med oven­
nævnte film og et objektiv på 1 :4 .5 tage 
natbilleder på 1/& til 1/io sek., navnlig hvis 
regnvåde eller snedækkede gader reflek­
terer lyset. Forestillinger på scenen i pro­
jektørlys eller i cirkusmanegen er ligeledes 
gode emner til smukke virkelighedstro bil­
leder, som man kan tage under forestil­
lingen. 

Det ser næsten ud, som Agfa filmene 
får alle skranker til at falde for den godt 
udrustede fotograf. der forstår at behandle 
sit instrument : kameraet. 

Harald. 

Haslev 
Trafikkontrollør K. F. Anderson, Ran­

ders, er udnævnt til stationsforstander i 
Haslev, hvor stfst. C. M. Corneliussen har 
sogt afsked på grund af alder {69 år). 

Ellidshøj 
Trafikekspedient E. Johansen. Skørping, 

er udnævnt til stationsmester i Ellidshøj , 
hvor stfst. U. E. Ifversen er død (60 år). 

Humlum 
Trafikekspedient E. P. Petersen, Hurup, 

Thy, er udnævnt til stationsmester ved 
Humlum st., hvor stmst. M. C. Madsen 
har sogt afsked på grund af alder (70 år). 

Husum 
Trafikekspedient 0. C. 8. Sørensen, 

Bernstorffsvej . er udnævnt til stationsme­
ster i Husum, hvor stmst. L. N. Rasmus­
sen har søgt afsked på grund af svagelig­
hed (63 år). 

A/2 Niels D. Kemp jun .  
Læderfabrik 
ROSKILDE 

Dødsfald 

Stationsforstander H. J .  Nielsen, fh. Hel­
lerup, 1926-33, 94 år. 

Togfører E. A. Stisen, fh. Esbjerg, 82 år. 
Trafikkontrollør A. Afzelius, fh. Kvæg­

torvs st., 80 år. 
Lokofører Henry Larsen, fh. Roskilde, 

80 år. 
Overportør J. Zinglersen, fh. Charlot­

tenlund, 80 år. 
Rangerformand li. A. V. Hansen, fh. 

Godsbgd., 72 år. 
Stationsforstander K. Borreschmidt, fh. 

Kibæk 1942- 47 og Kokkedal 1947-54, 
71 år. 

Overbaneformand T. Nielsen, fh. Frede­
ricia, 69 år. 

Stationsmester H. M. Petersen, Enghave, 
69 år. 

Baneformand Th. Pedersen, Ramsing, 
67 år. 

Overportør H. V. Knudsen, Godsbgd., 
64 år. 

Stationsmester D. C. Davidsen, fh. Fre­
deriks 1946-57, 63 år. 

Rangermestcr M. Jensen. Randers, 61 ar. 
Overbaneformand C. B. Elmark, Helle­

rup, 49 år. 

Fra forretningsverdenen 

SINUS TELEFONAKTIESELSKAB, 
der er kendt for en lang række leverancer 
til etaten, har på en virkelig fiks måde 
fortalt forretningsforbindelser og samarbej­
dende institutioner. at firmaet er flyttet til 
Nikolaj Plads 25, København K, og med 
nyt telefonnummer: l'v\inerva 1788. 

STORMAGASINET 

Bispensgade 5 - Aalborg 

Aktieselskabet 

Nordisk Venditor 
Tordenskjoldsgade 14 - København K. 

Tel1. Byen 9825 
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Twenty Locomotive Men. Ian Allan Ltd., 

Hampton Court, Surrey. Ca. kr. 25,00. 
Dette er en bog om jernbaner drejet 

derhen, hvor lokomotivernes kendte me­
stre er forgrunden, og deres historie gi­
ver så samtidig jernbanehistorien. Det er 
en udmærket måde at fortælle på, og som 
skrevet her, bliver bogen ekstra levende 
ved de mange menneskelige elementer, for­
fatteren nødvendigvis kommer ind på. 

Bogen spænder fra de allertidligste jern­
banedage og op til midten af trediverne 
og er fyldt med al den romantik, der net­
op i disse damphestenes gyldne år stod 
om jernbanerne. Dertil kommer en hel 
serie fortræffelige illustrationer. 

Die Hedschas - und Bagdadbahn. VDI­
Verlag, Diisseldorf. Ca. kr. 5,00. 

Nærmest en tryksag på ca. 45 sider om 
et berømt jernbanebyggeri, et sidestykke 
til de, danske ingeniørselskaber har stået 
faddere til i det nære Østen. 

Nogen speciel baggrund for bogens ud­
sendelse nu er der ikke. Banen er gammel. 
og vel i dag ikke noget specielt. Men 
måske har den helt savnet sin litteratur, 
og er dette tilfældet, ja, så er det jo  ikke 
for tidligt, dens levnedsløb bliver beskre­
vet. Og det er sket med ægte tysk grun­
dighed. 

The Railway Maga:zine Miscellany. 
George Allen 6. Unwin, Museum Street, 
London. - Ca. kr. 30,-. 

Denne bog er en ekstrakt fra bladet 
»Railway Magazine«. Man har fundet 
nogle mere end 50 år gamle udgaver 
frem og genoptrykt alle de ting, der kan 
give et billede af jernbanevæsenet den­
gang, både i England og andre steder. 

Alene af den grund er bogen interes­
sant. Og så byder den selvfølgelig på en 
serie illustrationer, som vi ikke ser i dag. 
Det er f. eks. annoncer fra jernbanesel­
skaber, beretninger om den sidste nye 
sovevogn, beretning om en køreplanskon­
gres i Paris sidst i det sidste århundrede 
i.S. V. 

En bog, De vil glæde Dem over at have 
stående både fordi den giver et værdi­
fuldt billede af jernbanehistorien fra den­
gang og fordi den er morsom at bladre i. 

Forældreskolen 
Marselia Boulevard 17 
Teli. Århus 4 29 06 
Kontortid: 13-14 (ikke lørdag) 

Kai Haagerup 
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Hurtig identificering 
En stort kontingent af nye kontorassi­

stenter havde lige holdt sit indtog - og 
modtagelsen blandt de ældre kolleger var 
præget ai stærkt blandede følelser, styret 
af ægte kvindelig skarpsindighed: 

- Se nu hende der - med den læbestift 
på det mundtøj - jeg tør vædde på, hun 
er fra Kajerød ! 

Fra revisionatet 
Da revisionismen endelig - ved Aksel 

Larsens nye parti - holdt sit indtog i 
den danske rigsdag, ansporede dette hur­
tigt til en mærkbar forøgelse af effekten i 
revisionen i Sølvgade, hvor der således 
noteredes stærk stigning i antallet af de 
lokale vittigheder. 

En af disse, hvis pointe summa summa­
rum var, at revisionistens »ben« måtte 
være flueben, udløste en sand latterkaska­
de, i hvilken en enkelt af de tilstedeværen­
de dog ikke deltog desformedelst en mæg­
tig talrækkes betagende magi. 

- Hørte du den ikke 1? blev der for­
undret spurgt. 

- Ih, jo - lad jer ikke forstyrre - 79 
- 82 - 87 - - jeg griner, når jeg har 
kolonnen nede l 1 

Forskelsbehandling 
Ifølge dagbladenes annoncer kan piger 

komme på pension i Schweiz allerede fra 
17 års alderen. 

Og herhjemme skal de mindst være ol! 
- Mon vi ikke bor i et underudviklet 
land I?  

Moderne Nyhavn 
- Hvis du altså ikke omgående Jukker 

det gab og slapper helt af, skal jeg smadre 
dig i atomer, så de skal helt ud på Risø 
for at få samlig på dig igen 1 1  

Busk 

b&Jlegirdaredaarant 

Silktborg 
R. E. Madsen - Tll. 71 I 

Kvindens frigørelse 
- Er De her ved Rivieraen på forret-

ningsrejse? 
- Næh - jeg er skam på bryllupsrejse l 
- Ih, dog - tillykke - må jeg også 

have lov til at hilse på fruen I 
- Hun er desværre ikke med - hun 

har nemlig en frisørsalon, som hun ikke 
sådan kan forlade! 

Hurtig opklaring 
- J cg må tale alvorligt med dig angåen­

de drengen! - Jeg havde 3 frikadeller 
stående i spisekammeret og nu er der kun 
een tilbage. Han er den eneste, der kan 
være tale om. så du kan måske forklare 
mig ,hvordan det er gået til l?  

- Det kan jeg let - for der er så mørkt 
derinde, at han slet ikke har set den tredje l 

Effektiviteten i hæren 
De nye rekrutter stillede op for første 

gang med deres delingsfører, so.i straks 
gav dem nogle - rent praktiske oplysnin­
ger. Disse: 

- Se, nu er I altså rekrutter - men 
I skulle jo  også gerne se at blive soldater 
- og det skal jeg lære jer. Og derom er 
at sige, at det er mere end sandsynligt, 
at I undervejs nok vil glemme jeres slægt 
og venner, jeres forældre og søskende, 
jeres koner eller forloveder - og jer selv 
- men mig vil I . . .  (og så bandede han) 
. . .  aldrig glemme - det sørger jeg for 1 1  

Tilværelsens omskiftelighed 
- Er det ikke mærkeligt - der sidder 

vi om formiddagen og sludrer ganske ge­
mytHgt og ligefrem om tingene, og så -
hen på eftermiddagen - erfarer jeg - -

- Hvad for noget - - er det sket 
med ham -I? 

- Ja I - han er blevet stationsforstan­
der!! 

Og så var der 
ham, der følte sig som en kolonihave -
konen rev ham og skuffed ham og pas­
sede på, at han ikke gik udi 

LI N �  HANSEN 
KULTOll\'ET t-4 · C.6288 

. LEYE
.
RAHDØR AF CLltHEER 

OG BILLEDMATERIALE 
TIL DE MUT BlTYDENDE 
DAG"06 UGH\AOE I KØ• 
BENHAVN OG PROVINHN 

Jyllands Tæppelager 
Store 1orv 
Århus 
0. Llngs 



Aalbo"g 
Reatauration 

Skydepavillonen 
ved Aalborgtårnet - tlf. 20344 
Selskabslokaler 
Mindre selskaber modtages 

TORVEBJlLLEN 

Nyhavnsgade 22 - tlf. 2a66l 

Fa. P. BØTTCHER 

guld- & sølvsmed 
Kattesundet l - Aalbocg 

Nyt arbejde - reparationer 
Stort udvalg i gaveartikler 

Telefon 2 22 68 

Jernbanepersonalet anbefales I 

Frugtforretningen I 

"Himmer1and
0 

H. Kjeldsen 
Himmerlar.dsgade 21 - Aalborg 
Tel1. 3 21 45 
1. kl.s frugt - grønt - blomster 

KoloniaHorretningen 
C. Brath 

Agade 26 - Aalborg - tlf. 2 02 87 
Kolonial - vin - konserves 
BRATH's kafle i kanden 
den . . . og ingen anden 

SALON MARITZA 
Lis Andersen 
Suensonsgade 6 - Aalborg 
1elf. 3 04 50 

1 .  kl.s moderne hårpleje og 
l. kl s betjening 

Cykel- og 
k nal lertmekan i ker 

Holger Christensen 
Ørstedvej 2 - Aalborg - tlf. 3 11  02 
Åltid 1. kl.s arbejde 

A. C. Johansens eftf. 
Boulevarden 2 - Aalborg - tlf. 2 56 88 

Alt i isenkram • glas - potcelæn 
og udstyr 

Salon AASE 
v/ Aase Sørensen 
Sjællandsg. 80 - Aalborg - til. 2 28 75 

Nyeste permanenter og 
frisurer 

Aalborg 
Slagterforretningen 
H. Nielsen - St. Billesgade 15 

1. t:1.s kød - flæsk - pålæg 
Små varme retter. 
Tlf. Aalborg 3 15 29 

Boulevard Cafeen 
Boulevarden 39 - Aalborg 

Et 1 .  kl.s madsted 
Nobel og prima betjening 

Slagterforretn ingen 
Thorbjørn Haagensen 

Hobrovej 64 - Aalborg - tlf. 3 44 59 
1. kl.s kød - flæsk - pålæg 
samt små varme retter 

Møbelpolstring 
v' Carl Hansen 
Jernbanegade 20 - Aalborg - tlf. 2 94 85 

Reparation af polstrede møbler 
samt tæpper. 
Tilbud uden forbindende 

Slagterforretningen 
v/ Knud .Jeppesen 

Østerbro 67 - Aalborg - tlf. 2 54 46 
1. kl.s kød og flæsk samt 
hjemmelavet pålæg 
Specialitet: medisterpølse 

+ljørring 
Jernbanepersonalet anbefales 

HOTEL HAFNIA 
Jernbanegade 24 - Hjørring. 
Noble værelser. 1. kl s køkken 
Prima betjening. 
Telefon 1850 

T obaksforretningen 
Bispensgade 79 - Hjørring - tlf. 2128 

Tobak - cigarer - cerutter 

Dag- og ugeblade 

Aktieselskabet 

Hirtshals Bank 

�irlshals 

Hirtshals 

Fiskeauktion 
Tlf. Hirtshals 34 - 233 

Erik Christensen 
(Hjermitslevs eftf.) 

Fiskeeksport 
Hirtshals - Telefon 16 

1-rederikshavn 
Mejeriet 

Gammel Torv 
Frederikshavn 

tlf. 2 O l  06 

Kun 1.  kl.s mejeriprodukter 

C A R L B Æ C H  

Jernstøberi 
Gærumvej - Frederikshavn 

Tlf. 872 

WÆBRENS 

Rimmensgade 35 - tlf. 413 
Kolonial - delikatesser 

Kaffe - god til sidste dråbe 

NIMA 
Asylgade 39 - fr•derikshavn - Uf. 1805 

Kolonial - konserves - grøntaager 
3 °lo rabat på alle varer 
På 1/4 kg kaffe 50 øre mod 
allevering af denne annonce 

KIOSK »CITY« 
Søndergade 7 - Frederikshavn 
tlf. 22 26 00 
Dag- og ugeblade 
Tidsskrifter og modeblade 
Papirvarer. - Aut. tipstjeneste 

Filial af G ø r  Deres indk ø b ==="" 

Hjørring Diskontobank A/S --- h o s  vore annoncører 



DIESEL 

TIL LOKOMOTIVER 

Rangertjeneste, let strækningstjeneste, svær godstogsdrift 
og motorvognskørsel forlanger helt forskellige, fast be­
grænsede ydelser. Trækydelser, tilladeligt akseltryk, stræk­
ningsforhold og klimatiske betingelser er afgørende fak­
torer for valget af driftsmidlet. Over alle disse tekniske 
krav står imidlertid driftssikkerhed, udnyttelsesfaktorer, og 
dermed total økonomi. M. A. N. har til disse formål udviklet 
en række motortyper, der er afstemt efter de krav, der kan 
fremsættes. For ydelser fra 100 til 2000 chk, med cylindre 
på linie eller i v-form, med eller uden trykladning, kan der 
leveres M. A. N.-indbygningsdieselmotorer til alle former 
for kraftoverføring. 
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