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Aarhus

Peter K. Dolby & Sen

Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus . Sjellandsgade 43 - TIf. 28468

K F UM restauration
Klostergade 37 - tlf. Arhus 2 14 18

Daglig god og billig kost
Pensionserer modtages

Skotejsreparationen

V. Harlungs eftf. - Ernst Hansen

Stadion Alle 21 - Arhus - tlf. 2 68 62
1. kl.s arbejde og materialer
Handsyet fodtej efter mal

Cigarforretningen
Kruse Christiansen
Banegdrdsgade 12 - tlf. 2 61 50
Cigarer - tobakker
vine - spirituosa

Kolonialforretningen
Sdr. Ringgade 47 - Arhus - tlf. 4 32 44

Kolonial - vin - konserves
1. kl.s kaffe

Fjernsyns-magasinet

Tordenskjoldsgade 27 - tlf. 6 56 22
Nyeste modeller i fjernsyn og
radio. - Spec. veerksted med
fagmaessig garanti.

GULDVAFLEN
Silkeborgvej 70 - tlt. 2 94 60

Alt i chokolade - konfekturer
og dessert-is

| Kebmand V. Kristensen
Teglvaerksgade 18- Arhus- tlf. 2 90 32
1. kl.s kolonial - vin - tobakker
konserves - toiletartikler
YDUN VASK
Odensegade 12 - Arhus - tlf. 2 43 82

V&d vask - rulle vask
faerdig vask. Spec.: skjortevask

| - Jernbanepersonalet anbefales

Kai’s Fiskehal

) Frederiks Alle 120 - Arhus
Tslf. 3 56 85

Udlejningsforretningen

Carl Hansens eftf. - K. Roijen
| Studsgade 29 - Arhus - tif. 3 53 98
| Borde - stole - service m. m.
| Lettere kersel beserges

| Bred- og konfektureudsalg
[ Ida Knudsen
Mejlgade 84 - Ulf. Arhus 2 56 92

1. kl.s bred og konfekturer

S. A. Olsen

Stationsgade 26 - Risskov
Cykler - knallerter -
pleeneklippere. Salg og rep.
Tif. 7 72 13.

Bagerforretningen
Marstrandsgade 30 - Arhus
Telf. 2 31 49

1. kl.s bred og kager

KNUD E.
Tordenskjoldsgade - tlf. 6 84 80
Alt i herrekonfektion og lingeri
Spec. malkonfektion.
Kvalitet og velklaedt til rimelige
[ priser.

SKOU’s musikhandel

| v. P. Benjamiasen

Norregade 22 - Arhus
Instrumenter - plader

Spec. vaerksted. - TIf 3 54 96

AKTUEL FOTO
v/ Carl W. Jensen
Kalegade 1 - Arhus - tlf. 2 18 12

Selskabsfotografering

Slagterforretningen
[. P. Spang
Studsgade 12-14 - Arhus
1. kl.s ked - fleesk - paleg
Spec. ekstrafin medisterpelse
Tif. 2 39 15

Ove B. Serensen

Sdr. Alle 27 - Arhus
Reparationer udferes - 1. kl.s service

Jernbanepersonalet anbefales

Modelsalon LA ROBE

‘ E M. Hessellund
Aboulevarden 98 - Arhus

Tl 2 47 32

Frugtforretningen
| k. B. Haagh
Ny Munkegade 2 - Arhus - tlf. 3 22 60
Frugt - grent - konserves
Blomster og kranse

|
|
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Kolonialforretningen
v’ R. Rasmussen
Vesterbrogade 10 - Arhus
tif. 2 17 719
1. kl.s kolonial - konserves - vin
og tobakker
Specialitet: 1. kl.s kaffe

Moebelmagasinet

v/ Robert Christensen
Mejlgade 25 - Arhus - tlf. 2 23 35 |

Mobler og tepper
for alle hjem

St&r De for kob af bil . . .
henvend Dem da forst til

TAGE NIELSEN
Magnoliavej 9 - Arhus

tlf. 4 13 CO

Autoriseret FIAT forhandler

Jernbanepersonalet anbefales
BOGTRYKKERIET
C. E. Olsen & Petersen
Anholtsgade 3 - Arhus
TIf. 2 44 61

Slagterforretningen

v/ Niels Schedt

V. Ringgade 218 - Arhus- tlf. 2 77 81 |
1. kls ked - flaesk - palseg |
Spec.: Hjemmel medisterpelse |

Langen=s Bladcentral |
Nordborggade 29-31 - Arhus

Dag- og ugeblade - papir
frimaerker m. m.
Tlf. 4 28 40 — De ringer — vi

Abyhoj farve- & tapethandel
Silkeborgvej 230 - tif. § 71 23
Tapet - farver - lakker
Rullegardiner - persienner

VIBY KAFFESALON

V. Kongevej 24 - Viby J.
Tif. 4 15 84

Mejeriudsalget - V. Pedersen
Louisevej 2 - Brabrand - tlf. 6 01 48
1. kl.s mejeriprodukter
@1 - sodavand - bred
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Protester

Nr. 6 « 1959

Juni *

i anledning af de forestdende takstforhojelser

Vi er protestanter her 1 landet,
ikke alene af overbevisning men og-
sd af natur og tilbejelighed. 1 sar-
deleshed protesterer vi overfor Sta-
ten. Alt, hvad Staten foretager sig,
affoder protest. Kraver Staten pen-
ge af borgerne, protesterer vi, beta-
ler den penge til borgere, proteste-
rer vi, satter den arbejde igang,
protesterer vi og foretager den sig
ikke noget, protesterer vi ogsi. Det
er slet ikke nemt at veare stat, hvis
man skal gore alle tilfreds, ja, det
er vel nermest umuligt. Og dog ma
det vare en stats fornemste opgave,
at alle borgerne fir det som de on-
sker det. I erkendelse af det umu-
lige 1 at gore alle tilpas p4d samme
tid, griber man til den udvej, at
man tilfredsstiller, eller seger at til-
fredsstille, snart en del af borgerne
og snart en anden del og pd den
made soger at ove ret og skel til
alle sider, og sa forevrigt vende det
dove ore til protesterne fra de, der
ikke fik det som de ville i denne
omgang, og ligesd fra de, der af
princip protesterer, hvad enten det,
der foretages er dem til gavn eller
ikke.

Nu har man i den senere tid ban-
ket hylet over Statsbanernes under-
skud op til en sidan hejde, at si-
vel regeringen som banernes ledelse
fandt det rigtigst at foretage noget,
og dette noget blev som szdvanlig
en takstforhojelse pid godt eller
ondt. Naturligvis protesteres der.
Nu har de almindelige rejsende i
ny og na, altsd dem der forst og
fremmest udger hovedparten af ba-
nernes rejsende og forsendere, ikke

nogen bestemt organisation til at
tale deres sag, og derfor bliver pro-
testerne ret spredte og svage. Der-
imod har de store motororganisatio-
ner indsendt kraftige protester. Det
er jo en anledning til at vise, man
er pa tzerne og vogter medlemmer-
nes interesser, og dette er sire na-
turligt og forstieligt. Men nir man
i dagspressen laser, at motororgani-
sationerne har foretaget meget grun-
dige beregninger, som viser, at over-
torselen af motorkoeretejer over Sto-
rebzlt allerede giver et betydeligt
overskud, der i sidste finansir be-
lober sig til mindst 14 mill. netto,
s& tager man sig uvilkarligt til ho-
vedet og siger: de er knagende dyg-
tige. For hvem kan regne sddan no-
get ud? Al banernes trafik er jo nu
engang 1 sd hej grad blandet sam-
men og stir 1 et si gensidigt at-
haengighedsforhold, at man ikke
kan udskille en del deraf og med
bestemthed sige, at dette giver over-
eller underskud. Dette kan jo ikke
engang banernes regnskabsafdeling
gore.

At finde ud af brutto-indtaegten
ved biloverforselen er ikke vanske-
lig, og man kan méiske ogsa tilnar-
melsesvis finde storrelsen af udgif-
ten ved en fargetur, altsd den di-
rekte udgift. Men hvormeget det f.
eks. koster at have en faerge dispo-

resturant WPA Fortovete
og baren pA Osterport station

anbefales

POUL GUDMANN

nibel for foreget trafik, for tilfxlde
af havari og til aflesning for vaerft-
eftersyn er betydeligt svarere at fin-
de ud af. Hvilke udgifter er der
forbundet med vedligeholdelse af
fargelejer, med regnskabsvasen og
administration m.m.m.? Hvem kan
sige noget om det? Det er muligt,
ja vel endda sikkert, at betragtet
for sig selv, er det en god forret-
ning at sejle over med en farge
fuldt lastet med biler, selv uden
takstforhojelse. Men det er endnu
mere sikkert, at det er en endnu
bedre forretning at sejle over med
en ferge fuldt lastet med rejsende
og jernbanevogne. Dette giver man-
ge flere penge, regnet ud efter tak-
ster og billetpriser. Siledes er der
heldigvis mange ting indenfor ba-
nerne, der betragtet for sig selv er
en god forretning, men dette siger
ikke noget om, hvorvidt takster og
billetpriser er rimelige, og sammen-
ligner man taksterne for biloverfor-
sel her i landet med tilsvarende i
andre lande, vil man se, at disse er
meget hojere end vore. Og hvis
man rent umiddelbart betragter for-
holdet mellem billettaksten og bil-
taksten, vil man nappe finde det
urimeligt, om man skulle betale lige-
s& meget for at f en bil over som
for en halv snes mennesker.
Motororganisationerne karakteri-
serer takstpolitiken som et monopol-
misbrug. Til trods for at de ved an-
dre lejligheder starkt haenger sig i,
at banerne ikke har monopol pé
fergefarten. Og de stiller krav om
en neutral overfartsledelse og en
neutral takstpolitik, hvad der s end
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menes med dette. Man kan jo da
vare helt sikker pa, at havde fer-
gefarten varet et privat foretagende
ville taksterne, med den tilstrom-
ning der er til overfarten, have va-
ret skruet ganske anderledes op.

N34, protesten er vel heller ikke
ment sd sarlig alvorlig, vi er jo alle
protestanter, og en protest beviser
altid, at man er vigen for samfun-
dets ve og vel.

Aros.

Manedens emner...

De ubevogtede overkersler.

Der sker si mange ulykker ved de ubec-
vogtede overkorsler, at man uvilkirligt
m& sperge, om nu ogsd systemct med
blinklys og advarselsskilte er si gode, som
man med rimelighed kan forlange? Der
er jo nasten ikke en dag, uden at man
leser om en ulykke snart her og snart
der foranlediget ved, at en motorkorende
pa landevejen ikke har set, cller ikke ret-
tet sig efter, blinklys og skiltec og er kert
ind foran et tog eller i siden pd et si-
dant. Resultat: Smadrede koretojer og
drabte eller lemlestede mennesker, under-
tiden afsporcde tog. I lordags—sendags-
trafikken noteres der ofte c¢n hel scrie af
den slags ulykker. Hvad kan det nytte,
at alle sagkundskaber og myndigheder har
sagt god for de forebyggende foranstalt-
ninger, der er trufne? Ulykkerne sker jo.
Bagefter konstaterer man bare, at blink-
lyset har varet i orden, og lader forsik-
ringsselskaberne, hospitalerne og mekani-
kerne om resten.

Men for hver gang en sidan sterre
ulykke er sket, tales der om nedvendighe-
den af mere effektive foranstaltninger til
sikring af overskaringerne, om eventuelt
at gi tilbage til bevogtning med bomme
eller led. Dette anses vel nok for at vare
det mest sikre, der findes, og dog ser man
temmelig hyppigt, at ogsi bomme bliver
kort ned. Dettc er vel det bedste bevis
pa, at det ikke er sikkerheds-foranstalt-
ningerne i sig selv, det er galt med, men
derimod det rent menneskelige hos de vej-
farende, og dette er der nzppe noget at
gore ved. Hvis man ikke ser sig for og
gor det hele tiden, vil det for cller senere
ga galt. Men det gir ikke galt hver gang.
Hvis det gjorde det, ville man se sig for,
ligesom ved vej- og gadekryds, men ved
baneoverskaringer gar det som regel godt,

selv. om man er uopmarksom, og deri
ligger faren. Nar man betanker, at trafik-
tetheden pd bancrne er si ringe, oftc
kun 10—20 tog i dognet, og det siledes
kun drejer sig om nogle f& sekunder i
hver time, som kan vare farlige, md man
undres over, at der sker s& mange sam-
mentref, som der sker. Man kan fristes
til at sige, at selv om der slet ingen sik-
rings-foranstaltninger var truffet, ville det
ikke blive varre. Og hvis ikke der findes
pad mere effektive midler, ma man se i oj-
nene, at ulykkernes antal vil stige i takt
med trafikkens intensitet, indtil man griber
til det cncste sikre: Viadukter.
Lokf.

Oplysende.

En herre, der af »Aarhus Stiftstidendc«
interviewes angdendc ferieproblemer, ud-
taler blandt andet:

Ti] udlandet? lkke tale om. Jeg pre-
vede det i pasken i ar. Jeg har altid godt
kunnet tznke mig at komme ud og se mig
om. Lere lidt sprog og den slags. S& mut-
ter og jeg meldte os til en busrejse til
Harzen.

I bussen derned si jeg kun nakken af
harn, der sad foran. Engang imellem sagde
rejseforeren: »Og her til venstre ser De
nu...« Men inden jeg ndede at dreje
hovedet, var vi forbi. Det skal gi sterkt,
ndr man skal n3 til syden og hjem igen
p& ct par dage.

Ved vejs ende spejdede jeg forgzves
efter udlendinge. Hver gang, jeg spurgte
om vej, fik jeg altid svar pd dansk. Til
sidst flygtede jeg fra rejseselskabet og
fandt en lille afsides kro. Her mdtte der
da ske noget, tznkte jeg.

Det gjorde der ogsa. I de tyve minutter,
jeg sad der, kom en snes mennesker hen
og slog mig pa skulderen og sagde: »Dav,
Calle, er du ogsd her?«

Tog-kryds-rejser.

Nir man ser de mange store luksus-
skibe, der sommeren igennem er pd kryds-
togt med turister, bringes man uvilkarligt
til at tenke pd, om ikke noget tilsvaren-
de kunnc gores med tog og vel at be-
marke med fordel for banerne? De sven-
ske jernbaner har jo gjort forseget med de
sikaldtc toghjemsrejser, som vel anses for
at vere tilfredsstillende. Men da de fore-
gir i ct temmelig afsides hjerne af Euro-
pa, vil de aldrig kunne opnd en popula-
ritet, som hvis de foregik i eller gennem
de store turistlande. Et tog sammensat af
hensigtsmassigt materiel, sove- og spisc-
vogne og fort gennem f. eks. Tyskland,
Frankrig, Schweiz, Italien og Ostrig ville
utvivlsomt kunne blive en succes. Dect be-
hovede ikke at vare til billige priser,
luksuspriser og luksusbetjening pa alle om-
rdder ville miske vare bedre, og selv om
man ikke i tog kan byde pa fuldt s& kom-
fortable bekvemmeligheder som i skibe,
ville man til gengzld hele tiden have af-
vekslende landskaber for oje i stedet for
det bare vand og havne, der ligner hinan-
den over hele verden. Man kunne gore
et forsog med nogle enkelte vogne, som
kunne tilkobles de ordinzre tog. Men ma-
ske rddes der ikke over det nedvendige
materiel, Fi

ce

Crese

o L

For 50 ar siden, juni 1909.

P4 koreplanskongressen i Essen, som
dirckter Helper fornylig deltog i, har
man behandlet sporgsmalet om 3. klasses
sovevogne pd de europziske ruter.

Sverige pataznker allerede forsegsvis at
indfore sidannc sovevogne fra efteriret.
Prisen for benyttelsen af sidannc sove-
pladser vil blive 2,50 kr.

For Danmarks vedkommende kan denne
foranstaltning ikke ventes gennemfort, i
hvert fald ikke i en overskuelig fremtid.
De vanskelige overfartsforhold vil vare en
hindring herfor.

£ W Ed

De nye centralverksteder ved Godsba-
negirden nzrmer sig deres fuldforelse. I
lobet af sommeren og efteraret vil de bli-
ve taget i brug.

DE ER | GODT SELSKAB PA EN JORGENSEN-REJSE

JORGENSENS () REJSEBUREAU

Jernbanegade 7 - Kaobenhavn V . TIf. BY,. 9580 - C. 2251
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For 25 ar siden, juni 1934.

Der er nu truffet bestemmelse om, at
det svenske firma Signalbolaget (L. M.
Erichsson, Stockholm) skal udfere sik-
ringsanleget pd den nye Fredericia sta-
tion; en del af anleget skal dog udferes
her i landet, idet Thomas B. Thrige, Oden-
se, skal bygge elektromotorerne. Anlaegs-
summen angives til ca. 700.000,— kr.

o * *

Blandt sine udflugtstog har statsbaner-
ne i ar for forste gang lagt 3 rejser til
Sverige. Den forste af dem lob af stabelen
sondag den 17. juni og gik til Ystad.

kg & *

Som et led i de bestrazbelser, statsba-
nerne gor for at gore alt bekvemt for de
rejsende, er der i disse dage dbnet en bar
pid Hovedbanegirden, hvor der serveres
alt fra cocktails til kaffe med wienerbred.

Dansk ingenior vil fore Slangerupbanen
under Kobenhavn til Amager. Et projekt,
der lyder ikke lidt fantastisk, er dukket
frem. Det gir ud pa at elektrificere Slan-
gerupbanen og gennem en tunnel fore den
under Norrebrogade — Seerne — Gylde™
lovesgade, Hovedbanegirden, havnen
Langebro og videre under boulevarden :
til Amagerbanens st. Det er fremsat af
dansk ingenior C. E. P. Nielsen, der
bosat i Paris. Projektet vil koste ca.
millioner kroner. Ingenioren har overf
Slangerupbanens ledelse antydet, at ¢
stir et konsortium af franske finansfc
bag ham.

* & *

Trafikminister Friis-Skotte og gener
direkter Knutzen rejser i dag til Ameri
for at se pd sidanne tog. Vi rejser ik
blot for at se pd aluminiumstog, men o;
for at studere det vidtforgrenede sam
bejde, man har derovre mellem jernba:
og ruteantomobiler, sagde trafikministe,
ved afrejsen med »Frederiks VI«
frihavnen.

Skraederiet
v/ R. Jacobsen
Dame- og herreskraderi

Fromsgade 8 - Nykebing F.
tif. 85 17 80

¢

Tog fra Hillerod:
Hverdage: 7.5 9.15 1115 15.50%*

Sen-& helligd. 7.15 8.50 10.50 16.15

** | kke lerdage.

over

* Kun lerdage.

72 JYLLAND

HUNDESTED —GRENA

Farvel til dampen pa Gribskovbanen

GDS var den sidste privatbane, der re-
gelmassigt korte med damp. Det var dog
kun i weekenden, nir de ret tunge og
med de gennemgdende vogne fra og til
Kh kravede virkelig robust trekkraft. Det
skete for sidste gang mandag den 30.
marts 1959.

GDS har faet sin MakK, 640 HK. Det er
sikkert et udmarket og ekonomisk kore-
tej, men vi lidt xldre jernbaneinteressere-
de har ondt ved at vanne os til dets ud-
seende. Havde det varet lidt lysere rodt
og haft flere hvide striber, var det uve-
gerligt dobt »Bismarcksklumpen«. Men det
varste er dog det horn, fabriken har ud-
styret det med. Jeg har ikke nogen helt
klar mening om, hvordan det lyder, nir
en elskovssyg elgok i brunsttiden har tabt
ferten af sin mage, men hvis jeg var elg-
tyr i Gribskov, ville jeg snarest flytte til
Gurre. (...sig korser armen Bonde .. .«)

Damploko blev pludselig aktuelle i pa-
sken, da GDS’ andet motorloko (L 1) var

16.15** 18.15 20.15
18.15 19.50

Frederiksvarkbanen

Busser og tog trafikerer alle de smukke
steder pd Lolland.
Selskabskearsel i moderne turistbiler

% LOLLANDSBANEN

til hovedreparation, splittet ad og fordelt
over flere remiser. Et storre trzk tomme
vogne skulle om eftermiddagen til Tisvil-
deleje og Gilleleje for at afhente hjem-
rejsende paskeferierende. Man havde da
opfyret lok 11, som ellers ikke har vist
sig i lange tider. 14,40 afgik et ikke helt
almindeligt tog fra Hillered: Lok 11, L 2
(Mak), 6 CL, 3 E og endnu 2 CL, alle
DSB-vogne. Ved kontorets velvilje og per-
sonalets hjelpsomhed lykkedes det 3 foto-
og jernbaneinteresserede at komme med.
1 Kagerup skulle toget som szdvanlig de-
les, og her holdt lok 5 parat. Lok 11 og
L 2 fortsattec med det meste af toget til
Tisvildeleje; lok 11 skulle forblive der som
forvarmer. Vi fortsatte med lok 5 og 3
vogne til Gilleleje.

Det er utroligt, si hurtigt rygter om
dampkersel spredes. Pa kort tid var 11 af
deltagerne fra den szrdeles vellykkede
damptur pid Kalbehavebanen forsamlede,
og sa blev der fotograferet!

Telf. Maribo 298

altid til tjeneste
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Lok 5 korte plantoget til Kagerup og
returnerede til Gilleleje. Fra Tisvildeleje
ankom L 2 med resten af toget, der som
szdvanligt kerte sammenkoblet til Hille-
rod. Den trzkker nu godt, den ny Mak,
men ... det horn!

P. Thomassen.

Provekgrslen

Efter overtagelsen og provekorslen af
Gribskovbanens nye MaK loko udtalte ba-
nens formand, amtmand Saurbrey bl. a.
folgende:

Som man vil huske, fik Gribskovbanen
i 1952 sit forste dieselloko, som blev leve-
ret fra A/S Frichs, Aarhus. Det blev an-
skaffet for den bevilling, som banen fik
i henhold til moderniseringen af 1948.

Man havde dengang fremsat onske om
2 loko, — 1 til hver af banens 2 streknin-
ger — men det kunne ikke bevilges.

Imidlertid var der ved statsstotteloven
af 1956 skabt mulighed for fornyede mo-
derniseringsforanstaltninger. Inden denne
mulighed kunne udnyttes for Gribskov-

1 1 1

Jernbane

Odense-Kerteminde-Martofte

Nordvestfynske Jernbane
Tif. Odense 11 87 11

Heri indgik bl. a. anskaffelse af endnu
et dieselloko. Anskaffelsen voldte nogle
bryderier, og en tid s det ud til, at det
bevilgede belob ikke kunne holde. Men
ved fortsatte forhandlinger med tyske ver-
ker samlede vor interesse 'sig om et 650
hk. loko, som i 2 4r havde varet anvendt
til demonstrationskorsel og til udleje til
industribaner. Fabriken tilbod at hovedre-
parere og levere det med fuld fabriksga-
ranti og til en pris, som ved forhandlin-
ger blev bragt ned pd et niveau, der 13
omtrent pa linic med banens overslag.

Provekorslerne er forlobet tilfredsstillen-

-de, og med ministeriets anbefaling vedtog

bestyrelsen da at anskaffe dette loko.
Det er leveret af »Maschienenbau Kiel«
— MaK — og er af en type, som i stor
udstraekning anvendes af og stadig leve-
res til de tyske statsbaner. Ligeledes har
de svenske statsbaner et antal i drift.
Det har kostet ca. % million kr. Prisen
pa et tilsvarende danskbygget loko ville
have varet vasentligt hojere, sd vi regner
med ,at banen har gjort en god foretning.
Motoren er en moderne 4-takts diesel-

. dit__1, ot

Arnold Andersens eftf.

v/ toemrermester Seren Balle

Temrer- og snedkerarbejde
Plastic- og gummigulve - Gulvafslibning
Tilbud og overslag gives

Randers - Teojhushavevej 36 - Telf. 5965

inden anskaffelsen af det forste dieselloko,
blev brugt 518 tons kul, som i dag ville
svare til en udgift pad 80,000 kr., medens
brandselsolieudgiften for de to dieselloko
kan anslds til 12.000 kr. Hertil kommer
besparelser pa lenkontoen, idet dieselloko
betjenes af 1 mand.

Disse tal viser, hvor stor betydning die-
selloko har for banen. Det er derfor na-
turligt, at der p4 denne dag lyder en tak
til de myndigheder, som har muliggjort
ogsid den sidste fornyelse. Vi takker mi-
nisteriet og Tilsynet med Privatbanerne,
men forst og fremmest siger vi amtsradet
og kommunerne tak, fordi de ved deres
okonomiske stotte til banen har skabt be-
tingelserne for, at moderniseringen i den-
ne omgang lykkedes. Staten yder tilskud
med 75 pct.

Bestyrelsen tror, at disse penge er givet
godt ud, og vi hiber, at de md bidrage
til en forbedring af banens betjening af
dens opland.

Sma rejsenotitser.

For ikke at forstyrre turister og ind-
sggere er det blevet forbudt at kere mo-
rrcykel eller lastvogn i tiden fra kl. 23
kl. 5 i den tyske by Mittenwald (ner
:n ostrigske granse).
Mittenwald er beromt for sine mange
olinbyggere, sin kirke med kalkmalerier
okseblod og sine dejlige skibakker, der
- w»snesikre« i vinterménederne.
*
[ Rupholding er en ny siddelift netop
evet taget i brug. I lobet af dette ar
iver er}dvidere en ny badeanstalt abnet.
*
I byen Rottach-Egern ved Tegernseen
den afdede operasanger Leo Slezak's
0 4r gamle hjem blevet dbnet for publi-
m, og en del af den gamle slegtsgard
abnet som gastgiveri.

1 fh. togferer H. A. Hansen.

Jen i artiklen »Sjzllandske jernbaners
ste direktor« i vort april nr. anferte
; af fh. kontrochef L. Kragballe ud-
1e bog er pd 64 sider og udsendt pa
1 Schonbergs forlag i 1897.
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KCVLO&W sommerhus . . .

»Puh-ha. Jeg har vel nok sovet darligt
i nat« Karoline s — sikkert tilstrebt —
inderlig utidig ud, da hun fremsatte denne
udtalelse, mens vi sad ved morgenkaffen
en sondag morgen, jeg havde fridag. Jeg
sd pd hende med et blik fuldt af den dy-
bedste medlidenhed, men sagde ikke no-
get. Der var jo egentlig ikke noget for
mig at sige til den sag.

»Jeg har narmest ikke lukket et oje
hele natten.«

Jeg taenkte ved mig selv, at lukke oj-
nene kunne hun da i det mindste gore.
Efter min erfaring kan det vare ret umu-
ligt at falde i sovn, nir man holder oj-
nene dbne, men jeg sagde det ikke. Hun
s& ikke ud til at vaere modtagelig for den
slags argumenter, men hun ventede aben-
bart, at jeg skulle sige noget, og jeg be-
markede derfor med sterst mulig bedre-
velse i stemmen: »Det er vel nok synd for
dig. Du er vel ikke syg?«

»Nej. Men jeg har ligget og haft s
mange spekulationer.«

»Med hvad da?«

»Jeg ved godt, det er dumt at spilde sin
nattesovn med sidan noget, men jeg kun-
ne ikke komme fra det.«

Jeg lavede mit ansigt til et spergsmaéls-
tegn, og hun fortsatte: »Det var en an-
nonce, jeg si i aftes i avisen.«

»N4'e. Sddan noget skal man ikke ten-
ke for meget pd. Jeg tror endda, man
helst skal lade vere med at lese annon-
cer. Det er altid fra nogen, der vil lokke

penge fra folk.« Karoline er meget let-
pavirkelig af annoncer.

»Der kan ogsa undertiden vare en chan-
ce i annoncer. Hor her.e Hun tog avisen
og laste: »Aldre bondehus, bindingsvark,
idyllisk beliggende ved skov og eng 500
meter fra rutebil szlges billigt og uden
udbetaling for solide folk, der vil bekoste
istandsazttelse. Trzffes ved huset hele son-
dagen.«

»Det har altid varet min store drom at
bo i sidant et gammelt hyggeligt bonde-
hus, og der er jo ikke si langt. — Hvad
om vi tog derud nu med det samme?«

»Det var noget pludselig. Og hvad i al-
verden skulle vi da med sddan en gammel
ronne?«

»Holde sommerferie, selvfolgelig, og ta-
ge derud pa fridagene.«

»Det vil sikkert blive en dyr fornejelse.«

»Nej, slet ikke. Tvartimod. Jeg har
tenkt over den ting. Vi kan tjene penge
ved at have et sidant hus og leje det ud
om sommeren, i den tid vi ikke selv be-
nytter det. Der betales raskt vak 2—300
kr. om ugen for elendige sommerhuse. Og
tenk si: Et rigtigt bondehus.«

»Tror du ikke, det er noget forferdelig
gammelt skidt?«

»Jeg er da godt klar over, det ikke er
nyt. Men det er jo nemlig det fine ved
det. Skal vi si tage ud og se pi det? Der
gar en rutebil 10,20.«

»]Ja, lad os bare det.« Jeg kunne lige s
godt g4 pa den forst som sidst, og en tur

pa landet en sommerdag i godt vejr ville
ikke vere det varste.

Vi kom derud og fandt huset. Idyllen
var rigtig nok. Karoline tog dansetrin af
henrykkelse, mens vi gik ad en sti over
engen henimod huset, der 13 pa en skraent
i skovkanten. Huset var smukt — pi af-
stand altsd. Man kunne selvfolgelig nok
se, at der var lidt huller i stritaget, og at
skorstenen var ved at falde ned. Ved ner-
mere eftersyn si det knap sd godt ud.
Der var ingen mennesker at se. Vi gik
rundt om huset og kiggede ind ad vin-
duerne, der manglede en del ruder, si det
var nemt nok. »Det kan vist ikke blive sa
dyrt at sztte i stand,« mente Karoline.
Jeg mente ikke noget. Der var en brend
et halvthundrede meter fra huset. Der
var ingen pumpe, og dakket var itu. Vi
sd derned. Der var kun en meter til van-
det, som var grent, og stensztningen var
fyldt med freer og tudser. Karoline gyste
men sagde ingenting.

»Ja, den trenger til at blive renset. Men
der er ellers vand nok bide vinter og
sommer,« sagde en stemme bag os. Det
var manden, som skulle vise huset til ko-
bere. Han fulgte os ind i huset og lod os
se det hele. Der si ikke godt ud. Der var
teglstensgulv i forstue, kokken og kam-
mer, i de to stuer var breddegulvet rad-
dent ligesom kokkenbordet og det ovrige
trevaerk: »Der er vel ikke mus?« spurgte
Karoline. »Nej, det tror jeg ikke,« svarede
manden: »Men de satans rotter har jo
vare lidt hirde ved det. Men de ma da
vare til at f4 has pd, det er snart varre
med myrerne.«

Jeg bemarkede, at Karoline blev lidt
bleg, og at hun stirrede hen under vin-
duerne, hvor vaggene ved nzrmere efter-
syn viste sig at vare fulde af fede banke-
bidere: »Jeg tror ikke, det er noget for
os,« sagde hun.

Vi gik. Da vi kom ned pé& stien, vendte
hun sig og sd dvalende tilbage mod hu-
set, der 14 s3 yndigt i solskin. S3 drejede
hun ansigtet mod mig og sagde: »Den
slags skal nydes pd afstand.«

lady.

X%

RONALD LARSEN

Storebaltsgaarden -

Korser-Nyborg overfartens
restaurationer

(Jernbanefergerne og bilfergen Heimdal)

Telf. *1100 -

Korser

GEDSER

.0 Danske @stersaldroer

Restaurationen

K. BJORN JENSEN
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Chisted

Hurup

Struer

b Glasmagasinet

Vestergade 34 . Thisted
tlf. 536 ‘

Sterste udvalg i glas - porceleen
kokkenudstyr
og gaveartikler

Ostehuset

Jernbanegade 5 - Thisted - tlf. 489
Ny indehaver

Stort udvalg i ost og
konserves

Thagaards frisersalon
Storegade 3 . Thisted
Tif. 632 og 476
1. kl.s harpleje og betjening

OSTBYENS KIOSK
Gerda Landbo - @sterbakken 11
Alt 1 dag- og ugeblade
TIf. Thisted 920

Sparekassen

for Thisted Amt

Ekspedition: 10—12 og 13,30—16
Lerdag: 10—12,30
Telf. %1616

Oprettet 1829

OSCAR LUND
GULDSMED
Vestergade 25 - Thisted
TIf. 540

Alt i fest- og brudegaver

Knuds Herremagasin
|

v/ Knud Imer

Storegade 11 - Thisted
Felf. 1152

Kolonialforretningen
v/ Henning Nielsen
Thingstrupvej Thisted
Telf. 1380
1. kls kolonial - vin
konserves - tobakker

Dragsba®k
Margarinefabrik

THISTED

Sydthy
Andels |

Svineslagteri

Hurup Thy - Telefon 171

'N. K. Pedersen
Skotajstabrik

0g en gros

Hurup - tlf. 85 og 217

Hurup Missionshotel

Ternbanegade §
Telf. Hurup 10

'Is Sjerring
Maskinfabrik

Telefon
Sjerring
10 og 100

ERIK LINNET

Korn - foderstoffer - sdssed
Direkte import af

KUL - KOKS - CINDERS
Telf. Bedsted 16 og 19

Dampvaskeriet
EXPRES
Nygade 17 . Nykebing Mors

1. kl.s vask
Telefon 477

M. Sendergaard
Skotejsforretning
Nygade 5 . Ringkebing . tlf. 324

Sko til hele familien

Struer
Andels Svineslagteri

Konserves af prima kvalitet
Statskontrol 38

Telefon Struer 700

|
|
Polser — Fedevarer
[
|
|

Ger som DSB

— lad de elektriske installationer
udfere af

Q H. Grenne %

Ostergade 23
Telefon 206

Struer .

Jernbanepersonalet anbefales

Toft Nielsen &
. Matthesen %

~Struer .

tlf. 18

manufaktur

i Ostergade 11 .
Damekonfektion .

Struer
Kul-Import

Ostergade 29 . Struer [
Telf. 777

Mesterkokken
@stergade 52 - Struer - tlf. 353
1. kls smerrebred - selskabs- |
middage. Pdleeg og salater. |
Hver dag en god varm ret

|

| Elite Lingeri
Grethe Jessen (ny indehaver) |
Sendergade 9 . Struer . tlf. 572
Stort udvalg i bluser, kraver
og smating |

Hillerslev
Andelsmejeri

Telf. Hillerslev 5
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Farvel til Viborg-Alestrup banen

Det var den sidste beskiltning mod Alestrup

Den 30. maj 1959, kl. 21,16 — 6 minut-
ter forsinket — ankom sidste personferen-
de plantog til Viborg fra Alestrup.

Endnu engang oplevede landstationer-
ne denne aften deres renaissance. Der var
blitz, knaldsignaler, fotografer i sporet, og
-— fremfor alt — mennesker, mange men-
nesker alle steder. Mennesker tilkommet
med befordringsmidler af alle arter fra
apostlenes heste til traktor med fladevogn.

Forrest holder pd Viborg st. sidste persontog
til Alestrup

Bilerne var rigt reprasenteret ved de sma
landstationer. Fra girde og huse blev der
vinket, mange steder var naboen ankom-
met — i sin bil — for at overvare den
lokalhistoriske begivenhed.

Thi det var det for egnen, det foltes
overalt.

Mange zldre og aldrende beboere mod-
te op og tog den sidste tur med, man
horte overalt: —»kan du huske«, og be-
klagelser over banens forsvinden: »vi
brugte jo ikke toget, men et savn bliver
det alligevel«

Det beskedne togpar (MO + COM -+
EH) fik samtlige siddepladser besat alle-
rede, da dette pd udturen korte fra Log-
strup. Byens befolkning entrede i stort
tal toget for at f4 den sidste tur med, og
stemningen var ikke just trykket.

At turen tilbage ikke havde helt sam-
me passagerantal og kolorit skyldes alene,
at et med bogegrene festligt smykket ser-
tog (D-maskine + 5 fireakslede person-
vogne) efter at have befordret smabyernes
ungdom hjem fra amtsgymnastikstzvne i
Rindsholm var blevet frigivet til ekstra-
ordinzr personbefordring Alestrup—Vi-
borg og givet standsning efter behov. Det-
te tog blev faktisk herved banens aller-

Alestrup st. — Sidste gang ekspeditionen af
planpersontog ti! alle 3 sider

sidste persontog — omend ikke plantog.

Gyyelens gule og syrenernes lilla flor
bredte sig langs banens hegn og skrinin-
ger. Der var blomster i rigt mal til at
manifestere den sorgelige begivenhed, om-
end et liv som godsbane er banens frem-
tidige lod og i maske mange ar kan redde
den fra den allermest forsmadelige sk®b-
der kan overgd en skinnevej, total ned-
leggelse.

Fra 31. maj 1959 bestrides trafikken af
Ardelt-traktor samt DSB rute- og lastbiler.

Banen ndede pa sin sidste dag og med
sit sidste togpar at befordre ogsd stats-
banernes generaldirektor. Egnens befolk-
ning og banernes chef pid samme szde —
tydeligere kan betegnelsen alles béfor-
dringsmiddel vel i grunden ikke illustreres.

Prb.

Bageri & Konditoriet

Kongensgade 7 Esbjerg . tlf. 5566

Robert Christiansen (ny indehaver)

Altid 1. kls bred og kager

| Skals bfev den sidste aften yderljgere historisk
derved, at der var etableret ekstraordinzr krydsning

9x12 55 gre - 13x18 2 kr.

Amator se her!

Alle stegrrelser film fremkaldes, kopieres og
forsterres. 6x9 40 ore - 7x10 50 gre - 9x9 og

Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Deres film til
NOR=: FOTO Biilowsvej 2' - Eva 1686 - Kbhv. V.

Henri Petersen
GULDSMED

Stort udvalg i gaver og
praemier

AARHUS
Immervad 9 - Telf. 2 14 36
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Jernbane-tanker

Jeg kan huske, at jeg engang for nogle
ar siden stod et sted nede i Tyskland og
betragtede skinnerne, der lob forbi en lille
jernbanestation og fortsatte et meget langt
stykke ad en snorlige strekning, for de
sluttelig forsvandt ind i en skov ude i det
fjerne. Jeg kendte ikke den pigzldende
strzkning og spekulerede p&, hvor mon
den gik hen. Hvilke mennesker farer og
har faret hen over disse skinner, og hvad
var deres mal

Det gir omtrent pd samme made, nir
man engang imellem far lyst til at se til-
bage langs skinnerne og prove at se, hvad
der er sket i alle de ir, jernbanen har
eksisteret. Selv om vi ikke har jernbanens
historie i detailler, ved vi en del om dens
kar gennem skiftende tider, og det kan nu
og da vere morsamt at kaste et blik helt
tilbage til de allerforste dage. Endskont vi
vel ofte trekker lidt pd smilebindet, nir
vi leser om det, md vi ikke glemme, at
det ikke blot var jernbanen, der var ny
og fremmed; det var alt teknisk.

Vi ved alle, at der fandtes mennesker
dengang, som havde fantasi og evne til
at se langt ind i fremtiden og forestille
sig, hvordan mulighederne ville blive i
fremtidens trafik. Jeg tznker ikke blot her
pé Jules Verne, men ogsé og ikke mindst
pd vor verdensberomte landsmand, even-
tyrdigteren H. C. Andersen. Det er maske
de farreste, der ved, at han ogsi havde
fantasi til at forestille sig, at menneskene
ville komme til at bevaege sig hurtigt ikke
blot pa jorden, men ogsid i luften.

Da han havde varet pd sin forste tur
med jernbanen, skrev han folgende:

»Jernbanen vil overvinde det djevelske.
Raskere kunne ikke Mestifoles flyve med
Faust pd sin kappe. Vi ere ved naturlige
midler i vor tid lige s& stazrke, som man
i middelalderen har troet, at djevelen kun-
ne vare det. Vi ere ved vor klegt kom-
men op pé siden af ham, og for han selv
ved det, ere vi forbi ham. Alt technisk,
sdvel det materielle som det &ndelige, er
i vor tid i sin hejeste udvikling. Vor tid
erholder derved en flugt, selv i de dode
masser.«

Ja, hvad ville H. C. Andersen ikke have
kunnet forestille sig, hvis han havde levet
i vor tid, i jetalderen, som man nu ofte
kalder den. For alle vi, der har gennem-
levet denne utrolige udvikling pa det tek-
niske omrdde, synes snart ikke noget umu-
ligt mere, og et besog pid en fremmed
klode er ikke lzngere noget, der fostres
i en digters fantasi eller en gal mands
hjerne. Det er noget, der rykker os ner-
mere og narmere, noget, der maske alle-
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rede i dette ojeblik, da dette leses, er ved
at blive til virkelighed.

Hvor fantastisk og hvor lokkende disse
fremtidsperspektiver end kan vare, inindes
vi dog gerne stadigvek vor barndoms
jernbane og dens ofte noget langsomme-
lige og besvarlige trafik. Hvis denne vzl-
dige udvikling var sket pid nogle fa ar
ville vi neppe have kunnet tage det, men
nu har vi gradvis vennet os til det hele.

- Nar jernbanen her i Danmark en dag er

fuldt motoriseret, og hvert eneste loko er
ophugget, vil en og anden af vi zldre
jernbanemand nok med et suk tenke til-
bage pa de tider, da duften af den sorte
rog, der valtede op fra skorstenen pd den

f?—

sorte trekhest, kildrede ens nasebor og
slyngede sig ind mellem vognene p& ran-
gerpladsen, eller drev ud over markerne
fra togmaskinens ildspyende skorsten. Da
vil mangen zldre jernbanemand sukke og
tenke: »Ja, det var tider dengang, og de
kommer aldrig mere tilbage.« Nej, de kom-.
mer aldrig tilbage. For hvis jernbanen vil
vere med i kaplobet, m& den folge med
tiden og udviklingen, og tiden kraver fart.
Se blot pid den storm. det vakker, nir
talen er om, at de, der sidder bag de
svulmende motorkrafter, skal nojes med
at kore 50 kilometer i timen. Nir denne
tidens fartdjezvel jager forbi os enten pi
jernbane eller landevej, kan det vere godt
at kaste et blik pd vor gamle digters ma-
leriske beskrivelse af selv kereturen pa
den forste jernbanerejse:

»Se kun ud, og de nermeste ti til tyve

H. C. Andersen | dampvognen

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

w

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING




alen er marken en pilsnar strom: Grzs
og urter leber i hverandre. Man fér en
idé om at std udenfor jorden og se den
dreje sig. Det piner ojet at hefte det len-
ge i samme retning, men ser du nogle
favne lazngere bort, da bevage sig de
andre genstande ikke hurtigere end vi
se dem bevage sig. Alt std stille, man
har ganske og aldeles skuet og indtrykket
af den hele egn.«

Hvis en eller anden skulle have lyst til
at opleve noget lignende, kan det nok
lade sig gore endnu, men man skal skyn-
de sig. Endnu den dag i dag findes der
strzkninger, hvor en prustende damphest
med fuldt las stamper af sted op over
bakkerne, alt mens de, der gider det, kan
nd at f& »ganske og aldeles skuet og ind-
trykket af den hele egn«.

Chris. . .

n%t fra udenlandske baner

De tyske Forbundsbaner har netop ud-
sendt beretning og regnskab for aret, der
svandt, og der er meget af interesse ogsa
for en dansk jernbanemand — og meget
til eftertanke.

DB gennemforte i 1958 — hedder det i
beretningen — en takstforhojelse pad gen-
nemsnitlig 11 % for gods og 9 % for per-
sontrafiken. Slutresultatet skuffer imidler-
tid (drag her sammenligning med den til-
svarende svenske takstforhojelse, der har
varet en endnu sterre katastrofe for SJ
end den tyske var det for DB).

Den samlede godstransport dalede bety-
deligt, og nogenlunde tilsvarende stillede
de sig med persontrafiken. I arets leb blev
der lasset ikke mindre end 6,8 % farre
godsvogne, og hele det store og dyre
takstforhojelsesapparat gav nappe 5%
merindtegt.

DB havde i 1958 6.700 mill. DM i ind-

tegt og 7.200 mill. DM i udgifter. I 1958
optog DB to ldn pa tilsammen 650 mill.
DM.

DB’s 10-arsplan kunne som folge af de
svigtende indtegter takket vare takstfor-
hojelsen ikke i sin fulde udstrzkning gen-
nemfores. Dog blev der investeret for
2.130 mill. DM, deraf for 860 mill. i rul-
lende materiel.

DB anskaffede sig i arets lob 6 nye
damplokos, 186 elektriske, 53 lette og 68
tunge diesellokos. Forogelsen af vognpar-
ken var betydelig. 379 nye vogne med
skydetag og sidevagge gik ind i driften,
og 1817 selvlessende vogne af forskellige
typer blev ligeledes kobt. I alt anskaffede
DB sig 6.000 nye godsvogne i arets lob.
Dertil kommer 2.000 nye smébeholdere af
A-, B- og C-typen plus 600 af de helt
store.

I drets lob transporteredes 584.000 t dan-
ske sukkerroer, og hertil stillede DB 3.000
godsvogne til disposition. Det var for ov-
rigt en foregelse pd ca. 112000 tons i
forhold til aret for. Desvarre ser det for
ojeblikket ikke ud til, at der bliver tale
om sukkerroetransport til Tyskland i &r.
Det tyske landbrug ferer i hvert fald en
kraftig kampagne her imod.

Transporten af biler med tog steg bety-
deligt, bdde af fabriksnye vogne i de nye
2-tagers specialvogne og af »auto-rejse-
tog«. P3a strezkningen fra Hamburg til
Schweiz alene 4.000 biler og 10.000 passa-
gerer.

P& foranledning af danske ensker ind-
szttes i ar yderligere bil-tog fra Hamburg
og en helt ny forbindelse fra Grossen-
brode. Hvornar vognene fores igennem til
Frederikshavn er imidlertid uvist.

jas.

Andre steder — andre skikke

Vi har her i landet aldrig varet serlig
begejstret for den rangermanovre, at »ta-
be« vogne i fart, eller som det populart
kaldes, at labe fra. Vi har szrgelige erfa-

ringer med sidanne forseg, og det har
da ogsé, sd vidt vides, altid varet officielt
forbudt at foretage rangering pa den méade.
Ingen har vel nogensinde dremt om at
gore noget tilsvarende med tog under
korsel. I Frankrig derimod brugte man
sd tidligt som okring 1890 ved knudesta-
tioner at koble vogne til sidebaner fra
gennemkerende tog i fuld fart. Det brug-
tes sarligt med tog fra Paris ud til bade-
stederne ved kanalkysten og foregik pa
den made, at lokofereren ved et bestemt
marke, anbragt foran pidgaldende station,
slekkede koblingerne ved at ,holde igen®
pd maskinen, mens en kondukter, som op-
holdt sig i en bremsekupé, hvor der skulle
kobles fra, foretog frakoblingen, hvorefter
lokoforeren igen satte fuld kraft pd fremad,
og kondukteren ved passende bremsning
bragte de afkoblede vogne til standsning
ved perronen pi stationen. Endnu si sent
som i 1935 konstruerede man specielle tog-
stammer med det formal for eje at frakoble
vogne uden standsning af toget.

[T

Vestergade 10 . Kebenhavn K.
Telf. C. 2150

Aktieselskabet

IORMAL-TID

Grundlagt 1898

INDREG. VAREMARKE

ELEKTRISKE URE

ABEN FOR K@B OG SALG AF FREMMED VALUTA
FRA KL. 8,00—23,00

HANDELSBANKEN
A

— den moderne bank med de gode traditioner

HOVEDBANEGARD AFDELING
K@BENHAVN V.
TELEFON: M! 6886
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Amtsgirdens perronside — endnu prag af
jernbane

Banegardenes by fristes man til at kalde
Haderslev, ndr man txnker tilbage pa by-
ens jernbanemassige storhedstid.

Jeg er vel klar over, at sivel Ronne som
Kolding hhv. har haft 3 banegirde, men
da Haderslev foruden sine 3 stationer og-
sid havde et holdested midt i byen, tror
jeg, at denne trods alt er berettiget til be-
tegnelsen banegardenes by.

Imidlertid korer udviklingen pid gummi-
hjul, og den kerer hurtigt. Dette kommer
iszr til udtryk i byerne, hvis ekspansions-
trang bl. a. resulterer i hurtig udslettelse
af alt, hvad der ikke harmonerer med ti-
dens tempo, og i dette tilfxlde altsi Ha-
derslev amtsbaners rester.

Der hvilede — den dag jeg besogte byen
— et tagesler over denne, men jeg accep-
terede kendsgerningerne, idet jeg affandt
mig med, at det vel med lidt god villie
lod sig omskrive til et glemselens slor over
Haderslev amtsbaners bevarede rester.

Reusltatet er dog, at de i sagens ojemed
optagne fotografier ikke er af den kvalitet,
der var tilsigtet, hvorfor der altsi mi ap-
pelleres til lesernes gode villie.

Som allerede nzvnt, og som det frem-
gar af kortet, havde byen i sin tid 3 ba-
negarde. Heraf havde vestbanegirden
(stasbaneg.) kun ekspedition af statsbane-
tog, idet amtsbanestrzkningen Haderslev
—Skodborg ganske vist passerede stations-
terrenets nordside, men havde her sarlig
perron med leskur. Strekningen fra stats-
banegarden til amtsbanegirden og i ovrigt
videre til havnen havde 4-strenget spor,
idet normalsporede vogne skulle have be-
fordringsmulighed til amtsbanegirden med
omlasning for eje, samt til havnens virk-
somheder. Trakkraften blev i ovrigt leve-
ret af privatbanerne.

Sydbanegarden (Senderbro st.) var mel-
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lemstation p& strzkningen til Ustrup og
videre vest pd ad de to baner via Gram
hhv. Toftlund til Arnum og videre til
Skarbak.

'F. s. v. angdr strzkningen til Aresund,
var sydbaneg. rebrovssementstation. Det
bor endvidere navnes, at der — som det
fremgar af kortet — ogsid var en holde-

‘plads betitlet Skolegade midt i byen.

De smalsporede amtsbaners egentlige
centrum var amtsbanegarden ved Jomfru-
stien, idet der her fandtes et udstrakt
sporareal i forbindelse med hvilket, der
var anlagt en halvrund remise med 8 por-
te samt et stort varksted.

Alt det forannzvnte kan til en vis grad
genfindes endnu i dag, omend det kra-
ver en del forundersoegelser for at sted-
feste bygninger og — iser — banernes
forleb.

Mest intakt genfindes amtsbanegirden
og sydbanegarden, og som det vil fremga
af hosstiende fotografier, bazrer de endnu

»sporsiden« af sydbanegdrden, nu husvildebolig
og dermed stadig »en station pi vejen«.

i dag et umiskendeligt preg af deres tid-
ligere brug. Varksteder og remise er ogs
nogenlunde uzndret, nir man tilfejer, at
forstnevnte er tilpasset nutidens trafik
derved, at der er indrettet en lang rakke
garager og varksteder til rutebiler alt som
folge af, at banernes arvtager, Haderslev
amts Rutebilaktieselskab, s& vidt muligt
har overtaget alt bestiende f. s. v. vidt
angar bygninger.

Remisen benyttes i dag som pakhus,
men dens 8 dobbeltporte kan endnu for-
tzlle om mange togmaskiners og motor-
vognes ind- og udkorsel.

Brohovederne

Endnu en velbevaret rest ber navnes,
nemlig de to brohoveder, hvor banen

krydsede Haderslev dam. I ovrigt ses pi
dammens sydside hele banelegemet henlig-
ge uzndret frem til sydbanegirden, og
det samme er tilfzldet med en lengere
strekning af Arosundbanen fra Hertug
Hans/ gade mod sydest.

Nir dette er nzvnt, er det meste af det
i dag bestiende omtalt, og der ber vel
derudover som basis for denne lille van-
dring ogs3 gives et kort tilbageblik over
banernes storhedstid.

Banens storhedstid

Banesystemer med et fremmedartet islet
blev ved genforeningen i 1920 tilfort det
danske jernbanenet. Her tankes ikke si
meget pad sporvidden 1000 mm, der kend-
tes fra flere privatbaner nord for Konge-
den, men mere pd amtsbanesystemernes
opbygning og driftsform. Disse banesyste-
mers forméal var alene at tjene lokale for-
mal, og de var derfor anlagt som hinan-
den uafhzngige systemer, der hver isar
betjente deres »moderkebstad« og dennes
opland.

Deres lokalpregede karakter kom klart
til udtryk derved, at der ikke var nogen
form for forbindelse mellem dem indbyr-
des trods det, at der f. eks. 2 steder var
mindre end 5 km's afstand mellem Aben-
rd og Haderslev amtsbaner, og at gods
mellem de to »nabo«- stationer skulle
jernbanetransportcres 100 km pa smalspor
foruden DSB transporten. Hertil kom end-
videre omlasning 2 gange.

Banernes anlag baseredes pa preussisk
lov nr. 25 af 28/7 1892, og disse dbnedes
i drcne 1899—1910. Et udvalg nedsat af
amtsrddet og med amtmanden som for-
mand var »driftsbestyrer«. Banerne ejedes
af amtet, hvorfor der ikke var statsrepra-
sentanter i bestyrelsen. Dette blev dog i

Skrdt hen over dammen korte i sin
tid togene



Varkstederne rummer nu »kun« rutebiler
banens arvtagere

1920 andret derhen, at valg af driftsbe-
styrer skulle godkendes af den danske
stat.

Som kuriosum kan navnes, at der ved
banernes anleg udbyggedes et offentligt
telefonnet inden for 5 km fra banerne til
begge sider. Dette telefonnet ejedes og
betjentes af banerne, der efter genforenin-
gen modtog en godtgorelse fra staten ved
dennes overtagelse af telefonnettet.

Med undtagelse af strekningerne Gram
—Toftlund—Arnum—Skarbzk, der havde
24,39 kg skinner, havde banerne kun 155
kg skinner, og der var pd fri bane en
mindste kurveradius pd 200 m og en mak-
simalstigning pd 1:60.

I 1934 blev ogsi strzkningen fra vest-
banegirden til amtsbanegirden forsynet
med 2439 kg skinner, idet DSB da blev
optaget pd sidstnzvnte st., og vestbane-
girden var herefter faktisk kun godssta-
tion.

Statsbanerne ydede fra dette tidspunkt
et vederlag til amtsbanerne svarende til et
bestemt fastsat personaleantal, som bereg-
nedes at medgé til statsbanernes ekspedi-
tion. Samtidig stilledes i remisen 2 stand-
pladser (= 225 m spor) til radighed for
DSB foruden visse tekniske anleg til kul-
og vandforsyning samt eftersyn.

Endnu kendes remisens portbuer

I drene 1932 til 1939 ringede klokkerne
for de forskellige amtsbanestrzkninger,
der forsvandt een efter een og erstattedes
af Haderslev amts Rutebilaktieselskab. Ef-
ter 1939 var DSB eneste bane til Haders-
lev, og sporgsmilet om togenes passage
over de mange og sterkt beferdede over-
korsler blev taget op til droftelse, idet
byen gerne si disse gener afskaffet. Knu-
den blev pé gordisk vis lost pd den sindri-
ge made, at den af kommunen ejede Fre-
deriksskole i 1950—52 blev overdraget til
DSB og ombygget i overensstemmelse med
sit fremtidige form3l som jernbanest. Der
er herefter kun togtrafik indtil Norregade,

og derudover kun de for havnens betje-
ning nedvendige rangerbevaegelser.

Takket vere brug af motormateriel med
styrevogne kan sporanleg pi den ret
knebne plads ved nuvarende bystation
indskrenkes til det absolutte minimum,
nemlig eet eneste spor.

I forbindelse med omtalen af amtsba-
negardens forholdsvis store sporareal og
omfattende varksteder ber anfores, at der
ved genforeningen ridedes over folgende
smalsporede materiel:

35 loko.

41 personvogne III klasse.

En episode i amtsbanernes udslettelse
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Banegirde i Haderslev
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Sjelland

Roskilde Mejeri

Stoden 17 - Roskilde
TIf. 348

Jernbanepersonalets damer anbefales
Salon LILLI

Helligkorsvej 10 — Roskilde — TIf. 2940
1. kl.s harpleje og betjening

Kolonialforretningen
v/ Erik Pedersen

Ostergade. 38 - Roskilde

tlf. 1401

1. kls kolonial - vin - tobakker
konserves

Kolonialforretningen
O. Vestergaard
Valbyvej 17 - Slagelse
telefon 472

Kolonial - vin - konserves

Kunsthandelen
V. Reventlow
Storkegade 1 - Sore
Altid gode gaveideer til
jubileeer - selvbryllup m. m.

K. Stentoft-Christensens eftf.
O. Friis
Algade 62 - Holbaek - tlf. 216
Stort udvalg i trikotage
lingeri og sméting

Jernbanepersonalets damer anbefales

Damefrisarsalonen
v/ Anne B. Christensen
Strandvej 59, Kege — TIf. 379

Alt i moderne hérpleje

Sidste nye permanenter

Kolonialforretningen
v/ Inga Mygind
Vordingborgvej 49, Kage — TIf. 118
Alt i kolonial — konserves
Tobak — Vine, Spirituosa

FARVEHANDELEN

v/ Lilly Hansen

! Norregade 36 — Kage — TIf. 505

Tapet — farver - lakker
Lobere og linoleum
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20 personvogne II—III klasse.
1 salonvogn.

17 post- og rejsegodsvogne.

172 lukkede godsvogne.

140 &bne godsvogne.

14 langvogne og

11 specialvogne.

Nér henvises til, at en stor del af dette

materiel var af xldre dato, var dets til-
stand i banernes sidste levedr relativt god

og nogenlunde pad hejde med tidens krav.
Hertil var dog stzrkt medvirkende, at der
foretoges en omfattende motorisering.
Som allerede nzvnt i indledningen ud-
vikler byerne sig med stormskridt, og sum-
ma summarum udviser da ogsd, at der —
bortset fra de grundmurede — kun findes
relativt f4 synlige minder bevaret fra byens
interessante jernbanemassige storhedstid.
prb.

Det er ikke alle,
der ved...

at der forelobig bygges to fargelejer i
Redby havn, men der szttes plads af
til yderligere fire fargelejer,

at der nu ikke kores med damp pd Leg-
storbanen mere, hvilket medforer, at
remisen i Logster nedlegges,

at biloverforslen til Sverige via Havnega-
de stadig stiger med eksplosiv hast.
Her er tallene for maj mined de sid-

ste fem Aar:
1955 35 stk.
1956 ........ 379 »
1957 .ismanmiss 1033 »
1958 ........ 1340 »
1959 inar=ninn 2018

A ~MAG

%

Bred den 3. maj. Trafikekspedient A.
Gjesager, Bred, mistede i dag herredom-
met over en udlejningsbil, som han for-
te, da bilens ene baghjul eksploderede
i Fjeldsted skov. Trods det, at bilen ku-
rede tvars over vejen, kunne de tre
voksne og seks born, der var passage-
rer i bilen, kravle sa godt som uskadte
ud. Gjesager havde pidraget sig kodsir
i ansigtet samt en hjernerystelse.

E. Blach Hansen
Guldsmedie og Juveler
Leverander til DSB Personale

Ostergade 3 . TIf. 800
Herning

Skovlunde den 3. maj. Under en opvis-
ning pd Skovlunde flyveplads drev en
faldskermsudspringer over mod S-ba-
nens ledningsnet. Faldskarmens perlon-
linier fik fat i kore- og bareledningen,
sd faldskermsudspringeren svavede
mellem koreledningen og jorden. Perso-
nalet pd Skovlunde station afbred kere-
strommen fra en af ledningsmasterne,
hvorefter udspringeren var uden for fa-
re. Velmenende mennesker forsogte for-
inden om de ikke kunne fi fat i fod-
derne pd udspringeren og f& ham hevet
ned, men det havde varet den visse ded
for begge parter, om dette var lykkedes.
1 stedet kom en helikopter og reddede
ham ad luftvejen. At der skulle g en
hel time, for toggangen kom igang igen,
synes unodvendigt, da der ingen skade
var sket pa ledningsnettet.

Herning den 3. maj. En helt ny person-
bil korte i dag med fuld fart mod to-
get fra Herning til Viborg pd overskza-
ringen for Gullestrupvej. Den 29-irige
forer af bilen og hans 63-drige fader
blev begge drabte ved pikerslen.

Vangede den 6. maj. Da toget fra Bud-
dinge i aften standsede for stop foran
Vangede station, troede en dame i to-
get, at det var pa stationen, toget holdt.
Hun 3bnede deren og styrtede ned i
banegroften. Hun padrog sig en hjerne-
rystelse og matte indlegges pd syge-
huset.

Lystrup den 19. maj. En 50-irig knallert-
korer blev i dag pakert og drabt af
Arhus—Grena-toget pa overskaringen
mellem Terp og Lystrup.

Lamdrup den 21. maj. I september i fjor
var tre kvier kommet ind p& banelinien
mellem Bonkel og Lamdrup og blev pa-
kort og drxbt af toget. Manden, der
ejede kvierne, krevede DSB for en er-
statning p& 3678 kr., fordi leddet, hvor
kvierne var kommet ind pd banen, var
i uorden. Landsretten fandt ikke, at DSB
havde begiet nogen fejl, hvorfor der
blev afsagt frifindelsesdlom for DSB.
Gardejeren deomtes til at betale DSB
500 kr. i sagsomkomstninger.



Hinnerup den 20. maj. En rutebil odelag-
de den ene bom pa overskaringen i
Hinnerup, hvorfor der blev sat vagt til
at advare trafikanter, nir der ventedes
tog. Ved 18,30-tiden kom trafikekspe-
dient V. Balsby, Hinnerup, pa knallert
og skulle passere overskeringen. Vagten
loftede advarende hinden i vejret, men
Balsby har formentlig opfattet det som
en hilsen og korte ind pad overskarin-
gen og blev pikert af toget fra Arhus.
Han blev alvorligt kvastet indlagt pa
sygehuset.

Gedser den 22. maj. Ved oprangering af
»Holland-Ekspress« i morges kerte ma-
skinen og nogle af de gennemgiende
vogne s& hardt mod vognene for lokale
rejsende, at flere af de rejsende tumlede
rundt i vognene og padrog sig skram-
mer og chok. Med en times forsinkelse
kunne toget fortsette.

Auning den 23. maj. Ved 17-tiden korte
en personbil ind p& Kirkegade overska-
ringen, hvor der i det samme kom et
godssertog. Fereren af bilen, et 33-arigt
landpostbud, hans hustru og to bern
blev alle drabt.

Hvam den 23. maj. Da en personbil i
eftermiddag skulle passere overskarin-
gen i Thuelstrup, gik bilens motor i sta
midt pa sporet. I det samme kom motor-
toget og knuste bilen. Foreren af denne
blev slynget ud og kvastedes si alvor-
ligt, at han deode kort efter.

Thisted
Andelsmejeri

Telf. 240

Landbosparekassen
for Thy

Frederiksgade 18 - Thisted
TIf. 241 - 1521

). Nielsen
Temmerhandel

TIf. Thisted 544

Thisted

Andels Svineslagteri
Tif- 719 - 720

Kebenhavn Gb den 27. maj. Under ran-
gering ved pladskontoret fik jernbane-
arbejder E. J. Christensen i eftermiddag
sine ene fod keort over af rangermaski-
nen.

Grindsted den 29. maj. En 2-irig dreng
var ved ll-tiden kommet ind pa sporet,
hvor han blev pikert af et godstog fra
Bramminge. Han pddrog sig kraniebrud,
men menes dog at ville overleve uheldet.

Viborg—Alestrup den 30. maj. Kl. 21,16

korte det sidste ordinzre persontog
over strekningen. Banen bevares heref-
ter forelobig for godskersel.

Thisted—Struer den 31. maj. Fra i dag
udgar lyntoget »Uldjyden« fra Thisted,
og 5—600 mennesker var modt op i
morges for at overvare det forste togs
afgang. Generaldirekter Skov fik over-
rakt en stor vase i kgl. porcelen, og
bade her og i Hurup og Hvidbjerg blev
der overrakt gaver til togpersonalet.

Nye direktorer

Fuldmzgtig H. Egede Hansen, Viborg,
er nu udnzvnt til direkter for Mariager
—Farup—Viborg jernbane. Den nye di-
rektor, der nu er 52 &r, begyndte i sin
tid som elev ved Arhus—Odder-banen og
var trafikelev ved Vestsalling-banen fra
dennes abning i 1924. Den 1. januar 1932
blev han assistent. Samme ar forflyttedes
Egede Hansen til Mariager—Farup—Vi-
borg jernbane. En kort tid var han pi
Troldhede—Kolding—Vejen-banens  tra-
fikkontor, og i 1941 kom han tilbage til
det fzlles hovedkontor for Farup-banen
og Vestsalling-banen som kasserer. Han
blev overassistent den 1. maj 1949 og fuld-
magtig i sommeren 1951.

Nordvestfynske jernbaner og Kertemin-
de-banen har udnazvnt kontorchef A. T.
Pedersen, Odense, som direktor for disse
baner. Pedersen er 57 ir, og den 10. maj
i 4r var det 40 ar siden, han begyndte

som trafikelev ved Sydfynske jernbaner,
forst i Allested og siden i Ryslinge. Fra
1923 har Pedersen vare tilknyttet hoved-
kontoret og siden 1949 som kontorchef.

Neorresundby den 6. maj. En militer sko-
levogn korte i eftermiddag ind p& Bro-
gade overskzringen, hvor Sabytoget i
det samme skulle passere. Det lykkedes
lokoferer Louis Nielsen at fi bremset
toget sd meget, at der kun skete ringe
materiel skade.

Maribo den 16. maj. Ved 15-tiden blev en
personbil pakert af toget til Rodby pa
en overskzring uden for Maribo. Bilen
kom ind under togets dieselloko. De tre
personer, der var i bilen, drabtes alle pa
stedet.

Da toget befandt sig mellem Redby og
Redby havn, kom motorfereren ud for
en ny chokerende situation, idet en
kvindelig bilist fik en mand til at lofte

ALLEN-TRAKO

engelsk - dansk - anerkendt

Frimodt Konning

Trako Manutacturing

slamaskinen

Pjedsted - Telefon 62

Eneforhandling
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Fredericia

Yejle

Odense

Frederica Karosserifabrik
H. Olufson - TIf. 1369
Prangervej 2B - Fredericia
Alt Karosseriarbejde udferes

Skomager Kr. Jensen
Dyrhavevej 3 - Fredericia - tit 2844
Fodtej til alle.
Skistevler - gummifodtej
Treesko-reparation

Konfektureforretningen Ekko
Vestergade 36 - Vejle - tlf. 2055
Konfekt . chokolade
Stort udvalg i gaveaesker

Slagterforretningen
H. Wie Nielsen (ny indehaver) .
Kolding Landevej 60 - tlf. 2431
1. kls ked - fleesk - pdleg
spec’ hjemmel. medister.

Vejle

Horsens

KOR SIMCA

Vejle Autohandel
v/ H. M. Pedersen

Borgvold 6 - Vejle - tlf. 2600

Th. Weissenborn & sen

Smede- & Maskinvaerksted

Gas . Vand . Sanitet . Varme
Oliefyr

Vejle . Volmersgade 5 . TIf. 2075

LADY salonen
Vissingsgade 17 -

Vejle - tlf. 3782

Moderne hérpleje og
1. kls betjening

MOBLER
nye og brugte

Tennesgade 7 - Vejle
TIf. 3325

Duplikering
af enhver arti fineste udferelse
MAGDA JENSEN
Jernbanegade 14 - Vejle
TIf. 1178

Trekantens

Andelsvaskeri
Rugsted - Vejle - tlf. Rugsted 49

Indleveringss'eder

Fredericia - Vejle - Kolding
Clausen & Mortensen

Koldingvej 2 - Vejle - tlf. 3195

1. kls kolonial - tobak

vine og spirituosa

B P service station

Kolding Landevej 53 - Vejle - tlf. 4448
Benzin - olie - vask
smering - polering
Erik E. Larsen’

Sundvejens Kiosk
Sundvej 18F - Horsens - tif. 2 43 16

Dag- og ugeblade - telegrammer
Indlevering til tipstjenesten

N. H. Jensen’s
Mgabelhandel

Hestedamsgade 3 .
Telf. 2 50 70

Horsens

Osteboden

v/ S. H. Juhl
Smedegade 5 . Horsens

Ost . konserves . kaffe

Kolonialforretningen

v/ P. O. Christensen

Nygade 32 Horsens tif. 2 39 54
Alt i 1. kls kolonial . vin
konserves . tobakker

Silkeborg

YTTINGS
VIN og TOBAK

Nygade 35 . Silkeborg
telf. 1714

Tobak . vin . spirituosa

Frederiksberg
Fiskehus

K. Lykke Rasmussen
Lyngbygade 2 . Silkeborg
Telf. 1759

Alt i drsidens fisk. Kun 1. kls varer

Mgller & Co.
Odense #

Fabrik for akkumulatorbatterier
til el-veerker, automobller,
motorcykler, radio, skibe, tele-
foner m. m.

Asylgade 16 - telf. 12 33 43

| Bolbro Materialhandel
‘ Middelfartvej 81 . tlf. 11 45 12

Materialer, parfumer, sygepleje
Tobak og vine

Tobaksforretningen
Vesterbro 67 . Odense . tlf. 12 39 20

| Cigarer . tobak . vine
spirituosa.

\ SVEND AA. NIELSEN

| Geelder det mebler — s&
, Hoffmanns M@BLER
| Rewentlowsvej 25 . Odense
‘ tif. 12 38 41

10 9/, ved kontant.
| Konto: 6 mdr. rentefrit
|

| @stergaard

broderi- og trikotageforretning
Ellen Andersen Allegade 34
Odense . tlf 12 48 43

Broderi og broderiartikler
Pategning pd eget materiale

Lys i alle huse —
‘ ring til KRUSE
aut. elektro installater

Jernbanegade 4 . Odense
TIf. 12 02 65 og 12 95 50

Nyrup & Maag A/S

Klaregade 7 . Odense . tlf. 12 29 33

Sygeplejeartikler . instrumenter

bandager

Odense stovsuger central
Brugte stevsugere salges

| kontant eller pa rate
Reparationer udferes

Vindegade 13 - Odense - tlf. 12 64 18

Gor Deres indkob ———

hos vore annoncerer
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de s®znkede bomme, og det lykkedes bi
len at slippe over lige foran toget.

Allerslev den 23. maj. En lastbil blev
formiddag pakert af Praste-baner
skinnebus pd overskaringen til Uglec
ge. Der skete stor materiel skade ba:
pa skinnebus og bil.

Ruds Vedby den 25. maj. Trods blinkl
og alarmklokker kerte en personbil v
10,30-tiden ind p& overskaringen i Ru
Vedby og blev pakert af skinnebuss
til Hong. Fereren af bilen blev slyn
ud af denne, men slap med lettere ks
stelser.

Lemvigbanen. Banen har fiet sikret b
nens drift for syv ar til 1. april 1¢

x

Takstforhejelser En rzkke privatba
har vedtaget takstforhojelser.

Alborg privatbaner forhojer persc
taksterne med ca. 10 % og godstakster
med ca. 20 %.

Gribskovbanen forhejer enkeltbillettc
med 20% og dobbeltbilletter med 5 %
Abonnementskort med ca. 20 % og god
med 20%.

Nordvestfynske baner ville egentlig ikke
forheje taksterne, men da banen er for-
pligtet til at holde samme takst som DSB
pd strzkningen Odense—Middelfart, har
man mattet regulere prisen der. Godset
far samtidig ca. 10 % forhojelse.

Frederiksvaerkbanen forhejer enkeltbil-
letter med 20 %, dobbeltbilletter med 5 %
og kort med 10 %. Godstaksterne forhojes
med 5—10 %.

Lollandsbanen regulerer alle takster og
regner med en merindtzgt pd ca. en halv
million kr.

Ostsjellandske jernbane forhejer billet-
priserne med ca. 7 % og godstaksterne
med 10—11 %, hvilket skulle give en mer-
indtezgt pd godt 100.000 kr.

Koge—Ringsted-banen fohejer billetpri-
serne med 7 % og med en lille forhojelse
af godstaksterne ventes en merindtegt pa
ca. 15.000 kr.

MODEL JERNBANE

Vi bygger et Diesel-elektrisk loko. II.

Denne gang begynder vi pid den van-
skeligste del af bygningen af det diesel-
loko, hvortil vi i sidste nummer bragte
forste konstruktions-afsnit.

Det, vi nu skal omtale, er nemlig stob-
ningen af nasepartiet pd overdelen pa
lokoct. Nascpartiet stobes i bly efter sam-
me retningslinier som navnt i Jernbane-
bladet for december 58 under afsnittet me-
talstobning til modelbanen.

Den eneste forskel er blot, at vi her
selv. md fremstille modellen, der tjener
som grundlag for formen, der stobes at
gips.

Tegningens fig. a, b og c viser i naturlig
HO-storrelse lokoets nzseparti henholds-
vis forfra, fra siden samt ovenfra. Mo-

dellen udskares i trz, helst paretre, da
dette egner sig fortrinligt til udskering,
idet denne trasort er uden fremtradende
arer og samtidig viser utilbojelighed til at
flekke.

Man udsaver forst en lille klods, d, der
blot folger hoveddimensionerne, altsd stor-
ste lengde, bredde og heje pd nzsepar-
tiet. Herefter tegner man nasepartiets ho-
vedomrids op, hvorefter man gir i gang
med selve udskzringen. Forst saver man
efter de optegnede linier; derefter afrun-
des nasepartiets stremlinieformede linier
med kniv, rasp og fil.

Det er imidlertid ikke nok at fremstille
nasepartiets ydre form, idet en massiv
naseklods vil give lokoet en alt for stor
vaegt.

STANDS pengeflugten gennem muren med

CORTEX plastic skum
Lempelige betalingsvilkdr ved 3-arige isoleringsldn. De kan
betale ldnet tilbage med den besparelse, der opnis ved
braendselskobet.
Lad os uden forbindende give Dem et tilbud, der for frem-
tiden giver Dem en &rlig kontant, skattefriindteegt. Godkendt
af boligministeriet. — Aut. forhandlere:
Murermester Ragnar Rasmussen, Solbrinken 9, Hojbjerg, tlf. T 03 36
Snedkermester Arnold Jergensen, Grenaavej 205, Risskov, tlf. 7 99 89
Murermester Knud Rasmussen, Norre Alle 28, Skanderborg, tlf. 880

Jernbanepersonalet anbefales

MOBELGAARDEN

A. Wilkes eftf. M. Gehrke
Jernbanegade 8 - Senderborg

Ingen butik — derfer billige priser

Telf. 2 25 56
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A. Anareaseil

St. Radhusgade 4
Senderborg . tlif. 2 33 49

Slagterforretningen
J. A. Mikkelsen - Perlegade 94
Senderborg . Tif. 2 18 24
1. kl.s ked og flesk
Spec.: hjemmelavet pdleg

Damefrisorsalonen
v/ 1. Hiinermundt Espesen
Jernbanegade 17 - Senderborg
Alt i moderne hirpleje
Telf. 2 15 17

K. F. U. M. restauration
Lokken 18 - Senderborg - tlf. 2 29 12
Pension — Et godt madsted

H. Christensen

Jernbanepersonalet anbefales
Herre- og damesalonen
Helgolandsgade 39 - Senderborg
1. kls harpleje
H. Andresen - TIf. 2 18 41

ventetid ul billige priser

KIOSKEN
v/ C. H. Pedersen - Lervangen 56
Randers - tlf. 6225
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

Slagterforretningen

v/ Erhard Rasmussen - (ny indehaver)

Nyvangsvej 14 - Randers - telf. 812
Alti 1. kls ked og flaesk
hjemmel. palaeg - smerrebred
og sma varme retter

Svendborg

G.H. MOBLER

Vestergade 34 - Varde
TIf. 83

Alt i moderne nutidsmebler
Reparation og ombetraekning

ELEKTRO SERVICE

Vald. Larsen

Qrkildsgade 61 . Svendborg . tlf. 2708
Spec. vearksted for reparation

Gelder det mebler — s&

VALD. MOLLER & SON

Skattegade 23 . Svendborg . tlf. 1397
Altid 1. kls betjening

Industrihotellet
Aage lacobsen
Toldbodvej 8 . Svendborg
Tlf. Svendborg 2113
Pensionserer modtages

Skanderborg

BRIX BOGTRYKKERI
A/S Skanderborg amts bogtrykkeri
Telf. Skanderborg 168

URMAGER

Ebbe Krogh

Adelgade 117
Skanderborg

‘estervangs kedudsalg
Pedersen
estervang 7 - Skanderborg - tlf. 833
1. kls ked - fleesk - paleg
salater - konserves

{enning Hartmann
aut. installater
Vestergade 26 - Skanderborg
Alt elektrisk arbejde udferes
Telf. 634 .. en god forbindelse

Haderslev

' TROPEHUSET
Badstuegade - Haderslev - tlf. 2 47 36
Alt i tropefisk - planter samt
tilbeher
Kunstboden

v/ Kirsten Linding

Storegade 18 - Haderslev - tlf. 2 27 61
Alt i gaveartikler samt
udsmykning til hjemmet

Keb Deres bred hos
Arbejdernes

Fallesbageri

Erlevej 28
Haderslev - tlf. 2 22 56

Venlig hilsen O. G. JENSEN

Folk er slemme til at overdrive.
— Hun er virkelig meget tungher!

— Ah, hvad — si rent galt kan det

nu da heller ikke vare, al den st“f‘
dog jzvnligt herer fra sin son - — bal

ovre i Australien!!
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Modellen skal derfor fremstilles som en
tynd skal af tre, der ikke mi vare over
2,5 mm. Tremodellen udhules lettest med
billedskarerjern. Til dette brug kan med
fordel anvendes de til hobbybrug kendte
knive, der let kan udskiftes pd et fazlles
knivhefter, som f. eks. det kendte engel-
ske X-acto billedskzrerverktoj.

Husk endelig ved udskzringen at give
modellen sivel ind- som udvendig en si-
dan form, at den kan slippe gipsformen.

Efter udskaring af vinduer afpudses
modellen med fint sandpapir hvorefter
»lygtehusene« til de tre frontlygter fastli-
mes. Lygtehusene udskzres blot af en
rund trapind.

Herefter overpensles modellen grundigt
med shellak, hvorved trzets arer rejser sig.
Nir lakken er tor, afslibes modellen med
fint sandpapir, lakkes igen og afslibes.
Denne behandling gentages et par gange,
hvorefter modellen er blevet glashird og
glat.

Det mé lige bemarkes, at der skal no-
gen tilmodighed og lidt kritisk sans til,
inden man ndr det endelige resultat.

Onsker man at forsyne nasepartiet med
markering af der, gores dette ved at lime
en kartonstrimmel fast pA modellen. Kar-
tonstrimlen behandles ligeledes med shel-
lak.

— Og s& kan vi gd i gang med frem-
stillingen af selve gipsformen, fig. e viser
i snit fremstillngen af formens ene halv-
del.

Forst udhules modellens vinduer med
voks, parafin eller lignende, idet den fly-
dende gipsmasse ikke ma flyde ind bag
tremodellen, hvis anbringelse i stobekas-
sen er vist med kraftig sort optegning.
Stobekassen er blot en traeramme, besta-
ende af let sammenstiftede trzlister, stillet
pé et plant underlag.

Trzmodellen smores ind i et tyndt lag
olie og anbringes i stoberammen, der fyl-
des halvt op med jzvn gipsgred. Stebe-
rammen eller formen rystes let, hvorved
eventuelle luftblerer i gipsmassen stiger
til vejrs.

Nar denne gipshalvdel er tor, tages den
ud af steberammen, forsynes med to for-
dybninger, een i hver side, der tjener som
leje for to tilsvarende styretappe i formens
anden. halvdel.

Vokset fjernes fra tremodellens vinduer.
Modellen indsmeres igen i olie, anbringes
i den nu terre gipshalvdel, der nu igen
indsztes i steberammen, denne gang dog
omvendt, altsi med tremodellens hulrum
opad.

Gipsformens opadvendende side ind-
smores nu med et tyndt lag olie, hvorefter
stoberammen fyldes med ny gipsmasse.
Nir denne er tor, fjernes stoberammen,
formen adskilles, trezmodellen udtages,

stobetragt og luftkanaler udskzres med en
gammel kniv, hvorefter man har den far-
dige form, hvis to halvdele, fig. f og g
viser.

Skal formen bruges, stilles den blot pi
et plant underlag og fyldes med smeltet
bly. Evt. m4 formen afslibes forneden, sa-
ledes at den slutter tat til underlaget, i

-q;

1)
)

modsat fald vil blyet flyde ud af formen.

Da vi tidligere (som nzvnt i december
58) har bragt en vejledning til fremstilling
af gipsforme, har vi denne gang kun be-
handlet emnet i store trak.

J. B. Dyrkilde.

(fortsxttes)

id.

-f-

Arbejdstegning

FOTO hobby

Nu er vi lige midt i hejsesonen, og nu
mé alle, der har et fotoapp., ud i marken
og prove lykken. Vi har her i Jernbane-
Bladet givet flere forskellige tips i vin-
terens leb, og vi skal endnu en gang pre-
ve at hjzlpe dem, som stir lidt tvivlra-
dige ;til dem siger vi, bare ud og tag fat.
Vi tager med familien en tur i skoven,
eller ud i kolonihaven eller et andet sted
i den frie natur. For hvem, der har sma
born med, gzlder det om at have appara-
tet klar s& godt som -hele tiden, der kan
nemlig indtreffe situationer, som ikke kan
etableres igen, og det kan ikke nytte at
sige: Et ojeblik, jeg skal lige have fat i
apparatet, for nir man si kommer med
apparatet, si er det hele forbi, og skal
man forst til at konstruere det samme til-
falde, s& lykkes det som regel aldrig. Nar
man si ankommer til kolonihaven eller
skovloberhuset eller er ude i det fri, og
mor skal til at pakke frokosten ud, si gir
fotografen pa jagt, han seger at finde et
godt motiv, dem er der nemlig altid man-

ge af, og her skal lige nzvnes fremgangs-
maden:

1. Bedem motivet — bestem Dem for
optagelsen.

Luk apparatet op.

Indstil afstanden.

Lyset bedommes eller méles.
Blenden indstilles.

Lukkeren indstilles (og spandes).
Optagelsen.

Efter en naroptagelse fores indstillin-
gen tilbage til uendelig.

9. Filmen drejes frem.

10. Luk apparatet.

Afstandsindstillingen kan godt volde be-
gynderen lidt hovedbrud, hvis der er tale
om et lyssterkt kamera. Med et Box eller
Clark er det yderst ligetil, fordi et apparat
med lyssvag optik som 1:1,1 eller 1:838
har storre dybdeskarphed, og det derfor
ikke er nodvendigt at indstille afstanden
sd nojagtigt, ved indstilling pd »Uende-
ligt« gengives forgrunden og baggrunden
lige skarpt.

00 Il (Gh. TN rhmeA] T
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Herning Herning Skive
. M. Madsen
und& PIChsm Cen tra lhote[let Maskin- og beholderfabrik
Elekiro JInsiallation> Bredgade 45 . Herning E i v
Telf. 2188 Viborgvej - Skive

Udierer arbejder for DSB
" Herning . Bredgade 48 . TIi. 70

Vi anbefaler . . .

Buemann Polyfoto

Bredgade 35 - Herning
Tl l21

Kolonialforretningen
Chr. Christensen
Fyensgade 10a - Herning
Telf. 648
Kolonial - vin - spirituosa

GULF service station
Vestergade 42 - Herning - tlf. 2585
Benzin - olie - vask
og smering

Frugt- og blomsterforretn.
Fr. Nielsens eftf
Qstergade 46 - tlf. Herning 269
Alt i frugt - grent - blomster -
buketter og kranse

Tandlaege
Orla Kistrup
Bredgade 11 - Herning - tlf. 3280
Kl. 9—12 og 13,30—16,30
Lerdage: 9—12

Centri Vask

H. C. Orstedsvej 52 - Herning - tlf. 2686
Vasken leveres torret,
rullet eller feerdigbehandlet
Hentes og bringes

Salon CITY
v/ Helga & Sigv. Jensen
Bredgade 51 - Herning - tlf. 3150
Kold permanent 25 kr.
Varm permanent 18 kr.

Conditoriet

Broder Jensen & Co.
v/ H. Baekdal Larsen
@stergade 30 - Herning - tli. 214

Osteboden
Bredgade 23 . Herning . tlf. 179

Staerk eller mild —
ogsa efter Deres smag

Pallesen & Maibom
Huset med kvalitetsvarer
Ostergade 7 . Herning
Telf. =222

Et 1. kls madsted samt hygge-
lige veerelser

Viborg

Telefon 1339

Jernbanepersonalet anbefales

CITY SKO

Adelgade 4 - Skive
Telf. 193

Philipsen & Hall %

__ aut. elektroinstallaterer
Elanlaeg udferes overalt i
landet. — Radio - kele-
anleeg. - Lys - kraft

Viborg. Sct. Mathiasgade 88. Tlf. 173-174

Fr. Mpller & Sen
v/ J. O. Meller
St. Skt. Hansgade 3
Alt bogtrykarbejde udferes
Tlf. Viborg 58

Kirkebakvej Savvaerk
Chr. Christensen
Tlf. Viborg 1774
Temmer - leegter - broedder
samt alt i breendsel

Agerskovs kaffe- & spisehus
Gravene 45 - Viborg - tlf. 267
God mad og kaffe
Pensionaerer modtages

BRO MAGASINET
Winther Pedersen
Middagshejvej 22B - Viborg
Alt 1 manufaktur - trikotage og
smating. Telf. 12

KAJ’s autopolstring
K. P. Ibsen
Arhusvej 22 - tf. 1761
Al i autopolstring udferes
Taepper - gulvbeleegning

Skive og Omegns

Andelsvaskeri

Brarupvej 16 - Skive
TIf. Skive 13 og 424

Spis bred fra
% Arbejdernes
Feellesbageri
Skive . Telefon 196

Brogardens

Herrefrisor Salon
v/ J. L. Olesen
Qstertorv 7 . Skive .
1. kls betjening
Husk at bestille tid

telf. 1961

|
1'

Qrenaa

| Knallert-service

Halvor Jeeger
Gothersgade 4 - Viborg - tlf. 2822
1. kls knallert service

Jyllandsgades Bageri
Erik Kramer
Laekkert bred - iskager

Jyllandsgade 4 - Viborg
tlif. 1261

Malerm. Johs. Gregersen
H. C. Andersensvej 34 - Viborg
TIf. 2964
Tilbud og overslag gives
Kun 1. kl.s arbejde

S. Rug. Petersen

Slagtermester - Fasanvej 15 - Grena
Altil. kls ked og hjemmelavet
palaeg.

De ringer - vi bringer. - TIf. 914

Esso service station

v/ Jens Jensen, Randersgade 5, Grena
Benzin - olie - vask - smering -
gummi - 1. kls autoveerksted.

. Tre nye PRINZ udlejes uden
forer, 25 ere pr. km.

FZERGEKROEN

Ved Havnen .
1. kls kokken
Ny veert: Aage Jergensen

Markus
RADIO

Ostergade . Grena . Telefon 1027
RADIO og FJERNSYN

Grena . tll. 783
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Da den skarpe zones omrdde stadig for-
ringes, jo mere lyssterkt objektivet er, mé
man ved sadanne objektiver indstille de
forskellige afstande nejagtigt. Hvis lysfor-
holdene ikke er si darlige, at man tvinges
til at bruge fuld blendeibning, er det hel-
digt at blende af, for derigennem at give
skarpheden cn storre udstrzkning.

Indstillingen af lukkeren er lige si vig-
tigt som valget af blende eller afstands-
indstillingen. Ogsd her byder Boxkamcraet
den nemmeste losning pd problemet, den
har kun een ojeblikshastighed og een ind-
stilling pa tid. P4 de fleste apparater med
automatlukker, kan indstilles pa forskelli-
ge hastigheder, og det er en stor fordel
at kunne indstille nejagtigt pa: s — Y50
og '/100 sek. Ved ting, der bevager sig, er
de af vigtighed at kunne eksponere sa
hurtigt som muligt, medens man p& den
anden sidc_ ofte ikke kan undvarc de
lange eksponeringstider under darlige lys-
forhold. Optagelser pa fri hind ber — sa
vidt muligt — ikke eksponeres l&ngere cnd
/95 sek., da optagelsen ellers let bliver ry-
stet, det vil sige, at billedet bliver uskarpt
eller utydeligt. Ved lengere eksponerings-
tider tilrddes det derfor at stille apparatet
pa et fast underlag eller ogsi benytte
stativ. Bruger man desuden tradudleser,
for at lukkeren udleses s bledt som mu-
ligt, s vil det vare helt udelukket, at ap-
paratet ryster i det ojeblik, der fotogra-
fercs.

Husk s& altid at tage hensyn til solens
stilling. Sollyset m& absolut komme skrat
bagfra for den, der fotograferer, ellers bli-
ver billedet ikke plastisk, og det er netop
det, de kommer an p3, nir man tager f.
eks. arkitckturoptagelser. Apropos — nu
vi er ved arkitckturoptagelser, si hander
de jo ret ofte, at heje bygninger ikke kan
vere pi filmen, medmindre man vipper
apparatet bagover. Ved en sidan manovre
vil billedet blive forvrenget, og derfor ber
man, savidt muligt, fotografere pa langere
afstand og bagefter forstorre de pigzlden-
de udsnit. Kan man ikke undga at »vippe«
apparatet, ma det gores bevidst og grun-
digt. Billedets lodrette linier leber da sam-
men opefter, men dette indtryk behover
ikke altid at vare uheldigt eller forkert.
Det minder om det indtryk, man virkelig
far, ndr' man ser lige op ad et hejt tirn
cller en hej bygning.

Vi fortsaztter i naste nummer.

Agfa Neutol S

Mon De ikke ville blive lidt stodt, hvis
vi begyndte at fortzlle Dem om Agfa
Rodinalens fantastiske betydning indenfor
negativ-fremkaldelsen. Det har varet en
kendsgerning gennem Aartier lige fra glas-
pladen til smébilledfilmen. Derimod vil det
sikkert vere en nyhed for Dem, at Agfa
nu har bragt en fremkalder pd markedet,
som har alle muligheder for at indtage
en lige s& fremtredende plads pd positiv-
forarbejdningens omridde som Rodinalen
pa sit felt.

Agfa Neutol S er dens navn. Ogsa den
er cn flydende fremkalder, men skal ikke
males op i smdportioner, nir den skal
bruges. Topstykket klippes af den prakti-
ske, brudsikre kunsstofflaske, og indhol-
det, der er beregnet til 1 liter ferdig pa-
pirfremkalder, hzldes op i en 1 l-beholder
og fortyndes med almindecligt lednings-
vand. Nir den er rort godt igennem, kan
den ligesom Rodinalen bruges med det
samme, og straks fra begyndelsen arbej-
der den ensartet, sikkert og slorfrit. Det
anbefales ofte at lade en fremkalder, der
er blandet af faste substanser, std og sun-
de sig en halv snes timer inden brugen;
denne forsigtighedsregel kan man altsa se
bort fra ved Neutol S.

Storstedelen af sit navn, prisen og de
gode resultater har Neutol S falles med
den almindelige Neutol (pulverform), men
i sig selv er det en helt ny fremkalder
med nye substanser og en andret sam-
mensztning, der giver en hojere udnyttel-
sesgrad, siledes at der kan fremkaldes op
til ca. 400 billeder 7,5X10,5 pr. liter. Sa
forst begynder fremkalderen at blive let
grumset uden dog derfor at miste sin frem-
kaldeevne. Holdbarheden for den brugs-
ferdige fortyndede fremkalder er i fyldte,
lukkede glasflasker mindst seks uger.

Der er desuden den behagelighed ved
Neutol S, at de forste antydninger af
billedet allerede kan ses efter 15 til 20
sekunders forleb, hvorefter dakningen
langsomt tager til, s man uden vanske-
lighed kan folge udviklingen. Skyggerne
bliver pxnt gennemtegnede, »tonenc« bli-
ver lidt koldere end i den almindelige
Neutol — og til sidst nir man frem til
et brillant, plastisk virkende resultat.

Neutol S lader sig ligesom Rodinal
nemt tilpasse, idet den kan fortyndes i
forholdene 1+3 til 1411, fra en krafti-

gere til en blodere virkende fremkalder.
Ved fortyndingen 143 (flaskens indhold
til %4 | vand) kan fremkaldetiden nedsat-
tes med 40 %, en fordel for pressefoto-
grafer og andre, der tzller sekunder. Des-
uden er denne fortynding (1+3) glimren-
de egnet som forrddsoplesning, idet den
kan holde sig i flere maneder. Til normalt
brug fortyndes den si igen 1+1. Neutol
S leveres ogsi i 1 liter-flasker til 10 1
fremkalder, en passende mangde til pro-
fessionel brug.

Dette lovende Agfa-produkt er ikke en
nyhed, der nu skal til at std sin prove
ude i praksis. Den har allered »bestiet«
pad det tyske marked, hvor et stort antal
fotohandlcre og tyske fotoklubbers tekni-
ske ledere har »eksamineret« den pa kryds
og tvars, og overalt gav man den en en-
stemmig positiv bedommelse.

De kan siledes sc, at Agfa Neutol S
er en papirfremkalder, der har alle for-
udsztninger for at blive lige si popular
som Rodinal — nem, hurtig og billig,
smidig i brugen, en yderst tiltalende billed-
tone og dertil holdbar og sikker.

De Skulle Bruge

"43“

KAMERAER OG FILM

DA FAR

De Smukke Billeder

Fritz Carstens eftf.

~Deres datters udstyr”

Bispensgade 13 - Alborg - tlf. 3 42 20
Specialforretning i gas- og el-
udstyr

Konto oprettes.

Jens Koch Jensen

Atelier og fotohandel
Storegade 47 - Esbjerg -
Lilly Demant

Reklame-, selskabs- og pasfoto

Portraetstudier - bernefoto

Alt til fotoamaterer

tlf. 6043

Ga efter kvalitet . . .

Lingeri - manufaktur - konfektion
Hele familiens magasin

STILMAN

Sendergade 24 - Arkus - tlf. 2 86 00
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Wolstebro

Esbjerg

WHobro

Jernbanepersonalet anbefales
’
Krabbe’s Hotel
vig a vis Holstebro station

1. kls kekken
og hyggelige veerelser

St. Torv

Herrefrisersalon
S. Sendergaard
St. Torv 4 - Holstebro - tlf. 813

1. kl.s harpleje
Nobel betjening

CARLA PETERSEN
Holstebro Laederhandel

Nerregade 23l
Telefon 67

Vestjydsk
Vulkanisering

H. Larsen

Herningvej 40 - Telf. Holstebro 1718
Nyt autogummi - slidbaner
Reparationer — fineste
behandling

L. Hedegaard

Autoforretning
Osterport - Holstebro

Aut. VOLVO forhandler

Kolonialforretningen

Crennegade 25 . Esbjerg . tlf. 4315
1. kl.s kolonial . vin . kaffe
Tobaksvarer
Berge Serensen

Jergen Olsens bageri

Rerkjersgade 7 . Esbjerg . f. 5980

Laekkert bred og kager
Bestillinger modtages til
tfestlige lejligheder

Damefrisorsalonen
Jernbanegade 62 - Esbjerg - tlf. 2541

Alt i moderne harpleje
nyeste frisurer og permanenter

Slagterforretningen
H. E. Jacobsen
Adelgade 73 - Hobro - tlf. 511
Ked - flaesk - paleg
Ekstrafin leverposteg

Tobaksforretningen
Karl Thaagaard
Adelgade 71 - Hobro - tlf. 842
Tobak - cigarer - vine
papir - ugeblade - Tipstjeneste

Damefrisorsalonen
Ida Randrup
Adelgade 46 - Hobro - tlf. 528
Alt i moderne harpleje
1. kls betjening

Aarhus

Kolding

Klinik for kunstige teender
Slotsgade 19 - Kolding - tlf. 4218

Autoopretning
Martinusen & Jokumsen
Haderslevvej 151 - Kolding

Al opretning udferes
Tlf. Kolding 4617

| Salon LADY - Cretha Clausen
| Agtrupvei 40 - Kolding - tIf. 1194
|

Nyeste frisurer og permanenter
1. kl s harpleje

|
|

B P service station

Joh. Veilby . Vesterbrogade
Holstebro . tlf. 2276
Benzin . olie . vask

Banegardskiosken
-Holstebro
v. Tage Skjed Pedersen

Dagblade - ugeblade - beger
Holstebro - Telefon 948

Autolakereriet
Robert Lindebjerg
Bisgdrdsgade 14 - tlf. 692
Alt autolakering udferes
1. kl.s arbejde - Tilbud gives.

Wobro

L g i
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Spis og bo pa
- GRAND - Hobro
Telf. Hobro 36 og &76
Astrid og Villade Knudsen

Auto-lakereriet
Nyvej 18 - Hobro - tlf. 1083
1. kl.s autolakering
SV. MEJLSTRUP

]ernban;personalet anbefales
Kolonialforretningen
Adelgade 5 - Hobro - tlf. 41
1. kls kolonial - vin - konserves
G. Albertsen

Kolonialforretningen
Einer Mikkelsen
Skovvej 55 - TIf. Arhus 32 736
Kolonial - vin - tobak
Varerne bringes

K. A. HARTMANN
Maskinfabrik A%

Jydsk afdeling for oliefyr
Harald Skovbysgade 3 - Arhus
Telt. 3 16 77 - 2 18 19

ABHCO blomster

E. Aabentoft Jensen

Ostergade 28 - »Sygekasseborgen«
Anbefaler sig med alt
indenfor branchen

Kirsten Herlow

Landsretssagferer
Sendergade 76 - Arhus
Telf. 2 50 00

Viktor Serensen
Peder Christensens eftf.

Manufaktur - trikotage
Guldsmedgade 1 - Arhus
Tif. 3 58 56

Frederiksberg

elektromekaniske varksted

Pauls Plads 12 - Arhus - tlf. 3 00 17
Keb, salg og bytte,
reparationer af el.-motorer
Salg og opstilling af oliefyr

Esbjerg
Exportmarked
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Nastved

Trafikinspektor H. V. Ravnholt, 1.
distrikt T, er udnavnt til stationsforstan-
der ved Nastved st., hvor stfst. L. C. D.
Musaeus har sogt afsked pa gr. af alder
(65 ar).

Holstebro

Trafikkontroller H. S. R. Schou, Korser,
er udnavnt til stationsforstanderi Holste-
bro, hvor stfst. J. C. Jessen har sogt
afsked pa gr. af alder (67 ar).

Hanbjerg

Trafikekspedient J. E. Andersen, Ti-
strup, er udnavnt til stationsmester i
Hanbjerg, hvor stmst. M. C. Christensen
har sogt afsked pd gr. af svagelighed
(64 ar).

Torsbol

Trafikekspedient S. B. Jacobsen, Ejstrup,
er udnavnt til staionsmester ved Torsbol
st., hvor stmst. H. Clausen har sogt afsked
pa gr. af alder (65 &r).

Doadsfald

Banevogter H. P. Petersen, fh. Holte,
84 ar.

Stationsforstander I. E. D. Crawfurd, fh.
Fredensborg, 83 éar.

Qverporter H. P. N. Hansen, fh. Gb,
82 ar.

Togforer A. Andersen, fh. Ringkobing,
8l ar.

Stationsforstander A. U. Davidsen, fh.
Frederikssund, 1935—43, 79 ar.

Godsekspediter Frans Buch, fh. Alborg
G, 78 ér.

Lokoferer J. Rylev, fh. Arhus, 75 ar.
Togforer P. Els, fh. Fredericia, 75 Ar.
Togforer J. A. Lund, fh. Fredericia, 72 &r.

Overtrafikassistent P. C. Nielsen, Gb,
69 ar.

Rangermester H. M. Serensen, Roskilde,
63 ar.

hod Wik o
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Neugzeitliches Transportieren. GOF Verlag.
Wien 1X. Ca. kr. 15,00.

Dette er en virkelig saglig bog og ikke
spor for en almindelig jernbane-elsker. Det
er noget for fagmanden, manden, der skal
organisere enhver form for transport, spe-
cielt den, der forer gods til jernbanevog-
nen. '

Og som sidan er bogen fortreffelig.
Ostrig er jo i dag vel et af de fi lande,
hvor jernbanen stadig har stor betydning.
Gods sendes simpelthen med jernbanen,
og kun i de tilfzlde, hvor det er umuligt,
benyttes biler. Men over si korte distan-
cer som muligt. Derfor er de ostrigske
forbundsbaner rigt udviklet, og specielt
teknisk forbilledlig. Alt dette giver bogen
glimrende indblik i og bliver pd den ma-
de vardifuld.

Cecil J. Allen: Railways of Britain. Tho-
mas Nelson & Sons Ltd., Edinburgh 9.
Ca. kr. 8,00.

En fortrzffelig lille bog, der i beskeden
og tiltalende stil giver en gennemgang af
engelske jernbaner, deres historie og ud-
vikling op til nutiden.
derne er jo helt grebet af loko), og de

Vi horer om forskellige loko (englaen-
gamle bredsporede baner, om beromte
broer, om moderne signaliseringssystemer
o.s.v. Hertil kommer et beskedent, men
fortreffeligt billedmateriale.

Alt i alt en bog, der er sine penge vard.

Trains Illustrated Annual. Jan Allan Or-
ganisation, Hampton Court, Surrey. Ca.
kr. 11,00.

Trains Illustrated Annuel er nu kommet
med sin nye &rgang, og som sine forgan-
gere byder den pd en masse godt stof om
jernbaner i England (det meste) og i an-
dre lande.

Bogen er vard at have, bl. a. fordi den
forteller om det sidste nye, og i selskab

pid reolen med sine forgzngere fir man
en hel lille jernbane-historie-samling.
Billedmaterialet i den nye &rgang lader
noget tilbage at onske. Det er, som har
man ikke onsket at ofre de helt fine op-
tagelser denne gang, og det er en skam.

Austria. Fodor’s Modern Guides,
Haag, Holland.

Forérstid er rejsetid i den forstand, at
med fordrssolen kommer udlengslen, og
rejseplanerne for den kommende sommer-
sason bliver lagt.

Derfor vrimler det i vore boglader med
allehande rejseboger, de fleste af dem ikke
szrligt bevendt, men nogle dog af si for-
nemt et tilsnit, at man med fordel kan
planlegge ferien med dem i handen.

Blandt disse er Fodor-Guide’n til @strig.
Foruden de mange glimrende tips til rejse-
ruter, hvad man-skal se, hvilke bjergbaner
man skal preve o.s.v., bliver ejeren af en
Fodor-Guide automatisk medlem af Fo-
dor’s rejseklub, og dette privilegium giver
ret til op til 10 % rabat i en lang rxkke
nzrmere angivne forretninger over hele
Ostrig. S& keber man godt ind i disse for-
retninger, er Guide'ns pris hurtigt indtjent.

Jet Age Guide to Europa. Fodor,
Haag, Holland.

Som forlagets Ostrigs-Guide er dette
verk en strilende rejsevejleder i Europa,
langt bedre end det xkle navn »Jet-Age«
lader antyde.

Og som i Ostrigs-Guide'n bliver man
som ejer af denne Guide medlem af Fo-
dor’s rejseklub, og i alle lande giver et
utal af forretninger (alle specielt naevnt i
i en lille tryksag) rabat til klubmedlem-
merne, i almindelighed 10 %. Hvor stor
rabatten er er angivet for hver forretning.

Keb bogen, De bliver tilfreds med den.

STORMAGASINET

Bispensgade 5 - Ralborg

Vi medes pa

VINDEBY KRO
Tasinge - Svendborg - tlf. Troense 47

1. kl.s kekken og veerelser

Elm Iversen Vinhandel
Flensborggade ||
Telf. Eva 8082 - 8201

St. Heddinge Apotek

E. Vermehren

Algade 23 - Telefon 24
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Overseas Railways. 33 Tothill
Street, London. Kr. 7,50.

Denne bog, der udkommer hvert &r som
en udvidet udgave af det fortraffelige
blad »The Railway Gazette«, er en fin
fortsat fortzlling om jernbaner i alle de
lande, hvor cngelske jernbaner eller en-
gelske finanser har okonomiske interesser.

Hvert lands jernbanestyrelse behandler
selv sine sidste fremskridt og problemer.
Spergsmalene bliver behandlet pd saglig
og — desvarre en gang imellem — lidt
tor basis.

The Railroad Passenger Car. Ox-
ford Universoty Press, London
EC4. Kr. 40,00.

Vi har for anmeldt jernbanelitteratur
fra dette forlag, og falles for de tidligere
omtalte publikationer og denne er, at be-
gerne pd samme tid er grundige, saglige,
interessante, letskrevne og lazkkert ind-
bundne med fornemt papir og tilfredsstil-
lende tryk.

Bogen er — desvarre maske — skrevet
og trykt i USA for forleggerens regning.
Derfor har stoffet tendens til forst og
fremmest at behandle amerikanske jernba-
neforhold og helt glemme, at jernbanerne
jo dog kom ferst i Europa, selv om ud-
viklingen méaske en overgang stod stille
her.

Men denne lille fejl tilgiver vi gerne, nar
vi sidder med bogen i hinden og gleder
os over det fyldige materiale.

The Development of the Railcar.
Oakwood Press, London. Kr. 6,50.

En fiks lille tryksag om skinnebussen
i dens form fra jernbanernes forste tid
og helt til i dag. Txnke sig, at der vir-
kelig fandtes skinnebustyper sa tidligt, og
tenke sig, hvor lidt disse fortraffelige
smatog (fikse, bekvemme og hurtige) er
sliet an herhjemme hos DSB. Er det ikke
en skam?

Das Hotel auf Scienen. Kiiche &
Keller, Hamburg.

Denne bog skal ikke nzrmere omtales
her, blot skal det konstateres, at den er
udkommet. Vi skal imidlertid senere kom-
me med en speciel artikel om DSG, der
er et stort og yderst interessant foreta-

Hunden pa

Interessant oldsag.

En af DSB’' fi veteraner fra den for-
rige kobenhavnske banegard opdagede for-
leden, da han tilfzldigt skiftede til et par
xldre bukser, at der 13 en gammel, rusten
nogle pd et fjerdingspund i en af lom-
merne.

Han stod imidlertid helt uforstiende
overfor fundet, men ved hjzlp af gode
venner, som han har mange af —
kom man dog pa sporet, idet han for ret
nylig i et interview til dagspressen har
oplyst, at. det var ham, der egenhandigt
havde lukket den gamle Nordbanegard
for stedse en kolig septembernat i 1921
og »stukket noglen i lommenc.

Aha! — Si blev den gide lost, og man
fik tillige forklaringen pa, hvorfor be-
meldte banegird var si opsigtvekkende
lenge om at blive revet ned, — — man
kunne altsd ganske simpelt ikke komme
ind.

Men egentlig ravage har fundet dog
vist kun skabt i Statistisk Departement,
dette talkundskabens trz pd godt og ondt,
hvor de hidtidige tal for bukseskiftnings-
terminer i etaten mdatte =ndres betragte-
ligt.

Herrer vi ere udi Aandernes Rige!

Han havde studeret i cn arrekke ved
universiteter i USA og aftjente derfor en
noget forsinket varnepligt ved trainregi-
mentet, hvor hans sergent nu var ved at
introducere ham i de militzre kundskaber:

— Ser De, 87 — hvad doktor phil. er
for noget, det har jeg ingen som helst
begreber om, — og nar De siger, at De er
videnskabsmand, s& tror jeg Dem pa De-
res ord, — men nir De — som jeg har
konstateret — ikke har anelse skabt om,
hvor mange koretojer der herer til en
trainafdeling, s star det sgu’ slojt til med
videnskaben i dag!

Navneandring.

Togforer Jensen kom alligevel ikke sa
godt ud af det med sin kone, som jeg
troede. Da hun levede, hed deres villa
»Sofiebo«, men nu da hun er ded, er
navnet blevet forandret til »Frederiks-

Angéende cognac.

— I det hele taget skal man kun drikke
cognac ,nir man er syg.

— Sig det endelig ikke hejt, da min
mand fra nu af ikke ville vare rask re-
sten af livet.

Om alder.

— Hvordan er egentlig trafikkontrol-
lorens kone?«

— Ja. hun taler, som om hun var 20 ar,
men kleder sig, som ‘'om hun var 25, pa-
star, at hun er 30 &r, og er i virkelighe-
den 45.

I landsbykroen.
— Hvad tager De for en middag?
— Vi har en til 3,00 kr. og en til 4,00.
— Hvad er forskellen?
— Een krone. '

Fra jernbanerestaurationen.

— Tjener, der svommer en flue i min
suppe.«

— Det kan ikke passe herr, en dod flue
kan ikke svemme.«

Husk altid:

At man kan bedemme et selskab efter
herrernes vittigheder og damernes latter.

Na, pa den made!

Ved eksamen i zoologi spurgte censor:
— Hvorledes kan de skelne mellem en
gammel og en ung hone?

— P34 tznderne! — Har en hone da
tender? — Nej, men jeg har —

Og sa var der

stationsforstanderen med den stramme
frue, der havde haft tyvebesog i sove-
varelset. Han henvendte sig hos politiet
for at tale med tyven for at fi oplyst,
om hvordan denne var kommet ind, uden
fruen vagnede.

PN

gende. hvile.
Foraldrgskolen Husk Jyllands T=ppelager
Marselis Boulevard 17 banegairdsrestaurant N Tap
Telf. Arhus 4 29 06 2
Kontortid: 13-14 (ikke lerdag) Sllkaorg Arhus
R. E. Madsen - TIf. 717 O. Lings

Kai Haagerup
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Aalborg

Aalborg

Frederikshavn

Restauration
|

Skydepavillonen
ved Aalborgtdrnet - tlf. 20344 |

Selskabslokaler
Mindre selskaber modtages

TORVEHALLEN
Nyhavnsgade 22 - tlf. 22661

|
| Fa. P. BOTTCHER

guld- & sglvsmed

Kattesundet 1 - Aalborg
Nyt arbejde - reparationer [
Stort udvalg i gaveartikler

Telefon 2 22 68 ‘

Jernbanepersonalet anbefales

| Frugtforretningen

Himmerlana“ |

H. Kjeldsen
Himmerlandsgade 21 - Aalborg
Telf. 3 21 45
1. kls frugt - grent - blomster

Boulevarden 2 - Aalborg - tlf. 2 56 88
Alt i i1senkram - glas - porceleen
og udstyr

|
A. C. Johansens eftf.

B P service station |

Toldbodgade 14 . Aalborg
| tlf. 22 884
| Benzin . olie . vask [
smering |

! Skalborg Kro |

| v/ K. Westergaard '

| Hobrovej 398 - tlf. Alborg 3 50 26
et 1. kls madsted

| en god kop kaffe

| Selskaber modtages [

' Kolonialforretningen
| C. Brath |
Agade 26 - Aalborg - tlf. 202 87 |
Kolonial - vin - konserves
BRATH's kaffe i kanden

den . . . og ingen anden

SALON MARITZA

Lis Andersen

Suensonsgade 6 - Aalborg
telf. 3 04 50

1. kl.s moderne harpleje og
1. kl s betjening

Cykel- og
knallertmekaniker

Holger Christensen

Qrstedvej 2 - Aalborg - tlf. 3 11 02 ‘

Altid 1. kls arbejde

Slagterforretningen

Thorbjern Haagensen

|
Hobrovej 64 - Aalborg - ti. 3 44 58

1. kl.s ked - flaesk - pdlaeg
samt sma& varme retter

Salon AASE

v/ Aase Serensen

Sjeellandsg. 80 - Aalborg - tlf. 2 28 75

Nyeste permanenter og
frisurer

Mpobelpolstring

v/ Carl Hansen

Jernbanegade 20 - Aalborg - tlf. 2 94 85
Reparation af polstrede mebler

samt tepper.
Tilbud uden forbindende

Kolonialforretningen
v/ Olga Vestergaard
Slotsgade 25 - Aalborg

Kolonial - tobak - bred - smer

ol - sodavand

Centrum for moderne
HAARPLEJE

Skjoldagers damesalon

Gugvej 23. Aalborg. tlf. 24 714

Slagterforretningen
v/ Knud Jeppesen

Qsterbro 67 - Aalborg - telf. 2 54 46

1. kl.s ked og fleesk samt
hjemmelavet péaleeg.
Specialitet: medisterpelse

Skomagerforretningen
Otto Jensen & Sen
Hadsundvej 38 . Aalborg
T1f. 34 058

l. kls arbejde og materialer

Jernbanepersonalet anbefales
Hjemmebageriet
Aagade 21 . Aalborg
tlf. 23 652
1. kl.s bred og kager

Tandtekniker Johanne Madsen

Pallekeersvej 11 . Hjorring
TIif. 1447

| Svend Overgaard
LONDON MAGASINET

Sendergade 21 . Frederikshavn
Telf. 146
[

| Damefrissrsalonen

l Lis Marklund
Kalkveerksvej 4 . Frederikshavn
TIf. 1943
Moderne harpleje og 1. kls
betjening

WZAEHRENS
Rimmensgade 35 - tif. 413
Kolonial - delikatesser
Kaffe — god til sidste drabe

NIMA
Asylgade 38 - Frederikshavn - tlf. 1805

Kolonial - konserves - grentsager
3 9/, rabat p& alle varer

P4 1/, kg kaffe 50 ere mod
aflevering af denne annonce

| Mejeriet
Gammel Torv

Frederikshavn
tif. 2 01 06

‘ Kun 1. kl.s mejeriprodukter

CARL BACH
Jernstaeberi

Geerumvej - Frederikshavn
TIf. 872

Hjorring

Rekord vask
| Skolegade 21 . Hjerring
Tlf. 2135
Vasker automatisk mens De |
gar pa indkeb!

»JENNY« - alt for damer
Nerregade 4 ved du Nord
TIlf. Hjerring 914
Stremper . undertoej og
babyudstyr
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Motortypen V V udvikler
540-1160 ehk. ved 650-
1000 o/min. u/ tryklad-
ning, og indtil 2080/ehk.
med trykladning.

| Bliver i stigende grad
L anvendt i lokomotiver og

L2 skibe.

MASCHINE! FABRIK AUGSBURG-NURNBERG AG - WERK AUGSBURG

] /

Reprasentation :
A
Protechnico ;
VESTER FARIMAGSGADE 1 K@BENHAVN V MINERVA 2062



