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Aalborg

Frederibshavn

Sonderborg

B P service station

Toldbodgade 14 . Aalborg
tif. 22 884

Benzin . olie . vask

smoring
- |
Skomagerforretningen
Otto Jensen & Son |
Hadsundvej 38 . Aalborg
TIf. 34 058

1. kl.s arbejde og materialer

Jernbanepersonalet ;nf)eiales |
Hjemmebageriet ‘
Aagade 21 . Aalborg

tlf. 23 652 '
1. ki.s bred og kager

| Centrum for moderne
HAARPLEJE

Skjoldagers damesalon

Gugvej 23. Aalborg. tlf. 24 714

Tobaksforretningen
E. Morck
| Rantzausgade 1B
TIt. Aalborg 25 329
Cigarer . tobak . vin og
spirituosa

Eyvin Haurum
Tandlaege |

Vingédrdsgade 15 - Alborg
Tif. 2 67 08

Frederikshavn

Svend Overgaard
LONDON MAGASINET

Sendergade 21 . Frederikshavn
Telf, 146

Damefrisgrsalonen
-+ Lis Marklund
Kalkvaerksvej 4 . Frederikshavn
TH. 1943
Moderne hdrpleje og 1. kls
betjening

WZAHRENS
Rimmensgade 35 - tlf. 4i3

Kolonial - delikatesser
Kaffe — god til sidste drabe
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NIMA i
Asylgade 39 - Frederikshavn - tif. 1805 |

Kolonial - konserves - grontsager |
3 9/, rabat pa alle varer
P4 i/, kg kaffe 50 ore mod

aflevering af denne annonce

Jernbanepersonalet
anbefales

KIVO - KUNST
Sendergade 81 - Frederikshavn

Hjorring

Tobaksforretningen
Bispensgade 79 - Hjorring - tlf. 2128
Tobak - cigarer - cerutter

Dag- og ugeblade

Tandtekniker Johanne Madsen
Pallekzersvej 11 . Hjerring
TIf. 1447

Rekord vask
Skolegade 2! . Hjerring
Tif. 2138

Vasker automatisk mens De
gar pa indkeb!

»JENNY« . alt for damer
Nerregade 4 ved du Nord
Tlf. Hjerring 914
Stromper . underiej og
babyudstyr

Paletten

I. Wagnsholdt
Perlegade 13 . Senderborg
TH. 2 42 11

Farver tapeter

Jernbanepersonalets damer anbefales

Modehandelen

Perlegade 59
Senderborg . TH. 2 31 42

Marie Pedersen

Glarmester

Borge Nielsen
Grenhaveplads
Periegade 65. Senderborg Tif. 2 22 27
Billedindramning . blyindfattede
ruder
Reparationer. Alt i 1. kls arbejde

Vi anbefaler . . .

Skotgjsreparationen

A. Andersen
St. Radhusgade 4
Senderborg . tlf. 2 33 49

Siagterforretningen
J. A. Mikkelsen - Perlegade 94
Senderborg . TIf. 2 18 24
1. kls ked og flesk
Spec.: hjemmelavet pdlaeg

Svendborg

ELEKTRO SERVICE

Vald. Laursen |
@rkildsgade 61 . Svendborg . tlf, 2701 |
Spec. veerksted for reparation |

Gealder det mebler — sd

VALD. MOLLER & SON

Skattegade 23 . Svendborg . tlf. 1397
Altid 1 kl.s betjening

Kunstboden

v/ Kirsten Linding

Storegade 18 - Haderslev - tlf. 2 27 61
Alt i gaveartikler samt
udsmykning til hjemmet

G. H. MOBLER

Vestergade 34 - Varde
TIf. 83

Alt 1 moderne nutidsmebler
Reparation og ombetraekning

Jernbanepersonalet anbefales !
|

K.F.U.M.s pensionat
Sct. Nicolaisgade 6
TIf. Svendborg 1085
Et 1. kl.s madsted

industribotellet

Aage lacobsen
Toldbodvej 5§ . Svendborg
Tlf. Svendborg 2113
Pensionaerer modtages
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Tal med os —
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Nr. 4 » Bpl‘ﬂ *

Men det er ikke det samme, hvem man taler med . . .

Ganske vist er arbejdslenninger-
ne store nu til dags, men i forhold
til alt andet er de dog ikke vasent
ligt sterre end tidligere. Dog er det,
som om man nu i langt hojere grad
end forhen regner med arbejdslen-
nen, Miske er det en folge af de
rationaliseringsbestraebelser, der for
tiden er det alt dominerende inden
for al forretningsvirksomhed, hvad
enten det galder {remstilling eller
salg af alle arter. Maske er det,
fordi det nu engang er s& nemt at
regne ud, at hvad man sparer i ar-
bejdslon er tjent, i hvert fald rent
overfladisk betragtet. Alt skal dri-
ves til det yderste okonomisk, og
alt er pid forhind noje regnet ud.
S4 lenge varer det at fremstille det
eller det, s& lenge varer emballe-
ringen og s lang tid ekspeditionen
0.s.v., ialt s§ mange timer a det
eller det belob, omkostninger til-
sammen sa meget, fortjeneste sa
meget. Alt dette kan vaere meget
godt, okonomi mi der til overalt.
Ogsé jernbanerne er tvunget ind pé
denne linie, ogsd her md man regne
med arbejdslonnen og soge at spare
pa den, hvor det er muligt.

I en stor virksomhed vil der altid
vare mange steder, hvor det er mu-
ligt at spare pa arbejdslennen.
Sporgsmalet er ikke si meget, hvor
der kan spares, det lader sig som
regel ret enkelt regne ud, det van-
skelige er at bedemme, hvor det
kan betale sig at spare, og dette er
ikke altid sa ligetil. F. eks. kan
man jo, hvor det drejer sig om sim-
pel ekspedition, lade fuldt uddan-
nede folk aflose med billigere ar-
bejdskraft som det er gennemfort

mangfoldige steder. I mange tilfzl-
de virker det ogsd nogenlunde til-
fredsstillende, si lenge kunderne
kober, som man keber i en auto-
mat. Men hvis kunderne finder pa
at udbede sig n@rmere oplysninger
om mere indviklede forhold, inden
de kober, er det ikke s3 godt mere.
Vi kender alle, hvordan det er at
komme ind i en forretning for at
kobe et eller andet og blive modta-
get og ekspederet af et ganske ungt
pigebarn — en af dem til et par
hundrede kroner om méineden —
der ikke ved eller kan andet, end
lese priserne og aflevere de tillerte
fraser: Det er smukt — det er mo-
derne — det er den slags, der szl-
ges — det er sterkt og godt — det
er &gte o.s. v., altsammen betegnel-
ser hun uden betznkning hefter pa
en hvilken som helst vare. Men selv
de allersimpleste begreber om va-
rens kvalitet, oprindelse eller sar-
lige egenskaber har hun ikke og
kan ingen oplysninger derom give.
Hun er en billig arbejdskraft og
erstatter en uddannet fagmand. Det
er muligt, at en sddan sparsomme-
lighed betaler sig pa visse steder og
under visse forhold, f. eks. hvor det
drejer sig om salg af standardvarer,
men det er ogsé sikkert, at det ikke
betaler sig alle steder. Deri ligger
problemet: Hvor kan man med for-
del erstatte den kvalificerede ar-

resurant NPA Fortovet«

0g baren pd Osterport station

anbefales

POUL GUDMANN

bejdskraft med en billigere? Det er
ikke nok at sige til kunderne: »Kom
og tal med os om Deres problem,
vi er gerne til tjeneste med alle op-
lysninger og hjelper Dem, s sagen
kan ordnes pa den for Dem billig-
ste og bedste mdde.« Der skal vare
realitet bag en sidan reklame, alts3,
der skal vare nogen at tale med, og
vel at bemarke nogen som virkelig
ved besked om sagerne, som har
tid til at gere det og som forstar,
hvordan man skal tale med folk og
indgyde tillid.

Indenfor jernbanerne ber sidan-
ne forhold vare genstand for den
allerstorste opmarksomhed. De
folk, som har med kunderne at gore,
mi vare i stand til at kunne give
alle rimelige oplysninger. Dette
galder i saerlig grad i billetsalg, pa
godsekspeditioner, i togene og frem
for alt i oplysningskontorerne. Kun-
derne kan med rimelighed forlange,
at man pé disse steder kan f3 hur-
tig og sikker besked, og at beske-
den gives pi en sidan mide og af
en sidan person, at man kan have
fuld tillid dertil. Det med det til-
lidsvaekkende er vigtigt. Vi har vel
alle varet ude for, pd begering at
modtage en oplysning pd en maide
og af en person, s3 man bagefter
siger til sig selv: »Det var hun vist
ikke rigtig med pé4,« eller: »Det var
vist bare noget, han stak ud for at
f4 fred.« Den slags er ikke godt, og
det er heller ikke godt, at f3 svaret:
»Det ved jeg ikke, men prov at
henvende Dem til — — — «, som
regel henvisning til en person, der
ikke er til stede eller er vanskelig
at finde.
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Naturligvis er der grznse for,
hvor hejt kvalificeret arbejdskraft
det kan svare sig at anvende pa de
forskellige steder. Der ma vel her
som andre steder vare en gylden

middelve), som det bare galder om
at trzeffe. Men vil man leve op til:
»TAL MED OS .. .«, kan arbejds-
kraften mange steder nemmest vare
underkvalificeret. Aros.

Ménedens emner...

Er Storebzalts-broen et
ferie-problem?

Berlingske Aftenavis skriver;

— De bilister, der har ventet ved Store-
balt i timer, vil miske ikke tove med at
svare bekrzftende pd dette sporgsmil —
men hvorndr har de mattet vente? Ikke i
de mange dage om dret, da den normale
erhvervstrafik foregdr, men formentlig
udelukkende i de dage og uger, der er
faldet i ferietiden. Det aktuelle problem
ved Storebazlt er forst og fremmest et fe-
rieproblem. Og det kan ikke vare ud fra
dette problem, man bor tage stilling til,
om der skal ofres 1500 millioner kroner
pd at bygge en bro.

Skive Folkeblad skriver:

— Det er storartet, at vi nu har fiet en
kommission til at udrede hele dette sporgs-
mil om bro over Storebzlt. men det for-
pligter ingen, og Danmark skal tenke sig
om to gange, inden det s@tter penge i
denne bro og dermed forhindrer, at vi
kan sztte ind med nyttige opgaver, der
virkelig kan oge beskzftigelse og eksport.

Ostsjxllands Folkeblad skriver:

— Hvor godt tingene end bliver oplyst,
vil et projekt af den beskaffenhed altid til
en vis grad vare et spring ud i det uvisse.
men oplysningerne fra kommissionen ty-
der indtil nu pa, at den tid narmer sig,
hvor vi kan blive nodt til at tage springet
— i hvert fald hvis det kommer dertil, at
vi star over for betragtelige nyanskaffelser
i fergefarten for at klare trafikkens vakst.
Den kan nemlig i det lange lob ikke lose
opgaven alligevel.

En underlig forskel

1 al almindelighed er mennesker vel
nok ®rlige. Men det er kun pa visse om-
rader, i andre tilfzldc er det modsatte det
almindelige, og der er man kun zrlig. for
sd vidt man er tvungen til at vare det.
Mens man, hvis man vil bevare sin og
andres agtelse, ikke snyder med betalingen
for varer, man kober, eller for hindgribe-
lige ting, ser man helt anderledes pa sa-
gen, nir det angir mere uhiandgribelige

12

ting, som tjenesteydelser af offentlige fo-
retagender. Der er det god sport at snyde,
vel at marke hvis man kommer godt fra
det. Man betragter det ikke, som noget
man far i samme forstand, som rigtige
varer. Den der ikke vil snyde en privat
mand for si meget som en eneste ore, gir
med storste fornojelse gennem tolden
med en flaske cognac skjult, korer gerne
med tog uden billet og er lykkelig, om han
slipper for at betale en tur med sporvogn
eller snyder sig ind pid en festplads uden
at betale entre, for slet ikke at tale om
skatten. Det er markeligt, at det er sile-
des, men det er det. Og de, der har med
billetkontrol at gore, gor vel i at t®nke
pa det. Ligesa de. som skal sorge for, at
den nodvendige kontrol er tilstede.

Flojteri

Foranlediget af det fra radioen kendte
omkvad: »— De vejfarende skal stoppe
for rodt lys, og togene flojter normalt
ikke mere ved overskaringen« sporger
en indsender i Aarhuus Stiftstidende:

Hvorfor gor togene ikke mere det? —
Gang pi gang sker der ulvkker: enten
fordi automatikken — som al anden meka-
nik — kan komme i ulave og svigte: eller
fordi solblending under visse forhold
pludseligt kan usynliggore det rode lys;
eller fordi den vejfarende simpelthen et
ojeblik glemmer signalets skabnesvangre
betydning — der »falder en klap ned«.

Nir muligheden for disse — maske flere
— usikkerhedsmomenter faktisk viser sig
at vere til stede — hvorfor sd spare det
lille billige bidrag til sikkerheden. som
kan opnds ved, at togets lokomotiv- eller
motorforer strezkker hinden frem og be-
vager floitehindtaget?

Rent overfladisk betragtet kan det méi-
ske synes markeligt, at man sparer floj-
tet. Men det siger sig selv, at sidanne be-
stemmelser tages efter noje og grundige
overvejelser og, at det bestemmes sidledes,
fordi man mener, det er bedst pd den
made. Flojteriet svekker opmarksomhe-
den, og de for hvem der »falder en klap
ned«, ma absolut betegnes som uegnede

for nutidens trafik, og ingen foranstalt-
ning kan beskytte dem mod at komme
galt afsted.

I lighed hermed bor det betenkes, at
lokoforerne ved at flojte, si snart de ser
arbejdere pd banen, i det lange lob bidra-
ger til at svekke de pagzldendes opmark-
somhed, siledes at de regner med, at der
bliver flojtet, og si sker ulykken den dag,
lokoforeren ikke opdager dem tidligt nok.

gOOOOOO
¢ Vi har modtaget ..
BDDPDIID

Tanker efter en afsked

Ja, hvilke tanker gor man sig, nir man
har fiet lidt bedre til til at tenke de for-
skellige avis-notitser og artikler i fagblade
efter, hvor det svirrer med ord som: Stats-
banernes voksende underskud, takstforhoj-
clser og det sire misbrugte ord: rationali-
sering, sd tager man sig til hovedet og si-
ger til sig selv. sikke et held, at du er
bleven s gammel, at du kan gé ud af den
forretning. for den er si gu' ikke vard at
arbejde for.

Nu tager vi underskudet forst, pd papi-
ret! Ja, men papir er nu engang talmo-
digt, og var generaldirektoren et mand-
folk, s& gik han til trafikministeren og for-
langte konkret besked pa, om DSB er et
kulturgode for hele det danske folk, eller
det er en forreining, der skal drives for-
retningsmassigt. Hvis det er tilfzldet, det
forste, m& vi si fi regnskabsmaden lagt
om, si man far det rigtige biilede frem,
men er det ikke det. og banerne skal drives
som en forretning, mi jeg =i blive fri for
rigsdagens indblanding i takstpolitik og
meget andet, ogsd for at fi arbejdsro det
forste ir. S3 tenk som en privat mand og
overvej. hvad har jeg rad til af nyanskaf-
felser det forste r og udforelse af for-
skellige reparationer i forste omgang. Det
kunne jo vare stemningen blev mere for-
stiende overfor DSB. og personalet del-
tager da ogsd pa lige fod med den ovrige
befolkning igennem skatterne til at betale
underskudet.

Sa takstforhojelsen — det ene ojeblik
siger gdt., at de sidste takstforhojelser gav
bagslag, og i naste ojeblik anmodes om
takstforhojelser til +0 mill. kr.

Jeg skal give et par eksempler: En storre
virksomhed her med omsatning pd 10
mill. kr., hvis leder virkelig er positivt
indstillet over for DSB, har desvarre ikke
rad til at benytte banerne. 1 dagene 16.—
21. marts kom 2 lastbiler med pihangs-
vogne, hver mcd 20 tons last, fra Al-
borg — til en fragt af 300 kr. pr. vogn.



Samtidig fik samme virksomhed en 1 vgl.
med bane fra Arhus, der var 11,8 tons,
og den kostede 325 kr. for 150 km kortere
transport — kommentarer overflodig!

Og sa til sidst rationaliseringen. Hvor-
for cr det specielt landstationerne, det
skal g& ud over, kunderne her har vel
ogsd krav pd en ordentlig betjening, og
den ecr forresten mere alsidig end péi
storre stationer, hvor der sidder speciali-
ster til alt.

Og s& de tekniske afdelinger — det er
artige ting, der kunnc fremdrages, ved alle
deres nyanleg og kostbare ombygninger.
Dissc arbejder kunne fremstilles betydelig
billigere, hvis arbejdet var ordentlig tilret-
telagt og materialerne til stede, nir arbej-
det pidbegyndes, der gir alt for megen tid
til spilde, hvad jeg ogsd gjorde en inge-
nior opmarksom pa. Stationerne skal skaf-
fe storre indtegter og jeg med, og jeg har
brugt meget af min fritid for at skaffe
merc gods og rejsende til befordring, men
ndr man si ser den tekniske afdelings
arbejdsmetoder og forbrug af penge, si
taber man interessen.

Ja, dct er jo trist, at ved uforstand og
afhzngigheden med rigsdagen skal den
ctat, man har arbejdet for i 43 ar gi
rabundus og ikke vare det for befolk-
ningen — et kulturgode og en god tjener
— hvad jeg i ethvert tilfzlde har gjort
mit til, selv om det ikke altid var rcgle-
mentsmassigt, blot for at betjene kun-
derne og derved gavne DSB. L

Kare C. ].
Jeg har hermed bragt dine betragtninger
noget forkortct, men jeg tror, jeg har fiet
det vasentligste med. Din omtale af en
af dc tekniske afdelinger giver jeg min
fulde tilslutning — og der cr jo almindelig
forargelse blandt stationspersonalet over
denne afdelings arbejdsmetoder. Men det
kommer vi tilbage til i en senere artikel.
lovrigt synes jeg, at du for din egen til-
fredsheds skyld skulle lade vazre med at
g sa dybt i det triste, du har oplevet i din
lange jernbanctid. Her i tilverelsen gzl-
der det altid at finde det lyse i det morke
og ikke omvendt. Tznk hellere pa den
tid, da alt skulle transporteres med ba-
nerne, og selv om det ofte var et sleberi
dagen igennem, sa tror jeg, de fleste af os

havde en ukuelig arbejdslyst, der gav bade
et godt kammeratskab og et godt humor.
Tznk pa, at selv om lonnen dengang var
lille urimelig lille — husk hvordan vi
da kunne more os vidunderligt sammen i
vor fritid for ganske sm3d penge, noget
der slet ikke finder sted i dag. Nej, nu er
cnhver sig selv nok — og os der ingen
bil har, vi er slet ikke vaerd at regne med.
Banernes deroute skyldes heldigvis ikke
personalets indsats, det er kort og godt
tiden og udviklingen, der har gjort sig
gzldende. og at =rgre sig derover eller
kzmpe mod denne kendsgerning er gan-
ske nyttelost, der er kun eet at gore —
at indrette banernc i pagt med tiden.
@nsker dig hermed et fortsat godt
otium. Red,

Det var jo ikke meningen!

Der har tidligere her i bladet varet
skrevet om et problem, som jeg finder
nzsten er »et onde«. De fleste jernbane-
mand er kendt med, at der pa de store ma-
skindepoter og i centralverkstederne fin-
des marketenderier, der drives af organi
sationcrne i fzllesskab; men pd de mindre
depoter findes ogsid siddanne (mer eller
mindre legale), hvor det var tanken man
kunne kobe en flaske malk eller hvidtol
til sinc medbragte klemmer, disse smiud
salg passes af en tjenestemand i arbejds-
tiden i ct dertil indrcttet lokale, ogsd alt-
sammen i den skonneste orden. Mcn ef-
terhidnden voksecr forretningen — der kom-
mer tobak, cigaretter, cigarer og dertil et
velassorteret lager af chokolade og bol
scher, noget der intet har med det egent-
lige formal at gore, nemlig foromtalte lz-
skedrikke, og alt s=zlges selvfolgelig til
samme priser som i de butikker, der mange
steder ligger lige pd den anden side af
gaden; ndr varerne si ogsi fis gennem
grossist, bliver der en ganske pan fortje-
neste, da den pigzldende jo ingen udgif-
ter har til lys, varme og husleje.

Alt dette fir vare, det bliver jo et
sporgsmal mellem szlgeren og kunderne,
men det jeg finder er af adet onde« er,
at alt nasten szlges pa kredit og betales,
nir mincdslonnen heves. At det ikke altid
drejer sig om smabelob forstar enhver sik-
kert, nar regningen i mange tilfzlde er
over 200 kr. for en mdned.

Enhver af os sma lonmodtagere, der har
blot nogenlunde sans for okonomi, kan
forstd, at ndr forst toppen er skiret af
lonnen pd denne made, sd er dissc »sma-
forretninger« af det onde, og det var jo
ikke det, der var hensigten, hvor man har
givet tilladelse til at oprette sidanne —
og det er det der har fiet mig til at »fare
i blekhusete. »Kasper roghat«.

Sagt og shrevet

Taritchef Th. Jensen

— Man kan jo ogsa sige, der ligger en
spore i onsket om at nedbringe undersku-
det. Og det kan nzsten enhver jernbane-
mand dirckte medvirke til ved den made,
han taler med publikum, bide i og uden-
for tjenesten. Vi kan allec bidrage til, at
banernc fir de transporter, der »tilkom
mer« dem. Og hvad den psykologiske side
af sagen angdr — det er vel den, De tzn-
ker pd — ja, si trzffer man jo stadig
mennesker, som mcner at kunnc rette be-
brejdelser mod en jernbanemand i anled-
ning af Statsbancrnes underskud. Men de
fleste forstar dog vist efterhinden, at det
er folketinget, der fastsztter taksterne og
dermed bestemmer statens tilskud til drif-
ten.

Borgmester E. Jacobsen, Gladsaxe
— Vi har ganske vist haft den zrgrelse,
at Statsbanerne har sikret sig ret til at
legge en bane gennem Gladsaxe Idrats-
park, men det md vi se at blive fri for,
og nar vi véd, hvor langsomt dc arbejder
med det ligtog, de allerede har korende
gennem kommunen op til Farum, klarer vi
forhabentlig den sag ogsa, sd vi ikke far
vores dejlige idrztspark skaret over.

Amtsrddsmedlem Chr. R. Chri-
stensen, Odense amtsrad
Nordvestfynske banc giver 2000 kr. om
dagen i underskud. Det koster skatteyder-
ne 140 kr. at sende et tog fra Odense til
Middelfart, og da udnyttelsen er 17 passa-
gerer pr. km, vil det vare billigere at give
hver rejsende 8 kr. og s undvazre banen.

over

i

Tog fra Hillerad
Hverdage: 7.5

Sendage: 7,15

11,15 16,15

10,50 16,12

JYLLAND

HUNDESTED —GRENA

Frederiksvarkbanen

20,15
19,15

De er i godt selskab pd en |JPRGENSEN-RE]JSE

Jorgensens @ Rejsebureau

JERNBANEGADE 7 - KOBENHAVN V
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Firestone

B-M KOMFURER - KOGEGRYDER - BAGEOVNE

m. v. leveres til ethvert stillet kapacitetskrav

passende for alle skibe, hotel- og restaurations-

virksomheder.

Bronnums Maskinfabrik 4

HOLMBLADSGADE 47 . KQBENHAVN S
TELEFON SU. 3001

Leverandar til Danske Statsbaner

EnER BERAE EOUER AENRE EWEN BER

— etableres forbindelsen over et STORNO fuldautomatisk VHF-system type CQF301.
Forbindeisen gir over fargens telefoncentral og den tithorende

VHF-station via VHF.basisstationen i Korser til enhver statsbanetelefon i land,
Starstedelen af De Danske Statsbaners ferger er

forsynet med STORNO VHF.radioteiefonanlzg af denne type.

h

STORNO FABRIK FOR RADIOKOMMUNIKATIONSANLZG - VED AMAGERBANEN 21 - ICQOBENHAVN S. - SU. 6800



Ny storebaltsfzrge »Prinsesse Benedikte«

En i alle mdder vardifuld fornyelse af D S B fargerne

EEES LEE

M F »Prinsesse Benedlktex

Statsbanernes nyeste og storste jernba-
nefaerge pd storebaltsoverfarten »Prinsesse
Benedikte« blev kontraheret med Helsing-
or Skibsvarft og Maskinbyggeri A/S den
30/11 1956 og fik verftets byggenummer
342. Den 17/6 1958 blev kolen lagt. stabel-
aflebningen fandt sted den 31/10 1958, og
fzrgen blev navngivet af Hendes konge-
lige Hojhed Prinsesse Margrethe. Fargen
blev cfter endt provetur den 12. marts
overtaget den 20. s. m. af Statsbanerne og
sat i fart pA storebazltsoverfarten til paske-
trafiken, og den vil iovrigt under hoijtra-
fik blive anvendt til automobiloverforsel
om dagen pd Halsskov—-Knudshoved ru-
ten.

Om natten og udenfor hojtrafik skal
fergen sejle i plan med de ovrige jern-
banefaerger pd Korser—Nyborg ruten.

Fargen har folgende hoveddimensioner:

Storste lengde ................ 111,10 m
Storste bredde over fenderliste .. 17, 70m
Frie hojde mellem vogndzk og
promenadedek .......... 490 m
Dybgang, lastet .............. 4.50m
Deplacement lastet ., .......... 4650t
Fart pA provetur .............. 18 kb.

Skibet er bygget som et helsvejst stdl-
skib, idet dog forbindelsen mellem spanter
og yderkledning er nittet, det er bygget til
Bureau Verita’ klasse: Div. 3/3 [P.F.
»Glacee A 6. C.P. og i overensstemmelse

med kravene i den internationale sikker-
hedskonvention af 1948 samt i overens-
stemmelse med dansk lovs fordringer for
foring af 2000 passagerer.

Fargen har dobbeltbund i hele sin
lengde og er forsynet med si mange
vandtxtte skodder (ialt 12), at den kan
holdes flydende, selv om hvilke som helst
af to ved siden af hinanden beliggende
vandtette rum kommer i fri forbindelse
med soen; de i de vandtette skodder an-
bragte dore er indrettet til at kunne lukkes
hver for sig og alle pd engang ad elektrisk
vej fra en central i forreste styrehus og
kan ligeledes ad mekanisk vej ibnes og
lukkes fra begge sider af skoddet: nir
dorenes lukning er sket fra centralen pi
broen, vil de automatisk lukke sig igen,
sdfremt de dbnes for passage pa stedet.

Ogs3 i brandteknisk henseende er der
truffet vidtstrakte foranstaltninger til sik-
ring af skibet; udover sikkerhedskonven-
tionens krav om inddeling i brandzoner,
er der indrettet brandsikre trappeopgange
siledes, at passagerer og besztning fra
samtlige rum p3d mellemdzkket kan slippe
op pi et af de oeverste dek uden at skulle
ud pd vogndazkket; til slukning af brand
findes der et vidtforgrenet ledningssystem,
siledes at en brand vil kunne slukkes
overalt i skibet enten med vand eller med
skum; endvidere er der overalt i skibet
anbragt hiand-skumslukkere.

Fargen er forsynet med tre spor med
en storste effektiv lengde pd ca. 257 m
og kan overfore 30 almindelige godsvogne
eller ca. 120 automobiler.

Maskineriet

Fargens maskinelle anlzg bestir af 2
stk. enkeltvirkende, to-takts dieselmotorer
af B6W type 750 VBF - 90 af Helsingor
Skibsvarft og Maskinbyggeri's fabrikat.
Maskinerne (som har varftets byggenum-
mer 499 og 500) udvikler tilsammen 8700
HK ved ca. 200 o/m og giver faxrgen en
hojeste fart med fuld last pd 18 knob.
Fargen er desuden udstyret med 2 stk.
6-cyl. og 2 stk. 5-cyl. 4-takts dieselmotorer
af »Frichs« fabrikat; hjzlpemotorerne le-
verer strom til fergens elektriske styre-
maskiner, ankerspil, capstans, ovrige hjzl-
pemaskineri, radar, radio m.m. samt til
den omfattende lysinstallation og varme-
og ventilationsanleg. Endvidere leverer
hjelpemotorerne strem til den i forskibet
anbragte tvarpropeller. Denne propeller,
som er den forste af sin art i et dansk
skib, er en styreanordning, som statsba-
nerne stiller store forventninger til; pro-
petleren, som er af Kamewa’s fabrikat med
vendbare blade, er anbragt i en cylindrisk
tvaerkanal i forpeaken og bliver trukket
af en i det ovenoverliggende styremaskin-
rum anbragt elektromotor pi 300 HK.
Propelleren kan dirigeres fra sivel for-
reste som agterste styrehus og vil kunne
give et sidetryk p3 op til 4 tons ti! hen-
holdsvis styrbord og bagbord. Denne
propeller vil vere en vasentlig hjzlp un-
der manevreringen ved anduvning af og
afgang fra fargelejerne, specielt under
vanskelige vind- og stremforhold; sifremt
propelleren indfrier de stillede forvent-
ninger vil den muligvis blive standard-
udstyr for statsbanernes kommende ny-
bygninger.

Saloner og dak

Apteringen for passagererne er i hoved-
sagen indrettet som p3d de ovrige jern-
baneferger pd storebzltsoverfarten, men
byder dog pid mange forbedringer i sivel
indretning som udstyr. Det mest iojnefal-
dende pd promenadedzkket er de store
panorama-vinduer i samtlige saloner, der
dels giver bedre lys i salonerne og dels
giver passagererne bedre udsigt under
overfarten; det vil formodentlig ogsa blive
hilst med tilfredshed at de pi de ovrige
jernbanefarger ibne promenader er ble-
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vet lukkede med opklappelige vinduer, sa-
ledes at det vil vare muligt at opholde
sig her hele aret, uanset vind og vejr,
nar vinduernc cr lukket ned, medens man
om sommeren kan nydc seluften, nar
vinduerne er lukket op.

P& promenadcdzkket cr der fra I kl
hall adgang til I kl. rygesalon. I kl. ikke-
rygere samt til spisesalonen, som er falles
for forste og anden klasse.

1 kI rygesalon er en stor lys salon med
plads til knap 100 mennesker; panclerne
cr udfert af poleret teaktrz og moblerne
cr ligeledes udfert af teak med betrzk
af lys okschud, panelerne i spisesalonen
cr udfort af lyst asketr®, mens moblerne
her er betrukket med redt lzder; i spise-
salonen cr der ophangt fotografier af
D. M. Kongen og Dronningen samt cn
tegning af h. k. h. Prinsesse Bencdikte,
udfort af tegneren Otto C. I denne salon
vil der kunne dzkkes op til 72 personecr.

Stirridsct, som ligger midtskibs, er stort
og rummecligt, og cr i stor udstrzkning
udstyrct med fliser og rustfrit stal, plastic-
pancler, ligesom det cr forsynct med al
teznkelig modernc restaurationsinventar,
sisom bain-maric, varmeskab, koleskabe
til ol, sodavand, wienerbrod, kager m.m.,
kaffemaskiner o.s.v.; dc firc clevatorer
forbinder stirridsct med opvask og kabys
pa badedzkket ligesom der er elevatorfor-
bindelsc il det pd mellemd®kket beliggen-
de stirrids. T styrbords side er der indret-
tet kiosk for salg af chokolade. is og
frugt, mecdens kiosken i bagbords side
cr indrettet for salg af polscr.

Fra II kl. hall cr der adgang til I{ kl
salon for ikkc-rygere og Il kl. salon for
rygere. hvilken sidste er den storste af
samtlige saloner med plads til 115 men-
nesker; her er panclerne udfort af poleret
teaktr® og stole og sofaer cr betrukket
med blét lzder: moblerne i 1/ kl. salon
for ikke-rygere er betrukket med rodt
stof og panelernc udfort dels af teaktrz
og dels af lyst asketrz. I samtlige saloner
er lofterne udfort af Dampa-Rustik pane-
ler (perforcrede aluminiumslister, der pa
bagsiden cr bekledt med Rockwool).

Man har i stor udstrzkning indrettct
skibet efter de erfaringer. man har ind
hostet fra statsbancrnes ovrige farger
ligesom man i s stor udstrzkning som

muligt har taget hensyn til passagerernes
onsker; som cn dctalje og ct cksempel
herpd kan nazvnes, at de szdvanlige fjec-
derbelastede vandhaner pid toiletterne pa
promenaded®kket er crstattct med blan-
dingsbatterier, siledes at passagercrnc kan
vaske hznderne under rindende vand og
selv regulcre vandtemperaturen ved hjzlp
af almindclige skruchaner. Vandhanerne
cr endvidere forsynct med perlator (luft-
indsugning som forhindrer at vandstralen
sprojter).

P4 mecllemdzkket er der foran maskin-
rummet indrettct aptering for maskinoffi-
cerer, fyrbodcre, matroser samt mandligt
restaurationspersonale; endvidere cr der
indvettet I kl. saloner. henholdsvis I kl
damesalon, I kl. herrcsalon og I kl. felles-
salon. Agten for maskinrummet er der
II kl. saloner, der er indrettet som sclv-
betjeningsrestaurant; her cr samtlige pane-
ler plasticbekl®dte ligesom stolene er ud-
fort af plastic; veggene er dckorerct med
fotografier og farveplancher. Agten for
Il kl. saloncrne cr der indrettet aptering
for kwvindeligt restaurationspersonale.

Kommandobroen

| husct pa biddcdzkket er der forrest
styrchuset, der cr udstyrct med store
frontvinduer med varmeruder og klarsigts-
ruder samt alle moderne tckniske naviga-
tionshjelpemidler sdsom radar, decca, ra-
dio, ckkolod m.m. Agten for styrehuset
cr der radiostation samt kamre for kap-
tajn og officerer og endvidere privatsalo-
nen, der er smukt udstyret med mobler
og vagpaneler af palisandertre. P4 bade-
dzkket findes endvidere opvaskerum med
opvaskemaskine, diverse kelerum, gront-
rum samt messc for restaurationspersonale.
Agten for baded®kshusct er der en stor
aben solterrasse og agten for denne igen
det agterste styrchus. som ligeledes ecr
indrettet med alle for navigationen nid-
vendige hjzlpemidler.

Redningsbidde og redningsflider samt
master og skorsten og dec to styrchuse
cr udfert af sovandsbestandigt aluminium.

Ogsa i det ydre vil M/F »Prinscssc
Benedikte« varc en fornyclse pid Store-
balt; fexrgens profil med de agterover
stagede master og den stromlinicformede
skorsten viser tydecligt den udvikling. der

ogsa inden for fxrgebygningen er fore-
géct i retning af det mere stromliniede.

Safartschefen.
Indvielsen

Den 20. marts blev fzrgen overtaget af
DSB ved en indvielsessejlads mellem Kor-
ser og Nyborg. Ved middagen udtalte
direktor H. P. Christensen, Heclsingoer
Skibsverft bl. a.:

Med dennc fzrge har verftet nu bygget
19 faerger til DSB, og det havde betydet
internationalt ry som fzrgebygger med
store ordrer til folge. Nu haber man ogsi
at komme i betragtning ved naste 2-dek-
ker ti] Storebalt.

— Betyder det s3 voldsomt meget, om
der kommer en Storebazltsbro? spurgte
dircktorecn. Man ma sporge, hvad der
cgentlig opnds. Maske kan der vindes 3
kvarter. men det kan dog ikke varc en
fordel at drikke kaffc i en stovet lande-
vejskro fremfor i en smuk salon pd fer-
gen, Og udlzndingene betragter denne
overfart som en af de helt storc oplevel-
scr, og det vides jo ogsa, at man cr glade
for denne sejlads. Der er ingen tvivl om,
at man kan klare sig med faerger i cn
lang arrzkke, og jeg vil anbefale, at der
ikke gores alt for megen sensation om
Storebaltsbroen. siledes som det skete for
3—+ ar siden med atomkraften. Jeg fin-
der det helt rigtigt, at man undecrsoger
forholdenc og borer efter bundprever o.
s.v., men nar disse forbercdelser cr gjort,
tror jeg nok. man skal sc tiden an i 10
ar og si gar der sikkert endnu 10 ar.
1500 mill. kr. eller mere til en Storcbalts-
bro betyder jo ogsa, at her er tale om
ct prioritetssporgsmal, og man ma sporge:

Skal der vare cn broforbindelse over
Storcbzalt. eller skal der ske investeringer
pa andre omrader? Forst om +—3 ar kan
der bygges atomkraftverker, ct pa hver
side af Storcbalt pa 100 megawatt. og
de vil koste +—300 mill. kr. Ogsa hcle
uddannelsesproblemet skal klares. Nar
man véd hvilke enorme mangder stil en
Storebaltsbro vil kreve, og hvor store
investeringer, der skal til, si tror jeg, det
vil vaere klogt at sc tiden an, Nu har man
fact tcknisk fuldkomne fzrgehavne her
ved Storebazlt, og de kan klarc trafikken
en lang tid fremover. Held og lykke folge
»Benediktec.

JOHS. KRAGH

ATLAS EKKOLOD

ALBOATS #

HELSINGOR
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Gencraldirektor P. E. N. Skov: Det
er en maerkedag for os. sidan som det
naturligvis ma vare, nar vi fir en ny
Storcbaltsferge til ca. 25 mill kr. Derfor
skal den forste tak lyde til de bevilgende
myndigheder.

Tak til Helsingor skibsvartt, fordi dect
har lavet det bedste arbejde, der kan pre-
steres, Dette er bidde cn bilferge og en
jernbaneferge, og med den har bilfzrgerne
betalt tilbage, hvad de skylder jernbane-
fzrgerne. Det er et smukt og godt skib,
der barer sit prinsesscnavn med rette. Et
leve for »Prinsessc Bencdikte« i hib om,
at den ma blive til gavn for hele landet.

Leverandorer

Blandt leverandorer til fzrger kan nav-
nes Bronnums Maskinfabrik, Kobenhavn.

Bronnums Maskinfabriks komfurer og
kogegryder er ved at vare en selvfolge,
nir en ny ferge bliver til, og det er der-
for ikke nogen tilfzldighed, at det er B.
M. dobbelt oliefyret komfru type nr. 21,
ca. 2X2 m, der er installeret i jernbane-
fzrgen »Prinsesse Benediktce.

Det er ikke blot i danske skibe, ait nav-
net Bronnums Maskinfabrik stir som et
lysende eksempel p3 snilde, hurtighed og

holdbarhed overalt i verden er Bron-
nums Maskinfabrik representeret, hvor
kokkenanleg skal installcres, det vare

sig sdvel skibe som andre industriclle og
private virksomheder, — og vi tror at
kunne tastsla. at der ikke findes en afkrog
i vore fem verdensdele, hvor man ikke

vil stode pa navnet ronnums Maskin-
fabrik. — derfor vil vi roligt iykonske
DSB med jernbanefargen »Prinsesse Be-
ncdikte« med det nyinstallerede B. M.
kabysanlag.

Thomas B. Thrige, Odense, har lcveret
ankerspil og kade, landgangsportspil, ma-
skintelegraf og styremaskiner.

Koleanlaeg

cit

M/S »PRINStSSE BENEDIKTE«

leveret af

¢ VERCOLD

DANSK KGSLEINDUSTRI 4

Vesterbrogade 114-116
Kebenhavn V.

Telf. Hilda *3366

Sjaellandske jernbaners sidste direktor

1 en bog udgivet i 1597 af fhv. kontor-
chef ved statsbanerne L. Kragballe, fandt
Deres medarbejder forskellige sm3 oplys-
ninger om banerne pad Sjzlland, som mu-
ligt kunne have interesse for nogle af
leserne. 1 bogen kritiscres de mand, der
overtog banernes ledelse efter direktor
Rothe, pa det kraftigste, navnlig general-
dircktor N. Holst. En tidligere redaktor
fra »Berlingske Tidendes, Buchheister,
der var blevet ansat som overregnskabs-
forer, bliver heller ikke skinet. Den ene-
ste, som fremhzves som sin opgave vok-
sen, var direktor Rothe. Om ham skriver
forfatteren folgende:

Da regeringen i 1850 overtog dc hidtil
som private drevne sjellandske jernbaner,
var banernes direktor Rothe 66 ir gam-
mcl, men stadig i besiddelse af sin fulde
arbejdskraft. Han havde pa dette tidspunkt
ledet banerne pa Sj=zlland i omtrent 25 3r.

Rothe havde i hcle sin tjeneste varet
bade jernbaneselskabet og personalet en
virkelig god mand. Han var hjemme i alt,

hvad der angik hans personale og banecrne.
Her kan navnes, at han fik oprettet en
pensionskasse for alle ansattc og deres
enker. Aldrig blev nogen afskediget uden
det var hojst pikrevet. Det skulle vare
en meget grov tjenesteforsommelse, og al-
ligevel lod han som oftest nade gi for ret.
I Rothes direktor-tid fik lokopersonalet
om vinteren serveret 1 krus varmt ol og
en forsvarlig mellemmad med ost cller
saltkod, n3r toget holdt i Roskilde cller
Ringsted f. eks. cller ps andre bystationer.
Dette blev paskonnet i meget hoj grad af
personalet, som et bevis om direktorens
interesse for dem. ligesom det ogsi var
med til at skabe et godt forhold mellem
ledelse og personale. Men desvarre for-
svandt bade ol og mcllemmad med dirck-
tor Rothes fratreden fra banerne.
Direktor Rothe var af udseende ikke
nogen tiltalende person. Streng og knap.
Men bag dette vesen bankede et varmt og
godt hjerte for personalet og banerne.
Ved hyppige inspektionsrejser p3 alle

strakningerne holdt han sig i nojc kontakt
med forholdene. I'lvert ar foretog han, led-
saget af medlemmer af direktionen og
overbaneingenioren, en sdkaldt fordrsin-
spektion af bancr og stationer. Under dis-
se ture var han inde i hvert enestc led-
vogterhus og hver en bygning af banernes
for at se, hvilke reparationer, der skulle
forctages. Om disse ting forctog han selv
sine notater.

Var der om vinteren driftstandsninger
pa grund af snefald, var han ikke god at
komme nar. Han var ikke langt fra at
betragte dct som en uforskamincthed af
naturmagternc, at de vovede at sparre
banerne. Da trak han i lange stovler og
var personlig til stede pd de varste steder.
Han var derfor kendt af enhver i banernes
tjcneste, og var mecget afholdt og respek-
teret af personalet. Indbyrdes — mand og
mand imellem blev han kaldt »Far«, dette
skulle vist betyde at alle kunne lide ham.

1 1885, da Rothe var 72 ar gammel, til-
kendegav ministerict ham, w»at han ville
have at fratrede den 1. oktober«.

Efter Rothe overtog N. Holst ledelsen
sammen mecd Buchhcister. En af dc for-
ste reformer Holst indforte var, at han
lod dec sjzllandske lokomotivers navne
fjerne. Samtidig anbragtes de to rodec ringe
med cn hvid ring imellem pa skorstenen,
som pa dc jysk-fynske loko.

Generaldircktor Holst, hvis administra-
tion udelukkende var kontoradministration,
var sterk i at lade udsende ordre og reg-
lementer, hvor der i den storste detail
gaves regler for alt muligt, si der ikke
levnedes personalet nogen selvbestemmel-
se i pAkommende ekstraordinzre tilfzlde.
Han arbejdede hen til en embedsstab. der
holdt sig de givne ordrer slavisk efterret-
telige, ligesom dukkerne i et marionct-
teater, der kun bevager sig, nar der trzk-
kes i snorcne. Folgen var en syndflod af
lovgivning, der skyllede al personlighed og
konduite bort.

N. Holst dode {. september i 1889 og
blev efterfulgt af gencraldirektor Tegner.
Denne skines heller ikke af forfatteren,
men det er en anden historie.

Bogen er tilsyneladende skrevet af en
bitter gammel herre, men da det ofte kni-
ber med oplysninger fra gamle dages jern-
banedrift, og bogen nok ikke kendes af
ret mange, tenkte den der skriver dette,
at der nok skulle vere et par oplysninger
imellem, der burde kendes af flere.

Verner.

HOTEL RY og
annekset GUDENA

v/ Else og Holger Hansen

RY STATION - TIf. Ry 8
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Fra arbejdspladsen

Utroligt — men sandt!

Det er ikke si fa »historier« togperso-
nalet far bundet pid zrmet mellem ir og
dag, si der skal efterhinden en hel del
menneskekundskab og erfaring til for at
kunne skelne mellem hvad, der er sandhed
og hvad. der er opspind.

Her er dog en historie, der rent umid-
delbart synes at hore til sidstnzvnte kate-
gori, men alligevel, hvor utrolig den end
lyder, mid og blev den betragtet som vz-
rende sand.

Ved billetteringen i tog 58 mellem AL
borg og Hobro trzffer togbetjenten en
lidt zldre dame, der giver ham en retur-
billet fra Bjerringbro til Arhus. Togbe-
tjienten gor opmarksom pda, at billetten
ikke er gyldig, og sperger fruen om hun
ikke har en anden billet. Nej, det har jeg
ikke, men den skulle ogsid vere god nok,
for jeg kobte den i Bjerringbro den og
den dag, siger fruen.

Ja, det er rigtig nok, svarer togbetjenten,
men den er jo kun gyldig fra Arhus til
Bjerringbro. Ja, men hvad er der sia galt,
det forstir jeg ikke, siger fruen.

Yoh, vi er jo lige kort fra Alborg, sa De
mangler en billet fra Alborg til Langa.

Fra Alborg, skriger fruen; ih, du milde
kineser, jeg har vzret i Kobenhavn og
tog med damperen derfra i aftes, s har
jeg altsa veret med Alborg-baden i stedet
for Arhus-biden, det er frygteligt.

Tablau.

Som nzrmere forklaring fortalte fruen,
at straks efter at hun var giet ombord i
Kobenhavn, havde hun kebt en kojeplads
og var glet til ro. Hun var derfor ikke
blevet billetteret og havde slet ikke opda-
get fejltagelsen. At hun s ikke kunne se
forskel pa byerne Alborg og Arhus, ja —

det var vor store hovedpine, men togbe-
tjenten var flink, han ordnede »affzrenc«
pa bedste og billigste made for fruen, og vi
andre var en morsom historie rigere.
Hvad hendes mand sd har sagt, ja, det
melder historien ikke noget om, men de
kvinder, de kvinder. L 9.

B
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Karolines ungdomsfornyelse . . .

Det var tridag, sa jeg skulle naturligvis
ikke jages ud af sengen for dag. Jeg san-
sede svagt. at Karoline stod op og horte
hende rumstere i kokkenet, men sov iov-
rigt videre, indtil hun vekkede mig ved at
legge sin hind pd mit hoved og sige med
sin allersodeste og allerblideste stemme:
Sa, farmand, her er kaffen. Tror du, du
kan holde ud at blive sd vagen. at du kan

drikke den” Bagefter kan du sove videre.

Dette sidste hzftede jeg mig serligt
ved og fik med besver ojnene op. Hun
stod ved siden af sengen med kaffebakken
i henderne, men hun var ikke klzdt pa.
Hvad var meningen?

Kan du nu passe pa, du ikke valter
bakken? Jeg kommer i seng og drikker
kaffe sammen med dig.

Hun anbragte bakken pa sengen og gik

Jernbanemateriellets historie |l.

Oampfzrgen »Christian 1X« -

bygget 1908 p3 B & W -

ombygget {940.-41.
Lengde 88,90 m . passagerantal 1200 - fart 15 knob - brutto registiar tonnage 1.651 t. - sterste effektive sporlengde 157,25 m,
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selv om og satte sig i sin egen seng. Jeg
sagde ikke noget. Dels fordi der ikke var
noget at sige og dels, fordi jeg ikke er
nogen ynder af mange ord, for jeg er
blevet rigtig vigen. Karoline sagde heller
ikke noget sarligt, mens vi drak kaffe. Da
vi var ferdige, gik hun ud med bakken
igen, mens jeg lagde mig velbehageligt til
rette og lukkede ojnene. Hun lagde sig
ogsd igen, og jeg troede, vi skulle sove
videre. Jeg blev klogere. Jeg var lige ved
at give slip pa den bevidste tilvaerelse. Si
begyndte hun med en stemme, der var
mild som honning og narmest hviskende,
men dog si effektiv, at den ikke lod sig
overhore:

— Tror du, du kan sove mere?

— Ja’e, det taenker jeg.

— Det var en skam.

— Hvorfor?

— Fordi jeg synes, det kunne vare sa
rart at ligge og snakke lidt.

— Snak du bare vk, det generer ikke
mig.

— Du skal da here efter.

— Det gor jeg ogsa.

— Du skal da ogsa sige noget.

Jeg har ikke noget at skulle have
sagt.

— Det fir du. Var bare sikker pa det.

Det lod foruroligende. Hun kravlede
over tii mig, og vendt imod mig, liggende
pad den ene albue, begyndte hun med den
frie hind at stryge mig kartegnende der,
hvor mit har engang har siddet, Jeg var
klar over, at jeg var solgt.

— Her nu her. Hun understregede
hvert ord med et let ryk i mit ere: Du
ved jo, at der er si mange kvinder, som
gar helt ud af facon, nir de kommer i
min alder?

— Ja, tak, det har jeg bemarket.

— Qg som kommer til at bevaege sig
kluntet og uskent.

— Qgsa det, ja. — Hvor mon hun nu
har fundet udtrykket uskent? Hun bruger
det ikke til daglig.

— Sadan bryder du dig vel ikke om, jeg
skal blive?

— Sadan bliver du da heller ikke.

— Det gor jeg vel nok, hvis ikke jeg
gor noget for at holde mig i form.

*— Du gir da ogsid en hel del i den
retning. Snart ter du ikke spise det ene

og snart ikke det andet. Du spekulerer
og regner ud i kalorier, kulhydrater, 2gge-
hvider og hvad det nu er altsammen. Det
skal simand nok ga.

— Nej, det gar ikke alligevel. Alt det,
du der navner, tjener kun til at holde
mig i passende foderstand. Altsa ikke for
fed og ikke for mager. Men der er mange
andre ting at tage hensyn til. Man skal
bevege sig let og gratiest, passe pi sin
holdning og sin stemme og mange andre
ting.

— Nu du siger det, jeg synes nok din
stemme undertiden kan vare temmelig
hard i det.

— Det kan vare nodvendigt nu og da.
Det kom lidt raskt.

— Det skal ikke vare nedvendigt for
den fuldendt kultiverede kvinde.

— Det kommer an pa, hvem hun er gift
med.

Den hirde stemme slog igennem. Men
s fortsatte hun med en stemme, der var
sd blid, kultiveret og korrekt og nasten
med en anelse af kaleri:

— Men det skulle jo ikke vare nodven-
digt, ndr man har sidan en dejlig mand
som du. — Hun tog mig om halsen og
kyssede mig. — Nu lover du mig, at du
ikke ler ad mig?

— Det er svoret.

— Se si her, Hun trak et blad frem,
som hun havde haft liggende under sin
hovedpude og viste mig en annonce:

Held fast pd den flygtende ung
dom — bevar og forny Deres
skonhed og charme. Et meget be
grenset antal damer omkring fyr-
rerne kan deltage i et eksklusivt
kursus i vedligeholdelse og for
nyelse af ungdommelighed og
charme. Telefon ....

Na, det var det, det drejede sig om. Jeg
holdt mig alvorlig og sagde ikke noget.
Karoline sagde heller ikke noget. Hun
bare kiggede pd mig., og da hun havde
kigget lenge nok, var hun jo nedt til at
sige noget:

— Hvad mener du om det?

— Hm] Meget interessant. Hvad skulle
jeg vel sige andet under de forhinden-
verende omstendigheder?

— Ja, ikke sandt? — Jeg har ringet der-
til for at hore, hvad det var for noget.

Hun s3 ligesom lidt bredebetynget pi
mig.

— Hvad var det s4?

— Nu skal du here. Det er et kursus,
som bestir af 20 lektioner, hver pa to
timer. Det bliver hver tirsdag og torsdag
aften fra 20 til 22. Der er undervisning
i let gymnastik, plastik, takt og tone og
stemmefering. — Jeg ville si gerne med
pa det kursus. — Hvad synes du?

— Det er noget, du selv ma afgere. Har
du lyst og rad til det s g med. Hvorme-
get koster det for ovrigt?

— Ja, det er jo ikke billigt, men jeg
tror, det er godt. Og du vil vel gerne have
en pan og charmerende kone?

— Det har jeg jo.

— Du er sed, at du siger det. Men jeg
vil jo gerne vare si vellykket som mulig.
For din skyld, nemlig.

— Hm! — Jeg fik ikke at vide, hvad
det koster.

— Det koster 10 kr. pr. gang. Men jeg
har pengene og kan godt undvaere dem.

— S4 synes jeg, du skal g& med.

— Du er verdens sedeste mand. Hun
gav mig et ordentlig knus: Men sd er der
det, tror du, jeg er pan nok ti at vise
mig mellem de andre. Det er jo eksklusivt,
Qg vi skal jo bruge en slags gymnastik-
dragt.

Hun sprang op af sengen, krzngede
natkjolen af sig og iforte sig trusser og
brystholder. Sa stillede hun sig op foran
det store spejl, vendte og drejede sig og
indtog forskellige flatterende stillinger,
abenbart inspireret af billeder af filmstjer-
ner:

— Synes du, jeg er p2n nok?

— Der er sikkert ingen af de andre,
som er si flot.

Jeg folte mig overbevist om, at det ville
vere nogle frygtelige gamle harper, de
fleste pd et sddant kursus. Men jeg sagde
det ikke.

— Jeg vil da hibe, vi skal bruge sko
med hale. Det giver en ganske anderledes
god facon pad benene. — Hun tog et par
sorte ruskindsko med temmelig heje hzle
pa: — Se si. Hvad mener du nu? — Hun
monstrede sig for spejlet.

— Evadatter. — Jeg var ikke spor mere
sovnig. lady.

RONALD LARSEN

Storebzltsgaarden - Telf.
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Afsked med Kalvehavebanen

Modelbanefolket gav banen en vesrdig afslutning . .

1 den betxnkning. der den 3. december
1955 aftgaves af den i 1954 nedsatte Privat-
banekommission, stir folgende slutbe-
markning at lxzse om Kalvehavebanen:
Kommissionen er af den opfattelse, at
Kalvehavebanen ma standse driften senest
ved garantiperiodens udleb den 1. april
1959,

Denne spidom er nu blevet til virkelig-
hed. den 31. marts kerte det sidste tog
over banen, og driften er nu indstillet.
Atter en privatbane har métte opgive xv-
red og er nu ved at gi over i historien.
Forinden dette sker, skal i det folgende
berettes lidt om banens historie og tilva-
relse i de 61% &r, den var i drift.

Protester mod banen

Det var imidlertid dengang som nu:
Fremskridt blev modt med skepsis. Nogle
mente, at det var forgalt, at alle menne-
sker skulle have tog til at hente dem ved
deres kokkendor, og megen modstand
modte de maxnd, der arbejdede for banens
tilblivelse.

Godsejer Wassaard, Vordingborg, der
var en af dem, der skulle afsti megen
jord, skrev harmdirrende:

De priser, som man byder mig for min
jord, 700—800 kr. pr. td. land, viser, at
hverken ingeniorer eller udvalgsmedlem-
mer har den mindste forstand pd at fast-
sxtte jordpriser, og ej heller forstar, hvilke
ulemper det medforer at afstd jord til
jernbanen.

e
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Kalvehavebanens gamle hyggellge vogne

Oen sidste rubebfl pd skinner | Oanmark

Da denne bliver uindhegnet og ubevog-
tet jernbane. mi jeg regne med hvert ir
at miste 8 heste & 900 kr., 30 svin a 100
kr.. en tvr til verdi 1300 kr. og tre vogne,
der tilsammen stir mig i 2000 kr.. hvilket
ialt giver en sum pa 19.200 kr,

En anden skrev, at nidr kommissionen
nu skulle til at ekspropriere jord til halv
pris, burde man folge den regel overfor
dem, der skulle levere maskiner og mate-
rialer, og samme besparelsesprincip burde

G

kommissionen folge, nir dens medlemmer
tildelte sig selv penge til fortxring og be-
fordring.

Forud for Kalvehavebanens bygning gik
et besvarligt og langstrakt arbejde med
at opni enighed om den nye banes linie-
foring. Det skortede nemlig ikke pi for-
slag, som dog ikke alle var lige gode, men
tilsidst encdes man om at soge bygget en
jernbane fra Kallehave over Skovhuse til
Vordingborg og Masnedsund, og dette
forslag optoges i den store jernbanelov,
der af rigsdagen vedtoges den 8. maj 1894.

Linieforingen var dermed fastsliet, og et
forelobigt projekt udarbejdedes af inge-
nior Hvidt. der anslog de samlede om-
kostninger til ca, kr. 760.000,—. Helt sa
billigt fik man nu ikke banen, da denne
stod ferdig, viste det sig nemlig, at der
var anvendt kr. 947.147,—, det var mange
penge dengang, medens belobets storrelse
nxppe ville vxkke nogen opmarksomhed
i vore dage.

DVen 24. juni 1895 udfzrdigedes kon-
cession pid banen, og nogle mineder se-
nere godkendtes den udstukne banelinie.
Arbejdet med bygningen af banen over-
droges ingeniererne Blom og Hvidt, og
hen pi sommeren 1897 var banen si vidt
ferdig, at der den 13. juni 1897 kunne
foretages en forste provekersel, efter hvil-
ken der atholdtes en festlighed i Kirke-
skovpavillonen i Vordingborg.



Banens abning

Den 1. oktober 1897 pabegyndtes den
daglige drift pid banen, uden at der forud
havde fundet nogen egentlig indvielses-
hojtidelighed sted. Den 13. september var
ingenior Hvidt nemlig blevet drebt ved en
ulykke pd banen mellem Bakkebolle og
Nyrdd, hvorefter det besluttedes at aflyse
alle festligheder.

Afgangen fra Kalvehave om morgenen
var lagt i forbindelse med ankomsten af
damperen »Stege, der samtidig af det ny-
stiftede »Moens Dampskibsselskabe« sattes
i regelmassig fart mellem Stege og Kalve-
have. S/S »Stege« var et efter den tids
forhold meget moderne skib, bl. a. udsty-
ret med elektrisk lys, og de nye trafik-
midler betod en stor forbedring for mon-
boerne i trafikmassig henseende.

Det forste tog pi Kalvehavebanen rul-
lede som allerede n®vnt af sted den 1. ok-
tober 1897 fra broen i Kalvehave. Afgan-
gen oververedes af banens forste drifts-
bestyrer, Rischel, der var modt i spidsen
for hele banens personale. Og derefter be-
gyndte hverdagen p3 banen. Der var nok
at kore med, konkurrence fra andre land-
befordringsmidler var der ikke tale om af
betydning, og foruden trafikken til de
langs banen liggende stationer, gik der en
stor trafik til og fra Mon over banen.
Trafikken var si stor, at banens oprinde-
ligt anskaffede damploko allerede aret ef-
ter viste sig for svage, og derfor matte
erstattes af svarere maskiner.

En rejse ad Kalvehavebanen kunne iov-
rigt vere en kon tur, dersom man ellers
havde sans for at nyde udsigterne. Det
hojeste punkt fandtes ost for Stensved
station {63 m), s3 man vil kunne forst3,
at der var adskillige stigninger, der skulle
overvindes, pd den forholdsvis korte rejse
fra Masnedsund, der oprindeligt var ba-
nens tilslutningsstation til Statsbanerne,
til Kalvehave. Banen var oprindclig 20,7
km lang, efter at den direkte tilslutning
med den nye statsbanestation i Vording-
borg etableredes, blev banens driftsleng-
de 21.1 km.

Og arene gik —

De gode tider for banen varede ikke
ved, og her som andre steder var det
fremkomsten af automobilerne, der fik
betydning for ockonomien. Driftsiret 1520
—21 gav underskud, og selv om de nar-
mest folgende ar vekselvis gav over- og
underskud, var tendensen dog klar, da bi-
lerne vandt mere og mere indpas som of-
fentligt befordringsmiddel. Rutebildriften
pi Mon pibegyndtes i 1920 af et kom-
munalt selskab, som dog allerede i 1923
overtoges af et privat selskab, der i 1925
omdannedes til interessentskabet »Moens
Omnibussere. Dette selskab drev indtil

Stor tilscremping pd Viemose st.

1932 forskellige bilcuter pi Mon samt 3
ruter pd Sjzlland, og blev fra 1/10 1932
overtaget af Statsbanerne og Kalvehave-
banen. De to kobere fordelte ruterne mel-
lem sig sdledes, at Kalvehavebanen fik
ruterne pd Mon samt Kalvehave—Vording-
borg og Kalvehave—Prasto—Faxe tillige-
med rutebilstationen i Stege. Foruden rute-
bilkorslen pibegyndte banen ogsi fragtbil-
korsel pA Mon i 1932.

Driften pid banen fortsatte irene igen-
nem med kun fi @ndringer, dog erstatte-
des nogle af togene med rutebiler. Motor-
drift indfortes i begyndelsen af trediverne
med anskaffelsen af et lille dieselloko pa
200 hk, som banen iovrigt stadig har haft

og benyttet til godstogskorslen. medens
persontogskorslen i de senere ar er udfert
af skinnebusmateriel. Diesellokoet brzndte
iovrigt i 1951 og maitte fuldstendig gen-
opbygges, hvorunder det udstyredes med
en 250 hk MO-motor.

Diesellokoet fik sammen med en »rig-
tige skinnebus {bus pi jernbanehjul) stor
betydning for banen, idet det derved var
muligt at opretholde en forholdsvis god
koreplan med 3 togpar daglig pa alle hver-
dage, ogsd i den periode under den anden
verdenskrig da DSB kun korte tog hver-
anden dag. Disse to koretojer var under
den anden verdenskrig af uvurderlig var-
di for banen.

{dyl pd Stensved st.
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Sielland

Damefriser-salonen

Kingoavej 52 - Helsinger - tlf. 2 135 80
Frisurens charme ligger i
en naturlig permanent

Vi anbefaler

SAN REMO

Stengade 83 - Helsingor
tlf. 21 0USS

Slagtermestex
Svend Jergensen
Fredensborg
Jernbanegade 14 - tlf. 31
Kun 1. kl.s varer
Keod - fleesk - pileg

Bageriet
Skt. Olsgade 24 - Roskilde
tlf. Roskilde 2839
1. kl.s brod og kager

| Tobaksforretningen
| Algade 52 - Roskilde
tlf. 1860

1. kls tobaksvarer og vine
Abner kl. 8 morgen

| K. Stentoft-Christensens eftf.
O. Friis

Algade 62 - Holbak - tlf. 216
Stort udvalg i trikotage

lingeri og smiting

Pensionatet
A. ]. Andersen
Dehnsvej 4 - Naestved - 1if. 2417

1. kl.s madsted

Kunsthandelen
V. Reventlow
Storkegade 1 - Sore
Altid gode gaveideer til
jubileeer - selvbryllup m. m.

Bellevue-salonen
Jernbanegade 18 - Nzestved
tlf, 510
Alt i moderne harpleje
1. kls betjening

Mejeriudsalget

Hellig Andersvej 3 - Slagelse
tif. 2061 v

1. kl.s mejeriprodukter

Kolonialforretningen
O. Vestergaard
Valbyvej 17 - Slagelse
telefon 472

Kolonial - vin « konserves

At Kalvchavebanen havde fict konces-
sionen pd omnibuskerslen pd Mon var
ikke alle menbocre tilfredsec med, og Kal-
vchavebanen var gennem cen lengere ar-
rekke udsat for en sterk kritik, som til-
sidst fortc til, at banen pr. 31/3 1953
fratoges sine koncessioner, forsdvidt angar
trafikken pd Moen samt ad hovedlande-
vejen Kalvechave—Vordingborg. Dect nye
sclskab m& dog svare Kalvchavebanen en
afgift pd 20 % af indtegten af lokale rcj-
sende pd Sjzlland.

Abningen af vejbroen mellem Sjzlland
og Men i 1943 »Dronning Alexandrines
Broe kunnc ikke undgi at f3 stor betyd-
ning for bancen. Navnlig nir normale for-
hold atter intrddte, kunnc dct forventes,
at banen ville blive uhcldigt stillet, men
overfor Jernbanc-Bladets medarbejder ud-
taltc bancns daglige leder i de senere ir,
fuldmagtig Marcher, Kalvchave, at broen
alligevel ikke fik s3 uheldig cn indflydelse
pd bancn som ventet, Alligevel blev kon-
kurrencen fra den vejbdrne trafik sterk
cfter krigens afslutning, men kombina-
tionen banc og biler viste sig rigtig, og
Kalvchavebanen klarede sig forholdsvis
tilfredsstillende, s lenge man besad rute-
bilkoncessionerne pi Mon. Efter tabet af
koncessionerne har banen varcet uhcldigt
stillet, og den fortsatte tilbagegang har
altsd nu medfort bancns lukning.

Tidligere cr omtalt dampskibssejladsen
mellem Kalvchave og Stege, der pibe-
gyndtes samtidig med banens 4bning. Den-
nc trafik, der scnere udfertes med S/S
»Codan« opherte i 1934, cfter at driften i
nogle &r havde varet tabgivende.

Kalvchavebanen gar nu over i historicn,
og om kort tid vil der kun vare spredte
rester og mindelser tilbage. Vel var banens
betydning de scnere &r svindende, men
alligevel har den udfort ct godt og betyd
ningsfuldt arbejde i de r, den forblev i
drift, og decttc bor crindres ogsd af mod-
standerne af jernbancdrift.

Atskedsturen med banens gamle
materiel den 22. marts

Som meddelt i vort februar nr. havde
Dansk Modecljernbancklub arrangeret cn
afskedstur med ct tog sammensat af ba-
nens gamle matericl med damploko som
trekkraft.

Dect tor siges, man modte op. Da klok-
ken narmede sig afgangstiden fra Vor-
dingborg statsbanc: 9,40, var ct utal af
mennesker  stremmet il perronen, dels
for at crobrc vognene, dels for at vinke
farvel til det gamle loko og ikke mindst
for at fotografcre. Det var cen strzkning
pid 21.70 km. I den gamle tids hyggeclige
sncglefart rullede vognene af sted under
togforer Yens Christensens og lokoferer
Pcter Jensens »ledelsce.

Hvor dect festlige tog med passagererne
hezngende ud ad alle vinduer og péi trin-
bretter nermede sig, var der folk, der,
sammen med den skare af fotografer, der
kortc med, krevede det standset — for
at tage det n®rmerc i ojesyn — for sidste
gang, og sclv om tiden kl. 12 til Kalvechave
bley overholdt, gik turen som cfter or-
dren: Nar I det ikke i dag, s& venter vi til

i morgen.
Dec gamle vogne kaldte rigtig stemnin-
gen frem fra banens ferste tid. — De

gamle kupcer, smalle sidcgange, og dec
gamle, bld gardincr, de smi bagagenct og
blede szder og med skilte opslict som
»Uddrag af kgl politianordning for jern-
baner under privatdrift af 31. december
1947 samt andre bestemmelser for person-
befordring« o.s.v. — Jovist, der var stem-
ning fra gamle rolige dage i det gamle
tog, sclv om tiden dog ikke strekker sig
si forfzrdclig langt tilbage. Godsvognen,
der kerte lige cfter lokoet, var, viste det
sig, cn jernbancvogn helt fra 1875.

Var med, da banen blev til
I en af de rigtig gamle vogne sad cn

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

wr

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING
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85-arig. Han har veret med til at bygge
Kalvehavebanen og sidder nu og lader
minderne bryde frem. Det er Peter Henrik
Clausen, der bor — og altid har boet — i
et hus lidt uden for Stensved.

— Ja, det var tider dengang — rolige
tider. Hvor holdt vi dog af det futtende
loko, nar det viste sig. Det havde altid
god tid. og folk krzvede jo ikke mere
dengang. — lkke i begyndelsen. Der var
begejstring for Kalvehavebanen. Vi folte.
at vi ikke kunne undvere den, og si, ia,
nu kan vi alligevel ... Begejstringen var
der. men med tiden er den slojet noget af.
Det kom med de mange biler og med
bygningen af broen, tror jeg.

— Ja. jeg husker tiden, da jeg arbejdede
ved banen. Ja, det var tider, strenge, men
dejlige tider. Jeg arbejdede 10 timer dag-
ligt, og for dem fik jeg 2 kr. 30 ore. ]Ja,
kravene var ikke sd store dengang. hver-
ken med penge elier togfart. Der var nok
ingen, der syntes, at dcnne hastighed med
loko foran de gamle vogne var for ringe.

Middagen i Kalvehave

Her boed E. Dancker Jensen. Rallerup,
velkommen og takkede for den store til-
slutning, arrangementet havde haft. og for

den velvilje, Kalvehave-banen havde udvist
overfor deltagerne, der fik lov at fotogra-
fere i sa vid udstrzkning under hele tu-
ren.

Jernbanefuldmegtig Ove Marcher, Kai-
vehave. takkede for den store interesse,
man viste jernbanedriften og viljen til at
bevare minder bl. a, fra de danske privat-
baner, der nu lukker.

Maskinmester Gregersen, De kommu-
nale verker pd Frederiksberg, og lederen
af jernbanemuseet, trafikkontrollor E. Par-
bol. Kobenhavn, takkede arrangererne,
Svend Jorgensen og W. E. Dancker Jen-
sen, og Parbel mindede deltagerne om, at
jernbanemuseet var glade for fotografier
og genstande vedrorende jernbaner. Efter
den to timers lange middag blev der igen
tfotograferet ivrigt, Det gamle loko lod
igen dampcen velde ud af skorstenen, forst
for at kore ned til den gamle havnebro
tor at lade de fremmede fd et indtryk af,
hvordan det var i gamle dage, da skibs-
overfarten fra Kalvehave til Stege foregik,
og det skaffede nye motiver for de foto-
grafinteresserede deltagere.

KL 14,50 kerte det gamle damptog til-
bage til Vordingborg. hvortil det ankom
Il 16.

Campsertogets algang fra Kalvehave

Det sidste tog
Det sidste tog kerte kl. 23 fra Vording-

borg til Kalvehave uden szrlige begiven-
heder. Man havde i stedet valgt det nest-
sidste tog som det egentlige afskedstog,
hvor banens ledelse var med og tog afsked
med dens personale. Efter ankomsten til
Kalvehave sluttede man af med et kaffe-
bord p& hotel Fergegirden, hvor bl. a.
banens formand takkede banens funktio-
nzrer og lovede at gore alt for dem, der
nu stod uden beskeftigelse.

Direktor Wedel-Wedelsborg fortalte kort
om de arsager, der til sidst havde sl3et ba-
nen ned, men udtrykte, at banen, der vit-
terlig havde udfyldt en plads i egnens er-
hvervsliv-, stoppede med zre.

ég&éz /e a/ﬂu/ o ‘

For 50 ar siden, april 1909
Nordjydske Privatbancr. Pa den forny-

lig afholdte generalforsamling vedtoges et
forslag om at bemyndige banens direktion
til at drive en bane fra Asaa over QOrso til
Dronninglund.

Statsbanernes Rejseburcau i Berlin, Un-
ter den Linden, er nu blevet dbnet for pub-
likum. { den anledning opholder direkter
Rimestad, kontorchef Andersen og over-
revisor Gether sig dernede.

Generaldirektionens kontorer i Koben-
havn har i ar veret lukkede paskelerdag
ifolge ministerielt pabud.

Gribskovbanen har for nylig anskaffet
en ny elegant og s®rdeles bekvemt ind-
rettet kombineret sidegangsvogn. Vognen
er 4-akslet, har toilet og er forsynet, lige-
som en del vogne pa udenlandske baner,
der kerer gennem naturskenne egne, med
meget store vinduer, for at man bedre
kan nyde udsigten. Det er bestyrelsens
hensigt i n®r fremtid at anskaffe flere
vogne af samme type.

For 25 ar siden, april 1934

Den elektriske drift pd banestsekningen
Frederiksberg—1lellerup blev 3bnet den
3. ds. kL. 16.

Den 12. ds. skete en alvorlig togulykke
pd Skagensbanen, da et motortog besta-
ende af en 4-akslet motorvogn og en gods-
vogn, pd Hulsig station korte ind pa et

Henri Petersen
GULDSMED
Stort udvalg 1 gaver og

preemier

BRARHUS
Immervad 9 - Teif. 2 14 36

Amator se her!

Alle storrelser film fremkaldes, kopieres og
forsterres. 6x9 40 ore - 7x10 50 gre - 9x9 og

9x12 55 ore - 13x18 2 kr.
Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Deres film til

NOR:® FOTO Biilowsvej 2! - Eva 1686 - Kbhv. V.
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Odense

Odense

Jernvarefabrik 4
Sct. Jergensgade 91 . Odense
Telf. 11 42 35

Jernvarer - Galvaniseringsanstalt

Nyrup & Maag A/S

Klaregade 7 . Odense . tlf. 12 28 33
Sygeplejeartikler . instrumenter
bandager

Bolbro Materialhandel
Middelfartvej 81 . tlf. 11 4S5 12

Materialer, parfumer, sygepleje
Tobak og vine

Tobaksforretningen

Vesterbro 67 . Odense . tlf. 12 38 20
Cigarer . tobak . vine |
spirituosa.
SVEND AA. NIELSEN {

Geelder det mobler — sd

Hoffmanns MOBLER
Rewentlowsvej 25 . Odense |
tlf. 12 38 41 i
10 v/ ved kontant. |
Konto: 6 mdr. rentefrit

Ostergaard '
broderi- og trikotageforretning |
Ellen Andersen Allegade 34 |
Odense . tlf 12 48 43 '

Broderi og broderiartikler
Pategning pd eget materiale

s |
Lys i alle huse —
ring til KRUSE

aut. elektro installater

Jernbanegade 4 . @dense
Tif. 12 02 65 og 12 95 50

Det danske
Gedningskompagni %

Alborg afdeling
Telf. 20022

sidespor og der kolliderede med et par
henstiende godsvogne,

Ved sammenstodet. der var meget vold-
somt, drebtes motortogets forer, togforer
Gronbech, medens 3 rejsende blev alvor-
ligt kvastede.

De 10 nye motorvogne litra Mp, af hvil-
ke 4 er leveret i den sidste tid. vil blive
fordelt med 4 til Sjelland og 6 til Jylland.

Da toget tra Nastved den 29. marts kl.
21,11 var pd vej mod Praste, markedc
motorvognsfereren syd for Bogeso et kraf
tigt stad i motorvognen. En undersogelse
viste, at der var lagt en harve over skin-
ncrne. Ved pakerslen blev denne knust.

Med bilen i toget -
billigere end pa vejen!

En tysk motorsagkyndig har forctaget
en morsom beregning for, hvor meget det
koster at kore i bil fra Hamburg til Basel.
og hvor meget den samme strzkning vil
koste, hvis man korer bilen op i toget og
sover behageligt hele rejsen samtidig med,
at man frisk og udhvilet kommer frem og
straks kan kore videre mod sit mél.

Beregningernc hviler bl a. p3 tyske af-
skrivninger og omkostninger, men néir
man tager bilens billighed i anskaffclse i
betragtning, kan det si ikke opvejc den
billigere benzin? I hvert fald anfores her
de to eksempler:

En folkevogn med en person pi lande-
vejen fra Hamburg til basel, 1,800 km:

kr. 76490
2 overnatninger pd udturen og
10 hjem oo wowrswwe ompEsge; kr. 6640
2 morgenmad, 2 middagsmad, 2
14,5103, ¢ (s (TS kr. 1130

ialt .... kr. 914,30
En folkevogn med toget dobb. kr. 371,80
dobbeltbillet 1 klasse ........ kr. 249,00

2 gange SOVeVOgN .......... kr. 91,30

2 gange morgenmad og 2

aftensmad .................. kr. 49,80
ialt . ... kr. 76190

Altsid en reel besparelse p& kr. 152,40.
Men lad os lige tage et eksempel til,

en Mercedes med tre passagerer. Kilo-
meterpris for turen bliver .. kr, 1.520,90
3 gange overnatning 2 gange
hver sin vej plus mad ...... kr. 44820
Tager vi toget, bliver prisen som felger:
1.klasse 2. klasse
Biltransport .... .. kr. 43160 kr. 431,60
3 dobb.billetter .. kr. 747,00 kr. 505,50
6 sovepladser
dobb/turistkl. .. kr. 273,00 kr. 179,30
Spisning  ........ kr. 149,40 kr. 149,40
ialt . ... kr.1.601,90 kr.1.265,80
Her bliver besparelsen for rejser pa 1.
klasse ialt kr. 367,20. og for rejser pd 2.
klasse kr. 703,30. Da ganske pzne summer,
og si er det nu valdig rart at vere udhvi-
let pd dct tidspunkt af turen i stedet for
at vare koretraet. jas.

Helsingborg d. 5. marts. 1 tet tige sejlede
fergen »Svea« i morges mod bolge-
bryderen uden for Helsingborg havn.
De 10 passagerer, der var med fargen,
veltede omkuld, dog uden at komme
til skade. Derimod matte fire af beszt-
ningen fores til sygehuset, men ingen
af dem var kommet alvorlig til skade.

Da fargen »Dan« en time scncre
skulle g4 ind i Helsingborg havn, kla-
rcde den sig med nod og n®ppe gen-
nem indscjlingen, men ramte derefter
en motorgalease, der 13 ved kaj i hav-
nen. Tigesignalet ved indsejlingen var
ikke sat i gang.

Fiskebzk d. 7. marts. For anden gang i
lobet af to ar er en girdejer fra Skel-
by blevet pikort af eksprestog, mens
han pa traktor kerte over cn privat
overskaring. Ogsd denne gang slap han
sd godt som uskadet fra uheldet. Trak-
toren blev splittet i mange stumper og
totalt edclagt.

STANDS pengeflugten gennem muren med
CORTEX olastic skum

Lempelige betalingsvilkdr ved 3-arige isoleringsldn, De kan

betale lanet tilbage med den besparelse, der opnds ved

braendselskobet.

Lad os uden forbindende give Dem et tilbud, der for frem-
tiden giver Dem en &rlig kontant, skattefri indteegt. Gedkendt

al boligministeriet. — Au¢. forhandlere:

Murermester Ragnar Ragsmussen, Solbrinken 9, Hojbjerg, tli. 7 03 36
Snedkermester Arnold Jergensen, Grenaavej 205, Risskov, t1f. 7 99 89
Murermester {nud Rasmussen, Norre Alle 28, Skarnderborg, tlf, 88¢

Jernbanepersonalet anbefales

MOBELGAARDEN

A. Wilkes eftf. M. Cehrke
Jernbanegade 8 - Senderborg

Ingen butik — derfor billige priser

Telf. 2 25 56
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Grossenbrode d. 7. marts. Da nogle jera-
baneingeniorer i dag skulle tage jord-
prover pd en mark, hvor den nye for-
bindelse til Femern skal g3, blev de
modt af girdejeren, der med ct jagt-
gevar i hinden truede med at skyde
pa cnhver, der betriddte hans jord uden
hans tilladelse. Nu skal forbundsbaner-
ne forhandle dirckte med gardejeren
om tilladelse.

Esbjerg d. 7. marts. En 59-arig knallert-
korer blev ved 13-tiden pikort og drebt
af ct rangertr®k pa fiskerihavnen.

Tinglev d. 10. marts. En 61-arig dame
korte ved 18,30-tiden sin bil ind i si-
den pid motorvognen for et tog, der kom
fra Tonder. Ved sammenstodet sprang
den enc dor pa bilen op, og hun blev
slynget ud ad bilen og var drabt pi
stedet.

Overskaringen er forsynet med tre
s®t advarsclsskilte i begge sider af
vejen, men kommunen har lenge en-
sket blinklyssignaler eller halvbomme
ved overskzringen. I den tidligere led-
vogterbolig bor nu en DSB chauffor.
DSB havde fremsendt en ansogning om
udstykning af jord fra denne bolig,
men sogneradet naegtede at godkende
udstykningen, fordi overskeringen end-
nu ikke var sikret efter sogneridets
onskel

Vojens «l. 13. marts. £n lastbil blev i
cftermiddag pikort af toget pa over-
skeringen ved Styding trinbradt. Da
toget kun korte med ringe fart, blev
bilen nzrmest skubbet bort, og der
sketc kun materiel skade. Der er blink-
lys ved overskeringen.

Hurup d. 15. marts. Den forrygende snc-
storm, der sluttede dagen, medforte at
en lastbil med forspazndt sneplov ved
midnatstid blev pikort af et motortog
pd overskaringen i Refs. Sneploven
havde boret sig fast i cn svelle, s
ploven kunne hverken komme frem
cller tilbage.

Nykebing F. d. 16. marts. En af de grund-
cjere, der har fact cksproprieret jord
til banegirdsombygningen i Nykobing,

. havde anlagt sag mod trafikministeriet,
fordi man havde bortsalgt ct areal p3

342 m?2, der var ckspropricret for me-
get. Ved landsr. fik grundejeren med-
hold, og dect pagzldende areal skal til-
bagegives denne. Ministeriet domtes til
at betale sagens omkostninger med
1500 kr.

Holmstrup d. 18. marts. Det blandede
tog, der korer fra Odense kl. 4.37 til
Assens, blev i Holmstrup taget ind pa
overhalingssporet. Da det overhalende
tog var passerct, og da der lidt cfter
pa ny blev sat udkorsel fra gennem-
korselssporet, opfattede lokopersonalet
signalet som varende for udkersel fra
overhalingssporet. Toget korte derfor
ud gennem dazkningssporet, gennem
stoppcbommen og endtc i bunden af
den 5 meter hoje skrent. Lokofyrboder
A. Pedersen, Assens, padrog sig lettere
kvastelser i hovedet og pid den ene
arm, Den store kran fra Arhus blev
rckvireret, men maskinen borede sig
blot lengere og l®ngere ned i jorden.
Efter flere dages forlob lykkedes det
at f& trukket maskinen op ac! ct interi-
mistisk spor.

Viram d. 19. marts. I december 1957 kom
en 85-irig mand alvorligt til skade ved
ct fald pd en midlertidig trappe pa
Virum st. Trappen var i dagens lob
blevet belagt med sammentradt sne, og
cn mand, der kom bagefter den til-
skadckomne, gled og valtede ham.
Trappen var forsvarligt gruset flere
gange i dagens lob, men dommeren
fandt, at trappen var uforsvarligt byg-
get og domte DSB til at betale en ecr-
statning pid 1106 kr. Sagens omkost-
ninger ophavedes.

Kbh. Godsbanegd. d. 19. marts. To ran-
gertrzk korte i dag ind i hinanden,
hvorved to godsvogne valtede og den
enc knustes fuldstzndig.

Ars d. 19. marts. I dag blev stationens
nye automatiske sikringsanle®g taget i
brug ligesom to hold bomme erstattes
med automatiske halvbomme.

DSB d. i5. marts. De vclkendte sorte
sertogsskabe pi stationerne inddrages
fra i dag.

Hinnerup d. 21. marts. Da lyntoget »Lim-
fjorden« i dag nazrmede sig Hinnerup
st.,, opdagedes det, at der var ild i ba-
geste banemotor. Tjadsten brandvasen
modte og slukkede ilden, der havde
raseret hele kokkenet. Fra Arhus ud-
sendtes et crstatningstog, der ankom til
Struer med 90 min. forsinkelse.

Kolding d. 26. marts. En DSB rutebil
blev i Prinsessegade ramt af en privat
bil, s& foreren af bussen mistede mag-
ten over denne. Den kortec over i ven-
stee side, hvor den forst veltede en
lygtepal for endeclig at standse efter
at have vzltct muren omkring anlegget
ved Ryes plads. Der skete kun materiel
skade.

Grindsted d. 23. marts. Trods «let, at
ferdsel over sporenc er forbudt pi
stationen, trak en 7l-arig mand i cf-
termiddag over sporene med sin cykel.
Toget fra Bramminge. der var under
indkorsel pd stationen, ramte cyklens
baghjul, s& bide manden og cyklen
kastedes om pd perronen. Den gamle
mand var sluppet med en skramme pi
det enc ben.

Hvidovre d. 24. marts. Ved midnatstid
var en kolonne beskzftiget med spor-

Aktieselskabet

DANSH NORMAL-Tid

Grundlage 1898

Vestergade 0 . Kobenhavn K.
Telf. C. 2150

INDREG. VAREMARNE

ELEKTRISKE URE

Vagn Trillingsgaard
Temmerbandel
Ved Tingvej . Herning . Tlf. 35

Tilbud gives p& alt i treslast
bygge- og isoleringsmaterialer

STORMAGASINET

Bispensgade § - Aalborg

Aage Holmgaard

Aut. elektro installater

Neorre Tranders
Aalborg

Telf. (100) 53711
— Salg at

Installation - reparation.
elektriske artikler

Forh. af nye og brugte stevsugere
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arbejde vest for stationen. Vagtmanden
bleste advarende i sit horn for et
kommende S-tog, men en af arbejder-
ne, der gik et stykke fra de andre, blev
ramt af S-toget og fandtes drabt pa
stedet.

Det er ikke alle,
der ved...

at de store 1800 kg tunge fliser, der blev
lagt i bunden af fergelejet i Halsskov
havn, nu som folge af fzrgernes skrue-
vand ligger hulter til bulter og er

skyld i, at fargernes skruer er blevet
beskadigede. De 400 fliser skal nu tages
op en efter en for derefter at blive
lagt pA plads igen lenkede sammen
fire og fire.

at DSB rejsebureauerne i vinter har haft

mellem 14 og 1500 rejsende pd ferie
i Tyrols sne.

at Kalundborg station skal skares midt

over og den ostlige ende nedrives, for
at der kan blive plads til at bygge den
nye station, der som tidligere meddelt

skal ligge pAd tvars af sporene med
facade mod vest.

at spergsmilet om et intereuropzisk fragt-

brev har varet til behandling i nogen
tid, og det er nu vedtaget at gi over
til at anvende et fxlles fragtbrev, hvis
tekst og standard er udarbejdet efter
det danske fragtbrevs. De nye fragt-
breve tages i brug fra 1. juli 1960.

at det ventes, at DSB bilfxrgeruten fra

Drager til Limhamn vil kunne 3bnes
allerede til oktober i Ar.

VAGN NIELSEN

skibsmazgler
Frederiksvark - telefon 185

Aktieselskabet

Banken for Ringsted
og Omegn

Helsingor

Brugsforening

8. afd. | Helsinger by
Indmeldelse koster kun 1 krone

De fir dividende pi alt —
ogsd tobaksvarer

Skraederiet
v/ R. Jacobsen
Dame- og herreskraaderi

Fromsgade 8 - Nykebing F.
tif, 85 17 80

Kerteminde d. 1.

marts. 1 eftermiddag
blev en motorcyklist pikort af toget
pA overskaringen ved havnen. Foreren
af motorcyklen slap med nogle knubs
og en hjernerystelse.

Neorresundby Havn d. 2. marts. Stationens

rangertraktor var i dag stillet uden for
stationen med motoren i gang, medens
rangecpersonalet var inde pid kontoret.
Motorens tystelser forirsagede at gearet
gik i korestilling, s& traktoren kerte
pa egen hind over fem overskaringer
for til sidst at blive afsporet i dak-
ningssporskiftet ind til DSB stationen.

Spodsbjerg d. 13. marts. Den nye farge-

havn blev i dag afleveret af ingenier-
firmaet Kjzhr & Trillingsgaard til 1/S
Spodsbjerg fargebro.

Thyregod d. 24. marts. En personbil ker-

te i dag ind i siden p3d godstoget, da
dette passerede overskaringen ved Ha-
strup melle. Bilen blev slynget ind pa

en mark og foreren af den faldt ud ad
den ene dor. Han var dog sluppet med
en lesion i hovedet.

Svendborg-Nyborg jernbaneselskab A/S

vedtog d. 5. marts pd et mode med
banens reprasentantskab, efter lang
forhandling, enstemmigt at g& ind for,
at banen fortsazttes i en to-irig afvik-
lingsperiode og siledes, at driften pi
banen standses d. 28. maj 1961.

Lollandsbanen fortsztter nu pi tredie ir

fornyelse af sporet mellem Maribo og
Nykebing F. I ir regner man med at
kunne n3 en strekning pid 5 km, og
man venter at kunne nd sporet til den
nye bro i 1962.

Szby—Frederikshavn, De tre kommuner,

der havde vedtaget at driften pa strek-
ningen Szby—Frederikshavn skulle
nedlegges straks, har nu fiet medde-
lelse fra ministeriet .at man ikke kan
efterkomme det fremsatte enske.

Jernbanepersonalet anbefales

Viktualieforretningen
Bodil Hansen

Altid 1. kla varer
Algade 1S - Vordingborg - tif. 566

Hammerum Herreds Spare-
og Laanekasse

QDstergade 10 - Herning - Telf. 10

~ ALLEN-TRAKO
slamaskinen

engelsk - dansk - anerkendt

Frimodt Konning

Trako Manutacturing
Pjedsted - Telefon 60

Eneforhandling
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F u T konkurrence |

Il

Vinder i konkurrencen om et Agfa Isolette L apparat,
skenket af AGFA FOTO % - Kebenhavn

Lokoforer Edgar Nielsen, Horsens Privatb.,, Horsens.

2. og 3. prxmie:
Pakmester K. V. Sidal, -

Kobenhavn.

Trafikassistens, J. Alstrup, Gedser.

S4 er spzndingen udlest i vor fotokon-
kurence. Vi takker deltagerne i konkur-
rencen, der var ialt 28, der havde ind-
sendt fra 46 foto til et enkelt. Dommer-
komiteen bestod af bestyrelsen for Foto-
klubben DSB, Kobenhavn, der velvilligst

Vinderbilledet

»Vintertidge, Horsens havng
Agfa Silecte apparat.

Agfa tilm 179, bl 5,6-%/,, gul ftlter

pitog sig den vanskelige opgave. Svert
var det, for der var jo indsendt mange
virkelig gode foto, og nir der si kun var
en premie — sa var det endnu svarere.

Nu var det siddan, at det var ikke blot
de foto, der havde varet fremme under
manedens foto, der var til bedommelse —
alle indsendte foto var med i bedommel-
sen. De, der havde vaeret med i manedens
foto, var udtaget rent skensmassigt, men
der var jo ikke taget helt ved siden af,
nar nr. 2 og 3 i konkurrencen var blandt
manedens foto, derfor far hver af disse
en rulle AGFA farvefilm som ekstra
premie.

Alle de indsendte billeder vil snarest
blive returneret.

Ang. fremkaldelse

M3 jeg have lov at gere et par be-
markninger til indlegget om fremkaldelse
i februar nummeret:

—————

Man behover ikke' at vende papiret for
at fi fremkalderen jevnt fordelt, for det
forste ber man komme lidt gennemfugt-
ningsmiddel i fremkalderen (Wetak, Ii-
ford, »Wetting Agent« o. 1) 3—4 draber
pr. liter, s& lober fremkalderen lettere over
papiret, og det modvirker luftbobler, og
ndr man putter papiret i skilen, lofter
man bare den ene ende, stikker papiret
ned, og si seznker man skilen igen, si
fremkalderen lober tilbage over papiret,
iszr ved store forstorrelser er dette ned-
vendigt.

De Skul!e Bruge

Ay/u

KAMERAER OG FILM

DA FAR

De Smukke B illeder

MODEL JERNBANLE

Lysreklamer til modelbanen

De fleste modelbyggere savner almin-
deligvis lysreklamer pd deres modelan-
legs forretningskvarterer. Sidanne lys-
reklamer er i hoj grad med til at levende-
gore anlzgget og skabe liv over dette.
Modelbanens lysreklamer kan fremstilles

for sma midler og tilmed geres forblef-
fende virkelighedstro.

I dette nummer af Jernbane-Bladet vil
vi dog kun beskrive de mere almindelige
former for belyste reklameskilte og »neon-
bogstaver«, idet mere komplicerede og
sammensatte former for lysreklamer i
vekslende farver i forbindelse med blink-
relz vil folge i en senere artikel.

Fritz Carstens eftf.

.Deres datters udstyr”

Bispensgade 13 - Alborg - tlf. 3 42 20
Specialforretning i gas- og el-
udstyr

Konto oprettes. Jens Koch Jensen

Atelier og fotohandel
Storegade 47 - Esbjerg -
Lilly Demant

Reklame-, selskabas- og pasfoto

Portreetstudier - bernefoto

Alt til fotoamaterer

tlf. 6043

Ga efter kvalitet

Lingeri - manufaktur - konfektion
Hele familiens magasin

STILMAN

Sondergade 24 - Arkus - tlf. 2 88 00
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Fredericia

Yejle

Randers

FARVEBOTTEN
Danmarksgade 23 Fredericia
Alt i malervarer og
moderne tapeter TIf. 1337

Frederica Karosserifabrik
H. Olufson - TIf. 1369
Prangervej 2B - Fredericia
Alt Karosseriarbejde udferes

AA. ELLEHUUS

Specialvarksted for polstrede

mabler

Nymarksvej 94, Fredericia.
TI1f. 2865

Storegiardens Viktualie

E. Rosendahl

Norrebrogade 35 - TIf. Fredericia 74
Ked - fleesk - paleg
Middagsretter - smorrebrod

Skomager Kr. Jensen
Dyrhavevej 3 - Fredericia - tlt. 2844
Fodtoj til alle.
Skistevler - gummifodtaj
Traesko-reparation

Wejle

KOR SIMCA

Vejle Autohandel
v/ H. M. Pedersen
Borgvold & - Vejle - tlf. 2600

Th. Weissenborn & sen

Smede- & Maskinveerksted
Gas . Vand . Sanitet . Varme
Oliefyr

Vejle . Volmersgade § . TIf. 2075

LADY salonen

Vissingsgade 17 - Veijle -
Moderne hérpleje og
1. kl.s betjening

MOBLER
nye og brugte

tlf. 3782

Tonnesgade 7 - Vejle
TIf. 3325

Slagterforretningen
H. Wie Nielsen (ny indehaver)
Kolding Landevej 60 - tlf, 2431
I. kls ked - {leesk - paleg
spec’ hjemmel. medister.

Schalaren

B. HANSEN
Havnegade 8
VEILE

jernbanepersonalet anbefales

CAFE HJORNET
Tennesgade 6 - Vejle - lf. 2388

Clausen & Mortensen
Koldingvej 2 - Vejle - tlf, 3195
1. kl.s kolonial - tobak
vine og spirituosa

B P service station

Kolding Landevej S3 - Vejle - tlf. 4448
Benzin - olie - vask
sme:ing - polering
Erik E. Larsen

| Konfektureforretningen Ekko
Vesterwade 36 - Veile - tlf, 2055
Konfekt . chokolade
| Stort udvalg i gaveaesker

Horsens

Slagtermester Harry Fly
St. Blichersgade 21 B. Randers. tlf. 1440

1. kls ked . fleesk . paleg
og salater

Vesterport cykellager
| Vesterport 1 . Randers . tlf. 3181

Cykler og knallerter
1. kls reparationsvaerksted

Niels Ebbesens Bar
Storegade 12 - Randers - tlf. 1744

Her far De maden uden
ventetid til billige priser

Smede- og maskinvarksted
Ridehusvej 1 - Randers - tlf. 6803
Alt smede- og maskinarbejde
udferes.
Tilbud og overslag gives

Silkeborg

Winther Pedersen

Fabriksvej 68 - Horsens - tlf. 2 §3 60
Kolonial - tobakker - vine
0og spirituosa

Akkumulatorcentralen

Smedegade 91 - Horsens - tlf. 228 93
Salg af nye batterier
Opladring og reparation

Tandlaege Tage Jylling
Tandlzege C. Knudsens eftf, [
Sendergade 15 |

| Horsens - TIf 2 56 21 |

Ordenes liv — og leben

Ildrager og ildrager har aldrig tidligere
veret to ting, men det er det nu.

I fordums dage var det ene og alene
et instrument, hvormed man ragede i il-
den, men nu er det endvidere noget andet
— og mere — idet den fremtidige betje-
ning at hovedbanegirdens nye, tempo-
rerede Rejsegodsexpedition i Reventlows-
gade skal kaldes Il-dragere.

Ubegribeligt —
at et cognac-folk som det franske kunne
give imperiets tronfolger hzdersnavnet
»Kongen af Rome!

| WEBER CARLSEN
Ostergade 2 - Silkeborg - telf. 2302

Billigst med det bedste
i gardiner - hvidevaler og
sengeudstyr.

SOFT ICE
Ostergade 14 - Silkeborg - tlf. 2724 |
1. kl.s is og konfekiurer

Abent til kl. 22 |

Bredudsalget
Estrupsgade & - Silkeborg - TIf. 1352
1. kl.s bred og konfekture

A. Pedersen

Fra kunstens overdrev
— Skal De nu pludselig have 75 kr.

for det maleri — De plejer jo ellers altid
at nojes med 50!

— Jah — men ser De, i dette her har
jeg nedlagt hele min sjzl — og nir hensyn
tages til det stigende pristal, mener jeg,
at 75 kr. ikke er urimeligt!

Sadan er livet —
— Demokratiet er i forfald — og arter

skammeligt ud. Alt for mange er efter-
hinden henfalden til at hylde det helt
foreldede princip, at mindretallet altid
har retl

— Nah, ja — men hvad med Dem
selv, hvis De nu havde bare 3 uartige
unger!?



Som materiale til modelbanens lysrekla-
mer benyttes fortrinsvis plexiglas, idet
man udnytter dette stofs fortrinlige lys-
Iedningsevne. Stoffets lysledningsevne er
sd stor, at en spiralsnoet slange af plexi-
glas, hvis ene ende bliver belyst med en
tille pare, vil kunne bruges som projektor.
idet lyset vil strdle kraftigt ud fra spira-
lens modsatte ende, sdfremt spiralen iovrigt
er overmalet med dxkfarve. I modsat fald
vil hele spiralen optrzde som en lysende
genstand.

Plexiglasset, der anvendes til rcklame-
skilte i HO, kan passende vare af 2 til
5 mm’'s tykkelse.

Fig. a viser sdledes et udsavet stykke
plexiglas til et skilt, formen er nzrmest
spadeformet. »Bladet« pd »spaden« skal
naturligvis udgore selve skiltet, mskaftete
derimod tjener dels til fastgoring gennem
modelbygningens facade, dels til monte-
ring af belysningsamatur. I den smalle del
af a (altsd »skaftet«) bores et ¢ mm hul,
der nctop lige passer til diameteren pa
glaskolben i en Mairklin-pare.

Belysningsamaturen fremstilles af et u-
formet stykke messingblik, fig. b, der i
form noje svarer ti] fig. a’s smalle del med
dennes udboring til Mairklin-peren c, der
fastloddet til u-blikket.

Monteringen af lysamaturen er narme-
re vist i fig. d. Plexiglasset forsynes med
et indfilet hak pa hver side, hvorefter u-
blikkets sider opklippes og klemmes fast
i plexiglassets udfilede hak. Nu vil pxrens
glaskolbe sidde lige i skiltets udboring.

Fig. e viser ct skilt af samme type som
fig. a. blot er skiltets skaft forsynet med et
fremspring, der stotter skiltet mod vaggen
f, hvori der saves en udskaring til gen-
nemstikning af skiltets skaft.

Skiltet males nu forst med hvid vand-
fast plakatfarve (f. eks. Allak). Plakat-
farve er almindeligvis fremstillet pd basis
af kasein, der bdde dzkker og samtidig
binder szrdetes godt pd plexiglas.

Den onskede tekst paferes nu, dette
kan enten ske ved tegning af bogstaverne
pd fri hind Alm. pen benyttes. Eller,
hvis man ikke er sikker pd hidnden. kan
man benytte rorpen i forbindelse med
skriftskabelon. 1 begge tilfzlde benyttes
lasurfarver, d.v.s. gennemskinnelige far-
ver. Kulort tusch kan med fordel anven-
des, da det flyder let i pennen.

Onsker man at forhindre lysudstriling
fra kanten af skiltet, males denne med
sort plakatfarve.

Skiltet k er af samme type som cnkelte
steder ses anbragt ved DSB’s rejse-

Arbejdstegning til lysreklamer

burcauer. Skilte af typen a, ¢ og k er
beregnet til montering vinkelret p3 facade-
vaeg, men kan naturligvis ogsd anbringes
lodret pd hustage m.v.

Evt. ideer til lysreklamer fis ved at
studere dag-- og ugebladenes annoncer.

En anden type pa3 reklameskilt viser
fig. h. der benyttes, hvor man onsker et
skilt anbragt uden pd en facade, f. eks.
over ¢t forretningsvindue. Lyskilden an-
bringes da i et lille plexiglasstykke, der
limes vinkelret pa selve skiltet (fig. h). Er
skiltet af storre udstrzkning, kan det
blive nodvendigt at lime to eller flere
vinkelstykker pd. Hvert vinkelstykke for-
synes da med en lysamatur, der ogsa her
anbringes i modelbygningens indre.

En tredie form for lysreklamer kan op-
nds ved med lovsav at udsave de enkelte
bogstaver (fig. i). Denne fremgangsmade
krever dog en del storre fingerferdighed,
idet bogstaverne skal vare lige store og
lige regelmassige. Efter udskzring og af-
pudsning limes bogstaverne pd et plexi-
glasstykke, der forsynes med den sad-
vanlige lysamatur. Bogstaverne vil da blive
oplyst af lyset, der gennem plexiglasstyk-
ket ledes fra amaturen til bogstaverne,
hvorved disse optrzder som udfort af
neon-ror.

Far De
ROMs nyhedsblad

gratis tilsendt?

Hvis ikke s& ring eller skriv til os —

og Vi sender Dem det.

| vor modelbaneafdeling, kun 3 minutter
fra hovedbanegdrden, kan De fi alt i
MARKLIN, FLEISCHMANN, RIVAROSSI,
LONG, FALLER samt losdele til model-

baner.

ROM & CO.

MODEL JERNBANER

AXELTORV | - KOBENHAVN V,
C. 8625 » GIRO 23311

Vi medes pa

VINDEBY KRO
Tasinge - Svendborg - tlf. Troense 47

1. kls kekken og verelser

Sma hyggelige
selskabslokaler

star ledige til kontirmationer, bryllug-
per. jubilseer m. m.

BJELKES ALLE 18. TAGA 68417

HOBBY MESSEN
Ostergade 2¢4¢ - Nerresundby
Modeljernbane og alt til
»Gor det selv hobby«
Stel til lampeskaerme




Aarhus

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere
Signalfiejter - Hornarbejde

Aarhus . Sjellandsgade 43 - TIf. 28468

Kolonialforretningen
Poul Vester
Holbergsgade 37 - tlf. 2 69 24

Kolonial - vin - tobak
Konserves

| K¥ UM restauration
Klostergade 37 - tlf. Arhus 2 14 18

Daglig god og billig kost
Pensionaerer modtages

Brod- og konfektureudsalg
Ida Knudsen
Mejlgade 84 - tlif. Arhus 2 56 92

| 1. kl.s bred og konfekturer

'S. K. Olsen

Stationsgade 26 - Risskov
Cykler - knallerter -
pleeneklippere. Salg og rep.
THi. 7 72 13

Bagerforretningen
Marstrandsgade 30 - Arhus
Telt. 2 31 49

1. kl.s bred og kager

Skotojsreparationen

V. Harlungs eftf. - Ernst Hansen

Stadion Alle 21 - Arhus - tlf. 2 68 62
1. kl.s arbejde og materialer
Hé&ndsyet fodtej efter mél

Cigarforretningen
Kruse Christiansen
Banegdrdsgade 12 - {lf. 2 61 50
Cigarer - tobakker
vine - spirituosa

Kolonialforretningen
Sdr. Ringgade 47 - Arhus - tlf. 4 32 44

Kolonial - vin - konserves
1. kls kaife

Ruth V. Kirkegard
Marselis Boulevard 80 - Arhus
Tif. 4 21 37
1. kl.s frugt - blomster og
alt i binderi

Fjernsyns-magasinet

Tordenskjoldsgade 27 . tlf. 6 56 22
Nyeste modeller i fijernsyn og
radio. - Spec. veerksted med
fagmaessig garanti.

GULDVAFLEN
Silkeborgvej 70 - tlf. 2 94 60
Alt i chokolade - koniekturer
og dessert-is

Kebmand V. Kristensen
Teglvaerksgade 18 - Arhus - tlf. 2 90 32

1. kl.s kolonial - vin - tobakker
konserves - toiletartikler

YDUN VASK

QOdensegade 12 - Arhus - tif, 2 43 82
V&d vask - rulle vask
feerdig vask. Spec.: skjortevask

KNUD E.
Tordenskjoldsgade - tif. 8 84 80
Alt i herrekonfektion og lingeri
Spec. mdlkonfektion.
Kvalitet og velkleedt til rimelige
priser.

SKOU’s musikhandel
| v. P. Benjamiasen
Norregade 22 - Arhus
Instrumenter - plader
Spec. veerksted. - TIf. 3 54 68

BKTUEL FOTO
v/ Carl W. Jensen
Kalegade 1 - Arhus - tlf. 2 18 12

Selskabsfotografering

Slagterforretningen
1. P. Spang
Studsgade 12-14 - Arhus
I kls ked - flesk - paleg |
Spec. ekstrafin medisterpelse |
| TIf. 2 39 1§

| KNUD’s Farvehandel
! Knud Hansen
Silkeborgvej 202 - Abyhaj - tlif. § 72 24

Farver - lakker - tapeter
rutlegardiner - persienner

Ove B. Serensen

Sdr. Alle 27 - Arhus
Reparationer udferes - 1. kl.s service

Jernbanepersonalet anbefales
Modelsalon LA ROBE

E. M. Hessellund
|| Aboulevarden 98 - Arhus
| TIf. 2 47 32

| SHELL service

Frugtforretningen

K. B. Haagh

Ny Munkegade 2 - Arhus - tlf. 322 60
Frugt - grent - konserves
Blomster og kranse

Kebmand Seren Hansen

Butikshuset - Kaj Munksvej - Arhus
1. kls kolonial - vin - tobak
dybfrosne varer - konserves
TH. 4 48 52

Toldboden - Arhus - tif. 3 11 52

Benzin - olie
H. E. Hansen

Jernbanepersonalet anbefales
BOGTRYKKERIET
C. E. Olsen & Petersen

Anholtsgade 3 - Arhus
Tif. 2 44 61

Vejlby Frugtcentral
Vagn Vesterager
Alle drstidens friske frugt og
grentsager

Vejlbygade 22 - Risskov - tif. 7 78 44

Jernbanepersonalet anbefales
skotsjsvaerkstedet
Niels Christiansen
Viborgvej 23 - Arhus
tlf. 3 28 94

Langenas Bladcentral
Nordborggade 29-31 - Arhus
Dag- og ugeblade - papir
{rimeerker m. m,
Tlf. 42840 — De ringer — vi
bringer
P. Schmidts eftf.
Marselis Boulevard 125 - blok 1Y
TIf. Arhus 4 32 99
Alt i kleinsmedearbejde, A og E
svejsning.
Spec. have- og indkerselslager

Abyhej farve- & tapethandel
Silkeborgvej 230 - #f. § 71 23

Tapet - farver - lakker
Rullegardiner - persienner

VIBY KAFFESALON

V. Kongevej 24 - Viby .
Tlf. 4 15 84

Mejeriudsalget - V. Pedersen
Louisevej 2 - Brabrand - tif. 6 0l 48
1. kls mejeriprodukter
@| - sodavand - bred
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Er man i besiddelse af lidt fantasi, kan
man fremstille de fineste lysreklamer, f.
eks. en reklame for autodzk ved at ud-
skzre et bildzk af plexiglas og forsyne
dette med enkelte bogstaver.

Mulighederne er utallige, hvad daglig-
livets reklamefremstod vidner om.

Stromtilforelse til lysamaturen sker gen-
nem ledninger, loddet direkte pd Mairk-
lin-pzren.

J. B. Dyrkilde.

UD

Vedbzk

Trafikkontroller M. Flygaard, Glostrup,
er forfremmet til stationsforst. i Vedbzk,
hvor stfst. J. L. Schmidth har segt afsked
pa grund af alder (70 ar).

Stoholm

Trafikekspedient H. R, F. Rasmussen,
Roslev, er forfremmet til stationsmester i
Stoholm, hvor stfst. M. V. Jensen efter
ansogning er flyttet til Ullerslev st.

Lystrup

Trafikekspedient K. Jensen, Mundel-
strup, er forfremmet til stationsmester ved
Lystrup st., hvor stmst. 11, Alevandersen
er dod (64 ar).

Avnbel
Trafikekspedient G. M. Nielsen, Laur-

bjerg, er forfremmet til stationsmester i
Avnbel, hvor stmst. C. C. V. Jorgensen
har sogt afsked pad grund af alder (65 3r).

Dedsfald

Vognopsynsmand [1. Frederiksen, fh.
Kh, 92 ar.

Lokoferer H. A. Hein. th. mdt Gb,
88 ar.

Stationsforstander A. Bisserup, fh. Hjor-
ring, 84 ar,

Baneformand J. P. Pedersen, fh. Frede-
ricia, 83 ar.

Skibsforer A. Bechwith, fh. Korsor, 83
ar.

Overportor J. M. Borch, fh. Haderslev,
82 ar.

Togforer A. P. Jensen, fh. Randers,
81 ar.

Rangermester G. Arentoft, fh. Nyborg,
80 ar.

Banenzstformand S. C. Serensen. fh.
Frederiksberg, 79 ar.

Lokoferer Michael Nielsen, fh. Frede-
ricia, 78 ar.

Trafikkontroller H. C. Hall, fh. Oster-
port, 76 &r.

Stationsforst. S. Jacobsen, fh. Abenr3,
75 ar.
Kontorbetjent Jorgen Larsen, fh. R & Pkt.
75 ar.

Skibsferer H. Krakov Nielsen, Korsor,
66 ar.

Regnskabsforer A. M. Hadsund, Bane-
kontoret, 65 ar.

Overportor N. Rich. Nielsen, fh. Gods-
bgd., 64 ar.

Lokoferer C. W. Madsen, fh. SNNB,
Stubbekobing, 62 ar.

Togforer N. Bundgaard, Arhus, 62 ar.

Banevogter K. E. Petersen, fh. Sorg,
72 ar.

Drager Laur. Larsen, fh. Kh,

Trafikkontroller Q. C. Jergensen, Rung-
sted Kyst, 61 ar.

Stationsforstander V. E. Ifversen, Ellids-
hej, 60 ar.

Overtrafikkontrollor
Rutebilvesenet, 58 ar.

Trafikkontroller H. M. Heding, Xbh.
Gb, 68 ar.

Ingenior A. Lind, Maskinafd., Kbh,,
56 ar.

Stationsbetjent V. H. Pedersen, Kbh.
Gb, 34 ar.

A. H Aamand,

Forlaget Fremad’s beger
Billedvarket »Jliaden og Odysseen«

I den fornemme bogserie, Fremads store
billedvarker, er netop udsendt to spzn-
dende nyheder, der synes forudbestemte
til at opnd samme succes som de 10 for-
gengere i rekken. I en ypperlig gendigt-
ning af Otto Gelsted prazsenteres den
store greske sagndigter Homers »lliaden
og Odysseen« — de spzndende beretnin-
ger om den trojanske krig, hvor krigs-
lykke vekslede, indtil alle tiders krigslist,
den trojanske hest, skaffede grzkerne den
endelige sejr over Troja, samt eventyret
om QOdysseus farlige hjemfzrd fra Troja
til oen Ithaka — en rejse med si spzn-
dende oplevelser som kampen med den
enojede kyklop. krydsningen mellem
Skylla og Karybdis, besoget hos trold-
kvinden Kirke og det endelige opger med
frierne, der flokkedes om Odysseus’ for-
mente enke. Sin tids storste beretter —
stadig fengslende artusinder senere. Med
et utal af farverige kunstneriske illustra-
tioner vil dette fornemme billedvark sik-
kert blive en bestseller, s3 meget mere som
prisen kun er 24,75 kr. for den uszdvanligt
smukt udstyrede bog.

Nyhed til alle musikinteresserede
Den yderst sparsomme populzre litera-

tur om musik herhjemme har f3et et ver-

difuldt tilskud med det smukke billedvaerk
om »Musikkens Historie«, hvor teksten
skyldes en s fremragende kapacitet som
engleznderen Benjamin Britten og hvor
et vald af farverige illustrationer gor det
interessante stof endnu lettere tilgznge-
ligt. Alle, der holder af god musik, vil
glede sig over den kyndige indfering i
musikkens historie, instrumenternes udvik-
ling gennem tiderne, de forskellige musik-
stilarter og mandene bag musikkens me-
stervaerker. Dette stralende nyskud pa bil-
ledvark-stammen vil sikkert finde rivende
afsztning blandt musikinteresserede.

Fremads store billedvaerker er en kvali-
tets-serie som man ikke ma snyde sig selv
for — se de fornemt udstyrede varker
hos boghandlerne eller tal med et af
FFB’s mange bogombud p3 arbejdsplad-
serne.

I‘ “ ‘i A czmn&%zége«@

World Railways. Sampson Low,
25 Gilbert St., London.
Ca. kr. 100,00.
Det er to ar siden, sidste udgave af
dette omfangs- og indholdsrige verk sidst

Forzldreskolen
Marselie Boulevard 17
Telf, Arhus 4 29 08
Kontortid: 13-14 (ikke lerdag)

Kai Haagerup

Husk

banegardsrestaurant

Silkeborg

R. E. Madsen - TIf, 717

Jyllands T=zppelager
Store Torv
Arhus
Q. Lings i

91



blev udsendt. I de mellemliggende &r er
der sket mange forskydninger i verdens
jernbaner, og disse afspejler sig tydeligst
ved studie af dette standardvaerk, der ma
betegnes som intet mindre end encstdende.

Selvom varket blev udferligt omtalt for
to 4r siden i JernbaneBladet, skal der
alligevel ganske kort her skitseres, hvad
bogen indeholder. Merc end 110 landes
jernbaner bliver faktisk dissekerct i forste
afdcling, hvor alle data som sporvidde,
antal vogne og loks. abningsdag, kurve-
radius, driftsudgifter pr. banekilometer
0.5.V., 0.S.V. er opgivct.

Bogens anden del beskaftiger sig ude-
lukkende med undergrundsbaner, og pud-
sigt nok indtager Danmark her en glim-
rende plads i bogen. Hvem har mon vild-
ledt forfatteren og fortalt ham, at f. eks.
Hareskovbanen er undcrjordisk ?

Tredic og fjerde afsnit omfatter jern-
banematcricllets nyskabninger dels for
lokos vedkommende, dels for person- og
godsvogne.

Endelig til slut lidt om det ene og det
andet, CTC, Internationale jernbanesam-
menslutninger m.v.

Det er et dyrt verk, men de mcre end
360 sider a 32X22 cm er spzkket med
oplysninger, der nok er vard at have
indenfor rzkkevidde, hvis talen kommer
pd jernbaner f. eks. omkring Vladivo-
stock.

Lokomotiven und Wagen der
Deutschen Eisenbahnen.
Verlagsanstalt Hiithig und Dreyer
GMBH, Heidelberg.

Ca. kr, 14,00.

Dcnne bog er mere end blot en kort
tekst og willedhistoric om tyske forbunds-
baner i dag. Den behandler simpelthen
nasten alt det rullende materiel, der i
tidernes lob har befaret de mange forskel-
lige jernbaner, decr i dag dels udgor DB,
dels de forskellige private baner. Det er
muligt gennem bogens anvisninger at
fastsla, f. eks. hvilkc lokotyper. der blev
indfort forst ved Hessiske Statsbaner, og
hvilke der stammer fra St. Andreasberger
Kleinbahn (i Harzen).

Da biiledmaterialet er righoldigt, og tek-
sten letskrevet og intcressant, er bogen
mcre end blot af leksikalsk betydning:
den byder ogsd pid god underholdning.

i|s.
B a
theld HEER
¥ - L3 i) HE—!
DE'MEST BETYDENDE
DAG=0 BLAD 7.

Rallo, Christiansborg!

Bompasser Andcrs Ledojc kom forleden
— muligvis helt uforvarende — til at s=®t-
te en opsigtsvekkende pegefinger pa lan-
dets ommeste storpolitik.

Under sin traditionelle og pligttro op-
gave at adsprede ventetiden for de vej-
farende foran dc nedrullede bomme blev
han dirckte adspurgt om sin mening om
den forkortede tjenestetid indenfor mili-
teret.

— Jah, — jeg synes nu ikke om det, —
sagde han, men — ligesom De Samvirken-
de immer vil pille ved ugernes timetal,
sd kunne man vel ogsd undgi at fornar-
me Nato ved ganske simpelt at gore mili-
terets dogn til 30 timer, s3 var timetabel-
len jo i orden igen — sddan stir det da
for mig!

Szaesonen er over 0s

— Hvordan gik gruppemodet forleden?

— Joh — vi fik badde vidt og tort i
lange baner!

— Sah!? —

— Javel -~ altsd vandede vittigheder
og torre tall

Endelig!

er det fastsldet, hvor lenge Adam var i
paradiset. Nemlig akkurat s3 lenge som
han var ungkar}!

Den vrede ungdom —

Ovecrassistentens iiile sen havde det nok
fra sin mor — en selvstendig tankegang,
som hun kaldte det, og aldeles ikke noget
med lyst til at sige imod eller kvarulere.

Siledes kunne den hibefulde unge spite
aldeles ikke indse det sarligt heroiske i,
at Frederik den III absolut ville blive og
— do i sin rede — for 300 ir siden.

»Han kunre jo nemlig ikke komme
ude, var den logiske motivering — »for
der 14 jo tykt med svenskere hele byen
rundt«]

Dgsé en livets nedvendighed

— Hovorfor i alverden finder du dig i,
at den gamle stoder gar og siger »min
sode pigee til dig?

— Ah, det er jeg nedt til at finde mig
i — til han er blevet gift med morl

. nicht verbleffen lassen!

Ovre pd et af vore landlige vestkyst-
badesteder kom cn tysk turist ind i brug-
sen og spurgte om man ikke vidste, hvor
der var wein Zimmer frei« (et varelse
ledigt).

Lerlingen, der var ene om at repre-
sentcre betjeningen, kiggede sig i sin
kvide godt omkring i lokalet efter den
omspurgtc vare — og ogsi op i loftct,
hvor der hangte i broget forvirring kalke-
koste, strigler, rottefelder, spande, bidsler,
grimer, tresko o. m. m. og han pegede
anbefalende op i dette store udvalg.

»Ncinl« afslog tyskeren »— ein Stube J«
(ncj, en stue).

»Nih — en tubel« —— Man horte lige-
frem en nysliet 10-ore falde, og béde
gclassent og med salgermanér fremviste
den fungerende unge brugsmand nu en
omfattende kollcktion af bide senep, ka-
viar, mayonnaise, frisercreme, handlotion
og mange slags tandpasta — alt i den
onskede indpakning.

Imellem o5 sagt

Ved en rundbordskonference for nylig
— i en hovedstadsavis — har en af jern-
banens nye reprasentanter for den mo-
derne trekkraft fortalt, at han allerede
var stor, da han var lillel

Tal dansk — din sorte hund!

Forste stadium af en vordende hojlerd
var bleven soldat kort efter studentcreks-
amen og bad nu sin sergent om frihed i
anledning af immzitrikulationen.

— Imwa... — hvor er det?

— I solennitetssalenl

— Hvad ... er det De star og siger —
hvis det er en skav heiligdag, si forstir
jeg det, for det er dansk — og sa har
De fril — Forstaeti?

Han ville 1l3a=

— Du ved =nok, at vi mennesker skal
hjzlpe hinanden — den ene zkal stotte
den anden, nidr han kanl

— Javist — dct cr rigtigt nok — jeg
forstir bare ikke, at jeg aitid skal vare
den ene og aldrig den andenl

Den sure svie

— Du har Ring pd — er du blevet
gift?

— Jikken et sporgsmil — man gar da
ikke med den slags for sin fornojelses

skyldi

— &g s& var der

stationsforstanderen, der troede sig forbi-
giet fordi han — i det ydre — havde en
slidende lighed med Krushchev.




\, Eianlaeg udferes overalt i

— Radio - kele-

| anlaeg. - Lys - kraft
Viborg. Sct. Mathiasgade 58. Tif, 173-174

Fr. Mgller & Sen
v/ ]J. O. Meller
| St. Skt. Hansgade 3
Alt bogtrykarbejde udferes
Tlf. Viborg 58

landet.

Kirkebaekvej Savverk
| Chr. Christensen
TIf. Viborg 1774
Temmer - leegter - breedder
samt alt i brandsel

NILBRO-salonen
Gravene 33 - Viborg - tlf. 2150

Mandag—torsdag kl. 7.30—17,30
fredag kl. 7,30--20,30
lerdag k1. 7.30—14,30

Viborg cyklelager
Hilmer Nieisen - Gravene 3 - tlf. 1013
Herre-, dame og bernecykler
SCOSACHS knallerter
1. kls reparationer

Agerskovs kaffe- & spisehus
Gravene 45 - Viborg - tlf. 267

God mad og kaffe
Pensionazrer modtages

BRO MAGASINET
Winther Pedersen
Middagshejvej 22B - Viborg
Alt i manufaktur - trikotage og
sméting. Telf. 12

KAJ’s autopolstring
K. P. lbsen
Arhusvej 522 - tlf. 1761
Al autopolstring udferes
Teepper - ombeiraekning

Knallert-service
Halvor Jasger
Gothersgade 4 - Viborg - tif. 2822

1. kls knallert service

Jjyllandsgades Bageri
Erik Kramer
Laekkert bred - iskager
Jyllandsgade 4 - Viborg
tlf. 1261

ELECTRIC
K. Jensen & E. Agerkilde
Lys - kraft - varme - kulde
| Sct. Mathisasgade 35 - Viborg
Telf. 735 - 736

Udferer arbejder for DSB
Herning . Bredgade 49 . Tii. 70

Vi anbefaler . . .

Buemann Polyfoto

Bredgade 35 - Herning
Ti. 121

Kolonialforretningen
Chr. Christensen
Fyensgade 10a - Herning
Telf. 648
Kolonial - vin - spirituosa

GULYT service station

Vestergade 42 - Herning -
Benzin - olie - vask
og smering

tlf. 2588

Frugt- og blomsterforretn.
Fr. Nielsens eftf
@stergade 46 - tlf. Herning 289
Alt i frugt - grent - blomster -
buketier og kranse

AMAZONE
Bredgade 11 - Herning - tlf. 1464
Midtjyllands sterste udvalg
i tropefugle- og fisk
Fuglebure - akvarier - tilbeher

Skive

M. Madsen
Maskin- og beholderfabrik

Viborgvej - Skive
Telefon 1339

Jernbanepersonalet anbefales

CITY SKO

Adelgade 4 - Skive
Telf. 193

Viborg Herning Hobro
 Philipsen & Hall % | ; | 85t 09 bo p
____aut, elektroinstallaterer Ilnd& rl:hs“ GRAND - Hobro
s Eleksre-: JInslallation? Telf. Hobro 36 og 576

Aatrid og Viliade Knudsen

Auto-lakereriet
Nyvej 18 - Hobro - tlf. 1083

1. khs autolakering
SV. MEJLSTRUP

Bagerforretningen
Adelgade 23 - Hobro - tlf, 297
l. kl.s bred og kager
C. Serensen

Jernbanepersonalet anbefales
Kolonialforretningen
Adelgade § - Hobro - tlf. 41
1. kls kolonial - vin - konserves
G. Albertsen

Slagterforretningen
H. E. Jacobsen
Adelgade 73 - Hobro - tll. 811
Ked - flaesk - pdlaeg
Ekstrafin leverposteg

Tobaksforretningen
Karl Thaagaard
Adelgade 71 - Hobro - tlf. 842
Tobak - cigarer - vine
papir - ugeblade - Tipsijeneste

Damefrisorsalonen
lda Randrup
Adelgade 46 - Hobro - tif. 526
Alt i moderne harpleje
1. kl.s betjening

Skanderborg

Vestervangs kedudsalg
B. Pedersen
Vestervang 7 - Skanderborg - tlf. 833

1. kl.s ked - flaesk - paleg
salater - konserves

Kebmand Verner Nielsen
Hejbro - NYK@BING M. - tlf. 8

Velassorteret i kolonial

konserves og vine

Henning Hartmann
aut. installater

Vestergade 26 - Skanderborg
Alt elektrisk arbejde udferes
Telf. 634 .. en god forbindelse

Kontantforretningen
Adelgade 41 - Skanderborg - tlf 437

Alt i kolonial - konserves
vin og tobakker

Fiskeforretningen

Adelgade 71 - Skanderborg - tlf. 304
Alle arstidens fisk
S. Andersen

BRIX BOGTRYKKERI
A /S Skanderborg amts bogtrykkeri
Telf. Skanderborg 168




Thisted

Holstebro

Esbjerg

d Glasmagasinet

Vestergade 34 . Thisted
tif. 536
Storste udvalg i glas - porcelaen |
kokkenudstyr |
og gaveartikler

Ostehuset

Jjernbanegade S - Thisted - tlf. 489
Ny indehaver

Stort udvalg i ost og
konserves

Thagaards frisersalon
Storegade 3 . Thisted
TIf. 632 og 476 |
1. kl.s harpleje og betjening i
OSTBYENS KIOSK |
Gerda Landbo - @sterbakkern !'1 |
| Alt i dag- og ugeblade
TMf. Thisted 920

Frugtforretningen

H. Badstue - Vestergade 17 H

‘ Frugt - grent - blomster
Tlf. Thisted 511

| Kolonialforretningen

‘ A. Sunesen
Strandgade 7 - Thisted - Tif. 15
Kolonial - vine - tobak
konserves

Struer

Mesterkokken
Dstergade 52 - Struer - tlf. 353
1. kls smarvebred - selskabs-
middage. P4laeg og salater,
Hver dag en god varm ret

Elite Lingeri
Grethe Jessen (ny indehaver)
Sendergade 9 . Struer . tlf. 5§12
Stort udvalg i bluser, kraver
og smating

Holstebro
Eksportmarked

Stationsvej 58 - Holstebro
Tif. 1000 - 999 - 998

| B P service station |
Joh. Veilby . Vesterbrogade
Holstebro . tlf, 2278

Benzin . olie . vask

Banegardskiosken

Holstebro
v. Tage Skjed Pedersen

Dagblade - ugeblade - beger
Holstebro - Telefon 948

Frugthuset
Ostergade 19 - Helstebro - tif. 1929|
. Frugt - grent samt :s og |
konfekturer

| Autolakereriet

| Robert L'ndebjerg
' Bisgdrdsgade 14 - tlf. 692

Alt autolakering udferes

1. kl.s arbejde - Tilbud gives.

Modesalonen
Nerregade 11 . Holstebro . tlf. 764
Nye og elegante modeller

1. kl.s arbejde

Esbjerg
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Damefrissrsalonen
Jernbanegade 62 - Esbjerg - tif. 3541

Alt i moderne harpleje
nyeste frisurer og permanenter

Bageri & Konditoriet
Kongensgade 7 . Esbjerg . tit. 5566

Robert Christiansen (ny indehaverj
Altid 1. kl.s bred og kager

Kolonialforretningen |

Crennegade 25 . Esbjerg . tif. 4315;
1. kl.s kolonial . vin . kaffe I
Tobaksvarer
Borge Serensen

Jorgen Olsens bageri

Rorkjersgade 7 . Esbjerg . :if. 8980

L.aekkert bred og kager
Bestillinger modtages til
festlige lejligheder

Kolding
Cq‘éa% éW& i

| Klinik for kunstige teender
8lotsgade 19 - Kolding - tlf, 4216 !

Viktualieforretningen ,
v/ Martha Frandsen '
Lasbygade 42 - Kolding - tif. 3087 |
Viktualier - palesg - salater :
feerdig retter - smerrebred

|
| Autoopretaing ‘
Martinusen & Jokumsen |
Haderslevvej 151 - Kolding |
Al opretning udfores
TH. Kolding 4617

Jernbanepersonalet anbefales [

FRUGTFORRETNINGEN
Finlandsgade 36 - Esbjerg
tlf. 3164

|
| 1. kl.s frugt og gront
| -
Kolonialforretningen .
Torvegade 6 - Esbjerg - tlf. 407 |

1. kl.s kolonial - konserves
keffe - vin og tobak

Esbjerg
- Exportmarked |

Grenaa

GUBI's planteskole
og anlaegsgartneri
Tlf. Grend 988

Alt i planteskoleartikler

S. BAug. Petersen

| Slagtermester - Fasanvej 1§
| Grena

Alti 1. kls ked og hjemmelavet
paleag.
De ringer - vi bringer. - TIlf. 814

Annoncerne

leeses af flest i et blad med

laesevaerdigt indhold.
OO0 00303






