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Aarhus

Peter K. Dolby & Sen

Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus .

Sigaards kedudsalg
Brendstrupvej 123 - tlf. 6 78 61
1. kl.s ked og flask
Hjemmelavet paalag

Kolonialforretningen
Poul Vester
Holbergsgade 37 - tlf. 2 69 24
Kolonial - vin - tobak
Konserves

KF UM restauration

Klostergade 37 - tlf. Arhus 2 14 18
Daglig god og billig kost
Pensionserer modtages

Kongsvang Maskinsnedkeri

Haraldsgade 27 - Arhus - tlf. 2 88 84
Alt arbejde pd eget varksted
Tilbud og overslag gives

Radhus pensionatet

Frederiksgade 78 - Arhus - tlf. 2 79 27
1. kl.s pension - god mad og
hyggelige varelser
Pensionserer modtages

' Kolonialforretningen
| Sdr. Ringgade 47 - Arhus - tlf. 4 32 44

Kolonial - vin - konserves
1. kl.s kaffe

Frugt - grent - blomster
Marselisborg alle 30c - Arhus
Dekorationer og kranse.
Bordpyntning. TIf. 2 34 12

Ruth V. Kirkegard
Marselis Boulevard 80 - Arhus
Tif. 4 21 37
1. kl.s frugt - blomster og
alt i binderi

Fjernsyns-magasinet

Tordenskjoldsgade 27 - tlf. 6 56 22
Nyeste modeller i fjernsyn og
radio
Spec. veerksted med fagmaessig
garanti

GULDVAFLEN
Silkeborgvej 70 - tif. 2 94 60
Alt i chokolade - konfekturer
og dessert-is

Sjsellandsgade 43 - TIf. 28468 |

Christiansbjerg Babyvask
Tjernegade 7 - tlf. 6 79 89
Pr. uge kr. 8,80, pr. md. 30 kr.
Hentes og bringes overalt

S. A. Olsen

Stationsgade 26 - Risskov
Cykler - knallerter -
pleeneklippere. Salg og rep.
TIif. 7 72 13

Bagerforretningen
Marstrandsgade 30 - Arhus
Telf. 2 31 49
1. kl.s bred og kager

KNUD E.
Tordenskjoldsgade - tlf. 6 84 80
Alt i herrekonfektion og lingeri”
Spec. malkonfektion.
Kvalitet og velklaedt til rimelige
priser.

SKOU’s musikhandel
v. P. Benjamiasen
Norregade 22 - Arhus
Instrumenter - plader
Spec. veerksted. - TIf 3 54 96

AKTUEL FOTO
v/ Carl W. Jensen
Kalegade 1 - Arhus - tif. 2 18 12

Selskabsfotografering

ARarhus
Galvaniserings Anstalt

Direkter J. Seest
Nerreport 20 - Arhus
Telf. 2 32 22

Slagterforretningen
I. P. Spang
Studsgade 12-14 - Arhus
1. kl.s ked - fleesk - paleg
Spec. ekstrafin medisterpelse
Ti. 2 39 15

Frugt- og grentforretningen
Tove Olesen
Billowsgade 22 - Arhus
1. kl.s frugt og grentsager
Telt. 3 89 30

KNUD’s Farvehandel

Knud Hansen
Silkeborgvej 202 - Abyhej - tlf. 572 24

Farver - lakker - tapeter
rullegardiner - persienner

Frugtforretningen
| X. B. Haagh
Ny Munkegade 2 - Arhus - tlf. 3 22 60 |
Frugt - grent - konserves
Blomster og kranse

Kgbmand Soren Hansen

Butikshuset - Kaj Munksvej - Arhus |
1. kl.s kolonial - vin - tobak
dybfrosne varer - konserves
TIf. 4 48 52

SHELL service |
Toldboden - Arhus - tlf. 3 11 52

Benzin - olie
H. E. Hansen

Jernbanepersonalet anbefales

BOGTRYKKERIET
C. E. Olsen & Petersen

Anholtsgade 3 - Arhus
TIlf. 2 44 61

Vejlby Frugtcentral
Vagn Vesterager
Alle arstidens friske frugt og
grenisager

Vejlbygade 22 - Arhus - tlf. 7 78 44

]embanepers_onalet anbeial:s

skotojsverkstedet
Niels Christiansen
Viborgvej 23 - Arhus
tif. 3 28 94

Brabrand Kegdforsyning
Hovedgaden 60 - tif. 6 03 75

Kun 1. kl.s varer.
Bestilling pa smerrebred modt.

Det var noget helt andet!

— Vi springer fra 400 meter! ribte ser-
genten ud i mandskabskabinen, hvor der
imidlertid blev mugget i geleddet, idet een
af soldaterne ville akkordere til foerst at
springe fra 300 meter.

— Nej, nej — det kan ikke lade sig
gore, for s& nar faldskermen ikke at folde
sig ud!

— Na&h, vi far faldskermc — sd er den
all right!

Rationalisering

Vi ved allesammen, at handelsrejsende
i togene har nummererct vittighederne (de
kender dem jo alle), sa de i stedet for at
fortelle hele historien kun navner num-
meret. En dag blev der navnt nr. 87,
hvilket fik Hansen til at le si hjerteligt.
P4 sporgsmalet, om han fandt den si god,
svarede han: Teg har aldrig hert den for.
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Goodyear’s nye staldak

igt busd=k.

er et fortrinl

Det er et smidigt dak

og derfor meget komfortabelt

i

Det er tillige et sterkt dek med

en usazdvanlig hgj kilometerydelse.




Nr. 2 « Februar » 1959

Masser af projekter

Nappe pa noget omradet kan
projekter piregne si stor almen in-
teresse, som hvor det angar sam-
feerdselen. Det gor ikke sd meget,
om projekterne realiseres eller ikke.
Ja, det er nasten bedst, nar de ikke
realiseres, for si kan man da fort-
satte at snakke og skrive om dem,
diskutere og forbedre dem og even-
tuelt lade dem erstatte af helt nye
ideer. Hvis man kunne leve af pro-
jekter, ville vi kunne leve hojt her
i landet. (Det gor vi vist for evrigt
alligevel). Der gir nappe en uge,
mellem hver gang et nyt projekt til
forbedring af samfardselen ser da-
gens lys, og kundgeres i radio og
aviser med store overskrifter, som
om det lige netop hver gang var det
helt rigtige, der nu kom frem. Hvor
vil vi blive fattige, hvis vi gar hen
og realiserer alle vore projekter, li-
vet vil blive tomt for os, der vil ikke
mere vare noget at spekulere over
og ingen forventningens glede.
Né’e, det sker ikke forelobig, vi
kan vare ganske rolige. Men det
kan alligevel vare godt engang
imellem at tage et overblik over
vore lebende projekter eller i det
mindste de vigtigste af dem.

Oresund: En vej- og jernbane-
hojbro Helsingor—Helsingborg el-
ler en vejbro alene. En kombineret
tunnel-bro over Amager—Saltholm
for bane og vej eller for vej alene.
Teknisk set skal mulighederne for
de to projekter vare lige, men jern-
banerne foretrekker broen ved Hel-
singor, fordi en baneforbindelse
over Amager vil blive besvarlig og
meget kostbar at etablere. Realise-
ringen tilhorer fremtiden, derfor
kan sagen stadig diskuteres, og nye

Hvilket bliver

K

forst bragt

til udforelse?

ideer til forbindelser over sundet
ma forventes. Der arbejdes desuden
med planer om mindst een ny pri-
vat feergeforbindelse yderligere. Det
ma i forbindelse med den store tra-
fik over sundet ikke glemmes, at
den for en meget betydelig del
skyldes forskellige toldsatser og
deraf folgende forskel i varepriser
pad de to kyster, og at disse pris-
forskelle ndr som helst kan for-
svinde ved toldpolitiske og lignen-
de foranstaltninger.

Storebalt: Her foreligger en
mangde forskellige projekter til en
bro- eller tunnelforbindelse bade
med og uden skinnevej. Det sidste
er en vejbro, som skulle kunne byg-
ges for 450 mill. Dertil har forman-
den for Storebalts-kommissionen
udtalt, at det neppe vil 2ndre kom-
missionens indstilling om en kom-
bineret vej- og jernbanebro. Men
bemarker dog, at en betydelig del
af sdvel gods- som persontranspor-
ten tydeligt flyttes fra skinnevej til
landevej, og at det er tvivlsomt, om
man har rdd til i det nuvarende

resturant WPA Fortovetc

og baren pa Osterport station

anbefales
POUL GUDMANN

omfang at opretholde parallelt lo-
bende skinneveje og landeveje, samt
at han anser det for sandsynligt, at
man om 15—20 &r m4 begrense ba-
nerne til enkelte hovedlinier, og at
der kun vil blive tale om bystatio-
ner, sa togene kan komme op pé
storre hastigheder. Dette, at trans-
porterne flyttes fra bane til lande-
vej, er jo egentlig ikke helt rigtigt.
Banerne har ikke mindre at kore
med, men det er rigtigt, at trafikfor-
ogelsen hovedsageligt falder pa lan-
devejene. Det péatenkes ogsd at
etablere en ny privat fergeforbin-
delse over baltet, og man forhand-
ler om minestrygning, s forbindel-
sen kan udgd fra Mullerup pé sjl-
landssiden. Det er ikke forste gang,
en privat faergeforbindelse over
baltet er forsogt. Den, der for 3—4
ar siden med stort reklamebrol,
pressens velvilje og stotte fra mo-
tororganisationerne samt fra Kor-
sor og Nyborg blev sat i gang,
matte opgive. Det er for ovrigt van-
skeligt at se betimeligheden af en
sddan faergerute, da Statsbanerne
klarer sagen til fuld tilfredsstillelse
og stadig udbygger overfarten med
nye store farger. For tiden har man
to under bygning.

Lillebzlt: Her har projektmager-
ne fundet ud af, at broen er for lille.
Man vil udvide den ved at hange
et »fortove udenfor ved den ene
side, man vil henge en ny korebane
pa, enten ved siden, ovenover eller
nedenunder, og man vil nedlegge
det ene, helst begge, jernbanespor
og bruge dets plads til motor-
vej, hvilket Statsbanerne, egoistiske
som de er, ikke vil g& med til. Der
er ogsd i den seneste tid fremkom-
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met forslag om en ny bro til motor-
trafik alene, og man soger efter et
passende sted at placere den. Ogsé
disse projekters realisering ligger
ude i fremtiden. Og for evrigt gar
det udmarket som det er.

Kattegat: En ny hurtigfarge til
Arhus—Kalundborg-ruten er under
bygning. Den kaldes hurtigfarge,
fordi den skal sejle hurtigere, end
de nuvzrende skibe pa ruten, og
det er meningen, at den p& sine
forcerede ture ikke skal anlebe
Samsp, eller kun gore det en enkelt
gang i1 dognet. Derfor arbejdes der
med planer om etablering af en
privat fergerute mellem Samso og
Jylland og mellem Samso og Sjal-
land. Et norsk og et svensk rederi
har hver for sig besluttet at oprette
fergefart mellem Grend og/eller
Arhus og Halmstad og/eller Var-
berg, der forhandles med havne-
myndighederne 1 de to jyske byer
om anlegspladser for fargerne,
som ifelge dagspressen allerede er
bestilt.

Limfjorden: Her findes ogsé pro-
blemer og projekter, og selv om
disse ud over landet ikke omfattes
med si stor interesse, er de for det
nordligste Jylland langt mere be-
tydningsfulde, end alle de andre
projekter tilsammen. Hvor Europa-
ve] 3 gér over Limfjorden, har vej-
broen mellem Alborg og Nerre-
sundby lenge varet for lille, og
selv med den udvidelse af den, som
for tiden foregar, vil den ikke kun-
ne tage trafikken, der allerede nu er
oppe pd 4,4 mill. biler Aarligt for-
uden et stort tal af cyklister og fod-
gengere. Nar det sd betaznkes, at
broen ofte skal dbnes for skibsfar-
ten, forstdr man, at det pa visse ti-
der af degnet kan vare vanskeligt
og langsommeligt at komme over.
Der er da ogsd fremkommet en del
projekter til forbedring af forhol-
dene. Tunneler under fjorden og
nye broer over, enten hejbro mel-
lem byerne eller lavbro vest eller
ost for byerne. Da flere af disse
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projekter vil kunne realiseres for
omkring 100 mill. eller mindre, vil
et af dem sikkert vaere nermere ved
at blive til virkelighed, end milliard-
broerne over sund og belt.

Ved siden af disse storre projek-
ter, som har landsomfattende inter-
esse, findes der naturligvis en
mangde andre, der narmest kun
har lokal betydning, men som ikke

desto mindre hver pa sit sted om-
fattes med storste karlighed og
diskuteres livligt. Vi har siledes
nok at g og teenke pa og se hen til,
og det er jo med den slags ting,
som det er, nir man taenker pé gif-
temal, planlegger en fornojelses-
rejse eller spekulerer pd at bygge
sig et hus, forventningens glade er
den bedste. Aros.

Dansk eller svensk byggede MY

Fra diskussionen derom

Til den fortsatte motorisering af Stats-
banerne skal der bruges en del flere MY
loko, og det synes som om pengene og be-
villingerne dertil er sikrede. Nu stir kam-
pen, endda ret livlig, om hvorvidt disse
nye maskiner skal bygges her i landet, det
vil sige pa Frichs fabrikker med motor
cfter Burmeisters konstruktion, eller de
skal kobes i Sverige, hvor de fremstilles
efter amerikanske licenser med 30% af
arbejdet leveret af danske firmaer. Ma-
skinarbejderne pa Frichs har mobiliseret
deres fagforening til arbejde for, at de
nye loko bygges herhjemme, og alle er
enige om, at dette ville vere onskeligt.
Men det ma sclvsagt vare en absolut be-
tingelse, at kvaliteten ikke bliver darligere,
end de fra Sverige leverede maskiner, og
at man ikke i la af patriotiske folelser
satter priserne synderligt over de svenske.

Dansk Lokomotiv Tidende har udtrykt
tvivl om, at de danske fabrikker kan frem-
stille MY-loko af kvalitet, der kan kon-
kurrere med dc amerikanske fra Sverige
leverede, og det er vel ogsd dette Stats-
banernes ledelse er i tvivl om og derfor
tover med at afgive bestilling. Det er til
syvende og sidst ikke prisen, der er det af-
gorende, men derimod maskinernes drifts-
sikkerhed. Det varste af alt, trafikmassigt
set, er tog, som holder og ikke kan kore,
nedbrudte tog og tog, som ikke kan af-
sendes til tiden, fordi maskinen ikke er
i orden. Statsbanernes renomme taler sim-
pelthen ikke den slags, man taber kunder,
hver gang et tog brazkker ned, foruden
den betydelige ojeblikkelige udgift til hjl-
peforanstaltning, der er nedvendige. Der-
for ma den storst mulige driftssikkerhed
vare det absolutte krav, hvorfra man s
end skal have maskinerne. I anden rakke,
men ikke uvasentlig, er kravet om rime-
lig pris og rimelige vedligeholdelses-ud-
gifter.

Vi bringer nedenstiende nogle uddrag
fra diskussionen:

Maskinchef
Hedegaard Christensen

Pessimismen har sin baggrund i de to
dieselloko — de sikaldte MY-maskiner.
De skulle begge leveres i 1955 af Frichs
og B&W i samarbejde. Det forste af de to
loko blev leveret for halvandet ar siden,
altsd med halvandet ars forsinkelse, og det
andet er ikke leveret endnu.

Det forste loko har stiet stille en tredie-
del af sin levetid pd grund af reparationer.
Der har varet tale om mange forskellige
reparationer, og dette har medfort et stort
driftstab.

Det star desuden fast, at koster Statsba-
nerne 5—600.000 kr. om Aaret for hver
My man mangler, hovedsagelig i form af
storre brendselsudgifter.

Fallestillidsmand

Hans Jorgensen, Frichs

Da det i marts 1954 blev afgjort, at dansk
industri skulle fremstille 2 dieselloko af
samme storrelse som de udenlandske My-
ere, stod A/S Frichs ganske vist som ho-
vedleverander, men i samarbejde med
bl. a. B&W, der havde konstrueret moto-
ren. Arsagen hertil var formodentlig, at
B&W indenfor skibsmotorbranchen er ver-
denskendt og har rige erfaringer, hvad an-
gér konstruktion af to-taktsmotorer, hvor-
imod A/S Frichs altid har koncentreret sig
om fire-takts-motorer. Nu tjener det ikke
noget nyttigt formal at skjule, at der har
varet visse vanskeligheder med motoren i
My 1201, det forste danskbyggede diesel-
loko af denne type, men hertil er kun at
bemarke, at de fleste af disse efterhinden
er klaret af, hvilket ogsd har vist sig ved
en stadig stigende driftssikkerhed. My 1201
har indtil nu kert ca. 225.000 km, og i det
sidste halve &rstid uden navnevardige
uheld — de udenlandske My’ere har jo
ogsa uheld af og til!



Trods Dansk Lokomotivtidende’s pes-
simisme mener vi, at dansk industri med
de nu indvundne erfaringer vil vare i
stand til at fremstille et dieselloko, der i
kvalitet kan méle sig med de udenlandske.
Vi skal i denne forbindelse oplyse, at
erfarne loko-forere har udtalt sig anerken-
dende om My 1201's rolige korsel pa skin-
nerne. Hvorvidt vi i pris helt kan konkur-
rere med udlandet, der jo producerer de
store serier, er vel tvivlsomt, men et minus
herved opvejes efter vor formening rige-
ligt gennem beskaftigelsen af hundreder
af arbejdere, der beskattes af lenindteg-
ten, og derved yder sit bidrag til samfun-
dets husholdning i stedet for at ga ledige
og hxve understottelse.

Vi henstiller derfor indtrengende til de
ansvarlige myndigheder at lade de kom-
mende ars store millionleveringer til DSB
komme vor egen industri til gode, hvorved
mange hundrede danske arbejdere kan fi
beskzftigelse.

En af personalet pa DSB
cvk Arhus

Ovenstiende indleg fra fellestillids-
manden er fra folk, der ikke ved, hvad
de taler om.

Jeg arbejder i DSB My-vaerkstedet til
daglig med eftersyn af de omtalte My-
loko og skulle mene, at kende fakta. Jeg
kan vere ligeglad, om jeg skal efterse
danske eller amerikanske My’er, men jeg
er ikke ligeglad med, hvordan statens
penge bruges. Indlegget begynder med at
tale om, at nir danske virksomheder og
ingeniorer kan bygge verdenskendte mo-
torer til skibe, s& kan de ogsi lave en
loko-motor.

Sidan noget vrovl. Forskellen er som
dag og nat. En skibsmotor leber hejst ca.
100 omdrejninger i minuttet, mens en loko-
motor skal have ca. 850 o/m, og den fart
skal ikke vare konstant, men hele tiden
skifte. Det kan en skibsmotor ikke holde
til.

Og s& det andet sporgsmil: motorens
vegt og mal. 1 et skib betyder 40—50
tons intet, ej heller en meter eller to, men
pi et loko betyder disse ting minsandten
en hel del. Det ville da vare grimt at lobe
panden mod en viadukt, eller at marke

skinnerne forsvinde under toget, tordi ma-
skinen er for tung.

Den naste udtalelse begynder med at
sige noget rigtigt, nemlig, at Frichs star
alene med sorteper. Den maskine, der sid-
der i My 1201, er nemlig tegnet af B&W,
men bygget af Frichs. Vi, der arbejder her
med My, er af den opfattelse, at B&W —
da Frichs har bedt om en tegning — med
bind for ejnene har taget en i en kasse
fra 1930. Maskinen ligner nemlig meget de
maskiner, der sad i de nu af DSB kasse-
rede MX og MV loko.

Nu kommer Hans Jorgensen med en
stor usandhed, nemlig at My 1201 har kert

225000 km. — Ja, maske ialt, men den har
vaeret pd Frichs to, maske tre gange. Hver
gang cr den blevet kledt af il skindet og
forsynct med nye dele (af de =dlere), s
det med de 225.000 km skal man ikke lade
sig bluffe af.

Den naste usandhed er, at 1201 har kort
det sidste halve ir uden navnevardige
uheld. Det er godt gjort, at Hans Jergen-
sen ikke har set den pa fabrikken. Den
har nemlig stidet der i oktober-november-
december 1958. Hele tre maneder har ke~
retojet veret pa Frichs til en stor omgang,
bl. a. for svineri med sin smereolie ned ad
siderne. Der mitte legges szkke i begge

Var det noget . . .?

Nyt liv i gamle loko

wﬁ over
Tog fra Hillered
Hverdage: 7,15
Sendage: 7,15

1,15
10,50

16,15
16,12

72 JYLLAND

HUNDESTED —GRENA

Frederiksvarkbanen

20,15
19,15

De er | godt selskab pa en JORGENSEN-RE)SE

Jorgensens @ Rejsebureau

JERNBANEGADE 7 - KOBENHAVN V
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forerum til at torre fodderne af pd. Nu
har den keort i tre uger, omgangen har
ikke hjulpet en smule. 1201 sejler i smore-
olie, men det er jo ogsa en skibsmotor.

Skibsmaskinfolkene er selvfolgelig ikke
dygtigere end vi. Vi er alle udlerte ma-
skinarbejdere. Endvidere har vi siddet pa
skolebanken bade i Sverige og herhjem-
me for at lzre at pleje og passe maskinerne
som smi bern, og det bliver de — med
det verktoj, som horer til de omtalte loko.
Det varktoj, som horer til de amerikanske
maskiner, er sukkertoj at have med at
gore. Alt passer ganske noje ind i hinan-
den, sm& ure er indbygget i noget af det,
hvorpd man kan lese, hvor hirdt en me-
trik er spendt. S& fikst kan man ikke sige,
varktojet fra Frichs er. Det er nemlig gan-
ske simpelt s& klodset udfert, at jeg negter
at tro, at en landsbysmed kan og vil an-
vende det.

En leser savner kritik af MQ'’erne og
Lyntogene. Mon han har glemt Mk-Fk.
Det var i hvert fald en fiasko. En Mo-
vogn har 500 hestekrzfter. De fire forste
My'er har hver 1500 hk, altsi det samme
som tre MO’er. Men prov om tre MO'er
kan klare 1000 tons pa krogen bare pa en
lige strzkning. De 60 fuldtlastede vogne
rorer sig med garanti ikke en halv meter
frem. De fire My'er gor det uden at kny.
Det giver et begreb om, hvor stzrke de er.
Et lyntog har 1000 hk til at trekke et par
vogne. Enhver kan da se, at det er et stort
overskud af maskinkraft. De bliver jo ikke
belastet, men korer i tomgang, nir de
holder 120 kilometers fart. De bruger kun
kraften til at komme i gang p&. Néir s
vognen lober 120 km, bliver maskinerne
sat ned i omdrejningen. Om traktorerne
kan jeg sige, at de er en tro kopi af den
tyske Ardell, som Frichs har »lant«. Gear-
kassen i samme Frichs-traktor er lavet i
Tyskland, sd helt dansk er den altsd ikke.

S& vidt jeg husker, var det to tyske in-
geniorer, der tegnede lyntogene, og blev
de forresten ikke afskediget. da »lynene«
var ferdige?

Hvis 2. distrikt skal have 20 amerikan-
ske My'er mere, tror jeg, at vi skal have
mandskabet udvidet med ca. 8—10 mand.
Nu er vi 20 mand om at efterse 27 My’er.
Hvis vi derimod skal have danskbyggede
My’er, skal vi op pa ca. 50—55 mand. S&-
dan en ting som bremseklodser, hvoraf
der er 48 pd de amerikanske My’er, er to
raske mand ca. to timer om at udskifte.

Den danske derimod skal have § mand en
hel dag, og det skal vaere med svejsebraen-
der og store forhamre. Den kan man ikke
skifte to enkelte klodser ud pa. Der skal
man have hele trucken pi een gang. Hvis
vi skal skifte to, skal vi omjustere hele
bremsetojet, og det tager endnu lengere
tid. Alene opspandingen af den automa-
tiske bremsespander skal altid forega ved
hindkraft for og efter hvert klodsskift.
Ved dette skal man helst have akrobatled
og kardanled pd handerne for at komme
til. Sa kinesisk er det indrettet pd den dan-
ske My.

De My-loko, som den danske stat skal
og ber have, koster 1,8 mill. kr. pr. stk.
Nir vi kober 20 stk., koster de kun 13
mill. kr., altsi et ordentligt afslag i prisen.
Deraf skal Frichs og dansk industri have
en tredjedel af pengene, for de laver en
tredjedel af arbejdet pd den.

Den eneste danskbyggede My, nemlig
1201 — der korer kun den samme, selvom
alle landets aviser skriver, at der korer to
— har kostet den danske stat ca. 8 mill.
kr. og en masse @rgrelse samt en masse
taxa-regninger til DSB, nar 1201 er ned-
brudt pd linjen og passagererne skal ni
frem til internationale forbindelser. Skal vi
se pa skatteydernes penge, er jeg ikke i
tvivl om, hvilken type vi skal have .

DSB har bestilt 45 Mx
hos NOHAB

Efter at staten har opnaet sit store dol-
larldn i Amerika, har DSB nu sluttet kon-
trakt med NOHAB i Trolhittan om leve-
ring af 45 mindre dieselloko, der vil f& ltr.
Mx. Hver Mx vil koste 1,4 mill. kr., mens
en My hidtil har kostet 1,8 mill. kr.

Manedens emmner. ..
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2 Vi har modtaget ..
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Rationalisering — uhal

Ja, det var dog et felt ord, og jo lavere
man er pa rangstigen, jo varre er det. Det
lyder ellers si kont, ndr man siger, at or-
det rationalisering betyder en fornuftig
tilretteleggelse af arbejdet, men nar det i
realiteten betyder personalebesparelse, s
gir det konne af det. Rationaliseringen
skal ogsd komme personalet tilgode, siges
der, men hvem har market noget til det?
Er der endelig fra kompetent side sldet til
lyd herfor, har man altid fra administrativ
side haft en forklaring parat gdende ud pa,
at dette eller hint var en naturlig folge af
udviklingen og siledes ikke havde noget
med rationaliseringen at gore.

Selvfolgelig skal vi ikke g& og trade hin-
anden over txzerne, personalestyrken mai
afpasses efter forholdene, men vi skal vaere
her allesammen, og skal der endelig ra-
tionaliseres — og det skal der, det er der
fuld enighed om — s& mé det vare over

en bred front uden skelen til, om vedkom-
mende star pid nederste trin af stigen eller
er ved at kravle ovenud.

Det er som bekendt vanskeligt at se ud
over sin egen nase, derfor skydes der
sommetider ved siden af, men jeg vil dog
alligevel havde, at det er rigtigt, nir jeg
siger, at det er det personale. der direkte
er beskaftiget ved trafikken, der er si
sterkt i sogelyset. Vi md ikke glemme, at
hindens arbejder er et sare vigtigt led i
jernbanens drift, derfor ma arbejdsgleden
ikke forringes. iser ikke for dem, der har
deres gerning pad ranger- og godspladser,
det kan vare surt nok endda med kulde,
slud, regn og morke, lige sa lidt som for
meget spareri mi g ud over Statsbaner-
nes kunder.

Det er udtalelser af henholdsvis gene-
raldirekter P. E. N. Skov og overtrafik-
inspekter H. V. J. Holst, som fornylig er
fremkommet i dagspressen, der fir mig til
at gribe pennen, idet de begge, i deres ud-
talelser, er inde pé rationaliseringen, meka-
niseringen, motoriseringen og hvad det nu
hedder altsammen.

Det er vise ord og sikkert rigtige ord,

Til lands - til vands og i luiten

ZONE-REDNINGSKORPSET

Lykkesvej 18 - Herning
Telf. 1870

Spec.: Sveertransport

Jernbanepersonalet foretraekker

X} Stjerne Biscuit X}

Telf. Vejle 714

Fritz Carstens eftf.

+Deres datters udstyc”

Bispensgade 13 - Alborg - tif. 3 42 20
Specialforretning i gas- og el-
udstyr

Konto oprettes. Jens Koch Jensen
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der fremkommer i disse udtalelser, der ma
og skal gores noget for at bedre okono-
mien, det er bare kedeligt, at det er et
personalesporgsmal, der gor sig galdende,
men sadan er situationen, og det ma vi
gore os klart. 2000 mand mindre og okono-
mien er reddet, siger generaldirektoren.
Ja, er det ikke en markelig tid, vi lever i,
samtidig med at arbejdslosheden er et hoj-
aktuelt problem, udpenses der stadig nye
geniale ideer pa rationaliseringens og me-
kaniseringens omrade, si endnu mere ar-
bejde kan udferes med endnu mindre ar-
bejdskraft. Hvor ender vi?

At det star slojt til pA mange af vorc
mindre landstationer, kan desvarre ikke
bortforklares, hvordan det si ser ud inden-
for »murene«, tor jeg ikke udtale mig om
— kun tenke —, men der er lang vej til
2000 mand, sd blikket mad vendes til alle
sider, og her er det jeg mener, at der ma
passes pa, for trafikkens afvikling ma og
skal foregd si gnidningslest som overho-
vedet muligt. Vor kereplan og vort ar-
bejdsprogram er nemlig efterhanden lagt
sddan, at blot der sker det mindste ufor-
udsete, brender det hele sammen, og si
har vi straks de irriterende togforsinkel-
ser, som just ikke er nogen god reklame

for DSB.

Vi kan nu engang ikke tvinge folk til
at rejse med banerne, lige si lidt som vi
kan gore krav pa at have eneret pad gods-
befordringen, derfor undgar vi ikke ratio-
naliseringsspogelset, om det si hjzlper og
giver den pynt pa regnskabet, som tilsig-
tes er en anden sag, for vi har to punkter
pa regnskabet, der hedder forrentning og
afskrivning, og de har efterhinden anta-
get sd store dimensioner, at det helt kan
svimle for en solle banemand, men vi le-
ver som bekendt i ingeniorernes og arki-
tekternes tidsalder, og det ma vel selv DSB
boje sig for.

Rationaliseringen gar altsd videre, for-
habentlig i si blid en ber, at personalet
ma fi et lysere syn pd problemet. Et er i
hvert fald givet, hvis vi kan blive fri for
det latterlige syn, hvor et par af Statsba-
nernes hojere embedsmand render i rum-
pen af en ekstraarbejder for at se, om der
kan spares en time hist og her, vil chan-
cen for en bedre forstielse af rationalise-
ringsproblemet oges betydeligt.  E. O.

Aldersgranse og enkeltmands-
betjening

Det urimelige og inhumane i at fast-
s@tte samme aldersgrense og samme leve-
alder for opnéelse af fuld pension for alle
tienestemand, har ofte - men tilsynela-
dende ikke ofte nok og cnergisk nok —
varet genstand for omtale. Alle er jo for-
stiende over for dette, at nir man kom-
mer op i tresserne, kan man bedre klare
et ikke fysisk anstrengende arbejde, som
f. eks. kontorarbejde, end strengt legem-
ligt arbejde med uregelmassig arbejdstid,
hvilket som regel ogsa stopper sig selv for
de alderstrin. Man ser da ogsd, at en me-
get betydelig del af de indregistrerede ar-
bejdslose er folk, der er blevet for gamle
til deres arbejde, og da de endnu ikke kan
fa folkepensionen, tzlles de som arbejds-
lose. Alligevel har man indrettet det sa-
dan, at tjenestemandene er tvunget til at
hange i, selv om de ikke mere er tjenlige

dertil, og selv om de er tildelt en tjeneste,
hvor prima sundhedstilstand er pakravet.
Her tenkes i forste rekke pa forerne af
vore storste og hurtigste tog, som fremfo-
res med My-loko. Betydningen af, at disse
folk ikke er s meget pa retur, at der risi-
keres midlertidige eller ojeblikkelige til-
stande med nedsat eller slet ingen reak-
tionsevne, er si indlysende for enhver, at
det ikke er nodvendigt at omtale dette
forhold narmere. Det er ogsd en kendt
sag, at risikoen for, at sadanne tilstande
skal opstd, vokser med alderen og vokser
hurtigt, nir man kommer op i narheden
af den fastsatte aldersgraense. Forsvarlig-
heden af enkeltmandsbetjeningen kan ma-
ske i al almindelighed drages i tvivl, men
nar det drejer sig om store og hurtige tog
og om betjening af een mand, som er til
ars og ved at vare udslidt, kan der ikke
vare tvivl lengere. Sa ma sagen noje over-
vejes samvittighedsfuldt, og sikkerheden
ma ga frem for alt. Togmand.

Afskedstur med Kalvehavebanen

Studie- og fototur sondag den 22. marts

Atter star en privatbanc for tald, atter
har bilerne tiltvunget sig overtaget, og det-
te pd en sa absolut unfair made, at det ma
irritere enhver jernbanemand og jernbane-
interesseret. Kalvehavebanen lukker den
1. april, og dermed forsvinder igen en af
landets privatbaner, tilmed en af de aller-
konneste. Et busselskab overtager korslen,
og dermed tror man. alt er sa evig godt.
Hvor naivt! — Det viser sig nasten hver
gang en bane er blevet nedlagt, at det
bliver et tilbageskridt, men alt skal i vore
dage kore pi gummihjul, vere »modernec,
og man ma ikke stampe mod udviklingen
som det hedder.

Nu er altsd Kalvehavebanen dedsdomt,
dens dage er talte, de ansatte kan se sig
om cfter noget andet (og det er ikke let)
— men endnu engang skal de gamle vogne
ud at rulle, endnu engang skal der fyres
op under det gamle loko, og endnu engang
skal Kalvehavebanen kore et rigtigt damp-
var bevaret nogle billeder af det gamle
persontog, et tog som det sa ud for 60 ar

siden, kort sagt: et rigtig hyggeligt tog.
Den 22. marts arrangerer undertegnede
et sertog fra Vordingborg til Kalvehave
og tilbage til Vordingborg — for alle jern-
baneinteresserede. Toget vil bestd af et
OCO-koblet tenderloko bygget 1898 af
Cockerrill — KB - Nr.2, en postvogn og
tre personvogne fra banens abning.
Koreplanen ser saledes ud: Afg. Vor-
dingborg kl. 9,30 (forbindelse med tog 115
fra Kbh.) og ankomst til Kalvehave ca.
1130. 1 Kalvehave middagspause til kl
14,00 og atter ankomst til Vordingborg kl.
15.50 (forbindelse til Kobenhavn med 160
— ank. Kbh. 18,10). Toget vil blive fort
som »arbejdstog«, hvilket medforer, at det
kan holde hvor som helst — sarlig med
hensyn til fotografering undervejs, bade
pa strezkningen og pa stationerne. Det er
sa fa billeder, der er taget af damptog pa
Kalvehavebanen, og her er altsi en kar-
kommen lejlighed for fotointeresserede, og
tilmed absolut den sidste. Det ville vare
synd, om KB skulle forsvinde s ubemar-
ket, at der for efterverdenen end ikke

Henri Petersen
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materiel i drift. Turen kommer til at koste
10 kr. pr. deltager fra Vordingborg til Kal-
vehave og retur, og belobet ma indbetales
pa postanvisning til undertegnede senest
den 10. marts 1959. Samtidig enskes be-
sked, om deltagerne onsker at spise mid-
dag pa Kalvehave hotel.

W. E. Dancker Jensen, Skovvej 2, Bal-
lerup, Svend Jorgensen, Bjergegade 182,
Helsingor.

Kalvehavebanens loko nr. 2
Cockerrill 1898, der korer szrtoget den 22. marts 1959

Karolines storpolitik . . .

Det var blevet lidt sent med vores af-
tenspisning. Karoline havde nemlig varet
til  eftermiddags-fodselsdags-komsammen
hos fru Madsen, og den slags traekker
gerne lidt lenge ud. Det er der ikke noget
at sige til, nir en halv snes damer, der
ikke ser hinanden alt for ofte, endelig
treffer sammen, kan der jo vere meget at
drofte. Nu vil jeg ingenlunde dermed in-
sinuere, at det er bare pjat og pladder, de
fordriver tiden med, tvaertimod vil jeg dog
ikke netop sige, men snarere tilfoje, at der
ved sddanne lejligheder ogsid forhandles
alvorlige og yderst betydningsfulde emner,
der har vasentlig betydning for hele men-
neskehedens tilverelse. Jeg blev klog pi
det i lobet af aftenen.

Da vi endelig var fardige med at spise
til referatet af de lettere nyheder, satte
jeg mig til at udfylde min selvangivelse, det
skal jo gores. Jeg var lige midt i sammen-
tellingen af min bruttoindtegt, da Karo-

line var ferdig i kokkenet og kom ind.
Der var noget ved den made, hvorpa hun
satte fodderne i gulvet og siddan, som hun
lukkede deren, der sagde mig, at hun var
optaget af noget alvorligt. Ved mange ars
samliv lerer man halvt ubevidst at for-
nemme sidan noget. Jeg skottede om efter
hende, mens jeg forsogte at holde sammen
pa tallene. Hun satte sig ved bordet med
hind under kind og si uhyre dybsindig
ud:

— Synes du ikke, amerikanerne er godt
dumme?

— Hva'? Jeg regnede videre.

— Jeg siger, synes du ikke, amerika-
nerne er godt dumme?

— Jo’s, noget dumme er de jo nok —
treoghalvfjers, syv in mente —

— Ja, ikke sandt? Det var vi ogsd enige
om allesammen.

— Men de er vel ikke dummere end an-
dre folk?

— Synes du da ikke, det er henedumt af -
dem sidan at vise ham Mikoyan rundt og
lade ham se det hele?

— N@&’s, det kan da vist ikke vare nogen
serlig dumhed. De ledende derovre er vel
hoflige folk, som vil underholde deres ge-
ster pad bedste made. Hvis vi kommer til
Amerika, vil vi jo ogsi gerne se os lidt
om.

— Forstar du da ikke, at han kun tager
derover for at spionere?

— Hvordan har du fiet den idé? Jeg
huskede ikke i ojeblikket pi, hvor hun
havde vzaret hele eftermiddagen.

— Det er ikke mig alene, der har den
idé, som du siger, det mente de allesam-
men.

— Hvem allesammen?

— Alle damerne, som var omme hos fru
Madsen.

Ni —

— Tror du da ikke, det er rigtigt nok?

— Nej.

— Hvorfor ikke? nir han fir lov at se
alting.

— Ja, hvad s&?

— Kan du da ikke forstd det? Han ta-
ger jo lige hjem og forteller Krustjof
det hele.

— Og hvad sa?

— S3 ved de jo det hele.

~— Hvad for noget: det hele?

— Alt hvad han har set. Og han for-
teller det.

— Ja, det gor han sikkert, hvis de kom-
mer til at snakke om det. Men skulle det
kunne gore noget?

— Det er da ikke rart at tenke pa, at
russerne ved det altsammen.

— Nej, det er i grunden synd for ame-



rikanerne, at de kan vare si enfoldige. Det
er ogsd en skam, at I ikke har tenkt pa
det noget for, si kunne I have sendt
Eisenhower et telegram og advaret ham
mod at lade Mikoyan se noget. — Jeg be-
gyndte igen at tzlle sammen, men denne
gang kom jeg ikke lzngere end halvt ned
med forste kolonne.

— Jamen, hvis det ikke er for at spione-
re, hvorfor tror du si, han rejser?

— Aner det ikke. Men det er jo altid
rart at komme ud at rejse, nir andre be-
taler.

— Tror du, det er bare ligesom, nar
H. C. Hansen rejser?

— Akkurat.

— Det tenkte jeg egentlig ogsi, og jeg
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spurgte, om de ogsd troede, H. C. Han-
sen spionerede?

— Hvad mente de om det?

— Det grinede de bare af, og si ville
jeg ikke dumme mig mere. Men jeg kan
ikke rigtig se forskellen.

— Det er nok, fordi der ingen er. —
Jeg fortsatte udregningerne og fik som
facit: 123.000?? Jeg maitte altsi have gjort
en fejl. Det er ogsa, fordi man aldrig kan
f& ro til noget. Hun kunne godt have
ventet, til jeg var ferdig. Nu ma jeg have
det hele om igen. Puh-ha.

— Nu har jeg fundet ud af det, for-
kyndte Karoline.

— Bare jeg havde det. — Nitten og fire
og tyve er?? -

— Nu skal du here. Der er alligevel en
forskel.

— Ja, det ma der veare. 123.000 kan jo
aldrig passe.

— Det er ikke dine dumme tal, jeg
snakker om. Det er Mikoyan og H. C.
— der er en meget vasentlig forskel, nar
man tenker sig om.

— Hm. Hvori bestar s den?

— Jo, ser du. H. C. tager altid sin kone
med, ndr han rejser, somme tider hele fa-
milien. Han er mere galant. Russeren la-
der sin kone blive hjemme. Det beviser,
han er en tarvelig fyr. Men det kan jo
ogsa vare, fru Mikoyan ikke er sa prasen-
tabel?

— Det kunne ogsi tenkes, at russerne
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ikke ville betale udgifterne ved at lade
ham tage konen med.

— S4 burde han have nzgtet at rejse.
En gift mand rejser ikke ud uden at tage
sin kone med.

— Nej. I hvert fald ikke virkelig freds-
elskende folk!

— Virkelig fredselskende folk? Hvad
mener du med det?

— Jeg mener dem, der er parat til at
gore noget for husfredens skyld.

Hun tog et blad og gav sig til at lese.
S4& var der fred til selvangivelsen.

lady.
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For 50 ar siden, februar 1909

Da luksustoget Kebenhavn—Berlin for-
leden havde passeret Thureby station, op-
stod der ild i sovevognen. En rejsende
standsede toget ved nedbremsen, og tog-
og loko-personalet forsegte straks at sluk-
ke ilden, som allerede, da den blev opda-
get, havde godt fat. Da der i banegroften
noget lengere henne var rigeligt med vand,
blev toget fort derhen, men uagtet per-
sonalet gjorde sig alle anstrengelser for
at fa ilden slukket, var alle forsog for-
gxvet. De rejsende mitte i det blotte lin-
ned flygte over i pakvognen, cfterladende
al deres kladedragt og hindbagage, og da
den brendende vogn ikke stod til at red-
de, matte den efterlades pd strzkningen
indhyllet i flammer.

Personalet méitte afstd deres uniformer
og andre kladningsstykker til passagerer-
ne, 5 i tallet, og i Nastved blev en per-
sonvogn indsat i toget, der normalt kun
bestar af en sovevogn og en pakvogn.

Vognen, som kostede 70.000 kr. og til-
horer det internationale sovevognsselskab,
nedbrandte totalt. Kun jern- og bronce-
beslag blev tilbage. Resterne frembed et
sorgeligt skue — de er nasten aldeles
vaerdilese.

I fredags nat udbred der ild i en af
Gribskovbanens kombinerede personvog-
ne, der holdt pd Gilleleje station. Alt
brendbart i vognen gik op i flammer, og
endeveggen i den statsbanevogn, den var
koblet sammen med, odelagdes ogsi. Det

menes, at en henkastet cigarstump har
stukket ild i et teppe.

Vognen, der havde en vardi af 1600
kr., var assureret.

Den nye personbanegird. Der er nu
sluttet overenskomst mellem stat og kom-
mune om den nye banegird i Kobenhavn.
Der vil siledes blive et valdigt luftbalte
foran banegidrden — en tilfredsstillende
ordning, der hilses med glede af hoved-
stadens befolkning. Bygningen opfores ef-
ter tegning af professor Wenck af rede
sten med granit og sandstensornamenter,
og midterpartiet krones af det ikke syn-
derligt flatterende tarn. Til opferelsen
medgir ca. 9 millioner mursten, og om-
kostningerne anslas til ca. 2 mill. kr.

Da Vesterbrogade skal heves halvanden
alen, har Panoptikonbygningen proteste-
ret derimod og kraver en -erstatning pi
300.000 kr.

Biografpriserne. Frederiksberg Runddels
biografteater meddeler, at teatret er gen-
abnet efter ombygning. Billederne forevi-
ses pd 2 store taepper. 1. plads 15 ore, 2.
plads 10 ore, reserveret plads 25 ore.

For 25 ar siden, februar 1934

I den sidste uges tid er der dels i Jyl-
land og dels pd Sjzlland kort preveture
med en ny hurtiggorende diesel-elektrisk
motor-personvogn, litra Mp.

Statsbanerne har sluttet overenskomst
med de hidtidige ejere af automobilerne
pa ruten Kobenhavn-Solred-Greve strand
om overtagelse af materiellet, ialt 10 om-
nibusser, fra det tidspunkt, Statsbanerne
far koncession pa ruten.

Ruten gar ad den sdkaldte »nye strand-
vej« mellem Kobenhavn og Koge.

Det er ikke alle,
der ved...

at statistisk departement for de forste 10
méaneder af 4ret 1958 har udregnet
folgende stigninger i DSB trafikken:
S-banerne 53 mill. rejsende mod 60,9
mill. for hele 1957, hvilket vil sige,
at rekorden bliver sliet stort, néar
arets to sidste og travle maneder kom-
mer til, pd ovrige strazkninger 1,08
mill. flere rejsende, godsbefordringen

168.00 tons storre, biltransporten pé
Storebalt 42000 flere. Kun gods-
mangden fra udlandet er giet 28.000
tons tilbage.

at der nu bliver taget fat pd at indrette
ventesale i de to toldbygninger ved
Helsingor fargehavn.

at maskinarbejder Erik Christensen, cvk,
Arhus, i en alder af 41 &r og samtidig
med at passe sit arbejde pd varkste-
det, har afsluttet et 11 Aars studium
med en juridisk eksamen ved Arhus
universitet.

at en DSB delegation pai syv mand har
varet pd studierejse til Frankfurt a. M.
for at sxtte sig ind i den dervarende
hovedbanegidrds hypermoderne sik-
ringsanleg (udferligt beskrevet i Jern-
bane-Bladets december-nr. 1957) med
henblik pa et tilsvarende anlag, der
i de kommende ar skal indrettes pa
Kobenhavns hovedbanegéird.

at My-erne korer gennemsnitlig fra 15.000
til 20000 km om méineden.

at der nu er foretaget ekspropriation af
arealer til anleg af nye overhalings-
spor pd Ejby st, med henblik pd den
kommende fjernstyring af stationens
sikkerhedstjeneste.

at der den 1. februar er indfort indskran-
ket ekspeditionstid pa stationerne Sned-
sted, Hordum og Bedsted, efter at dis-
se stationer har fiet nye sikringsanleg.

Aktieselskabet

DANSH NORMAL-TID

Grundlagt 1893

Vestergade 10 . Kebenhavn K.
Telf. C. 2150

INDREG. VAREMAZRKE

ELEKTRISKE URE

RONALD LARSEN

Storebzltsgaarden -

Korser-Nyborg overfartens
restaurationer

(Jernbanefergerne og bilfergen Heimdal)

Telf. *1100 -

Korsor

GEDSER

-0 Danske Asterseizroer

Restaurationen

K. BJORN JENSEN
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Vandring i naturen . ..

»Skynd dig kom om feje ir¢ — randt
mig i hu, da jeg i efteriret et par steder
tilfeldigt passerede Nr. Nebel—Tarm jern-
banens tidligere planum. Grunden hertil
var, at der faktisk overhovedet intet syn-
ligt spor var tilbage de pidgzldende steder,

og — viste det sig senere — det samme
var i hoj grad tilfeldet mange steder
»undervejs«.

Det kan vel undre, is®r nidr man be-
tenker, at det kun er 19 ar siden, banen
standsede, og at det ydermere er den vest-
jydske mere eller mindre sandblandede
jord det drejer sig om.

Resultatet blev i hvert fald, at jeg vendte
tilbage til stedet for dog at faestne de fi
til nu bévarede minder i hukommelsen, og
ogsd delagtiggore andre i oplevelsen.

Kort sag, det blev til en lang — og
kold — fodtur i februar, men ogsé til en
udbytterig fodtur i hvert fald for mit ved-
kommende. Om laesernes udbytte tilkom-
mer det ikke mig at demme.

Banens historie

Efter mange ars diskussion, og ogsa ef-
ter en del planer, der ikke blev til realite-
ter, dbnedes den 30 km lange bane fra
Nr. Nebel til Tarm den 4/11 1913.

I den anledning blev der anskaffet 2

damploko, 6 godsvogne, 3 personvogne og .

1 E-vogn. Der blev fra starten kert 3 tog-
par om dagen, og der kortes ved banens
lukning 4 togpar pad hverdage samt 5 pa
sondage, hertil kom 1 »faste ugentlig seer-
tog for svinebefordring.

Der blev straks fra banens &bning ind-
fort falles drift med V.N.J., herunder
ogsa fxlles administration, og for storste-

Nok vestjydsk natur, men alligevel idyl
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delen falles personale, dog blev for begge
baner udferdiget sarskilte regnskaber.
Kun indtil og med finansiret 1922—23
var driftsresultatet positivt, efter denne tid
var det her som si mange andre steder un-
der nulpunktet, idet maximum blev niet i
1939—40 med et déficit pd ca. 31.500 kr.

Pa opdagelse efter
Nearre Nebel-Tarm

jernbane

Allerede tidligt — i 1924 — kebte ba-
nerne den forstc motorvogn (M 1), og
denne blev i 1926 efterfulgt af yderligere
2 vogne (M2—3). M| var af den da
gengse forste type, som har varet brugt
pa mange af landets privatbaner, og tjente
trofast indtil den i 1941 blev solgt til
R®@.H.]. hvor den som nr. 5 blev ud-
rangeret i 1942. M 2 var mere »modernec,
noget i retning af DSB’s Me og Mf., og
er jovrigt den dag i dag i brugbar stand,
og danner reserve for V.N.J.'s skinnebus-
ser. M3 var en tidligere personvogn med
indbvgget motor, og er for nogle &r siden
solgt til ophugning.

[Hertil kom i 1932 et 250 hk dieselloko
{M 11, Frichs, 1-B-1, vaegt 38 t.). Dette
loko er i dag en flittigt benvttet trekkraft
pa NN, og fremforer denne banes

Gemt i lyngen fandt jeg denne milep=l|

godstog under normale forhold, idet der
kun under nedbrud m.m. anvendes damp-
loko p& banen.

Trods denne motorisering var altsd det
regnskabsmassige resultat negativt i en
lang arrazkke, og hertil var vel ogsd med-
virkende, at banen i hele sit forste forlab
gik gennem en relativ tyndt befolket egn.
Dette ses bl. a. deri, at der midt i 1930’erne
kun befordredes et gennemsnitligt antal
rejsende pr. dag pa ca. 125.

Ogsa godsbefordringen var af beskedent
omfang, kun mergelbefordringen ndede op
pa et vognantal af sterre betydning, men
til gengald var der i en arrekke her tale
om virkelig respektable tal. Siledes befor-
dredes i 1934 det storste antal vogne péa
eet &r, nemlig ialt 1960, og tilsammen i
drene 1930—37 ca. 6500 vogne. Det kan
iovrigt her som kuriosum navnes, at der
for enkelte vognes vedkommende var tale
om mergelleverancen til fri bane, og disse
vogne blev i givet fald afkoblet pa afles-
ningsstedet, tomt, og af naste tog (plan-
tog) skubbet til nermeste stations lasse-
spor.

Mange af V.L.T.J.s vogne gastede iov-
rigt i disse ar banen, idet der foruden fra
Rindum leveredes store partier mergel fra
Damhusa-lejet.

Fra banens fodsel til dens ded den 31.
august 1940 benyttedes de samme skinner
— 22,45 kg/m — og disse var end ikke
udslidt, da de blev taget op.

Det kan miske ogsd her have interesse
at notere, at tilslutningsvederlag androg
ca. 5000 kr. til Nr. Nebel st. og ca. 4360
kr. til Tarm st.

Banen ejede i Tarm en remise med 2
standpladser samt en drejeskive. Denne
remise eksisterer iovrigt den dag i dag som
privat pakhus. Portene er dog tilmuret.

I slutningen af 30’erne var 23 fast ansat-
te tjenestemand beskaftiget, heraf var dog
19 felles for begge baner. De 4 alene ved
N.T.]. ansatte var beskaftiget under ba-
netjenesten siledes, at de havde bopzl pa
banens stationer, og siledes at hustruerne
var ansat som ekspeditricer pd de pigal-
dende stationer. Ogsi denne stationsbe-
tjening var medvirkende til en billig drifts-
form.

Tidligere er omtalt banens traekkraft.
Der var miske ogsd anledning til at ofre
nogle linier pd det ovrige materiel, der
benyttedes pd banen i dens sidste levetid,
iser da dette i antal var forholdsvis be-
skedent. Af personvogne benyttedes i det
dieseldrevne blandede togpar vognene C|
25—27, der havde 56 pladser, og hvis
treseder iovrigt nu er erstattet af leder-
hynder. Sdvel disse vogne som E 45 benyt-
tes i dag pd V.N.]J. omend skinnebusserne
klarer den normale daglige trafik. Ogsa
banens lukkede godsvogne kan tildels fin-



des pd V.N.J. i dag, idet selvsagt paskrift
er @ndret, hvorimod litrering og numre
er uendret. Det drejer sig om vognene
Q93—94 (bdfl 11,5 m?2, aksafst 3,0, last
6000), Q95, 97, 98 (bdfl 16,2 m?2, aksafst
38, last 10.000) samt de dbne vogne K55
—56 (bdfl 148 m?2, aksafst 3,5, last 10.000),
der havde hoje sidevaegge og noget tilspid-
sede gavle. Disse sidste 2 vogne havde
som hovedopgave transport af grus fra
Lonborg grusgrav.

Som det vil ses af de anforte stations-
planer, udviser disse ikke noget exceptio-
nelt, men er ganske nar de danske pri-
vatbaners gennemsnitsnorm.

Billedet af Norre Bork station fremhe-
ver méaske ikke helt det typiske falles-
preg ved disse stationsbygninger, men
forhéb%ntlig nok til at give en opfattelse
af deres udseende.

Fodturen

var sivel som banen af 30 km's lengde,
og at den ikke blev endnu lengere skal
let frost have xren af, idet der pid den
made faktisk alle steder var skabt mulig-
hed for at passere marker af alle arter
og afskygninger.

Da turen var lang og dagen relativ kort,
skete afgangen fra Tarm si snart dags-
lyset tillod det. Arealet pd Tarm st. lig-
ger ubenyttet hen, og banens forleb der-
fra er let at folge, idet man det forste
stykke vej for en stor del har storre eller
mindre damningsrester at holde sig til.
Banen lob her i kanten af Skjern &-dalen.

Hen mod Lenborg findes den ene af
banens eneste to afvigelser af betydning
fra det nasten vandrette plan, idet man
her ma erindre, at det er det flade vest-
jydske landskab, der danner ramme om
turen. Lonborg kirkebakke — hvori iev-
rigt grusgraven var beliggende — gennem-
skares, og banen finder atter sit vand-
rette leje. Lonborg-Vostrup kniber det
mange steder at finde spor, men ved hjzlp
af kort og »sigte« kan forlobet fastslas.

Lettere er det straks pd den forholds-
vis ode strekning Vostrup-Hemmet, hvor
oven i kobet en lengere strekning bru-
ges som halvofficiel bivej endnu i dag.

Omkring Hemmet er der atter brug for
sporsansen, og igen gir det kun takket
vere xldre detaillerede kort, hvorfra be-
liggenheden kan fastslas. Dog — der er
overalt lyspunkter. Netop som det kneb
allermest, begyndte en tur i et dejligt
landskab, hvor banens planum endnu i
dag ligger urert og ubenyttet, og hvor
kun lyng og gras breder sig. Man kan
her — som det fremgéar af billedet — end-
nu finde bevarede minder i form af kilo-
metersten, selv om lyngen skjulte dem.
Kommet til kanten af en havning i ter-
tenet findes banens anden afvigelse fra

vandret plan, idet der pd en forholdsvis
lang strekning er fald imod den naste sta-
tion — Sender Vium. Samtidig er der atter
besvaer med at finde banens rigtige forleb.
Dette besvar er iovrigt si udtalt, at det
pa steder end ikke er muligt at finde et
svagt grusislet i de plojede marker.

Fra Sender Vium til Norre Bork passe-
res atter en dejlig og fredelig natur, der
har tilladt planumsrester at blive liggende,
tildels i en slags brandbalte i plantagerne.

Ner Norre Bork, og ioevrigt delvis helt
til Sender Bork kniber det atter, og det
er i det hele taget ikke muligt uden hj=lp
fra aldre kort at fastsla banens forleb.

Stationsbygningerne ligger iovrigt alle
steder bevaret, men der er flere steder fo-
retaget indgreb i disses struktur i form
af f.eks. pakhuses ®ndring til beboelse
m. m.

Fra Sender Bork til Nerre Nebel er
opgaven let. Storste delen af vejen ligger
planum pi en delvis beskeden dazmning,
som nu danner det ene dige om en af-
vandingskanal, indtil vi ved Nr. Nebel
teglverk rammer den nye vej Tarm--Nr.
Nebel der for den overvejende dels ved-
kommer.de blev fuldfert omkring og efter
banens lukning.

Sidste etape bliver altsa en tur pd as-
falt, hvor ethvert spor er skjult, og hvor
vi slipper vejen for at svinge ind til Nr.
Nebel station er resultatet det samme, idet
dyrkede marker sletter alle spor. Dette
glder helt frem til det punkt, hvor mede
med den nyere strekning Nr. Nebel—
Nymindegab finder sted.

Kuriest virkede det iovrigt, at der hvor
planum ved Nr. Nebel teglverk forsvandt
ind i vejen, stod et vejskilt betitlet »Spore,
idet et tipvognsspor her skarer vejen.

Turen er til ende, og var det end en
dejlig februardag med sol og let fros* be-

Banen og dens afleser,
rutebilen Skjern-Nr. Nebel

virkede det flade, vestjydske landskab, at
selv en ringe vind registreredes i nase og
orer.

Kan dette mit farvel til N.T.J. ogsi
interessere og underholde andre, har turen
ikke varet forgaves.

Prb.

Skitse over
Nr. Nebel-Tarm jernbane

Nerre Bork,
fhv. stationsbygning
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Dstsjellandske Jernbanes

»Puste ror«

@S)S nr. 2 og 3 pd Nykebing F. sukkeriabrik

Jeg har med interesse lest artiklen »Min-
der om ostsjzllandske jernbane« i decem-
bernummeret af Jb.-Bl, og da det sikkert
kun er fa, der ved, at hele 2 af de deri
nevnte »pusteror« stadig er i drift, sender
jeg hermed disse foto, idet det sikkert vil
interessere en del af leserne at hore ner-
mere derom.

S]Ss forste loko nr. 114 var bygget af
Kraus og Co. i 1878 og 79. Det var meget
smd trekoblede maskiner uden tender og
med meget sm3 hjul (0,800 mm i diam.).
Set med den tids ojne var de dog slet ikke
s& darlige — ganske vist langsomme, men
til gengald ret sterke, dels grundet de
smd hjul og dels som felge af det dengang
ret heje kedeltryk (12 atm.).

Maskinerne gjorde da ogsd god fyldest
lige til 1910, ganske vist havde man i 1895

faet de meget kraftige tenderloko nr. 5 og
6 med 4 koblede hjul, men forst efter an-
skaffelsen af nr. 7 og 8 fra Henschel blev
de gamle udrangerede og solgt.

Nr. 2 og 3 blev i 1910 solgt til Nykobing
F. Sukkerfabrik, og de er stadig i drift i
roekampagnen. Det er de =ldste normal-
sporede loko, der er i drift her i landet.
(I Faxe findes et smalsporet loko fra
1874). Selv om loko i dag ser noget antik-
verede ud, har det varet godt kram de i
sin tid blev lavet af, ellers havde man
nappe ofret nye kedler pd dem for fa ar
siden, og de er siledes stadig i god og vel-
holdt stand og kan uden vanskelighed
holde i mange &r endnu.

Lad os habe, et af dem engang, nér de er
slidt op, havner pa vort jernbanemuseum.

S. Jorgensen.

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

@

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING
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Overhalings-ulykke. Den 26. november
ved 17-tiden ville en DSB rutebil over-
hale en lastbil pd vejen mellem Gl
Holte og Narum. Af uforklarlig &rsag
fik rutebilen hele den hojre side af bilen
skreallet af. Til alt held sad alle passa-
gererne i den anden side. Foreren af
rutebilen og to passagerer mitte pa sy-
gehuset.

Dakeksplosion. Da en DSB rutebil pa
ruten Randers—Arhus ved 23-tiden den
28. novbr. korte ned ad den sterkt fal-
dende Randersvej mod Arhus, eksplo-
derede bilens fordzk. Lufttrykket var
s& voldsomt, at nogle trefags vinduer
bleste ud i et narliggende varksted.
Det lykkedes foreren af bilen at holde
denne pd vejen.

Dzkeksplosioner er iovrigt sa sjeld-
ne, at DSB rutebilerne ikke korer med
reservedek.

Senderborg den 8. december. En DSB bus
med 50 passagerer til Danfoss fabriker-
ne skred ved 6,45-tiden i groften lige
for Svenstrup. Den standsede dog med
en hzldningsgrad pé 45. Ingen kom no-
get til, og passagererne blev viderebefor-
dret i en anden bus.

Haderslev den 10. december. Der er nu
enighed om opferelse af en ny rutebil-
station i Haderslev til aflosning af den
gamle amtsbanegird pd Jomfrustien.
Den nye station skal opfores pad Norre-
gade—Teaterstien. Kommunen har be-
vilget 250.000 kr. til vejarbejder m. m.
i forbindelse dermed, og selve stationen
vil koste 200.000 at opfore.

Manglende numre af bladet.

Vi modtager jevnlig anmodning om at
f4 tilsendt manglende numre af bladet,
der ikke er leveret af postvasenet. Vi gor
i den anledning atter opmarksom p4, at
postzcenet altid far et vist antal numre
e "+ ugd over det antal, der svarer
ﬁ%m«d&te antal blade. Derfor bedes

- nvende sig til postbudet med
an-- . om at skaffe det. Hjzlper
dette ikke, m& man henvende sig til bla-
dets ekspedirion.

Vi gor samtidig opmarksom pa, at det
ikke er postbudene tilladt at sammenfolde
bladet, s& det bliver beskadiget for dem,
der onsker at lade bladet indbinde.

L W



Assens—QOdense. Da DSB agter at erstatte
flere tog pd Tommerup—Assens banen
med rutebiler, har DSB sogt koncession
pa rutebildrift mellem Odense og As-
sens over Ravnebjerg—Holmstrup—
Tommerup—Glamsbjerg— Assens.

Frederiksvaerk den 21. december. En 25
personers rutebil tilherende Frederiks-
varkbanen blev i nat stjilet p&d pladsen
foran banens varksted. Da den kun

havde gule nummerplader kunne den
ikke fjerne sig ret langt uden for ruten
uden at blive opdaget. Der gik dog
nasten tre degn, for vognen blev fun-
det, idet den var efterladt pa et ode sted
ved Bureso, hvor der ikke kommer
mange mennesker pd denne arstid. Den
var nu sunket sd dybt i den blode jord,
sd& den hvilede pd vognbunden. Det
viste sig senere, at det var tre berusede
mand, der havde stjilct bussen.

Mergelbane loko

efterlyses . . .

RS e A

20 hk loko ca. @r 1909 pi2 Rindom mergelleje

I Jernbane-Bladet for december 1958
fandtes en interessant artikel om mergel-
baner. Da dette emne netop interesserer
undertegnede meget, sender jeg hermed
2 foto af mergeltog, der méske vil inter-
essere Jernbane-Bladets lesere.

Det ene er fra Rindum mergelleje ca.
1909 og viser et lille loko pa ca. 20 hk.
fra fabriken »Orenstein og Koppel« i
Tyskland; hele »personalet« er med ved
siden af maskinen. Det andet foto er sa-
vidt vides fra Longsd mergelleje og viser
et noget storre loko, ogsd fra »Orenstein
og Koppel«, samt forer og fyrbeder.

Der har, som navnt i Jernbane-Bladet,
i Jylland varet en mangde af disse baner,
og pi de fleste af dem har der varet be-
nyttet sma damploko til transporten. I dag
er disse sma jernbaner, deres materiel og
deres .personale« nasten glemt ,og det er
en stor skam, for de har dog i stor ud-
strekning varet med til at frugtbargore
vort land og kunne nok fortjene en bedre
skebne. Mange interessante ting knytter
sig til disse sm& tog, og mange morsomme
loko har i tidens leb futtet rundt pa ste-
der, hvor vi i dag ikke kunne forestille
os et sidant tipvognstog. Der har vzret

loko pd bare 10 hk og smi giganter pa
over 75 hk, — der har vzret russiske loko
med rigtige tendere og tjekoslovakiske
uden tender, loko der kunne omstilles til
flere sporvidder og enkelte, der kunne fy-
res med tre. Mange af dem har haft navne
— QOdin, Thor, Knold og Tot, Tove, Else,
Tine og Musse — for blot at nevne nog-
le f4.

Hvis nogle af Jernbane-Bladets lesere
kan hjzlpe med oplysninger eller evt. har
billeder, der kan lines, af mergelbaner,
iovrigt ogsd tervebaner, eller billeder fra
vej- og baneanleg, vil jeg vere meget in-
teresseret og taknemmelig for at hore nar-
mere derom.

Svend Jergensen,
Bjergegade 18 . Helsingor.

Sma hyggelige
selskabslokaler

stdr ledige til konfirmationer, bryllup-
per, jubileeer m. m.

BJELKES ALLE 16. TAGA 6841

Dagbogen... |

Kebenhavn d. 1. jan. Med udgangen af
december ophorte Sj=lland-falsterske
Statsbanepersonales Bibliotek, stiftet 1.
maj 1850, p4 grund af lokalemangel og
manglende tilslutning, sin virksomhed.

Dansk Lokomotivmands Forening havde
d. 1. jan. bestiet i 60 &r.

Haardfro?{«t'«lejq

lev. i Banevogn fra Sku.

y Klaris

‘.}'I'm/s ng Thvboran.

Skagen: A/S Skagens Isvaerk . Rigstelf. 238

Arnold Andersens eftf.

v/ temrermester Seoren Balle

Tomrer- og snedkerarbejde

Frederikshavn: A/S Frederikshavn Isvaerk . Tlf. 443
Thyboren: A/S Thyboren Isverk . TIlf. 3
Hirtshals: A/S Hirtshals Isvaerk . TIf. 70
Esbjerg: A/S Vestjydsk Krystal-Isveerk . Tjf. 66

Plastic- og gummigulve - Gulvafslibning
Tilbud og overslag gives

Randers - Tojhushavevej 36 - Telf. 5965
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Borup d. 1. jan. En 58-irig tjener for-
sogte ved midnatstid at springe pa et
persontog, der lige havde sat sig i gang.
Han faldt ned mellem perronkanten og
toget, der korte over hans ene ben.

Skringstrup d. 3. jan. En 13-irig dreng
korte ved 15.30-tiden ind i siden p&
Mo-vognen pi en privat overskaring.
Han dode kort efter ankomsten til sy-
gehuset.

Nyborg-Korser d. 4. jan. De to aften-
eksprestog med rejsende til Sjelland
medforte i aften si mange rejsende, at
mange matte opholde sig pd de &bne
promenadedxk under overfarten.

Esbjerg d. 7. jan. Da lokofyrboder V. V.
Moller, Brande, i eftermiddag skulle
fjerne presenningvindskzrmen pi et
loko, da toget var under indkersel pi
Esbjerg st, faldt han af maskinen. Han

forslog sig noget, men han var sluppet
heldigt fra faldet.

Roskilde d. 9. jan. En perroncar korte i
eftermiddag over spor 3 samtidig med,
at et lyntog skulle passere. Porteren
sprang af i tide og reddede sig fra
uheldet. Efter et kort eftersyn kunne
lyntoget fortsatte.

Nykeobing F. d. 12. jan. En lastbil tilhe-
rende firmaet Nybyg pikorte i dag ba-
neingeniorens skinnebil pid overskarin-
gen i Kohaveskoven. Der skete kun
materiel skade.

Norresundby d. 12. jan. En husmand i
Hvorup, der har sin mark pa begge
sider af banelinien, havde fiet nedlagt
sin private overkorsel og modtog her-
for en erstatning pd 8000 kr. Da han
herved skal kore 1 km til en underfo-
ring for at komme til sin mark, mente
han, at erstatningen var for lille og
sagsogte derfor ministeriet. Ved lands-
retten blev han tilkendt vyderligere
#000 kr., men det synes han heller ikke

var nok og appellerede til hojesteret.
Her blev landsretdommen omstedt og
ministeriet frifundet, da man fandt, at
husmanden ved nyanlagget havde op-
ndet flere fordele. Hver part skal be-
tale sine sagsomkostninger.

Tofterup d. 14. jan. En 73-irig gardejer,
der sidste sommer korte sin bil ind pa
overskaringen i Tofterup samtdig med
at toget kom, hvorved hans hustru
drebtes, blev derfor ikendt en bode pi
300 kr. og under hensyn til hans hoje
alder, og til at han er ret dov, fradomt
korekortet for bestandig. Denne dom
appellerede han til landsretten. Her
stadfaestedes boden pa de 300 kr., hvor-
imod fratagelsen af korekortet blev be-
grenset til et ar.

Berlin vest. Siden krigen har DSB ikke
haft noget egentligt rejsebureau i Vest-
berlin. Denne mangel er nu afhjulpet,
da DSB har lejet kontorlokale i ner-
heden af Kurfiirstendam.

Jernbanemateriellets historie |I.

Tegner E. Nederland har varet si venlig at tilbyde Jernbane-Bladet tegninger af jerr.banemateriellet gennem tiderne. —

Den forste

tegning er det forste loko til banen Kabenhavn—Roskilde, bygget i England i 1846, vagt 20 t, 3 aksler
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Nyborg d. 15. jan. Da lyntoget Sonder-
jyden i aften skulle kore fra fergen i
Nyborg havn, sznkede faxrgens bov-
port sig ned pa taget af lyntogets mo-
torvogn og beskadigede dens kolean-
leg. Lyntoget fik derefter en My som
trekkraft.

Herning d. 17. jan. Garderobeforpagter
K. Christiansen Petersen, Herning st,
blev i morges drebt, da han var pas-
sager i en lillebil, der korte mod en
lysmast. Petersen blev 52 é&r.

Holmstrup d. 24. jan. De automatiske
bomme i Holmstrup blev i aftes pakort
og splintret af en lastbil, der ikke kun-
ne standse i det glatte fore. Uheldet
registreredes straks i kommandocentra-
len pd Odense st, hvorfra der tilkaldtes
reparationsmandskab, hvem det kun
tog en times tid at fi& bomanlegget i
orden igen.

Herlev d. 24. jan. Under rangering af-
sporedes i aften en godsvogn, der kom
til at sta si uheldigt, at det ene S-togs
spor sparredes.

Alborg d. 31. jan. Ved 16-tiden skete der
et rangeruheld, hvor en F-maskine med
et trek pid 16 vogne korte ind i siden
pa et af Alborg privatbaners dieselloko
i to sammenlobende spor. Da begge
rangerlederne stod pi venstre side af
deres maskiner, har de ikke set hin-
andens bevegelser. De to mand pi F-
maskinen, porter Kaj E. Pedersen og
jernbanearbejder Kaj E. Moller, blev
klemt imellem de to maskiner. Peder-
sen var drebt pid stedet, og Moller
dode kort efter ankomsten til sygehuset
uden at vare kommet til bevidsthed.
Pedersen blev kun 32 ir og Moller
330 i

Korser d. 31. jan. Da fergen »Korsor«
ved midnatstid nazrmede sig Korsor,
opdagedes det, at der var ild i et kam-
mer under agterdekket. Det lykkedes
fxrgens mandskab at bekazmpe ilden
med skum og vand, siledes at det til-
kaldte brandvaesen, ved fargens an-
komst til Korser 10 minutter senere,
kun behovede at efterslukke. Som ved
en lignende brand i november pd den
nu. 32 &r gamle farge, skyldtes ilden

kortslutning i de elektriske ledninger
bag panelerne. Da fargen trods sin al-
der gor udmarket fyldest pi overfar-
ten, hvor den slet ikke kan undvares,

er det meningen at forny hele den
elektriske installation, nir fergen til
naste ir skal gennemga det store klas-
seeftersyn.

Nerresundby H d. 8 jan. Kl. 14.30 blev
en lastbil pakert af Seby-Frederikshavn
toget pd overskzringen for Brogade.
Der skete kun ringe materiel skade.

Horsens d. 16. jan. En vognmand, der i
oktober i fjor korte over overskarin-
gen for Torrild-Orting vejen og blev
ramt af skinnebussen, vedtog i dag en
bode pa 120 kr. for manglende agtpa-
givenhed. Odderbanen kravede 804 kr.
for reparation og afsavn af skinnebus-
sen.

Bradstrup d. 20. jan. Ved 1l1-tiden blev
en varebil pakert af toget pd overska-
ringen i Bradstrup. Bilen fik et skub
bag i, s3 den rog ned i groften. Kun
materiel skade.

Hillered d. 22. jan. Stillingen som direk-
tor for Frederiksvaerkbanen er opsliet
ledig. Den skal besxzttes med en jern-
banekyndig civilingenior, der uden ve-
derlag skal vere villig til at lede »an-
dre nordsjzllandske jernbaner«, hed-
der det i opslaget. Stillingen er norme-
ret i 23. lkl., 36.000 kr. arligt stigende
til 39.000 kr., hvortil kommer visse til-
leg efter statens regler. Ansogningsfri-
sten udleber d. 10 februar.

Sdr. Felding d. 26. jan. En trehjulet mal-
kelastbil blev kl. 7.30 pdkert og slabt
med af skinnebussen pd overskaringen
mellem Sdr. Felding og Skovbjerg. Fo-
reren af bilen blev slynget op gennem
bilens tag og havnede i banegroften.
Pa sygehuset konstateredes flere alvor-
lige lassioner. Skinnebussen, der var
fyldt med skolebern, kunne med nogen
forsinkelse fortsette til Grindsted.

Vemb d. 31. jan. KL. 21.45 korte det sid-

ste tog fra privatbanestationen i Vemb.
Sivel privatbane- som postekspedition
er derefter flyttet til DSB stationen i
Vemb. Efter nyordningen regner Lem-
vigbanen med en &rlig besparelse pi
ca. 38.000 kr. Trafikassistent V. Han-
sen, der var leder af privatbanestatio-
nen, er udnavnt til stationsmester i
Bakmarksbro.

Nzastved-Prasto-Mern banen. Banens be-

styrelse har besluttet at indstille fragt-
bilkerslen til og fra Kebenhavn fra 1.
april, da den i det sidste ar har givet
underskud, og i stedet anvende lastbi-
len til korsel i banens opland. Banens
to godstog indstilles samtidig, og der
regnes med nyordningen med en arlig
besparelse pd 28.000 kr.

Svendborg-Nyborg banen. P& baggrund

af et driftsunderskud i sidste driftsir
pad 200.000 kr. og et krav fra DSB om
storre forpagtningsafgift, har banens be-
styrelse droftet sporgsméilet om at ned-
legge banen. Den nuvarende overens-
komst med DSB udleber den 31. marts
i ar. Forhandlingerne med DSB wil
blive fortsat.

Kolonialforretningen
O. Vestergaard

Valbyvej 17 - Slagelse
telefon 472

Kolonial - vin - konserves

Vagn Trillingsgaard
Temmerhandel
Ved Tingvej . Herning . Tif. 35

Tilbud gives pd alt i traelast
bygge- og isoleringsmaterialer

STORMAGASINET

Bispensgade 5 - Ralborg

Blikkenslagernes
Andelsselskab - ARalborg
Danmarksgade 84 - tif. 249 38

Vand - gas - sanitet - fijernvarme
Tilbud og overslag gives
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Sjelland

Damefrisor-salonen

Kingosvej 52 - Helsinger - tlf. 2 135 80
Frisurens charme ligger i
en naturlig permanent

Vi anbefaler

SAN REMO :

Stengade 53 - Helsinger )
tlif. 21 OuSS5

Slagtermester
Svend Jergensen
Fredensborg [
Jernbanegade 14 - tlf. 31 |
Kun 1. kls varer |
Kod - flaesk - péleeg

Bageriet
Skt. Olsgade 24 - Roskilde
tlf. Roskilde 2839

1. kls bred og kager

Tobaksforretningen
| Algade 52 - Roskilde '

‘ tlf. 1860

1. kl.s tobaksvarer og vine
Abner kl. 6 morgen

Kunsthandelen
| V. Reventlow
Storkegade 1 - Soro

Altid gode gaveideer til [
jubileeer - selvbryllup m. m.

Konfektureforretningen BITTEN
Nygade 14 - Holbaek - tlf. 1838

Konfekturer - is
chokolade - gavesesker

Kolonialforretningen
Tove Serensen
Tidemandsvej 18 - Holbaek - tlf. 803

Kolonial - vin
konserves

BLOMSTERBODEN
Nygade 16 - Holbsek - tlf. 506

Altid friske blomster
og dekorationer

K. Stentoft-Christensens eftf.
O. Friis |
Algade 62 - Holbxk - tlf. 216
Stort udvalg i trikotage ‘
lingeri og smating

Banegardsrestaurationen ‘

HOLBZEK

Altid en god kop kaffe
Varme retter og smerrebrod [

MODIEIL

Vi bygger en gammel Cc-vogn
(fortsat)

Gulvet og gelenderet pid endeperronen
fremstilles af et vinkelformet blikstykke,
fig. h, der blot fastloddes oven pad vogn-
bunden. Gelenderet skal vare i flugt med
vognens pufferplanke. Mal og form frem-
gar af fig. a og b sammenholdt med fik h.

Fig. g viser fremstillingen af trin samt
gribelisten til gelenderet. Delene hertil er
blot et u-formet trddstykke af 0,5 mm
pianotrdd, der forsynes med to trin af
0,5 mm messingplade. I trinene bores blot
et par smd huller, hvorigennem pianotra-
den fores; trinene fastloddes. Mil og form
fremgar af fig. a og b.

Det lange »ben« pd pianotrdden loddes
fast til kanten af pufferplanken og ge-
lenderstykket. Det korte »ben« fores op
i et lille hul, man har boret gennem under-
siden pa vognbunden og fastloddes her.

Vognen forsynes nu med Mairklin-puf-

JERNBANIE

fere, der nittes fast. Denne type kommer
af udseende de originale puffere nermest.

Det svereste punkt at overvinde, er vel
nok at finde passende egenhjul til vognen.
Der findes forskellige fabrikater, som kan
komme i betragtning, bide isolerede og
uisolerede, af disse sidste ma Mairklins 11
mm lebehjul foretrekkes, selv om de ikke
er helt skalatro, idet flangen er lidt for
kraftig og lobefladen lidt for bred.

P4 undersiden af vognbunden fastlod-
des nu to stk. Long-lejeblik, hvori hjul-
szttene anbringes. Bruger man ogsd Longs
attraplejer af plastic, ma disse files kraf-
tigt ned, for at falde ind i vognens stil,
idet »akselgaflerne« pa plasticlejet ikke
mé vare bredere og lengere end selve
lejeblikkets endeflade. Endvidere mé »fje-
derstropper« og »fjederbukke« kun lige
vare markeret.

Koblinger fastgores ved hjzlp af to til
vognbunden fastloddede fladhovedet mes-
singskruer.
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Arbejdstegning til et fritrumsprofil

Mejeriudsalget

Hellig Andersvej 3 - Slagelse
tlf. 2061 v

1. kl.s mejeriprodukter

HOBBY MESSEN
@stergade 24 - Nerresundby
Modeljernbane og alt til
»Ger det selv hobby«
Stel til lampeskserme
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Vognen afpudses og afslibes, synlige
filestrog ma fjernes, overfledigt tin lige-
ledes.

Vognen er nu tjenlig til maling, der kan
foretages med udmarket resultat ved hjzlp
af Rivarossi-farver. Undervognen samt
trin sort, ydre vognkasse samt gelender
og tagstotter rustred med gul staffering,
underside af tag hvid, overside heraf samt
indvendige vognkasse gra.

Litrabetegnelse og nummerangivelse
markeres blot med gul farve.

Et transportabelt fritrumsprofil

Nir modelbyggeren arbejder pi mon-
tagen af sit sporanlag, avner han ofte et
redskab til at angive det frie rum over
sporene, siledes at han med sikkerhed
kan anbringe signaler, perroner, bygnin-
ger, »beplantninger« og lign, uden at
det rullende materiels frie passage hindres.

Til dette forméil tjener en profilvogn.
Ja, egentlig skulle denne konstruktion al-
lerede have veret bragt i det feorste num-

mer af Jernbane-Bladet, idet en sidan
vogn er modelbyggeren til glimrende stotte
ved planlegningen og udformningen af
anlegget.

Profilvognen er egentlig ikke nogen
vogn, men et bevageligt fritrumsprofil;
lengden heraf skal svare til lengden af
den storste vogn, der skal trafikere an-
legget.

Profilvognen bestir i al sin simpelhed
blot af 4 stk. faste profiler, der er ud-
skiret af 4 mm krydsfinér. Fig. a viser
et sddant i naturlig HO-sterrelse.

Nu udsaves 2 bundstykker b 41X60
mm af 3 mm krydsfinér. Hullerne til fast-
goring af boggierne er markeret med et
X péa fig. b. Derefter limes profilstykker-
ne fast til bundstykkerne og sikres evt.
med smi som.

Nar man er sd vidt, kan man beskf-
tige sig med tanken om fremstilling af
boggier. Der kan enten bruges normale
boggier eller, sifremt man synes, sidan-
ne er for verdifulde, sm3 sleder som fig.

I

Maénedens foto =

|
f “T u konkurrence

eJernbaneBladet:

Klampenborg st. i »Eventyrdragt«

Foto: Pakmester Sidal, Kh.

Isopan F /5 sek. bl. 8

d viser. Slederne fremstilles af 0,5 mm
plade.

Vognen samles ved at lime listerne fast
i udsnittene i profilerne. Nar limen er
tor, sliber man efter med fint sandpapir.
Herefter monteres boggierne, hhv. slader.
Ved dette arbejde md man vaere opmark-
som pa, at profilernes underkant skal
vere 1 mm over skinneoverkant. Dette
opnéis ved evt. at legge slutskiver mellem
slederne og bundstykkerne.

Det bedes bemarket, at narvarende
konstruktion er udarbejdet med benyttel-
se af sleder for eje. Onsker man at bruge
rigtige boggier i stedet for sleder, ma
bundstykkerne haves noget p& profilstyk-
kerne for at give plads til de noget hojere
boggier.

Nir den ferdige »vogn« anvendes, an-
bringer man den pa skinnerne udfor det
sted, hvor man er i fard med anleggets
udsmykning. Vognkassen angiver nu, hvor
tet pd sporet broer, bygninger etc. mi
monteres.

J. B. Dyrkilde.

Mine oldtimer loko

Fortszttelsen kommer i nzste ar,

De Skulle Bruge

DA FAR

De Smukke Billeder

Anton Schreder E L

Aut. Installater
Udferer Arbejder for
Crindstedbanen

Agerbeek - TIf 44

Slagterm. Viggo Jensen
Dronningensgade 38 - Odense
tlif. 12 10 19

Alt i 1. kl.s ked og
hjemmelavet palaeg

S. Aug. Petersen

Slagtermester - Fasanvej 15
Grend

Alti l. kls ked og hjemmelavet
paleeg.

De ringer - vi bringer. - Tif. 914
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Aalborg

Frederibshavn

Nykobing Mors

Slagtermester Norvin |
Kastetvej 7 - tlf. Alborg 2 51 14 |
Alt i 1. kl.s ked og hjemmel. |
paleeg og viktualier.

William Christensen
Borgergade 30 - Aalborg - tif. 2 16 60

Skraederi - malkonfektion |
Reparation og omforandring

B P Hasseris servicestation ‘

Hasserisvej 102 - tlf. 3 03 89

Benzin - vask - olie - smering

Eyvin Haurum
Tandleege
Vingirdsgade 15 - Alborg
Tif. 2 67 08

Norresundby

| Sv. Baj Nielsen
| Osterbrogade - 15 - Nerresundby

Kayser symaskiner - Atlas koleskabe
Nilisk stevsugere - husholdnings-
maskiner

Konto oprettes - tlf. 2 97 98

Mejeriudsalget
Rolighedsvej §9 - Nerresundby
Telf. 3 57 49
1. kl.s mejeriprodukter

Bronderslev

Kebmand Jespersen

Barfredsvej 1 - Fr.havn - tlf. 1366
1. kls kolonial - konserves
tobaksvarer og spirituosa

WZAEHRENS
Rimmensgade 35 - tlf. 413
Kolonial - delikatesser |
Kaffe — god til sidste drabe

I CALTEX service station |
Seebyvej 58-60 - Frederikshavn |
‘ Benzin - olie - vask
| Chr. Smed - tlf. 2077
NIMA
Asylgade 39 - Frederikshavn - tlf. 1805
i Kolonial - konserves - grentsager
3 9/, rabat pd alle varer
[ P& !/, kg kaffe 50 ere mod
aflevering af denne annonce

Jernbanepersonalet
| anbefales

KIVO - KUNST
Sendergade 61 - Frederikshavn

FRUGTFORRETNINGEN
Frida Kragskov
Teglgéardsvej, Frederikshavn. TIf. 1516

Altid 1. kl.s frugt og grent

VESTERPORTS FISKEHAL
Abildgardsvej 42, Frederikshavn
1. kl.s friske fisk
0. Nielsen. TIf. 2089

Werner Nielsen

Hejbro 30 - Nykebing M. - tlf. 8
Alti 1. kl.s kolonial

Spec.: ekstrafin kaffe

TRIKOHL

Havnegade 5 og 14 - Nykebing Mors

1. kl.s kemisk rensning og
oppresning
Tojet hentes og bringes - TIf. 955

Silkeborg

Trikotageforretningen
Algade 1 - Brenderslev - tlf. 3

Stort udvalg i trikotage
lingeri og smating

Slagtermester Larsen
Holbergsgade 2 - Brenderslev

Alt i 1. kl.s ked og hjemme-
lavet paleeag. TIf. 480

Niels Andersen

Slagtermester - Nygade 4
1. kl.s ked og hjemmelavet
paleeg

Kun friske varer. - TIf. 530
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Hjorring

Tobaksforretningen
Bispensgade 79 - Hjerring - tlf. 2128
Tobak - cigarer - cerutter

Dag- og ugeblade

Mettes konfekturer

Nerregade 13 - Hjerring
Alt i chokolade og koniekture

TIf. 1378

— STOT vore
ANNONCORER

| Aktieselskabet

| Handels-

og Landbrugsbanken
i Silkeborg

TIt. 1024 (5 1.)
Filialer i Bryrup og Engesvang

Bredudsalget
Metha Jensen
Holbergsgade 27 - Silkeborg - tlf. 678

Altid frisk bred og kager
konfekturer og is.

Osteklokken
G. & H. Hermansen
Nygade 24 - Silkeborg - tlf. 466

Stort udvalg i fuldfed, lagret ost
AEg - konserves - kaffe

Stregets Konfekturer

Sendergade 15 - Silkeborg
Telf. 1154

Chokolade og konfekturer
gaveasker

WEBER CARLSEN

@stergade 2 - Silkeborg - telf. 2302
Billigst med det bedste
i gardiner - hvidevarer og
sengeudstyr.

SOFT ICE |

Ostergade 14 - Silkeborg - tlf. 2724 l
1. kl.s is og konfekturer |
Abent til kl. 22

Brodudsalget
Estrupsgade 6 - Silkeborg - TIf. 1352
1. kl.s bred og konfekture [
; A. Pedersen |
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~ FOTO hobby

Retouchering

En fotointeresseret trafikekspedient har
spurgt om anvisning pd en god fremkal-
der, og derpd svarede vi i januar nr. Men
han har endnu et fotoproblem:

— Mit andet sporgsmil drejer sig om,
hvordan kan man komme af med en ge-
nerende baggrund pa billederne, jeg tan-
ker ikke her pd at »maske af«, som det
hedder, nej, der m& kunne laves noget
med retouche, men hvordan det skal fore-
g4, er jeg ikke rigtig klar over, maske du
kan omtale det engang, for jeg tror, det
vil kunne have interesse for mange ama-
torer, der fremstiller portretter m.m.

Vi hiber med nedenstiende anvisning
at have hjulpet sporgeren, og vi herer
selvfolgelig meget gerne fra sporgeren el-
ler andre om resultatet heraf.

Retouchering med Neucoccin

Til vejledning af vore ikke tyskkyndige
lesere, bringer vi nedenstiende en over-
settelse af den tyske brugsanvisning, der
folger med AGFA Neucoccin:

AGFA Neucoccin er et redt vandop-
loseligt farvestof. Den fortyndede vand-
holdige oplesning anvendes til retouche-
ring af negativer og muligger derved, pa
en enkel og for negativet uskadelig made,
at fjerne tynde skyggepartier, der kopierer
sterkt uden detailler, at fjerne falsk lys,
at forstezrke skyer og meget andet. Den
ufortyndede oplesning egner sig udmer-
ket til fuldstzndig fjernelse af uenskede
enkeltpartier sivel som sterre flader.

E. Blach Hansen
Guldsmedie og Juveler

Leverandor til DSB Personale

@stergade 3 . TIf. 800
Herning

Kunstboden

v/ Kirsten Linding

Storegade 18 - Haderslev - tlf. 2 27 61
Alt 1 gaveartikler samt
udsmykning til hjemmet

Husk

banegardsrestaurant

Silkeborg

R. E. Madsen - TIf. 717

Blandingsforskrift

Man opleser pakningens indhold (5 g)
i 100 ccm vand. Af denne blanding kan
si igen fremstilles tre forskellige brugs-
oplesninger:

A. 1 del blanding til 40 dele vand,

B. 1 del blanding til 20 dele vand,

C. 1 del blanding til 10 dele vand.

Det er hensigtmassigt at tilsztte oples-
ningen Agepon vand (ca. 0,5 ccm til 100
ccm vand). Det letter arbejdet med at fi
ensartet farvning pa storre flader.

Direkte anvendelse af ufortyndet oples-
ning eller af det faste farvestof pd en pa-
let, hvorfra man af og til piforer den
vdde pensel farve, forudsatter nogen
ovelse og erfaring.

Brugsanvisning

Neucoccins opgave er at farve gelatinen.
P& rulle- og planfilm (blank eller mat)
trekker man farvestoffet op med en bled
pensel pd bagsiden af filmen, hvorimod
man ved plade- og smabilledfilm farver
pa hindesiden. Penslens storrelse méa rette
sig efter storrelsen p& den flade, der skal
arbejdes pa.

Skal konturerne i billedet st skarpt,
m& oplesningen trekkes pi den torre
hindeside. En ensartet farvning opnds dog
bedst, nar gelatinen forst gores fugtig
(vand med Agepon tilsztning).

Har man berort overfladen med den
rigeligt fugtede pensel, ma penslen ikke
loftes fra, for den mister sin spidse virk-
ning. Skulle der derefter blive stiende
en enkelt dribe, m& den hurtigt duppes
bort med en godt aftrykket fugtig vattot
eller svampestump.

Til at begynde med afprover man virk-
ningen af den tynde oplesning, efter at
denne er torret, pd et provekopi.

Sarte og blede negativer mi altid kun
farves svagt. Er virkningen for svag, men
af princip kun nir filmen er ter, kan pa-
smoring gentages. Har man trukket farven
for sterkt eller uensartet op, kan man
nasten helt afvaske farven med vand.

Gér den rede farve i lobet af kortere
eller lengere tid over i gult, har filmen
veret dirlig udvasket. Efter grundig af-
vaskning kan man farve pany.

Damefrisersalonen CHIC
Blegdamsgade 2 - Nyborg
Moderne frisurer, kold perman.
Inga Rubeek - tlf. 1616

Angaende fremkaldelse
har vi modtaget folgende:

I artiklen om fremkaldelse i november
nr., side 249, stir der: Det eksponerede
papir legges i fremkalderskidlen med hin-
desiden opad!

Dette har jeg erfaret ikke er serligt
godt, fordi det er meget vanskeligt at fa
hele papiret ned p&d een gang. Nej, vend
det med hindesiden nedad fer det ven-
des, sd vil der ikke vare fare for »bobler«.

J. E. Kristensen, Hojslev.

Glostrup

Overtrafikkontroler L. S. Hald, Slagelse,
er forfremmet til stationsforstander ved
Glostrup st, hvor stfst C. J. Ladehoff er
ded (67 ar).

Skodsborg

Trafikkontroler E. R. Andersen, Koben-
havns Hovedbanegird, er forfremmet til
stationsforstander i Skodsborg, hvor stfst.
J. Korff har sogt afsked p& grund af
alder (65 ar).

Islev

Trafikekspedient M. Blankenborg, Lyng-
byvej st, er forfremmet til stationsmester
ved Islev st, hvor stmst. K. J. Ryden har
sogt afsked pd grund af alder (65 &r).

Kongerslev

Trafikassistent A. E. Christensen, Kon-
gerslev, er udnavnt til stationsmester sam-
me sted, hvor stfst. C. Bundgaard er dod
(58 ar).

Skraederiet
v/ R. Jacobsen
Dame- og herreskraederi

Fromsgade 8 - Nykebing F.
tif. 85 17 80

Gor Deres indkgb

hos annoncgrerne!
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Frederica Karosserifabrik’ ..
H. Olufson - TIf. 1369 &t &% . °
Prangervej 2B -{Fredericia * |
Alt Karosseriarbejde udferes

AA. ELLEHUUS

Specialveaerksted for polstrede
mobler

Nymarksvej 94, Fredericia.

‘ TIf. 2865

Frugtforretningen

G. Hvilsted

Rahbaeksvej 4 - Fredericia
[ Tif. 2825
Altid 1. kls frugt og grent

| Vejlevejs mejeriudvalg
A. Serensen
Vejlevej 83 - Tlf. Fredericia 1707

1. kls meelk - flede - smeor

Kolonialforretningen
Vasegarden 17
Fredericia - telf. 313
Kolonial - vin - delikatesser
Prev min extrafine kaffe

Storegardens Viktualie

E. Rosendahl

Nerrebrogade 35 - TIf. Fredericia 74
Ked - flaesk - palaeg
Middagsretter - smerrebred

Skomager Kr. Jensen
Dyrhavevej 3 - Fredericia - tlt. 2844
Fodtej til alle.
Skistevler - gummifodtej
Traesko-reparation

Oljefyrx
Vejle . Volmersgade 5 . TIf. 2075

NINON trikotage
Qrstedsgade 33 - Vejle - tlf. 3228

Stort udvalg i trikotage -
lingeri og smaéting

Aage Jensen
bageriet - Fiskergade 7 - Vejle
TIf. 629
Altid 1. kl.s bred og kager

MOKKA BAR
O. Lehmansgade 2 - Vejle
tlf. 2484
Kaffe og kaffe er to ting,
men MOKKA BAR er en god ting

Slagterforretningen
H Wie Nielsen (ny indehaver)
Kolding Landevej 60 - tlf. 2431
1. kls ked - flaesk - paleg
spec' hjemmel. medister.

Skanderborg

Vejle

Schalaren

B. HANSEN
Havnegade 9
VEILE

Jernbanepersonalet anbefales

| CAFE HJORNET

| Tonnesgade 6 - Vejle - tlf. 2388

Henning Hartmann
aut. installater

Vestergade 26 - Skanderborg
Alt elektrisk arbejde udferes
Telf. 6834 .. en god forbindelse

|
Kontantforretningen I
Adelgade 41 - Skanderborg - tlf. 437 |
Alt i kolonial - konserves
vin og tobakker

Fiskeforretningen

Adelgade 71 - Skanderborg - tlf. 304
Alle arstidens fisk
S. Andersen

BRIX BOGTRYKKERI
A/S Skanderborg amts bogtrykkeri
Telf. Skanderborg 168

Vestervangs kedudsalg

B. Pedersen

Vestervang 7 - Skanderborg - tlf. 833
1. kls ked - fleesk - paleg
salater - konserves

Gor Deres indkop ———

hos vore annoncorer
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Fredericia Vejle Horseits
FARVEBOTTEN Th.Weissenborn &sen |
Danmarksgade 23 Fredericia Snede: % Madkinsmilsted Landbosparekassen |
Alt i malervarer og : . |
moderne tapeter TIf. 1337 Gog . Wapela Sanitetc Ve i Horsens |

Raedersgade 5 - telf. 2 12 22
Aben: 9,30—12,30 og 14,00—18.30

Winther Pedersen
Fabriksvej 66 - Horsens - tif. 2 83 60

Kolonial - tobakker -~ vine |
og spirituosa

Smedegade 91 - Horsens - tlf. 2 28 93
Salg af nye batterier
Opladring og reparation

|
Akkumulatorcentralen |
|
|

Tandleege Tage Jylling |
Tandlaege C. Knudsens eftf. |
Sendergade 15
Horsens - TIf. 2 §6 21

Tobaksforretningen

Amaliegade 16B - Horsens - tlf. 2 32 78
Cigarer - tobak - vine
Knud Buus

Sundvejens Kiosk .
Sundvej 18F - Horsens - tlf. 2 43 16

Dag- og ugeblade - telegrammer
Indlevering til tipstjenesten

FRESIA

Sundvej 26 - Horsens - tlf. 2 29 56
Blomster - kranse - dekorationer

Frisorsalonen

Sendergade 27 - Horsens - tlf. 2 34 14
1. kl.s moderne héarpleje og [
betjening.
J. H. Hansen

Hinnerup Travarefabrik %
TIt. Hinnerup 23

G.H. MOBLER

Vestergade 34 - Varde
TIf. 63

Alt i moderne nutidsmebler
Reparation og ombetrakning
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Valle

Stationsbetjent E. Jensen, Harlev, er
forfremmet til stationsmester ved Valle
st, hvor stationsbetj. J. Kristiansen har
sogt afsked pd grund af svagelighed (65
ar).

Jaegersborg

Trafikekspedient P. H. Kristensen,
Brondbyester, er forfremmet til stations-
mester ved Jagersborg st., hvor stmst. J.
Saur Jensen har sogt f<ked pa grund af
svagelighed (67 ar).

Herfolge

Trafikekspedient N. C. B. Magnussen,
Havdrup, er forfremmet til stationsmester
ved Herfolge sthvor stmst. C. A. Jensen
er ded (63 ar).

Gadstrup

Trafikekspedient C. ]J.Lorentzen, Thure-
by, er forfremmet til stationsmester ved
Gadstrup st, hvor stmst. C. J. Jorgensen
har sogt afsked pa grund af alder (65 ar).

Dybboelsbro

Trafikekspedient A. R. J. G. Rasmus-
sen, Helgoland, er forfremmet til stations-
mester ved Dybbolsbro st, hvor stmst. K.
U. Paldan har segt afsked pd grund af
alder (65 ar).

Dodsfald

Banearbejder P. B. Christensen, fh. T&-
strup, 88 ar.

Togforer L. P. Hindahl, fh. Nyborg,
86 ar.

Lokoforer N. L. Nielsen, fh. Helsingeor,
85 ar.

Togforer K. N. Svendsen, fh. Arhus,
85 ar.

Banearbejder L. C. Petersen, fh. Has-
lev, 84 ar.

Lokoferer K. A. Sandberg, fh. Skive,
78 ar.

Togforer C. Steffensen, fh. Haderslev,
77 ar.

Rangermester N. K. Vigh, fh. Gb, 75 ar.

Stationsmester J. J. Mollepovl, fh. Her-
folge, 72 ar.

Lokoferer P. N. Larsen, fh. Esbjerg,
72 ar.

Lokoforer N. P. Jensen, fh. Arhus,
69 ar.

Togferer O. O. Broberg, fh. Randers,
68 ar.

Banearbejder J. P. Pedersen, fh. Arhus,
68 ar.

Stationsforstander J. Lauritzen, Farum,
67 ar.

Bogholder H. E. Madsen, NF]J, Bogense,
66 ar.

Togforer Jorgen Hansen, Fredericia, 65 ar.

Stationsmester
strup, 64 ar.

Trafikkontroler P. Bertelsen, Gb. gods-
exp., 64 Aar.

H. Alexandersen, Ly-

Overbanemester A. M. Therkelsen,

Koge, 64 ar.
Lokoforer S. W. Nielsen, Alborg, 63 Ar.

Overtrafikassistent P. K. Hansen, B]J,
Ronne, 54 ar.

Trafikassistent Th. Grevsen, LB, Rud-
kobing, 53 Ar.

Porter A. B. Johansen, Nyborg, 42 ir.
K. Moller, Alborg,
Porter K. E. Pedersen, Alborg, 32 ar.

Jernbanearbejder

Ingeniorfirmaet Monberg & Thorsen

40 ars jubilzzum

Ing. Monberg og Thorsen var studenter-
kammerater, og efter at have afsluttet deres
ingenioruddannelse rejste de begge i 1915
en tur til Amerika for eventuel videre ud-
dannelse og for at se sterre forhold.

Da krigen 1918 var slut, tog de begge
hjem ladet med mod og stor energi og men-
te, at nu mitte der vare god brug for deres
krefter herhjemme.

Efter en del samtaler blev de enige om at
starte firmaet, der regner sin start fra 1. fe-
bruar 1919.

Det gik dog lidt smét i den forste tid.
Forst hen pd sommeren fik de overdraget
arbejdet pa bygning af et pakhus i Korser
og derefter en del broarbejder for DSB.
Samarbejdet ‘'med DSB er fortsat gennem
drene.

Af storre broarbejder kan navnes Als-
sundbroen og senere Lillebzltsbroen. Den-
ne sidste satte rigtig fart i og vakte op-
marksomhed om firmaet. Dette arbejde var
meget spandende, da der her benyttedes
en helt ny metode, der ikke for var provet
herhjemme, nemlig at stobe pillerne pd bed-
ding og derefter senke dem i sa@nkekasser
pé deres plads i baltet. Derved blev det
muligt for danske arbejdere at arbejde vi-
dere i senkekasserne. Senere fulgte storre

virketrang. Blikket blev rettet udefter, og
der oprettedes kontor i Stockholm, hvor der
ligeledes er udfert store bygge- og bro-
arbejder.

Andre arbejder omkring i verden fulgte
efter. I Teheran er udfert store kornsiloer
samt store og vanskelige jernbanearbejder.
I Korea, Chile, Jamaica og mange andre
steder er der og udferes stadig store og
vanskelige arbejder. Alt i alt et verdens-
omspandende firma.

Foruden deres egen virksomhed admini-
strerer og deltager firmaet sammen med an-
dre, bl. a. Lufthavnskonsortiet og ,Danish
Arctic Contractors”, det sidste arbejder ude-
lukkende pd Grenland.

Dette store administrationsarbejde ledes
med stor dygtighed af kontorchefen frk.
Hansen.

Firmaets vidtomspzndende virksomhed
skyldes meget, at det altid har udfert so-
lidt og gedigent arbejde. Med andre ord et
firma der er skabt tillid til.

En anden ting der ogsd har varet med-
virkende til firmaets store succes mi std
fast — dette at firmaet altid har forstiet at
skaffe sig dygtige medarbejdere sdvel pi
kontorer, tegnestuer som i marken.

Lokoferer C. S. Christensen, fh. mdt og mindre arbejder slag i slag. Til lykke.

Gb, 73 ar. Men Danmark var ikke nok for deres X
ernsterke Sko til 'ernbanefolk
Jerrseavkel Sier a1l Srnbanete Foraldreskolen

Reginakrydset Aarhus

Jyllands T=ppelager
Store Torv
Arhus

O. Lings

Marselis Boulevard 17
Telf. Arhus 4 29 06

Kontortid: 13-14 (ikke lerdag)
Kai Haagerup
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DSB Fotoklub Kh.

Klubben har afholdt en konkurrence,
hvor 1. premien var et fotoapparat, og
2. og 3. premien en rulle farvefilm. Be-
tingelsen for at deltage var, at billedet
skulle vere »Typisk Dansk«. Det var med
stor glade, at bestyrelsen modtog s man-
ge gode og smukke billeder, vi, der mod-
tog billederne synes, at de skulle have
premie allesammen, men det kunne des-
vaerre ikke lade sig gore. Bestyrelsen tak-
ker alle, der har indsendt billede, og on-
sker vinderne til lykke. Dem, der ikke fik
premie denne gang, takker vi for interes-
sen, og onsker bedre held naste gang.

1.premie: K. J. Birkbak, togb., Kh.
2.premie: Har. Mikkelsen, togb., Kh.
3. premie: B. Olesen, togb., Kh.

Alle ansatte optages i fotoklubben, hen-
vendelse til formanden, adr. Ndr. Fasan-
vej 116, tlf. Fasan 3112.

P. b. v

Harald Mikkelsen,
formand.

Dansk Jernbane Orkester Forbund
har afholdt repraesentantskabsmede i Fre-
dericia. Forbundets bestyrelse kom her til
at se siledes ud: Formand S. L. Nielesn,
Fa, sekretzr J. Chr. Nielsen, Ng, samt
kasserer H. H. Vaarmark, Es. Det blev
endvidere foresliet at afholde orkester-
stevne i en by, hvor der ikke er jernbane-
orkester, f.eks. en by som Kolding blev
foresldet. Det skal her bemarkes, at der
nu findes ialt 11 jernbane-orkestre her i
landet. Orkestrene er placeret siledes:
Kobenhavns Jernbane-orkester, »Anima-
tor¢, Kobenhavn, Korsor Jernbane-orke-
ster, Nyborg Jernbane-orkester, Odense
Jernbane-orkester, Fredericia Jernbane-
orkester, Esbjerg Jernbane-orkester, Struer
Jernbane-orkester, Arhus Jernbane-orke-
ster, Centralverkstedet Arhus orkester
samt Padborg Jernbane-orkester. Det sid-
ste er dog ikke medlem af D.J.O.F.

J. Chr. Nielsen.
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Brevkassen
Mine fingre bliver gule af cigaretterne,

hvad skal jeg stille op mod det?
Ung husmor.

Svar: Fritag Deres mand for opvaskenl
Red.

Livets gang

— Hvordan gér det dig derude i Selv-
gade?

— Op og ned! — Vi har jo den dejlige
elevator.

Alsidighed

— Hvad er din kereste egentlig, Sofie?

— Jeg véd det sdmand darligt. Han si-
ger, han er melankoliker, — og somme
tider, at han er narkoman, og min far si-
ger, han er lojser, s& han har nok flere
job, heldigvis — for det er da altid godt
at have noget at falde tilbage pa!

Sikken en uskik!

— Hvordan morede du dig til premieren
i aftes?

— Ikke serlig godt — det var et mar-
keligt stykke at valge til en premierel

Der er ligheden til forskel —
— Det er da ikke dit alvor ,at der er

stor lighed mellem det danske og det fran-
ske flag. Det franske er jo blit, hvidt og
rodt.

— Ja — vort er jo ogsd blot hvidt og
rodt!

Af et abenhjertigt interview
— Neavn si til slut Deres lykkeligste

dag.
— Ja, dengang jeg fik to &rs tugthus!
— 777
— Joh, for jeg stod helt oplagt til fire
ar!

I en shaver-tid

— Joh, far, hun er valdig sed og flink,
hendes far er barber.

— Nah, ja, sddan set si rager han jo
hverken dig eller mig!

Svarmerister
— Du — tenk, om vi to sad pd en

ode o!
— Jah! — med smi borde og jazz-mu-
sik!

I en hobby-tid
Arbejde — ja, det er selvfolgelig meget

godt — men det stjeler si forbandet me-
get af ens tid.

If You now it!
Der havde varet slagsmal pé kajen, hvor

en dansk somand havde anvendt et ikke-
konventionelt vaben, idet han havde stuk-
ket en englender en gammeldags, solid
skalle, der havde sliet den anden si hardt
i derken, at han ynkeligt rabte:

— You kill me!! — You kill me!! (Du
slar mig ihjel).

— Ja, jeg skal kilde dig, kan du tro,
hvis du kommer igen! — var skallesmak-
kerens korte kommentar.

Dog et trostens ord —
Det er en kendsgerning, at kvinderne

er i overtal, men heldigvis ikke nar si
galt som i gamle dage, hvorfra det sort
pd hvidt berettes, at — kvindelisten er
uden ende!

Beslutsomhed

— Man skal se faren lige i ojnene! —
sagde overassistenten, da kontoret havde
fiet en nydclig ung kontoristinde, som
hans kone havde kaldt farlig.

Fra fzlleden

— @v! — sidan en elendig exersits kan
gore mig sd ondt, si ondt — at hele kom-
pagniet kunne straffes for officersmishand-
ling!

Immer uheldig

Det var galt med foden — levefoden,
for han havde mistet et af sine bedste
»ben«.

Sprogkundskaber er en god ting

Engang i fordums dage, da der var gang
i udvandringen formedelst guldgravningen
i Klondyke, kom slig en emigrant op til en
engelsklerer og ville have nogle timers
kursus.

— Det er alt for kort tid til, at det kan
blive noget bevendt, sagde lereren.

— 1h, nej, jeg har ikke brug for s me-
get, bare De vil lere mig rigtigt barsk at
sige: Ka' du komme vak fra klumpen, din
sjover!

Og sa var der —

ham der dumpede ved eksamen pi jern-
baneskolen. Han trestede sig med, at han
var den bedste af dem, der dumpede!



Viborg

Viborg

Skive

' Viborg Andelsmejeri

Telf. 1270 og 1271

Kun 1. kl.s mejeriprodukter

Fr. Moller & Sen
v/ J. O. Meller
St. Skt. Hansgade 3
Alt bogtrykarbejde udferes
Tlf. Viborg 58

Kirkebakvej Savveerk
Chr. Christensen
Tlf. Viborg 1774
Temmer - laegter - broedder
samt alt i brsendsel

' NILBRO-salonen
GCravene 33 - Viborg - tlf. 2150 |

Mandag—torsdag kl. 7,30—17,30 |
tredag kl. 7,30—20,30
lerdag kl. 7,30—14,30

ELECTRIC
K. Jensen & E. Agerkilde
Lys - kraft - varme - kulde

Sct. Mathisasgade 35 - Viborg
Telf. 735 - 736

Viborg cyklelager
Hilmer Nielsen - Gravene 3 - tlf. 1013
Herre-, dame og bernecykler
SCO-SACHS knallerter
1. kl.s reparationer

J. Chr. Villadsen

mobelpolstrer
Gravene 25

TIf. Viborg 2833
BAGERIET

Sjeellandsgade 18 - Viborg
TIlf. Viborg 2259

l. kls bred og kager

Agerskovs kaffe- & spisehus
Gravene 45 - Viborg - tif. 267
God mad og kaffe
Pensionaerer modtages

BRO MAGASINET
Winther Pedersen
Middagshejvej 22B - Viborg
Alt i manufaktur - trikotage og
smating. Telf. 12

KAJ’s autopolstring
K. P. Ibsen
Arhusvej 522 - tlf. 1761

Al autopolstring udferes
Taepper - ombetrakning

| Knallert-service
Halvor Jeeger
Gothersgade 4 - Viborg - tlf. 2822 |

1. kls knallert service |

e = =
| Jyllandsgades Bageri
Erik Kramer
Leekkert bred - iskager
Jyllandsgade 4 - Viborg
: tlf. 1261

Herning
und ;Erinhszn

Elekiro- JInsiallation *

Udferer arbejder for DSB
Herning . Bredgade 48 . Tif. 70

Mindeparkens
slagter- og viktualieforretning

H. C. Orstedsvej 93 - Herning
Tif. 3086

1. kls ked og péleeg. Lynfrosne
fjerkree - fisk - grentsager

H. C. Orstedsvejs Kiosk
Alt i dag- og ugeblade - papir
og telegrammmer
H. C. Orstedsvej 66
Telf. Herning 2862

GULF service station
Vestergade 42 - Herning - tlf. 2588
Benzin - olie - vask
og smering

Frugt- og blomsterforretn.
Fr. Nielsens eftf
@stergade 46 - tlf. Herning 269
Alt 1 frugt - gront - blomster -
buketter og kranse

AMAZONE
Bredgade 11 - Herning - tif. 1464
Midtjyllands sterste udvalg
i tropefugle- og fisk
Fuglebure - akvarier - tilbeher

Hammerum Herreds Spare-
og Laanekasse

Ostergade 10 - Herning - TIf. 10

Gor Deres indkeb hos vore annoncerer

| Jernbanepersonalet anbefales
' FRISORSALONEN
Adelgade 1 - Skive
1. kl.s betjenlng
1. kls harpleje

| M. Madsen
Maskin- og beholderfabrik
Viborgvej - Skive
Telefon 1339

»Norreport«

' Nerregade 33 - Skive
Frisk og leekkert bred
hver dag
Tif. 1230

Hobro

| Spis og bo pa
GRAND - Hobro
Telf. Hobro 36 og 578
‘ Astrid og Villade Knudsen

Auto-lakereriet
Nyvej 18 - Hobro - tlf. 1083 ‘

1. kbks autolakering
SV. MEJLSTRUP

Bagerforretningen
Adelgade 23 - Hobro - tlf. 297
1. kl.s bred og kager ‘

C. Sorensen

Jernbanepersonalet anbefales
Kolonialforretningen

Adelgade 5 - Hobro - tlf. 41
1. kl.s kolonial - vin - konserves

G. Albertsen ‘

Klar ved pumperne

Som et nytarsforset havde ledvogter
Anders Ledoje besluttet, at han i det nye
ar ville begynde at sprojte sine buske og
treer i haven. Og da han havde studeret
sig til, at det bedste var Bordeaux-vadske,
sikrede han sig straks hele 4 flasker »Ex-
fra Bordeaux. — St. Emilionc.

S4 nu er han klar ved sprojten, nar sig-
nalet lyder i radioen.

Ubegribeligt!

— Jeg har kun truffet een mand, der
havde virkelig forstand pa kvinder — sagde
en erfaren dame, men han har s til gen-
geld andre fejl.

— For eksempel?

— Han er helt utilnermelig — gér langt
uden om os!



Chisted

Holstebro

Randers

| Alfred Nielsen'’s eftf.

| Vestergade 22 - Thisted - tlf. 119
[ Isenkram - glas - udstyr

' veerktej og stebegods

'| STBYENS KIOSK

Gerda Landbo - @sterbakken 11
| Alt i dag- og ugeblade
TIf. Thisted 920

Frugtforretningen
H. Badstue - Vestergade 17
Frugt - grent - blomster
Tlf. Thisted 511

Kolonialforretningen

A. Sunesen
| Strandgade 7 - Thisted - TIf 18
Kolonial - vine - tobak
konserves

Tobaksforretningen
Nerregade 10 - Thisted - tlf. 1305

Tobak og vine
Helga Andersen

JYTTES bredudsalg
Lemvigvej 18 - Holstebro - tlf. 1343

Bred og konfekturer

Slagterforretningen
| S. Mellersgade 20 - Randers - tlf. 2697
I 1. kls ked og flaesk
hjemmelavet paleg

Esbjerg

Damefrisorsalonen
Jernbanegade 62 - Esbjerg - tlf. 2541

Alt i moderne harpleje
nyeste frisurer og permanenter |

Jernbanepersonalet anbefales
|

FRUGTFORRETNINGEN
Finlandsgade 36 - Esbjerg
tif. 3164

1. kls frugt og grent

Kolonialforretningen
Torvegade 6 - Esbjerg - tlf. 407

1. kls kolonial - konserves
kaffe - vin og tobak

Niels Ebbesens Bar

Storegade 12 - Randers - tlf. 1744
Her f&r De maden uden
ventetid til billige priser

Smede- og maskinvarksted

Ridehusvej 1 - Randers - tlf. 6803 |
Alt smede- og maskinarbejde
udferes.

! Tilbud og overslag gives

|

Restaurant Guldhuset

Mariagergade 7 - Randers
Pensionserer modtages
Sma varme retter og godt
smorrebred til sma priser.
‘ Abner kl. 5. - TIf. 367

Neestved

Holstebro

Kolding

| Autolakereriet

Robert Lindebjerg

Bisgardsgade 14 - tlf. 692 [
Alt autolakering udferes |
1. kls arbejde - Tilbud gives. |

‘ Bazarbygningens
Konfektureforretning
Nr. Port - Holstebro - tlf. 716 |
Chokolade - konfekturer - [
| gaveaesker '

I Banegardskiosken
Holstebro
v. Tage Skjed Pedersen

|
Dagblade - ugeblade - beger |
Holstebro - Telefon 948 ‘

| Frugthuset
QOstergade 19 - Holstebro - tlf. 1929 ‘

Frugt - grent samt is og
konfekturer

Trikotageforretningen
Jernbanegade 30 - Kolding - tlf. 383 |

Alt i garn - tricotage -
smating og berneudstyr

C%af_; Glristernsern

Klinik for kunstige teender
Slotsgade 19 - Kolding - tlf. 4216

Viktualieforretningen
v/ Martha Frandsen
Lasbygade 42 - Kolding - tlf. 3057
Viktualier - padleg - salater
feerdig retter - smorrebred

Autoopretning
Martinusen & Jokumsen |
Haderslevvej 151 - Kolding
Al opretning udferes
Tlf. Kolding 4617

' Kolonialforretningen

Kildemarksvej 39 - Naestved

1. kl s kolonial - vin - tobak og
konserves.

Telt. 1135

Se pa priserne og kvaliteten
De far alle fordele hos

KELD HANSEN
Ringstedgade 27 - Naestved - tlf. 15
Kolonial - vin og tobak

Bellevue-salonen
Jernbanegade 15 - Naestved
tlf. 510
Alt i moderne harpleje
l. kls betjening [

Pensionatet
A. ]J. Andersen
Dehnsvej 4 - Naestved - 1lf. 2417

1. kl s madsted |

Vordingborg

Jernbanepersonalet anbefales
Viktualieforretningen |
Bodil Hansen
Altid 1. kls varer |
Algade 15 - Vordingborg - tlf. 566

Ringparkens Frisersalon
Ringparken 65 - Holstebro - tlf. 2313
Alt i moderne

dame harpleje

Mesterkokken
Ostergade 52 - Struer - tlf. 353
1. kl.s smerrebred - selskabs-
middage. Palaeg og salater.
Hver dag en god varm ret

GULF SERVICE

A. Frandsen
Rutebilstationen - Banegdrdsplads
Tlf. 633 - Vordingborg
Benzin - olie - smering




