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Fredericia

Holstebro

Silkeborg

Pauls TROPEHUS
Vendersgade 25 - Fredericia |
Alt i tropefisk - planter
samt tilbehor. Fugle og Bure.

Frederica Karosserifabrik

H. Olufson - TIf. 1369
Prangervej 2B - Fredericia
Alt Karosseriarbejde udferes |

AA. ELLEHUUS |

Specialvaerksted for polstrede

mebler |

Nymarksvej 94, Fredericia. |
TIf. 2865

Frugtforretningen ‘
G. Hvilsted
Rahbeeksvej 4 - Fredericia
TIf. 2825
Altid 1. kls frugt og grent

Vejlevejs mejeriudvalg
‘ A. Serensen
Vejlevej 53 - TIf. Fredericia 1707

‘ 1. kl.s malk - flede - smer

Kolonialforretningen
Vasegarden 17
‘ Fredericia - telf. 313
Kolonial - vin - delikatesser
Prov min extrafine kaffe

Storegardens Viktualie
E. Rosendahl
Norrebrogade 35 - TIf. Fredericia 74 |

Ked - fleesk - péleg
Middagsretter - smerrebred

Yejle

Th. Weissenborn & sen
Smede- & Maskinvaerksted
Gas . Vand . Sanitet . Varme
Oliefyr
Vejle . Volmersgade 5 . Tlf. 2075

NINON trikotage _
Qrstedsgade 33 - Vejle - tif. 3228

L Stort udvalg i trikotage -
lingeri og smaéting

‘ Aage Jensen
bageriet - Fiskergade 7 - Vejle |
Tif. 629

[ Altid 1. kl.s bred og kager

|
MOKKA BAR
O. Lehmansgade 2 - Vejle
tlf. 2484
Kaffe og kaffe er to ting,
men MOKKA BAR er en god ting

»JETTE« damekonfektion |
Borgergade 1 - Horsens
telf. 2 40 24

Konto uden rentebetaling
Se udstillingen Borgergade 10

Osteklokken
G. & H. Hermansen
Nygade 24 - Silkeborg - tlf. 466

Stort udvalg i fuldfed, lagret ost
AEg - konserves - kaffe

Winther Pedersen |
Fabriksvej 66 - Horsens - tif. 2 53 60 |

Kolonial - tobakker - vine ‘
og spirituosa

Akkumulatorcentralen |
Smedegade 91 - Horsens - tlf. 2 28 93
Salg af nye batterier |

Opladrning og reparation |
[

Tandleege Tage Jylling
Tandlaege C. Knudsens eftf.
Sendergade 15 ‘

Horsens - TIf. 2 56 21
[

Tobalksforretningen |
Amaliegade 16B - Horsens - tlf. 2 32 78

Cigarer - tobak - vine

Knud Buus

Sundvejens Kiosk

Sundvej 18F - Horsens - tlf. 2 43 16
Dag- og ugeblade - telegrammer
Indlevering til tipstjenesten

FRESIA
Sundvej 26 - Horsens - tlf. 2 29 56
Blomster - kranse - dekorationer

Frisorsalonen
Sendergade 27 - Horsens - tlf. 2 34 14

1. kl s moderne héarpleje og

betjening.
J. H. Hansen

Silkeborg

Strogets Konfekturer

Sendergade 15 - Silkeborg
Telf. 1154

Chokolade og konfekturer
gaveaesker

WEBER CARLSEN
Qstergade 2 - Silkeborg - telf. 2302

Billigst med det bedste
i gardiner - hvidevarer og

sengeudstyr.

Randers

' Slagterforretningen

S. Mellersgade 20 - Randers - tlf. 2697

1. kls ked og ilaesk
hjemmelavet paleg

Niels Ebbesens Bar

Storegade 12 - Randers - tif. 1744
Her far De maden uden
ventetid til billige priser

Smede- og maskinveerksted
Ridehusvej 1 - Randers - tlf. 6803
Alt smede- og maskinarbejde
udferes.
Tilbud og overslag gives

Restaurant Guldhuset

Mariagergade 7 - Randers
Pensioneerer modtages
Sma varme retter og godt
smerrebred til sma priser.
Abner kl. 5. - TIf. 367

SOFT ICE

Qstergade 14 - Silkeborg - tlf. 2724
1. kls is og konfekturer
Abent til kl. 22

Broedudsalget
Estrupsgade 6 - Silkeborg - TIf. 1352

1. kl.'s bred og konfekture
A. Pedersen

Clausen & Mortensen
Koldingvej 2 - Vejle - tlf. 3195
1. kl.s kolonial - tobak
vine og spirituosa

Grindsted

TRIKO
v/ E. Hansen - Ternbanegade 18
Crindsted - tlf. 350
Trikotage - underto) - alt i
babyudstyr

Viktualieforretningen
v/ H. Karlskov
Nerregade 5 - Grindsted
telf. 318

Ost - konserves - paleg
anretninger og smerrebred
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Aalborg

Frederikshavn

Bronderslev

Slagtermester Norvin
Kastetvej 7 - tif. Alborg 2 51 14
Alt i 1. kl.s ked og hjemmel.
paleeg og viktualier.

Kebm. Lundtoft Andersen
Orstedsvej 41 - tif. 2 10 75
1. kl. kolonialvarer . kaffe
konserves . vine . tobakker

Aksel Mortensen
specialveerksted for polstrede
mebler
Bonnesensgade 7 - Aalborg
Tif. 2 98 15

Radio service
Igelmoses eftf. H. Christensen
Danmarksgade 12 - tlf. 35 774
Reparation af radio og fjernsyn
Udlejning af bdndoptagere

William Christensen |
Borgergade 30 - Aalborg - tlf. 2 16 60
[

Skreaederi - méalkonfektion |
Reparation og omforandring

B P Hasseris servicestation
Hasserisvej 102 - tlf. 3 03 89

Benzin - vask - olie - smering

Skalborg Autovarksted

H. Rasmussen - Hobrovej 398

1. kls reparation af ladvogne |
og personvogne |
Tif. 3 50 85

Eyvin Haurum

Tandleege
Vingardsgade 15 - Alborg
TIlf. 2 67 08

Norresundby

Kobmand Jespersen

Barfredsvej 1 - Fr.havn - tlf. 1366
1. kl.s kolonial - konserves
tobaksvarer og spirituosa

|

| WEHRENS

‘ Rimmensgade 35 - tlf. 413
Kolonial - delikatesser
Kaffe — god til sidste drabe

CALTEX service station
Saebyvej 58-60 - Frederikshavn
Benzin
Chr. Smed - tlf. 2077

- olie - vask

NIMA

Kolonial - konserves - grentsager
3 9/, rabat pa alle varer

P& 1/, kg kaffe 50 ere mod
aflevering af denne annonce

FRUGTFORRETNINGEN
Frida Kragskov

Teglgardsvej, Frederikshavn. Tif. 1516
Altid 1. kl.s frugt og grent

VESTERPORTS FISKEHAL
Abildgardsvej 42, Frederikshavn
1. kbs friske fisk
0. Nielsen. TIf. 2089

Jernbanepersonalet
anbefales

KIVO - KUNST
Sendergade 61 - Frederikshavn

Asylgade 39 - Frederikshavn - tlf. 1805 |

Trikotaforretningen
Algade 1 - Brenderslev - tlf. 3

Stort udvalg i trikotage
lingeri og smating

Slagtermester Larsen
Holbergsgade 2 - Bronderslev

Alt i 1. kls ked og hjemme-
lavet paleeg. TIf. 480

Niels Andersen
Slagtermester - Nygade 4

1. kls ked og hjemmelavet
paleeg
Kun friske varer. - TIf. 530

Slagtermester Thuesen
Algade 10 - Brenderslev
1. kl.s ked og hjemmelavet
paleeg

| Telf. 203

Hjorring

Nykobing Mors

Werner Nielsen

Hojbro 30 - Nykebing M. - tlf. 8
Alt i 1. kls kolonial

Spec.: ekstrafin kaffe

8v. Baj Nielsen
@sterbrogade - 15 - Nerresundby

Kayser symaskiner - Atlas koleskabe :
Nilfisk stevsugere - husholdnings-
maskiner

Konto oprettes - tlf. 2 97 98 !

Mejeriudsalget |
Rolighedsvej 89 - Norresundby
|

Telf. 3 57 49
1. kl.s mejeriprodukter [

TRIKOHL
Havnegade 5 og 14 - Nykebing Mors
1. kls kgmisk rensning og
oppresning
Tojet hentes og bringes - TIlf. 955

Det danske
Ggdningskompagni %

Alborg afdeling
Telf. 20022

Tobaksforretningen
Bispensgade 79 - Hjerring - tlf. 2128
Tobak - cigarer - cerutter

Dag- og ugeblade

| Mettes koanfekturer

| Norregade 13 - Hjerring
Alt 1 chokclade og koniekture

i TIf. 1375

! Hjorring ny

Tommerhandel

Odinsvej - tlf. 1321 - 1562
Alt i trelast og
bygningsartikter

Syn for sagen

— Der er vel nok gang i de gamle
moder fra lengst forsvundne dage!

— Ja, selv chemisen er kommet i valten
igen!

— Det har jeg dog ikke heort.

— Jow! — Jeg si det selv forleden. En
hel jernbanevogn fuld, og udenpi stod
et stort og tydeligt skilt: »Deutsche Che-
mische Fabrik, Bielefeld<.



Skal man
gore det selv?

Der findes en bog med titlen:
Gor det selv. 1 bogen gives der
anvisninger p4, hvorledes man selv
kan fremstille og reparere snart sagt
enhver af dagliglivets brugsgen-
stande samt foretage vedligeholdel-
ses? og soigneringsarbejder pd hus
og hjem. Og efter krigen, da der
var mangel pd arbejdskraft, blev det
nasten som et slagord: Ger det
selv. Endnu ser man i mange for-
retninger, szrlig hvor man szlger
farver og maleartikler, et skilt, der
forkynder det samme: Ger det selv.
Ofte med narmere forklaring: Spar
penge, mal selv Deres vinduer,
mens tiden er. Giv sommerhuset en
fornyelseskur, mal med — o.s.v.
Til gengzld ser man hyppigt pa
skilte og 1 annoncer: Prov ikke pa
at gore det selv, lad fagmanden.

Det er givet, at de fleste »fag-
mand« ser med utilsleret uvilje p4,
at »man gor det selve, og finder,
at det er udslag af den forkastelige
mentalitet, der ikke under andre en
smule fortjeneste. At det som regel
er en folge af manglende midler og
nodvendig sparsommelighed, tan-
ker de ikke p&, og heller ikke p4,
at man ret ofte kan have darlige er-
faringer om henvendelser til, og er
blevet taget ved nasen af »fagman-
den«. Alt dette fir nu veere, hvad
det vil. I den almindelige private
husholdning vil en vis selvhjulpet-
hed og selvforsyningspolitik altid
vare en okonomisk fordel. Nar det

gzlder staten og det offentlige, er
sagen ikke s ligetil.

Da folketinget lidt for jul disku-
terede de mange millioner, som
skulle bruges til anskaffelse af nyt
rullende materiel til DSB, var der
et af tingets medlemmer, der fore-
slog, at staten skulle overtage de
to store fabriker, som vasentligst
lever af at fremstille sddant mate-
riel til DSB, Frichs i Arhus og
Scandia i Randers. Forslaget far
selvfolgelig ikke denne gang nogen
betydning, da det er fremsat fra
kommunistisk side. Men det er ikke
forste gang, der har varet talt om
den sag, og tanken er den nerlig-
gende: Gor det selv. Nar DSB ved
sine bestillinger holder de to fabri-
ker oppe, kunne de ligesd godt selv
eje dem. For ovrigt ville det slet
ikke vare nedvendigt at overtage
fabrikerne, selv om man skulle on-
ske at: Gere det selv. DSB rader
jo over vearksteder, hvor man ud-
market kunne fremstille de enske-
de keretojer. Skulle en sddan fabri-
kation ogsd kraeve nogle udvidelser
og nyanleg for en del millioner,
ville dette ikke betyde noget 1 for-
hold til verdien af det materiel, der

resturant NPA Fortovetc
og baren pd Osterport station

anbefales
POUL GUDMANN

Nr.1 »* Januar =« 1959

Burde DSB
selv vaere
ejer af

Frichs og Scandia

kobes. Noget helt andet er, om det
kan betale sig?

Staten er jo os allesammen, i den-
ne forbindelse ligesa godt Frichs og
Scandia som Statsbanerne. Og det
kan siddan set vere ligegyldigt, om
de penge, der betales i arbejdslen,
gar af statskassen eller gennem de
to private fabriker, bare de priser,
der betales, er rigtige. Det vil sige,
at de ikke er storre end nedvendig,
og at det fremstillede materiel er af
tilfredsstillende kvalitet, og dette
md man stole p4, der bliver holdt
kontrol med. Det er slet ikke si
nemt, at »tage staten i skagget«.
Dertil kommer, at de to fabriker
som private foretagender i langt
hojere grad end en statsejet virk-
somhed, har mulighed for at kunne
fremstille og s=lge, ogsa til eksport,
andre ting, og derved skabe foroget
arbejde og fortjeneste.

DSB er jo ogsd os allesammen
og ma tage ofte temmelig vidtgden-
de samfundsmassige hensyn. Og
selv om det skulle ske, at man en
enkelt gang skulle blive fuppet, er
det ikke alting, det kan betale sig
at gore selv. For ovrigt har der ogsa
undertiden vearet fremsat forslag
om, at DSB skulle lade det rullende
materiel reparere pd private vark-
steder. Mon ikke man har truffet
det rigtige ved at gd en middelvej
mellem de to forslag, sddan som
sket er?

Aros.



Ménedens emmner...
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© Vi har modtaget ..
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Togenes hastighed.

Ja — her tznker jeg pid godstogene,
og selv om det er et gammelt fortersket
emne, er det stadig et sirbart punkt.

Jeg forstir godt, at det skal g& sterkt.
Tempo er jo tidens lesen, og vil banerne
folge trop, ma der ogsd ydes al den ser-
vice, der overhovedet kan stampes op af
jorden, men har man ikke strammet buen
lige hardt nok i forhold til det materiale,
der rades over.

Med MY’ernes enorme trekkraft og
store hastighed er der skabt en revolution
indenfor DSB, en revolution, hvor vogn-
parken endnu ikke helt har kunnet folge
med udviklingen, hvorfor man ser, at f.
eks. Q-vogne, der for krigen lullede rundt
i 45 km godstog i dag suser afsted i 70—80
km godstog. Dette m& absolut indebzre,
at materiellet er i tip-top orden, at vognene
er forsvarlig lesset — ogsd stykgodsvog-
nene — og at togeftersynet foretages med
meget kritiske ojne, hvilket togpersonalet
og vognopsynet mi legge sig stzrkt pa
sinde.

Selv om DSB rider over en masse dej-
lige store vogne, er det desvarre alt for
lidt efter det behov, der er opstiet ved en
forogelse af hastigheden, hvorfor genen
med de mindre og noget uegnede vogne
fortsat vil spille ind, derfor er det glede-
ligt at se, at DSB nu har et storre antal
G-vogne i ordre hos Scandia i Randers,
sidledes at nogle af de =ldste og varste
vogne kan blive udrangeret, for har man
blot een gang provet at henge bag pi et
80 km persontog i en Eh- eller Ek-vogn,
s& far man respekt for hastighed.

E. 0.

Befordring af fragtstykgods med

privatbanerne.

Som bekendt skete der i afvigte efterdr
en stor forbedring med hensyn til befor-
dring af fragtstykgods fra Kebenhavn, idet
gods, indleveret pd Kobenhavns godsbane-
gard senest kl. 17 (lordage dog kl. 14),
er fremme si at sige overalt pd& Fyn og i
Jylland tidlig naste morgen.

Nir man betragter den bruchure, der i
den anledning blev udgivet og udsendt til
forskellige store firmaer m.v., kan man
ikke andet end undre sig over, at mange
af vore privatbaner ikke udnytter denne
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fine befordring fuldt ud ved selv at be-
fordre fragtstykgodset videre efter en hur-
tigere plan.

Som eksempel kan nzvnes, at gods, der
ankommer til Alborg allerede kl. 5,50, til-
syneladende ikke bliver viderebefordret
samme dag med de 4 fra denne by udga-
ende baner til henholdsvis Fjerritslev—
Thisted, Szby — Frederikshavn, Nibe —

.Hvalpsund og Hadsund N. Endvidere kan

navnes, at gods, der ankommer til Oden-
se kl. 2,30, tilsyneladende heller ikke nar
ud til kunderne samme dag pé strazknin-
gerne til Kerteminde—Martofte og Bren-
derup—Middelfart.

Det er at hibe, at privatbanerne i egen
interesse benytter sig af denne chance til
at fi stykgodset fra Kobenhavn videre-
befordret samme dag til gavn og glede
for sivel banerne ved opndelse af flere
fragter som for kunderne ved en hurti-
gere betjening, men méiske er der tankt
pa dette forho.d ved nzste koreplanskifte,
idet nzvnte forbedring som bekendt skete
midt i en kereplansperiode.

O. B.

Pas pa!

38 millioner kroner i erstatning.

Dette enorme belob — otteogtredive
millioner danske kroner — blev sidste &r
udbetalt i erstatninger til ofre for arbejds-
ulykker og erhvervssygdomme.

Disse 38 millioner — omtrent 10 kr. for
hver indbygger i landet — er endda kun
en del af, hvad arbejdslivets skyggesider
hvert &r koster det danske samfund. Alle
de skjulte, indirekte omkostninger sisom
tabt arbejdslen, forstyrrelser i den szdvan-
lige drift, midlertidig standset eller forsin-

ket produktion, udgifter ved sygehusbe-
handling og meget andet vejer endnu tun-
gere til pd vaegtskilen.

I en artikel om ulykkesstatistik i tids-
skriftet »Pas Pi« blev det fornylig fast-
sldet, at ét ars ulykkestilfzlde, alle ibereg-
net, medferer 8000 &rs uarbejdsdygtighed
eller, udtrykt pd en endnu tydeligere méde,
at der hver dag er 8000 mennesker, der er
uarbejdsdygtige som folge af ulykkestil-
felde. Hvad dette betyder privat- og na-
tionalekonomisk, er det vanskeligt at reg-
ne eksakt ud, men at det er store tab, er
uden for al tvivl

Et sidant produktivitetstab har landet
simpelthen ikke rad til, de lidelser, der
gemmer sig bag statistikkens terre tal,
ufortalt. Men hvad kan der da geres for
at nedbringe ulykkestallet? Hvad kan den
enkelte gore, du og jeg, der sikkert begge
mener at kunne feje for vor egen dor
med hensyn til at vere agtpigivende over-
for livets farer?

Enhver kan gere sin indsats i kampen
mod ulykkerne: blot ved en smule om-
tanke, lide mere hensynsfuldhed overfor
vore medborgere i trafikken eller pd ar-
bejdspladsen. Man kan gore in indsats ved
at oplere de kommende slegtled til en
sikker adfzrd, ikke mindst ved sit per-
sonlige eksempel, og man kan selv soge
belering for bedre at kunne imedegi
farer, som man ellers ville vare uvidende
om.

En sidan oplysningsvirksomhed soger
tidsskriftet »Pas Pd« at udove pa en made,
der er redelig, men ikke kedelig. »Pas Pi«,
der udgives hver mined af Arbejderbe-
skyttelsesfondet og Radet for Storre Ferd-
selssikkerhed i fallesskab, indeholder i
hvert nummer et vald af levende, aktuelt
og rigt illustreret stof, som har bud til
enhver.

»Pas Pa« koster kun 12 kr. om éret,
portofrit tilsendt. Det kan bestilles pa bla-
dets ekspedition, Upsalagade 20, Koben-
havn O.

En verdensbersmt jernbanevogn

Mens adskillige skibe, der i tidernes lob
har sejlet pd havene, har opndet berom-
melse og fiet deres navne indskrevet i
historiens beger pd grund af de begiven-
heder, der er knyttet til dem, og et enkelt
loko, Stephensons »The Rocket«, ligele-
des, fordi det reprzsenterede en opfindel-
se, er der kun en enkelt jernbanevogn, der
virkelig har opndet verdensberemmelse.
Her er i store trek historien om den:

— Det internationale sovevognselskab
Wagons-Lits lod umiddelbart for forste

verdenskrig p& varkstederne i Saint-Denis
bygge en serie spisevogne af en type om-
trent som de, der tidligere lob pd DSB,
den type med trezbeklzdning. Serien, 22
vogne, blev tildelt numrene 2403—2424.
Mens alle de ovrige vogne forblev upi-
agtede, indskrev 2419 sit navn (no.) i
verdenshistorien.

Den blev leveret den 20. maj 1914 og
begyndte sit lob pd strzkningerne i Nor-
mandiet den 4. juni. Da krigen udbred 2.
august, blev den, som mange andre spise-



og sovevogne taget ud af drift og hensat
i remise i Clichy. Sommeren 1915 blev
den igen sat i drift. 1916 kerte den pi
strekningerne Paris—Bordeaux og Paris—
Rennes. 1917 blev driften igen indskran-
ket og 2419 sat pa stald indtil foraret 1918,
den korte derefter indtil august samme
ar, da den atter mitte szttes ud pid grund
af restriktioner.

Den overstkommanderende over de alli-
erede styrker, marchal Foch, havde hen
mod krigens slutning til sin rddighed et
tog bestdende af 5 vogne, en sovevogn, cn
spisevogn og en salonvogn alle tilhorende
Wagons-Lits, samt to pakvogne. Den 7.
oktober 1918 bad krigsministeriet Wagons-
Lits stille en kontorvogn til rddighed, og
man lod da 2419 omdanne til en sidan
ved bl a. at fjerne alle de smd borde og
stole og i stedet anbringe et stort bord
midt i vognen.

Den 28. oktober om aftenen gik vognen
ud fra varkstederne i Saint-Denis. Den
kortes til at begynde med ud p& nogle
baner syd for Paris, og man korte rundt
med den i forskellige retninger hele nat-
ten, for at ingen skulle kunne gztte dens
bestemmelse. Om morgenen den 29. an-
kom den til en banegdrd nord for Paris
og blev der i lobet af dagen indrangeret
i marchal Fochs tog, der transporterede de
allieredes befuldmzgtigede med marchal-
len i spidsen til et sted i de store skove
ved Compiégne tet ved stationen Rethon-
des. Her modtog man de tyske forhand-
lere og den 11. november 1918 underteg-
nedes vdbenstilstands-deklarationen ved
det store bord i 2419.

Efter denne mindevardige dag indtil
september 1919, blev vognen flere gange
benyttet af de franske og allierede myn-
digheder til rejser til de tidligere besatte
omrdder. Bl.a. var den et par gange i
Trier (Tyskland) og en gang i Spa (Bel-
gien). Da vognen derefter leveredes tilbage
til Wagons-Lits, foreslog man derfra at
lade den udstille i forskellige lande ogsé
i Amerika, og lade den samle penge ind
til Rode Kors. Dette blev imidlertid ikke
til noget, og den franske regering onskede
at erhverve 2419 til krigsmuseet i Paris.
Wagons-Lits tilbed da at overlade vognen
til staten uden betaling, og Clemenceau
modtog gaven pd regeringens vegne.

2419 blev nu igen pad varkstederne i
Saint-Denis sat i stand til at kunne tjene
som vogn for Frankrigs prasident. Bl.a.
blev loftet smykket med en frise allegori-
ske figurer omkring en inskription:

I DENNE VOGN HAR VED
FRANC-PORT NAR COMPIEGNE
VARET UNDERSKREVET
VABENSTILSTANDEN PATVUNGEN
TYSKERNE AF DE SEJRIGE
ALLIEREDE ARMEER
KL. 5, 11. NOVEMBER 1918

samt underskrivernes navne og navnene
pd de steder for de allieredes sejre. Den
8. december 1920 blev 2419 indsat i et
tog, der forte republikens prasident Mil-
lerand ledsaget af Poincare, marchal Foch,
generalerne Joffre og Maginot, ambassa-
doren for USA og flere andre prominen-
te personer pd en officiel rejse til Verdun.
P4 denne rejse blev vognen officielt over-
draget til den franske stat.

Det blev den eneste rejse, 2419 kom til
at gore som prasidentvogn. Den gik igen
i varkstederne, hvor den blev fort tilbage
til den stand, hvori den var pd vabenstil-
standsdagen, og derefter transporteredes
den til krigsmuseet i Invalide Hotellet i
Paris. For at kunne fore vognen gennem
byen, blev bogierne taget fra og vogn-
kassen kert pd blokvogn gennem gaderne.
Den blev anbragt i Invalide Hotellets gard
og forsynet med et skilt, der forkyndte:

MARCHAL FOCHS VOGN
I HVILKEN VABENSTILSTANDEN
DEN 11. NOVEMBER 1918
BLEV UNDERTEGNET —
GIVET TIL STATEN AF
WAGONS-LITS

Dermed skulle man have troet, at histo-
rien om 2419 var slut. Men siledes gik
det ikke. Den blev kun stiende i 6 4r,
fra 28. april 1921 til 8. april 1927. Prisgivet
sol og vejr og vind forfaldt vognen mere

og mere, s& man ikke kunne vare den
bekendt. Dens efterhinden temmelig mis-
serable tilstand blev genstand for omtale
i pressen, endog udenlandske blade be-
skeftigede sig dermed. Det kunne ikke
blive ved at g& pa denne mide, og vognen
var for stor til at kunne anbringes under
tag i museet. Der blev talt og skrevet (rem
og tilbage om sagen. (Vi kender tilsva-
rende herhjemme, f. eks. fregatten »Jyl-
land«). Alle var enige om, at der skulle
gores noget, men der var ingen penge til
det. (Ogsd ligesom her). Myndighederne
i Compiégne onskede vognen anbragt ude
ved deres by, hvor vibenstilstanden var
sluttet, og andre fastholdt, at Invalide Ho-
tellet var det eneste rigtige sted, men in-
gen havde pengene. Endelig var der en

Lagt og skrevel

Borgmester H. C. Petersen,
Assens.

— I &r har Assensbanen 75 &rs jubi-
lzum — men det holder ikke DSB tilbage
fra at sige til jubilaren:

— Du er syg, og din jubilzumsgave bli-
ver din ligkiste, som vi herved skanker
dig.

Kontorchef J. P. A. Andersen,
maskinafd.

— Skinnebusser er ikke noget uartigt
ord hos os. Vi benytter dem ikke, fordi
vi har erfaring for, at mindre motorvogne

‘hurtigt avler behov for sterre vogne.

B.T.

Talrige klager, som i de sidste méneder
er regnet ned over DSB pd grund af d?r-
lig toggang p& kystbanen, har nedbiudt
stationsforstander Korff, Skodsborg.

Han har ikke kunnet tile de mange
klager dagen lang fra utilfredse folk og
har nu sendt DSB sygemelding. Til fe-
bruar fylder stationsforstanderen 63, og
han har indsendt ansegning om afsked.
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rig amerikaner, der tilbed at betale, hvad
det kostede at bygge en garage til vognen
ude i Rethondes og flytte den dertil. Si-
ledes skete det.

2419 blev atter engang sendt til vark-
stederne i Saint-Denis og sat i stand, hvor-
efter den fortes til Rethondes, hvor der
var bygget en standsmassig remise til den.
Den 11. november 1927 forlod 2419 vark-
stederne og blev med et szrtog, hvori
blandt mange hojtstiende personer ogsé
befandt sig marchal Foch, fort til sit frem-
tidige hvilested.

Igen skulle man tro, at historien om
2419 var til ende. Men heller ikke denne
gang blev det den evige hvile. Den 20.
juni 1940, da de foerste tyske tropper
niede Rethondes, sprengte de remisen og
forte 2419 ud til det sted, hvor i 1918
vabenstilstanden var blevet undertegnet.
Den 22. juni kl. 15 ankom Hitler ledsaget
af Goring, Reader, von Brauchitch og von
Keitel og steg ind i vognen. KI. 15,35 an-
kom de franske forhandlere. Man tog
plads om bordet, og betingelserne for va-

benstilstand oplastes, hvorefter Hitler rej-
ste sig, tog afsked og forlod vognen 15,45.
Kl 18,52 var traktaten underskrevet, og
2419 havde for anden gang varet skue-
pladsen for en begivenhed, der skulle blive
indskrevet i fremtidens verdenshistorie.
Dagen efter kom der ordre fra Hitler,
at 2419 skulle fores til Berlin, og remisen
og sporene, hvor vognen stod, skulle
sprenges bort. I Berlin var vognen en
uges tid udstillet ved Brandenburg Porten,
hvor berlinerne modtog den med vild be-
gejstring. Derefter blev den fort til en
rangerbanegird, og man mente, at den
der var blevet odelagt under de allieredes
bombardementer. Men efter tyske kilder
har man senere erfaret, at vognen i 1944
blev evakueret fra Berlin til en lille by
i Turingen, Ohrdruf. Der endte den sine
dage. Da de amerikanske tropper rykkede
ind i Ohrdruf, sprengte en afdeling SS’er
efter modtaget ordre 2419 i luften, og
dermed var dens tilverelse for stedse slut.

Aros.

DSB {ornyelier i 1959

l. distrikt

Glostrup—Korser. P4 denne strzkning
er den pibegyndte rationalisering fort vi-
dere, idet Borup og Ringsted stationer er
ombyggede, siledes at indtil 835 m lange
tog, hvilket svarer til My-ernes trekke-
evne, vil kunne overhales. For at fi en
smidigere afvikling af den genemgiende
trafik, er det nye overhalingsspor i Borup
placeret mellem hovedsporene.

I Ringsted har man indlagt et sporskifte
med hazldningsforhold 1:18,5, siledes at
‘togene til og fra Ringsted—Nastved kan
passere gennem stationen uden at skulle
nedsztte hastigheden. Perronerne er for-
lengede, si de kan tage de lengere tog-
enheder.

P4 Viby station fjernes overhalingsspo-
ret, og gangtunnellen omdannes til per-
rontunnel.

De resterende bevogtede overskzringer
pid denne strzkning afloses nu med skin-
nefri vejforbindelser. Ved Goderup er

fuldfert et 8 m underferingsanleg, og ved
Adamshej mellem Kvarkeby og Ringsted
er et 8 m overferingsanleg ferdigt. Ved
ostenden af Fjenneslev er pibegyndt et
parallelvejsanlag.

Korser. Her fordrer rationaliseringen en
storre ombygning og modernisering af
sporanlegget. Dyrehovedgardsallé er fort
op over Tarnborgvej og sporanlzgget pi
Korser station.

Lyngby st. Her er andet afsnit af den
nye hovedbygning under brokonstruktio-
nen for motoromfartsvejen under udfe-
relse.

Helsingor st. En storre omlzgning af
stationens spornet bl.a. for at skaffe en
bedre forbindelse til og fra fergerne, samt
lengere opstillingsspor for godstogene, er
i alt vaesentligt fuldfert. Et nyt og moderne
sikringsanlzg er under fuldferelse.

Vanlose st. Her er en storre bygning
for signalvesenet under opforelse, hvor
det er meningen at samle flere nuvaerende
forskelligt beliggende varksteder og lagre.

S-banen Glostrup—T4&strup. En del af
jordarbejdet er pibegyndt.

Norre Alslev—Tingsted. Krydsningsspo-
rene er her forlengede siledes, at de kan
tage de lzngere togenheder fremfort af
loko. For at frigere Tingsted st. for dens
to niveauoverskzringer, er den nordlige
overskaring erstattet af en gangtunnel, og
mod syd er pibegyndt en 18 m overfering.
P4 Eskildstrup st. er arbejdet pid en gang-
og perrontunnel pibegyndt.

Nykobing F.—Rodby. P4 lollandssiden
er jordarbejdet til den nye jernbane- og
vejbro ferdigt, og arbejdet pd den nye
fergehavn i Redby er pibegyndt. P4 Ny-
kobing F. station nzrmer arbejdet pid en
25,7 m underfering for Vesterskovvej un-
der stationens 8 spor sig sin fuldferelse.
Broen over Tingsted & forlenges med 79
m, og pzleramning til et nyt pakhus er
pabegyndt.

Centralvarkstedet Gb. Det tidligere ak-
kumulatorverksted er ombygget til elek-
trisk varksted.

Kalundborg. Bundundersegelserne i hav-
nen, hvor det nye fergeleje skal bygges,
har vist, at disse er meget ugunstige, idet
der er fundet indtil 20 m mudder, der forst
ma fjernes, for bygning af kaj og ferge-
leje kan pibegyndes. Nir mudderet er
fijernet, vil dette blive erstattet med et til-
svarende lag sand. I marts vil arbejdet
bide med hensyn til bundforholdene og
bygning af fazrgehavnen blive udbudt i
samlet entreprise, og hele arbejdet skal
vare ferdigt p4d 13 maneder.

Broanlzg er udfort ved Herfolge, hvor
den tidligere 11,5 m overforing er udvidet
til 25 m, en underforing for en landevejs-
forlegning mellem Love og Hong, en 205
m overfering til erstatning for den tidli-
gere 11 m overforing for hovedvej 5 ved
Hillerod st, et 83 m overforingsanleg
p& Vearslev st. til aflosning af et 5 m un-
derferingsanlag, udvidelse af overforingen
ved Vrangstrup fra 5 m til 10 m, samt ud-
videlse af underferingen pd Borup st. til 9
m. Endelig det store arbejde med det nye
32 m underforingsanleg ved Buddinge st.
med samtidig loftning af banen og ombyg-
ning af stationen.

2. distrikt.

I Nyborg er et nyt signalhus fuldfert.
Ved indferingen af Sydfynske jernbaner
pa Odense station er de afsluttende ar-
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bejder nu udfert, idet en ny opholdsbyg-
ning er fuldfort og taget i brug. Der er
endvidere tilvejebragt en ny rampe fra det
nye pakhus til bagaetunnelen.

Den tidligere pibegyndte rationalisering
af den fynske hovedbane er fortsat. Ar-
bejdet omfatter forlengelse af overha-
lingssporene, forenkling af lassesporanlag-
gene, indferelse af moderne stations- og
strekningssikringsanleg i forbindelse med
indforelse af fjernstyring og erstatning af
manuelt betjente bomme med automat-
bomme. Samtidig udferes en forstzrkning
af det vestgdende hovedspor. I 1958 er
der iser arbejdet pd Arup station.

P& centralvaerkstedet i Aarhus er opfe-
relsen af en vognhal 2, omfattende ca.
2300 m2?, i alt vasentligt fuldfort. Det
samme galder en jernbetonbygning ved
magasinet samt en ombygning af motor-
vaerkstedet.

Ved Aarhus remise er opfert en byg-
ning med varksteds- og eftersynsanleg for
My-loko. Foruden en sidebygning med
renserum, varksted og magasin findes en
hal med seks My-pladser med tilherende
revisionsgruber og platforme. Bygningen
er udfert som jernbetonskeletbygning med
tag af strengbetondragere med 30 m
spendvidde, dekket af tagplader af leca-
beton. I forbindelse med dette anlzg, som
er fuldfert, er udfert betydelige sporan-
leg.

Ombygningen og moderniseringen af
Alborg station er fort videre med tilveje-
bringelsen af nye depotspor pid godsbane-
garden. Endvidere er en rzkke bygnings-
arbejder under udforelse, forst og frem-
mest et nyt pakhus med et areal pd ca.
6.400 m? med dertil horende ekspeditions-
bygning, og desuden et par opholdsbygnin-
ger m. v.

Ved omlazgningen af banegardsforholde-
ne i Skive er de resterende jordarbejder
under udferelse, herunder jordarbejderne
for forlegning af Struer- og Glyngereba-
nerne samt opfyldning til ny godsstation
og havnebanen. I forbindelse hermed er
en ca. 130 m lang tunnel for Glyngoreba-
nen under det hojtliggende parti omkring
Holstebrovej under udferelse. For den nye
forplads er pabegyndt en stettemur, der
samtidig indgir i den kommende nye ho-
vedbygning.

Ogsé strzkningen Lunderskov—Padborg
er en rationalisering under udferelse, om-
fattende forlengelse af krydsningssporene,
indferelse af nye sikringsanleg, afskaffelse
af niveauoverkersler m. m. I 1958 er
krydsningssporene pd Over Jerstal, Hovs-
lund og Sommersted forlengede. Endvi-
dere er et 4,5 m overforingsanleg syd for
Sommersted fuldfert og et 11 m overfe-
ringsanleg nord for Sommersted med til-
horende banesznkning pabegyndt.

For statsbanernes rutebiler og lastbiler
er i Viborg opfort et storre varksteds- og
garageanleg med tilhorende kontorbyg-
ning. I Ringsted er pibegyndt et mindre
anlzg af tilsvarende art, og i Horsholm
er et verkstedsanleg udvidet og ombygget.
En rekke mindre garageanleg er fuldfert.

Af storre bygningsarbejder i arets lob
kan iovrigt nazvnes, at der er opfort op-
holdsbygninger p4 Kebenhavns godsbane-
gird og Hellerup station. Hovedbygningen
pd Viborg station er under fuldstendig
ombygning, og i Helsingor stations hoved-
bygning og i remisen i Helgoland foregar
betydelige ombygningsarbejder.

Ved nedennzvnte maskindepoter er til-
vejebragt tankanlezg for gasolie: Helgo-
land, Kobenhavns godsbanegird, Helsing-
or, Esbjerg, Fredericia og Aarhus.

I 2. distrikt er ogsd udfert en razkke
broanleg. Ved Manovej i Herning er byg-
get en 25 m gangbro, i Give er udfert et
12 m underforingsanleg, i Hinnerup er
bygget en ny 10 m underforing til erstat-
ning for en 5 m underforing. I den nord-
lige ende af Esbjerg st. er bygget et 21 m
bredt overforingsanleg, hvor der i den
vestlige brorampe er indbygget et parke-
ringsrum og offentligt beskyttelsesrum for
800 personer.

Nyt materiel.

I 1958 er leveret yderligere 8 My-loko
fra NOHAB i Trollhittan. FRICHS i
Arhus har leveret to 425 hk dieselelektri-
ske rangerloko samt fem 500 hk dieselel
motorvogne ltr. Mq. FRICHS har ligele-
des leveret tolv 126 hk rangertractorer af
samme type som tidligere leveret. For
indeverende ar har fabriken 20 dieselme-
kaniske rangerloko i ordre til DSB. Disse
rangerloko korer lige godt forlens som
baglens og har fem trykluftstyrede hastig-

hedsgear. Den max. hastighed er 60 km/t
ved 1000 o/min.

SCANDIA, Randers, har i arets leb le-
veret 10 bogiepersonvogne ltr. Cc af den
klassiske type med sidegang og ni kupeer,
10 storrumsvogne ltr. Al. Desuden er leve-
ret ialt 360 toakslede godsvogne, nemlig
100 flade ltr. T med sidestotter, 60 hvide
lukkede ltr. I og 200 heijfj. 4bne godsvogne
Itr. P. — T og P vognene er af europzisk
standardtype. I samarbejde med FRICHS
er afleveret 5 Mo vogne.

HENSCHEL-WERKE har leveret 19
stilvognskasser til 2. kl. ltr. Cl storrums-
vogne samt 4 stilvognskasser til 2. kl.
Cle storrumsvogne. Disse vognkasser far-
digmonteres og szttes pd bogier i DSB’s
centralvarksteder.

= Det er ikke alle,
der ved...

at man senest den 1. august 1961 skal kun-
ne have broklappen i den nye Guld-
borgsundbro.
at Vridsloselille trinbrat p4 10 ar skal om-
skabes til en by pa 16.000 indbyggere.
at der nu er nedlagt betonsveller pa strek-
ningen ved Tommerup station. Samtidig
svejses skinnerne sammen i lengder pa
2 km.
trafikministeren har anmodet finansud-
valget om en bevilling p& 10,5 mill. kr.
til en ny ferge pd Helsingoroverfarten.
Den skal bygges som fazrgen HEL-
SINGOR, der kostede 8,2 mill. kr.
arbejdet pd Alborg ny godsbanegird,
der skal vere ferdig 1. oktober i ar, nu
gar rask fra hidnden, og det ser ud til, at
tidsfristen kan holdes.
at stromstyrken i varmeanlegget til de
elektrisk opvarmede sporskifter kun er
3 volt, men forbruget er pd 1000 amp.
Installationen til et enkelt sporskifte
koster 5000 kr.
arbejdet med ombygningen af gadebro-
en foran @sterport station vil blive ud-
liciteret i marts mined. Det vil vare tre
ar og koste ca. 2 mill. kr. Der bliver tre
opgange i broen fra perronerne pa
Osterport station.
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Karolines tvungne opsparing. ..

»Du har vel nok forstiet at gi stille
med dorene.« Med disse ord modtog Ka-
roline mig, da jeg kom hjem. Jeg mébede.
— »Ma3 jeg sporge, var det meningen, jeg
ikke skulle have noget at vide om den
sagP«

»Hvad for en sag?«

»Den tvungne opsparing, naturligvis.«

»Hvad med den?«

»Du leser vel aviser?«

»Ja tak. Egentlig alt for meget. Det gor
du vel ogsd?«

»Ja'e, vel gor jeg s Men jeg vidste
ikke, det var noget, som kom os ved,
alt det om tvungen opsparing.«

»Det gor det egentlig heller ikke.«

»Hvad gor det ikke? Kommer det ikke
os ved, at vi kan fi penge udbetalt? Nu
har jeg dog aldrig hert si galt. Hvorfor
har du ikke snakket om det? Var det
meningen, du lige si stille ville heve de
penge, uden at jeg fik noget at vide om
det?« Hun var temmelig skarp bade i
stemme og ansigtsudtryk, si jeg foretrak
ikke at sige mere, for hun havde hidset sig
ned igen. »Her star jeg som et andet
ma’'e ha'e, nir de andre taler om deres
tvungne opsparing og alt det, de vil kobe
for pengene. Jeg aner ikke et klap om
noget af det. Andet altsd end at vi ogsé
m& kunne fi udbetalt nogle penge. Jeg
har fundet et kort med en masse idiotiske
huller i og noget krims-krams pi. Den
kan vi altsd fi 200 kroner for foruden
renter ca. 60 kroner. Hvorfor har du ikke

sorget for at fa hentet de penge? eller i
det mindste snakket om det, si jeg kunne
hente dem? Kommer det maske ikke mig
noget ved, synes du? Pengene er da lige-
s& godt mine som dine, og du har vel ikke
tenkt dig at forzre staten de penge?«

Der fo'r en djevel i mig, og jeg svarede:
»Jo, det havde jeg da tenkt mig« Nu
var det Karoline, der mabede, og jeg fort-
satte: »Jeg har nemlig tenkt meget alvor-
ligt over den sag, og jeg synes, staten er
s flink overfor os pi alle mader, si vi
nok engang ogsi kunne vise os lidt vel-
villige til gengzld. Og da der ikke er an-
den maide, vi kan vise vor taknemlighed
pa, vil det kun vare rimeligt, om vi slar
en streg over de penge.« Hun mabede
stadigvek. Det gav mig mod til at fort-
sette: »Vi har blandt kollegerne talt me-
get om det, og jeg tror nok, at de aller-
fleste er til sinds at skenke staten pengene.
Vi er selvfolgelig helt pd det rene med,
at staten ikke kommer og siger tak til os
for det, men vi vil ved os selv fole en
tilfredsstillelse ved at gore det. Det er,
som sagt, den almindelige opfattelse af
sagen, og jeg tror sikkert, at du vil mene
det samme, nar du fir taznkt rigtigt over
det.« Jeg sd valdig dybsindig og samvit-
tighedsfuld ud, mens jeg forklarede hende
det. Troede jeg da.

»N3, s& det mener du. Men jeg skal sige
dig noget: Det er deleme logn i din hals
alt sammen, at du ved det. Der er sgu
ikke nogen, som vil skenke staten pen-

gene, hverken du eller nogen anden. Du
tror jo ikke engang pé&, at du kan bilde
mig det ind. Nej, nu skal jeg sige dig
noget helt andet: Jeg vil se gysser, og
det omgdende. Har du forstiet det?« Nu
smilede hun, og hendes stemme var lagt
om i et mere gemytligt leje: »Kom nu ind
og spis, farmand, si skal jeg imens for-
telle dig, hvad jeg vil have for pengene.«
Hun tog mig endda ved hinden og trak
mig ind i stuen. Denne overdrevne ven-
lighed gjorde mig noget betznkelig.

Den stod pi morbradboef og svedskegred.
Begge dele sztter jeg stor pris pi, og jeg
var meget medgerlig stemt, da hun igen
optog diskussionen.

»Hvad tror du s3, vi skal have for de
penge?«

»Aner det ikke. Det er ogsa tidligt nok
at tage stilling til det.«

»Det er ikke for tidligt. Og det er dig,
der skal bestemme, hvad vi skal have.«
Det lod mistenkeligt, nesten faretruende.

»Jeg tror nzsten ingenting, vi skal
kobe.«

»S4&. Var nu sed, farmand. Jeg har sa-
dan giet og gledet mig til at tale med
dig om det.«

»Du sd nu ikke serlig glad ud, da jeg
kom.«

»Nej, miske. Men jeg er det alligevel
Det er si sjzldent, der dumper penge ind
til os sddan uventet. Nu ma du ikke gore
mig ked af det lige med det samme. Hor
nu her. Jeg har besluttet, at du skal be-
stemme, hvad vi skal kebe.«

»Vil du slet ikke have noget at sige i
den sag?«

»lkke spor. Du og du alene skal have
lov at tage bestemmelse, og jeg vil vere
glad, ligemeget hvad du si end beslutter.
Det skal enten vare fjernsyn eller tele-
fon.« (Det var altsd pd den mide, det var
overladt til mig. Selvfolgelig).

»Du tror da vel ikke, vi kan fa et fjern-
syn for et par hundrede kroner?«

»Jo, det kan vi godt. Og si resten pa
méanedlige afdrag.«

»Ja, tak. Men vi skal ikke have noget
fiernsyn pa afbetaling. Det kan vi altid
fac

»Ville du da ikke gerne have fjernsyn?«

»Nej. Det interesserer mig ikke det fjer-
neste.«

D. A.
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NOR:® FOTO Biilowsvej 2! - Eva 1686 - Kbhv. V.




»N4, der er maske heller ikke s& meget
ved det endnu. Det meste af, hvad de sen-
der, er jo noget skidt, vi ikke gider se.
Men det bliver vel bedre, ligesom ra-
dioen ?«

»Er den blevet bedre?«

»Ja'e, den er vel bedre, end den var i
begyndelsen ?«

»Der er fyldt noget mege pd. Men kva-
liteten er nok narmest darligere.«

»Det kan du have ret i. Men si anskaf-
fer vi telefon.« (Det var altsd det, hun
hele tiden havde spekuleret pa).

»Hvad i alverden skal vi med den?«

»Ved du ikke, hvad man bruger en tele-
fon til?«

»Nej. Arlig talt, s3 aner jeg ikke, hvad
almindelige mennesker som os bruger tele-
fon til.«

»Det ville nu mange gange vere rart at
have telefon. Jeg savner den si tit.«

»Det vil sige: En halv snes gange om
aret, har vi brug for at ringe et eller
andet sted hen. Tiere er det jo ikke. Og
jeg synes, det er dyrt at betale et par hun-
drede kroner Arligt for den fornejelse, nar
vi kan g4 ned i kiosken og gere det for
ti ore pr. gang.«

»Larsens har fiet telefon, og de fleste
af vore bekendte og kolleger har det.
Hvorfor skulle vi si ikke ogsi? Det ho-
rer sig til nu til dags.«

»Jeg er ligeglad, hvem der har telefon
og hvem der ikke har. Det er vanvid at
give s& mange penge ud til det, nir der
er s& meget andet, vi gerne vil have, og
som vi kan have mere glede og nytte af.«

»Jeg ville nu s& gerne have en telefon.
Og nér vi nu fir de penge.«

»Ser du, lille Karoline, det er nemlig
fidusen ved det hele. Vi kan slet ikke f&
de penge nu, medmindre vi vil tage obli-
gationer for dem.«

»Det siger du ikke. Er det rigtigt.«

»Ja. De penge der udbetales nu, er en
opsparing, vi ikke har. Vores forfalder
ikke for til neste dr.«

»S3 er det jo noget pjat det hele. Og
sd er der jo slet ikke noget at tale om.«

»Det er da heller ikke mig, der har
begyndt.«

Lady.

$L s it .. |

For 50 ar siden, januar 1909.

Nordjyllands forenede Privatbaner. Mi-
nisteriet har approberet nye lokale takster,
og et nyt lonningsreglement ventes appro-
beret i nermeste fremtid. Herefter bliver f.
eks. assistenternes slutlen kr. 2400,—, me-
dens tantiemen fuldstendig vil bortfalde.

Statsbanerne vil, hvis der pé finansloven
bevilges de fornedne midler, oprette et
rejse- og reklamebureau i Berlin for at
lede turiststrommen til Norden over Ged-
ser—Warnemiinde-ruten.

For 25 ar siden, januar 1934.

Statsbanerne har solgt dampskibet »Fre-
ja« til ophugning. »Freja« blev bygget i
1898 til ruten Korser—Kiel og kom sene-
re til Kalundborg-Arhus-overfarten.

*

P& Norrebro Godsbanegard, tzt ved

banelinien Norrebro—Hellerup, er opfert

¢t siloanleg, fra hvis selvskinnende ce-
mentvegge store rode bogstaver meddeler,
at fra- dette anleg leveres grus fra »Ny-
molle Skarvefabrike.

*

Oddesundbroen. Anlzget af vej- og
jernbanebroen over Oddesund er for fun-
deringsarbejdernes vedkommende udbudt
i licitation.

*

Statsbanerne har indhentet tilbud pa
ombygning af jernbanebroen over hoved-
landevejen ost for Roskilde, den sikaldte
Rede Port Bro.

PHILIPS

Philips Fjernsyn hos

BORGE DALSGAARD de# er &lart

PHILIPS har fremstillet fjernsyn siden 1937 — —
et verdensfirma med store traditioner og gode er-
faringer, der kommer Dem til gode.

PHILIPS FAVORIT 21

Universalmodtager med 10 monterede kanaler, 21" bil.
ledror med 90 % afbgjning og vidunderrgret PCC 88,

der pd samme «d giver et

kraftigt signal og et

minimum af stpj. Leveres med kabinet i teak,
mat eller blank npd. Pris kr. 2.175.-.
Pr. méned kr. 80.-.

17" pris kr. 1865.-
Pr. maned kr. 80.-

2 &rs garanti pa billedrar

é Korreki vejledning og betjening for kab

d Effektiv service, ogsa efter keb

d Kyndigt eftersyn pa eget specialvaerksted

BBRGE DALSGAARD

S

J etage

kontosystem.

Kebenhavns sterste sp

VESTEREROGADE 6 D (Buen) - Telf. Ml 62 50
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Danmarks roebaner

43 pct. af samtlige roetransporter blev i 1941 transporteret pr. roebane

Et emne, der is®r i minederne septem-
ber—december gores til genstand for me-
gen presseomtale. Behandlingen af emnet
er dog her af en lidt anden karakter end
dagbladenes behandlingsméde.

Dette er et forseg pa at vise, at der
ogsa er en verden uden for Verona — at
det ikke alene drejer sig om de ofte nzvn-
te store sukkerroetransporter til Tyskland,
men at der desforuden eksisterer et stort
transportspergsmal, der hvert ar leses, og
— det bedes bemarket — er blevet lost
gennem mange artier. Dette sporgsmal mi
ikke glemmes til fordel for de »ungec
eksportroer.

Det, der her tenkes p4, er kort sagt
det danske roebanenet, et net hvis ud-
strekning sikkert vil overraske mange.

Jeg har forsegt at indtegne banernes
forlob pi hosstiende kortudsnit. Indteg-
ningen md dog — selv om Geodztisk In-
stituts kort har dannet grundlag — tages
med forbehold, og bedes kun taget som
en skematisk oversigt.

Som det vil ses, er der geografisk set
tale om en opdeling i 3 klart afgrensede
omréder.

Falles for alle 3 omrader er imidlertid
sporvidden pad 700 mm.

Da udbygningen er sket fortlobende, og
til en vis grad efter erfaringer indhostet i
de ovrige omrdder, vil jeg opridse de en-
kelte afsnits historie, uden dog at kom-
me ind pd De danske Sukkerfabrikkers
historie (D.d.S.), idet jeg betragter den-

ne som sagen stort set uvedkommende i
hvert fald set med »jernbanesjnec.

Som basis for de seneste statistiske op-
lysninger er — som det vil ses — valgt
aret 1941, dette er sket bl.a. fordi der i
de senere &r er sket en vis sanering, der
f. eks. har givet sig udslag i nedleggelse
(1952) af den store fynske strekning nord

" for Sandager.

For ikke at foregribe begivenhedernes
gang mere end allerede sket, er her en
genemgang af de 3 omraders forhold.

Lolland.

ber danne indledningen alene af den
grund, at dbning i 1873 af sukkerfabrik-
ken »Lolland« (senere »Hojbygird«) gav
anledning til, at landets forste roebane
blev anlagt. Det drejede sig om en kun
2 km lang strekning med »fast« spor,
suppleret med transportable markspor.
Trekkraften bestod af heste, og transpor-
ten foregik i sm& kassevogne.

Ar 1880 overtoges fabrikken af D.d.S.,
der herefter helligede sig bygning af en
fabrik i Nakskov. Selskabet stillede i Nak-
skov krav om, at transportforholdene var
i orden for fabrikkens fuldendelse, og der
blev planlagt et omfattende roebanenet
(ialt ca. 2% mil) omkring denne fabrik.

Da det var af vasentlig betydning at
opnd statens stotte til de fornedne eks-
propriationer, blev der i rigsdagen fremsat
lovforslag om banernes anlzg. Rigsdagen
stillede sig dog uvillig til industribane-

spergsméilet — som det blev kaldt. D.d.S.
gik da den vej, at der blev anlagt saft-
stationer, idet sammenhangende sporanleg
(roearealerne var ret spredt) blev vanske-
liggjort ved visse grundejeres uvilje mod
at fa spor lagt over deres grunde, idet de
henviste til, at de ikke selv var interes-
seret i roedyrkning. Senere blev roearealer-
ne mere sammenhangende, og sporlegnin-
gen oplevede en ny ra.

Allerede i 1893 var der omkring Nak-
skov anlagt 50 km spor, der alle var be-
regnet pd hestetransport. Fragten udgjorde
1 kr. pr. ton befordrede roer, siledes at
affald befordredes gratis tilbage til produ-
centen. Banenettets drift gav dog under-
skud, der ganske vist blev kompenseret
gennem en bedre udnyttelse af fabriks-
anleggene ved den mere centraliserede
behandling.

I 1894 udstraktes spornettet med 16
km stikbane til »Hojbygard«.

Omkring Nakskov opstod ret hurtigt
lokomotivspergsmalet, idet hestedriften
snart viste sig at vare irrationel, og drif-
ten blev i drene 1910—11 lagt om til loko-
drift. Der matte i den anledning ofres be-
tydelige beleb pd omlzgninger og spor-
forsterkninger.

Lokodriftens indferelse samt anleggenes
udvidelse lettedes ved, at der kun kraeve-
des amtsradstilladelse til baneanleg over
og ved offentlige veje m.m.

Det stod hurtigt dyrkerne klart, at ba-
nerne havde store fordele transportmazs-
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sigt set, men selskabet fastholdt det syns-
punkt, at det matte blive dyrkerne, der tog
sporgsmdlets realisation i deres hander.

Resultatet blev, at der ved hjzlp af
lan fra D.d.S., i lobet af 10—15 &r op-
stod mange private baneanlag, siledes at
det vestlollandske net niede op pi ialt ca.
160 km.

dens det i Sakskebing (jfr. senere) kun
udgjorde 16,5 km. Det vil altsd ses, at der
heri kan ligge vasentlige forskelle i trans-
portudgifterne.

Sakskebing, den yngste lollandske fa-
brik, abnede i 1911, og dens roebanenet
blev samtidig taget i brug. Der er her tale
om en strategisk god beliggenhed midt i
nettet. Baneanleggene var forholdsvis let-
tere at udfere end de ovrige steder, idet
banerne i overvejende grad mdtte passere
grevskabet Hardenbergs grunde, og an-
legget stottedes af dette grevskab. Hele
befordringsspergsmalet blev her, takket
vare tidligere erfaringer, lost rationelt, idet
alt anlagdes af fabrikken, der pitog sig
alle roetransporterne for en pris af 80 ore
pr. t — uanset afstand.

Selve banenettet blev efter anlegget
delt op i en indre del, der cjedes af fa-
brikken, og en ydre del, der ejedes af dyr-
kerne. Anlegsudgifterne for sidstnavnte

el i

— baner — fremtvang denne losning af
transportproblemet.

Som kuriosum ber ogsid navnes, at
D.d.S. kebte Mullerup havn og sporfor-
bandt denne med nettet, si man fik mu-
lighed for selv at transportere til ind- eller
udskibning varer som kalk, sukker, kul
0. s w.

Dette skaktrek havde sin store betyd-
ning for fabrikken ogsd derved, at DSB-
taksterne blev presset ned.

Banerne blev alle bygget med lokodrift
for oje, og der er senere ogsd her anvendt
motoriseret trekkraft i en vis udstraek-
ning.

Fyn
Ar 1910—11 anlagde spornettet under
Assens sukkerfabrik. Man tilrettelagde
produktionen efter saftstationsprincippet,
idet to sddanne anlagdes med hver sit til-
'orende spornet (H&arby og Salbrovad)
umt et mindre net under selve fabrikken.

Jet var vel et af de vanskeligste omrader
t sporlegge her i landet pid grund af til-
sls meget bakket terrzn, og anleggene
tev da ogsd af en okonomisk sterrelses-
rden, der overstiger ovrige anleg betyde-
st. Der var ogsd her fra starten kun tale
m lokodrift.

Fra starten var banerne urentable, en
slge af fabrikkens faldende produktion
- der var endog tale om lukning — men
et paregnedes, at transportproblemets los-
ing pa radikal vis ville bedre forholdene.

Spornettet blev som nzvnt delt op i

omrader, hvert omrade med ca. 2 mil
yor. Alt anlagdes af fabr., der stillede den
etingelse, at der for hver fjerdingvej an-
gt bane tegnedes 120 tonder land roe-
:eal (dette blev dog senere modificeret
get) pd 10-arig kontrakt.

Det viste sig at vere en lensom lesning,
:t man allerede forste ir efter banernes

leg disponerede over et dyrket areal,

a venter vi pa tog! — Med korte mellemrum er
1t sidespor, enten med tilslutning i begge ender,
stikspor med kun eet sporskifte
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der var dobbelt si stort som &ret for, og
stigningen fortsatte.

Som nzvnt ejes banerne af fabrikken,
og dette gxlder ogsé alt rullende materiel.
Lassesporene er dog anbragt pad lejet
grund, idet der ifelge =ldre overenskomst
betales en vis pris i leje pr. kv.-alen for
lessepladserne.

Moen

Ja, det er ikke navnt i oversigten, at
dette omridde ogsd bereres af roebanenet,
tet, men det ber for fuldstzndigheds skyld
navnes, at der i 1894 blev anlagt en lille
hestetrukken bane fra Holme saftstation,
og endnu een i 1911. Man gik fra sidst-
nazvnte tidspunkt over til lokodrift pa
begge de to smibaner.

Til de talmzssige oplysninger banerne
vedrerende, vil jeg gerne pipege, at man
stedse m3 betznke, at alle roetransporter-
ne afvikles pd ca. 3 méneder, og altsd i
virkeligheden burde ganges med 4, hvis .
arsresultat skal bruges til sammenligning
grundlag.

Endvidere kan der vare grund til
gore opmarksom pd, at roebanerne h.
tilladelse til at transportere sten og gn
for vejvasenet, korn, foderstoffer, h

halm og lign. grove varer til og fra ro
dyrkerne, alt for si vidt dette kan sk
uden at kollidere med bestidende banea
lzgs koncessioner.

Endvidere sker der store transporter :
produkter,

fabrikkerne egne kalksla:

Denne maskintype trafikerer spornettet ved As:
Der- haves 2 af typen, og endvidere tilkobles ur
strekningskorsel en tencer, der ogsa er »tigerstri’

N. NIS-HANSSEN

urmager & guldsmed
Torvet - Brande - Telefon 175

Gor Deres indkeh hos vore annoncerer

12

m. m. Som koriosum kan her nzvnes, at
2/3 af den vaskede roes vagt transporteres
tilbage til producenten eller andre afta-
gere.

I 1941 transporteredes ialt 43 % af samt-
lige til fabrikkerne leverede roer via roe-
baner, og den samlede vegtmangde af
disse 43 % svarer til Y7 af den af DSB i
finansiret 1940-41 befordrede mzngde af
gods, rejsegods og levende dyr, eller til
halvdelen af samtlige privatbaners tilsva-
rende tal.

Gennemsnitlig transportlengde var ca.
10 km, og der blev prasteret ca. 10.274.918
tonkm.

Som man forhdbentlig har forstdet af
foranstiende, er det — trods et liv i for-
holdsvis ubemzrkethed — en virkelig prz-
station, der her ydes, og samtidig et be-
fordringsmiddel, der stadig har sin store
berettigelse. Prb.

DSB 1. december. [ dag blev de nye fjern-
skrivecentraler i Arhus og Kebenhavn
taget i brug. Samtidig bortfalder alle
telegraflinier vest for Roskilde station.
[ praksis vil det sige, at stationer, der
skal afgive liniedepecher eller andet, via
fjernskrivecentralen sxttes i samtidig
forbindelse med det antal stationer, der
skal have depechen.

Kobenhavn H den 2. december. Et 56-
arigt postbud blev ved 5-tiden klemt
mellem et rangertog og en af Tietgens-



broens bropiller. Han padrog sig for-
skellige kvastelser i hovedet.

Fredericia den 2. december. Under range-
ring med et trek pd 16 godsvogne ved
godsekspeditionen blev bageste vogn
trykket op over sporstopperen med sa
stor kraft, at den fortsatte gennem en
betonmur ind til en vognmandsforret-
ning. Her knuste godsvognen det halve
af en flytteomnibus, der igen blev pres-
set ind i en anden flytteomnibus. Der
skete kun materiel skade.

Virum den 4. december. Den nye stations-
bygning blev i dag taget i brug.

Ringsted den 3.—5. december. Det auto-
matiske linieblokanlag er nu taget i
brug pad strekningen Ringsted—Borup.

Odense den 5. december. Trods advaren-
de blinklyssignaler tog en personbil i
aften chancen for at passere overska-
ringen pd Alokke Allé. Bilen blev ramt
af toget og fik hele forpartiet knust.

Drager den 12. december. Oresundssel-
skabet og Drager havneudvalg er i dag
enedes om at arbejde videre pa planen
om at oprette en bilfergerute mellem
Drager og Limhamn.

Helsingor den 15. december. Da fzrgen
DAN ved godt et-tiden var pa vej ind
i Helsingor havn, sprengtes den ene af
maskineriets cylindre. Cylindrens top-
stykke splintredes i over 100 stykker,
der flej som projektiler gennem maskin-
rummet, men heldigvis blev ingen ramt.
P& knapt et dogn lykkedes det at f3
udskiftet den spraengte cylinder.

Thisted den 15. december. En 52-3rig jern-
banearbejder havde under rangering
varet inde mellem to godsvogne og tage
koblingen af. De frigivne vogne fort-
satte, og i stedet for at bukke sig under
bufferne, da han skulle ud fra vognen,
benyttede han det opstiede hul mellem
bufferne. I det samme kom de slzkkede
godsvogne igen ved rangermaskinens
opbremsning og klemte hans venstre

skulder.

Ringsted den 16. december. En 18-irig
jernbanearbejder, der var besk=ftiget
ved kolonnens arbejde pAd Ringsted sta-
tion, trddte i formiddag ind pd sporet,
hvor Italiens Ekspress passerede i det
samme. Han var drebt pa stedet.

Holstebro den 17. december. Da bommene
pd Lemvigvej ikke var sznkede, korte
en personbil ind p& overskzringen.
Han s lyset pa toget, der nermede sig,
og fik bremset, s bilen standsede. Et
trinbradt pa toget ramte dog bilens for-
skerm, men der skete kun materiel
skade. Efter det oplyste havde stationen
givet linieringning mod nord i stedet for
mod syd.

DSB Kebenhavn den 22. december. Der
er nu sluttet kontrakt mellem selskabet
Oresund og Alborg varft om bygning
af et nyt skib til Malme overfarten.
Stalskroget og hovedmaskineri leveres
af en virksomhed i Solvesborg, og om-
kring december i &r bugseres skibet til
Alborg til ferdigmontering pad Alborg
verft.

Frederiksverk. Den 27. november korte
en 26-arig mand p& scooter ind pi
overskzringen ved Hanehoved og blev
pakort af et tomt skinnebustog. Han
kvastedes si alvorligt, at han afgik ved
doden nogle dage senere.

Vemb den 3. december. Det ventes nu, at
stationens overgang til fzllesstation for
DSB og Vemb—Lemvig—Thyboren
jernbane vil kunne ske til 1. februar.

Hirtshals den 14. december. I dag kom
jernbanefzrgen SKAGERAK for for-
ste gang med jernbanevogne fra Kri-
stiansand til Hirtshals. Dermed er virke-
liggorelsen af de planer, der 13 fuldt
ferdige med de fornodne statsmidler be-
vilget for 19 Aar siden, da den anden
verdenskrig satte ind.

Hillerod den 17. december. Ved direktor
C. Kuhlmanns ded vil spergsmélet om
felles ledelse af Frederiksvarkbanen og
Gribskovbanen atter blive taget op til
droftelse.

Nakskov den 23. december. I eftermiddag
blev det nye fargeleje for Langelands-
fergen taget i brug. Der mangler endnu
en del arbejde, for fergelejet i Spods-
bjerg kan tages i brug.

Firupbanen. Asmild—Tapdrup kommu-
ne vil nu henvende sig til ombudsmanden
for at fi fastsliet, om kommunen fortsat
har pligt til at deltage i Mariager—F&rup
—Viborg banens underskud.

Et lignende sporgsmal har tidligere ve-
ret behandlet af ombudsmanden. Det
drejede sig om nogle sydfynske kommu-
ner, der nzgtede at tage del i De sydfyn-
ske Jernbaners underskud. Afgorelsen
blev, at kommunerne kom til at betale, da
ombudsmanden skonnede, at de matte
vare forpligtet dertil, eftersom de tidligere
havde haft del i jernbanens overskud.

For Firup-banens vedkommende stiller
sagen sig anderledes, idet den fra sin
start har givet underskud, og de kommu-
ner, den leber igennem, har aldrig mod-
taget en ore, men tvaertimod mattet trede
hjzlpende til hvert 4r. Det er pd denne
baggrund, kommunen nu mener, at den
ved ombudsmandens hjzlp kan blive fri-
gjort fra disse forpligtelser.

Juelsmindebanen i likv. Da banen blev
etableret i 1882 garanterede Vejle amts-
rdd og Horsens byrdd for de ldn, man
optog imod pantesikkerhed i tilgodeha-
vender pd 437.000 kr til amtet og 175.000
kr. til byradet.

Nu har et flertal i likvidationsudvalget
negtet at anerkende de to fordringer, for-
di de, som man siger, er forzldede, efter-
som de ikke er blevet gjort gzldende
igennem 20 Aar. Flertallet bestir af tre:
Sognckommunernes reprasentant, trafik-
ministeriets representant og finansministe-
riets reprasentant. Heroverfor stir am-
tets repraesentant, kammerherre P. Her-
schend, og borgmester Robert Holm, Hor-
sens.

Blikkenslagernes
Andelsselskab - Aalborg
Danmarksgade 84 - tif. 249 35

Vand - gas - sanitet - fijernvarme
Tilbud og overslag gives

Malbergs eftf.

F. Reinholdt - Hestedamsgade 11
HORSENS - tlf. 21500

Kolonial - material
tobak - vine og spirituosa

Ga efter kvalitet . ..

Lingeri - manufaktur - konfektion
Hele familiens magasin

STILMAN

Sendergade 24 - Artus - tlf. 2 86 00
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Esbjerg

Damefrisersalonen
Jernbanegade 62 - Esbjerg - tlf. 2541

Alt i moderne hérpleje
nyeste frisurer og permanenter |

Jernbanepersonalet anbefales

FRUGTFORRETNINGEN
Finlandsgade 36 - Esbjerg
tlf. 3164

1. kls frugt og grent

Kolonialforretningen
Torvegade 6 - Esbjerg - tlf. 407
1. kl.8 kolonial - konserves
kaffe - vin og tobak

Kolding

Slagter & Viktualieforretning
K. Bunkenborg
Haderslevvej 121 - Kolding
Kun een kvalitet — den bedste
TIf. 4114

Trikotageforretningen

Jernbanegade 30 - Kolding - tlf. 383
Alt i garn - tricotage -
smating og berneudstyr |

G éa.% Lhecotensen|
; (5

Klinik for kunstige tasnder
Slotsgade 19 - Kolding - tlf. 4216

G. H. MOBLER

Vestergade 34 - Varde
TIf. 53

Alt i moderne nutidsmebler

Reparation og ombetrakning

Peder Trillingsgaard

Ringkebing
Temmerhandel

Telefon 301 - 302 - 303

Horsens og amtet har foresliet sagen
afgjort af en eller anden betydelig jurist,
f. eks. en professor fra Arhus, men statens
reprasentanter sagde nej. De tre hevder,
at hvis mindretallet vil have sine penge,
mé man sagsoge boet.

Hammelbanen i likv.

P& banens generalforsamling oplystes
det, at »boet« havde givet 879.000 kr.
mere end beregnet, siledes at underskudet
er kommet helt ned p& 506.000 kr. Mate-
rialet gav alene 330.000 kr. mere end bud-

-getteret. Der regnes med at blive en di-

vidende pa 80 pct.

Hgrve-Veerslev banen i likv.

Ogsaa her gaar det fint. Ved sidste aars
generalforsamling regnede man med en
dividende paa 70 pct. Salget af aktiver
har i det forlebne aar indbragt saa meget
at der i dag er et dividendebeleb paa
82,57 pct. Arealer og bygninger har givet
20.000 kr. mere end beregnet. Salg af ma-
teriel til Heong-Tellesebanen havde givet
34.000 kr. som der ikke var regnet med i
fjor, og et loko, der var ansat til en skrot-
pris paa 20.000 kr. havde Frederiksvaerk-
banen kobt for 60 000 kr. Pensionsforplig-
telserne var reduseret dels ved dedsfald
og dels ved at ministeriet havde bestemt
at fh. stationsm. Fisker ikke skulle have
pension.

MODEL JERNBA NIE

Mine oldtimer loko.

Der har fra tid til anden her i Jern-
bane-Bladet varet bragt billeder af model-
ler af gamle loko, og da det muligvis har
en del af lesernes interesse at hore lidt
naermere om disse modeller, deres forbille-
der, og hvorfor det netop er gamle loko,
har jeg tenkt mig herved at forklare lidt
narmere om.

Siden jeg var en lille dreng, har jeg
interesseret mig for tog, specielt loko, og
denne interesse har holdt sig og resulteret
i, at jeg fra drengedrenes »bliktog« pa
skinner, pd gulvet, er begyndt for alvor
at bygge modeljernbane. Jeg var s& heldig
for nogle ar siden at blive medlem af
Slagelse Modeljernbaneklub, og s kom
der rigtig gang i sagerne. Som vel de
fleste interesserede jeg mig forst og frem-
mest for de store, flotte loko E, R, P osv.,
hvorimod motorvogne og dieselloko aldrig
har interesseret mig nazvnevardig, og da
slet ikke som modelobjekter. De virker alt
for dede og livlese — der er ikke det liv
eller den romantik over sidan en »mogge-
bik« som over et damploko.

I SMJK havde vi allerede dengang mo-
deller af E, P, R, S, senere ogsd N, samt
flere mindre maskiner, og jeg fik da den
tanke, at vi ogs&d burde have nogle zldre
eller gamle modeller, ligesom vi ogsd bur-
de have privatbanerne reprazsenteret. — I
de fleste klubber, og ogsd privat, ser man
altfor sjeldent modeller af sidanne maski-
ner, og det er en stor skam, for selv om
de méaske ikke er si store og flotte som E
og S, sd er de s3 meget mere serpregede

og fortzller hver iszr sin spazndende hi-
storie om jernbaneforhold i gamle dage.
Endelig er de mindre og kraver ikke sa
lange tog, hvilket jo meget ofte er en for-
del, og mange af de gamle loko er endvi-
dere lettere at lave, bl. a. grundet indven-
dig styring; selv om det modsatte dog ogsé
kan vere tilfxldet. — Min gode ven, P. E.
Jensen, gav tilslutning til ideen og indvilli-
gede i at bygge nogle af maskinerne, og
si kom det spendende — hvilke skulle det
vare? Vi studerede heftet »Odin og Roes-
kilde«, og der var sandelig mange at vzlge
imellem. Vi valgte ikke at gi helt tilbage
til 1847 eller 1856; men som forste maskine
at bygge den gamle litra P, der i 1882 blev
konstrueret af Busse, DSB's dygtige ma-

" skinchef, og som var specielt beregnet til

Thybanen, der var lagt med meget smi
skinner, 17,5 kg — den letteste type DSB
har anvendt.

P-maskinerne var bygget som tenderma-
skiner med 2 koblede hjul under kedlen
og en truck under »tenderen«. Forerhuset
var lukket bagtil, og den normale koreret-
ning var med tenderen forrest, altsd bag-
lens var forlens, — hvorfor der ogsid her
var anbragt en kofanger. P-maskinerne
var hverken kamper eller hurtiglobere,
men med dygtig fyrbeder og lokoferer
kunne de godt bestille en hel del mere end
ventet af s lille en maskine. At de ikke
var helt dérlige, fremgéar af, at de alle om-
kring arhundredskiftet og derefter blev
solgt til forskellige privatbaner, bl. a.
HH] — HHGB og KSB = Slangerupba-
nen, der kobte 2 stk. Ved DSB’s overta-
gelse af KSB i 1948 blev den ene af disse,

Husk

banegardsrestaurant

Silkeborg

R. E. Madsen - TIf. 717

HOBBY MESSEN
Ostergade 24 - Nerresundby
Modeljernbane og alt til
»Ger det selv hobby«
Stel til lampeskaserme

Sydvestjydske
Teglvaerkers Salgskontor

Telefon @lgod 58
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nr. 125, gjort ordentlig i stand og overladt
vort fremtidige jernbanemuseum, og efter
denne maskine har vi bygget vor model af
gl. P nr. 125.

Vort anleg i Slagelse er bygget i stor-
relse »0« altsd i /45 af de rigtige baner,
med en sporvidde pd 32 mm. Vi benytter
12 volt jevnstrom, der tilfores maskinerne
ved en ved siden af sporet liggende strem-
forende sideskinne, der iovrigt er efter alm.
standard for str. »0«.

Selve bygningen af lokoet skete efter
speciel tegning i /45, med stotte af bille-
der af de rigtige loko. Hele maskinen er
bygget op i messing og hvidblik. Driv- og
kobbelhjul, der ikke kunne kobes, er
drejede og egerne derefter skiret ud med
lovsav. Dome og skorsten samt rogkam-
merdoren er ligeledes drejet og derefter
loddet p4 kedlen. Cylindrene er sammen-
loddet af tilfilede messingstykker og der-
efter pAmonteret rammerne, der er af 1l

mm messingplade. I forerhuset er anbragt
en »Long« motor, og selv om denne motor
er beregnet til HO, trekker maskinen
pznt 5—6 alm. 2 akslede vogne med en
hastighed svarende til 45 km/t. I tenderen
under »kullene« er anbragt et relz, siledes
at vi ved at skifte strommen kan andre
maskinens korselsretning. Endelig er ma-
skinen stafferct med redt som maskinerne
var den gang og forsynet med det smukke
skorstensbidnd og udstyret med de origi-
nale olielygter — i model naturligvis.
Som passende vogne for denne maskine
har vi bygget 4 stk. sma 2-akslede person-
vogne (kupevogne) med udvendige lobe-
braedder fra de tidligere Sydfynske Jern-
baner — samt hvis den skal kere godstog,
6—7 forskellige gamle, lukkede godsvogne,
bl. a. en latrinvogn (dog uden lugt).
Den naste statsbanemaskine vi byggede
var en model af litra A-133. A-maskinerne
var ligesom gl. P konstrueret af Busse i

!

- @verst: Model i 0. !/,5 af gl. P [25.

Nederst: Model i 0. '/ af A [33.

1882, men her var ikke tale om nogen be-
grensninger af vagten eller lignende; man
har derimod segt at gore maskinen si
kraftig og si hurtig, at den kunne klare
eksprestog med storre vaegt end de hidtil
benyttede maskiner, og dette resultat
ndede man med litra A. A-maskinen kun-
ne lebe 100 km/t, og den var s& vellykket,
at der dels byggedes 27 stk. af typen og
senere, da der alligevel krzvedes sterkere
maskiner, dannede den grundlag for kon-
struktionen af den kendte K-maskine,
hvoraf der ialt leveredes 100 stk.

A-maskinen var den forste i Danmark
— og endvidere en af de forste i Europa —
med den i Amerika si talrigt reprasente-
rede hjulstilling 2BO. — Hvorfor vor mo-
del netop skulle vere nr. 133, ja, det skyl-
des, at denne maskine i hejere grad end
de andre (153, 157, 158 og 159) der i
1949 blev indsat pd Sydfynske Jernbaner,
har prentet sig i min erindring. Jeg husker
133, da jeg sa den forste gang — smuk i
farve og linier, uden trykluftudstyr og
derfor med den oprindelige cylindriske
domebekledning; jeg husker den pa
Svendborg—F3borgbanen med SF]'s gam-
le, rode personvogne, og jeg husker sidste
gang, jeg s& den i drift i Nyborg. Nr. 133
var nu min serlige favorit, og derfor fik
vor model dette nummer til minde om en
gammel god ven; — synd at denne ma-
skine ikke blev reserveret til museet i ste-
det for den 6 &r yngre nr. 159.

(Sluttes i naste nr.).

Vi bygger en gammel c vogn

Lidt historie.

I den forste tid efter Roskilde-banens
anleggelse i 1847 havde trafikken et unor-
malt omfang pd son- og helligdage, og
trafikken steg til uanede hejder, da Sen-
dermarken blev dbnet for publikum i 1850.
Kobenhavnerne tog nu pad udflugt hertil
via Valby, som dengang var den nzrmeste
station.

Nair de dengang ret f4 personvogne ikke
forslog til alle de rejsende, klarede man
sig med &bne personvogne, med et pre-
senningtag lagt pad et stativ. Senere fandt
man pé at bruge almindelige lukkede gods-
vogne, der efter at vare forsynet med
banke blev indsat i trafikken.

Vagn Trillingsgaard
Temmerhandel
Ved Tingvej . Herning . TIf. 35

Tilbud gives p& alt i treelast
bygge- og isoleringsmaterialer

STORMAGASINET

Bispensgade 5 - Ralborg

Ost er billigt palaeg
11/, kg fed velsm. ost kun 4,48
11/, » steerk Chr.d. 9 » 585
Godt 2 kg velsm, Tybo for 8,45

Reberbansgade 22 - Aalborg
Telf. 2 51 12
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Struer

Nordvestjydsk Revisionskontor
Revisor H. L. Larsen

Fiskergade 1 - Struer
Tif. 844

Struer Kul-Import %

Ostergade 29 - Struer
Telefon Struer 777

Mesterkokken
Ostergade 52 - Struer - tlf. 353
1. kls smerrebred - selskabs-
middage. Palaeg og salater.
Hver dag en god varm ret

Horsens

Bazarbygningens
Konfektureforretning
Nr. Port - Holstebro - tlf. 716
Chokolade - konfekturer -
gaveaesker

Banegardskiosken
Holstebro
v. Tage Skjed Pedersen

Dagblade - ugeblade - beger
Holstebro - Telefon 948

Begravelses-Forretningen

Skolegade 8 - Holstebro - tlf. 1440
er Dem gerne behjslpelig
med alt vedr. begravelse

Tangsgards eftf. - HArne Pedersen

I begyndelsen af 80'erne ridede Sjzl-
landske Statsbaner over 30 stk. lukkede
godsvogne, litra Jb 801—830, samt over 15
stk. 4bne godsvogne, litra Ka, hvortil de
fornedne indretninger var til stede, ved
hvilke vognene kunne omdannes til per-
sonbefordring af tredie klasses passagerer.
Hver vogn havde da plads til 40 siddende
passagerer.

For at indskrenke brugen af disse af
publikum meget lidet yndede vogne, i
folkemundet benzvnte »ko«-vogne, og for
at kunne bestride den stadig voksende
trafik, var det, at Sj=zllandske Statsbaner
gik over til de i juli og august maned her

"i bladet omtalte to-etagers Co-vogne.

Da man undertiden kunne onske at be-
sidde vogne med mulighed for hurtig ind-
og udstigning, lod man bygge abne per-
sonvogne, de sikaldte charabanc’er. Vog-
nene bar dog med urette dette navn, efter-
som de var forsynet med tvargiende
banke.

I 1882 havde man heraf 12 stk. vogne,
som var forsynet med litrabetegnelsen
Cc nr. 315—326. Vognene havde langs
lengdesiderne fast bekledning i en hejde
af 3' 2% (978 mm) over gulvet. Den over-
ste del af siden var &ben; endevaeggene

dog helt lukkede:

»Vognene vare forsynede med fast Tag,
og Adgangen til Vognenden var gjennem
Deor i Endeveggene fra dér anbragte Per-
roner. De Reisende optoges i eet stort
Rum uden Soupéinddeling, og en Gang
forte igjennem Midten af den ene Ende af
Vognen til den den anden.«

Vognene anskaffedes indtil ir 1897 og
er leveret i et antal af ca. 50 fra forskel-
lige fabriker og blev senere omlitreret til
Ce 1301—1345.

Byggeveijlednnig.

Fig. a og b viser vognen i naturlig HO-
sterrelse. De stiplede linier betegner hen-
holdsvis gavl og sidemidte.

C viser hvorledes vognbund og sider
samles. Vognbunden fremstilles ved buk-
ning som omtalt ved tidligere modeller.
Materialet kan vare ca. 0,5 mm zink- eller
messingplade. Et andet udmarket mate-
riale er det fortinnede blik man far ved
opskzring af gamle 5 eller 20 liters olie-
dunke. Evt. maling herpd fjernes let med
lakfjerner, hvorefter man har det fineste
hvidblik, der er aldeles gratis og samtidig
det nemmeste materiale at arbejde med
under lodningen, fortinningen er jo fore-
taget i forvejen.

SRS

|£

Frugthuset
Ostergade 19 - Holstebro - tlf. 1929

Frugt - grent samt is og
konfekturer

Ringparkens Frisorsalon
Ringparken 65 - Holstebro - tlf. 2313
Alt 1 moderne
dame harpleje

JYTTES bredudsalg
Lemvigvej 18 - Holstebro - tlf. 1343

Bred og konfekturer

Arbejdstegning til en Cc vogn (skovvogn)

— STOT vore
ANNONCORER

Holstebro
Eksportmarked

Stationsvej 58 - Holstebro
TIf. 1C00 - 999 - 998

E. Blach Hansen
Culdsmedie og Juveler
Leverander til DSB Personale

@stergade 3 . TIf. 800
Herning
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Bundpladens ydre bredde efter bukning
er 26 mm. Pufferplankens lengde 28 mm,
og hojden 4 mm. Den ombukkede kant,
der udger lengdedragerne 3 mm.

Vognkassens lengde er 82 mm, lengden
pa siderne hertil er 82 mm med fradrag af
gavltykkelsen. Hojden pd sidestykkerne
efter bukning 11 mm, bredden af den om-
bukkede kant nederst pd siderne er 3 mm,
er kanten bredere, ma den nedfiles, indtil
bredden af begge sidestykker plus vogn-
bund svarer til 32 mm, nemlig vognkas-
sens rette bredde. Sidestykkernes overste
ombukkede kant er kun 2 mm.

Gavlstykket udskzres efter fig. b. Be-
mark her at gavistykkets side forsynes
med en ombukket kant af 1 mm’s bredde
pa dets overste 10 mm. Denne kant giver
gavlstykket styrke og gor det samtidig ud
for hjernestolpe i vognkassen efter sam-
menlodningen.

Taget er et 102X34 mm hvidblikstykke,
der bojes i facon efter fig. b, hvorefter
man fastlodder en forsterkning af 1,5 mm
hardttrukket messingtrdd pd undersiden af
taget ] mm fra dettes kanter (se fig. e).

Herefter bukker man ligeledes af 1,5 mm

. FOTO hobby

Valg af fremkalder.

Der er rettet foresporgsel til redaktionen
angdende hvilken fremkalder man skal be-
nytte for at f& gode negativer og gode bil-
leder.

Sporgsmailet er ikke helt nemt at be-
svare, da det er ganske individuelt, hvil-
ken fremkalder der er den bedste. Vi kan
bl. a. henvise til to numre af Jernbane-
Bladet, nemlig juni og november, hvor der
er omtalt forskellige fremkaldere. Foruden
AGFAs konfektionerede fremkalder kan
ogsa henvises til AGFAs andre produkter,
bl. a. RODINAL, der er meget benyttet af
amatorer, ligesom EJCONAL er meget be-
nyttet. Men som sagt, det er individuelt,
hvilken fremkalder der skal benyttes.

Redaktionen har provet forskellige, og
i ojeblikket bruges et ILFORD produkt,
1.D.62, der kan benyttes sdvel til film
som til billeder, og vil man have en ekstra
— meget finkornet — fremkalder, kan

messingtrdd 3 stk. u-formede tagstotter, der
gives facon efter overste halvdel af gavl-
stykket. Fig. e viser to af disse tagstotter
fastloddet til undersiden af taget. Tagstot-
terne afstives hver med to fastloddede kon-
solstykker af 0,5 mm trad.

Gavlstykkerne forsynes ligeledes med to
konsolstykker (fig. d). Disse ma dog kun
fastloddes i den nederste ende, den overste
del af konsollerne mé blot rere ved for-
sterkningstrdden pd taget, denne er vist
punkteret pd fig. d. For at gore plads til
denne trdd, filer man et lille hak i hjernet
af gavlstykket,

I.den overste kant pd vognkassens side-
stykker filer man udfor hver tagstotte et
lille hak (se fig. c). I sidestotterne filer
man nu et tilsvarende hak, dette ses i for-
storret udgave i fig. f.

Taget fastgores til vognkassen ved blot
at trykke tagstotternes ben ned i de til-
passede hak i vognsiden. Taget fjernes
igen ved at trykke tagstotterne let sam-
men, hvorved de gér fri af vognsiden.

J. B. Dyrkilde.

(Fortsattes)

man benytte I. D. 68, som kun kan bruges
til fremkaldelse af film. Begge fremkal-
dere kan keobes hos Struers kem. fabrik,
der har udsalg i flere sterre byer. Man
skal selv oplese kemikalierne, og der er
brugsanvisning med i hver pakke.

S4 er der det kendte M&B produkt, som
mange amatorer synes bedst om, og til
smabilled-arbejde kan anbefales en ultra-
finkornfremkalder der hedder PROMI-
CROL, i deres brochurer hedder det, at
det er det sidste fremskridt i ultra-finkorns
tekniken, og videre, at det: Ved en fuld-
stendig ny sammensatning af fremkalde-
rens bestanddele opnds maximal emul-
sionshastighed og samtidig meget fine
korn, tabet af emulsionshastighed er s
ringe, at det er uden praktisk betydning.

Nar filmen er fremkaldt, kommer valget
af papir, ogsd dette er noget af et pro-
blem, det kommer jo meget an pd, hvor-
dan negativet er belyst.

Positivets kvalitet afhznger af negati-
vets kvalitet. De egenskaber ved negativet,
der er afgorende for resultatet er: Skarp-
hed — kornstorrelse — gradation og tet-
hed. Det er indlysende, at hvis negativet
ikke er skarpt, kan der ikke laves en skarp
forstorrelse efter det.

Nir vi sammenligner negativer, m& vi
huske: Skyggerne er de mere eller mindre
klare partier i negativet, der svarer til
skyggerne i motivet, og hejlysene repra-
senterer de morkeste dele af negativet, som
dannes af de lyseste partier i motivet og

Hobby.

Min store hobby er jernbanerne sdvel
DSB som privatbanerne. Forst og frem-
mest loko og motorvognenes hjemsteds-
stationer har min sterste interesse. Selv
om jeg kender de fleste af disse, vil jeg
meget gerne i forbindelse med maskinfolk
angdende maskinernes hjemsted, lob m.m.
Ligeledes ville jeg gerne, om der blandt
bladets lesere er nogle, der har zldre ko-
replaner at undvzare.

Skriv venligst til Jernbane-Bladet, Ko-
benhavn F., mrk. HOBBY.

Lokointeresseret.

D. S« Bruge

DA FAR

De Smukke Billeder

A. Rylunds eftf.

Stort udvalg i frimaerker
Spec.: album og samleartikler
Klostergade 20 - Arhus

TIf. 2 32 48

Arhus
Hobbyforretning
Frederiksgade 17 - TIf. 2 41 67

Alt til modeljernbaner

Jyllands Tappelager
Store Torv
Arhus

O. Lings
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Neestved

Kolonialforretningen

Kildemarksvej 39 - Nzestved

1. kl s kolonial - vin - tobak og
konserves.

Telf. 1135

Se p& priserne og kvaliteten
De far alle fordele hos

KELD HANSEN
Ringstedgade 27 - Nzstved - tlf. 78
Kolonial - vin og tobak

Gaelder det PRIMA VASK
84 husk

vaskeriet RENA

Slotagade 38 - Nykebing F.
Telf. 85 1002

Damefrisersalonen CHIC
Blegdamsgade 2 - Nyborg
Moderne frisurer, kold perman.
Inga Rubzek - tlf. 1616

Slagterm. Viggo Jensen
Dronningensgade 38 - Odense
tlf. 12 10 19

Alt i 1. kl.s ked og
hjemmelavet pdleg

Enton Schreder E L
Aut. Installater
Udferer Arbejder for
Grindstedbanen
Agerbak - TIf. 44

S. Rug. Petersen

Slagtermester - Fasanvej 15
Grend
Alti 1. kl.s ked og hjemmelavet
paleg.

De ringer - vi bringer. - Tlf. 914

FARVEBO ITEN
Danmarksgade 23 Fredericia
Alt i malervarer og
moderne tapeter TIf. 1337

Kunstboden

v/ Kirsten Linding

Storegade 18 - Haderslev - tlf. 2 27 61
Alt i gaveartikler samt
udsmykning til hjemmet

Banegardskiosken
VEJLE H.

O. K. Jacobsen

mellem hejlysene og skyggerne har vi de
mange forskellige mellemtoner.

Nir vi gennemgir vore negativer, fin-
der vi maske nogle, hvor hojlysene er me-
get tatte og sorte, mens der kun er et
begrenset antal mellemtoner mellem heoj-
lysene og skyggerne. Med andre ord, ne-
gativet er hardt eller kontrastrig.

Hvorledes kan vi af et sidant negativ
f4 en forsterrelse, der viser motivet i na-

turlige, klare toner uden kendelige over-~
drivelser? Ja, vi har forskellige grader af
papir til vor disposition. De betegnes som
hirdt — normalt og bledt.

Vi kan nu lave en forsterrelse efter vort
negativ pd hver disponibel grad af papir.
En forstorrelse efter et hirdt negativ pi
hardt papir vil gore kontrasterne varre
end for, og skent forsterrelsen pa det nor-
male papir vil blive bedre, er det naturlig-

J@V"bﬁ"QB'ﬁdets F u T “ konkurrence

Mdnedens foto

Elektroferer Mandrup Hansen har sendt dette billede for at vise, at det ikke er umuligt

at fotografere i regnvejr. Billedet er taget fra forerrummet i et S-tog pa Osterport st.

Data: ADOX KB 21. Bl. 3,5 - !/,; pa 1 m afstand.

Aktieselskabet
Revisionskontoret

1 ARalborg
Prinsensgade 28 - tIf. 2 98 33

Revisionskontoret i
Frederikshavn %

Danmarksgade 80 - telf. 1705
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vis det blede papir, der har den lange
tonskala, vi netop skal bruge til et sidant
negativ — det papir, der har det modsatte
af negativets egenskaber.

Altsd — med andre ord — til et under-
belyst negativ skal man bruge hirdt pa-
pir, evt. ekstra hardt, og til et overbelyst
negativ skal der bruges bledt papir, evt.
ekstra bledt.

Sa kommer vi til valget af papir. Her er
s& mange forskellige slags at vzlge imel-
lem, s& det mad vi overlade til fotografen
selv at valge. Mange synes om blanke,
andre om matte billeder, si det er jo ikke
nemt at rdde i dette spergsmil. Kun kan
vi sige, at sifremt et billede skal reprodu-
ceres, skal det vare blankt (hejglans). —
Hvordan man hejglanser, kan vi komme
tilbage til i en senere artikel.

Vi skulle faktisk have omtalt brunto-
ning i denne artikel, men da der var flere
sporgsmél ang. fremkalder, m& bruntoning
vente.

Foto-hobby onsker alle sine lesere et
rigtig godt nytdr, og vi takker for de
breve, der er sendt til os, og beder stadig
alle, der har noget vedrerende foto, om at
skrive til os, og savidt muligt skal vi svare.
Vi minder om, at vor foto-konkurrence
stadig er i fuldt sving, si det kan nis
endnu, sifremt der er nogen der har haft

betenkeligheder.
Alts3, godt nytir og velkommen i vore
spalter! Harald.

Ringkebing.

Trafikkontrolor R. C. G. Andersen,
Korser, er forfremmet til stationsforst. i
Ringkebing, hvor stfst. J. G. ]J. Andersen
har sogt afsked pa grund af alder (69 ar).

Glostrup.

Overtrafikkontroler L. S. Hald, Slagelse,
er forfremmet til stationsforstander ved
Glostrup station, hvor stfst. C. J. Ladehoff
er dod (67 ar).

Farum.

Trafikkontroler F. P. Haarby Andersen,
pkt 1. distrikt, er forfremmet til stations-
forstander ved Farum st, hvor stfst. J.
Lauritzen har sogt afsked p4 grund af al-
der (67 &r).

Bolderslev.

Trafikekspedient K. F. Jensen, Havdrup,
er forfremmet til stationsmester i Bolder-
slev, hvor stfst. H. J. Mortensen har sogt
afsked pa grund af alder (65 ar).

Lund.

Trafikassistent V. Knap er udnzvnt til
stationsmester ved Lund st, hvor stmst.
T. Nzss-Schmidt har segt afsked (46 &r).

Dedstald

+

Direktor C. J. Kuhlmann er den 15. de-
cember afgdet ved doden, 74 ir gammel.
Dermed har Danmarks privatbaner mistet
en af sine forstemand og Frederiksvaerk-
banen sin dygtige og initiativrige leder
gennem et lille halvt drhundrede. Direktor
Kuhlmann blev cand. polyt. i 1908 og kom
efter nogle &r ved statens tilsyn med pri-
vatbanerne i 1915 til Hillerod som chef for
Frederiksvarkbanen ,hvor han har gjort en
fremragende indsats, samtidig med at han
bestred en raxkke tillidshverv inden for
de danske og de fzlles-nordiske baneorga-
nisationer.

Danske privatbaner har hermed mistet
sin grand old man ...

Aret vere hans mindel

Stationsmester O. Fr. Nielsen, fh. Lystrup,
90 ar.

Togforer N. C. Rasmussen, fh. Roskilde,
82 Ar.

Overportor E. Jorgensen, fh. Sore, 81 Ar.

Togferer M. Hegndal, fh. Alborg Privatb.,
80 ar.

Lokoforer A. A. Moller, fh. Korser, 80 ir.

Lokoforer C. S. F. Pedersen, fh. mdt. Gb.,
79 ar.

Banearbejder N. P. E. Jorgensen, fh. Kor-
sor, 77 ar.

Lokoferer P. Asp, fh. mdt. Gb., 76 ar.

Banebetjent M. J. Therkildsen, fh. Ran-
ders, 76 ar.

Lokoferer J. C. Nielsen, fh. mdt. Gb,,
%5 (AT

Godsekspediter E. B. Justesen, fh. Kor-
sor G., 75 ar.

Lokoferer J. M. Junge, fh. mdt. Gb,,
74 ar.

Overporter N. C. Jorgensen, fh. Gb.,,
73 ar.

Lokoforer Aa. E. Larsen, mdt. Gb., 72 ar.

Signalformand Chr. Nielsen, fh. Alborg
Privatb., 70 ar.

Banevogter H. P. Larsen, fh. Tommerup,
69 Aar.

Konstrukter P. Liitzen, 10. banesekt.,
Abenra, 67 ar.

Rangermester K. F. Christensen, -Korser,
64 ar.

Overmatros E. Frederiksen, fh. Kalund-
borgovf,, 63 Ar.

Stationsmester C. A. Jensen, Herfolge,
63 ar.

Portor H. P. E. Petersen, fh. Godsbane-
garden, 63 ar.

Overporter C. A. O. Frederiksen, Gods-
banegd., 62 ar.

Trafikkontrolor K. E. Pedersen, Roskilde,
60 ar.

Signalnzstformand A. H. Christensen, Sil-
keborg, 56 Ar.

Kontorassistent, frk. I. S. P. Henriksen,
Gdir. personalkt., 42 4r.

Stationsbetjent F. L. Jorgensen, Nykobing
B, 55 4p

Forenings-nyt

Danske Jernbaners
Ildrzts- og Fritidsforbund

Danske Jernbaners Idrzts- og Fritidsfor-
bunds hobbyafdeling vil gerne gore op-
marksom pé sin eksistens.

For ojeblikket er kun 5 jernbaneorke-
stre, 2 fotoklubber, 1 esperantoforbund
samt een amatorklub tilsluttet denne afde-
ling af forbundet.

Der m& vare mange flere foreninger,
klubber eller enkelte personer, der beskf-

Jernsterke Sko til Jernbanefolk

Reginakrydset Aarhus

Fritz Carstens eftf.

. Deres datters udstyr*

Bispensgade 13 - Alborg - tlf. 3 42 20
Epecialforretning i gas- og el-
udstyr

Konto oprettes.

Jeng Koch Jensen

Foraeldreskolen
Marselis Boulevard 17
Telf. Arhus 4 29 06

Kontortid: 13-14 (ikke lerdag)
Kai Haagerup
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tiger sig med en eller anden hobby, og
forbundet vil gerne i kontakt med disse.

Hvad f. eks. med alle dem, som deltog i
udstillingerne i Kobenhavn, Arhus og
Hamburg?

Af hobbyafdelingens fritidsinteresser
kan navnes: ballet, folkedans, skuespil,
fotografi, films, maling, skulptur, tegning,
musik, sang, ark=zologi, esperanto, filateli,
filosofi, folklore, litteratur, historie, radio-
amatorer, modeljernbaner o. m. a.

Og nar der efterlyses personer eller for-
eninger, som beskaftiger sig med navnte
hobby’s, er det ud fra den opfattclse, at
der inden lenge vil vere mere fritid til ra-
dighed for os alle, og for at udnytte denne
fritid pd en fornuftig made, m& der ogsi
vare en organisation til at varetage si-
danne interesser, ligesom vi ogsi er orga-
niseret pd vor arbejdsplads.

Det kan resultere i et nationalt sam-
kvem gennem konkurrencer, udstillinger
og koncerter, lig det man har i andre
lande.

Yderligere kan der ogsa etableres sam-
arbejde ud over landets grenser, og her-
igennem kan der af os jernbanemand gi-
ves et bidrag til den internationale af-
spending, som verden i si hej grad tren-
ger til.

Det s& man tydeligt ved den store inter-
nationale jernbane-esperantist kongres i
Arhus i maj méned 1958.

Et eksempel pd jernbanemands sam-
kvem ud over landegrznserne og jern-
teppelandede endog medregnet.

Derfor vil hobbyafdelingen gerne hore
fra personer eller foreninger, der endnu
ikke er tilsluttet DJIF. — Lad os here,
hvad I beskaftiger jer med i jeres fritid,
og hvorledes arbejdet gar for jer.

Vi kan til gengzld sende DJIFs lov-
samling, s& man kan se hvilke retnings-
linier forbundet arbejder efter.

Skriv derfor DJIFs hobbyafdeling, hvis
formand er pakmester S. A. Lowert Niel-
sen, Indre Ringvej 7%, Fredericia, eller til
afdelingens sekreter, hindvarker J. Chri-
stoffersen, Rosenvangs Allé 20, Arhus,
samt afdelingens kasserer, handvarker
Villy Beyer, Peter Fabersvej 45, Arhus, og
endelig forbundets kontor, Kobenhavns
Godsbanegéird, Kobenhavn V.

Ria. v
S. A. Lewert Nielsen.

Danske Jernbaners

Afholdsselskab

»ALKOHOLFRI TRAFIK« (tidligere
Jernbane-Afholdsbladet — nu 55. irgang)
er udkommet forste gang i oktober maé-
ned 1958.

Bladets nye titel er selskabets motto, og

er stadig mere og mere aktuelt, des storre
farten bliver pid vore baner sivel som pa
landeveje og til vands og i luften. Der er
ikke plads for selv den mindste promille.
»Benzinens tidsalder« krazver =ndrede
drikkevaner, hvad flere og flere ogsi ma
indromme, nir man leser i dagspressen
om de mange ulykker, hvor spiritus er r-
sagen.

Med den =xndrede titel pd vort blad er
det samtidig tanken at fremkomme med
aktuclt vedrerende problemet »trafik og
alkohol« pa bredere basis, for si vidt
pladsen tillader det.

Fra laserne.

Kare blad, tak for de mange gode rad
og oplysninger, men nu vil jeg gerne
sporge om noget:

Jeg er pensionist og har lagt marke til,
at vor sygekasse er s emsig og ivrig efter
at fa sygekortet ind, for at f& det market,
si det tydeligt fremgér, hvad man er for
een. Det kan miske ogsd have sin betyd-
ning, og jeg har lagt marke til, at der nu
i al min medicin er arsenik.

Er der ikke noget markeligt der?

Hengiven pensionist.

Svar:

Jo, meget merkeligt, for vi troede da
rigtignok, at man nu om dage altid brugte

bladan. Red.

I en tipstid.

Sergenten har nye rekrutter og forseger
at fa lidt rytme og fodslag ved at telle:
1—2;1—2;1—2.

»Det var markeligt!« sagde en af dem
til sidemanden, »der er slet ingen uaf-
gjortel«

Ved en forfremmelse.

Den nyankomne og nyudnavnte over-
baneformand henvendte sig til gamle ba-
nevagt Jensen med folgende: »Ser De,
min gode Jensen, der er mange fremmede
ord i det danske samtalesprog, men vi har
ogsd to ord, der har samme betydning,

nemlig »at sende« og »at skikke«.«

»Ja, det kender jeg godt,« svarede gam-
le Jensen, »men nok er du udnzvnt og
sendt hertil, det er der ingen tvivl om,
men er det nu ogsd lige si afgjort, at du
er skikket dertil?

Fra Christiansborg
meddeles, at den kommunistiske ideologi
nu for alvor betragtes som ide-ulogisk.

Deodsarsag.

Amtsfuldmagtigen: »De vil have en
dodsattest for Deres kone. Hvilken lzge
behandlede hende?«

»Hun havde ingen doktor,« svarede
manden, »hun dode af sig selv.«

N3, sadan —

— Hvor er De fodt?

— I Korser.

— Er De gift?

— Ja.

— Med hvem?

— Med en dame.

— Sludder, det er jo alle mennesker.

— Det var pokkers. Jeg har da en so-
ster, der er gift med en herre.

Jordbunden poesi

Godseksp. Remechang fortalte forleden,
at han lige var bleven ferdig med at ef-
terdrsbehandle sin svigermor.

Da luften omkring efter denne tilkende-
givelse hurtigt blev tung og overfyldt med
sporgsmalstegn, matte han fortsette med
en forklaring.

Hans lille poetiske kone var nemlig si
henrykt for deres have, at hun altid fled
over af begejstring for moder jord, — og
ergo méitte hans kekkenhave blive hans
svigermor.

En sygemelding

Jeg kan ikke komme til tjeneste i dag,
for min kone brazkkede et ribben i gir.

— Ja, men derfor behever De da ikke
blive hjemme.

— Jo, for det var et af mine!

Det er ikke alle, der véd,

at det var englenderen Moorsom, der op-
fandt tonnagen. Meget morsomt, ikke?

» BETYDEND




Aarhus

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus . Sjeellandsgade 43 - TIf. 28468

| Sigaards kedudsalg

Brendstrupvej 123 - tlf. 6 78 61
1. kls ked og flesk
Hjemmelavet paaleg

Kolonialforretningen
Poul Vester
Holbergsgade 37 - tlf. 2 69 24

‘ Kolonial - vin - tobak
Konserves

| KF UM restauration
Klostergade 37 - tlf. Arhus 2 14 18

Daglig god og billig kost
Pensionserer modtages

Kongsvang Maskinsnedkeri
| Haraldsgade 27 - Arhus - tlf. 2 88 84

Alt arbejde p& eget vaerksted
Tilbud og overslag gives

Damefrisorsalonen
Norsgade 26-28 - tlf. 2 80 65
| Alt i moderne harpleje
1. kls individuel behandling

| Herta’s kjolesalon
Arhus - tlif. 2 09 19

| Alt i moderne pasform
til rimelige priser

Sejregade 18 -

CALTEX service station
| Kongevej 73 - Arhus - tlif. 4 08 53
Benzin - olie - vask - smering
Jergen Moller

Radhus pensionatet

Frederiksgade 78 - Arhus - tlf. 2 79 27
‘ 1. kl.s pension - god mad og
hyggelige veerelser
Pensioneerer modtages

Kolonialforretningen
Sdr. Ringgade 47 - Arhus - tlf. 4 32 44

Kolonial - vin - konserves
1. kl.s kaffe

Frugt - grent - blomster
Marselisborg alle 30c - Arhus
Dekorationer og kranse.
Bordpyntning. TIf. 2 34 12

KIOSKEN
Nr. alle 76 - Arhus - tlf. 2 79 93
Aviser - dag- og ugeblade
Papir og telegrammer
Aut. tipstjenestie

Christiansbjerg Babyvask
Tjernegade 7 - tlf. 6 79 89
Pr. uge kr. 8,50, pr. md. 30 kr.

Hentes og bringes overalt

S. A. Olsen

Stationsgade 26 - Risskov
Cykler - knallerter -
pleeneklippere. Salg og rep.
Tif. 772 13

Fortegarden - Risskov

Kollektivhus for seldre —
modtager pensionserer —
ogsd plejepatienter.
Prospekt sendes.

Telf. Arhus 7 81 44

Tandlsege
Carl E. Andersen

Jeegergdrdsgade 66
Arhus

Bagerforretningen
Marstrandsgade 30 - Arhus
Telf. 2 31 49
1. kl.s bred og kager

Ruth V. Kirkegard
Marselis Boulevard 80 - Arhus
TIf. 4 21 37
1. kl.s frugt - blomster og
alt i binderi

Fjernsyns-magésinet

Tordenskjoldsgade 27 - tlf. 6 56 22
: Nyeste modeller i fjernsyn og
radio
Spec. veerksted med fagmeessig
. garantt
| GULDVAFLEN
tlt. 2 94 60

Silkeborgvej 70 -
Alt i chokolade - konfekturer
og dessert-is

KNUD E.
Tordenskjoldsgade - tif. 8 84 80
| Alt 1 herrekonfektion og lingeri
Spec. malkoniektion.
Kvalitet og velklaedt til rimelige
priser.

SKOU’s musikhandel
v. P. Benjamiasen
Norregade 22 - Arhus
Instrumenter - plader
Spec. veerksted. - TIf. 3 54 96

AKTUEL FOTO
v/ Carl W. Jensen
Kalegade 1 - Arhus - tlf. 2 18 12

Selskabsfotografering

Brabrand Kedforsyning
Hovedgaden 60 - tlf. 6 03 75
Kun 1. kls varer.

Bestilling pd smerrebred modt.

Langd

Aage Rasmussen
Scharlings eftf. - tlf. 85 - Langd

Alt i dame- og herrekonfektion
samt manufaktur

Wiener-Bageriet
Bredgade 3 - Langa
Prev vort friske og leekre bred
H. Hertzum - tlf. 67

Skanderborg

BRIX BOGTRYKKERI
A/S Skanderborg amts bogtrykkeri
| Telf. Skanderborg 168

E. Sigh & Senner
Selystvej 1 - Skanderborg
| Alt i 1. kl.s kolonial
TIf. 410

Henning Hartmann
aut. installater
Vestergade 26 - Skanderborg
Alt elektrisk arbejde udferes
Telf. 634 .. en god forbindelse

] A

Kontantforretningen

Adelgade 41 - Skanderborg - tlf. 437
Alt i kolonial - konserves
vin og tobakker

Fiskeforretningen

Adelgade 71 - Skanderborg - tlf. 304
Alle arstidens fisk
S. Andersen




UViborg Herning Skive
. Jernbanepersonalet anbefales
Viborg Andelsmejeri und. L¥richsen FRISORSALONEN
Elekire- Jdnstallationx

Telf. 1270 og 1271

Kun 1. kl.s mejeriprodukter

v/ J. O. Moller
St. Skt. Hansgade 3 |
Alt bogtrykarbejde udferes
Tlf. Viborg 58

Fr. Mgller & Sen ‘

Kirkebakvej Savverk
Chr. Christensen
Tlt. Viborg 1774
Temmer - laegter - broedder
samt alt i braendsel

NILBRO-salonen
Gravene 33 - Viborg - tlf. 2150 ‘

Mandag—torsdag kl. 7,30—17,30
tredag kl. 7,30—20,30
lerdag kl. 7,30—14,30

ELECTRIC
K. Jensen & E. Agerkilde
Lys - kraft - varme - kulde
Sct. Mathisasgade 35 - Viborg
Telf. 735 - 736

Viborg cyklelager

Hilmer Nielsen - Gravene 3 - tlf. 1013
Herre-, dame og bernecykler
SCO-SACHS knallerter
1. kls reparationer

J. Chr. Villadsen

mebelpolstrer

Gravene 25
Tlf. Viborg 2833

BAGERIET
Sjeellandsgade 18 - Viborg
Tlf. Viborg 2259

1. kl.s bred og kager

Agerskovs kaffe- & spisehus
Gravene 45 - Viborg - tif. 267

God mad og kaffe

Pensionaerer modtages

BRO MAGASINET
Winther Pedersen
Middagshejvej 22B - Viborg
Alt i manufaktur - trikotage og |
sméting. Telf. 12

Udferer arbejder for DSB
Herning . Bredgade 49 . Tif. 70

' Mindeparkens

slagter- og viktualieforretning

H. C. QOrstedsvej 93 - Herning
Tlf. 3085

1. kl.s ked og pdleeg. Lynfrosne
fjerkree - fisk - grentsager

‘ H. C. Orstedsvejs Kiosk

Alt i dag- og ugeblade - papir
og telegrammmer

H. C. QOrstedsve) 66

Telf. Herning 2862

La Rense
H. C. QOrstedsvej 54 - Herning
Kem. rensning og presning
Tojet hentes og bringes
Tif. 2636

GULF service station
Vestergade 42 - Herning - tlf. 2588
Benzin - olie - vask
og smering

Frugt- og blomsterforretn.
Fr. Nielsens eftf
Qstergade 46 - tlf Herning 269
Alt 1 frugt - grent - blomster -
buketter og kranse

AMAZONE
| Bredgade 1! - Herning - tlf. 1464
Midtjyllands sterste udvalg
i tropefugle- og fisk
Fuglebure - akvarier - tilbeher

[SAJYKA]

A. M. B. A.
HERNING

Gar Deres indbkob ———

hos vore annoncerer

Tobaksforretningen
Nerregade 10 - Thisted - tlf. 1308

Tobak og vine
Helga Andersen

Adelgade 1 - Skive
1. kls betjening
1. kls harpleje

M. Madsen
Maskin- og beholderfabrik [
Viborgvej - Skive
Telefon 1339

»Norrepori«
Nerregade 33 - Skive

Frisk og leekkert bred
hver dag
TIf. 1230

Hobro

Koebmand Johansen

V. Alle 16 Hobro . tlf. 367

Kolonial . konserves . tobak

vine . spirituosa . brod
Mobellageret |

Adelgade 28 Hobro . tif. 876 |

Moderne nutidsmebler
Reparation og ompolstring
Konto oprettes
Spis og bo pa
GRAND - Hobro
Telf. Hobro 36 og 578

Astrid og Villade Knudsen

Chisted

Alfred Nielsen’s eftf.

Vestergade 22 - Thisted - tlf. 119
Isenkram - glas - udstyr
veerkte] og stebegods

OSTBYENS KIOSK
Gerda Landbo - @sterbakken 11

Alt i dag- og ugeblade
TIf. Thisted 920

Frugiforretningen ‘
H. Badstue - Vestergade 17
Frugt - grent - blomster
TIf. Thisted 511

Kolonialforretningen ‘
A. Sunesen
Strandgade 7 - Thisted - TIf. 15 ‘
Kolonial - vine - tobak |
konserves




