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GLAS

er
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Det glas, De haver til en skal i fest-
ligt lag, er noget helt andet end det
glas, der bruges i vinduer. Det er ind-
lysende. Men er De klar over, at der
ogsd i moderne elektroteknik anvendes

glas af mange forskellige sorter, hver
passende til sit specielle formal ?

For at finde — og fremstille — det
rigtige glas til hvert enkelt formail
byggede Philips sine egne glasvarker.
Her indledtes et storstilet forsknings-
arbejde, der f. eks. resulterede i sterkt
forbedrede Rentgen-rer og ultra-vio-
lette lamper. Samarbejde mellem me-
tallurger og glaseksperter ledte til ud-
viklingen af en sarlig glassort til elek-
tronrer, De nedvendige maskiner til
fremstillingen blev konstrueret og byg-
get pa Philips egne varksteder.

Endnu en gang blev det snzvre sam-
arbejde mellem mange slags speciali-
ster den drivende kraft pd vejen mod
fremgang og kvalitet. — Philips kva-
litet,

PHILIPS
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ELEKTRONROR og HALVLEDERE * GLODELAMPER, LYSROR, KVIKSGLV- og NATRIUMDAMPLAMPER
INDUSTRIARTIKLER * RADIO- og FJERNSYNSMODTAGERE * GRAMMOFONUDSTYR

ELEKTRISKE BARBERMASKINER * GRAMMOFONPLADER * RADIO- og FJERNSYNSSENDEUDSTYR
RADARUDSTYR * TELEFONI * FORSTARKERE, MIKROFONER og HOJTTALERE * KINOUDSTYR
BANDOPTAGERE * SVEJSEELEKTRODER og MASKINER * ELEKTRONMIKROSKOPER
VIDENSKABELIGT UDSTYR * MALEAPPARATER * RADIOAKTIVE ISOTOPER
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SIEMENS

ESK

Det nye princip i centralteknik

Sma, hurtige, rubuste og lydlese relesat, der ikke krever justering. — An-

vendes i alle slags PABC-anlag i virksomheder, pa skibe og ferger, - overalt

ESK-centraler leveres i fikse skabe, der pa
grund af relezernes lydlgse funktion kan op-

stilles overalt pd forhdndenvarende plads.

ESK-centraler leveres for 2—10 tovejs cen-

tralledninger med op til 100 lokalabonnenter,

Til ESK-centraler hgrer moderne omstillings-
pulte med bl. a. lampetaster, lampetableau for
optagetmelding, nummerskive- og tastaturvalg

samt tzllere.

Fabrikat

SIEMENS & HALSKE A.G
BERLIN - MUNCHEN

DANSK SIEMENS AKTIESELSKAB

BLEGDAMSVE) 124 - KOBENHAVN 2. - C. 8448 - TELE X 2313



Atter en gang har vor gamle jord
gjort en omdrejning om solen og er
kommet godt fra det. Vi er ikke
stodt sammen med andre kloder ej-
heller oplest i atomstev, og vi kan
med nogenlunde fortrestning be-
gynde pa en ny omgang. Nu er det
altsa jul igen, og vi ensker os selv

og andre en gledelig jul. Nar vi
skriver det — og det ger vi ofte,
antallet af julekort og julebreve er
voldsomt stigende fra &r til &r —
fojer vi som regel til: og godt nyt-
ar. Egentlig burde vi regne &rets
begyndelse fra solhverv, for derfra
begynder dagene at blive langere
og lysere, og selv om vi nok har
den varste del af vinteren tilbage,
gar det dog mod véir. Der er for-
trostning 1 dette. Men dermed mel-
der sig ogsa tankerne om, hvad det
nye ar vil fore med sig, og hvad
det svindende bragte. Det er tanker,
der vil veere som krydderi til al
den sede juleknas, og krydderi er
nodvendig, det ger smagen mere
pikant. Hvad tenker da jernbane-
mandene pa?

De unge:

Jernbaner er interessante, og det
er dejligt at vere jernbanemand.
Men menneskene er egoister. Egois-
me anses jo almindeligvis ikke for
at veare nogen tiltalende egenskab,
men trods alt er det dog den, der

SOLHVERYV

De unge, de eldre, de gamle

er den vasentligste drivkraft til alt
det, der holder tilvarelsen i sving.
Derfor tenker man forst og frem-
mest pd de rent personlige forhold.
Der mangler endnu meget i hjem-
mets komplettering, og familien er
blevet foreget i arets leb, eller man
venter den foreget i det kommende
ar. Nogle haber og glaeder sig til, at
det vil ske, andre ser med bekym-
ring hen til, at det vil indtraffe.
Born kan jo vare en velsignelse,
men de er i alle tilfzelde en betyde-
lig belastning for en ung tjeneste-
mands ekonomi. Derfra gir tanken
til den nye lonningslov, vi fik 1
sommer. Den var en skuffelse og
en urimelighed for de yngre. Alts
m& man habe at blive gammel og
hoste frugterne. Der er noget at se
frem til. Det er ligesom aslet med
guleroden, det har altid en vis sti-
mulerende virkning, selv om man
siger til sig selv: Hvad kan det
nytte, at jeg, nar jeg bliver et halvt
hundrede &r eller derover, bliver i
stand til at betale lejen for den bo-
lig, jeg nu har brug for, eller til

resurant PP Fortovetu
og baren pd Osterport station

anbefales
POUL GUDMANN

den tid kan kebe det til mine bern,
de nu mangler? N&’e, l&nge grubler
man ikke, ndr man er ung. Glaede-
lig jul. Det er solhverv, og det gar
fremad mod lyse og lange dage.
Arbejdet kalder, glederne venter.
— Livsappetitten er stor.

De zldre:

Ogsd de har deres personlige
gleder og bekymringer at tanke
tilbage pa og se frem til. Ogsd de
vil skanke lonningsloven en tanke
og almindeligvis vare nogenlunde
tilfredse. Lontillgget hjalp over et
dedvande, og der blev igen noget
at se frem til — guleroden. Men
tiden har lart de aldre tjeneste-
mand at betragte lonningsmassige
goder med en vis skepsis. De hu-
sker tidligere lonningslove, som
ogsd si si tiltalende ud, og hvad
blev det til? Man behover kun at
teenke pa 1946. Da s det ogsi ret
godt ud, men inden et &r var giet,
var vi ligesd langt nede igen. Vil
det gd sddan denne gang? Meget
tyder derpd. Den seneste tids pris-
stigninger peger hen imod en ny
hurtig forringelse af lonningernes
vardi. Allerede for oktober var
pristallet pd en hejde, som betin-
gede en reguleringsportion, men
den kommer ikke for til fordret. Og
efter oktober har der varet en rek-
ke kraftige prisstigninger pd man-
ge varer: Brod, smor, malk, suk-
ker, kod og meget andet, og den
varste har vi tilbage: huslejen, som
man arbejder med i folketinget. In-
flationen skal &benbart have en
kraftig indsprejtning, s& man er
sikker pd, den ikke gér i std fore-
lobig. Det skal hedde sig, at man
kan forheje huslejen med 30 %,
uden at det vil pavirke pristallet,
fordi skatterne vil g& ned. Mon no-
gen tror pa det? I alle tilfzlde kom-
mer lejeforhojelsen til april, men
den deraf folgende lonregulering og
evt. skatteregllering kommer ikke
for et &r efter. I mellemtiden sidder
tjenestemandene med Sorteper og
ma betale. En huslejestigning pé
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| forbindelse med
automatiseringen af
signalanlazg m.m. pa
Statsbanernes hoved-
strzkninger anven-

des Electric fuld-

automatiske reserve-

elverker.

Desuden har vi til

andre afdelinger in-

denfor DSB leveret
ELECTRIC benzindrevet el-aggregat, type CKO,

2 KVA, 220 volt vekselstrem, 50 per. og 24 volt
jevnstrem incl. kontrolbox med automatik for ind-

forskellige special-

VESTERBROGADE 181 aggregater.
K@BENHAVN V - HI. 800
og udkobling ved stremafbrydelser pd nettet —

Specialister ] el—aggregater i specialudferelse til DSB, signalvasenet.

MANQOVRECENTRAL, - Betjeningspult for CTC-anlzg (til venstre) og for lokalt sikringsanlag (til hejre) opstillet pdA Odense station

DANSK SIGNAL INDUSTRI 4
FINSENSVE] 78 - F - FA 6767




30 9¢ kan regnes at svare til gen-
nemsnitlig to reguleringsportione:,
og en sddan lenstigning vil vund-
gaelig blive valtet over pa priser
og skatter. For hver prisstigning
bliver tjenestemandcne fattigere.
Ville det for ovrigt ikke veare rime-
ligt, at folketinget, nér det fastsat-
ter en bestemt stigning i ieveom-
kostningerne fra en bestemt dato,
samtidig bevilgede tjenestemancde-
ne dakning fra samme dato?

De gamle:

Ak, ja. (Markeligt nok, men sa-
dan siger de gamle altid, nar de
taler om tiden, der svandt og om
det, der skal komme). S& har wi
jul igen. Det bliver min sidste ju!
ved banerne. jeg har indsendt an-
sogning om afsked fra udgangen af
marts. S3 er det leb kort, og det
er vel, stort set, kort godt. Det kun-
ne have varet meget varre. Det
kunne ogsi have varet bedre, der
er ikke noget at prale af, absolut
ikke. Men jeg er kommet igenrem
det, mere kan man vel ikke for-
lange? Jeg har vel endda haft det
godt. Et interessant arbejde, som
jeg aldrig har varet ked af, et godt
helbred og gode familieforkold. Jeg
har varet forskanet for uheld og
ulykke, sygdom, sorg og ned og
savn. Ja'e, savn det er, som man
tager det. OQkonomisk har det jo
knirket altid, knirket slemt endda
imellem, men det gik jo, og efter
at vi har fiet bernene fra hinden,
har vi haft det godt. Sarlig nu efter
den nye lonningslov. Man skulle
bare have kunnet blive ved et par

ar endnu, sa man kunne komme iidt
ovenpa. N3, det nytter ikke at tzn-
ke pa det, men der er noget irrite-
rende ved fordele, der kommer for-
sent. Jeg har det omtrent som man-
den, der vandt den store gevinst,
da han 13 pa sit dedsleje. Ak, ja.
Skidt med det kele. Det er vel godt
nok, som det er? Der er forresten
eller ikke noget ved at vare jern-
ba:semand mere. Det er blevet s
prosaisk det hele, og ait gir som
efter en snor. Ikke engang til jul
rigtige togforsinkelser
mere. Det var ellers den slags, der
satte kolorit pa tilvarelsen, nir man
havde f3 et det hele ud af trit, og

Lar  man

togene kom og gik som ho og hak-
kelse imellem hinanden, og man
svedte af anstrengelse og forvirring
lige fra distriktskontorerne til kon-
tor-, plads- og togpersonale. Ak, ja.
Det var tider. Men bortset fra det,
tror jeg, jernbanerne gir en god
fremtid imode. Nar der bliver rig-
tigt moderniseret, landstationerne
nedlagt og smdabanerne ligesd, sa
kan der blive rigtig jernbanetrafik.
N3, men det kommer jo ikke mig
ved. Det er min sidste jul. Ak, ja.
Gladelig jul allesammen og et godt
nytar.

Aros.

Q )
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For 75 ar siden, december 1883

Regelmassig sejllads med dampfarger
over Storebalt pibegyndtes den 1. ds. med
indsettelsen af dampfergerne »Korsor« og
»Nyborge pd ruten mellem Korsor og
Nyborg.

For 50 ar siden, december 1908

Der er givet koncession pi anleg af en
jernbane fra Aars til Hvalpsund, og end-
videre en smalsporet bane fra Kolding
over Hejls til Hejlsminde.

Uheld i J]ebjerg. Et personszrtog fra
Glyngore korte ved krydsningen i ]ebjerg
den 21. december ved 6-tiden ind i et hol-
dende tog fra Skive.

Ved uheldet blev begge loko svart be-
skadiget og 6 vogne lob af sporet, mens 11
blev beskadiget. Flere passagerer blev

kvaestede og mange blev forsliede. Den
cne lokoforer beskadigede sin ryg og det
cne ben.

Arsagen til uheldet skyldtes sterk tige.

Odsherreds- og Heng—Toellosebanen.
Pa et den 29. afholdt fexllesmode med de
2 banens direktioner og reprasentantska-
ber vedtoges en @ndring i lenreglementet
for funktionarerne, siledes at begyndel-
seslonnen for togferere bliver: 1260 kr.
for kondukterer, 1000 kr. lokoferere, 1400
kr. og fyrbedere 1060 kr.

Et af folketingsmand Kr. Pedersen,
Sandby, stillet forslag om at indlede for-
handlinger med funktionarerne forkaste-
des med 17 stemmer mod 5.

For 25 ar siden, december 1933

Elektrificeringen af Kobenhavns Ner-
trafik. Provekerslerne pd strekningen Fre-
deriksberg—Hellerup vil blive pibegyndt
i denne méaned.

G. H. MOBLER

Vestergade 34 - Varde
TH. 53

Alt i moderne nutidsmebler
Reparation og ombetraekning

DE FORENEDE KULIMPORT@RER

HOLMENS KANAL 5 (VED SIDEN AF DET KGL. TEATER)

BRANDSELSOLIER

CENTRAL 211

KUL KOKS CINDERS
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Standardlastpaller

i statsbanernes godstrafik

Ved avertrafikkontrollor E. Kirkebek

Overtrafikkontroller E. Kirkebzk, gene-
raldirektoratet for Statsbanerne, har i
Dansk Teknisk Tidsskrift skrevet neden-
stiende artikel, som vi bringer med tids-
skriftets tilladelse. I fortszttelse af artiklen
forteller hr. Kirkebzk om den seneste ud-
vikling vedrorende oprettelsen af en inter-
national lastpallepool.

I 1948 indferte Statsbanerne anvendel-
sen af lastpaller ved stykgodsbefordrin-
gen. Begyndelsen blev gjort i omlaessehal-
lerne i Korser og Fredericia, hvor omlas-
ningsarbejdet mekaniseredes ved hjzlp af
gaffeltrucks og lastpaller. Siden er en
rekke godsekspeditioner og stationer ble-
vet udstyret med gaffeltrucks og/eller lof-
tevogne, siledes at alle bystationer og
mange landstationer i dag er udstyret med
mekaniske hjzlpemidler til hindtering af
lastpaller.

Anvendelsen af gaffeltrucks krever som
bekendt gulve af en vis styrke og med
jevn overflade. Gulvene i mange af DSBs
zldre pakhuse opfylder ikke disse betin-
gelser, og der er derfor siden 1948 foreta-
get ombygning af ®ldre og bygning af nye
pakhuse med henblik pd anvendelsen af
mekaniske hjzlpemidler. Senest er der i
1957 pad Kobenhavns godsbanegérd bygget
et stort nyt pladslesningsanleg, i Odense
er der bygget en stor, moderne godseks-
pedition, og i Randers er pakhuset blevet
ombygget. Yderligere ombygninger af
zldre pakhuse og bygning af nye er pro-
jekteret og vil blive gennemfort i takt
med de okonomiske muligheder. 1 fig.
2—5 er vist nogle billeder fra det mo-
fderne pakhus i Odense.

Da DSB i 1947 begyndte at arbejde
med tanken om at rationalisere godstrans-
porten ved hjzlp af lastpaller og mekani-
ske hjelpemidler, var anvendelsen af last-
paller kun lidt kendt i Europa, og der var
derfor ikke mange erfaringer at bygge p3,
ligesom standardisering af lastpaller endnu
ikke var taget op. Derfor var de af DSB
forst anskaffede lastpaller af andre di-
mensioner end de nuvarende standardlast-
paller.

Standardisering af lastpaller

Spergsmalet om standardisering af last-
paller pd international basis blev forst ta-
get op i 1948 af den internationale stan-
dardiserings-organisation (ISO), der ned-
satte en teknisk komité til undersogelse af
sporgsmdlet. Der skete dog ikke noget i de
nzrmest folgende 4r, og i mellemtiden
havde den internationale jernbaneunion
(UIC) i 1950 nedsat en underkommission
til at undersoge sporgsméilet om standardi-
sering af lastpaller og bokspaller i inter-
national jernbanetrafik. I 1952 var dette
arbejde ndet si vidt frem, at UIC med
gyldighed fra 1. januar 1953 udsendte be-
stemmelser for to standardlastpaller 800X
1200 mm og 100021200 mm. Den af ISO
nedsatte komité afholdt sit forste mode i
London i december mined 1952, og pa
dette mode vedtog komiteen bl. a. at ISO
skulle anbefale lastpallerne 800><1200 mm
og 1000X1200 mm som international stan-
dard.

Det af Dansk Standardiseringsrdd ned-
satte lastpalleudvalg var i 1955 naet si
langt med opstilling af forslag til dansk
standard for lastpaller, at det med nogen-

af de bedste materialer,
‘Den er bekvem at kere med, sikker og
driftssikker.

* Over 10 &r gamle CLARK trucks
hos DSB er den dagidagigod drift.

CLARK

EQUIPMENT
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CLARK trucken — den mest anvendte i Dan-
mark — er en kvalitetstruck. Den er bygget
derfor holdbar.*

Kobenhavn N . Horsholmsgade 20 - Z£gir *5/15

Kirkebzk

Overtrafikkontroller E.

lunde sikkerhed kunne péiregnes, at de
ovenfor nazvnte typer ogsa ville blive dan-
ske standardlastpaller, og DSB gik derfor
i 1955 over til kun at anskaffe lastpaller
af storrelsen 800X1200 mm. Denne last-
palle er som bekendt senere blevet aner-
kendt som dansk standardlastpalle, idet
den opfylder bestemmelserne i DS 364,
dansk standard for lastpaller.

DSB lastpaller

Lastpallen er vist i fig. 1. Det er en fire-
vejs-lastpalle uden vinger. Materialet er
uhovlet gran eller fyr, og pallen er samlet
med specielle skruesem og alm. sem. Last-
pallen vejer ca. 22 kg, og den er udfert
som firevejs-palle, for at den i jernbane-
vogne og pa lastbiler kan lesses bade i
lengde og tvarretningen. Denne udferelse
muliggoer ogsid cn mere rationel udnyttelse
af lagerrummene. Jeg vil gerne nedenfor
fortzlle nzermere om baggrunden for Stats-
banernes valg af denne pallestorrelse.

De pallestorrelser, der kunne komme i
betragtning for DSB’s vedkommende, var
800X1200 mm. Ved valget af pallestorrelse
mdtte vi tage hensyn til, at pallen skulle
kunne indgd i en kommende lastpallepool
og kunne benyttes til befordring af en-
hedslaster gennem hele transportkaden
fra leveranderen af rdvarer eller halvfabri-
kata via producent, grossist og forhandler

Vort specialfirma forer et rig-
holdigt udvalg af produktivt trans-
portmateriel. Stort reservedelslager
samt gode servicemuligheder stér til
tjieneste for vore kunder.

Ahntuk_

% LARS ARNBAK &Co
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Fig. 1. DSB standardlastpalle

til forbrugeren. Vi mitte derfor valge den
pallestorrelse, der mditte antages bedst at
ville dekke behovet hos alle leddene i
denne kade.

Indgidende overvejelser gav til resultat,
at pallen 800X1200 mm under hensyn til
Danmarks mange middelstore og smi virk-
somheder og de — selv i store virksomhe-
der — snavre pladsforhold mitte vare
den palle, der bedst ville svare til indu-
striens og handelens behov.

Pallen 1000X1200 er ganske vist egnet
for den interne transport i store og rum-
melige lokaler, men til den gennemgdende
transport af enhedslaster hele vejen fra
producent til forbruger vil den i alminde-
lighed vare for stor og tung. Det er nem-
lig de ferreste virksomheder, hvis koreba-
ner, dore, ramper o.s.v. er tilstrekkelig
brede til korsel med de store lastpaller.
Endvidere vil de store paller i de fleste til-
felde ogsd vare for store til at kunne an-
bringes ved maskinerne pd produktionsste-
det, idet pallen 800X1200 mm her m&

fig. 2. Temning af stykgodsvogn ved hj=zlp af gaffeltruck

siges at reprasentere maksimum for an-
vendelig pallestorrelse.

Lastpallerne i udlandet

Ved valget af standardpalle har vi na-
turligvis ogsd skavet til udviklingen i an-
dre lande i Europa. Lastpallen 10001200
mm er den foretrukne standardpalle i to
lande, Holland og Vesttyskland (jeg ser
bort fra Finland, der har bredsporede jern-
baner), i de ovrige lande er lastpallen
800X1200 mm den foretrukne standard-
palle.

I Holland har anvendelsen af lastpaller i
hele transportkaden fra producent til for-
bruger hidtil ikke gjort navnevardige
fremskridt, og der findes ingen hollandsk
lastpallepool, omfattende industri, handel
og transport.

I Vesttyskland har forbundsbanen gan-
ske vist opstillet bestemmelser for ud-
veksling af standardpaller med kunderne,
men i praksis foregdr der stort set kun
palleudveksling af nogen betydning med

forholdsvis fa store virksomheder. Flere
store industriforetagender har i deres in-
terne transporter ikke villet benytte last-
pallen 1000X1200 mm, fordi den er for
stor til at indgd i produktionsprocessens
enkelte led. Endelig finder mange, at for-
bundsbanens lastpalle er for tung (godt
35 kg) og for dyr (30—35 DM).

1 flere lande med lastpallen 800<1200
mm som standardpalle er der derimod i
betydelig udstrekning etableret udveksling
af lastpaller og dannelse af lastpallepool.
Sarlig skal nevnes den eksplosionsagtige
udvikling pd dette omrdde, som i lobet af
de sidste 3—4 ir er foregdet i Schweiz.
Pr. 1 juli 1957 var der af banerne og er-
hvervslivet indsat 300.000 standardlastpal-
ler 800X1200 mm i en fazlles lastpool, og
heraf var 150000 indskudt af de schwei-
ziske forbundsbaner. Disse havde pr. sam-
me tidspunkt sluttet overenskomst med
omtrent 1000 virksomheder — hovedsage-
lig inden for industri og handel — om
fxlles anvendelse af standardpaller.

Fig. 3. Det ankomne gods anbringes pd afmzrkede pallepladser
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Fig. 4. Atleesning fra lastbil ved hj=lp af gaffeltruck
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let*, juni 1957: ,,P4 basis af det foreliggende materiale om brend-
» om prisforhold for kul og brzndselsolie kan man beregne, at de
1 i den sidste serie indtil den 1. juni 1957 har bevirket en samlet
Jforbrug pé ca. 90.000 ton, hvilket svarer til lasten i 10 store kul-
lesset i jernbanevogne til lasten i en togstamme, der nér fra Ke-
em Roskilde til Viby, Sjzlland, medens besparelsen i penge som
lem den sparede kuludgift og den virkelige olieudgift ialt andrager
«r. 1 det nevnte tidsrum. De besparelser, der er opndet alene pd
oen, andrager altsd for disse 20 lokomotiver ca. 14 mill. kr. pr. ar

mdde viser de foretagne opgerelser for de fire forste MY -lokomo-

<orer i samme lgb som de 20 i den sidst leverede ordre, at disse,
fra de blev sat i drift i fordret 1954 og
til 1. juli 1957, sammenlagt har for-
brugt ca. 7.500 ton brandselsolie og
prasteret et transportarbejde pa ca. 1.250
mill. bruttotonkm, og man kan beregne,
at der herved pd brzndselskontoen alene
er sparet ialt ca. 6 mill. kr. Disse be-
sparelser i brendselsudgift er szrlig for-
delagtige, fordi de ogsd er direkte valuta-
besparelser.«
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DSB lastpallepool

Vender vi nu tilbage til vore hjemlige
forhold, s& har DSB i 1957 oprettet en
lastpallepool med standardlastpaller 800X
1200 mm, og der er allerede afsluttet over-
enskomst med flere firmaer om udveksling
af lastpaller. Nermere om denné lastpalle-
pool og udveksling af byttepaller findes
i et tilleg til godsbefordringsreglementet.
Her skal ganske kort omtales hovedtrak-
kene i ordningen:

Et firma, der onsker at gi ind i om-
handlede lastpallepool, kan slutte overens-
komst (palleaftale) med DSB om udveks-
ling af byttepaller, og firmaet mi da an-
skaffe et nzrmere aftalt antal standard-
lastpaller 8001200 mm. DSB yder i givet
fald gerne firmaet vejledning med hensyn
til anskaffelsen. Lastpallerne skal vare af
samme konstruktion (de nojagtige mil for
DSBs standardlastpalle er ved udnyttelse
af de i DS 364 tilladte tolerancer 8101215
mm) og kvalitet som DSBs standardlast-
paller og skal inden aftagelsen fra leve-
randoren godkendes af DSB. Godkendte
lastpaller markes pid to afstandsstyrker
med »DSB«, hvorefter de kan anvendes
som byttepaller.

Nair afsenderen indleverer stykgods pé
f. eks. 5 byttepaller til forsendelse med
jernbane, udleverer afsendelsesstationen
ham med det samme 5 tomme byttepaller.
Firmaet har siledes hele tiden sin behold-
ning af lastpaller hjemme og behover der-
for ikke at have si stor en beholdning af
dem, som det ville vere nedvendigt, hvis
lastpallernes skulle sendes retur til firma-
et. Nir jernbanen pi bestemmelsesstatio-
nen udleverer gods pd byttepaller til en
modtager, med hvem, der er »palleaftalec,
afleverer modtageren straks et tilsvarende
antal tomme byttepaller til bestemmelses-
stationen. Er der ikke sluttet »palleaftale«
med modtageren, og denne far godset ud-
leveret pa lastpallerne, skal disse tilbage-
leveres til bestemmelsesstationen inden for
en vis frist.

Det er ogséd muligt at anvende byttepal-
ler ved befordring af gods i vognladnin-

ger, og sivel ved befordring som stykgods
og som vognladning betales der aldrig
fragt af lastpallens vagt, men kun af god-
sets nettovaegt.

Jeg skal ikke komme ind pid de nzr-
mere bestemmelser om byttepaller eller om
anvendelsen af private lastpaller, men alle
DSB stationer, godsekspeditioner og trans-
portagenturer giver gerne narmere oplys-
ninger herom, hvis et firma skulle have
specielle problemer vedrerende disse
sporgsmal, vil vi ogsid gerne drofte dem
med firmaet.

Til slut vil jeg understrege, at i et ra-
stoffattigt land som Danmark vil det ved
en skarpelse af konkurrencen fra udlan-
det — og en sddan synes pd baggrund
af planer om fzllesmarked og frihandels-
omrdde ikke at vare langt borte — blive
ganske nodvendigt at billiggere produk-
tionen ved bl. a. med alle midler at ra-
tionalisere sivel den interne som den
eksterne transport, idet der her er uhyre
store summer at tjene. Ef led i denne
billiggorelse af transporterne vil vare
transport af enhedslaster pi standardlast-
paller.

International lastpallepool
Nér jeg i ovenstidende aritkel er glet

sterkt ind for lastpallen 8001200 mm,
er grunden den, at mange danske firmaer,
pa det tidspunkt artiklen blev skrevet (ja-
nuar 58), endnu stod ret tvivlrddige over
for spergsméilet om, hvilken lastpallestor-
relse de burde vzlge ved palletering af
deres virksomhed. Derfor understregede
jeg betydningen af at valge den storrelse,
der bedst egnede sig for hele transport-
kazden fra leveranderen af ravarer til for-
brugeren og som havde storst chance for
at kunne gi ind i en lastpallepool, dannet
af transporterer og brugere af lastpaller.
Sporgsmailet om valg af en europazisk
lastpalle til brug i en international last-
pallepool har senere varet behandlet af
forskellige internationale organisationer,
ligesom regeringerne i de europaiske lan-
de i anledning af en foresporgsel fra
den okonomiske kommission for Europa
(ECE) har udtalt sig om spergsmaélet.
Langt de fleste lande er i deres udtalelse
gdet ind for anvendelsen af lastpallen
800>X1200 mm, og det er bemarkelsesvaer-
digt, at den tyske forbundsrepublik (Vest-
tyskland), der igennem adskillige ar er
glet ind for lastpallen 1000X1200 mm,

Fig. 5. L=sset lastpalle udleveres ved hjzlp af loftevogn.
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hvoraf der i Vesttyskland findes et bety-
deligt antal, efter en dybtgidende under-
sogelse af fordele og ulemper ved de for-
skellige typer lastpaller nu har besluttet
sig til at gd ind for lastpallen 8001200
mm. Hermed synes vejen at vare fri for
den europaiske lastpallepool.

P4 et mode, som arbejdsgruppen for
udstyr til kombineret transport under
ECE’s indlands transport komité afholdt
i Genéve den 18.—22. august 1958, blev
der vedtaget et udkast til en resolution,
der skal forelegges indlands transport-
komiteen pid dennes mode i december ma-

ned 1958. I resolutionsudkastet anbefales
det regeringerne at opfordre deres jern-
banestyrelser til sammen med jernbanesty-
relserne i andre lande at danne en inter-
national pool af lastpaller af typen 800
X1200 mm, uden dog at udelukke mulig-
hederne for at afslutte tosidige aftaler
mellem jernbanestyrelser om udveksling
af lastpallen 1000X1200 mm. Endvidere
anbefales det regeringerne at soge oven-
nevnte lastpallepool udvidet til ogsd at
omfatte de internationale landevejs- og
vandvejstransporter, og eventuelt, hvis
dette ikke skulle vere muligt, at danne en

international lastpallepool mellem disse
transportorer og deres kunder.

Tilbage er endnu bl. a. at fastsette, hvil-
ke betingelser lastpaller, som skal kunne
inds®ttes i den internationale lastpallepool,
skal opfylde, f. eks. med hensyn til mate-
rialer, kvalitet, udforelse og markning,
samt hvilke prover de evt. skal underka-
stes. Savel den internationale standardise-
rings-organisation (ISO) som den interna-
tionale jernbaneunion (UIC) arbejder med
dette sporgsmaél, og det kan antagelig for-
ventes, at bestemmelser herom vil forelig-
ge en gang i 1959.

Manedens emner...

DPPPDPY —— =
D °

© Vi har modtaget ..
ORI ———

Forord

Det lakker mod vinter, morketiden er
begyndt, og sindene er si smat ved at
falde til ro oven pa lonningslovens mer
eller mindre urimeligheder, sommerkore-
planens strabadser eller hvad der nu ellers
kan bringe ¢én i affekt. Man far tid til
at fundere lidt over tingene, og si mel-
der der sig jo altid noget, som man
synes burde vare anderledes.

Lad mig dog straks sige, at lonnings-
loven skal jeg nok afholde mig fra at
kommentere, det horer sig hjemme andet-
steds, men kun hellige mig ting vedroren-
de statsbanerne, som jeg altsi synes, der
bor rettes lidt ved eller snakkes lidt om.

Hertil kan der méaske si siges, at dette
0gsd horer hjemme andetsteds, men mon
ikke Jernbane-Bladet er et si velrennome-
ret og godt blad, at det leses pi »rette
sted«, og hvis mit indleg endvidere kan
animere andre medansatte til at fremkom-
me med deres tanker, si er formilet og
hensigten i ovrigt ndet, idet jeg regner
med, at Jernbane-Bladets spalter star dbne
for enhver, nir blot det man har pa hjerte
er af nogenlunde sober karakter.

Jeg tror nemlig, at der er et vist behov
for en sddan »fri spalte«, og selv om der
s& skulle vaere en og anden, der synes, at
dette — eller det, der senere kommer
frem — er noget forferdeligt pladder, sa
kan det jo hande, at et guldkorn dukker
op en gang imellem og om ikke andet,
s& har man faet luft for sine tanker.

Jeg er togmand, og det er jeg glad for.
Maske burde jeg i tide have sogt en
landstation som arbejdsplads, livets rolige
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rytme et sidant sted ma jo vare en sand
helse for helbredet, men sddan skulle det
altsd ikke vare, og jeg er som sagt glad
for min gerning, selv om der er megen
nattjeneste og en tosset arbejdstid, der
for det meste kraver, at et degns normale
sovn uvagerligt ma falde i flere tempi,
og at maven altid mi vere indstillet pa
at blive fodret pd de mest utrolige tider.

N4 — men det var jo ikke det, sagen
drejede sig om, men jeg synes lige, jeg
ville fortelle, at jeg var togmand, og si
rog der altsi lidt mere med, sidan gar
det jo.

Pladsreservering

Noget af det, der skaber irritation hos
publikum — og for den sags skyld ogsd
hos togpersonalet. “or det er dem, der far
pd puklen — er de mange reserveringer,
der finder sted om sommeren. Det er lige
som man ikke — i alle tilfzlde — har det
fornodne samarbejde mellem det kontor,
der forestdr reserveringerne og vedkom-
mende sektion. Personlig har jeg veret
udsat for kun at have 6 kupeer fri i et
eksprestog fra udgangsstationen, og hvad
det kan afstedkomme, kan enhver sige sig
selv.

Det er helt i sin orden, at hvor der er
tale om skoler og storre selskaber, skal
disse holdes samlede, men man mi ikke
af den grund glemme de ovrige rejsende,
derfor skal det fornedne vognmateriale
ogsd vare tilstede, og beklebningen af de
reserverede kupeer og vogne vare si ef-
fektiv, at den evindelige flytten rundt med
de rejsende, fordi de har overset reserve-
ringssedlerne, undgés.

Med hensyn til en mere effektiv be-
skiltning kan der vare mange forskellige
meninger om en sidan, men blot dette
ene, at gardinerne er trukket for, og dore-

ne er lukkede er si stort et plus, at det
burde vare obligatorisk, idet den hvide
reserveringsseddel herved fremtrader be-
tydeligt skarpere. Ved reservering af hele
vogne ber man, foruden den sadvanlige
beskiltning pdsztte ruteskilte, der er pa-
malet »reserveret«. Jeg har nemlig lagt
mearke til, at forbavsende mange rejsende
ser pa ruteskiltene, si alene denne lille
forbedring vil gore det lettere for publikum
at orientere sig og aflaste togpersonalet
for meget vrovl.

Det er muligt, at det jeg her har berort
praktiseres visse steder, men lad det blive
en gylden regel for alle, der har med be-
klebning af reserverede afdelinger at gore,
og s®t si malerne i gang med at male
ruteskilte saledes, at ndr sommerens for-
habentlig store trafik satter ind, er stats-
banerne kiar til at modtage den pa en end-
nu bedre made; for et tilfreds publikum
er og bli'r nu engang den bedste reklame.

I nxste nummer folger lidt om togenes
hastighed. E. Q.

Xom ned pa jorden igen!

Mange jernbaneinteresserede, bl. a. mo-
deljernbanebyggere, er i tiden tilbojelige
til at betragte My'ernre som hele afguder!
— Dect er temmelig irriterende stadig at
hore pa disse mecre eller mindre overdrev-
ne historier om, hvor meget de kan trak-
ke, og hvor starkt de kan lobe. Derfor
her et par oplysninger fra DSB's tjeneste-
koreplaner.

Litra My 1105—1144 har 1750 hk og er
dermed noget sterkere end vore storste
damploko E, H og N, der er pa ca. 1370,
1200 og 1600 indicerede hk. Det siger si-
ledes sig selv, at man ikke umiddelbart
kan sammenligne My'erne med disse ma-
skiner — hvilket folk iovrigt er slemme
til. I DSB’s trek-tabeller for damploko og
motormateriel str anfort at litra E i gods-
tog ma trekke 900 ¢, litra H 1000 t og
litra N det samme som My, nemlig 1200 ¢.
Et tog her i landet md hejst vare pa 140
aksler, altsd 70 2-akslede vogne; men da
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man meget vel kan have et forholdsvis
let tog pd 70 vogne og et tungt tog pi
bare 35 vogne, giver vognencs antal ikke
noget nojagtigt mal af togvaegten.

Hvad angar hastigheden, si er den til-
ladte maximalhastighed for litra E 110
km/t, litra P 120 km/t og R, PR, C og K
100 km/t. For litra My er maximalhastig-
heden 120 km/t — den har varet oppe
pad 130 km/t under provekeorsler, men det
har E og P ogsd! — og R, C og K maski-
ner har mange gange varet ner de 120
km/t!

Ved disse hastigheder md man gore sig
klart, at de kun opnds med begraznsede
togvagte, ogsd for My — sdledes ca. 400 t
for litra P, 450 t for litra E og 500 t for
My ved eksprestog. — Lad sd vare at
komme og fortelle, at My'erne kan kore
150 km/t og trekke 800 t, for det er det
rene nonsens!!!

I betragtning af maskinernes alder og
storrelsesforhold klarer damploko sig godt
— husk p3, P'erne er bygget i 1907—10,
og de klarer pent turen Korsor—Kaoben-
havn i lyntogstider med passende togvagt.
E’erne kan ogsi vare med, f. eks. ved de
store internationale eksprestog, og de er
dog forste gang konstrueret i 19151 (964—
974). N-maskinerne er My’erne fuldt ud
jevnbyrdige i svare godstog, men her
kan der naturligvis ikke vare tale om
storre hastigheder. Endelig mi vi ogsa
huske, at vore damploko aldrig har varet
serlige giganter eller rekordindehavere,
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ejheller i de seneste tyve ar reprasenteret
noget serligt moderne, selvom de har va-
ret og stadig er gode maskiner. Alt taget
i betragtning synes jeg ikke, der er nogen
serlig grund til al den My forherligelse,
man ser og horer si ofte.

Hvordan gik det med My drift pd Ber-
gensbanen? Trods det at My'erne her var
bygget med sarlig gear-anordning bereg-
net til korsel pd sterke stigninger, matte
korsel med tunge tog med My som traek-
kraft opgives. Vender vi blikket mod
Frankrig, ser vi SNCF’s store 2D1 eller
2D2 loko med internationale tog pi over
20 vogne med en togvagt op mod 1000 t
kore med en hastighed pd 100 km/t — s
blegner de »fantastiske« My'er helt.

Joh! Dampen kan endnu. ..

Svend Jergensen.

Der er vist ingen, der vil underkende
de dampdrevne lokos fortrinlige evner
som traekkraft, flot og romantisk ser det
ogsd ud, nir de store damploko kommer
farende sprengfyldte med hestekrefter
indhyldet i rog og damp. Men hvordan
med okonomien? Hvordan ville bide
stats- og privatbanernes underskud se ud
i dag, sifremt man ikke var glet over til
motortrakkraft? Der kan vist ikke pilles
ved, at resultatet af anskaffelsen af de
44 My loko til DSB har oversteget selv
de dristigste forventninger. Red.

Kan man det?

Under billetteringen i et af de gennem-
gdende eksprestog traf togforeren en rej-
sende, der onskede en tillegsbillet til 1. k1.
fra Kobenhavn til Borris. Dette foranle-
digede, at togfereren undersegte billetpri-
sen mellem de to stationer, og han kunne
derfor, da han lidt senere traf en billet fra
en af bybanestationerne til Borris, straks
se, at der var noget galt med prisen. En
fornyet undersogelse af taksterne viste, at
prisen for denne billet var beregnet for-
kert, siledes at den rejsende havde betalt
2,20 kr. for lidt. Togforeren skrev en an-
den billet og afkrzvede den rejsende de
2.20 kr.

Kan det vere rigtigt at gore sddant? Er
den rejsende, som har kebt og betalt billet
til den pagzldende rejse, forpligtet til at
betale, hvis billetselgeren har regnet for-
kert? Er en handel ikke en handel og bin-
dende for sdvel szlger som keber? Hvis
man kober en anden vare for en bestemt
pris, kan det da ikke nytte, at salgeren
bagefter kommer og siger, at han har fiet
for lidt og skal have noget mere. Og nér
man har kobt en rejse til Borris for en
bestemt pris, md man ogsi have rimelig
krav pd at fi den for denne pris. Man
skulle ogsid tro, at Statsbanerne, juridisk

set, var uberettigede til at krazve mere.
I hvert fald vekker et sddant »efterkrave
ikke begejstring blandt kunderne, og da
lignende tilfxlde ikke betyder noget for
banerne, fordi de si sjeldent sker, ville
det sikkert vare bedre ikke at bemarke
dem. Opkrave det forlidt betalte kan man
ikke vare bekendt i en honnet forretning.
T. B.

Det er ikke alene farten

Der skal bygges nye farger til Arhus
—Kalundborg ruten, eller i hvert fald een
ny ferge. Den skal kunne sejle hurtigt, en
time hurtigere, end de nuvarende skibe.
Dette er meget godt, men det er langt fra
det eneste saliggorende. Det er nemlig
ikke si meget farten, det er galt med pa
denne rejseforbindelse. Det er derimod
det, at det langt overvejende flertal af rej-
sende er bange for at blive gynget. Derfor
er ruten si lidt benyttet i vintertiden. Nok
er vi en sofartsnation, men den alminde-
lige rejsende holder ikke af at sejle i dar-
ligt vejr. Derfor bor de nye ferger forst
og fremmest bygges, s& de ikke vipper,
men gar stot, og det ma vel kunne lade
sig gore? Selv om de nyere storebalts-
ferger ikke viser fremskridt i den ret-
ning. Landkrabbe.

Kucerulanten sporger
W W
&
57

Hvorfor skal det vere en hemmelighed,
hvor meget Statsbanepersonalets Sygekas-
se betaler til tandbehandling? Mens man
i vedtegterne kan finde ud af, hvor me-
get der ydes i tilskud til briller, massage-
behandling og flere andre ting, finder
man ikke noget om storrelsen af tilskuddet
til tandbehandling. Hver gang man ind-
sender en regning for noget sd almindelig
som tandudtrekning, blombering og rod-
behandling. bliver man forbavset over det
belob, man fir refunderet, idet det svin-
ger mellem en fjerdedel og tre fjerdedele.
Kan det rette sig efter, hvor mange penge,
der for tiden er i kassen? Efter humoret
hos den, der ekspederer sagen? Eller
hvad? Var det ikke rimeligt, om medlem-
merne vidste, hvad der ydedes for et kon-
tingent, som er betydelig storre end andre
sygekassers?
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Minder om Ostsjeellandske Jerbane

omkring drhundredskiftet

Forfatteren Schmidt-Hansen har fortalt
Jernbane-Bladets medarbejder sm& trek
fra hans faders tid som vogterdreng langs
Ostbanen.

— Da jeg omkring irhundredeskiftet
var vogterdreng i egnen ved Haarlev, for-
te vi drenge i efterdrstiden en drabelig
kamp mod Ostbanens tog. Navnlig ved
en gennemskaring, der blev kaldt »Hen-
riks Hul«, stod slagene. Vi bombarderede
banens loko, som vi kaldte »pusterorenec,
med gulerodder og roer samt meget andet
»blodt« materiale, som vi havde ved hin-
den. — Mandene p3 maskinerne og tog-
personalet truede ad os og gjorde ofte
mine til at ville standse toget og forfolge
os, men det skete aldrig.

Det var et frygteligt mas for disse smi
loko at slzbe togene gennem stigningen
ved »Henriks Hul«, hvorfor farten var
til pas langsom for et bombardement fra
os. — Ofte gik toget i st3, og vi forsvandt
da meget hurtigt. Maskinen udstedte da
nogle frygtelige hyl, der lokkede en hj=l-
pemaskine fra Haarlev til assistance. Nir
denne var vel ankommet og med megen
larm og reg gik i gang med at fi toget
op ad stigningen, kom vi atter til stede og
lob langs sporet og drillede pa alle tenke-
lige mader tog- og lokopersonale. — Det
var jo ikke si farligt — rent klomassigt
set — da personalet nok skulle lade vare
med at standse toget for at lobe efter os.
Selv rejste vi jo aldrig med toget, si hel-
ler ikke pd denne mide kunne personalet
treffe os.

Ikke si langt fra .Henriks Hul« 13 en
lavvandet dam, som ogsid havde vor store
interesse. Her legede vi meget og pjaskede
omkring i vandet. En dag, da toget igen
holdt ved »Henriks Hul« og havde haft
hjzlpemaskine fra Haarlev, fik vi dog en
alvorlig forskrakkelse her.

Da maskinen havde hjulpet det ordi-
nare tog i gang, kom den listende tilbage
og standsede kort fra dammen. Ned steg
begge mandene og begav sig mod os. —
Vi flygtede i vild raedsel, vel huskende

alle vor skarnstreger. Men lokofolkene lob
ikke efter os. De satte sig i grasset ved
dammen, smed trasko og stremper, hvor-
efter de vadede lidt omkring i dammen.
— Kort efter gik de tilbage til deres »pu-
steror«, der lidt efter toffede mod Haar-
lev. — Om de ville undersoge dammens
fiskebestand, eller blot have deres fodder
skyllet, fik vi aldrig oplyst, men vi blev
lidt mere forsigtige i vore bombardemen-
ter af togene.

Ofte lob vi en tur til Haarlev jernbane-
station, hvor vi noje fulgte rangeringen og
maskinernes forsyning af kul og vand ved
remisen. Vi misundte manden, der gjorde
maskinerne klar, men vi turde aldrig hen-
vende os til ham og sporge, om vi blot
matte fa en lille koretur eller komme op

i et loko, dertil havde vi for stor respekt
for jernbanens mand. De var jo ophojede
i vore ojne, nesten som en jetpilot i dag.

Om vinteren, nir sneen fog, var det al-
tid serlig slemt ved »Henriks Hul«. Hele
slugten fog til, og togene korte ofte fast
her. Jeg husker tydeligt engang, hvordan
maskinen nasten var helt skjult af sneen.
Man kunne lige skimte skorstenen og ane
kulregen, men lidt efter lidt fik den varme
kedel sneen til at smelte, og »pusteroret«
kom atter til syne.

Nu er det lenge siden, og disse brave
mand er vel ikke mere, men hvor de sled.
— Stigningen ved »Henriks Hul« er nu
afgravet og sinker ikke togene mere, men
den har varet dyr for banen i brendsel og
togforsinkelser. For lokopersonalet kostede
dette sted pd banen ekstra sved og =rgel-
se, derom kan der ikke vare tvivl.

Fortzlleren sagde altid, nar talen faldt
pd Ostbanen, at skulle der nogensinde
rejses et minde om banen, burde der pi

@S)S »pusterer« nr. 1
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dette vare forbeholdt en plads for at
mindes de mand, der sled med banens
forste loko.

»Pusterorene«, der omtales, var banens
forste loko fra 1879, disse blev forst ud-
skiftet i 1910—11, men havde da gjort god
fyldest i alle disse ar.

Nu, da banen er blevet moderniseret og
motoriseret er poesien vel forsvundet, men
det er jo udviklingens lov, og denne kan
man ikke med held k&mpe mod, men der-
for er det alligevel med vemod, man lader
tankerne g tilbage.

Men pd Ostbanen arbejdes der stadig
godt og flittigt, og det er en bane, der
sent vil kunne undvaeres. Korselen pd ba-
nen foregdr nu med moderne skinnebus-
ser og dieselloko, som nok ikke si let kan
sette fantasien i sving hos ungdommen
langs banen, som de sorte »pusteror« var
i stand til.

Vi hilser Qstbanen, dens ledelse og per-
sonale i hibet om, at den endnu i mange
ar ma rulle gennem det smukke Ostsjzl-
land med store tog til og fra »Storebror«
i Koge. V. E J

Kongevognen fra 1871

For ca. 25 &r siden realiserede Statsba-
nerne en del gammelt materiel bl. a. en
masse gamle vogne, blandt disse den gam-
le kongevogn fra 1871, den som Chr. d. 9.
og hans udenlandske gaster benyttede i
de historiske Fredensborgdage. Denne
vogn vil dog blive overdraget til Jern-
banemuseet.

Vognen blev bygget i 1871 pi Lauen-
steins vognfabrik i Hamburg og har varet
benyttet til omkring 1901. Vognen er ret
stor — ca. 12,5 m lang. Den indeholder
2 saloner, udstyret med chaiselonguer,
borde og fritstiende lanestole, samt et
mindre forrum med 2 lznestole og 2
toiletrum — adskilte ved en korridor.

Til det mere underordnede inventar hor-
te oprindeligt datidens uundgéelige spytte-
bakker, der i denne vogn var serlig rum-
melige.

Vognkassen, der er udfort i mahogni,
var oprindelig indvendigt i salonen betruk-
ket med orangegult silkestof og med mor-

@5)S skinnebus passerer Tryggevalde &.
Foto: Tass. Ole Jensen, Haarlev. Indsendt til »ménedens foto.«

Agfa Billy - 1/200 sek., blznde 8

»En glarmester i tranedans«

keblat betrxk i sovekupeen. Det indre ud-
styr blev forandret allerede i 1881, idet
moblerne fik rodt silkebrokade, i den store
salon og gront i sovekabinettet, ligesom
man lagde nye brysseler — tapper pa gul-
vene.

I 1891, da vognen blev gjort i stand,
drejede det sig om fornyelse af dette ud-
styr, med hvilket den nu afleveres til
Jernbanemuseet.

I den store rude i vognens salon havde
efterhinden en rxzkke af europas berom-
teste fyrstelige personligheder indridset
deres navne. De lever nu ikke mere, og
mange af dem havde indridset deres ka-
lenavne inden for slegten, siledes »Sa-
cha« (Alexander den 3.), »Alix« (dron-
ning Alexandra) o.s. v. Denne rude er nu
anbragt i samlingerne pd Rosenborg.

Der knytter sig forovrigt en lille munter
historie til ruden. Der var i sin tid en
glarmester i centralvarkstederne, der hav-
de fiet det hverv at pudse kongevognens
ruder. Han havde ofte lest pa alle de
gamle navne i ruden, og en dag blev han
grebet af en uimodstielig trang til — ved
hjelp af sin glarmesterdiamant — at sztte
sit navn ved siden af Europas beromteste
fyrster. Det var fagmanden, der ville vise,
hvorledes sddan noget skulle gores, nar de
rigtige folk kom til. Og si& skrev han
»Christensen« midt i det hele. Selvfolgelig
blev det ret hurtigt opdaget, og glarme-
steren fik en ordentlig »skylle« hos ma-
skinchefen. Hans navn blev derefter fjer-
net fra samlingen.

Jernbanemuseets altid elskvardige leder,
trafikkontrollor Parbol, har oplyst under-
tegnede om, at denne gamle vogn nu hen-
star i en remise pa Qsterport st.

Verner ...

Kunstboden

v/ Kirsten Linding

Storegade 18 - Haderslev - tlf. 2 27 61
Alt i gaveartikler samt
udsmykning til hjemmet
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Midtbanens
nprovetid«

Selv. om Midtbanen forlengst er begra-
vet, spoger den nu og da. En ganske
glimrende radioudsendelse ferst i novem-
ber 1958 fik mig til gennem gamle aviser
at undersoge, hvad menigmands mening
om denne bane var i dens »provetid« i
1934.

Jeg fandt et indleg om banen skrevet
af den i ojeblikket stzrkt omtalte lzge
H. J. Tvedegaard, Jydstrup. Dr. Tvede-
gaard navner i sit indleeg nogle eksempler
pa, at trafikken i »provetiden« i den grad
er blevet forverret, at den nok skal f&
de sidste af banens »kunder« til at benytte
andre trafikmidler.

P& grundlag af den hidtidige togplan
oplyser dr. Tvedegaard, at det for visse
tog tager 3 timer og 54 min. at gennem-
kore den 85 km lange strzkning mellem
endestationerne Nastved og Frederikssund
— det giver toget en gennemsnitsfart af
22 km/t. Ja, der er endog tog p& denne
bane, hvis gennemsnitsfart er 18 km/t.

Men for at tage de grelleste eksempler:

Toget fra Nastved kl. 18,29 havde 107
min. ophold i Ringsted samt 53 min. op-
hold i Hvalse. Toget fra Frederikssund
kl. 6,05 havde 88 min. ophold i Ringsted,
og toget kl. 844 — 68 min. ophold ved
samme station.

Trafikinspekter Diechmann oplyser, at
disse forhold er blevet forbedret ved den
nye koreplan (1934), siledes at opholdet
pd 107 min. er blevet indskraenket til 55
min.!

Selv om man har forbedret forholdene
pé banen, er der dog stadig store ophold
i Ringsted og Hvalse pa op til 90 min.

Alt tyder p&, at nir banens »provetid«
er endt, vil dens nedlezggelse piny blive
aktuel.

Malbergs eftf.
F. Reinholdt - Hestedamsgade 11
HORSENS - tlf. 21500

Kolonial - material
~ tobak - vine og spirituosa

Ja, dr. Tvedegaard fik jo desvarre ret
i sine betragtninger om banen. Man for-
stir det bedre i dag, nir man leser om
sadanne forhold, hvorfor Midtbanen matte
f4 s trist en skxbne. Netop dengang som
nu, hvor kampen stir mellem baner og
biler, burde der fra statsbanernes ledelses
side vaere sat meget kraftigt ind for at

bevare banen og vakke egnens befolk-
nings interesse for banen. Men materiellet
pa banen, navnlig motorvognene, var vist
heller ikke srlig egnet til at lokke kun-
derne frem, men dette emne har Jernbane-
Bladet jo behandlet i en glimrende artikkel
for nogle ar siden.
Verner.

Hvem sagde »Sorte Per« —!

Sommerbillede fra »loko-kirkegirden« I Brande 1958
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P4 opdagelse efter nedlagte jernbaner

Nerum—"Vedbeek strekningen

Rundforbi trinbrzt

Det er en god idé, Jernbane-Bladet har
faet med at optage artikler om nedlagte
og snart forsvundne baner. Men det er
et stort felt, for efterhinden er det ikke
s& fa hundrede kilometer baner, der er
nedlagt. Jeg skal dog ikke vove at kon-
kurrere med idecns ophavsmand om de
lengste fodture; jeg lader de nasten 400
km nedlagte sonderjydske baner i fred og
nojes med den korteste: Nerum—Vedbak
— den var 4,2 km.

Trods sin lidenhed er Nerumbanen om-
lagt mere end nogen anden dansk privat-
bane (det skulle da lige vare Hirtshals-
banen, der jo ogsd har fiet nye ende-
stationer i tidens lob).

Lidt terre historiske oplysninger om
Lyngby—Vedbzk Jernbane: Bygget i are-
ne 1899—1900, abnet 25. august 1900;
lengde 12,1 km, anlegssum kr. 916.655.
Driftsmateriel fra starten: 3 loko (Borsig),
4 personvogne, 2 E-vogne og 4 godsvogne.
Motorvogne anskaffet fra 1926. Driften pa
strekningen Narum—Vedbak indstilledes
delvis fra 1. marts 1921, idet der kun kerte
tog, ndr der var gods. »Officiel nedleg-
gelse« 1. januar 1923. Ved Holtebanens
elektrificering flyttedes LNJs tilslutning
fra Lyngby til Jegersborg (15. maj 1936).
For at undgd brobyggeri over Horsholm-
vejen fik banen ny station i Narum, taget
i brug 3. oktober 1954.

For god ordens skyld kan lige nzvnes,
hvad der endnu er at se af banens forste
km i Lyngby; men det er sare lidt. Ved
Lyngby station kan ingen se, at der i sin
tid 13 et privatbaneareal, for det er for
tiden under opfyldning til den meget om-
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diskuterede omfartsvej. Den eneste fer-
dige del af denne er pudsigt nok taget
pa den nye Lyngby station. Nerumbanens
spor gik parallelt med DSB til Lyngby
hovedgade, der ved togtid sparredes med
jernkaeder; her drejede banen fra mod
nord, og banelegemet er bevaret pd en
strekning af ca. 600 m som gang- og cyk-
lesti. Det kan endnu ses, hvor det lidet
beskyttede Prastevang trinbradt har lig-
get. Da banen blev omlagt i 1936, flytte-
de trinbradtet med, hvad der absolut ikke
hjalp pd benyttelsen. Den ny del af ba-
nen stoder til, omtrent hvor emballage-
fabrikens private sidespor udgik. Det er
imidlertid optaget for et par si siden.
Men lad os begynde vandringen péa
»den aldste nedlagte privatbanestrak-

Frydeniund terrznet

ning«. Den begynder ved Skodsborgvej,
og det er sd heldigt, at banelegemet i na-
sten hele sin udstrekning ligger som den
dag, det blev ryddet, nemlig lige til sam-
menlobet med Kystbanen. Det er en her-
lig spadseretur, og cykling er tilladt, og
sd er man tilmed fri for hvasende og
brolende knallerter og lignende jernbane-
udryddende samfardselsmidler. Fra Ne-
rum er kun 800 m til Rundforbi trinbradt.
Dette synes ikke at vare anlagt sammen
med banen, eftersom driftsberetningerne
forst vil kendes ved det fra 4. driftsar.
Det har aldrig veret meget benyttet; kun
den nordestligst beliggende del af Narum,
der den gang bestod af nogle f& villaer,
og nogle skovgaster har haft glede af
trinbraedtet. Perronen ligger der stadig,
men banken er nok af nyere dato! Be-

voksningen er her efterhinden blevet si
tet, at man ferdes i en hel tunnel med
noget indskranket fritrumsprofil.

Efter atter at vare kommet ud i det
fri, passerer man noget, der ligner en for-
henverende bakkeknold. Det var et grus-
holdigt areal, der medgik til banens byg-
ning. P4 en kurvet demning narmer man
sig atter skov, og midt heri ligger en ten-
nisbane. Her 14 Frydenlund station, som
i dag ville vare betegnet som TB. Den
var oprindelig indrettet til betjening lige
som Brede og rholm, men betjeningen
har i det meste af stationens levetid ind-
skrenket sig til ekspedition af vognlad-
ningsgods — ved togtid. Sidesporet var
ret benyttet ,navnlig til kultransporter,
ogsd efter den halvofficielle nedleggelse i
1921! Selvom Trorod ligger et stykke vej
derfra, har dens beboere dog benyttet
Frydenlund station flittigt; den narliggen-
de cjendom »Frydenlund« har tegnet sig
for en vasentlig del af godstransporterne.

Efter en lysning i skoven med frugt-
plantage gir en smal vej tilvenstre; det er
den beromte Caroline Mathilde-Sti, hvor
visse historiske personligheder for et par
hundrede ar siden holdt natmanevrer. I
det sidste stykke skov pa LV] steder man
til Kystbanen ved broen med Trerodvej.
Herfra en LVJs banelegeme kun delvis
synligt; det er medgdet til planumsud-
videlse pa Kystbanen, men den kan fol-
ges ad en sti nasten lige til Vedbak
station. Her er imidlertid intet mere at se
af LV], da dennes areal nu er helt dekket
af finere kolonihaver.

Helt ti! hojre i billedet banens indfering tit
Vedbzk station



LV ] »nekrolog«

S4 er turen slut, men der mangler dog
lidt, nemlig en »nekrolog« over den gam-
le station i Narum. I dag er intet tilbage
af stationsarealet; kun stationsbygningen
minder om, at der her engang endte en
lille hyggelig bane. Til gengzld er statio-
nen nasten uforandret udvendig, og den
opfylder stadig to af sine oprindelige
missioner, stationsforstanderbolig og post-
ekspedition. P4 den gamle lokoremises
plads ligger nu en nydelig villa med kob-
mandshandel, og sporarealerne er efter-
hinden bebyggede med villaer.

Grunden til Nerum—Vedbak-streknin-
gens nedlezggelse er for en gangs skyld
ikke bilkonkurrence. Arsagen var den for
ringe trafik, svigtende godstransporter ef-
ter forste verdenskrig og de abnorme kul-
priser, der odelagde okonomien for de
fleste privatbaner herhjemme. Dertil kom
sd de ringe tilslutningsforhold i Vedbzk.

Som overgangsstation har Vedbzk ikke
haft sterre betydning for LV]. For person-
trafikens vedkommende var tilslutningsti-
derne helt elendige, og godstrafiken var
sterkt handicappet af DSBs bestemmelse
i den sidst gyldige ordresamling (1922),
om at gods pd direkte fragtbrev til LV]
kun métte ekspederes via Lyngby. S3 galt
har det nu nazppe varet fra begyndelsen!

Det kan dog ikke have kostet meget
at opretholde den toggang, banen de sid-
ste ar klarede (?) sig med. LV]s koreplan
i rejselisten for november 1920 si siledes
ud: Tog 3 afg. Lyngby 15,56, ank. Ved-
bxk 16,56. Tog 2 afgang Narum 11,30,
ank. Lyngby 12,10. Tog 4 afg. Vedbzk

17,25, ank. Narum 17,40 — og si var der
ikke mere den dag. Alle tog var godstog,
ingen toggang sen- og helligdage! Det mé
have varet noget af et kunststykke for
banen at skrabe 21800 rejsende sammen
med den toggang i 1920—21. Rundforbi
trinbret benyttedes af ca. 900 rejsende,
Frydenlund af ca. 2500. Til Frydenlund
ankom 420 t gods og afsendtes 11 t. Til
Vedbzk ankom ca. 3500 rejsende, og der
afsendtes 120 t gods til Nerum og 60 t til
Frydenlund. Transporten af banepakker,
som i dag er en stor indtegtskilde for
Narumbanen, var i LV]Js dage forsvin-
dende lille. I 1920—21 afsendtes 75 lokale
banepakker og 461 gennemgéende. Det fik
man 270 kr. for!

Amputationen, der i 1923 kostede »Gri-
sen« dens hale, virkede straks sardeles
gavnligt pd ekonomien. Med en mere nor-
mal kereplan med 4—S5 tog daglig i hver
retning steg rejsernes antal i 1921—22 til
94,400 og i 1922—23 til 114,900.

Det var et kont lille stykke nordsj=l-
landsk natur, der mistede sin bane i 1923.
Men heldigvis ligger Narumbanen stadig
ved et endnu konnere parti, nemlig langs
Molleden. Partierne ved Fuglevad, Brede
dam og Nymolle er togrejsen vard. Har
De ikke provet den, kan jeg trygt anbe-
fale den. Og i dag er der masser af tog!

P. Thomassen.

Nzrumbanens endestation fra 1954

Fra Lyngby \)edbak Bawes .
Toget holdef ved Fryde*ai Sladton
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Karolines julegave problemer

Julegaver. Julegaver. Julegaver. I decem-
ber méned er alting julegaver. Ligegyldigt
hvor almindelig og prosaisk en ting eller
en vare er, si er det en julegave i denne
tid. Maske er der nogle, der finder det
dejligt — ja, bornene selvfolgelig — men
ogsd méaske nogle voksne? Handelsfol-
kene md jo mene, de szlger mere, nir de
kalder det julegaver, og de gor det mulig-
vis ogsid. Mig personlig keder julegaver
noget si grusomt, ligesom alt andet gave-
uvasen, bide de gaver jeg ser i butikker-
ne, og dem jeg skal give. Far jeg selv
julegaver, morer det mig heller ikke. Man
far jo aldrig noget, man virkelig bryder
sig om, eller ogsid er det noget, man alli-
gevel skulle have haft. Stod det til mig,
skulle alle mennesker simpelthen helt lade
vare at kobe noget som helst i hele de-

cember mined. Jeg er rigtig godt gal i
hovedet pd det altsammen. Julen, med alt
hvad dertil horer, er blevet til en eneste
stor fastelavnsforestilling.

Man har ganske glemt, hvorfor man hol-
der jul. Man har glemt budskabet: »Fred
pd jorden«. Og tenker eller taler man nu
om fred, mener man en tilstand, hvor der
ikke er reguler krig mellem folk og na-
tioner, og si tror man, der er fred. Men
den fred, englene bragte bud om, var ikke
netop sarlig fred for storkrige. Det var
fred i det daglige, det som vi narmere
ville oversette ved ordet: Ro. Ro i det
daglige, arbejdsro, nattero, helligdagsro,
julero.

Alt dette har man glemt. Men goglet og
gaverne, julehalloj, julemad, julerejser, ju-
legilder og al den slags husker man, og
handelen skal nok sorge for at holde hek-
sekedlen i kog. Det gzlder om at szlge,
szlge meget, si man tjener meget og tje-
ner flere penge, som andre si igen kan
plukke fra een. Det er nemt nu til dags,
at gejle folk op. Maske er det fordi man
bliver fodret med alle disse vitaminer og
praeparater, som, hvis de i det hele taget
har nogen betydning, gor folk sprazlske,
endda s& de mi fylde sig med andre pra-
parater for at kunne falde i sovn. Den
slags lever apoteker og medicinalfabrikker
af, og det hele lober rundt. Det er hvad
man kalder gode tider. Spektakel og gejl,
handel og hallej. Vi fjerner os mere og
mere fra fred pa jord.

Ja, jeg er rigtig godt gal i hovedet pi
det altsammen, og jeg ved ogs& godt hvor-

for. Det er Karolines skyld — ja'e, det er
maske nok ogsi noget min egen skyld,
for jeg kunne jo lade vare at gi og onske
mig noget. Det var nu slet ikke julegave,
jeg onskede, det havde intet med jul at
gore. Men jeg havde fiet en ubandig lyst
til at have en elektrisk barbermaskine.
Hvorfor og hvordan jeg havde fiet den
tanke, at det kunne vare morsomt at have
en sidan, ved jeg ikke, men tanken sad
fast et sted inde i mig. Det var ikke re-
klamen, der havde gjort det. Det er min
faste overbevisning, at jo mere der rekla-
meres for en vare, jo dirligere og mere
unodvendig er den. Jeg ved ogsd godt, at
problemet barbering ikke er lost med sa-
danne maskiner, der mangler meget endnu.
Jeg er ikke engang sikker pa, at det er et
fremskridt, det er miske ret beset nerme-
re et tilbageskridt i retning af noget dar-
ligere. Alt det ved jeg godt, men Karoline
ved det ikke. Derfor skulle hun ikke vere
s selvsikker og afvisende. Det er si sj=l-
dent, man fir sine inderligste onsker til-
fredsstillet, og jeg havde nu fiet sidan
lyst til en elektrisk barbermaskine, selv
om jeg var pa det rene med, at det var en
meningslos lyst.

S4 var det, jeg var med Karoline pa
bytur. Karolines bytur er en ekspedition,
hun foretager en gang imellem og bestir
i, at hun pd en spadseretur undersoger
alle strogets vinduer. Sidan noget skal
man gore, mener hun, det er ligesd nod-
vendigt som at lazse aviser, og man er
nodt til at holde sig 4 jour med moder og
priser, siger hun. Nir det kan passe si-
dan, bliver jeg slebt med. Det morer mig
ikke, ingenlunde, snarere tvartimod, ja,
afgjort meget tvartimod. N4, man mi jo
ind imellem ofre sig. S& var det, jeg fik

BRAND !

HVOR ER DERES

NU-SWIFT

Verdens hurtigste ildslukkere
—for enhver brandrisiko
Virker ved tryk fra forseglede kulsyrepatroner

VAGN DUJARDIN,
TAARBAKDALSVES 3 - KLAMP

engelske orlogsskibe

I alle

Til lands - til vands og i luiten

ZONE-REDNINGSKORPSET

Lykkesvej 18 - Herning
Telf. 1870

Spec.: Sveertransport

Jernstzrke Sko til Jernbanefolk

Aarhus

Reginakrydset

Jernbanepersonalet foretraekker

X} Stjerne Biscuit X3}

Telf. Vejle 714
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AKTIESELSKABET

ACCUMULATOR-FABRIKEN

KGS. LYNGBY

Leverandgr af Akkumulatorer

til

Skinnebusser
Diesellokomotiver
Togbelysning
Signalanlag

Telefoncentraler
Elektrovogne

Gaffeltrucks

Rutebiler

m. m.

ALLE :a/er med ALLE

SAMTALE-
ANLAG

I

AMPLID AN er det nyeste og teknisk mest fuldkomne

samtaleanleg for indtil 18 abonnenter. Hvem som helst

kan kalde og tale med hvem som helst, og ved opkald

gives bdde optisk og akustisk signal. Uensket aflytning

kan ikke finde sted.

Endvidere trykknap, »fzlles«-kald, blokering og dzmpning
Forlang nzrmere oplysninger.

A M P L I D A N % Fabrik for elektroakustisk materiel

MONTMESTERVE] 17 - KOBENHAVN NV . TLF., £GIR 4201

Tirestone

Multiply
Super

Transport

Leverandgr til Danske Statsbaner

Signalanlaeg
Uranleeg
Telefonanlaeg

L. M. ERICSSON #

FINSENSVEJ 78 FASAN

K@BENHAVYN F 013 2_ 6868




nje pad en elektrisk barbermaskine i et
vindue. Der stod JULEGAVE pa et stort
skilt ved maskinen, men det si jeg ikke
for bagefter, ellers havde jeg méske holdt
mig, og maske var det det dumme skilt,
som forst faldt Karoline i ojnene og der-
ved gjorde udslaget. Alts4, jeg holdt mig
ikke, men sagde: »Sidan en barberma-
skine ville jeg gerne have.«

»Hvad ville du da det for? Det gar jo
udmarket.« Og si skred hun til det nzste
vindue.

Jeg sagde ikke mere. Der var ikke mere
at tale om. Men det udloste en rekke af
tanker, bitre tanker. Her gik jeg og fulgte
hende troligt, mens hun betragtede alle
mulige ligegyldige sager, horte pd hendes
bemzrkninger og svarede pligtskyldigt ja
eller nej, si vidt muligt pd de rigtige ste-
der, og si snart der var en eneste ting, jeg
gad se og tale om, afferdiger hun mig
med et sidant svar: »Hvad ville du da
det for? Det gir jo udmarket.« Giver det
ikke grund til eftertanke? Hvorfor jeg
onskede maskinen? Det har jeg forklaret
mig selv. Jeg aner det ikke, jeg kan ikke
se nogen som helst fornuftig grund til det,
men det aner Karoline jo ikke. Jeg ville
bare gerne have den, og s& er der ikke
mere at sige om det.

»Det gir jo udmarket,« siger hun nok
s& nonchalant. Hvad i alverden kender
hun til det? Har hun maiske noget som
helst begreb om, hvordan det er at bar-
bere sig? Aner hun hvilken sum af smer-
ter, af kval og @rgrelser barberingen in-
debzrer et helt liv igennem? Det er jo
ikke noget, man gor en enkelt gang, det
er dagligt. Det kan méiske vere ubehage-
ligt for kvinderne at fode born, men det
sker da kun ganske enkelte gange for
hver, s3 den samlede sum af lidelser, det
indebzrer, er for intet at regne mod bar-
beringens daglige plage. Det er ogsd for
galt, at man ikke i vor tid endnu har
fundet p& midler til at hemme eller drebe
skegvaeksten, for selvfolgelig kan det lade
sig gore. Hvorfor legger man ikke de
kloge hoveder i blod for en sidan op-
gave? Det ville vere af langt storre be-
tydning for menneskeheden, end alle deres
anstrengelser med atomer og raketter og
skidt, som de spilder tiden med. Og na-
turligvis kunne man gore det, hvis man
ville, men man vil ikke, for si kan der
ikke tjenes penge pa barbergrejer. Hum-
bug det hele. — — —

3 dage for jul

Nu kan man tydeligt marke, at julen
nermer sig, og uvilkirlig kommer man i
en slags julestemning og begynder at se
forsonligt pd alting. Det var dumt, jeg
blev si forternet over Karolines bemark-
ning til mit onske om en barbermaskine,

for i virkeligheden havde hun ret som
sedvanlig. Det var i grunden sire vise
ord hun sagde, maske klogere end hun
selv vidste af. Det var ord, som verden
trenger til at hore og forstd: »Det gér jo
udmearket, s hvorfor lave om pa det?«
I de allerfleste tilfzlde ved man jo slet
ikke, om det bliver bedre, det man wvil
lave. Men der er en mangde mennesker,
som lever af at lave om pid noget. Lave
om pa love, pd skatter, pd gader og veje,
pé huse, klededragt, skolegang, fodevarer,
levevaner og kort sagt alt. Og det er me-

get lidt, der bliver bedre af det. Men der
tjenes penge pa det, og folk er nemme at
gejle op. Derfor sagde Karoline det rette
ord. Hun er en klog kone, og jeg har al-
tid stdet mig ved at hore efter hende. Hun
er ogsd rar. Nu i formiddags spurgte hun
mig: »Du snakkede forleden om elektrisk
barbermaskine, tror du, det er de bedste,
de der gar rundt, eller de, der gir frem og
tilbage ?«

Nu aner jeg, hvad hun vil give mig som
julegave. Hun er alligevel en perle.

lady.

PHILIPS Phili ps Fjernsyn hos
BGRGE DALSGAARD det er klart

PHILIPS har fremstillet fjernsyn siden 1987 — —
et verdensfirma med store traditioner og gode er-
faringer, der kommer Dem til gode.

PHILIPS FAVORIT 21

Universalmodtager med 10 monterede kanaler, 21" bil.
ledrgr med 90 % afbgjning og vidunderrgret PCC 88,
der pd samme tid giver et kraftigt signal og et
minimum af stgj. Leveres med kabinet i teak,
mat eller blank ngd. Pris kr. 2.175.-.
Pr. maned kr. 80.-,
17" pris kr. 1865.-
Pr. méaned kr. 80.-

2 ars garanti pa billedror

Korrekt vejledning og betjening fer keb

Effektiv service, ogsd efter kab

Uyndiat eftersyn pa eget specialverksted

VESTERBROGADE 6 D (Buen) - Telf. Ml 62 50

J etager kontosystem.

s sterste sp

lalforretning med det §
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Central 1402 . Aarhus 31611 . Odense 1236023

C. F. Riedel & Lindegaard

Jernstoberi og Maskinfabrik

Kobenhavn V - Kingosgade 11 - TIf. C. *2648

Lemvigh-Miiller & Munch #

Arhus Kebenhavn

F Arbejdernes Fallesorganisations

Brandselsforretning A/S
4/5

Kul . Koks . Olie Oliefyr

Kebenhavn V - V. Farimagsgade 37 - Minerva 6068

BANG & TEGNER #

KOBENHAVN N

Hovedbanegardens Aviskiosk
og Boghandel

Aviser og tidsskrifter fra hele verden

J. Saabye & O. Lerche #

ingenigrer & entreprenorer

Telefon C. 2658

j &3

EMANUEL PETERSEN
KAFFE EN GROS
Brolzggerstrede 6 - Kobenhavn K
Telf. C. 265 - C, 17 265

CARL BRINCKER

elektrotekniske halvfabrikata
Struenseegade 15A - Kgbenhavn N. - TIf. Luna 2601

AURA ALUMINIUM %

Reprzsentation: C. H. Halgreen

Lojtegdrdsvej 99 - Kastrup - TIf. 50 09 60

Entreprengrforeningen

Kebenhavn V Vester Farimagsgade 31

L. C. Glad & Co. %

Forste danske fabrik for mineralske smoreolier
Kebenhavn K. - Grundlagt 1880

NORMAL TRYKKERIET

Siegfried Petersen & Son
Oster Farimagsgade 16B - Obro 62 61

Dragerforeningen Hovedbanegarden
beserger alt
Telefon 2162 - 3104

AVANTI STIGEFABRIK
Glostrup - TIf. 96 16 67

Stiger til alle formal
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Banen er afbrudt — driften nedlagt indtil videre —

var blevet taget til fange af englenderne
og sendt til England. Da han efter et par
ars forleb vendte tilbage til Tyskland for
at genoptage sit arbejde ved banerne,
fandt han sig afskiret fra sit hjem, der
netop 14 pd ostsiden af sektorgr@nsen dér
i landsbyen, hvor hans tog hver dag ke-
rer ham hen.

Hver morgen ved 8-tiden, nir toget
standser ved den lille station, gir han
nogle fi hundrede skridt videre ad banen
dertil hvor den er afbrudt, og han kigger
lengselsfuldt over til dem, han har ker.

At komme derover pi legal vis er pa
det nzrmeste umuligt, og kan kun ske en
gang om éaret nogle ganske fi dage ved
en rejse, der forer ham ad store omveje.
Derfor tager han en gang imellem om
naten til landsbyen, og i merket kryber
han — langt uden for byen, hvor faren
for opdagelse ikke er si stor — over pig-
trddssparringen og gir forsigtigt pA besog
i sit hjem.

Sddan er det i dag i vor oplyste tids-
alder, hvor selv ikke jernbanen — det vig-
tigste samfardselsmiddel i alle forhold —
formar at sl bro mellem ost og vest.

jas.

Sddan kan teksten faktisk lyde til dette
billede, der er hentet fra Tyskland —
et eller andet sted langs zonegrensen mel-
lem vest og ost, »]ernteppet«.

Det er et billede, der taler sit tydelige
sprog, et biliede, der ikke behover mange
kommentarer for at sztte ens tanker i ar-
bejde.

Cg alligevel: Jeg kommer til at taznke
pi en lille hendelse, jeg havde under en
Tysklandsrejse fornylig. Jeg var netop pé

besog i narheden af sektorgrxnsen »ct
eller andet sted«, og af lutter nysgerrig-
hed tog jeg toget fra byen og ud til lands-
byen klods op ad grensen (g:ansen gir
i virkeligheden tvars gennem byen og
deler den i to lejre). Strakningen er klip-
pet over i landsbyen sor vist pd billedet
her.

Tilfzldigvis kom jeg i samtale med tog-
foreren, en forholdsvis ung mand, og han
fortalte hvordan han i krigens sidste dage

DSB-vogmand

Frode Jensen's Enke
Al lettere vognmandskersel
Frihedsvej 15 Hobro tlf. 622

FARVEBOTTEN
Danmarksgade ¢3 Fredericia
Alt i malervarer og
moderne tapeter Tl. 1337

LUCAS asymmetriske lys, som er fremstillet

efter de af 1.5.0. fastlagte krav, giver Dem
en ny mulighed for »i tide« at fange den
farlige trafik i hojre vejside, fordi den —
uden at blende modgdende ferdsel pd lige
vej — kaster lyset lengere frem i denne vej-
side. Men det er klogt at kombinere det
asymmetriske lys med en LUCAS tdge- og
kurvelygte (fra det beromte tvillingsat) til
brug i hojregdende kurver, hvor de asym-

h metriske lygter kan blande. Pris komplet

P med pxre etc. kr. 33.- pr. stk.

FAS HOS ALLE VELASSORTEREDE FORHANDLERE 0G VEARKSTEDER

_LUCAS FJERNPROJEKTOR 0G

Med LUCAS fiernprojektor kombineret med
Deres normallys opndr De en endnu l®ngere
raekkende, blendfri lyskegle, som giver Dem

vovertruffen sikkerhed ved hurtig natkersel.

Hertil kommer, at fijernprojektoren let kan

omstilles til kersel i lande med venstretrafik

F8s i 3 storrelser, alle udfort i sveert for-

chromet messing til . ..

Junior kr. 67.50 pr. stk. |-
kr.87.50 pr. stk.

kr. 115.« pr. stk.

Senior (som ill.)

Grand

NORMALLYS
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ALEX GROSMAN

ENSRETTERFABRIK
GLADSAXEVE)] 367 - SOBORG 7676

DANSK SOJAKAGEFABRIK

AKTIESELSKAB

ISLANDS BRYGGE 24 - KOBENHAVN S

TOMMERHANDEL

T':RE" Rede Me"emvei |

[
o il
8 i | i3
3 1], I i

'-I\lll] -Irfl'n_.r 7 p——
Vi gz TIf.: Central 8195

Telegram-Adresse:

; n?tﬁﬁ Timbers,

Kobenhavn

| .Q\“-\q}_\\\\_\\.\l'.l‘”ﬁ N. P. NICOLAJSEN ‘

a
wwwde%

Filial :
Hovedkontor:
od Gronttorvet 19-21
ense Kobenhavn-Valby
Telf. 11 06 06 Telf. 30 14 99

Varmevekslere
Evaporatorer
Varmtvandsbeholdere

Seborg . Sydmarken 22-26 . Telf. Seborg *8611

H. HOFFMANN & SONNER %

ENTREPRENORER - CIVILINGENIORER

TRONDH JEMSGADE 7
KO@BENHAVN Q.
TELF. TRIA 4380

Q2

Varktej for vej- og jernbaneanlag

— sdledes omfatter vor produktion bl.a.
stengrebe og skovle til sivel stats- som
privatbanerne

DANSK STAAL INDUSTRI %
af 1933 Kongens Lyngby

Pensler og limfarveanstrygere

med market

i W

<]SPEKTER P>
"“-._\-/"

er godt varktoj

BAY & VISSING #
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Mergelbaner

— . . . ogsa et afsluttet jerbane kapitel —

I udkanten af Jernbane-Bladets domz-
ne ligger et emne, der hedder mergelbaner.
Maiske ligger det endog si langt ude, at
det burde blive liggende.

Trods det vil jeg alligevel gerne prove
at iklede emnet lidt historiske oplysnin-
ger i hab om, at leserne er tilmodige nok
til at folge med til slutningen.

Jeg vil bruge et konkret eksempel at
bygge pa, og har til det formal valgt en
strekning, der hed Grindsted—Grene mer-
gelbane.

Nar denne er valgt som grundlag, har
det to arsager. Den forste og mest iojne-
faldende er, at banen har varet irsag til
hele 3 viaduktanlag, hvoraf de 2 endnu
i dag er bevaret og sikkert er bemarket af
mange rejsende. Den anden grund er, at
denne bane var ret enestiende, idet der
her i landet ingensinde har eksisteret mere
end 3 af denne art, nemlig mergelbaner
med faste spor.

Det danske Hedeselskab begyndte i
1880 mergeltransport pr. spor pi en heste-
trukket strzkning Damsholt—Hodsager,
bygget i 1879—1880 (2% mil), dernast
fulgte bygning af Grindsted—Grene (2%
mil) 1885—1886 (denne bane var loko-
drevet, og abnedes med 2 loko). Endelig
blev i 1895—1896 bygget Eskjer—Slynge
mergelbane, der ligesom forstnzvnte var
hestetrukket. Der blev ved disse 3 bane-
anleg anvendt skinner af hhv. 5, 8% og
7—8 kg pr. m. Statskassen ydede til disse
-anleg 3/6—7/s af anlagsudgifterne som
rentefrit lan, der dog i hovedsagen matte
eftergives.

Erfaringen i de forste &rtier viste, at
banerne havde vanskeligt ved at klare sig,
idet deres »faste« beliggenhed kun bibrag-
te dem selve mergeltransporten samt lidt
terv og byggematerialer.

Fra 1904 gik man derfor ved nyanlzg
over til at benytte flyttelige spor, og ser
man et kort over Danmark fra mergel-
transportens hojseson, forbauses man over
hvor ‘udbredt disse sporanleg i tidens lob
har varet. Nir vi slar fast, at Sjelland

kun havde eet omride pi Holbakegnen
— et stort omrade ganske vist — der dak-
kede store dele af Odsherred, si er det
let at sige, at resten af banerne fandtes
i Jylland. Til gengald har der i Jylland
kun varet fi steder, der ikke har varet
berort af disse sporanleg, nemlig Thy,
Nordhimmerland samt Djursland og Mols.

123 selskaber landet over har arbejdet
med udkersel af mergel, og har i arene
1904—1941 udkert 16,5 mill. m3 med en
bekostning p& ca. 70 mill. kr., altsd en
meget lav befordringspris.

Flyttelige spor brugtes sidste gang i
1936.

Det ber endvidere oplyses, at staten i
1917 henstillede, at terveproduktionen
overtog disse transportmidler, hvilket ogsa
i stor udstrzkning fandt sted med det
resultat, at samme stat i 4rene 1920 og
1921 matte yde Hedeselskabet et tilskud
pa ialt ca. 1 mill kr. til indkeb af nyt
materiel, bl a. flyttelige spor. Det bor
ogsd noteres, at sporene havde en spor-

vidde pd 700 mm, samt at vognene, der
havde jernkasse, szdvanligvis rummede
1 md.

Trekkraften var som navnt enkelte ste-
der heste, men ellers overalt damploko,
der i tidens lob adskillige steder udskifte-
des med motortraktorer.

Narverende bane udgir fra et ca. 50
tdr. land stort mergelleje ved Stelbjerg,
og havde efter xldre kilder en lengde
pd ca. 2% mil, hvortil kom sidespor pa
ca. 7000 alen.

I 1890’erne udkortes ca. 240.000 kubik-
fod mergel pr. ar.

Banens anleg kostede ca. 155.000 kr.,
hvoraf statslanet (jfr. foran) udgjorde ca.
130.000 kr.

Det var den historiske del. Der er sa
kun tilbage at fortzlle, at heromhandlede
bane fortsatte sin eksistens til idrene om-
kring 1930, da mergeltransporternes om-
fang ikke mere var stort nok til at holde
liv i denne.

Banens lukning havde til folge, at via-
duktanlegget under vejen Grindsted—
Sdr. Omme blev slojfet, idet nasten hele
hojdeforskellen var overfort pd navnte
vej, som derfor var belemret med en ret
stor »pukkel« til gene for vejens trafik.

Man mé tznke sig at std pd den nu fjernede viadukt pad landevejen Grindsted—
Sdr. Omme. Forste viadukt forte mergelsporene under Bramminge—Brande banen,
og anden viadukt under Troldhedebanen. Endvidere ses tv. DSB’s underforing
under TKV].

Jorgensens

De er i godt selskab pd en JORGENSEN-REJSE

Rejsebureau

JERNBANEGADE 7 - KOBENHAVN V

Amator se her!

Alle sterrelser {ilm fremkaldes, kopieres og
forsterres. 6x9 40 gre - 7x10 50 gre - 9x9 og
9x12 85 gre - 13x18 2 kr.

Kvalitetsarbejde - hurtig levering - send Deres film til
NORs FOTO Biilowsvej 2! - Eva 1686 - Kbhv. V.
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Aarhus

Husk det gode
paleeg fra
Arhus
Flaeskehal %

Telf. *33 34 33

A Nordisk Kaffe
Kompagni

Morten Borupsvej 12-14
Telf. Aarhus 3 26 55

Peter K. Dolby & Son
Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus . Sjellandsgade 43 - TIf. 28468

Sigaards kedudsalg
Brendstrupvej 123 - tif. 6 78 61
1. kl.s ked og flask
Hjemmelavet paalaeg

Kolonialforretningen
Poul Vester
Holbergsgade 37 - tlf. 2 69 24
Kolonial - vin - tobak
Konserves

Kaffe- og spisesalonen WEST-END
Fr. Alle 82 . Arhus
Middag - smerrebredspakker
Hans Bech . TIf. 3 47 84

Nellemann & Thomsen
auktionsfirma

Mejlgade 45 - Arhus
Telf. 2 06 66 - 2 00 02

Keb Deres julegodter i
Chokoladeforretningen »63«

I. Huitfeldsgade 63 - Arhus
Telf. 6 81 79

Trojborg Mabellager
M. V. Apel & Sen

Tordenskjoldsgade 96 - Arhus
Telf. 6 80 65

Hagstrem Musik

v/ Rich. Heeg
Nye og brugte Instrumenter
Harmonikaundervisning

Indmeldelse og alle Oplysninger
Vestergade 4 - Aarhus - Telf 2 5412
Kolonialforretningen

Sdr. Ringgade 47 - Arhus - tlf. 4 32 44

Kolonial - vin - konserves
1. kls kaffe

Frugt - gront - blomster
Marselisborg alle 30c - Arhus
Dekorationer og kranse.
Bordpyntning. TIf. 2 34 12

Ruth V. Kirkegard
Marselis Boulevard 80 - Arhus
TIif. 4 21 37
1. kl.s frugt - blomster og
alt i binderi
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KF UM restauration
Klostergade 37 - tlf. Arhus 2 14 16

Daglig god og billig kost
Pensionaerer modtages

Kongsvang Maskinsnedkeri
Haraldsgade 27 - Arhus - tlf. 2 88 84

Alt arbejde pad eget vaerksted
Tilbud og overslag gives

Damefrisorsalonen
Norsgade 26-28 - tlf. 2 80 65
Alt i moderne harpleje
1. kls individuel behandling

| GULF service station

Ingerslevs plads - Arhus - tlf. 3 04 74
Benzin - olie - vask
og smering

Herta’s kjolesalon
Arhus - tlf. 2 09 19

Alt i moderne pasform
til rimelige priser

Sejregade 18 -

CALTEX service station

Kongevej 73 - Arhus - tlf. 4 08 53
Benzin - olie - vask - smering
Jorgen Moller

Radhus pensionatet

Frederiksgade 78 - Arhus - tlf. 2 79 27
1. kls pension - god mad og
hyggelige verelser
Pensionzerer modtages

KIOSKEN
Nr. alle 76 - Arhus - tif. 2 79 93
Aviser - dag- og ugeblade
Papir og telegrammer
Aut. tipstjeneste

Christiansbjerg Babyvask
Tjernegade 7 - tlf. 6 78 89
Pr. uge kr. 8,50, pr. md. 30 kr.
Hentes og bringes overalt

S. A. Olsen

Stationsgade 26 - Risskov
Cykler - knallerter -
pleeneklippere. Salg og rep.
TIf. 7 72 13

Fortegarden - Risskov

Kollektivhus for eseldre —
modtager pensionserer —
ogsd plejepatienter.
Prospekt sendes.

Telf. Arhus 7 81 44

Tandlzege
Carl E. Andersen

Jeegergardsgade 66
Arhus

Bagerforretningen
Marstrandsgade 30 - Arhus
Telf. 2 31 49
1. kl.s bred og kager

-Brabrand

| Hvilehjemmet »TOFTEN«
Toftevej 2 - Brabrand - tlf. 6 03 60
Rolige og hyggelige omgivelser
God forplejning
Fruerne E. Thygesen og
| I. Neess Serensen

Brabrand Kodforsyning
Hovedgaden 60 - tlf. 6 03 75
Kun 1. kl.s varer.
Bestilling pad smerrebred modt.

Hovedgard Auto- og
Motorcyklevaerksted

mekaniker H. R. Christensen
Vestergade - Hovedgérd
Telf. 50




Nu star kun de to viaduktanleg under
banelinierne tilbage, og pi grund af det
store jordarbejde, der ville blive en folge
af den vestlige viadukts slejfning, far den-
ne vel nok lov at st urert uanset den er et
generende indgreb i banens langdeprofil.

Den ostlige bane (T.K.V.]J.) er for s& vidt
ugeneret af underforingen, da banens
spor alligevel skal fores over Bramminge—
Brande-banen.

Selve mergelbanens planum kendes end-
nu enkelte steder, lengst som en bred

vejrabat noget vest for de navnte via-
duktanlzg, men ogsi etapevis oest for dis-
se, og bruges endvidere enkelte steder som
markvej, hvor traktorernes gummihjul nu
har aflest tipvognstogene.

»prb.«

»DEN RODE ROVERK«

I Ingeniorforeningens foredragssal blev d.
31. oktober vist en dokumentarfilm om
samfundsproblemet ##sz. Filmen, der er pro-
duceret af Minerva-Film A/S, med Farve-
og Lakfabriken S. Dyrup & Co. A/S som
sponsor, behandler pd en fornojelig og ob-
jektiv mide problemet rust og rustens be-

DSB i kamp mod »DEN RODE ROVER«

kempelse. I billeder og tale forteller filmen
om effektiv bekempelse af rust. Man sad
ligefrem og fik medlidenhed med gérdejer
Hansen, der forst mitte skrabe sit rust-
angrebne bliktag, dernzest gi’ det en omgang
med stdlborsten, og sluttelig male den kem-

e

pestore flade 3 gange. Men at det var ulej-

ligheden verd fik man at vide i terre tal.
Rusten koster samfundet Danmark ca. 300
millioner — 300.000.000 kroner 4rlig. Det er
20 ore pr. dag for hver eneste dansker. Det
er unzegtelig tal, der maner til eftertanke.
Filmen, der er i farver, har givetvis en
stor mission og vil, nir den bliver vist ud
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Odense

Kob Deres varer i

Odense
Eksportslagteri’s

UDSALG

William Bencke & Co.

Odense - Langelinie 1 - TIf. 12 04 02

Import Kompagniet 1/S
Odense
Norrebro 91 - Tif. 13 21 40

Bred og bonus

Aktiebageriet

Odense - TIf. 13 05 44

Odense-Kerteminde-Martofte

Nordvestfynske jernbaner ‘

Karl N. Damsted

Planteskole

»Bakkely« Sohus
TIf. Odense 12 56 43

H. L. Rasmussen

Norregade 7! - Odense - tlf. 12 25 52

Kod - flesk - paalezg

Madsens Traskoforretning |
Sondergade 16 - Odense - tlf. 12 57 44

Alt i treesko, hjemmesko.
gummuistovier

Ombunding

Bladcentralen
Rodegaardsvej 48
Tlf. Odense 11 08 83
Aviser - ugeblade - kioskartikler
Tipstjeneste

over landet, sikkert anspore mange klart-tende maling fra det store Farve- og Lak-
teenkende medborgere til at tage fat medfirma S. Dyrup & Co. Derfor slutter filmen
stalborste og pensel. ogsd med nogle inciterende optagelser fra
F4 virksomheder i Danmark har vel siLillebzltsbroen og Storstremsbroen.
meget metal stdende, eller arbejdende i fri Filmen er igvrigt fuldstendig fri for re-
luft, som Danske Statsbaner. Derfor vilklame, men samfundet har i hej grad grund
denne film sikkert finde vej til studiekredsetil at vare S. Dyrup & Co. taknemmelig for
og instruktionsmeder indenfor etaten oglen okonomiske hindsrzkning, der har mu-
derved vare medvirkende 4rsag til, at ba-liggjort produktionen af ,,Den Rode Rover*.
nerne kan opnd store besparelser pd dette Filmen vil formentlig om kort tid blive
omride. vist i DSB’s Kino pd Hovedbanegérden.
Det er jo kendt af de fleste, at bl. a. vore .
store broer bliver behandlet med rustbeskyt- ki Tderaid

4aa¢ﬂﬂeﬁgh
' tiden mellem Viby og Roskilde et stor-

i . : MA As re uheld, og det lykkedes forst at fi
e ! ﬁ; banen fri igen ved 9.30-tiden.

Viby S. d. 31. okt. Som folge af et aksel-
brud pid den niende bageste vogn i et
godstog fra Korsor, skete der ved 1-

Sommersted den 1. novbr. I nat kerte en
motorcyklist mod de sznkede bomme
pd overskaringen ved stationen. Han
padrog sig hjernerystelse, ribbensbrud
og andre skrammer.

|Fra dagbogen ..

Centralvarkstedet Gb. Smedenes afd. 7

Kebenhavn den 1. novbr. En tysk dame,
der var faldet ned fra en personvogn
pé en ferge pd Grossenbrode overfar-

har holdt generalforsamling, hvor der
var stor misfornojelse med den nye
lonningslov. Ved den efterfolgende
varkstedsafstemning opndede afdelings-
formand Hjalmar Jensen, der tillige er
fellesafdelingens formand, ikke gen-
valg, da han kun fik 293 stemmer mod
Echart Jensens 417 stemmer.

Arhus H d. 28. okt. Da et My-loko ved

5-tiden skulle kore til stammen for et
ilgodstog, skete det med s& stor kraft,
at den forreste vogn i stammen rejste
sig pd hojkant og de to naste blev
loftet af sporet.

ten, hvor trappen fra trinbrettet til faer-
gedekket pd uoplyst made var fjernet,
havde i den anledning kraevet erstat-
ning af DSB for de kvastelser hun pa-
drog sig. Landsretten demte i dag DSB
som erstatningspligtig efter erstatnings-
kommissionens afgoerelse samt 1025 kr.
i sagsomkostninger.

Ribe den 3. novbr. I overskaringen pi

hovedvej 11 nord for Ribe havde en
lastbil i sidste uge pikort den ene bom,
hvorfor ledvogteren med redt flag og
lygte erstattede den manglende bom. En

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

o

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING
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Fredericia den 13.

personbil oversd i aften ledvogterens
rode lygte og korte ind og blev ramt
af et godstog, der slebte bilen 250 m
hen ad banen. Foreren af bilen slap
med et chock og overfladiske skram-
mer.
Husum den 8. novbr. Ved 18-tiden fandt
man en mand liggende drzbt i sporet.
Ingen havde bemzrket noget til, hvor-
dan ulykken skete.
novbr. Da lyntog
»Nordjyden« p& vej mod Kebenhavn i
formiddag kerte ind pi stationen, var
der ild i en maskintruck. Man forsogte
at slukke med vognens skumslukker,
men for en sikkerheds skyld blev vog-
nen kort ud til efterslukning i maskin-
depotet. Togets rejsende blev overfort
til viderebefordring med »Uldjyden«.
Herning den 15. novbr. I den ubevogtede
overskaring pd Viborgvej nord for Her-
ning st. korte en personbil ind i togets
anden vogn. Damen, der forte bilen,
blev slynget ud af denne og padrog sig
alvorlige kvastelser.
Oversigtsforholdene ved overskarin-
gen er ikke de bedste, og det er for-
lengst besluttet, at der skal opsattes
halvbomme.
Statsbanerne den 15. novbr. Det gamle
»GIV AGT« marke er fra i dag erstat-
tet med et nyt fast marke af form som
en rod/hvid pilespids, der peger ind
mod sporet.
Borris den 6. novebr. En stor transporta-
bel gravemaskine blev i dag pikert af
toget fra Skjern pa en overskaring, hvor
man havde glemt at lukke leddene. Der
skete kun materiel skade. Uheldet har
fremdraget en ret updagtet paragraf i
ferdselsloven, der siger: Sarligt lang-
somtkoerende transporter, sisom tromle-
tog, entreprenormaterialer, gravemaski-
ner, storre maskintransporter o. 1. ma
ikke passere en jernbaneoverkorsel,
hverken bevogtet eller ubevogtet, for-
inden der ved henvendelse til ledvog-
teren eller nzrmeste station er truffet
aftale om tidspunktet for transporten.
Hellerup den 17. novbr. Ved 20-tiden
blev koreledningsnettet for S-togene re-
vet ned af en defekt stromaftager. Der-
ved.blev strommen afbrudt p& hele sta-
tionens ledningsnet, og toggangen kom
forst igang igen kl. 2140.
Middelfart den 19. novbr. En 33-arig be-
ruset mand sprang ved 18-tiden af et

eksprestog, da dette havde passeret Lil-
lebzltsbroen. Han rullede ned ad den
15 m hoje dezmning med si stor fart, at
han floj over et et par m hoijt stiltrdds-
hegn og endte midt ude pid hovedvejen.
Pi sygehuset viste det sig, at han var
sluppet nogenlunde fra det vovelige
spring, idet han var sluppet med hjerne-
rystelse og skrammer.

Kebenhavn H den 19. novbr. En dame,
der var gledet i det glatte fore ved
hovedbanegirden og padraget sig for-
skellige kvastelser, havde af D'SB fiet
udbetalt ialt 8209 kr. Dette belob krz-
vede DSB nu betalt af entreprenoren,
der har renholdelsen og grusningen ved
hovedbanegirden i entreprise. Ved
landsretten blev centreprenoren domt til
at betale det forlangte belob samt 1000
kr. i sagsomkostninger.

DSB den 30. novbr. KI. 7,10 i dag blev
det telegrafiske tidssignal givet for sid-
ste gang. Fremtidig kan stationerne fa
tiden pr. telefon hos »frk. klokken« i
Arhus eller Kobenhavn.

Det er ikke alle,
der ved...

at den forste storebaltsferge for 75 &r si-
den kostede 600.000 kr. I dag er prisen
25 mill. kr.
at fjernstyringsanlezget i Odense er blevet
en teknisk »turistattraktion«. Nylig be-
sogte en delegation pi tre mand fra
Rusland, fire fra Osttyskland og For-
mosa-Kina med to mand anlzget (alle
jernbanefolk).
en af DSB's anlegskolonner har sliet
sig ned i Kalundborg og pibegyndt det
store arbejde med fazrgehavn og sta-
tionsflytning.
at Lollandsbanen har ca. 3000 rejsende
daglig.
der nu anbringes en Rawie stopper i
sporet ved perron 3 i Helsingeor, sile-
des at sporet fremtidig ogsi kan an-
vendes som ankomstspor.
der nu vil blive taget fat pd arbejdet
med at bygge bro, der skal tage ferd-
selen mellem Norregade og Sonder-
gade. Hele arbejdet med omlagningen
af trafiken vil koste 4 mill. kr.

p=s

a

=

a

=S

a

at

at

at

at

at

at

ogsé tjenestemand kan opnéa folkepen-
sion, bide den indtegtsbestemte, hvis
indkomsten er si lav, at den berettiger
dertil, eller i hvert fald folkepensionens
mindstebelob ved det fyldte 67. ar, selv
om den pigzldende stadig er i tjene-
sten. Mindstebelobet udger for =gte-
par, der begge er fyldt 67 &r, 1080 kr.
arlig og 720 kr. arlig for enkelt person.
der nu indfores varmeborde pid store-
bzltsfergerne, hvilket vil give en hur-
tigere betjening og varmere mad.

man i Alestrup nu har fiet besked p4,
at den farlige overskaring midt i byen
vil blive sikret med automatiske bom-
me. Det er nu 14 ar siden, der blev
sogt om disse bomme.

der nu bliver hangt konsoller uden
pid broen mellem Alborg og Norre-
sundby, der skal tage fodgznger- og
cykeltrafikken over broen.

de mest benyttede sporskifter pa Fre-
dericia station nu forsynes med elvar-
me til brug under sneforhold.

der pd kommende 4rs finanslov er af-
sat 100.000 kr. til pAbegyndelse af flyt-
ning af Frederikshavn station.

Sv. Aa. Serensen

blikkenslagermester
Aut. vand- og gasmester

Skjern - Nerregade 47 - tlf, 666

De sidder rigtigt

pa en

KEVI STOL

— fremstilies til alle formal

Kgs Nytorv 21
Kobenhavn K.
Telf. MI. 682*

Forlang brochure eller demonstration.

TRYKLUFTANLAG - TRYKLUFTVARKTQ]

Atlas Copco’s

ARHUS AFD.

KGBENHAVN

AFRIDANA ¥

Dronning Olgasvej 6
K@BENHAVN F. -

TLF. FASAN 4200
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WYordingborg

Roskilde

Randers

Vordingborg BIO

Telf. 881

SKOTQJSREPARATIONEN
Algade 67, Vordingborg
TIf. 1164

GLARMESTER OLSEN
Valdemarsgade 20

TIf. Vordingborg 1160

Geelder det julevask —

Vaskeriet RENA
Slotsgade 38, Roskilde
TIf. 8510 02

TRICO manufaktur
| Grennegade 6, Roskilde

‘ Tricotage — stromper — broderi

TIf. 3086

| KONFEKTUREFORRETNING
Algade 40. TIf. Roskilde 249
Konfekt — chokolade ~ is — gaveasker

KJOLESYSTUEN

Boulevarden 23
TIf. Vordingborg 1161

FODPLEJE
Dagny Nerholm
Borgerdiget 47, Roskilde. TIf. 3190

DAMERNES FRISORSALON

Kis Hansen
Algade 24 - Vordingborg - TIf. 274
1. kl.s moderne harpleje

VALDAL Autolakereri
Valdemarsgade 82
TIf. Vordingborg 316
Sandbleeser haves

INGEBORG BODILSEN

Moderne dameskrederi
Hersegade 1 A, Roskilde. TIf. 714

Nykobing F.

JULIUS BERNTH

Ringsted

Anlsegsbageriet
Anleegsvej 26 - Ringsted
Frisk og leekkert bred
TIf. 829 ?

Lad vaske ude —

VASKERIET, NASTVEDVEJ 10
Ringsted. TIf. 475

Langgade 32, Nykebing F.
Herreskrzederi — lingeri
feerdig konfektion

| PETER KJAR

Frisegade 4, Nykebing F.

Farve — tapet — linoleum
TIf. 850258

Grenaa

BENLOSE KRO
anbefales
Roskildevej 113, Ringsted. TIf. 1607

AXEL JENSEN
Glarmester
Avej 12, Ringsted. TIf. 1658

LEGETOJSMAGASINET
vl Grethe Hansen
Sct. Hansgade 19, Ringsted

S. Aug. Petersen
Slagterm aster - Fasanvej 15

Alti 1. kl.s ked og hjemmelavet
palaeg.
De ringer - vi bringer. - TIf. 914

Kamp’s tandteknik
Torvet 13 - Grend - tlf. 1118
(Kioskens ejendom)

GUBI’s planteskole
og anlagsgartneri
Tif. Grend 988
Alt i planteskoleartikler

e

GORUP CHRISTENSEN
Installationsforretning
Lamper og lysekroner
Energivej 53. TIf. 2115

B. JOHANSEN

Trikotage — undertoj — lingeri

Houmeden 12, Randers

TIf. 2051

MOTORCYKLER

‘ Reparationer — reservedele - tilbehor

Viggo Thomadsen
von Hattenstreede 11-13, Randers

TIf. 4517

Niels Ebbesens Bar

Storegade 12 - Randers - tlf. 1744
Her far De maden uden
ventetid til billige priser

Smede- og maskinvarksted
Ridehusvej 1| - Randers - tlf. 6803
Alt smede- og maskinarbejde
udferes.
Tilbud og overslag gives

Lise Jensens tandteknik
Kirkegade 7 - Randers

| Konsultation: 9—17 og 18—20
lerdag 9—12. - TIf. 6640

Slagterforretningen
S. Mollersgade 20 - Randers - tlf. 2697

1. kl.s ked og flaesk
hjemmelavet pdlaeg

Neestved

Kolonialforretningen
Kildemarksvej 39 - Naestved
1. kl s kolonial - vin - tobak og
konserves.
Telt. 1135

Se pa priserne og kvaliteten
De far alle fordele hos

KELD HANSEN

Ringstedgade 27 - Naestved - tlf. 75
Kolonial - vin og tobak
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Nakskov den 3. novbr. Ved 8-tiden blev
en 70-arig kvinde drabt af toget fra
Kragenzs, da dette korte ind pa sta-
tionen.

Nzasby den 12. novbr. Ved 20-tiden af-
sporedes to godsvogne, da disse skulle
rangere ind pd Haustrups sidespor. Re-
sten af aftenen matte de rejsende ud-
veksles pd Nasby st.

Store Heddinge den 17. novbr. I efter-
middag pdkerte motortoget en lastbil
pa Froeslevvej overkorsel. Foreren af bi-
len blev slynget ud og padrog sig hjer-
nerystelse og forskellige kvastelser. Mo-
torvognen afsporedes og sparrede spo-
ret i godt et par timer.

Koge den 28. novbr. Til trods for at flere
biler var stoppet op for redt blinklys
pa begge sider af overkorslen pid Ko-
benhavnsvej, cyklede en dame ved 14-
tiden ind foran toget. Hun kom ind
under motorvognen og pidrog sig al-
vorlige kvastelser.

Oster Hassing den 30. november. I for-
middag pikerte skinnebussen en lastbil
pad overkorslen ved Hedegirden. Bilen
blev fuldstendig knust og skinnebussen
afsporedes med alle hjulszt. Foreren af
bilen slap uskadt.

Hadsund Syd den 30. novbr. En person-
bil blev i eftermiddag pikort af skinne-
bussen p& overskaringen for vejen til
Randers. Bilen ramtes af den ene puffe
og slebtes 40 m hen ad banen. Foreren
af den og hans 4-irige son blev indlagt
pa sygehus.

Thisted—Fjerritslev banen har haft et
driftsunderskud pd 466.099 kr. mod
47000 kr. forrige ir. Den megen kor-
sel pd banen som folge af Limfjords-
broens sparring havde der varet ek-
straordinzre store udgifter til vedlige-
holdelse af sporet.

N

7 /
%}@ ?/5(/, som De ikke aner,

findes langs

X /,p,p'yaé; /ane/w/

Horsens—Odder banen. Arhus amtsrad
har vedtaget at forny garantien for ba-
nens drift i fem ar indtil april 1964.

Fiborg—Svendborg banen. P3i 42-irsda-
gen for banens &bning holdt det likvi-
derede baneselskab sin sidste general-
forsamling med det overraskende re-
sultat, at de kapitalindskydende far
88,45 pct. af deres penge tilbage, et be-
lob man aldrig havde regnet med at
kunne tilbagebetale. Banen blev ved
dens &bning i 1916 straks overdraget
Sydfynske Jernbaneselskab i forpagt-
ning mod en Arlig afgift pd 50.000 kr.
1. april 1949 overtog DSB forpagtnin-
gen af banen sammen med Sydfynske
Jbs ovrige baner, mod at selskabet be-
talte DSB en afgift pd 90.000 kr. arlig.
DSB’s budget for 1952—53 viste imid-
lertid et underskud pa 120.000 kr., hvor-
efter det besluttedes at standse banens
drift den 23. maj 1954. Nir det ende-
lige regnskab er afsluttet, vil der vare
et overskud pd et par hundrede kr.,
som det vedtoges at skenke De gamles
Hjem i Ollerup, hvor man vil bruge
pengene til et chokoladegilde.

Troldhedebanen

har et underskud pa 323.000 kr., hvilket
er en stigning p&d ca. 10.000 kr. fra for-
rige &r. Bomanleggene i Dybvadbro og
Baxkke er erstattet med blinklys. Desvarre
trekker det i langdrag med halvbomme
og blinklys pd Fynsvej overskeringen i
Kolding. Rutebildriften, der er blevet mo-
derniseret, gav et overskud pa ca. 16.000
kr. Antal ansat personale er giet ned fra
49 til 46, hvorimod banen har 66 pen-
sionister, hvilket medforer en pensionsud-
gift p& ca. 415.000 kr.

Skovhuse

At de ku' nznne at ta’ Kalvehavebanen fra mig
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Horve—Varslev banen i likv.

Ogsd her gir det fint. Ved sidste Aars
generalforsamling regnede man med en
dividende p& 70 pct. Salget af aktiver har
i det forlobne ir indbragt si meget, at
der i dag er et dividendebeleb pi 82,57
pct. Arealer og bygninger har givet 20.000
kr. mere end beregnet. Salg af materiel til
Hong—Tollosebanen havde givet 34.000
kr., som der ikke var regnet med i fjor, og
et loko, der var ansat til en skrotpris pa
20.000 kr., havde Frederiksvaerkbanen
kobt for ca. 60.000 kr. Pensionsforplig-
telserne var reducerede dels ved dedsfald
og dels ved at ministeriet havde bestemt
at fh. stationsmst. Fisker ikke skulle have
pension.

Vandelbanen i likv.

Her skrider afviklingen ogsd positivt
frem. De hidtil afhezndede aktiver har
givet 79.400 kr. mere end beregnet, hvil-
ket har forbedret dividendetallet fra 59
til ca. 64 pct. Der mangler endnu at szlge
nogle sméiarealer langs banestrzkningen,
remiserne i Vejle og Grindsted samt nogle
spor i Grindsted. De sidste strides banen
og DSB i ojeblikket om ejendomsretten
til.

Skanderborg

Banken for Skanderborg
og Omegn
Telefon 516

BRIX BOGTRYKKERI
A/S Skanderborg amts bogtrykkeri
Teif. Skanderborg 168

E. Sigh & Sonner
Selystvej 1 - Skanderborg
Alt i 1. kls kolonial
TIf. 410

Henning Hartmann
aut. installater

Vestergade 26 - Skanderborg
Alt elektrisk arbejde udferes
Telf. 634 .. en god forbindelse

Kontantforretningen
Adelgade 41 - Skanderborg - tlf. 437

Alt i kolonial - konserves
vin og tobakker

Fiskeforretningen

Adelgade 71 - Skanderborg - tlf. 304
Alle arstidens lisk
S. Andersen

HOTEL RY og
annekset GUDENA

v/ Else og Holger Hansen

RY STATION
Telf. Ry 8

Eksportroer

Det begreb kender vi alle — fra sidste
4r og i ar. Det er et okonomisk set lon-
somt foretagende; der blev i dagspressen
sidste efterir nzvnt en fragtindtzgt pa
ca. 5 mill. kr. til DSB. Dette »til DSB«
fik mig til at tenke pd lillebro privat-
banerne, og jeg satte mig for at undersoge,
hvor meget disse baner var og er berort
af emnet, idet der netop sidste ir mange
steder er sket en gledelig nedgang i en
del baners underskud, en nedgang, der
muligvis ogsd ma soges i roetransporterne,
selv. om det kun er en lille brik i det
store spil.

Da banerne i Jylland og pid Fyn er
mest impliceret i navnte transporter, er
der kun anfert tal for disse strzkninger.
Resultatet af undersogelsen fremtraeder
nedenstiende, idet dog mi forudskikkes
den bemarkning, at det er det omtrent-
lige antal vogne de pigzldende baner
skonsmassig brugte hhv. vil bruge, og
at levering af et antal vogne med 20 t
bzreevne kan pavirke tallene i nedadgi-
ende retning.

Som kuriosum kan nzvnes, at en bane
som MFV] er sd velstillet med materiel,
at det er muligt at udleje til NF] 15 stk.

ibne 15 t godsvogne. Dette er vel nok
en undtagelse, og normalt mad — ved
vognmangel — storebror DSB trede hjzl-
pende til.

1957 1958
AHB ...... ca.120 vogne ca. 50vogne
AH] ...... » 165 » » 345  »
ET] some: -6 » 115 » » 65 »
FF] ....... » 230 » » 305 »

EHBS saoeis » 275 > » 205 >

HH] ...... » 140 > » 75 »
HO)J .. .zee » 290 » » 160 »
HE res.cr » 75 » » 40 »
HV ........ » 235 » » 140 »
MEV]I . ..a» » 55 » » 80 »
NF] ....... » 240 » » 250 »
OKM]J ..... » 80 » » 275 »
OMB ...... » 490 » » 495 »
RH] srisis » 270 » » 355 »
ROH] ..... » 65 » » 85 »

SB . u..r .Ex » 15 » » 0 »

SKR] ...... » 150 » » 35 »
SV] ... » 105 » » 70 »
TE] spes- * » 5 » » 15 »
TKV] ..... » 285 » » 170 »
VaG] .aisceis » 30 » » 125
VLT] ...... » 8 » » 30 »
VNJ  sseas » 80 » » 85 »

»prb.«

Vesttysklands privatbaner

De vesttyske privatbaner er et omrade,
som man inden for den hjemlige trafik-
verden kender meget lidt til, og dog frem-
byder disse 270 baner som helhed et yderst
vaerdifuldt led i hele forbundsrepublikkens
trafiksystem. De kamper selvfolgelig med
de samme vanskeligheder som de hjem-
lige privatbaner, men nir man ser pi, at
det befordrede antal passagerer fra 1937
til 1956 er vokset fra 83,7 til 274 mill
personer (heri ikke medregnet passagerer-
ne pé rutebiler), m& det erkendes, at disse
baner har styrket deres stilling i en for-
bavsende grad. Mindre strilende ser det
ud for godstrafikken, men ogsid her er
der tale om en, omend kun ringe, stigning,
nemlig fra 82,3 til 87,6 mill. tons. Men
ogsd for privatbanerne spiller den socialt
betonede trafik en stor rolle, idet 68 pct.

af passagererne befordres til stezrkt ned-
satte takster (arbejderkort og skolekort).
Banernes samlede mindreindtegt derved
ansls for ojeblikke til henved 10 millioner
D-mark om é&ret.

Banerne driver 538 rutebiler, rdder over
727 damploko, 256 dieselloko og 82 elek-
triske loko. Investeringsbehovet anslis for
ojeblikket til 350 mill. D-mark. Af anlegs-
kapitalen befinder 70 pct. sig i offentlig
besiddelse. Personalet teller godt 25.000
personer. Banerne er sluttet sammen i en
fellesrepraesentation med szde i Koln. Et
lille indtryk af taksterne fir man, nir man
horer, at priserne for personbefordringen
ligger p4 124 mod 100 i 1938, mens lon-
ninger ligger pd 195, dieselolie pad 302 og
kul pa 382.

Tidstab og kvalitet

besparelsen ud.

er af afgerende betydning, ndr en bus eller rutebil skal
males. Sperg om leveringstid og pris — og regn sa selv

Autolakereriet » H QJ GLANS«
N. Nicolajsen - Horsens - TIf. 2 17 00

Leverandor til DSB og privatbanerne
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Zugspitsbanen

En meget vasentlig del af turisttrafik-
ken falder pi turistbanerne, navnlig pé
de 34 svevebaner og pa tandhjulsbanerne,
blandt hvilke de 25 findes i Bayern. —
Blandt de mest kendte turistbaner er Zug-
spitsbanen, der forer op p& Tysklands
hojeste bjerg, ca. 3000 meter over havets
overflade. Wendelsteinbanen og de mange
svevebaner omkring Garmisch-Partenkir-
ken. Zugspitsbanen blev fardig 1930 og
havde da kostet 20 mill. rigsmark. Hvad
dens bygning i dag ville have kostet str
hen i det uvisse. Turen fra dalen varer
kun 70—80 minuter. Den sidste del fore-
gir gennem en mange kilometer lang tun-
nel, der blev sprengt ud i den massive
klippe. Ialt mistede 10 arbejdere livet un-
der banens bygning.

Et luksushotel i sneriget

I 2650 meters hojde er bygget et mo-
derne luksushotel, Schneefernerhaus, med
100 senge, store restauranter, vinterhave,
modelokaler, bar, posthus, frisorer og et
par forretninger. Alt ma fores op fra da-
len, ogsd drikkevandet, som det koster 7
D-mark pr. kubikmeter at slebe op. Kun
vaskevandet hentes fra sneen. Arlig méi
der slebes 7 mill. liter vand og 140.000
liter dieselolie op i hejderne.

Selv i september er hotellet omgivet
af sne. Sasonen varer aret rundt, men
kulminerer i den egentlige ski-seson. Pri-
serne er i betragtning af forholdene meget
moderate. Et enormt og farligt byggearbej-
de er gdet forud for hotellets opforelse.
7000 kubikmeter klippe maitte spranges
bort. Fra de store liggeverandaer har man
en strilende, ja enestiende udsigt over
sneen og bjergtinderne. Helt oppe pa kam-
men, der nds med svavebane pi firec mi-
nutter fra hotellet, ligger en vejrstation,
der samtidig gor tjeneste for visse indu-
strivarer, som skal bevisc deres holdbar-
hed under uszdvanlige vejrforhold. De
klimatiske forhold svarer nogenlunde til
Spitzbergens.

Da banen i 1955 kunne fejre sit 25 ars
jubileum, havde allerede 13 mill. passa-
gerer benyttet den, og siden er antallet
steget meget betydeligt. For turisttrafikken
er banen et aktiv af ferste rang, og de
gaster, der i dag seger rekreation heroppe
i sneens og stormenes rige, tenker ikke

badser, menneskelig indsats og vovemod.
De betragter det som noget selvfolgeligt,
at menneskeinden har overvundet ogsé
disse hindringer. De nyder ferien og re-
kreationen, driver deres sport og hygger
sig.

I dag forenes gaster fra alverdens lande
om at beundre dette mesterverk af inge-
niorkunst og menneskelig indsats. Over
for den storsliede natur kan man kun
blive tavs af beundring.

Afferen i Amsterdam

Generaldirektoratet for Danske Statsba-
ner og generaldirektionen for de holland-
ske baner har, som det allerede er bebu-
det gennem pressen, foretaget en fzlles
undersogelse i anledning af den episode,
som et dansk rejseselskab, der lordag den
19. juli 1958 rejste med Holland-Skandina-
vien Ekspress fra Amsterdam til Koben-
havn, var udsat for.

Ved denne undersogelse er folgende
fastslet:

DSB har for dette rejseselskab afsendt
en pladsreservering, som imidlertid ikke
er modtaget af de hollandske baner og
derfor heller ikke er taget til folge.

Da DSB i tidligere tilfelde ved bestil-
ling af pladser for et selskab i samme
rejseplan som det heromhandlede selskab
ikke har modtaget noget skriftligt svar fra
de hollandske baner, og det fremgik, at
reserveringen var foretaget og i orden, har
DSB ment, at ogsi reserveringen for sel-
skabet med afgang fra Amsterdam den
19. juli var i orden.

DSB medgav rejselederen en kopi af
pladsbestillingen og rddede hende til efter
ankomsten til Amsterdam at fi bekraftet
hos de hollandske baner, at reserveringen
virkelig var i orden.

Forskellige misforstielser medforte, at
hotelverten pd den danske rejseleders
vegne forst fredag aften telefonerede til
pladsreserveringskontoret.

Hotelverten har — ogsi over for det
hollandske jernbanepoliti — erkleret, at
han har talt i telefonen med pladsreser-
veringskontoret og fiet det svar, at reser-
veringen var i orden.

Ifolge en af de hollandske baner fore-
tagen afhering er en sidan telefonsamtale

af andet tjenestekontor p& centralstationen
i Amsterdam.

Da selskabet nzste morgen nogen tid
for togets afgang indfandt sig pid per-
ronen og henvendte sig til kondukteren,
viste det sig straks, at der ikke var fore-
taget nogen reservering for dette selskab.

Misforstielsen mellem rejselederen og
konduktoren og sprogvanskeligheder med-
forte, at selskabet fik den opfattelse, at
det ikke kunne blive befordret med toget.

Deltagerne i selskabet indtog derefter
uden kondukterens tilladelse pladser i to-
get, der var reserveret for andre rejsende
og derfor forsynet med pladsreserverings-
sedler. Endvidere rev nogle af deltagerne i
selskabsrejsen nogle af jernbanens plads-
reserveringssedler af.

Alle disse uregelmassigheder og misfor-
stdelser skabte en spazndt og ubehagelig
atmosfere mellem det hollandske jern-
banepersonale og rejseselskabet.

Da selskabet ifolge det tilstedevarende
jernbanepersonale nzgtede at forlade de
med urete indtagne pladser, pakaldte sta-
tionsbestyreren pa dette tidspunkt politiets
hjelp.

Over for beretningen fra den danske
rejseleder og flere medlemmer af selska-
bet, hvorefter mindst en herre blev sliet
af politiet, og dette fordi han ikke ville
adlyde politiets ordre til at forlade ku-
peen.

Det forstar sig, at de hollandske baner
ikke kan ove nogen indflydelse p&, hvor-
ledes politiet optraeder.

De kompetente politimyndigheder i
Amsterdam beklager meget, at politifol-
kene i dctte tilfxlde s& sig nedsaget til
at benytte kniplerne.

Det her meddelte er resultat af en fal-
les behandling og undersogelse af denne
sag i Holland ved reprasentanter for
Danske Statsbaner og de hollandske
baner.

Generaldirektoratet for Danske Stats-
baner og generaldirektionen for de hol-
landske jernbaner beklager meget episo-
den i Amsterdam den 19. juli. De vil be-
strebe sig for — og er overbevist om, at
det vil vare tilfzldet — at noget lignen-
de ikke vil gentage sig.

Banerne vil herefter betragte sagen som
uddebatteret sig imellem.

Denne beretning stilles samtidig til ra-
dighed for den danske og den hollandske

meget pd, hvad der er gdet forud af stra-  ikke fort af pladsreserveringskontoret eller  presse. Th. Jensen, trafikchef.
Husk Fritz Carstens eftf. Foraldreskolen
banegardsrestaurant "Deres datters uds[y[’“ Marselis Boulevard 17

Silkeborg

R. E. Madsen - TIf. 717

Bispensgade 13 - Alborg - tlf. 3 42 20
Specialforretning i gas- og el-
udstyr

Konto oprettes,

Jens Koch Jensen

Telf. Arhus 4 29 06

Kontortid: 13-14 (ikke lardag)
Kai Haagerup
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Aalborg

Frederibshavn

Bronderslev

KOLONIALFORRETNINGEN
Hobrovej 374, Aalborg. Tif. 35018
Kolonial — vin og tobak

Kebmand Jespersen

Barfredsvej 1 - Fr.havn - tlf. 1366
1. kls kolonial - konserves
tobaksvarer og spirituosa

Slagtermester Norvin
Kastetvej 7 - tlf. Alborg 2 51 14
Alt i 1. kls ked og hjemmel.
paleeg og viktualier.

Kebm. Lundtoft Andersen
Orstedsvej 41 - tif. 2 10 75
1. kl. kolonialvarer . kaffe
konserves . vine . tobakker

Aksel Mortensen
specialveerksted for polstrede
mebler
Bonnesensgade 7 - Aalborg
TIf. 2 98 15

Rutebilstationens Kiosk
Aalborg - TIf. 2 33 41
Aviser - dag- og ugeblade

Radio service
Igelmoses eftf. H. Christensen
Danmarksgade 12 - tlf. 35 774
Reparation af radio og fjernsyn
Udlejning af bandoptagere

William Christensen
Borgergade 30 - Aalborg - tlf. 2 16 60

Skraederi - malkonfektion
Reparation og omforandring

B P Hasseris servicestation
Hasserisvej 102 - tlf. 3 03 89

Benzin - vask - olie - smering

Skalborg Rutovaerksted
H. Rasmussen - Hobrovej 396
1. kls reparation af ladvogne
og personvogne.
Telf. 3 50 85

Sv. Baj Nielsen
@sterbrogade - 15 - Nerresundby

Kayser symaskiner - Atlas koleskabe
Nilfisk stevsugere - husholdnings-
maskiner

Konto oprettes - tlf. 2 97 98

By- 00 Landbosparekassen
| Frederikshaun

Telf. 930

WZZEHRENS

Rimmensgade 35 - tlf. 413
Kolonial - delikatesser
Kaffe — god til sidste drabe

CALTEX service station
Saebyvej 58-60 - Frederikshavn
Benzin - olie - vask
Chr. Smed - tlf. 2077

Slagtermester Thuesen
Algade 10 - Brenderslev
1. kl.s ked og hjemmelavet
paleg
Telf. 203

Trikotaforretningen
Algade 1 - Brenderslev - tlf. 3

Stort udvalg i1 trikotage
lingeri og smating

Slagtermester Larsen
Holbergsgade 2 - Broenderslev

Alt1 1. kls ked og hjemme-
lavet paleeg. TIf. 480

Niels Andersen

Slagtermester - Nygade 4
1. kl.s ked og hjemmelavet
paleg

Kun friske varer. - TIf. 530

NIMA

Asylgade 39 - Frederikshavn - tlf. 1805
Kolonial - konserves - grentsager
3 9/, rabat pa alle varer
P& 1/, kg kaffe 50 ere mod
aflevering af denne annonce

FRUGTFORRETNINGEN
Frida Kragskov
Teglgardsvej, Frederikshavn. TIf. 1516

Altid 1. kl.s frugt og grent

VESTERPORTS FISKEHAL
Abildgardsvej 42, Frederikshavn
1. kl.s friske fisk
0. Nielsen. Tif. 2089

Hjorring

Nykobing Mors

Tobaksforretningen
Vestergade 20 - Thisted - tlf. 1160

Alt 1 tobaksvarer

vine og spirituosa

Mettes konfekturer

Norregade 13 - Hjerring
Alt i chokolade og konfekture

TIif. 1375

NYGADES MGBELMAGASIN
Nygade 2 - Hjoerring
TIf. 1880

Werner Nielsen
Hojbro 30 - Nykebing M. - tif. 8
Alt i 1. kls kolonial

Spec.: ekstrafin kaffe

TRIKOHL
Havnegade 5 og 14 - Nykebing Mors

1. kls kemisk rensning og
oppresning
Tojet hentes og bringes - TIf. 955

| Mejeriudsalget

[ Rolighedsvej 59 - Nerresundby
Telf. 3 57 49

‘ 1. kl.s mejeriprodukter
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ELITE salonen
Algade 21 - Nykebing Mors - tlf. 760

1. kls harpleje og
betjening

Langad

Aage Rasmussen
Scharlings eftf. - tlf. 85 - Langa
Alt 1 dame- og herrekonfektion
samt manufaktur

Wiener-Bageriet
Bredgade 3 - Langa
Prov vort friske og laekre bred

H. Hertzum - tlf. 67

Gor Deres indkeh hos vore annoncerer




MODEL JERNBANE

r

Metalstebning

Joh. Hansens Efft.

/» B A. Simonsen

Aut. Elektroinstallater
i Lys - Kraft - Varme
Udf. Arbejder for DSB
Storegade 15 . TIf. 45
Brande

Metalstobning af modelbanen

Undertiden onsker hobbyfolk, modelba-
nebyggere isar, selv at kunne stobe men-
neske- eller dyrefigurer. Dette er efter an-
visningen her i bladet i september 1957
uhyre nemt under forudsztning af, at
man har en model at foretage afstobnin-
gerne efter.

Er man derimod ikke i besiddelse af en
model, stiller sagen sig naturligvis noget
anderledes. Problemerne bortelimineres

imidlertid, sifremt man gir frem efter
folgende anvisning, der ydermere byder
pd den store fordel, at de stobte figurer
kan gives et individuelt udseende, hvad
der kan have sin store betydning, nér
man onsker modeller af f. eks. arbejdende
personer.

Fremgangsmiden her forudsatter blot
lidt fingerferdighed og kunstnerisk sans,
ting, der ikke er si nedvendige ved stob-
ning i gibs, hvor alle afstebningerne bli-
ver ens.

Treformen

Trazformen bestir af to regelmassige
treklodser, a og b. Det er af stor betyd-
ning, at de sider pad klodserne, der skal
vende mod hinanden, er plane. Klodsernes
storrelse afhanger naturligvis af, hvor

store de stobte figurer skal vare. @nsker
man f. eks. at stobe mennesker til model-
banen, skal de ferdige figurer vere 38 mm
hoje til skala O og 20 mm heje til skala.
HO. De tilsvarende forme kan da besta af
klodser p&d 2X5X7,5 cm, henholdsvis 1,5
X4X5 cm.

Formen fremstilles siledes:

I den ene af klodserne skarer man et
traesnit, der har den onskede figurs om-
rids. Til figurens hoved skzrer man en
stobetragt, endvidere ridser man en luft-
kanal fra hver arm (se fig. b). Begge klod-
ser stiftes nu let sammen, hvorefter man
hzlder smeltet bly ind i formen, der nu
skilles ad igen. Blyet har nu svedet den
anden trzklods, siledes at der fremkom-
mer et aftryk, der er en neje kopi af
traesnittet i den forste traklods.

Den anden klods behandles ligesom den
forste, altsd udskares efter det svedne af-
tryk.

— Og de to formhalvdele er nu fardige
til brug.

P& hver figur, der stobes, er der en sto-
betap. Denne stobetap samt trade fra luft-
kanalerne skares af.

Med en fladtang klemmer man den ne-
derste del af figurens ben, idet man sam-
tidig bojer disse, fig. c. @nsker man at
forsyne en enkelt figur med mave eller
let fyldig bagdel, piforer man blot lidt
loddetin, til det onskede resultat er op-
ndet, fig. d.

HSV
kvalitets TRANSFORMATORER

til alt . . . overalt
Type | S0 'Wattirm..: . bo0ms.tek 36 : 00 65,00
Type 2 30 watt. ., .. .....vnieierneannaennnnn 55,00
Type 3 8 watt................0.iiiiii 18,00
Type 4 2x40 watt...........cccviuenennrnnnn. 125,00
L Type 5 30 watt. . ..uuernniiiiiiinieaannn 84,00
Type 6 30 watt.......cooiviiiiinnnnienneennn 48,00

12 maneders garanti for fabrikationsfejl

Forhandles af legetsjs- og hobbyforretninger over hele landet,
hvor vort udferlige katalog udleveres gratis!

TRIKOTAGEFORRETNINGEN
Jernbanegade 30, Koliding.
TIf. 383.
Ait i garn — tricotage —

smating og berneudstyr

Arhus
Hobbyforretning
Frederiksgade 17 - TIf. 2 41 67

A. Rylunds eftf.

Stort udvalg i frimeerker
Spec.: album og samleartikler
Klostergade 20 - Arhus

TIf. 2 32 48 Alt til modeljernbaner
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Wiborg

Herning

Jhast

Privatbanken
for Viborg og Omegn

Cravene 2 - tlf. 2600

Fr. Moller & Sen
v/ J. O. Moller
St. Skt. Hansgade 3
Alt bogtrykarbejde udferes
Tlf. Viborg 58

Kirkebaekvej Savvaerk
Chr. Christensen

Tlf. Viborg 1774
Tommer - leegter - broedder |
samt alt i braendsel

NILBRO-salonen
Gravene 33 - Viborg - tlf. 2150 |

Mandag—torsdag kl. 7,30—17,30 |
tredag kl. 7,30—20,30
lerdag kl. 7,30—14,30

[
ELECTRIC |
K. Jensen & E. Agerkilde ‘
|
|

Lys - kraft - varme - kulde
Sct. Mathisasgade 35 - Viborg
Telf. 735 - 736

Viborg cyklelager

Hilmer Nielsen - Gravene 3 - tlf. 1013
Herre-, dame og bernecykler
SCO-SACHS knallerter
1. kl.s reparationer

J. Chr. Villadsen |

mebelpolstrer

Cravene 25
Tlf. Viborg 2833

Kebmand Dissing

Kirkebasekvej 48 - Viborg - tlf. 1147
1. kl.s kolonial
Tobaksvarer og spirituosa

BAGERIET
Sjeellandsgade 18 - Viborg
Tlf. Viborg 2259

1. kls bred og kager

Agerskovs kaffe- & spisehus
Gravene 45 - Viborg - tl. 267

God mad og kaffe
Pensionaerer modtages

ME]JERIUDSALGET
St. Sct. Pederstraede T - Viborg
TIf. 635

1. kl.s mejeriprodukter
samt bred

EJNAR KJELDSEN

Karosserifabrik
Poulsgade 14 - Herning
Telf. 1291 |

Hammerum Herreds Spare-
og Laanekasse

Ostergade 10 . Herning . Telf. 10

Elekiro- JInslallation»

und ;Erichszn

Udferer arbejder for DSB
Herning . Bredgade 49 . Ti. 70

H. Kronborg
Gl. Landevej 163 - Herning
1. kl.s kolonial
ekstrafin kaffe
Varerne bringes. - Tlf. 577

Hammerum Herreds Spare-
00 Laanekasse

| lkast afdeling - tlf. 557

IKAST VULKANISERINGSANSTALT
v. Ejner Madsen
Udforer arbejder for DSB
Ikast. @stergade 26. TIf. 140

KNUD KNUDSEN
Aut. elektroinstallater
Udferer arbejder for DSB
Ikast. Noerregade 37. TIf. 126

JOHS. LAURIDSEN
Trikotagefabrik
Ikast. Telefon 205

Skive

| N?n;iep‘arl;ens

slagter- og viktualieforretning ‘
H. C. Orstedsvej 93 - Herning
TIif. 3088

1. kls ked og pdlaeg. Lynfrosne
fjerkree - fisk - grentsager

H. C. Orstedsvejs Kiosk
Alt i dag- og ugeblade - papir |
og telegrammmer
H. C. QOrstedsvej 66 ‘
Telf. Herning 2862

La Rense
H. C. Orstedsvej 54 - Herning
Kem. rensning og presning
Tejet hentes og bringes
TIf. 2636

GULF service station I
Vestergade 42 - Herning - tlf. 2588
Benzin - olie - vask
og smering

Frugt- og blomsterforretn.
Fr. Nielsens eftf.
Ostergade 46 - tlf. Herning 269
Alt i frugt - grent - blomster -
buketter og kranse

|
AMAZONE
Bredgade 11 - Herning - tlf. 1464 ‘
Midtjyllands sterste udvalg
i tropefugle- og fisk
Fuglebure - akvarier - tilbeher

| Jernbanepersonalet anbefales
FRISORSALONEN
Adelgade 1 - Skive
1. kl.s betjenlng
1. kls harpleje

| M. Madsen
Maskin- og beholderfabrik
Viborgvej - Skive
' Telefon 1339
»Norreportu
Nerregade 33 - Skive
Frisk og leekkert bred
hver dag
TIf. 1230

Hobro

| Kebmand Johansen

V. Alle 16 . Hobro . tif. 367
Kolonial . konserves . tobak
vine . spirituosa . bred

Mpgbellageret
Adelgade 28 . Hobro .

Moderne nutidsmebler
Reparation og ompolstring
Konto oprettes

tif. 876

Spis og bo pa
GRAND - Hobro
Telf. Hobro 36 og 578

| Astrid og Villade Knudsen
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Fig. e, f, g, h og j illustrerer bedre end
mange ord, hvorledes man med tang, kniv
og fil samt ved anvendelse af sine kunst-
neriske anleg og sin fingerferdighed for-
syner figuren med ansigt, hender, hoved-
bekledning og stovler. Eventuelt manglen-
de materiale tilfores ved lodning, fig. d
og f (det skraverede).

Bemark dog, at fodderne ikke forbliver
i stillingen som vist pd fig. ¢; de drejes
naturligvis fremefter og kan efter behov
gives en hvilken som helst stilling. Grun-
det blyets bojelige egenskaber kan man
ved f3 greb give figuren udseende af at
vare i ferd med at udfere en bevagelse,
fig. m. Denne kan gores yderligere levende
ved at lade figuren fatte redskaber m. v.

Men selv det mest fuldendte preg kan
dog let forringes, ja, endog helt odelzg-
ges ved darlig bemaling. Fig. 1 er et eks-
empel p&d, hvorledes figuren kan bemales.
Manden har blondt hir og er »ifert« sort
uniformshue, grd arbejdsjakke og bld over-
all samt morkt halsterklede. Qjne, ojen-
bryn og mund betegnes med sort hen-
holdsvis red maling, alle knapper er gule.

For at figuren skal kunne st fast, lod-
der man pd hver fod en kort nil, fig. k.
Herefter kan figuren anbringes i ter-
renet. Nilene bevirker, at figuren stir
fast under alle forhold, og desuden er man
fri for den klodsede fodplade, der er s
typisk for alle kobte figurer.

Skal figurerne imidlertid anbringes pa
hardt underlag, kan nilene ikke anvendes,
og s& kan man med fordel bruge fodpla-
de. Denne fremstilles af messingblik eller
andet tyndt materiale; tyndt for at virke
s& lidet iojnefaldende som muligt. Fodpla-
den loddes fast og males om muligt med
samme farve som det terran, figuren op-
stilles i. Herved falder fodpladen sammen
med omgivelserne og bemarkes som folge
heraf ikke.

En tredie fremgangsmide kan anvendes
ved figurer, der udferer omlasning af
gods. Man kan lade figuren trille :ned en
stor tonde eller bakse med en stor kasse
el. lign. Godset limes blot fast til han-
derne pid figuren, siledes at godset sam-
tidig rorer jorden. Herved bliver model-
lens understotningsflade si stor, at det
kan std alene uden brug af nile eller fod-
plade. J. B. Dyrkilde.

UD= nD

Rodkarsbro

Trafikkontroler N. C. Dam, Valby, er
forfremmet til stationsforstander i Rod-
kaersbro, hvor stfst. H. L. Walmod har
sogt afsked (67 &r).

Fasterholt

Trafikeksp. C. E. Asboe, Stevnstrup,
er forfremmet til stationsmester i Faster-
holt, hvor stmst. L. K. Knudsen er ded
(66 ar).

Hasselager

Trafikeksp. H. J. Danielsen, Eltang er
forfremmet til stationsmester ved Hassel-
ager st., hvor stmst. A. Andersen har sogt
afsked péd grund af svagelighed (63 ar).

Narup
Trafikeksp. V. G. T. Vilhelmsen, Lange-
skov, er forfremmet til stationsmester i

Narup, hvor stmst. C. J. Madsen, har sogt
afsked (67 ar).

Tolne

Trafikeksp. K. E. Mortensen, Tylstrup,
er forfremmet til stationsmester i Tolne,
hvor stmst. N. P. A. Madsen har sogt af-
sked (65 é&r).

Sig

Trafikeksp. V. Pedersen, Pjedsted, er
forfremmet til stationsmester ved Sig st.,
hvor stmst. A. P. Petersen har sogt afsked
(67 ar).

Dadsfald

Togferer C. P. R. Dalby, fh. Kh., 89 ar.

Overportor Andr. Thomsen, fh. Hjorring,
82 ar.

Togforer Johs. Jorgensen, fh. Horsens
Privatb., 78 éar.

Togforer R. P. Rasmussen, fh. Fredericia,
77 ar.

Overportor M. Jensen, fh. Kh,, 72 ar.

Togforer W. F. Nicolaisen, fh. Abenra,
68 ar.

Lokoferer L. G. Larsen, Odense, 67 ar.
Porter C. Gyldsted, fh. Nerreport, 67 ar.
Lokoferer C. Jacobsen, Viborg, @0 Ar.

Vi bragte i sidste nr. en meddelelse, at
togforer P. K. Sorensen, Randers, var ded.
Sorensen lever fremdeles i bedste velgi-
ende og er stadig tjenestegorende. Vi be-
klager meget det skete.

Blikkenslagernes A/S

Carit Etlars alle 11 - Esbjerg - tlf. 360
Verksted: Nygardsvej 84
Telf. 5195
Vand - gas - sanitet - fjernvarme

STORMAGASINET

Bispensgade 5 - Ralborg

ALBANI PILSNER

— dagens pilsner

Legetsjshuset
Egen import - derfor billigst
Forhandling af Lego og Tekno
Nerregade 5 - Arhus
Telf. 2 85 52

HOBBY MESSEN
@stergade 24 - Nerresundby
Modeljernbane og alt til
»Ger det selv hobby«
Stel til lampeskserme

Jyllands T=ppelager
Store Torv
Arhus

O. Lings




Odense

Smedegaardens Konditori
Osterbaekvej 90
Tlf. Odense 11 51 56
Altid friskt og leekkert bred
Rimelige priser

Laur. Winther

kaffehandel
Vestergade 61
Odense - TIf. 12 17 02

Slagterm. Viggo Jensen
Dronningensgade 38 - tlf. 12 10 19

Alt i 1, kl.s ked og
hjemmelavet péalaeg

Enton Schreder EL

Aut. Installater
Udferer Arbejder for
Crindstedbanen

Agerbsek - TIf. 44

Skreedersyede Kkjoler
til en fornuftig pris
Plisserede Terylene nederdele
Terylene kjoler
Serveringskjoler kr. 93,00

Ring eller skrivog vikommer gerne og
viser Dem vore prover uforbindende.

M. P. Hansensvej 9
HALY Arhus - Telefon 7 02 42

Vagn Trillingsgaard
Tommerhandel
Ved Tingvej . Herning . TIf. 35

Tilbud gives pa alt i trselast
bygge- og isoleringsmaterialer

Ost er billigt palaeg
11/, kg fed velsm. ost kun 4,48
1'/, » steerk Chr.d. 9 » 5,88

Godt 2 kg velsm. Tybo for 6,45

Reberbansgade 22 - Aalborg
Telf. 2 81 12

Forslag til den manglende

julegave

Den til alle bernene. Den er tillige bil-
lig og saniter.

— Kob en tom kasse og fyld den med
fint strandsand. Her kan bernene m. fl.
hele julen more sig med at jambe med
bare ben, si de rigtig fir tazerne i det
lose sand og omvendt, og — sand i tzer
er frem for noget andet sanitert.

Lige fedt!

Ham der!? — Joh, ham kender jeg fra
juleaften ifjor — wvi ville tilbringe den
sammen i komfortable og hyggelige om-
givelser som for eksempel i spjzldet.

Vi lavede da ogsd en radsom ballade
i Nyhavn, men panserne slog si hardt,
at vi i stedet for brummen kom p& hospi-
talet. — Nah, skidt med det — for osse
der fik vi fleskesteg og redkal, sidan som
vi havde regnet med — det var da lige
fedt!!!

Gladelig Jul!!

onskes alle — — der er si kloge at vente
nogle dage med at gere op, hvad den
egentlig har kostet!

Nyt om storken

En vis hvas zoologisk magister har over-
alt i landet eftersogt en julestork — men
forgzves, hvoraf han da ogsi slutter, at
storken alts& m3 vare en sommerfugl.

Ikke nogen Industri-Jul!

Han udbad sig en gammeldags jul —
og ikke noget med fardiglavet pose-rod-
kal, fabriksender eller andet sikaldt in-
dustrikonsum. Det skulle vare hjemme-
lavet altsammen.

Derfor indforskrev han da ogsa sit fjer-
kre direkte fra bondegirden, si3 han var
sikker p&, at de var bdde hindfangede og
selvdede.

Var god ved menneskene!

Om julen synes alle mennesker at vare
s& dyrevenlige, men det omvendte er skam
ogsa tilfeldet.

Drageren julenat pd Hovedbanegarden
havde ondt af en stor, hylende og sner-
rende schaferhund i kasse, som stod uaf-
hentet, fordi der manglede papirer pa den.

Omsider fik han si megen medlidenhed
med dyret, at han tog den ud af kassen
og med ind i sin spisestue, hvor de havde
en rar juleaften sammen.

Naste dag kom fragtbrevet. Det var
en vild ulv fra Nordsverige til Zoologisk
Have, som sagde, at den nok ikke har
varet sulten.

VANSKELIG JULEKALENDER

Soldaten skrev hjem, at han rejste pa
juleorlov den dag det er juleaften om
morgenen. . .

Damefrisersalonen CHIC
Blegdamsgade 2 - Nyborg
Moderne frisurer, kold perman.
Inga Rubaek - tlf. 1616

Ga efter kvalitet . . .

Lingeri - manufaktur - konfektion
Hele familiens magasin

STILMAN

Sendergade 24 - Arkus - tlf. 2 86 00

[ Y a
7PN ... .
Q L) IV ERI
DE ™ BETYDEND
k “ DAG-C B q: kG

Bladets beesere samt alle de mange, der agid i dr har wist »Jernfiane-Bladet«
denres interesse og dtotte, anihes herved en gleedelig gul og et godt nytdar!

Redaktionen.
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Vejle

Horsens

Silkeborg

Th. Weissenborn & sen

Smede- & Maskinvaerksted

Gas . Vand . Sanitet . Varme

Oliefyr [
Vejle . Volmersgade 5 . TIf. 2075

Akkumulatordepotet
WOTAN
Udfoarer Arbejder for D.S.B.

Vejle . Skovgade 14 . TIf. 1468

Osterbos damesalon
Qrstedsgade 27 - Vejle - tlf. 13185

Alt i moderne harpleje |

Fiskebersen
Senderbrogade 32 - Vejle

Altid friske fisk
Varerne bringes - TIf. 1292

H. C. Jensens Enkes eftf. |
Dzemningen €6 - Vejle - tlf. 1407

Alt bogbinderarbejde udferes ‘

Sendexbros Osteforretning
Senderbro - Vejle - tif. 1153 ‘
Vellagrede oste.

H. Mortensens kaffe
Spec.: Bunkenborgs pelser

Jernbanepersonalet ‘
anbefales

KIVO - KUNST
Sendergade 61 - Vejle ‘

NINON trikotage |
Qrstedsgade 33 - Vejle - tif. 3228
Stort udvalg i trikotage -
lingeri og smating ‘
Aage Jensen
bageriet - Fiskergade 7 - Vejle
Tl 629
© Altid 1 kls bred og kager

MOKKA BAR
O. Lehmansgade 2 - Vejle
tlif. 2484
Kaffe og kaffe er to ting,
men MOKKA BAR er en god ting

Clausen & Mortensen
Koldingvej 2 - Vejle - tif. 3195
1. kl.s kolonial - tobak
vine og spirituosa

»JETTE« damekonfektion
Borgergade 1 - Horsens
telf. 2 40 24
Konto uden rentebetaling
Se udstillingen Borgergade 10

| Winther Pedersen |

Fabriksvej 66 - Horsens - tlf. 2 53 60

Kolonial - tobakker - vine
og spirituosa

Tandlsege Jorgen Tarp
Sendergade 16 - Horsens ‘
(Tidligere Bristol) - TIf. 2 18 65

Akkumulatorcentralen .

Smedegade 91 - Horsens - tlf, 2 28 93
Salg af nye batterier :
Opladning og reparation

Tandlsege Tage Jylling
Tandleege C. Knudsens eftf.
Sendergade 15
Horsens - TIf. 2 56 21

Tobaksforretningen
Amaliegade 16B - Horsens - tlf. 2 32 78

Cigarer - tobak - vine
Knud Buus

Sundvejens Kiosk
Sundvej 18F - Horsens - tif. 2 43 16

Dag- og ugeblade - telegrammer
Indlevering til tipstjenesten

FRESIA
Sundvej 26 - Horsens - tlif. 2 29 56

Blomster - kranse’- dekorationer

Frisersalonen |
Sendergade 27 - Horsens - tlf. 2 34 14 |

1. kl.s moderne héarpleje og
betjening.
J. H. Hansen

C. Broe Rasmussen
Urmager optiker

Alt i ure og briller
Graven 16 - Horsens
telf. 2 10 68

CALTEX service

Erik Hansen - Deemningen 11
Telf. Vejle 4125

BENZIN - OLIE

Saren Biorn

murermester
Silkeborg
Hostrupsgade 17
Telf. 97

Aktieselskabet
J. D. Koopmann'’s
Svineslagteri

og Konservesfabrik
Silkeborg - Telf. 2800

Osteklokken
G. & H. Hermansen
Nygade 24 - Silkeborg - tlf. 466
Stort udvalg i fuldfed, lagret ost |
/g - konserves - kaffe '

Stregets Konfekturer
Sendergade 15 - Silkeborg
Telf. 1154
Chokolade og konfekturer |
gaveaesker

Hjemmebageriet
Friskbagt bred hver dag

Estrupsgade 7 (Gaden fra banen)
Silkeborg . Tif. 109

WEBER CARLSEN |
Q@stergade 2 - Silkeborg - telf. 2302

Billigst med det bedste
i gardiner - hvidevarer og

sengeudstyr,
SOFT ICE
Qstergade 14 - Silkeborg - tlf. 2724

1. kl.s is og konfekturer
Abent til kL. 22

Bredudsalget
Estrupsgade 6 - Silkeborg - TIf. 1352
1. kls bred og konfekture

A. Pedersen

Spare- og Laanekassen
for Silkeborg og Omegn

Vestergade 3 - Silkeborg |
Tif. 410 - 416 - 417 ‘




DIESEL

Motortypen V V udvikler
540-1160 ehk. ved 650-
1000 o/min. u/ tryklad-
ning, og indtil 2080/ehk.
med trykladning.

Bliver i stigende grad an-
vendt i lokomotiver og
skibe.

MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG AG - WERK AUGSBURG
Reprzsentation:

° A
Protechnico ;
VESTER FARIMAGSGADE 1 KGBENHAVN V MINERVA 2062



