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Odense

Nyborg

UViborg

Gerda Brinch Olesen
Nyborgvej 52 - tif. 130194
Moderne systue og kjolesalon
Altal venligst tid.

Albanitorv’s garager

v/ Ole Jensen
TIf. Odense 130120
Vask - smoring

Damefrisegrsalonen CHIC
Blegdamsgade 2 - Nyborg
Moderne frisurer, kold perman. |
Inga Rubak - tlf. 1816

Fyens Isoleringsfirma
Bonkel pr. Lamdrup
Kulde - varme - lyd- og hul-
rumsigolering. - Tlf. Nyborg 334

L. Y. Nissen
guldsmed & graver
Klaregade 13 - Odense
TIf. 5320

Bolbro Cykleforretning
Middelfartvej 126 - tif 12 43 16
Stotste udvalg. - Konto

Alle reparationer udferes

Kjoleatelieret
v/ Karen Rasmussen
Sdr. Boulevard 36 . Odense
TIf. 6998
Stoffer og feerdige kjoler

Sovesofaer - soveottomaner i alle

forende kvalitetsmcerker. Gerne konto
H. MULVAD moebler
Den gamle Kebmandsgaard
Pantheonsgade 4 - tlf. 11210

Frugtforretningen
Thorsgade 43 - Odense

. . . billigst med det bedste

Slagterm. Viggo Jensen

Dronningensgade 28 - tlf. Odense 1019
Alt i 1. kl.s ked og
hjemmelavet paleeg

Hobro
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V. Alle 16 . Hobro . tif. 367
Kolonial . konserves . tobak
vine . spirituosa . bred

Mogbellageret

Adelgade 28 . Hobro .
Moderne nutidsmebler
Reparation og ompolstring
Konto oprettes

tif. 876

| Bagermester Christensen
Banegardsvej 54 . Hobro

Prov vort leekre brod

Aben sondag. TIf. 382

Spis og bo pa
GRAND - Hobro
Telf. Hobro 36 og 5186
Astrid og Villade Knudsen

' ELECTRIC
K. Jensen & E. Agerkilde
‘ Lys - kraft - varme - kulde

[ Sct. Mathiasgade 35 - Viborg
| tif. 735 - 736

Eriks knallert-service
Vendersgade 10 - Viborg - tlf. 2822
Aut. DKW forhandler. 1. kl.s
| reparationsvaerksted
Kob - salg - bytte

Geelder det mobelpolstring . . . sd
Peer Blicher |
St. Sct. Mikkelsgade 12 - tlf, 580

Alt i polstring - reparation og
ombetraekning. - 1. kl.s arbejde

Silkeborg

Viborg

Nyborg
Farvebotten
Korsgade 4 . Nyborg . tlf. 699
| Farver . tapeter . linoleum

Fa. J. O. P. - Nyborg

Knallert-, cykel-, symaskine-
og stovsuger service

| Gerne konto TIf, 1232

Murer-, kloak-, betonarbejde
paa aldre ejendomme tilbydes
Carl Madsen,
Sylleskovvej § . tlf. Nyborg 490
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Den bedste betjening . . .

Skal der afventes tilslutning med forsinkede tog?

Det er naturligt, at banerne be-
streber sig for at yde deres kunder
den bedst mulige betjening i enhver
henseende. Banerne er jo nu engang
til for at tjene befolkningens behov
for trafik og transport. I forste rak-
ke gar bestrabelserne ud pa at ska-
be den bedst mulige koreplan for
savel person- som godstog. Det vil
sige, sa gode, hurtige og bekvemme
forbindelser med alle arter af tog,
som en fornuftig og rimelig okono-
mi tillader. Inden for rammerne af
en sadan okonomi og indenfor ba-
nernes ydeevne rummer dette al-
mindeligvis ingen vanskeligheder.
Kunderne onsker sig selv og sine
varer transporteret si hurtigt, sik-
kert og bekvemt som muligt, og ba-
nerne bestreber sig for at imode-
komme dette onske. Sagen er 1 sig
selv ikke kompliceret, si lenge en-
hver er klar over, hvad der er det
bedste.

Men der opstér ofte forhold, hvor
det ikke er sa ligetil at afgore, hvad
der tjener kunderne bedst, og hvor
dette at imodekomme den ene kun-
des onsker vil vare 1 modstrid med
andre kunders interesse. Det sker, f.
eks. nar der er tale om at lade et tog
afvente forsinkede rejsende, som
skal ankomme med tog, skib, rute-
bil eller p4 anden made, det sker,
nar rejsende er kommet 1 forkert
tog, ikke har skiftet eller ikke er
stdet ud, hvor de skulle, eller de pa
anden made er kort forkert, og man
gerne vil hjelpe dem. Hvor vidt
skal man straekke sig for at hjzlpe
sidanne kunder? Eller maske rette-
re, hvad kan man af hensyn til an-

dre kunder tillade sig at gore for
dem? Forholdet er jo under disse
forhold det, at den ene kundes in-
teresse kolliderer med den andens
eller nogle kunders med andres.
Skal man f. eks. lade et tog med fle-
re hundrede rejsende vente pa en
enkelt rejsende, som skal komme
med et forsinket tog eller en rutebil
eller med bussen fra lufthavnen?
Og hvor lenge vil det vare 1 kun-
dernes interesse at vente? Der ma
jo tenkes pa alle kunder under et.
Skal man standse og derved forsin-
ke et ellers gennemkorende tog for
at optage eller afsatte rejsende, der
er kommet »forkert pi denc«?
Sporgsmalet kan som regel opstilles
saledes: Skal man soge at erhverve
den enkeltes velvilje pa bekostning
af de manges utilfredshed? Det kan
ofte vare sveart at afgore, hvad der
1 sadanne tilfxlde er det rigtige.
Det med at sporge toglederen klarer
jo kun sagen for stationens eller tog-
forerens vedkommende og er ikke
nogen losning pa selve problemet
som sddan. Manden péa togkontoret
er jo ikke klogere end andre pa den
sag, 1 de fleste tilfelde snarere
tvaertimod. Men en skal jo tage be-
stemmelsen. Det er heller ikke nok
at tenke pa det enkelte togs forsin-
kelse. Ofte er det jo saledes, at selv
en mindre betydelig forsinkelse af

resturant PA Fortovetc

og baren pid Osterport station

anbefales
POUL GUDMANN

et enkelt tog kan fordrsage en storre
uorden 1 en hel dags toggang over
store dele af landet og derved blive
til ulempe for et meget stort antal
kunder.

Man har adskillige gange sogt at
give generelle regler for, hvor lenge
og 1 hvilke tilfzlde et tog ma vente
udover planen og for standsning af
ellers gennemkorende tog af hensyn
til rejsende, men til stort andet end
at anvise visse retningslinier, som 1
ovrigt ikke er blevet fulgt, er det
ikke blevet. Der bliver handlet efter
skon, og dette skon géir almindelig-
vis ud pé at hjzlpe den enkelte eller
de enkelte, som er i den ojeblikke-
lige forlegenhed. Dette er sare men-
neskeligt, bade fordi man nu engang
gerne vil gore noget for en kunde og
gerne vil hjelpe hinanden, og fordi
det er meget mere narliggende at
tenke pd den ulempe, det vil vare
for en eller for nogle rejsende at mi-
ste en forbindelse, end at forestille
sig de ulemper og folger, en forsin-
kelse vil forarsage for alle de ovrige,
man ikke ved noget bestemt om.

Det kan vare svart at afgore,
hvad der 1 det enkelte tilfxlde er
den bedste kundeservice, nar hen-
syn skal tages til alle kunder. Mens
man her 1 landet ikke lader togene
kore fra forbindelsen med de storre
tog, som efter planen skal have for-
bindelse, gor man det ike sj®ldent
1 andre lande. F. eks. 1 Tyskland,
Schweiz og Italien lader man ofte
bindelse, gro man det ikke sjaxldent
tionale tog glippe selv ved de min-
dre forsinkelser, uden hensyn til, at
et stort antal rejsende derved kom-
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mer et halvt eller et helt dogn se-
nere til bestemmelsesstedet. Man
ma jo der mene, at dette er det rig-
tige ogsa af hensyn til kunderne.
Man m4, og da ganske sarlig i en
tid, hvor banerne er ude i en héard
konkurrence, tage megen hensyn til
renomméet, der noje er afhengig af
den ydede kundebetjening, og der
er nappe tvivl om, at den bedste an-
befaling for banerne er pracis tog-

gang. Men forbindelserne ma heller
ikke glippe, navnlig da ikke forbin-
delserne mellem togene indbyrdes.
Derfor er det af allerstorste vigtig-
hed, at man lader alle tog pa alle
baner kore rettidigt, og alle de min-
dre forsinkelser, der opstar uden pa-
viselig tvingende grunde, burde ik-
ke betragtes sd nonchalant, som til-
faldet ofte er. Aros.

Mdanedens emner...

Bemarkelsesverdige udtalelser.

Ved Dansk Jernbancforbunds fornylig
afholdte kongres henledte formanden P.
Madsen myndighedernes opmarksomhed
pad den fare for faerdselssikkerheden, som
landevejstransportens arbejdsforhold frem-
byder, og udtalte:

— Den stigende konkurrence med de
offentlige trafikmidler er ulige, fordi man-
ge, der er beskaftiget i landevejs-trans-
porten, arbejder uden om alle overens-
komster. De tilsidesztter kravet om sivel
normal arbejdstidslzngde som degn-hvile-
pause mellem to dages arbejde og er der-
for ofte en fare for fardselssikkerheden.

Denne udtalelse fortjener at bemarkes,
fordi den siger noget fundamentalt, ikke
alene om konkurrenceforholdene, men og-
sd om et betydecligt problem for faerdscls-
sikkerheden. De arbcjdsforhold, der bydes
private vognmands chaufforer, og som
mindre vognmand byder sig selv, ¢r langt
varre, end man tenker sig, navnlig hvad
lastbiltrafikken angdr. Og dct er klart, at
den mand, som har siddet ved ratteti 12—
14, undertiden 18—20 timer, cr en dode-
lig fare pa landevejene.

[ anden forbindelse forklarede P. Mad-
sen, at man nappe i den kommende tid
skulle vente sig noget af normeringslove-
ne, og for ovrigt var der altid utilfredshed
med disse:

»— Der er utilfredshed hos dem, der
ikke bliver oprykket, og utilfredshed hos
dem, der cr oprykket, over, at nogen kom-
mer op pa siden af dem, for dctte findes
naturligvis ikke rimeligtl«

Kloge ord til eftertanke for samtlige
tjenestemand.

Jac.
Tjenestetidsbestemmelser.

Da det ma forventes, at tjenestetidsreg-
lerne for jernbanefolkene inden lenge skal
tages op til revision, kan det have inter-
esse at se, hvorledes andre har det og ved
sammenligning blive overbevist om, at hvis
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jernbanemand skal vare pa lige fod med
andre arbejdere, skal der ret betydelige
@ndringer til. Til belysning af dette brin-
nedenstiende: (Af POLITIKEN

ger vi

26/6).

Vandt sagen om 11 timers hvil.

Bestemmelsen om, at der imellem to
hverdage skal gives arbejdernc en hvile-
pausc pd mindst 11 pad hinanden folgende
timer, har givet anledning til cn faglig
voldgiftssag mellem Dansk Smedec- og Ma-
skinarbejderforbund og Dansk Arbzjds-
mands Forbund pa den ene side og Alborg
Verft pd den anden.

Sagen, der har principicl interesse, gar
ud pa, at et skiftehold cn aften i marts fik
besked kl. 23,45 om at ophore med arbej-
det, idet reparationen var tilendebrag,
men samtidig ordre til at mode naste dag
kl. 7. For at fi de 11 timers pause modte
de imidlertid forst kl. 10,45 og mistede
derved 3% times fortjeneste, som de kra-
vede erstatning for.

Dette krav ville varftet ikke imodekom-
me, og sagen kom derfor for den faglige
voldgiftsret, som nu har tilkendt arbejder-
ne den kravede erstatning, idet man me-
ner, at varftet burde have tilrettelagt ar-
bejdet, sa der automatisk wvar givet 11
timers hvile. Obs.

Kronesankning spoger allerede.
Den nye lonningslov var knapt vedta-
get, for man si de forstc forsog pd at
gore den illusorisk. P4 landboforsamlinger
har man vedtaget resolutioner, der kraver
kronekursen nedsat. Man navner ikke or-
det kronesenkning direkte, men man for-
langer valutaforanstaltninger, sa land-
brugseksporten kan hjembringe flere kro-
ner, hvilket jo gar ud pa det samme. Hvad
de vil med de mange forringede kroner,
er ganske klart. De ved, eller burde da
vide, at de ikke kan kobe mere ved hjzlp
af en lav kronekurs, og at skatter og ud-

gifter vil stige i takt med en faldende
kronevardi. Mcen de onsker at kunne be-
tale deres gxld med mindre vardi og der-
ved snyde kreditorerne. Samtidig onsker
de at gore de stedfundne lonforbedringer
over hele linien vardilose. Tesso.

Dyr letsindighed.

Som dct vil vare de fleste bekendt cfter
dagspressen, har retten i Hobro domt en
gardejer til at betale erstatninger pid over
200.000 kr. for skader, han har forvoldt
ved med sin bil at kore ind pd banen ved
Norager station, hvor han kollidecrede med
ct tog, som derved afsporedes. Lokoet og
nogle vogne samt gods beskadigedes bety-
deligt, og lokopersonalet kvastedes. Gard-
ejeren selv kom slemt til skade og er siden
ulykken invalid.

Gérdcjerens forsikring dekker erstatnin-
gerne indtil 60.00 kr., restbelobet ma han
selv udrede, hvilket han efter det oplyste
ikke er i stand til, selv om han szlger alt,
hvad han ejer. Han er altsd fuldstzndig
ruineret, og sclv om han muligvis opnér en
akkord med statsbanerne, soin antagelig
nojes med, hvad manden kan betale, vil
han dog fremtidig vare en fattig mand.

Retten siger ved dommen, at der ikke
findes formildende omstendigheder ved
ulykken, hvorfor crstatningsansvarcet ikke
kan nedszttes under hensyn til skadens
omfang eller mandens betalingscvne. Det
kan synes en hard dom, og rectten plejer
jo almindeligvis at kunnc finde formilden-
de omstendigheder ved bilulykker, men
her har det altsa ikke varct muligt. Trods
advarselsskilte og blinklyssignaler korte
gardejeren frem i tillid til, at det nok gik.
Dect plejede det at gore, og han korte ofte
over denne overkorsel, s& han var godt
kendt pa stedct. Det:e er det bemarkelses-
vardige ved denne sag, som ved de fleste
ferdselsulykker: Den fejl cller den letsin-
dighed, man begar, kommer man de fleste
gange godt fra, og de:for regner man hLiver
gang med, at det nok ogsa giar dcenne
gang. Og skulle der endelig ske noget,
bataler forsikringen. Dennc sag viser, at
det, som ofte gar godt, ikke gor det hver
gang, og at forsikringen ikke aliid betaler
den skade, man forvolder, og giver een en
ny bil oven i kobet. Lokf.

BRIYKA

A. M. B. A,
HERNING




Jernbanemuseets arsberetning

Jernbanemuscet har i det nu forlobne
finansar fortsat sit arbejde med at indsamle
genstande til belysning af jernbanernes hi-
storie og til komplettering af de ved tid-
ligere lejligheder erhvervede objckter.

I dette arbejde er musects personale i
hoj grad blevet stottet af banernes ledelse
og andrc medansatte bide i og udenfor
tienesten og bade ved statsbanerne og pri-
vatbanerne. Disse sidstnavnte baner cr 1
sagens natur knapt si fuldgyldigt repra-
senteret i muscet, som det var onskeligt.

Muscet cr derfor ogsa altid starkt inter-
esseret i at crhverve ting fra privatbaner-
ne, s meget mere, som disse baner i stor
udstrekning for tiden skifter karakter og
arbejdsform.

For at give ct indblik i, hvad der er til-
gact museet i det forlobne ar og for ogsa
at vise, at der stadig kan fremdrages in-
teressante ting, skal her blot navnes et
skonsomt udvalg af disse.

Fra centralverkstederne bide i Koben-
havn og Arhus c¢r modtaget loko-numre
og fabrikationsskilte. Endvidere noget
gammelt varktoj hindforarbejdet i tre af
vedkommendc forlengst afdode hindver-
ker.

Blandt loko-skiltene er anbragt, smukt
opsat pa en tavle, alle marker og numre
fra den tidligere Slangerupbanes motorlo-
ko. Fra dennc bane stammer ogsd et pul-
someter, d.v.s. en vandpumpe samt en pri-
mitiv regnemaskine. Fra overarkitekten har
man faet overladt tre store dore af egetre
med udskaringsarbejde, oprindelig fra Hel-
singor station. Endviderc cn stor og smuk
prismelysckrone og e¢n ovn af hvide kak-
ler, begge dele fra den nu forsvundne
Lyngby station.

Fra godsbancgirdens loko-depot er ind-
gaet et skab med et komplet szt lokomo-
tivvaerktoj, og fra maskinafdelingen stam-
mer en hel del elektriske maleinstrumen-

ter, der maske har interesse for teknikere.

Fra sofartsafdelingen har man fra den
nu udgaede og bortsolgte isbryder »Mjol-
ner« erhvervet en stor signalkanon af
smukt irret bronce.

Fra baneafdclingens side hidrorer en
hel del tegninger, fotos og billeder fra for-
skellige steder, men mest interessant ecr
alligevel en advarselstavle i stobejern med
henvisning il politireglementet af 1847,
altsd fra banernes ailerforste dage. Af
tavlen fremgir, at de offentlige Over-
kjorscler ikke maa benyttes de sidste 5
Minutter og de private ikke de sidste 10
Minutter for Tog kunnc ventes«, samt »at
Kvagdrifter ikke maa passere de sidste 15
Minutter for Togpassering«. Man havde
mere tid til ridighed dengang.

I det gamle »Rundrejsebureauc, dev var
beliggende pi Kobenhavns Hovedbane-
gard indtil 1934, var i sin tid opsat to ko-
lossalmalerier forestillende en faerge pa vej
mellem Helsingor og Helsingborg samt
»Berlin-Ekspressen« ved udkorselen fra
Gedser i retning mod Orehoved. Billederne
var malet i olie ar 1923 af cn da kendt
maler Rasmus Christiansen. Kunstnerens
skitsc, der skulle propagandere for den da
fornylig (cfter forste verdenskrig) genop-
rettede  forbindelse med Tyskland via
Gedser-Warnemiinde, er nu fundet i en
af Solvgades kasernes kontorer og er der-
efter blevet overgivet til museet. Besynder-
ligt nok cr de to store originale billeder
kort cfter dukket op og er ogsa afgivet
til musect, hvor storrclsesforholdet dog
forbyder at udstille dem.

Et andet kunstvaerk stammer fra Odense,
idet billetkasscrerMadsen dér har indsendt
en ramme indcholdende 29 handtcgnede
portretter af ansatte pA Odensc station.

Civilingenior J. Falck har sendt musect
en del tryksager og billeder fra ingenio-

rens tidligere virksomhed som baneinge-
nior ved DSB.

Og cndclig kan nzvnes, at musects sam-
ling af faner cr foroget med to stykker,
samt at overbancformand P. Pedersen har
indsendt ct stort manuskript med titel:]
Statsbanerncs tjeneste 1903—1943. Et vark,
som muscet kunne onske, at mangc an-
satte ville cfterligne og indsende hertil til
studium for sencre slagter. I en fornylig
modtaget meddelelse fra det norske jern-
banemuseum i Hamar ses, at man dér gor
et overordentligt stort arbejde for at stimu-
lere indsendelsen til musect af sidanne
personaleoptegnelser. Man er allerede i be-
siddelse af ca. 70 stykker, hvorimod vi
herhjemme indtil nu kun har erhvervet fem
af denne art. Vi har altsd langt igen. Hvis
nogen derfor vil forsoge at tage et sidant
arbejde op, er de meget velkommen til det.

Yderligere kan fortalles, at muscets bog-
og billedsamling er foroget i stort tal, lige-
som registreringen af disse ting stadig er
fortsat.

Muscet har ved udlin fra samlingernc
deltaget i forskellige udstillinger, og nu
sidst og i rigest omfang i den for tiden
varende fremvisning pa Kobenhavns Ho-
vedbanegard: »— ved banenc.

Endvidere har man som sadvanligt ud-
lant adskillige billeder og boger til inter-
esscrede samt besvaret mange skriftlige og
personlige foresporgsler om forskellige
jernbaneforhold.

Af det foreliggende kan antagelig ses,
at museet har interesse pa mange felter og
virker til mange sider. Man er som folge
heraf altid interesseret i hjelp og stotte til
opndelse af videre fremgang i muscets ar-
bejde og vakst.

Jernbanemusect har i ar veret besogt af
1023 gaster, men dette tal vil utvivlsomt
stige betydeligt i det ojeblik, hvor man
kan flytte ind i andre lokaler i en ny og
dertil indrettet bygning. Fremtidsudsigter,
som artikler i dagspressen i den sencre tid
har givet lidt hib om.

T

over
"Tog fra Hillered
Hverdage: 7,I5 9,15 11,15 15,50%
Sendage: 7,I5 8,50 10,50 16,15

* Kun lordage. ** lkke lerdage-

Ti¢ [YLLAND
HUNDESTED —GRENA

16,15%*
18,15

Frederiksvaerkbanen

18,15 20,15
19,50

Korser-Nyborg overfartens
restaurationer

(Jernbanefergerne og bilfergen Heimdal)

Telefon Korser *1100

DEER | GODT SELSKAB PA EN JORGENSEN-REJSE

JORGENSENS {) REJSEBUREAU

JERNBANEGADE 7 - KOBENHAVN V - TLF. BY. 9580 - C. 2251
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En tur med bilfergen »Broen«

Overfarten fra Korsor til Nvborg omta-
les ofte som det farvand, der er scjlet
mest tyndt i Danmark, og alene DSB's
feerger passerer frem og tilbage mellem de
to Storebzltsbyer 72.000 gange arligt. De
tilbagelegger herved en  straekning pa
1.800.000 km, hvilket svarer til 50 gange
omkring jorden ved Alkvator eller 4%
gange til manen! For at komme denne
lange vej mi fargernes skruer sammen-
lagt male rundt over 1 milliard gange, og
i maskinerne forbrendes 35.003 tons olic
og kul — dct sidste til overfartens eneste
dampfaerge, »Christian IXe.

De 11 farger er bemandede med en fast
stab pd 700 mand, der om sommeren iden
travleste tid udvides med vyderligere 200
mand. Dertli kommer personalet i havne-
ne og i Storebaltsoverfartens restauratio-
ner, der arlig omsatter for 10 mill. kr,
et tal, der stiger 10 pct. hvert ar! Alene i
matericl har DSB investeret over 200 mill.
kr. i Storebaltsoverfarten, og i skibspak-
huset i Korsor, hvor de forskellige forno-
denheder til fergerne opbevares, ligger lag-
re til en vardi af § mill. kr.

Men der sker meget mere pa en ferge.
De to skruer drejer 15.000 gange rundt
for at bringe cn farge fra Korsor til Ny-
borg, c¢n distance pa 24,5 km. Dectte gen-
tages 36000 gange om éaret. Bilfergen
»Brocne« sejler arligt en strakning, der
svarer til firc gange jorden rundt! Pa en
fergetur drikkes 3.5 kg kaffe og spises 5
meget store smorkager.

Der sker merc mellem Korsor og Ny-
borg, end man tror . . .

Fargepersonalets arbejde.

Alene selve stuvningen, lastningen, af
cn farge er cn videnskab. Biler og jernba-
nevegne skal anbringes, si der er balan-
ce, og s& skibet far den rctte haldnings-
grad af hensyn til styringen, og samtidig
med dette arbejde skal der billetteres og
pa bilfergerne skrives nummerplader af.

Nar alt cr om bord, og afrcjsen kan ske
fra Falskov, hvor bilfzrgen »Broene«, som
denne optalling er foretaget pa, skal bak-
ke ud, stryger en matros Dannebrog pa
masten agter. [ stedet hejses to sorte kug-
ler, der angiver, at dette herefter er at be-

tragte som skibets forende — og samtidig
bliver styrbord til bagbord og bagbord til
styrbord, hvor forvirrende det ¢nd kan
vere. Overmatrosen, der skal vare ror-
genger, har allerede afprovet rorene for
og agter, og stdr sammen med kaptajncn
pa den bageste kommandobro -~ da n
altsa er forreste. Der gives ordre til at
kaste los, og kaptajnen har med ct tryk
pd cn knap skiftet maskintclegraferne, sd
den, han nu stir ved, er i funktion. Der
slas »Klar« til maskinen, der ojeblikkelig
svarer, derefter »Langsomt«, og fargen
svinger ud fra kajen.

Et stykke ude lukkes bovporten, og
fergen ligner mere et skib end en sovnig
hval. Med en fart af § mil stas der ud af
havnen — samme fart, som en cyklist har
pé, nér der er godt tradd i pedalernc.

Fra 4 til 52 meter vand under kolen.

Vi har atter fiet nzesen vendt den rigtige
vej, og mens kaptajn og rorgenger gar
frem til kommandobroen, hejses dec to kug-
ler ned og erstattes af det konne, rodhvide
flag.

Det forste, rorgangeren gor, nar han
er pd plads, cr at skifte ror, sa det nu er
agter-rorct, der er i funktion. Det sker
ganske let ved drejningen af ¢t lille hadnd-
tag i loftet over rattet. Under udscjlingen
har 1. og 2. styrmand kontrolleret kursen
pé deccaen og sokortet, hvis det er darligt
vejr ogsad holdt oje med radar og ckkolod,
og kaptajnen angiver kursen, der gentages
af rorgaengercn, og maskinens omdrej-
ningstal, der tclcfoneres viderce til det lar-
mende indre.

Men i hvert fald, ingenting cr overladt til
tilfeldigheder, og materiellet er helt igen-
nem tip-top. Kontrollér lige irimmeindika-
toren, sa vi kan se, om vi har den rigtige
haldning!

Det havde vi. og i det decilige vejr, vi
havde til turen, var der ingen ben i sej-
ladsen, blev der sagt. Men der blev ikke
slappet af. Af og til kontrolleredes vand-
dybden med ckkoloddet, der viste lige
fra $ meter i havnene til 56 meter pid det
dybeste sted. FFuldt lastet stikker »Broen«
nok over 4 mcter, s3 der var plads nok.
Kursen blev fulgt pi sokortet ved hjzlp

af deccaen, mens kompasset viste frem, og
radaren, der snurrede rundt 10 gange pi ct
minut, viste alle forhindringer.

En skarp ringen lod gennem styrehuset.
I. styrmand gik ind i et lille rum bag
radarcn og tog en telefon. Det var en pas-
sager, der skulle ringe hjem, og mens styr-
manden kaldte Korsor radio, fandt passa-
geren de fem I-krener, der skal i automa-
ten, frem.

— Det er lidt dyrt, siger styrmanden,
men trods det benytter gennemsnitlig to
passagerer sig af denne service pa hver
tur. Det leengste opkald, jeg har haft, var
til New Zecland. Det kostede 87 kr.!

Foruden forbindclsen over Korsor radio
cr der fjerntelefon med direkte forbindelse
til overfartsledelsen i Korsor, generaldirek-
toratet i Kobenhavn, til fergerne indbyr-
des, samt hustelefon. Og hvis det hele
skulle svigte, har man radioens nodbolge,
der bl. a. under is-forhold bruges som for-
bindelsesled. Ogsa til maskinen er der
telefonforbindelse, men for at vere pa den
sikre side cr de gammeldags talcror ogsa
bevaret.

50.000 papirhindklzder.

1. styrmand er den om bord, der har det
hardest. Foruden at vare somand skal han
varce bogholder, opsynsmand, barnepige
for resten af besatningen samt passagerer-
nc og en del mecre.

— Der fores regnskab med alt om bord,
siger 1. styrmand, og det fylder tykke bo-
ger. Om maneden bruger vi bl. a. 50.000
papirhandklader og 100 kg flydende sahe,
og ved rengoringen slides 6 karklude og
9 gulvklude. Vi har heller aldrig hort no-
get om, at her ikke er rent nok! Alt pud-
ses og renses, og der gar 100 kg soda, 20
kg sxebhe eg 10 kg saltsyre til hver maned.

— Desuden males der, udfores smarepa-
rationer og gennewmfores regelmeassig af-
provning af redningsmateriel og brandsiuk-
ningsimateriel. Pa en bilfzrge cr der kon-
stant brandvagt pa bildekket, og pd jern-
bancfzrgerne gennemfores dette ogsa i
tilfzlde, hvor man overforer noget brand-
farligt.

600 paere: ndskiftes hver maned.
Og det er kun halvdelen af skibet —
sddan at forstd, at der mangler maskinen.

Til lands - til vands og i luften

ZONE-REDNINGSKORPSET

Lykkesvej 18 - Herning
Telf. 1870

Spec.: Sveertransport

Telf. 14910 - degnvagt
Odense
Stationsbilerne

@. Stationsvej 8

HURTIG — BILLIG — REEL

Jernbanepersonalet foretraskker

x4 Stjerne Biscuit >

Telf. Vejle 714
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Her sveder skibsmaskinmesteren, 3 ma-
skinmestre, 1 assistent, 2 overfyrbodere og

1 fyrboder.

To 10-cylindrede dieselmotorer larmer
rundt med 250 omdrejninger i minuttet og
kan na op pa 300, der far skrucrne til at
piske vandet til skum og drive fargen
fremad. Ved siden af star 3 hjezlpemotorer,
hvoraf de to ustandselig er i gang og le-
verer strom til fergens 1000 lampesteder.

Lampestederne sortercr alle under
maskinen, og det giver noget arbejde, for
mange gange udskiftes 600 parer om ma-
neden! Det skyldes skibets rystelser og

den hyppige tenden og slukken.

Maskinerne larmer og buldrer, og stemp-
lerne farer op og ned, i alt 300.000 gange,
for vi kom til Knudshoved. Da var der til
alle maskiner brugt 500 kg olic, mens der t
tankenc kan vare lige ved 60 tons. 13
tons olic cirkulerede ustandsclig og holdt
maskinernes temperatur nedz, men trods
det er varmen ulidelig.

For mandskabet er der andre grunde til
at svede. Mestrene kontrollerer fra tid til
anden instrumenterne, hvoraf der er flere
hundrede

De afleses ikke. D¢ kontrolleres kun.

Tid er noget, der ikke er for meget af i
maskinen, for hele tiden er der smating,
der skal udskiftes og repareres, ting, der
skal pudses os.v

¥ - s 1 '

Bilfzergen »Broen« bygget i Frederikshavn 1952
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For 50 ar siden, juli 1908.

Ved tolvtiden natten mellem sondag og
mandag cr der pA Kobenhavns station ind-
truffet et alvorligt sammenstod, idet det
indkorende tog 102 udfor Nordbanegaar-
den stodte sammen med to sammenkoblede
K-maskiner. Loko og tender i tog 102 gik
af sporet og tog en del skade, de tre for-
reste vogne i toget gik ligeledes af spor og
fik vognkasscine sterkt beskadiget. Arsa-
gen til sam:nenstodet angives at vare den,
at lokoforeren, der fremforte tog 102, skal
vxre kort forbi stopsignaler, forst ved
Ladegarden (post V), derefter ved soernc
(post 1V) og cndelig ved Klampenborg-
stationen (post 1), Lokoforeren forklarer
derimod, at der var sai indkorselssignal
bade ved post V og IV, Stop pa post IlI,
og da sidstnzvnte signal observeredes,
brugtes vakuum, men toget korte i slede
sa det ikke kunne standses rettidigt.

For 25 ar siden, juli 1933.

Under de sterke regnskyl forrige tirsdag
indtradte der d®mningsskred pi Ringsted-
blev ufarbar, og pa
den sjxllandske vestbance 1 Ringsted sta-
tions vestre ende. Dels pa grund af brud
pa byens kloakledninger, dels pa grund af

Hvalsobanen, som

L e

il 'JI.,JQ"..;- o

d - i
prin pitld A

vandsamling i genncmskaringen ost for
Ringsted station blev stationens sporom-
rade og tunnel sat under vand, det clektri-
ske sikringsanleg kom ud af funktion, og
vandmasserne lob viderc vestpa og bort-
skyllede her banelegemet under nordre
vestbanespor ved Susdens gennemleb, sa
sporet svaevede i luften. P4 grund af skre-
det matte cnkelte vestbanctog sendes over
Slagelse-Nastved og nogle Masnedsundtog
matte ga over Koge i stedet for over Ring-
sted, men i ovrigt blev ulemperne, da det
viste sig, at det ene spor kunne befares,
begransct til nogle forsinkelser.

Et lysende ideal.

Kassen stemte ikke, og stationsforstande-
ren gik irriteret i rette med eleven:
—I1vis De endclig er sa undecrudviklet,
at De ikke kan huske de par billetpriser,
— gor som jeg, — — la&s dem pa
selve billetten!!!

Tidens tegn og tale.

Hvem var dog de tre, der gik?

Ah, — det var saim®nd familien Holm
i 3 udgaver! — Ham med dct store sortc
har, det er den gamle, fabrikanten sclv,

den hvidhédrede er hans son og den
pilskaldede er altsi sonnesonnen!
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KCVLU-&:(%@& hulrum . . .

Der ma gores noget rationelt.

Jeg fik en meget alvorlig forskrakkelse
forleden dag, da jeg stod pi vagten og
konstaterede, at den viste 4 kg mere, end
jeg plejede at kunnc klemme den op til.
Jeg stod af igen og kontrollerede balan-
cen. Dect var rigtig nok. Hvor mange gan-
ge jeg end provede, de fire kilo var der
og blev der. Markeligt nok, jeg syntes
ikke, mit toj strammedc mere end nor-
malt. Jeg kiggede i et spejl, nej, jeg fandt
heller ingen synlige tegn pa tiltagende fed-
me. Men kiloerne var der. Rejscgodsman-
den, som bivanede forestillingen, forsikrede
ved alt, hvad han holdt for trovardigt, at
vagten passede pd gram, og sagde: »Dect
sidder nok indvendigt, skal vi se. Der cr
nogen mennesker, hvor fedtet satter sig
indvendigt. Den slags skal man passe pa.
Udadtil er der plads nok, men satter det
sig indvendigt, bliver der ikke plads til
den mckanik, som skal fungere derinde,
og cn skonne dag er man simpelthen fyldt
med fedt — og s& — farvel — hjertc. lun-
ger, nyrer, mave og alt det nodvendige
kan ikke fa plads. Gi hjem og sult cllex
beskik dit hus.«

Forbandet sludder. Satte sig indven-
dig. Det har jeg dog aldrig hort om for
— men naturligvis. — Der kan méaske vare

noget om det. — Jeg synes i grunden ogsa,
jeg i den sidste tid har haft besvaer med
at tage trapperne. Jeg bliver forpustet, ogsi
ndr jeg skyndcr mig og gar hurtigt. — Jeg

har for resten slet ikke befundet mig godt
i den sidste tid, nej, det har jeg ikke. Det
mi jo vare lumsk med den slags. — 4 kg
i lobet af fire fem maneder, dct bliver ca.
ct kilo om maneden, 12 kg arligt. — Bevar
mig vel, hvis det bliver ved. Og si nér det
sxtter sig indvendigt. — Der ma gores no-
get, mens tiden er. Nogct rationelt.

»Er der noget i vejen? Du ser si alvor-
lig ud. Du cr vel ikke syg? Kom nu ind,
maden er parat, vi skal have stegte rod-
spatter med nye kartofler og persillesovs,
det er jo din livret, og stikkeclsbargrod,
det kan du jo ogsa godt lide.« Sidan mod-
tog Karoline mig, da jeg kom hjem. Det
var typisk for hende. Sige en hel masse
og sporge om en hcl masse uden at give
sig tid til at vente pa svar.

Hvor var jeg dog sulten, og i'e, hvor
det smagte godt. Men, barc ikke spise no-
get vasentligt, ikke blive for fed. Det er
farligt, niar dct satter sig pd indersiden.
Men det var til at blive rasende over, nar
det nu smagte sa godt, og jeg var sa sulten.

»Hvad cr der i vejen? Er du ikke rask?
Du spiser jo ikke noget. Smager det dig
ikke? Er der noget?«

»]a,«

»Hvad er det da? Skynd dig at sige
det.«

»Jeg er lige blevet vejet. Jeg har taget
mig 4 kilo, 8 pund.«

»Ja, jeg tror ogsa, du har taget dig. Det
har jeg ogsd. jeg kan marke det pa mit

toj, det strammer. Vi skal til at passe pa.
Jeg synes ogsd, jeg kan se det pd dig.«

»Nej, det kan ikke ses og heller ikke
markes. Det cr nemlig det, der er det far-
lige ved det.«

»Hvad farligt er der ved det? Nar det
ikke kan ses, s gor det da ikke noget.«

»Dect satter sig indvendig pid mig.«

»Satter sig indvendig, Hvad vil
sige?«

»Jo, ser du, det setter sig pa indersiden,
der hvor man ellers skal vere hul.«

»Vare hul? Man skal sku da ikke vare
hul.«

»Jo, indeni.«

»Indeni? Jeg har nu da heller aldrig
hort om noget, som var hult udvendig.
Men du mener vel ikke, du gar rundt og
er hul?«

»Jo, netop, hul.«

»— — P Undskyld, jeg er vist ikke rig-
tig med.«

»Du ved da for pokker, at mennesker
har et hulrum inden i sig, hvor der er
plads til alle de indvendige organer, hjerte,
lunger, mave, lever, nyrer og alt det.«

»N4i'e, sddan. Det kalder man da ikke
at vere hul.c«

»Du kan kalde det, hvad du vil. Men
der skal vare plads til de ting, der skal
vere der, og ndr man tager sig uden at
bule ud, si cr det, fordi fedtet satter sig
indvendigt, og si kan organcrne ikke fa
plads til at arbejde normalt, og si er man
snart ferdig.«

»Ja, ja, tag det nu ikke sa tragisk og
lad verc med at tage en mine pd, som om
du skulle til din cgen begravelse.«

»Det cr alvorligt nok.«

det

»Jeg har sa tit snakket om, at vi levede
for godt, men du har aldrig villet hore om
det. Alt det indvendige sludder, skal man
nu ikke tage si tungt. Jeg vil ogsi gerne
tabe mig lidt, men det skal ikke vare ind-
vendig, det skal vare, hvor det kan ses.
Spis nu din mad, si tager vi bagcfter sa-
gen op til droftelse, Jeg har kobt flode til
stikkelsbargroden, malken er sa tynd. Det
giver nu en helt anden smag med flodec.
Ganske vist feder det ogsd mere, men nu
har jeg kobt den, og sd ma vi hellere spise
den. Dercfter begynder vi afmagringen, nu
skal du sc.« Hun hentede ude fra kokke-
nct en kalorietabel og begyndtc at lese op,

Herning .

Hos JBRBE NIELSEN

far De altid det sidste nye inden for
modens harpleje
Ny elegant SKQNHEDSSALON
Skolegade 49
Ny salon: Fonnesbechsgade 7
Fru EVA NIELSEN

Lzge examineret skenhedsexpert
Ring og bestil tid!
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Holstebro og flere jydske stationer
billigst og hurtigst over

Det er Ikke alle. der ved

— at gode forbindelser med hurtige
tog i Grindsted eller Troldhede
gorrejsen mellem Kolding og Brande,
Silkeborg, Randers, Herning, Viborg,
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hvor mange kalorier de forskellige fode-
midler indeholder. Da hun endelig var
ferdig med listen, kiggede hun forbavset
pd mig og derefter pd bordet: »Sig mig,
du har da vel ikke siddet og spist alle kar-
toflerne?«

»Jo'e. De smager sd rasende godt, sa-

danne nye kartofler.«

»Og sovsen ogsid. Det er dog for galt.
Og du, der ville afmagres?«

»Jeg var sa sulten.«

»S4 ma der alligevel have varet ct ret

betydeligt hulrum inden i dig endnu.«
lady

KLL-tOQEt = En svensk opfindelse med fremtid

En revolutionerende nyskabelse for jernbanetrafiken

1 Sverige som i de fleste andrc lande
mearker jernbanerne den tiltagende kon-
kurrence fra alle andre befordringsmidler.
Denne konkurrence har svenskernc be-
sluttet at tage kampen op mod, en beslut-
ning, der med tiden muligvis kan f3 betyd-
ning ogsd for dansk jernbanetrafik.

Man har nemlig gennem forsog og med
blik p& nyskabelser i andre lande konstru-
eret sig frem til en helt ny togtype, der
ma siges ikke alene at vaere enestdende —
den er simpelthen revolutionerende, og
svarer togets evner til det, der loves, star
vi overfor et skillepunkt i europzisk jern-
banetrafik.

Det er firmaet A/B Svenska Jirnvigs-
verkstiderna i Linkdping, der stir bag ny-
skabelsen, KLL-toget, initialerne er mélet
med nyskabelsen, korte, lave og lette tog.

KLL-toget er siddan indrettet, at det kan
formeres som et par enkelte vogne eller
som et langt tog, det giver mulighed for
en tettere trafik endnu med den dertil
horende hyppigere befordringsmulighed,
og deraf folgende storre chance for at op-
fylde den rejsendes onsker.

Vognene i KLL-toget er af standard-
konstruktionen i det ydre og siledes ind-
rettet, at kun indmaden bestemmer, om det
skal vere en 1. kl, en 2. kl, en spise- el-
ler en pakvogn. Standardkonstruktionen
gor naturligvis fremstillingen billigere.

Endvidere har man haft for oje, at de
nuverende vogntyper er ret besvarlige,
specielt med de tre hoje trin, man pa en
almindelig station skal entre op ad for at
komme i »hojden«. Ved KLL-toget skal
man fra en »lave perron kun gi et lille
skridt op, og straks er man i vognen.

Hver vogn hviler pd to aksler — eller
rettere pa fire hjul. Akslerne er nemlig fa-
ste bestanddele af vognen, medens hjulene
er individuelt og fjedrende ophangt. Kob-
lingen er centralkobling, der virker sdle-
des pa aksel og hjul, at et hjulpar fra hver
vogn kommer til at virke som en »boogie«
og pid denne méade fordeler det fzlles
»stod« s& mindeligt som muligt mellem
hver vogn.

Hver enkelt vogn i toget er ganske let,

gerne omkring 9 til 10 tons, og tilsvarende
er regnet med et specielt konstrueret loko
af let type. Man regner med et boogie-
lok med trzkkraften virkende pd alle fire
aksler. Dette skulle give den mest okono-
miske og hurtigste drift, to ting, der er af
vital betydning for det nye togs succes-
fulde drift.

Her er i korte traek mélene for en KLL-
vogn og en almindelig hurtigtogsvogn
(svensk type efter fabrikkens oplysnin-
ger):

KLL Alm.

Lazngden over buffer.... m 114 235
udvendig bredde ..., ... m 314 314
Hojde fra skinnens

overkant ............ m 315 407
gulvhojde fra skinnens

overkant ............ m 057 126
tyngdepunktets hojde

over skinnen ........ m 11 19
vognvagt uden passagerer t 9 39

antal siddepladser 2. kl. 40 78

Vognvagt pr. siddepl... kg 225 500
Det cr tal, der taler fo rsig selv, og sam-
men med de gunstige resultater, fabrikken
og SJ i fallesskab har fundet frem til
gennem talrige forsog med toget siden ja-
nuar 1956 lover de toget en fremtid som
hel eller delvis afloser af de nuvarende
tunge tog, det vare sig til lange strzknin-
gers hurtige befordring som de korte
strekningers lokale befordring, der skulle
kunne fremskyndes betydeligt gennem
hurtigere fast acceleration og stop.

jas.

L1 T

@verst:

Et KLL-provetog. Togets lave hojde ses tydeligt ved en sammenligning
med passagerer. Bemazrk ogsa det lave trip til vognen.
Nederst: To vognes hjulpar sammenk oblede med centralkoblingen.
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Statsbanerne indfegrer ny type elektrisk

sporskiftedrev

Af afdelingsingenier H. B. @. Truelsen

Ved sporskifter af serlig betydning for
tog- og rangerbevagelser bliver den tillig-
gende tunge som bekendt fastsldset til side-
skinnen ved hjxlp af en betjeningslés.

En sddan betjeningslds kan vare anbragt
i selve sporskiftet, og den er da ved hjelp
af en traekstang sat i forbindelse med det
mekaniske eller elektriske sporskiftedrev,
hvorved sporskiftet omstilles. Af denne
form for betjeningsldse benytter statsbaner-
ne tre forskellige typer: palldsen, hageldsen
og rombelésen.

Betjeningsldsen kan ogsd veere sammen-
bygget med sporskiftedrevet, og denne form
har iser fundet anvendelse i forbindelse
med elektriske sporskiftedrev.

Hidtil fire systemer
Ved statsbanernes elektriske sikrings-
anleg findes der altsd folgende 4 systemer
for centralbetjening af sporskifter:
Elektrisk sporskiftedrev uden betjenings-
lds kombineret med enten pallds, hagels
eller rombelds, samt elektrisk sporskifte-
drev med indbygget betjeningslés.
Sporgsmdlet om hvilket af disse syste-
mer, der er bedst, var serlig aktuelt for
nogle 4r siden, da statsbanerne stod over-
for at skulle anskaffe et storre antal elek-
triske sporskiftedrev til nye sikringsanleg.
En undersogelse blev derfor foretaget, og
ser man bort fra hageldsen, som igennem
mange 4r ikke har varet nyanskaffet, vi-
ste undersogelsen, at de tre ovrige syste-
mer hver for sig kan give en sikkerheds-
meessig tilfredsstillende sporskiftebetjening
og sporskifteafldsning. De er derimod ikke
lige dyre at anskaffe, og heller ikke lige
dyre i drift. Nér alle forhold tages i be-
tragtning og omszttes i penge, viser det sig
mest fordelagtigt at benytte et sporskifte-
drev med indbygget betjeningslds, og denne
drevtype vil derfor blive statsbanernes
fremtidige standard-sporskiftedrev.
Undersogelsen viste ogsd, at et nyt drev
pé flere punkter md vare bedre end de hid-
til anvendte drev for at tilfredsstille nu-
tidens driftskrav, og der er derfor kon-
strueret og fremstillet ez helt nyt elektrisk
sporskiftedrvev med indbygget betjenings-
las.

158

Fremtidig kun et system

Det udviklingsarbejde, der ligger til
grund for det nye sporskiftedrev er udfort
i samarbejde mellem statsbanerne og det
tyske firma Siemens & Halske AG., og det
forste af en leverance pd 20 provedrev blev
for nylig taget i brug pd Helsingor station,
hvor der i forbindelse med omfattende
sporendringer etableres nyt relesikrings-
anlaeg.

Et storre parti af de nye drev — 400 stk.
— er under fabrikation og vil efterhinden
vare at finde pd de mange stationer, hvor
nye relaesikringsanlaeg installeres.

Drevene vil — is@r i den forste tid efter
installeringen — vere lette at f4 oje pa tak-
ket vaere den smukke solvgrd farve, og den
fornuftige form vil sikkert vaekke bifald fra
rangerpersonalet — se fig. 1.

Det nye sporskiftedrev

Desvarre forsvinder denne glans ret hur-
tigt, og de bliver lige si snavset at se pd
som alt andet i disse omgivelser, men det
er jo heller ikke altid det ydre, det kom-
mer an pd. De indre dele ligger godt be-
skyttet mod stov og snavs, vand og sne og
hvad der ellers kan komme af ubehagelig-
heder, og allerede her er det nye drev bed-
re end de hidtil benyttede. P4 fig. 2 kan
man fi en antydning af, hvilke dele drevet
bestdr af:

a. er den elektromotor, der far det hele til
at lobe rundt.

b. er en sikaldt koblingsblok, der kan dri-
ves rundt af motoren og hvori der er
indbygget et system af fjedre. Fjedrene
bestemmer dels den kraft, hvorimod
drevet skal trekke i sporskiftetunger-
ne, dels den kraft, hvormed drevet skal
fastholde sporskiftetungerne (opskae-
ring).

c. er to tandstzenger. De trazkkes af to
tandhjul, der sidder pa koblingsblok-
kens aksel. Det er disse tandstenger,
der bevaeger tungerne.

d. er to stenger, der ligeledes forbindes
til tungerne og som i samarbejde med
et system af kontakter giver oplysning

til centralapparatet, om hvilken stilling
tungerne indtager.

e. er det foran nzvnte kontaktsystem.

Ved konstruktionen af det nye drev er
der lagt stor vaegt pa, at det sd vidt muligt
under alle forhold skal kunne arbejde uden
at give anledning til driftsforstyrrelser. Som
et enkelt eksempel skal her navnes, at der
ved de hidtidige drev kan opstd rimdan-
nelse pd kontakterne i en sddan grad, at
kontaktslutningen svigter. Der er grund til
at forvente, at de nye drev i denne hen-
seende er betydeligt bedre pa dette punkt.

Der er ligeledes lagt stor vaegt pd, at
terminerne for rensning, smering og repa-
ration eller udveksling af slidte dele skal
vere sd lange som muligt, siledes at dre-
vene kan blive billige i drift. Der er i den
henseende indfert en del forbedringer i
forhold til de hidtil anvendte drev.

Tiden vil vise, om de forventninger, der
stilles til nykonstruktionen, vil blive ind-
friet.

Storebalts
restaurationerne

Hver rejsende kober for 2 kr.

Storebaltsoverfarten er Nordeuropas
storste restauration, og omsatningstallene
nar astronomiske hojder. Pa en almindelig
gennemsnitstur spises 5 rugbrod, 5 fransk-
brod, 30 rundstykker og kryddere, foruden
wienerbrod, kransekagz osv. Der forteres
20 kg kartofler, 10 kg =g, 4 kg smor, 2 kg
leverpostej, 5 kg roget skinke og lige sa
meget frisk skinke og svinekam, og der
drikkes 150 1 ol, et tal, der er i aftagen —
0og 75 1 vand — et tal, der er i tiltagen.

De 4% mill. rejsende, der arligt passcrer
Storebalt, tager ogsd souvenirs med sig i
form af teskeer — der forsvinder 400 dusin
om dret —, mens andre ting gar al kodets
gang. En stor kaffekande til 10 kopper var
saledes en gang af en rejsende blevet pla-
ceret pd fargens fenderliste i vandkanten,
hvorfra den fortsatte til Storebalts bund.

En opgorelse viser i ovrigt, at hver rej-
sende gennemsnitlig kober for 2 kr.!






Esbierg Lukkede abne godsvogne

Blikkenslagernes A/S

Carit Etlars alle 11 - Esbjerg - tlf. 360
Vaerksted: Nygdardsvej 84
Telf. 5195 |
Vand - gas - sanitet - fjernvarme

Tobaksforretningen |

Vardevej 5 . Esbjerg . TIf. 2269
Tobak - cigarer - cigaretter
Vine - spirituosa. Tipstjeneste

Damefrisersalonen KIS
Skolegade 16 - Esbjerg
Telf. 2383

Alt i moderne héarpleje og
permanenter

S. Brochner
traeskohandler
Kronprinsensgade 7 - Esbjerg |
Kun 1. kl.s arbejde leveres
Tlf. Esbjerg 2293

Kebmand Evald Pedersen
Viadukten 7 - Brande - tlf. 277

1. kl.s kolonial
Ekstrafin kaffe

Jyllandsgades Slagterforr.
Skive - tlf. 1038
Ked - fleesk - hjemmelavet
paleeg. — Altid friske varer

Tobaksforretningen
Norregade 8 - Nykebing Mors
Tobak - cigarer - vine og
spirituosa TIf. 542

Vognen lukket

Parfumeri O VALL o
. Det er galt indenfor transportverdenen  dage en helt ny godsvognstype, der er en
Tgrvet Ll - Slikebarg; - tif, 582 for ojeblikket. Skibsfarten har den hidtil  helt lille revolution. Det er nemlig en dben
Toiletartikler - kosmetik og hardeste vinter med mange og store skibe vogn, der er lukket.
parfumer oplagte, og samtidig er fragtraterne sa Som det vil fremga af illustrationen kan
langt nede, som man ikke har set i mange taget skydes helt til side, og en normal
ar. Noget ma der gores for at erhverve hoijfjeldet vogn star til kundens ridighed.

Halbergs eftf. transport. Nar lesningen er fardig, skydes taget hen
F. Reinholdt - Hestedamsgade 11 Det er rart at se, hvordan jernbanerne over vognen, og godset bliver transporte-
Telefon Vejle 21 - 500 stadig ferer med hensyn til nye idéer, der ret i en lukket vogn, altsi under bedre
Kolonial - tobak - vine - spirituosa kan virkeliggeres til kundernes tilfredshed. daxkke end hvis der var tale om en iben
Materiel Franske jernbaner prasenterer i disse vogn med pressenning. jas.

. . o

HOTEL RY og Ost er billigt paleg Vagn Trillingsgaard

kset GUDENA 1'/, kg fed velsm. ost kun 4,48 T handel

annexkse 1/, » steerk Chr.d. 9 » 585 V‘a’g"%‘?r mIde o Tl BB

v/ Else og Holger Hansen Godt2 kg velsm. Tybo for 6,45 .e 1ngve] : Herm.r.g ) '

RY STATION Reberbansgade 22 - Aalborg Tilbud gives pa alt i treslast
bygge- og isoleringsmaterialer
Telf. Ry 8 Telf. 2 51 12
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»Banebgrsterne«

En nulevende tidligere »baneborstec,
fhv. kommunalarbejder Johs. Jensen, Sil-
keborg, har i en samtale med »Aftenpo-
sten« i Silkeborg fortalt om sit liv som ba-
ncborste:

— Jeg har ca ganske god hukommelse,
sagde han, og heldigvis har jeg da ogsa
mit gode humor i behold. Uden at prale
tor jeg ogsa nok sige, at jeg er slagfxrdig.
Dct har hele min opvakst lert mig at
blive.

— Dec begyndte som »baneborste« ?

— Ja, det cr rigtigt nok. Jeg stammer
fra Nordsjelland, og jeg er ud af gammel
kulsvierslegt. Min far var ansat ved srats-
banerne, og han var cgentlig stemt for, at
jeg skulle gd den vej, men det gav for lidt,
syntes jeg, sd jeg valgtc at blive bancar-
bejder. Dct gav omtrent dobbe!t si me-
get i lon, og jeg fortrod aldrig senere mit
valg.

Nu er jeg vel snart den cneste tilbage
at dem, jeg lerte sammen med. De rigtig
gamle »baneborster« er dode.

— Som ganske ung begyndte jeg at ar-
bejde pa Soro-Veddebanen. Det var i 1902.
Dercfter rejste jeg til Kobenhavn, hvor jeg
arbejdede for ingeniorfirmaet Monberg og
Thorsen og var med til at bygge kajen pa
Islands Brygge, hvor nu den nyc gever-
fabrik ligger.

Efter arbejdet her blev jeg kusk hos en
kulgrosserer, hvor jeg var i 1%2 ar. Si
blev der imidlertid pid ny nogect banear-
bejde. Det var i 1904 pa Kobenhavn-Slan-
gerup-banen.

Da jeg var terdig med bancarbejdet her,
rejste jeg til Jylland, hvor vi dagen for
grundlovsdagen i 1906 begyndte pa Silke-
borg-Langa-banen. Pi denne banc arbecj-
dede jeg til 1908 og kom ¢4 til Ringkobing-
Nr. Omme-banen. Her blev jeg dog kun
kort tid — befolkningen passede mig ikke
rigtigt.

I stedet for rejste jeg ned til Thorsminde
ved Vesterhavet, hvor jeg var med til ot
bygge hofder.

Men der gik ikke lang tid, inden ban:-
arbejdet trak igen. Dcnne gang var det
Ars-Hvalpsundbanen, dct zjaldt. Arbejdet

MESSEN
Adelgade 43 - Skanderborg
Telf. 333
Manufaktur - trikotage - lingeri
0g smating
Stort udvalg i kjoler og
konfektion

her stoppede imidlertid om vinteren, og
jeg tog hyre pa en fiskekuter i Hvalpsund.

Mange af mine kolleger tog i ledigheds-
perioden ud at rejse for at sli mont pa
den made. Jeg har aldrig brudt mig om
det og har i stedet for sogi og ogsd faet
arbejde.

Da vinteren var forbi, rejste jeg til Fyn,
hvor jeg var med til arbejdet med de nord-
vesttynske baner. Her arbejdede jeg til
1911.

Jeg rcjste derfra til Vendsyssel og ar-
bejdede med pa I'ljorring-banerne til 1913,
da jeg tog til Greisdalen og var med til at
forlenge Vejle-Vandel-banen.

Jeg arbejdede i Grejsdalen, indtil krigen
kom i 1914. Sa flyttede jeg til Grindsted,
hvor der var masser af bancarbejde. Jeg
tog det forste spadestik pa Grindsted sta-
tionsplads.

Blev sjakformand

Si& begyndte jeg at interesscre mig cn
del for det teorctiske ved siden af det
praktiske, og i 1917 blev jeg formand for
ct storre sjak, der skulle arbejde pad den
sidste parcel pa banen fra Funder til Hjol-
lund.

Jeg kom til at sta i et godt forhold bade
til entreprenorerne og arbejderne, og vel
nok mest til de sidste.

En af arsagerne hertil var, at jeg hjalp
»bancborsterne« med at sparc sammen til
toj. Mange af dem havde jo ikke noget,
nir de kom til mig.

Vi lavede den aftale, at jeg skulle holde
en del af deres lon tilbage, og desuden
skaffede jeg dem mulighed for ckstrafor-
tjencste ved overarbejde.

Nir dor var penge nok, drog vi af sted
til Silkeborg for at gore indkob. Jeg tulgte
altid sclv med, efter at et par af arbejderne
i stedet for at kobc toj valgte at drikke de
sammensharcde penge op. Nar vi havde
handlet, og de nyekviperede folte sig stolte

som haner, gik vi en tur pd restaurant til
en kaffepunch, og sd var min rolle udspil-
let.

»Banebersterne«

Hvad er Deres indtryk af »banebor-
sternc«?

— Det var nogle flinke mennesker, og
de var meget dygtige til deres arbejde. Der
er maske kun det at sige om dem, at de
var vaerst ved sig selv. De var mecget fine
kammerater, og havde den ene noget, som
den anden manglede, s delte delige over.

Det var et folkeferd, der aldrig lod sig
ga pa. Sidan har jeg ogsa haft det, men
det kan jo vare, fordi jeg stammer fra
kulsvierne pa Nordsjelland.

Siig det med blomster — !!

Da folketingets lonningslovudvalg ende-
lig kom i sving, vrimlede det med deputa-
tioner fra de forskelligste tjencstemands-

kategorier, — for ingen ville risikere at
blive glemt.
En cner, — — en af disse, der cr alene

om at reprascntere cn hel stand, var af-
skéret fra at gore sig talmassigt geldende,
hvorfor han i stedet sendte udvalget en
blomsterkost — — en stor buket »Forglem-
migeje.

Man ma hjelpe sig — —

Han fik en cognac pa restaurant og ry-
stede voldsomt med hovedet, inden han
tilsyneladende sank den.

— Var den skrap? — blev der spurgt.

— Necj, nej, — men den var sa lille, at
jeg matte skvulpe den for at blive vad i
hele munden!

Anlagsbageriet
Anlaegsvej 26 - Ringsted
Frisk og leekkert bred
TIf. 829

Amtsmaskin

ALLEN-TRAKO
slamaskinen

engelsk - dansk - anerkendt

Frimodt Konning

Trako Manufacturing
Pjedsted - Telefon 60

Eneforhandling
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Chisted

Alfred Nielsen’s eftf.

Vestergade 22 - Thisted - tlf. 119
Isenkram - glas - udstyr
veerkte] og stebegods

Tobaksforretningen
Vestergade 20 - Thisted - tlf. 1160
Alt i tobaksvarer

vine og spirituosa

H. Hansen & Seon
Lille Torv - Thisted - tlf 217
Altid 1. kl.s ked
og hjemmelavet paleeg

Struer

Kgbmand Bruun

Ostergade 32 - Struer - tlf. 23
1. kls kolonial - kaffe
tobakker og spirituosa

Nordvestjydsk Revisionskontor
Revisor H. L. Larsen

Fiskergade 1 - Struer
TIf. 844

Banegardskiosken
Struer - tlf. 923
Aviser - dag- og ugeblade
chokolade - tobaksvarer

Holstebro

Banegardskiosken

Holstebro
v. Tage Skjod Pedersen

Dagblade - ugeblade - beger :

Holstebro - Telefon 948

Norregades Fodklinik
Gudrund Larsen
exam. fodspecialist
Norregade 27 - tlf. 2245

Niels Bagger
Vestergade 25 - tlf. 301
Alt 1 1. kls kolonial
Tobaksvarer - spirituosa
NB. Ekstrafin kaffe

Holstebro
Eksportmarked

Stationsvej 58 - Holstebro
TIf. 1600 - 999 - 998

Rutebil e

DSB rutebilstation i Skalskor
har nu virket i 25 ar

I dag lyder det markeligt, at det i 1933
var muligt at kobe en stor, indrrbejdet
rutebilvirksomhed med 9 gode bilruter, 1
rutcbiler og ¢n personvogn for 140000 kr.
Det er jo ikke mere, end hvad haivanden
rutebil stir i nu om dage. En sidsr. han-
del blev imidlertid dengang afsluttc: mel-
lem Danske Statsbaner og rutcbilejer A.
Dahlberg Hansen, Skalskor. Qg torsdag
den 15. maj var det 25 ar siden, overdra-
gelsen fandt sted.

De af Dahlberg Hansen drevne ruter
var:

Skalskor—Slagelse, Skalskor—Holbzk,
Skalskor—Soro, Korsor—Skalskor—N as-
tved, Korsor—Fakse Ladeplads, Nasstved—
Fakse Ladeplads, Nastved—Masnedsund,
Slagelse—Nastved og Skalskor—Bisserup
—Fuglebjerg.

Pi disse ruter korte 5 rutebiler til 14
personer, 1 til 16, 3til 17, 1 til 1§, 2 til 19
og 2 til 20 personer, som blev overtaget
sammen med en personbil til den ovenfor
navnte pris. Samtidig ansattes den tidligere
rutebilejer som driftsleder, men fratradte
cfter eget onske denne stilling den 1. ok-
tober 1939. En af dc tidligere chaufforer,
C. Christensen, der for c¢n mdaneds tid
siden afgik ved doden i Kobenhavn, blev
derefter driftsleder og virkede indtil 1.
juni 1951, hvor han efterfulgtes af den
nuvarende driftsleder H. A. Larsea.

En voldsom udvikling

Siden DSB/s overtagelse er der sket en
voldsom udvikling af rutebiltrafikken, og
flere ruter er lagt ind under Skalskor-om-
radet. Saledes i 1936 ruten Fuglebjerg—
Vordingborg—Maribo. Fra marts méaned i
ar cr ruterne Kalundborg—Slagefse, Ka-
lundborg—Holbak, Holbazk—Roskilde og
Holbzk bybus lagt ind under koxntorct
Slagelse og senerc Ringsted—Nastved og
i Skealskor, hvorfra nu i alt 15 ruter diri-
geres.

Til afvikling af denne trafik bornyttes
34 rutebiler, af hvilke de mindste har plads
til 26 passagerer og den storste til 43 passa-

gerer. Under Skalskor-omradet cr i dag
beskaftiget 58 chaufforer, og pa varkste-
derne i Skalskor og Holbak 7 mand.
Efter at perontrafikken i efterdret 1950
blev nedlagt pd Skalskor — Dalmose-ba-
nen blev jernbaneforretningzrne ligeledes
henlagt under driftslederen i Skxlskor.

Juni dagbogen |

Kauslu:zde den 11. juni. En dame forsogte
ved 19-tiden at springe af togct, efter at
dette efter normal standsning pid ny
havde sat sig i gang. Hun forfejlede
springet og slog baghovedet mod per-
ronkanten.

Bona d2n 13. juni. Den endelige overens-
komst om fugleflugtsliniens gennemfo-
relse blev i dag undertegnet i Bonn.
Man regner med, at ruten kan tages i
brug i begyndelsca af 1963.

Féarup den 17. juai. Toget »Nordpilen« fik
i dag maskinskade i Sonderjylland. I
den anledning afsendtes et rettidigt tog
Fra Fredericia. Dette medforte, at nogle
arbejdere, der var beskaftiget med re-
paration af pudset pd viadukten ved
Farup st., mattc springe ned fra stillad-
set, da »Nordpilen« c¢n time forsinket
nermede sig viadukten. Stilladsct splin-
trede ruden i My-forerens forerhus,
hvorved lokoforer Otto Larsen, Arhus,
padrog sig nogle snitsir. Mandene péa
stilladset slap velbeholdne ned pa jor-
den, men var dog noget chokerede.

Ryomgard den 18. juni. En bil blev i dag
pidkort af motortoget. Bilen blev fuld-
stendig knust, men foreren af den slap
med alvorlige kvastelser.

Legetgjshuset
Egen import - derfor billigst
Forhandling af Lego og Tekno
Norregade 5 - Arhus
Telf. 2 95 52

P. V. Petersens eftf.
K. Petersen & ]. Rasmussen
Crennegade 1. Viborg. TIf. 962

Alt el-arbejde udferes. — Stort
udvalg i moderne belysninger.
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Heong den 23. juni. En bil med kreaturer
korte i formiddag ind over overskarin-

Kebenhavn 25., 26. og 27. juni. Dansk
Jernbaneforbund afholder ord. kongres
i Folkets Hus, Enghaveve;j.

Gribskovbanen. Trods en reel fremgang
i banens driftsindtegter pa ca. 14.000
kr. steg banens underskud til 498.524
kr., hvilket er ca. 100.000 mere end i

Hedehusene den 23. juni. Jernbanearbej- fjor.
der Karl Anker Larsen blev ved 10-ti-
den pakort af et lokaltog fra Roskilde,

gen syd for Hong og blev pakort af
toget. Kun ved, at chaufforen satte fuld
fart pd bilen, undgik man en katastrofe.

Holte den 25. juni. Et tomt S-tog lob ved Kragenasbanen. Her er passagerantallet

9-tiden under rangering af sporet. Et
par af vognene valtede, saledes at der
blev afbrydelse pa koreledningerne.
Forst over middag var der igen normal
korsel.

da han ikke kom hurtigt nok ud fra
sporet, hvor der arbejdedes. Han kva-
stedes sa hardt, at han nogle dage sene-
re afgik ved doden.

Kolding den 12. juni. En personbil blev
i morges pakort af Troldhedebanens skin-
nebus pa overskaringen ved Bramdrup-
dam. Foreren af bilen blev slynget ud
af denne og var drabt pa stedet.

Lund dea 18. juni. Da formiddagstoget til
Silkeborg narmede sig Lund st., opda-
gede motorforeren pludselig, at der stod
et barn i sporet. Pa den korte afstand
var det ikke muligt helt at standse toget,
s& den lille 2-4rs pige blev pikort og
dracbt ojeblikkelig.

Nakskov den 20. juni. Da Sydfynske
Dampskibsselskab for 3—+ ar siden an-
skaffede den nye farge LOLLAND,
ville Nakskov kommune ikke vare med
til at bygge fargeleje i Nakskov havn,
medmindre man ville garantere besej-
lingen i mindst 25 ar. Da sydfynske
gerne vil vare fri for den besvarlige
sejlads i Nakskov fjord, ville man ikke
binde sig for si langt et aremal. Da det
imidlertid vil vare +—3 ar, for man kan
regne med at fa ruten flyriet til Tars,
har sydfy-ske nu besluttet selv at be-
tale fargelejet i Nakskov.

Alborg den 20. juni. Samtlige interesserede
kommuner i Alborg-lIladsundbanen har
nu givet tilsagn om garanti for banens
drift i de kommende 10 ar.

Hirtshals den 21. juni. Den nye tog- og

bilfarge SKAGEN blev i dag indsat pa
ruten Kristianssand—Hirtshals. Skibet
har plads til nasten 1000 passagerer, 7
jernbanevogne og 50 biler.

Driftsresultater.

Lollandsbanen. Medens banens driftsre-

sultat for 1956 viste et underskud pa
61.000 kr. over millionen, blev drifts-
resultatet for 1957 899.215 kr. Til nyt
materiel, sporforstarkning, sikringsan-
leg m. m. har banen anvendt et belob
pa 961.480 kr. Som et resultat af ratio-
naliseringen blev det anfort, at anskat-
felsen af det nye diesel-rangerloko pa
Nakskov station havde givet en bespa-
relse pa ca. 104.000 kr. pa et ar, hvilket
er mere end en trediedel af anskaffel-
sesprisen.

Redbybanen i likv. Pa banens sidste og

afsluttende generalforsamling oplystes
det, at der var 300.613 kr. i likvidations-
oversku:l. Den anslaede pensionsforplig-
telse, der pr. januar 1955 var aaslaet til
920.000 kr., var af kommunernes pen-
sionsforsikring overtaget til 750.000 kr.,
og Lollandsbanens krav om andel i fal-
lespe:sionisret pa 101.548 kr. er gennem
indgaet forlig afgjort med 40.000 kr.
Det vedtoges at udbetale 6,6 procent i
dividende til aktionzrerne.

steget med 8,1 procent, hvilket vil sige,
at man skal hclt tilbage til rekordaret
1946 for at finde et tilsvarende antal
rejsende. Banens underskud blev 48.356
kr. mod 121.276 arct for, hvilket vil sige,
at banen nu er blandt de privatbaner,
der klarer sig bedst.

Frederiksvarkbanen. Efter at banen for

forste gang i fjor havde underskud, end-
og sa stort som 293.730 kr., viser regn-
skabet ogsa her sa stor en forbedring,
at underskudet kom helt ned pa 80.900
kr.

Ostsjellandske jernbane. Banens under-

skud blev 60.665 kr., hvilket er en stig-
ning pa ca. 19C0 kr. mod i fjor.

&ﬁ

lengere
sikrere

bedre kersel

SPECIALTANDROR
TIL KNALLERTER

Husk

banegardsrestaurant

Silkeborg

R. E. Madsen - TIf. 717

DSB Restawrant

ESBJERG

Carl Christiansen
Telefon 681

Sydjydsk Andels-

Fjerkraslagteri
Udsalg: Torvegade 27

Esbjerg - Tif. 504
Alt fjerkree er dyrleegekontrolleret
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Herning

richsen

Jdnslallationx

unda
Eleklro-

Udferer Arbejder for D.S.B.
Herning . Bredgade 49 . TIf. 70

Tandlsege Jorg.Vangsted

I{onsultation kl. 9—17
lordag kl. 9 - 12
Fonnesbech-.gade 1

S)Hyttefadet((

Smallegade 6 . tif. Herning 1746
Alt i aarstidens fisk - vildt og
fierkre. — Kun friske varer

Lt 72

Fod- og skenhedskliniken
Bredgade 6
tif. Herning 2715
Alt i moderne skeonheds- og
fodpleje
Rigmor Voldby

S. Orum-Petersen &
J. Nielsen
Ostergade 12 . tIf. Herning 183

1. kl.s ked - fl&sk og
hjemmelavet paalaeg

Herning autokeler
veerksted

Danmarksgade 3 - tlf. 2833

Alle reparationer udferes
pa eget veerksted hurtigt og
samvittighedsfuldt.

Keobmand E. Madsen
Jernbanegade 1 - Herning
Kolonial - tobaksvarer
Tlf. Herning 752

Dameskraederiet
B. Sahlholdt Jensen
Bredgade 10 - Herning - tlf. 2243
Alt 1 moderne dameskraderi
Stort udvalg i prevestoffer

Vi anbefaler . . .

Buemann Polyfoto

Bredgade 35 - Herning
Tif. 121

H. Kronborg
Cl. Landevej 163 - Herning
1. kl.s kolonial
ekstrafin kaffe
Varerne bringes. - TIf. 577

MODEL JERNBANIE

Vi bydger en gammel Co vogn

Traditionen tro beskaftiger vi os ogsa
denne gang i bladets modelbanespalte med
et emne, der ikke tidligere er behandlet i
noget hobby- cller modelbancblad, nemlig
bygningen af en model imetal af statsba-
nernes toctagers personvogn, litra Co nr.
10485, der i 1897 blev bygget af »Breslauer
Actiengesellschaft fiir Eisenbahn-Wagen-
bauc.

Vognen havde 90 siddepladser pi 3.
klasse, og taravagten var 12900 kg.

For at skarpe laserncs interesse for
bygningen af en model i mctal af statsba-
en del af vognens historiske baggrund.

Lidt historie.

Medens man i udlandet fremdeles for-
soger med forskellige former for toetagers
vogne, f. eks. sovevogne med fortsatte ku-
peer, specielle udsigtsvogne m. m., er det
snart en menneskealder siden, at vi her-
hjemme er gdet over til udelukkende at an-
vende énetages materiel. Formalet men an-
vendelsen af toetagers materiel cr at bringe
vognens taravegt, taget i forhold til det

antal passagcrer, den kan rumme, sa langt
ned som muligt, hvorved cn storre »nytte-
laste opnds, om dette udtryk kan anven-
des.

F. eks. kan navnes, at statsbanernes to-
etagers litra Da fra 1877, der kunne rum-
me 90 siddende passagerer, havde en tara-
vagt af ca. 11.5C0 kg, hvilket giver ca. 130
kg pr. passager. Denne lave vagt kunnc
naturligvis kun opnds pa bckostning af
komforten. Saledes var der hverken in-
stalleret toilet eller varmeapparater. Dette
mente man at kunne tillade sig, dengang
publikum ikke var si forvaent, men en del
rejsende knurrede ogsid pd davarcende tids-
punkt over rejsens besvarligheder.

Hvilehjemmet SOLYST

Strandvej 96 - Horsens - tif. 2 21 15
Zldre og svagelige modtages
i pleje. Hyggelige veerelse:.
God kost og 1. kls pleje

L

_J

U0 00 ad oo o

0100000000000000
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Arbejdstegning til bygning af en Co vogn

Slagterm. Christensen
Bredgade §6 . tif. lkast 27

Alt i 1. kl.s ked og
hjemmelavet paalag

Herning Handels-
og Landbrugsbank ‘%

Qstergade 2 - Herning
TIf. »65

Hobby-Boden

Rimmensgade | - Frederikshavn
Alt 1 hobbyartikler
Spc.: Fleischmann modeljernb.
Artikler og tilbeher
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Det sxrlige publikum, som vognen var
bestemt for, de sikaldte »bakkercjsendec,
kunne dengang — sdvel som nu — ikke
undga at praege trafikken og navnlig hu-
moret i togene. Nar rejsen atter gik mod
det hjemlige Kobenhavn, kunne de rej-
sende i »forste« (ctage) jo i sagens natur
ikke undga at betragte det hele sddan lidt
fra oven og glemme alle rystelserne, de
blev udsat for fra vognens side.

Enhver rystelse markedes ellers dobbelt
dér pa grund af vognens store hojde. Men
ogsd i vognens nederste etage var rystel-
serne markbare. Ethvert hop over et skin-
nestod virkede gennem de uaffjedrede
banke som et brutalt spark bagi pa de sid-
dende.

Der er heldigvis sket fremskridt siden
da. Men en nutidig Co-vogn med tara
33200 kg og 80 pladser har ogsid en tara-
vaegt pd 415 kg pr. nese. En betydelig
forskel, mere end en fordobling af tallet
fra 1877.

I dag anvendes toetagers materiel bl. a.
i Londons nartrafik. Toetagers vogne blev
herhjemme indsat pd Klampenborgbanen,
da man inds3, at man ikke kunne bestride
persontrafikken tilfredsstillende med det
forhindenverende, almindelige person-
vognsmateriel pa store udflugtsdage.

Allerede den forste sondag cfter banens
abning i 1863 brod trafikken fuldstendig
sammen, idet de sidste af de 20.000, der
rejste ud om sondagen, forst kom hjem
mandag formiddag.

Den forste danske toetagers vogn blev
anskaffet i 1868 fra Lauensteinsche Wa-
genbau-Gesellschaft i Hamborg. Den fik
p& grund af den tyske oprindelse af per-
sonalet ogenavnet »Bismark«. Fortegnel-
sen: »De sjxllandske Statsbaners Drifts-
materiel den 1. april 1882« beretter: »Den-
ne vogn har i nederste etage 5 Coupeer,
som kunne optage 60 personer, og i over-
ste Etage et Rum, i hvilket der er Plads til
40 Personer, altsaa kan Vognen i det Hele
rumme 100 Reisende i 3die Klasse«.

Denne vogn havde da litrabetegne!sen
Db nr. 400. Foruden 100 passagerer for-
delt pd sederne var der plads til adskillige
flere, der dog matte std op eller tage plads
pa trapperne, hvilket ofte skete. I 1882
havde man foruden denne vogn yderligere
17. stk., nemlig litra DA 351—367. Hver
vogn havde i nederste etage 5 kupecer,
hvoraf de midterste var 2den klasses ku-
peer, der havde szder af flettet ror. De to
endekupeer var til 3die klasse og havde

kun vinduer i dorene. I overste etage var
hele rummet indrettet til 3die klasse.

Alle toetagers vogne var dengang uden
bremseindretninger. De rejsende matte ik-
ke gerne rejse sig op, da loftshojden bade
i de 5 kupeer i stuen og i det store rum pa
»forstce kun var 162 cm. Lignende typer
blev anskaffet til &r 1901, og vognene leve-
redes dels fra Hamborg, Breslau og Mari-
bo.

Vognenes taravagt var efter senerc an-
bringelse af vakuumbremse dels 11600,
dels 12900 og 13000 kg. Vognene havde
ingen varmeapparater, men elektrisk be-
lysning, og blev efter sammenslutningen
af Sjellandske Statsbaner og jydsk-fynske
baner i 1885 omlitreret og fik litrabeteg-
nelsen Co med numre fra 10440—10500
incl. anskaffede vogne til drhundredskiftet,
altsa i alt 60 stk.

1 1920 var man allerede begyndt at ud-
rangere de xldste vogne, og 10 ar scnere
var tallet svundet til en snes vogne, som
fik lov til at vare i drift, til S-togene kom
i 1934,

x

Byggevejledning.

Fig. a. viser modellen i naturlig HO-
storrelse, dog er for overskuelighedens
skyld uvasentlige detaljer udeladt, sisom
lejer, hindgreb m. m. Den underste punk-
terede linie pd figuren markerer det gen-
nemgdende trinbredt, herom narmere i
naste nummer.

Den overste punkterede linie angiver
derimod vognbunden, sdledes at malene
pa figuren tjener som grundlag for frem-
stillingen af vognen. Det benyttede ma-
teriale er 0,7 mm zink.

Fig. b viser narmere undervognens
fremstilling. Fremgangsmaden cr den sad-
vanlige, lengdedragerne, her med fast lcje-
blik, og pufferplankerne c¢r blot ombuk-
kede kanter pd vognbunden. Nodvendige
mal fremgdr af fig. b sammenholdt med
fig. a. Pufferplankens lengde er 27 mm.

I en afstand af 42 og 51 mm fra den ene
pufferplanke bores to huller af hhv. 7 og 2
mm. Disse tjener til fastgorelse af en
Mirklin  stromaftager til vognbelysning,
fig. d. Fig. c. er et attrapleje af typemetal,
der loddes fast pd den udvendige side af
lengdedragerne.

(Fortsattes).

FOTO #haldy |

Bakterieangreb.

En film, hvor hinden er angrebet af
bakterier, udviser i pasigt en krateragtig
nubring pd emulsionssiden. I gennemsigt
konstateres lyse, uregelmassige pletter pa
storrelse med et knappenéalshoved.

Arsag: Negativer, der lagres varmt og
fugtigt, kan sarlig let angribes af bakte-
rier, idet gelatine er en lakkerbidsken for
mikrober. Baktericangreb kan ogsd fore-
komme, hvis man lader filmen ligge i vand
natten over.

Forebyggelse: Negativerne opbevares
tort og koligt. Er de klimatiske forhold,
hvorunder negativerne opbevares, sd
ugunstige, at man ma vare forberedt pa
bakterieangreb, skal negativerne beskyttes
med et forebyggende middel. Til dette for-
mal har Agfa tremstillet Agfa-Bakterizid-
tabletterne, der anvendes i overensstem-
melse med brugsanvisningen. Film, der er
angrebet af bakterier, kan ikke reddes,
men  en  Bakterizid-behandling  vil dog
kunne hindre fortsatte angreb.

De Skulle Bruge

.4?(1

KAMERAER OG FILM

DA FAR

De Smukke Billeder

Anton Schroder
Aut. Installater

Udferer Arbejder for

Crindstedbanen
Agerbaek - TIf 44

EL
S

Akkumulatorfabriken
Carl W. Heoegsberg
LEMVIG . TIf. 664 (degnvagt)

TANDLZEGE
Anker Rasmussen
Storegade 35 (BIO’s ejendom)

Aabenraa . Tif. 2 14 30
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Aalborg

Aalborg

Frederikshavn

Spis pa KFUM
Jernbanegade 23
Tif. Alborg 2 59 26

Alborg Flytteforretning
Agade 2 - telf. 3 11 63
Flytning udfares overalt i landet
Aage Moller

Tandlaege Orla Glerup
Boulevarden 22 . Aalborg
Treeffes: 10-12 og 13-17
lerdag 10-12
TIf. 2 36 54

Mejeriudsalget

@. Havnegade 4 - Alborg - tlf. 34973
Alt i 1. kl.s mejeriprodukter
ol og sodavand

Tandleege Kaare Mills praksis videre-
fores af
tandleege Morten Lind
Vesterbro 74 . Aalborg
telf. 2 77 93

Slagtermester Norvin
Kastetvej 7 - tlf. Alborg 2 51 14
Alt 1 1. kl.s ked og hjemmel.
paleeg og viktualier.

Havefrekontoret i Aalborg
Slctsgade 6 - tlf. 2 37 T4
Alt 1 havefre - kemikalier
redskaber og sprejtemidler

Kebmd. Maigaard Rasmussen
Max Heniusvej 14 Alborg
Alt 1 1, kl. kolonial - Kaffe -
Tobak - vine og spirituosa
Varerne bringes. TIf. 22506

Kebm. Lundtoft Andersen
Orstedsvej 41 - tif. 2 10 75
I. kl. kolonialvarer . kaffe
konserves . vine . tobakker

Kebmand Lang

Vendsysselsgade 25 - Aalborg

Telf. 3 01 24
Alt i 1. kl.s kolonial

Spec.: Ekstrafin kaffe

Kurvemager Larsen
Danmarksgade 47 - Alborg
Kurvearbejde og reparationer
udferes. - TIf. 2 71 41

Rutebilstationens Kiosk

Aalborg - TIf. 2 33 41
Aviser - dag- og ugeblade

Ismejeriet KRONEN
Prinsensgade 41 . tlf. 2 62 03
Alt i 1. kl.s mejeriprodukter
JI og sodavand

Kaj E. Nielsen

Jysk ZEskefabrik
Vesterbro 21 - telf. Aalborg 3 12 72

Gavesesker . fibersesker
skotojssesker. — ZAsker efter opgave

Norresundby

BLIKAN - Nerresundby

Norregade 4 - Teisensvej §
Tif. 3 35 94,

Aut. vand- og gasm.

Vand - gas - sanitet - central-
og fjernvarme

> BLOMSTER

Vestergade 11 - Nr. Sundby

Salon Regina

Brotorv 1 - Nr. Sundby - tlf. 2 30 73
Alt i moderne héarpleje
1. kl.s betjening

Blomsterforretningen RIO
Hjerringvej 13, Frederikshavn, tlf. 1842
Frugt - grent - blomster

buketter og kranse

Slagtermester Nyholm
Stenbakkevej 36 Frederikshavn
1. kl. ked og hjemmelavet
paalaeg. TIf. 2112

Kebmand Henry Jensen
Stenbakkevej 36 Fr.havn tlf. 2072
1, kl. Kolonial - Konserves -
Tobak - Vine - spirituosa

Havnegades
Laederhandel

Axel jorgensen
TIf. Frederikshavn 24+

Kobmand Jespersen
Barfoedsvej 1 - Fr.havn - tlf. 1366

1. kl.s kolonial - konserves
tobaksvarer og spirituosa

BY- 00 Landbosparenassen
| Frederikshaun

Telf. 930

Bronderslev

Hjorring

Kebmand Sv. R. Jensen
Norrehus . tlf. Brenderslev 88

Kolonial - konserves - tobakker
Vine og spirituosa

Henry Kristensen
Stokbrogade 1 . tIf. 1141
Tobak . piber . spirituosa
Usort. cigarer billigt

Slagtermester V. Kjer
Ostergade 33 . Hjorring . tif. 768

Prima okse- kalve- og lammeked
griseflesk. Frisklavet fars

Hjerring ny
Tommerhandel
Odinsvej - tif. 1321 - 1562

Alt i trelast og
bygningsartikler

Slagtermester Skaftved
Nygade 4 . tif. Bronderslev 315
Alt i 1. kls ked og
hjemmelavet paalag

Tolstrup Brugsforening

Bravensgade 9
TIf. Brenderslev 114

Alt i 1. kl.s kolonial

Hjorring

PFAFF symaskiner
Torvet 5§ - Hjerring - tlf. 1840
Nye og brugte maskiner
Kommer overalt
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Fingeraftryk pa negativer.

Nar filmen holdes skrat, ser man fin-
geraftryk pd hinde- eller bagside. Arsag:
Ufagmassig beroring af negativstrimlen
med fedtede eller fugtige hander.

Forebyggelse: Tag aldrig p&d en film-
strimmel eller pd et enkelt negativ pd cn
sidan méide, at fingrene rorer filmens fla-
der. Et enkelt negativ kan man forsigtigt
tage i et af hjornerne med to fingre, som
man forst har aftorret omhyggeligt. Film-
strimlen holder man derimod bedst langs
kanterne, mellem tommel- og pegefinger,
s& man ikke berorer filmens flader.

Afhjzlpning: Svage fingeraftryk, som
pa grund af hudens fedtindhold bliver til-
bage pa filmen, kan aftorres med rent,
blodt vaskeskind. Kraftigere fingeraftryk,
iser pd emulsionssiden, kan muligvis fjer-
nes ved en kort behandling i en 10 %
potaskeoplosning efterfulgt af 10 minutters
skylning. Hvis fingeraftrykkene derimod
er fremkaldt af fugtige hander, er det
sjeldent muligt at genoprette negativet,
idet der herved er fremkommet smd huller
i emulsionen. Efter en fornyet udvanding
kan en lakering med Agfa filmlak muligvis
bedre lidt pa skaden.

Revisionskontoret i
Frederikshavn %

Danmarksgade 80 - telf. 1705

Gentofte.
Tratikkontrolor C. [

Christensen,
Godsbgd. er forfremmet til stationsforstan-
der ved Gentotte st., hvor stfst. A. V. J.
R. Christensen har sogt atsked pa grund
af alder (67 ar).

Stilling.

Stationsmester S. R. Hansen, Gadbjerg,
er efter ansogning flyttet til Stilling, hvor
stfst. P. V. Pedersen har sogt afsked pa
gr. af alder (65 ar).

Svebolle.

Trafikekspedient S. A. S. H. Grumlose,
Ordrup, er forfremmet til stationsmester i
Svebolle, hvor stfst. K. Bronsholm har sogt
afsked pa gr. af alder (66 &r).

Bylderup-Bov.

Trafikekspedient H. Schultz, Kliplev, er
forfremmet til stationsmester i Bylderup-
Bov, hvor stfst. W. H. Jacobsen har sogt
afsked pa gr. af svagelighed (59 ar).

Dodsfald

Rangermester H. P. Hansen, fh. Kor-
sor, S+ ar.

Rangermester ]. Geertsen, fh. Frederi-
cia, §3 ar.

Togtorer C. F. Bjergfeldt, fh. Koben-
havn, 83 ar.

Overtelegrafformand K. A. Madsen, fh.
Kh., 77 ar.

Overbanemester H. Heller, 1. dist. ba-
netj., 69 ar

Togforer Vilh. Jakobsen, fh. Gribskov-
banen, 66 ar.

Overportor J. P. Jorgensen, fh. Lunder-
skov, 69 ar.

Stationsbetjent J. H. Jensen, Hadsten,
62 ar.

Overportor K. K. Christensen, Arhus,
62 ar.

Lokomester O. H. V. Michaclsen, fh.
Fredericia, 61 ar.

Stationsmester N. C. Pedersen, Hylke,
60 ar.

Signalformand J. B. Hansen, Vejle, 60
ar.

Jernbancarbejder K. A. Larsen, Hede-
husene, 37 ar.

Banebetjent C. A. V. Christensen, Stru-
er, 31 ar.

Statsanstaltens
arsberetning 1957

Statsanstalten for Livsforsikring har ud-
sendt sin beretning om virksomheden i
1957. Det fremgar heraf, at Statsanstalten
i det forlobne ar har tegnet nye livsforsik-
ringer til en samlet sum af 230 mill. kr.,
medens nytegningen af renteforsikringer
har andraget 15 mill. kr. &rlig havning.

Ved forsikringstidens udlob er der ud-
betalt 17,6 mill. kr. til de forsikrede og
som folge af dodsfald blandt de forsikrede
83 mill. kr.

Ved udgangen af 1957 udgjorde Stats-
anstaltens samlede bestand af livsforsik-
ringer 2,4 milliarder kr.

Bestanden af renteforsikringer udgjorde
pd samme tidspunkt 121 mill. kr. arlig
havning.

17.854 personer har i arets lob indsendt
helbredsoplysninger til tegning af nye for-
sikringer. Af dissc har kun 41 — eller
2,3 %00 — af helbredsmassige grunde ikke
ikke kunnct opnd den onskede livsforsik-
ringsdekning.

Pramicfritagelse pad grund af invaliditet
er indrommet i 355 tiltzlde, og 263 forsik-
forsikrede, der betalte forhojet pramie,
har fiet premierne nedsat.

Statsanstaltens samlede aktiver udgjorde
ved éarets slutning 1,1 milliard kr. Bonus-
fonden var ved arets begyndelse 126 mill.
kr. Heraf cr der ved bonusudbetalingen i
1957 udbetalt ca. 61 mill. kr., saledes at
der pr. 31. december 1957 var 65 mill. kr.
tilbage i fonden til fremtidig bonusudlod-
ning. Indtagterne i 1957 androg lidt over
173 mill. kr., og der blev i samme tidsrum
indkobt vardipapirer og placeret udlan
til et samlet belob pd ca. 103 mill. kr.

&

Aktieselskabet
Revisionskontoret

i ARalborg
Prinsensgade 28 - tif. 2 98 33

DERBY vask
Gravene 13 - Viborg - tlf. 2776

Alt i moderne husholdnings-
maskiner. - Salg - reparationer

Det danske
Godningskompagni %

Alborg afdeling
Telf. 20022

Blikkenslagernes
Andelsselskab - Aalborg
Danmarksgade 84 - tif. 249 3§

Vand - gas - sanitet - fijernvarme
Tilbud og overslag gives
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The Grand Trunk Railway of Canada.

University of Toronto Press,
Canada. Ca. kr. 60,00.

Vi bliver her prasenteret for et digert
vaerk om Canadas store jernbanebyggeri.
Digert er varket, ja, men fattigt, idet den
eneste illustration er et kort over de jern-
banestrekninger, der bliver omtalt i bo-
gen.

Men lad det vare konstateret: Bogen er
velskrevet, den barer spor af et overor-
dentligt stort forarbejle i form af studier
i alle former af arkiver, og samtidig er den
tilstrekkeligt levende skrevet til at kede
overhovedet.

Amcrikas jernbanebyggeri er fyldt med
spezndende og romantiske kapitler, fuldt
ud pd hojde med europziske og ofte
endnu mere spendende og dramatiske, og
disse punkter har forfatteren forstiet at
flette ind mellem alt det »torre« stof, der
horer til en virkelig jernbanebeskrivelse.

Derfor kan bogen anbefales, omend den
nok ma forekomme ret kostbar f. eks. sam-
menlignet med tilsvarende engelske var-

ker.

Toronto,

Von Salzburg nach Bad Ischl.

Josef Otto Slezak, Boschstrasse 1/22/9,
Wien XIX. Ca. kr. 3,25.

En fin lille tryksag pd godt 20 sider om
en lille ostrigsk lokalbane, Salzkammer-
gutbanen, der gik fra Salzburg til Bad
Ischl.

Bogen fortaller banens historie, der i sig
selv er uhyre interessant. Dertil kommer
fortzllingen om den kamp, der opstod for
bancns bevarelse, da dens eksistens for fa
ar siden kom i fare. Banen blev nedlagt,
lad det vare sagt med det samme.

Men det var et ejendommeligt sammen-
tref, der fik den nedlagt. Alle var enige
om, at den burde bevares, alene fordi den
havde stor turistmassig betydning. Der var
bevilget et stort belob til modernisering,
og bl. a. stod elektrificeringen — der hav-
de varet aktuel fra 1911 — tilsyneladende
for sin gennemforelse. Men de bevilgede
penge forsvandt — ingen ved i dag hvor-
hen, og banen matte lukke, forst for pas-
sagertrafikken, og efter yderligere 14 dage
for godstrafikken.

En lille bog, men med et guld-indhold.

jas.

Gor Deres indkgb
hos annoncgrerne!
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Herre-brevkasse

Ikke temt pa grund af ferie

Tilstilles enkelovsudvalget — Christians-

borg.

Der er desvarre flere gifteferdige kvin-
der end mand — — ikke fordi der fodes
flere, men fordi der er storre dodelighed
blandt drengeborn.

Séledes informeret rasonnerede en af
oversidderne, at da hendes mand faktisk
dode som lille, mattc hun vel kunne kom-
me i betragtning ved enkepensionen.

Tempo — Tempo!!

Der sporges sd ofte, hvad dette H.D.
betyder, som en del arbejdsomme menne-
sker betegner sig med. Og den helt rigtige
udlegning er: »Hum dig!l«, sa man for-
star altsd, at de pagaldende virkelig har
travlt.

Til slig en mand i en af generaldirekto-
ratets flittigste myretuer kom en dag en
skegget yngling med en stor rulle farve-
lagte billeder, som han ojensynlig ville af-

sette. — Han prasenterede sig — — som
maler.

— »Javel«, svarede H.D.-eren kort og
uden at se op fra sit arbejde, »— — kunst,

klat eller plank!?«

Et indicium.

— Mor, kan en flue ogsd ha' lopper?

— Hvor kan du dog sporge s& dumt,
dreng!?

— Joh, — for de sidder s4 tit, ligesom
de klor og kratter sig!

Den lille daglige dosis,

som udenrigsminister H. C. Hansen ud-
sendte i gar, lyder: — Den meget vitale og
sprelske englender, mr. Kruschen, bliver
desvarre sa ofte forvekslet med en anden
og farligere charmetrold, nemlig kammerat
Kruschev.

Den sidste er russer, og forveksling be-
des s& vidt muligt undgaet.

Ha, ha, — na det er derfor!

Dansk Kvindehzvd — den nye liga til
befastelse af kvindens ry og rettigheder —
har krafigt protesteret imod det harmelige,
at mandene altid opsatter vejrhaner —
og aldrig vejrhonecr.

Mere moderne institutioner som luft-
havne o. 1. — hvor der bl. a. er bevabnede
lotter — har da ogsd helt undgéet dctte
farlige konfliktstof ved ganske simpelt at
betjene sig af de helt konslose og derfor
neutrale vindposer.

Problemernes problem.

De fleste ved, at USA er inde i cn be-
gyndende depressionsperiode med sterkt
stigende arbejdsloshed, men de farreste
aner, at det storste problem i denne krise
er en katastrofal mangel pd parkerings-
pladser ved socialkontorerne.

Teaenk —

at garden nu er hele 300 dr, — det er et
langt liv!!

— Jah, — men den kaldes jo ogséd liv-
garden!!

Erfaring.

— Gud ved, hvor mange hattemodeller
der kommer i ar!??

— Det kan jeg sige dig ganske nojagtigt,
kare Eulalia. Der kommer som sadvanlig
to — een som du ikke vil ha’ og een som
jeg hverken kan eller vil betale!l

Gamle varselsord.
Regner det omkring Sct. Hans, er det
tegn pa fugtighed!

Mere spionage.

Nu er der igen en siyngel, der har klip-
pet militere hemmeligheder ud af aviserne
og solgt dem til en fremmed magt.

Betydelig difference i forskellen.

Sportsmanden gik 4 mil i en kore, —
mens tyksakken hellere ville kore t mil i
een gig.

Og sa var der

Kong Chr. d. X, der ikke kunne lide lyn-
tog — de gjorde hans rige mindre




Fredericia

Vejle

Horsens

L. A.

Tandlege Frans Gren .
| Danmarksgade 17B - tlf. 2040
| Konsultation kl. 10—16

Lordag efter aftale

HERNING Trikotage
Kobmagergade 20 . tlf. 301
Trikotage - undertej - lingeri
og stromper
Her er gode rad billige!

Vin- og Tobaksforretning
Nyboesgade 26 - tlf. 3156
Tobaksvarer
Vine og spirituosa

TEDDY salonen

Wejle

' Th. Weissenborn & sen

Smede- & Maskinvasrksted

Gas . Vand . Sanitet . Varme
Olfefyr

Vejle . Volmersgade 5 . Tlf. 20715

Akkumulatordepotet
| WOTAN
Udferer Arbejder for D.S.B.
Vejle . Skovgade 14 . Tif. 1468

Den bedste kaffe man faar —

naar i Bleggaardsgade man gaar!

Sigvald Hansen

[ Bleggaardsgade 14 . Vejle
i telefon 396

Herrefrisgr salonen
Johan Nielsen

| Nerregade 23 . Vejle .

Alt i moderne haarpleje

tif. 366 .

Osterbos damesalon
Orstedsgade 27 - Vejle - tlf. 1316

Alt i moderne harpleje

Fiskeborsen
Senderbrogade 32 - Vejle

| Altid friske fisk
Varerne bringes - TIf. 1292

Sonderbros Osteforretning |
Senderbro - Vejle ~ tlf. 1158
Vellagrede oste.

H. Mortensens kaffe
Spec.: Bunkenborgs pelser

Doris Salonen
Nyboesgade 28 - Vejle
TIf. 4063
Alti 1. kls harpleje

Vestergade 32 - Vejle - tlf. 1154

Alt i moderne haarpleje
Sidste nye permanenter [

Baden’s Boligmontering

Grennegade 39 - Vejle - tlf. 2858
Reparation og ompolstring
1. kls arbejde
PLADSBJERGS EFTF.

Salon BETINA

Grejsdalsvej 12 - Vejle - tlf. 4307
Alt i moderne permanenter og
udenlandske frisurer

Clausen & Mortensen
Koldingvej 2 - Vejle - tlf. 3185 |
1. kl.s kolonial - tobak
vine og spirituosa

H. C. jensens Enkes eftf.
Daemningen 66 - Vejle - tlf. 1407

Alt bogbinderarbejde udferes

Horsens

|Tandlage Tage Jylling
Tandlaege C. Knudsens eftf.
Sendergade 15
Horsens - TIf. 2 56 21

Vine- og Tobaksforretningen
Kongensgade 23 - Horsens
Vin - tobak - cigarer -
cigaretter
TIf. 2 24 68

Akkumulatorcentralen
| Smedegade 81 - Horsens - tlf. 2 28 83
Salg af nye batterier
Opladning og reparation

Winther Pedersen |
Fabriksvej 66 - Horsens - tlf. 2 53 60 |

Kolonfal - tobakker - vine
og spirituosa

Tandlaege Jorgen Tarp

Sendergade 16 - Horsens
(Tidligere Bristol) - TIf. 2 18 65 ‘

»JETTE« damekonfektion
Borgergade | - Horsens
telf. 2 40 24

| Konto uden rentebetaling

i Se udstillingen Borgergade 10

Randers

| Tapet-Lageret
Storegade 10 o. g., 1. sal - Randers
Stort udvalg i tapeter - farver
lakker og maling - TIf. 2001

Henning Christensen
slagtermester
Moellegade 1 . tlf. Randers 6730
1. kls ked og hjemmel. pdleg

Gronvang Kolonial
Gronvang 8 . Randers . tlf. 5§68l
1. kl.s kolonial . konserves
tobak . vine . spirituosa

Smede- og maskinvaerksted
Ridehusvej 1 - Randers - tlf. 6803

Alt smede- og maskinarbejde
udferes.
Tilbud og overslag gives

Lise Jensens tandteknik
Kirkegade 7 - Randers
Konsuliation: 9—17 og 18—20
lerdag 9—12. - TIf. 6640

Skanderborg

Restaurant »Rytterkroenc
Adelgade 49 - Skanderborg
| Laekkert smorrebred - smé
varme retter. — TIf. 888

[
Kobmd. Kristiansen
Vestervang 8 - Skanderborg
Alt i 1. kls kolonial
Varerne bringes. - TIf. 830

Banken for Skanderborg
og Omegn
Telefon 5186
|

Ger Deres indkeb

——— hos vore annoncerer




Aarhus

Peter K. Dolby & Sen
Kunstdrejere
Signalflojter - Hornarbejde

Sjeellandsgade 43 - TIf. 28468
Plantekalderen
Nr. Port 30 - tlf. Arhus 2 27 70
Blomster-buketter-dekorationer |
Stort udvalg i potteplanter

Aarhus .

BAage G. Bendtsen
har overtaget tandleegerne
G. & H. Petersens praksis
V. Ringgade 178 . Arhus
Telf. 2 87 10

Oste-specialisten
Frederiks alle 137 - tif. 3 34 34 ‘

Hver dag fuldfed, lagret ost
Salater - konserves - g

Sigaards kedudsalg
Brendstrupvej 123 - tlf. 6 78 61
1. kl.s ked og flesk
Hjemmelavet paalaeg
Tobakshuset Sct. Poul !
Bruunsgade §9 - tIf. Aarhus 2 01 28 |
Kun de forende merker i
tobak - vine og spirituosa

Kolonialforretningen
Lundbyesgade 7 - Arhus - TIf. 2 66 39
Tobaksvarer - kaffe - vine
samt alt i 1. kl.s kolonial

Kaffe- og spisesalonen WEST-END
Fr. Alle 82 . Arhus
Middag - smerrebrodspakker
Hans Bech . TIf. 3 47 84

KF UM restauration

Klostergade 37 - tlf. Arhus 2 14 18
Daglig god og billig kost
Pensionaerer modtages

M. A.

Kongsvang Maskinsnedkeri
Haraldsgade 27 - Arhus - tlf. 2 88 84

Alt arbejde pad eget veerksted
Tilbud og overslag gives

Anna Kjers eftf.
I. Huitfeldtsgade 54 . tlf. 6 88 29
1. kl.s kolonial - konserves
tobakker og spirituosa

GULF - Ostbanen
Arhus - tlf. 3 00 05

Prov vor ekstrafine knallertben-
zin, 4 tanke med 4 blandinger:
1:20 - 1:25 - 1:30 -~ 1:20 super
Ingen ventetid - dben fra 7—22

Damefrisgrsalonen
Schleppegrellsgade 7 - Arhus

derne harpleje.

Gerda Larsen (ny indeh.)
Tif. 3 13 18

GULDAGER
Tordenskjoldsgade 59 - Arhus
Udvalg i trikotage - bernetoj -
: lingeri - smating
Tif. 6 71 88

Murernes coop.

Forretning
Gerlachsgade 28 - Arhus
| Tilbud og overslag gives
TIlf. 2 45 44

P. Schmidts eftf.

Marselis Boulevard 125, blok 17
Tif. Arhus 4 32 99

Alt i kleinsmedearbejde. A- og
E-svejsning. — Spec.: Have- og
indkorselslager

Vi anbefaler . . .

FODKLINIKEN
Ny Munkegade 712 - tlf. 2 29 67
Anne Steehr,

statsaut. sygeplejerske

Central Baren
Klostergade 1 - Arhus - tif. 2 05 12

kaife - wienerbred - polser

Mejeriudsalget
Ringkebingvej 7 - Arhus
Alt i 1. kls mejeriprodukter
ol og sodavand. - TIf. 2 64 15

Kebmand Kristensen
| Vestergaardsgade 16 - tlf. 2 74 24
Kolonial . konserves . kaffe
tobaksvarer . spirituosa

Tobaksforr. MARSTRAND
Marstrandsgade 17 - TIf. 3 36 83
Stort udvalg i usort. cerutter og
cigarer - tobakker - vine - spiri-
tousa - piber samt reparation af
piber

Altid det nyeste indenfor mo-

Smé& varme retter - smorrebred |

Nordisk
Kaffe Kompagni

Jyllands afdeling ’
Tif. Arhus 3 26 55

| Marg. NYGAARD Rasmussen
tandtekniker

Bruunsgade 45
Arhus . telf. 3 42 65 I

GULF service station
Ingerslevs plads - Arhus - tlif. 3 04 74
Benzin - olie - vask
og smoring |

Aarhus opland

Brabrand Kedforsyning
Hovedgaden 60 - tlf. 6 03 75

Kun 1. kls varer.
Bestilling pd smerrebred modt.

Alt 1 boger - fyldepenne

papir og fcto
Brabrand boghandel
Cai Marnow
Hovedgaden 70 - tif. 6 01 70

Grenaa

Tobaksforretningen
Strandgade 6 - Grend - tlf. 650
Tobakker - vine - spirituosa
i alle ferende maerker

Grena Produktforretning
v/ O. Arvid - tlf. 536

Alt kobes til hojeste dagspris ‘

Grenaa Tandteknik
A. Meinhardts eftf. ‘

Lillegade 20
Tlf. Grenaa 402 ‘

Ny soforklaring.
— Det ville nu vere rart, om dei var 2
mand pid My'crne!
mand kan vel darligt holde det spektakel
— Jah, det ville det jo nok, — for een
ud!



