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Denne fzrge pa vor ferende udlandsrute

vil give tusinde af udlzndinge et ferste indtryk af Danmark pa vejen hertil.
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STATSBANERNE
valgte VOLVO

Den forste af de (8 store, nye 54-personers VOLVO nzrtra-

fikbusser til Langgade—Taastrup og Valby, Greve Strand—
Kege, afleveres her af chefen for VOLVO i Danmark, direktor
Jens Larsen, Meldahlsgade 2, til afdelingsingenigr K. N. An-
dersen, DSB, og blev straks indsat pa Taastrup-ruten.

Svensk Stdl og svensk przcisionsarbejde og den omhyggelig
gennemtznkte konstruktion danner grundlaget for VOLVO'’s
hoje kvalltet.

Det er ingen tilfzldighed, at VOLVO er den ledende lever-
ander af busser i Sverige og andre nordiske lande.

- hoid Dem til VOLVO - den holder til Dem

PERSONVOGNE . VAREVOGNE . LASTBILER . BUSSER . TRAKTORER
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S. A. NIELSEN

ENTREPREN®GR
CIVILINGENIOR

GL. KOGE LANDEVE) 761
Brendby Strand

Telefon Brondbyester 328

Besosk

vire hoteller og
restauranter nar

De kommer til

N ORGE

Hotell Viking
Oslo

Grand Hotell Bellevue
Andalsnes

Opdal Turisthotel

Dovrebanen
Fornebu

Flyrestauranter

Spisevognene og

Jernbanerestaurantene

4% Norsk Spisevognselskap

Frederik Olsen

autoriseret

Kloak- og Murermester

Udferer Arbejder for DSB

Fasanvej |3

Haderslev . Telefon 216438

AKTIESELSKABET

Slagelse kooperative
Byggeselskab

Alt i Bygnings- og

Entreprengrarbejde

Udferer Arbejde for DSB

SLAGELSE
Ndr. Stationsvej 22 . Telefon 3168




* Nr. 2 » Februar 1955 «

Dristallet. ..

Hvordan kan det veere skyld i prisstigninger?

S& steg igen pristallet s meget,
at arbejdere og tjenestemand skal
have en portion reguleringstilleg.
Retteligt burde der have blevet til
to portioner, men som bekendt ene-
des regering og folketing i efterdret
om, at visse kommende prisstignin-
ger, som ville blive en folge af de
vedtagne afgiftsforhojelser, skulle
holdes uden for pristallet. Stignin-
gen var ventet og kom ikke over-
raskende. Men skont ingen bekla-
ger stigningen mere end netop de,
der skal have lonnen reguleret der-
efter — bade fordi reguleringen
forst indtraeder lang tid efter pris-
stigningerne, og fordi den ikke gi-
ver fuld dekning for den stedfund-
ne varefordyrelse — er det dog fra
anden side, man sarlig har market
frygten for, at pristallet skulle nd
en hojde, som ville give lonstig-
ning.

Nar man i efterdrets lob har set
referater fra generalforsamlinger og
moder i erhvervsorganisationer og
aktieselskaber, har man ikke kun-
net undgd at bemarke, at beretnin-
gen om virksomhedens eller orga-
nisationens arbejde som regel har
konkluderet i folgende: »Det for-
lebne ar har varet ret tilfredsstil-
lende. Vore varer og produkter har
kunnet afsattes til stigende priser
og med bedre avancer. Desvarre
ma man med bekymring frygte for,
at det kommende pristal vil for-
anledige en lonstigning.«

Der har man problemet i en nod-
deskal. Man glader sig over og
profiterer af de stigende priser,

men man frygter for, at lenarbej-
derne skal have en del af profitten

til at betale de dyrere varer med.
Sagt pd en anden made: Hvis de,
der foranlediger prisstigningerne

ved at have varepriserne, kunne
undg3, at ogsd arbejdskraften, som
jo dog er det fundamentale i pro-
duktionen, fordyredes, ville der
forst rigtigt veere noget ved det.

Dette er et problem, der optager
sindene staerkt. Og da man har
opgivet tanken om at realisere det
umulige, at kune forheje priserne,
uden at det resulterer i prisstig-
ninger for forbrugerne, gir man
med ildhu til kamp mod pristals-
systemet. Det lykkedes som navnt
at fa nogle afgifter holdt uden for
pristallet, men det er man ikke til-
freds med. Mélet er at f3 alle sti-
gende priser og alle skatter holdt
udenfor. Eller endnu bedre, helt
afskaffe pristalssystemet.

For nylig har man fra landbru-
gets side, landbo- og husmandsfor-
eningerne, rettet en indtraengende
henvendelse til regering og folke-
ting om at traeffe foranstaltninger
til stotte for landbruget, som er in-
de i en okonomisk krise. Og heri
peges pdny pd pristallet som en
produktionsfordyrende faktor og
der tales om, at pristalsskruen har
fremkaldt en sterk stigning i land-
brugets omkostningsniveau. Der si-
ges: »Pristalssystemet m& andres
sdledes, at dets inflationsfremmen-
de virkninger undgis, og siledes at
en effektiv okonomisk politik ikke
hindres.« Her som andre steder
vender man tingene pd hovedet og
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erklaerer frimodigt, at pristallet far
priserne til at stige, skont alle og
enhver ved, det er omvendt. Men
maske mener man, som visse stats-
propagandister, at bare det bliver
sagt tit nok, vil man ende med at
tro det, selv om man godt ved, det
er logn. Ved en effektiv ekonomisk
politik forstdir man formodentlig
det at kunne forheje priserne pa
egne produkter og forhindre, at
andre gor det samme.

Da imidlertid en vasentlig del af
pristalsstigningen skyldes hojere
priser pd fodevarer, ser det ud til,
at landbruget allerede har f3et sin
part af gevinsten. lovrigt er der
nappe nogen, som for alvor bekla-
ger landbruget, eftersom dette, frem
for alle andre erhverv, nu 1 si
mange ar har haft gyldne tider
med svimlende indtaegter. Noget
andet er, at der sikkert for tiden
er mange landbrug, der har penge-
vanskeligheder, (det har tjeneste-
mandene haft lige siden krigens
begyndelse). Men det er ikke pri-
serne pd produkterne, der har svig-
tet, man har fiet for store udgifter,
og det har man selv varet ude om.
Man har pddraget sig for store ud-
gifter ved indkoeb af kostbare ma-
skiner, traktorer, mejetarskere, bi-
ler, koleanlag, centralvarmeanlaeg
o. m. a. efter en malestok, man al-
drig tidligere har dremt om. Det
mi veare indlysende, at hvis ikke
landbruget er en sand og uudtem-
melig guldgrube, kan hverken den
enkeltes okonomi eller landets va-
lutabeholdninger undgi at komme;
i vanskeligheder efter s v;Bldigef
investeringer. Men dette er land-|
brugets egen skyld og boer ikke gé
ud over lenmodtagerne. !

Aros.
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Maenedens emner...

~Sa standsede . .

e

Den private storebaltsfxrge har nu gi-
vet op. Det hedder sig: indtil videre. Re-
deren udtaler til pressen, at han regner
med at komme igang igen til sommer med
»Betula«, og han forklarer standsningen
som en felge af, at ministeriet har veret
for lenge om at godkende hans kontrak-
ter med havnene i Nyborg og Korser,
hvorved der er pafert ham urimeligt store
havneudgifter.

Imidlertid er det ikke nogen hemmelig-

hed, at fargefarten i vinter med det store
skib »Peter Wessele mad have givet et
dundrende underskud. Et underskud si
stort, at det simpelthen var umuligt at
fortsette. Sarlig under sneperioden wvar
der si godt som ingen biler til overforsel,
og at det koster valdige summer at holde
et sddant skib i fart, er noget enhver ved.
Desuden synes det, som om det morsom-
me ved at komme over Storebzlt uden
Statsbanernes hjzlp i betydelig grad er
forduftet. Nir der, som det jo almindelig-
vis er tilfexldet, ikke er flere biler, end
at de si godt som til enhver tid straks
kan komme over med en af Statsbanernes
ferger, venter man nu engang ikke i
timevis pd en privat fazrge, og man
gider heller ikke tilrettelegge sin keorsel
cfter denne ferges overfartstider.
-1 ovrigt synes det ganske indlysende,
at det er komplet meningslest at oprette
privat faergefart over Storebzlt. En sidan
kan jo dog aldrig byde p& tilsvarende
fordele som Statsbanerne, der med en hel
fldde af store, moderne farger og skibe
sejler ustandseligt degnet rundt, selv un-
der de vanskeligste vejrforhold.

Noget andet er, at i hejsasonen kan
der muligvis tjenes en smule ved et si-
dant foretagende, hvis det er muligt for
en kortere periode at leje et nogenlunde
velegnet fartoj pa billige vilkar. Og nér
sd pressen er meget velvillig og sterkt an-
befalende, som den har vearet i dette til-

felde, (Guderne mi vide hvorfor) kan
det maske ikke gi helt galt, vel at mar-
ke: bare man sanser at holde op, si snart
det ikke betaler sig.

Det bliver nu interessant at se, om sam-
me reder fir gennemfort nogle af alle de
andre fergeruter, som han har lovet pres-
se og publikum. Men det mi vel anses
for tvivlsomt, at der findes ledig kapital
til sidanne forseg. *ULK

~_ Uniformerne . .

Efterhinden som der kommer flere og
flere uniformer frem med de nye distink-
tioner, kan man begynde at tage et sken
over, hvorledes disse virker.

Mange er sterkt imod de nye distink-
tioner, vel sagtens fordi de finder, det
ser lidt fattigt og bart ud, og fordi man
nu engang har vannet sig til de gamle.
Andre synes, de nye er mere fikse og til-
talende, og det ma vel ogsd siges, at de er
mere i pagt med tidens smag. Heojst sand-
synligt vil de i tidens leb blive til udelt
tilfredshed. Den eneste rimelige indven-
ding derimod mi vzre dette, at de va-
vede distinktioner pid de udleverede uni-
former er udfert for tarveligt, og at skul-
derstropperne pa togpersonalets unifor-
mer er for store og klodsede.

Stereoskopet..

S4 er der atter gang i sojlehussagen,
og der ledes og seges efter nyt i sagen,
men hvordan skulle det lade sig gore
at finde nyt i en fortersket sag. Ekstra-
bladet forlangte at fi derene &bnet til
sagens behandling. Det blev de ogsa.
hvordan skulle man ellers vere kommet
ind ti! repetitionen?

F3

I Aalborg har en remisearbejder for-
sogt at lere en elektrikerlerling god takt
og tone ved at banke ham oven i hovedet
med en toemmerkolle. Lzrlingen pidrog
sig en hjernerystelse, og nu skal remise-
arbejderen for retten. Det fik han altsd
for sin gode hensigt!

%

P4 en landstation pd Falster blev fore-
ren af en bil, der holdt foran den san-
kede bom, hevet halvvejs ud af bilen og
trakteret med en gang prygl, fordi han
tudede i hornet. Der er heller ingen me-
ning i at holde og tude i bilhornet, nar
stationen havde sorget si godt for, at
han ikke blev pikert af toget!

&

Dagspressen er smakfornazrmet over,
at DSB nu har &bnet rejsebureau nr. 12,
og at der reklameres med rejser til Paris,
de =gyptiske pyramider, Venedig m. m.
S&dan noget skal DSB lade de private
rejsebureauer om. — Mon ikke trafik-
uddannet personale, med internationale
forbindelser overalt, skulle have de bedste
forudsztninger for at vejlede det rejse-
lystne publikum?

Niels.

SKAFOTTET

Hvad tenkes der pa?

Eller tznkes der i det hele taget pa
noget som helst, nir der i en i januar d. 4.
udsendt meddelelse fra generaldirektoratet
bekendtgores folgende: »I tilfzlde, hvor
det matte vaere umuligt at prastere fore-
skrevne leveringer af arbejdstej, vil der
indtil videre som erstatning kunne udbe-
tales folgende belob:« Og derefter erstat-
ningsbelobene for kitler, overalls, kedel-
dragter m. m.

Mon ikke det er en overdreven forsig-
tighedsregel? Der er da sikkert ingen for-
nuftige mennesker uden for generaldirek-
toratet, som tanker sig muligheden af, at
man ikke indtil videre kan kebe sidanne
genstande i si store partier, man méitte
onske.

=

DE FAS | JERNBANE-KIOSKEN —

1]

Holstebro og flere jydske stationer
billigst og hurtigst over

Det er 1kke alle, der ved

— at gode forbindelser med hurtige
tog i Grindsted eller Troldhede
gor rejsen mellem Kolding og Brande,
Silkeborg, Randers, Herning, Viborg,

TROLDHEDEBANEN
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Betaling for brugte
uniformsgenstande . - -

Nir en jernbanemand af dem, der fir
udleveret uniform, afskediges eller der,
bliver han eller hans efterladte prasente-
ret for en regning pa forskellige, som re-
gel mindre, beleb, der antages at svare
til verdien af de uniformsgenstande, hvis
terminer endnu ikke er udlebet. Regnin-
gen vil vere at betale eller de pigzldende
genstande tilbageleveret.

Rent teoretisk er dette maske i sin or-
den. Men det er komplet meningslest og
latterligt. Jernbanerne har ingen som helst
brug for det gamle toj, og de beleb, der
kan blive tale om, spiller heller ingen
rolle, i hvert fald ikke for banerne, og
som regel vel heller ikke for den, der skal
betale. Men det virker irriterende for de
pdgxldende og giver indtryk af en smai-
lig begazrlighed, der jo slet ikke er til-
stede. Derfor ber dette forhold ndres
sdledes, at hvad der en gang med rette
cr udleveret, kan ikke kraves tilbage.

L
Berigtigelse . .

— mmee

Den 29. jan. meddelte aviserne med
kampeoverskrifter:

»Pristallets nye stigning vil koste sam-
fundet 150 mill.«

Dette er s3 forkert og misvisende, som
noget kan vere — med mindre man ikke
regner dem, der fir deres lonninger re-
guleret efter pristallet, med til samfun-
det. For selvfolgelig koster det ikke sam-
fundet noget som helst, det er kun et
sporgsmil om fordeling af pengene. Sam-
fundet har lige mange penge, enten de
er hos Per eller hos Poul. D.

Husk

Anna Andersens Eftf.
D. Serensen
Stort udvalg i frue- og
ungpigehatte. Omforandr. udf.

Horsens, Borgergade 18, Tlf. 1196

For 50 ar siden, februar 1905

Uniformsbetznkningen, som blev afgi-
vet den 1. ds., vil ikke blive offentliggjort,
da Generaldirektionen ikke vil give til-
ladelse dertil. Det foresliede reglement vil
nu blive droftet i Generaldirektionen, skal
derefter til krigs- og marineministeret og
endelg til stadfastelse hos kongen.

*

Der har i den sidste mined varet ual-
mindelig megen sygdom blandt banernes
personale i Kebenhavn. Influenzaen sy-
nes serligt at have optrddt blandt dette.

For 25 ar siden, februar 1930

Ostsjellandske Jernbane. Efter langva-
rige forhandlinger er nu Ostsjzllandske
Jernbanes drift sikret for de forste 4 &r,
idet forst 19 af de 21 interesserede kom-
muner har tiltrddt garantiforslaget, hvor-
efter Presto Amtsrdd enstemmigt har til-
tradt forslaget og gennem en paragraf i
Landkommuneloven tvinger de 2 mang-
lende kommuner til at tage del i garan-
tien, der for hver af de to kommuner an-
drager 1100—1200 kr. om &ret. Hermed
bliver der forhibentlig forelobig arbejds-
ro for den sterkt omtumlede og flere
gange pa livet truede privatbane.

#

Elektrifikationsforslaget. Til 2. behand-
ling af lovforslaget om Kobenhavns nzr-
trafik stiller Venstre forslag om, at for-
slaget begraznses til linierne Kobenhavn-
Holte og Kebenhavn-Klampenborg, og at
udferelsen af disse afsnit af forslaget go-
res afhengigt af, at Kebenhavn, Frede-
riksbergs, Gjentofte, Lyngby og Sellered
kommuner betaler en trediedel af udgif-
terne.

Desuden forlanger Venstre samtidig be-
vilget 10 millioner kr., som skal stilles til

ERINDRES DET... é
T - l

radighed for Privatbanerne til opretholdel-|
se af trafikken og forbedring af materiel.,

*

Statsbanerne har for nylig til flrmaetA
Petersen & Albeck solgt 5 af sine aeld
ste loko til ophugning. .

Det drejer sig om en Cs-maskine (nr.
241), en E-maskine (nr. 37), 2 As-loko
(nr. 201 og 204) og en rangermaskine li-
tra Kj (nr. 71).

Salgssummen for de 5 gamle maskiner,
er si vidt vides 12500 kr. Det er ikke'
meget i forhold til, hvad det nye materiel
koster, men de over 50 irs gode tjeneste
md jo ogsd fores pd de gamle maskiners:
kreditside. '

Jtotef GEDSER

Fijord Kirkegaard
anbefaler sig med 1. Kl.s Kekken
3 Min. Gang fra Stationen
Smaa Priser - Hurtig Betjening.
Telf. Gedser 12

Asger U, Hansen

KOLONIAL- & SKIBSHANDEL

*

GEDSER - TLF. §

Rejsebureauet

Danmark

Kgs. Nytoxrv 21 . Telefon Byen 145
Kgbenhavn K.

- de gode

kvaliteters
hjemsted...

KOKKENUDSTYR . GLAS . PORCELZEN . READHUSPLADSEN 2 . C. 863 @ BOLIGUDSTYR . MANUFAKTUR . VESTERBROGADE 2 . C. 1616
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Falster.

Erik |
Frederibsen

Bygmester

Udfeorer Arbejder for DSB |

Nykebing F.
Niels Nielsensgade 4.
Teli. 829

A. Andersen & San

Aut. Gas- og Vandmester |

Blikkenslagerarbejde |
[ Centralvarme
Udforer Arbejder for DSB

|
Nykebing F. - Frisegade 17 |
Telf. 454 '

Gunnar Clausen

Savveerksejer

Bandholm . Telf. 71

Vilh. Lose & Sonner |

Terrazzo - Losit Mosaik Gulve

Nykebing F

Kraghave . Telefon 858 i

Aktieselskabet

Lolland-Falsters

Kulkompagni
Nykeobing F.
Telf. 626 - 945

R. J. Nielsens

Traavarefabrik

|
i
Kraghave |
Nykebing F. . Telf. 254 !

Gedesby Brugsforening

Bestyrer: Sylvester Pedersen

Tlf. Gedser 8 ‘

30

Th., Nalse

aut. Installater

Udferer Arbejder for DSB

Norre Alslev
Jernbanegade 4 . Telf. 46

- Guldborg
- Savveerk

Guldborg
Telf. 5

i |

Rosenbtorg Roquefoxt Ost
Selvmedaiile 1949 og 1851 [
Kgl. Landhusholdningsselskabs Zres-
preeamie som hojeste Anerkendelse |
for Ost 1951

‘ Lundby Mejeri . Nr. Alslev . Telf. Onslev 35 |

H. Madsen

T@MRERMESTER

Udforer Arbejder for D.S.B.

Jernbanegade 48
Nykobing F. - Telf. 762

Verksted: Sovej 30
Telf. 2353y

Ansel Jensen

Spedition - Toldklarering
Kreatureksport

Gedser - Telf. 39

K. Schillers
Maskinfabrik %

»AUGO« Patent Transportvogne |

Nykobing F.
Vesterskovvej . Tlf. 1902-1920

% Papirlageret 1

Papir en gros |
Langgade 22 - TIf. 769
Nykebing F.
L
| Subdborghaues Planteskolen
& Frugtplantager

% OTTO NIELSEN

GULDBORG L.
Telf. Guldborg 7

Crikotageforretningen ,,El(lﬂl“

Egon Hansen
Alt i Manufaktur og Trikotage

Gedser . Telf. 95




Karoline skal til solvbryllup...

Det er meget muligt, at jeg ikke er som
andre mennesker, og at Karoline har ret,
ndr hun péistir, jeg ikke er det, og at jeg
i visse henseender afviger en del fra fler-
tallet. I hvert fald er det sikkert, at visse
ting, som bereder andre en glade, eller
som de almindecligvis giver udtryk for
glede over, gor mig i darligt humer, gna-
ven og fortredelg. F. eks. det at blive
bedt ud til gilde eller fest, familiefester
sarligt. Men maske er det fordi de, der
indbyder os til den slags, altid er menne-
sker, som jeg ikke bryder mig om at kom-
me sammen med. Der er altid si mange
fremmede med, som man ikke kender, og
det finder jeg ubehageligt. Det kan argre
mig lang tid i forvejen, ndr vi skal til
noget sidant. Jeg ved godt, at andre gir
og gleder sig til sligt, taler om det bide
for og — navnlig — efter. Hvor enesta-
ende morsomt det har varet, hvor mange
interessante, morsomme og prominente
personligheder, der var med, hvormeget
og hvor godt de fik at spise og drikke.
Men mig morer det ikke, navnlig ikke
forud, bagefter er det jo overstdet.

Jeg horte godt, der blev kastet et eller
andet ind gennem brevsprzkken, men jeg
var i ferd med at barbere mig, si jeg
tog mig ikke af sagen. Det gor jeg for

resten aldrig, det sorterer under Karoline.
Hun var der ogsid omgdende, og et oje-
blik efter lukkede hun op ind til mig og
forkyndte med en stemme, der klukkede
af fryd og med et ansigt, der strilede som
en sol:

»Nu kom indbydelsen «

Jeg drejede hovedet lidt og skelede ef-
ter hende. Dette skulle jeg aldrig have
gjort, for derved skar jeg mig en fal
flenge i hagen, hvilket foranledigede et
temmeligt heojrestet udbrud af den slags
ord, som man nu engang bruger ved slige
lejligheder. Hvorfor man ger det, ved
jeg egentlig ikke, det hjzlper jo ikke
pd den skete skade, men hvem kan tie?

»A’, skar du dig, min ven?« Hendes
stemme var som honning og balsam.

»Nej. Gu' skar jeg mig ikke. Det kan
du vel se?« Blodet lob i stride stremme
ned i kummen, i hvert fald dryppede det.
Men uden at xnse mit noget arrige svar
og mit dryppende blod, fortsatte hun la-
sende pa et kort:

»Det vil glede hr. og fru A. B. C. An-
dersen meget at se hr. og fru Olsen den
15. januar 1955 kl. 18 i restaurant »Hu-
setes selskabslokaler i anledning af vort
solvbryllup. — Svar udbedes.«

Det var et trykt kort af dem, man

pamkan kobe og si selv udfylde med navne

og dato. A. B. C. Andersens er nogle
mennesker, vi har kendt gennem mange
ar, de bor her i gaden, og vi taler med
dem javnligt. En gang eller to om é&ret
kommer vi sammen til en tir aftenkaffe!
Vi er ikke i familie, og vi kender over-
hovedet ikke deres familie. :

»S3 slipper vi altsd ikke for den fore-
stilling .« .

»Det ved du jo godt. Det har jo hele
tiden varet bestemmelsen, vi skulle med.
S& sent som i gir, da jeg talte med hende,
sagde hun det ogsd.«

»Hvorfor f.... skriver de sd?«

»Hvorfor? Sddan ger man jo.«

»S4'4, gor man det? Oven i kebet sa-
dan et barnligt kort.« ;

»M3 jeg sporge, hvad barnligt er der,
ved det kort?«

»Det er den slags, born fir med fra
deres forzldre, nir de skal invitere deres
kammerater til fedselsdag. Det er dumt.«

»Hvormed er det dumt?«

»Det er dumt at skrive en indbydelse,
nér vi taler med dem hver dag. De kunne
jo bare sige det si. Der er simand ingen
fare for, du skal glemme det — desvarre.«.

»Jamen, de har jo sagt det mange
gange.« ;

»S3 meget dummere er det da at skri=
ve. Kan du da ikke se, det er fjollet?«

»Nej, jeg kan ikke, og jeg vil heller
ikke. Det er som man bruger det, og'
sa er der ikke mere at sige om den ting.«’

»Der cr nemlig meget at sige. Det er
ikke engang hefligt at sende sidan en
trykt formular. Vil man skrive, md man
skrive et personligt brev eller kort.«

»Der star: svar udbedes. Altsd skriver
jeg og siger tak.«

»Herregud, Karoline, kan du da ikke
ganske almindeligt sige det til hende,
nar du nu snakker med hende i dag eller
i morgen?«

»Nir man far skriftlig indbydelse, sva-
rer man skriftligt. Basta.« ;

»Det er komplet idiotisk. Man skal méi-
ske oven i kobet have pingvintej pid?«

Vear altid velklaedt
i Toj fra Renne

HERRE- OG DAMEKONFEKTION

Vi aabner Dem gerne en Xonto

NORREBROGADE 40
Nora (415 - Nora 2802
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»Det ved jeg ikke, men jeg skal nok
fa det at vide, for sd skal vi jo ogsd have
lange kjoler.«

»Ja, det skal ikke undre mig, om det
skal vare kostumefest.«

»Kostumefest?«

»Ja, hvad skal man ellers kalde det,
nar en tilfeldig samling ganske alminde-
lige fattigfolk meder op ifert smoking’er
og kjoleszt fra forrige arhundrede, der
allesammen er alt for sm3. Det er latter-
ligt, at voksne mennesker i vor tid majer
sig sidan ud. De er jo hundrede gange
pxnere med almindeligt jakketoj.«

»Det er bare noget du siger, fordi du
ikke selv har et kjoleszt. Jeg synes det
ser stilfuldt ud.«

»Nej, du gor ikke. Og jeg kommer in-
gen steder, hvor almindelig toj ikke er
godt nok. At du ved det.«

»Jeg tror heller ikke, der er mange,
som meder i kjole eller smoking.«

»Det hele er fjollet. De har jo slet ikke
rdd til at holde en sidan fest, oven i ko-
bet pd restaurant. Det koster jo en for-
mue.«

»Det md de jo selv om.«

»Men vi skal af med en gave. Den skal
vel ogsd vere dyrere, nir det skal holdes
pad restaurant?«

»Det ved jeg ikke. Men det er da det’

mindste af det.«

»Skal vi betale entre?«

»Jeg skal have en ny kjole, det er dy-
rere. Men den skulle jeg have alligevel.«

»Skal — —«

»Lad nu vare at terre det blod af pa
hindkledet, og si se at blive fardig. Du
skal jo mede kl. 12.« Si lukkede hun
deren for mig og gik.

lady.

DAMEKONFEKTION
PAA KONTO

Stort udvalg i frakker, kostumer, pelse
samt kjoler, bluser og nederdele.

STOP1?

FrederiksbOrggade
Kebenhavn K.

Husk under uret

Fargefartens nNBARNDOM «

Man var nysgerrig i det herrens Aar
1828, men man var ikke dumdristig, si
dampskibet »Mercurius« foretog sin feor-
ste tur Korser-Nyborg med 3 — tre —
passagerer om bord. Disse tre helte, der
satte livet i vove om bord i en af »disse
roghetter, som gamle erlige sofolk skiel-
te«, kom over baltet pd rekordtiden 1
time og 57 minutter, medens de mere
frygtsomme i smakkerne ikke noterede
nogen tid for deres overfart!

Det var ikke uden store betaznkelighe-
der, generalpostdirectionen indlod sig pa
dette eksperiment. Selveste H. C. Orsted
var mobiliseret for at berolige folk med,
at skovlhjulets plasken og skibets damp
ikke ville forjage fiskene fra Storebalt,
og der mitte nedsazttes en kommission
for hejtideligt at udtale, at skibet nok
kunne g& mod vinden, og at vandet, der
kunne sld op over dzkket, neppe ved
vintertid ville ise hjulene fast.

Dristighed belonnes undertiden, og ef-
ter et lille forsigtigt eksperiment ved Lille-
bzlt ndede man i 1883 frem til den forste
damp-jernbaneferge »Korsor«, og dermed
var linien lagt for fremtiden, sterre og
kraftigere ferger, der kunne tage flere
og flere jernbanevogne, endda biler pi

jernbanevogne, indtil man resolut gik over
til bilfergerne ... _

Men Storebazltoverfartens historie gir
meget lzngere tilbage end til dampskibe-
ne. Smakkerne var det, der gennem flere
drhundreder atter og atter kempede med
modvind og modstrem, og de var kom-
fortable, sagde passagererne, for de havde
bidde dxk og kahyt, og det var jo et
stort fremskridt fra de =ldre sejlskibe,
sm3d kluntede bide, hvor passagererne
sad ganske ubeskyttede mod vindens su-
sen, regn og belgesprojt — &bne, flad-
bundede bide, der dog ikke var mindre,
end at de kunne rumme bide vogne og
kreaturer.

Sejltiden var som regel fem timer, men
den var ret elastisk. Da overjegermester
Gram i 1684 af kong Christian V blev
sendt til Jylland, drev hans smakke ind
pd Sproge, hvor det lille selskab métte
gore ophold i fem dage, og da man ende-
lig mente at have gunstig vind, endte
sejladsen med en reguler stranding pid
Romse nord for Kerteminde.

Sprogo som hellefyr.

Var rejsen over Storebalt en tur, som
mman kun begav sig ud pd, ndr det vam

2l 3

o |
3

Forste dampferge »nMercurius« i Korsor 1828.

Henri Petersen

GULDSMED
5 Ny Indehaver
=
Aarhus Dagens Middag,

Immervad 9

Telefon 21436 med Kaffe

Jernbanerestaurationen
SKIVE H — Rosa Therkildsen — TELF. SKIVE 684

2 Retter veltillavet Mad

Frisklavet Kailfe
hele Dagen fra Kl. 6
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nodvendigt og absolut ikke for sin for-
nojelses skyld, s gjaldt det i endnu hoj-
ere grad overfarten ved vintertid. Isbads-
transporter — ja, man kender det nok
ogsd i vore dage, men nappe i det om-
fang, som Aarene omkring 1800 si det.
Der var ingen »Holger Danske« med
6000 hestekrafter at tilkalde, og der er
eksempler p3, at isbidene i enkelte vintre
har varet i gang i to—tre maneder.

. »] bedste humeur kjorte vi ned til over-
fartsstedet for iisbidene, som oftest ba-
dene at synke i, eén for een, og nu mai
alle mand til for at trekke bidene op,
hvilkt medtager en betydelig tid, og dette
gjentager sig en mangde gange pd over-
farten.

- Vi mdtte vere meget tilfredse med hen-
ad aften at nd Sproge, hvor vi opholdt
os i tre dage. Sengene blev fordelte efter
anciennitet, det vil sige: de passagerer,
som havde ventet flest dage i Nyborg,
blev benidede med senge. Den fierde dag
kom vi over til Halskov, dog méitte vi et
stykke af denne tour rigtig tilsees og bru-
ge arer og seil. da der var abent vand
midtveis.

En franskmand bemarkede, at han
havde rigtignok i sit fadreland hert Dan-
mark omtale som et land fuld af iismarker
med evig sne, men hidtil havde anset det-
te.som en overdrivelse, men at han nu,
ifolge kjendsgerninger, begyndte at hzlde
sterkt til samme mening.«

Q&ntle dages nfergeuheldu.

Nogle irhundreder tidligere skrev den
ztvardige Peder Lalladius en lille bog
omh en begivenhedsrig Storebzlts-overfart,
soin han Sct. Hansdag 1543 foretog sam-
mén med adelsmanden og sohelten Herluf
Trolle.

:Det blev en tur pd 10 timer, og der var
»rfegn. lynild, torden, storm og blast, der
Gud matte sig forbarmec. Uvejret spillede
bold med det lille spinkle fartej. Sejlet
gik overbord og med dst nogle af sofol-
kene, men da man atter fik tag i sejlet
og fik det indenbords, fulgte de uheldige
sofolk med som fisk i et garn. Med aller-
storste besvar slap man ind til Korsor ...

... Og s& var der kong Christian V
og dronning Charlotte Amalie, der i 1687

skulle szttes over bazltet fra Nyborg til
Korsor. Deres smakke drev sydpi . helt
ned til Ag-rse, hvor kongeparret mitte
indkvarteres hos eens prast ...

... Og en anden dronning, Margrethe,
var endnu uheldigere, da hun engang om-
kring ar 1400 sejlede over Storebzlt. Hen-
des skib forliste, og pa et stykke vrag:
tommer drev hun i land pd halveen Re-

erso nord for Korser, hvor ‘en bonde tog
sig af hende og forst tre dage senere
blev klar over, hvem han havde huset ...

... Og i helt gamle dage, sidan near-
mest i oldtiden — eller middelalderen —
er en biskop druknet pd Storebzlt. Det
var biskop Frederik af Slesvig, han og
hele hans rejsefolge druknede i en vold-
som storm i 1179.

DSB har nu 271 ferger og skibe.

Deraf har Helsingor Skibsvarft bygget de 13.

For Helsingor Skibsvarft og Maskin-
byggeri A/S er den nye Ostersofzrge
»Kong Frederik IX« blevet en stor triumf,
der endnu en gang understreger varftets
hoje stade. Den nye farge er kvalitets-
arbejde lige fra den mindste detaille til
den storste tekniske konstruktion.

Fzrgen er den 13. af de farger, som i
tidens lob er udgdet fra verftet i Hel-
singer, og som stadig er i drift. Den
zldste af de nuvarende statsbanefarger,
som-er kommet fra Helsingor er fzrgen
»Mjolner«, der blev bygget i 1890. Der-
efter fulgte i 1902 »Glyngore«, og Aret
efter — i 1903 — afleveredes »Prins
Christian«. Derefter gik der en lzngere
periode, hvor varftet i Helsingor ikke
leverede nogen farger til statsbanerne.
Forst i 1916 afleveredes »Kirnan«, i
1922 fulgte »Danmarke« (som »Kong Fre-
derik IX« nu skal aflaste), i 1927 kom
»Korser« og i 1929 »Sverige«, som sejler
pd Oresund for statsbanerne. Fazrgen
»Nyborge blev afleveret fra varftet i Hel-
singer i 1931, og to Aar senere fulgte
fergen »Sjxzlland«. Aflevering nummer
10 var »Frejac i 1936 og i 1939 kom
fergen »Storebalte. 1 1951 havde skibs-
vaerftet i Helsingor afsluttet arbejdet
med »Dronning Ingride, og nu nummer
13 »Kong Frederik IX«.

De andre 14 DSB-skibe.

I alt disponerer DSB over 27 skibe.
Foruden de 13, som er navnt, er der
»Christian [X«, som blev bygget i 1908
pd B. & W. »Helsingborg«, som blev
bygget pd Kobenhavns Flydedok og
Skibsvarft i 1912, og »Svea«, som blev

i
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bygget i 1919 p& Orlogsvarftet. I 1921 fik
Statsbanerne fazrgen »Dan«, som ogsi er
bygg:t pd Orlogsvarftet, og i 1922 over-
tog det davazrende selskab Mommark—
Faaborg overfarten fzrgen »Mommarke«
fra Nakskov skibsvarft. I 1930 kom fra
varftet i Aalborg fzrgen »Heimdal« og
dret efter afleverede B. & W. »Kalund-
horg«. I 1933 blev der bygget to f=rger.
Den ene var »Jylland«, og den anden
var »Morse« — begge blev bygget i
Nakskov. 1 1935 blev der ogsd to bade
ferdige, »Kronborg«, som er bygget i
Nakskov og »Sankt Ibb«, som kom fra
Frederikshavn. I 1942 afleveredes fra
Odense Staalskibsvarft isbryderfergen
sHolger Danske«, og i 1947 kom »Fyn«
fra B. & W. Endelig fik statsbanerne i
1952 »Broen¢ fra Frederikshavn varft
og Flydedok.

Mr. 28 sosat.

Den 27. januar blev DSBs naste ny-
bygning sesat fra Aalborg varft. Skibet
blev af fru sofartschef H. Bager debt
»Absalon«, idet fruen onskede held og
lykke for oresundsbidden og dens beszt-
ning. Skibet skal aflese den nu 43 ar
gamle oresundsbid »Hailsingborg« pa ru-
ten Havnegade-—Maling, og baden ven-;
tes aflevert i maj maned i ar.

Skibet fir plads til 1200 passagerer og
10 biler og fir en hastighed pd 17 knob.
Hovedmaskineriet udvikler 3940 HK ved
300 omdrejninger.

Straks efter stabelaflobningen blev ko-
len lagt til et sesterskib til »Absalong,
der bygges for Stitens Jernvigers reg-
ning.

L
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Feergen »Kong Frederik IX«

Den 15. december 1954 stod m/f »Kong
Frederik IX« ud fra Gedser havn pi
sin forste officielle tur til Grossenbrode.
Fergen er bygget af Helsingor Skibs-
varft og Maskinbyggeri A/S. Kontrak-
ten blev sluttet den 17. oktober 1952, og
%tabelaﬂmbningen fandt sted den 19. au-
gust 1954, hvor den i overvarelse af kon-
en og dronningen blev doebt af prinsesse
i\nne-Marie.

! Fargen, der er verdens storste farge,
kan befordre indtil 2000 passagerer samt
5 godsvogne eller 110 biler. Den nye
®rge minder i typen meget om en anden

SB-farge, nemlig »Dronning Ingride,
men med sine 4980 deplacementtons er
den omkring 1000 tons sterre. »Kong
Frederik IX« er ogsd den hidtil kraftigste
danske farge. Dens maskiner kan udvikle
9200 IHK eller 7300 BHK ved 180 om-
drejninger i minuttet. Det giver 15 pct.
mere end hos den tyske faerge »Deutch-
land«, Tysklands stolthed, som for et lillg
ars tid siden blev sat ind pd Gedser-Gros-
senbrode overfarten.

~Men i mange andre henseender er
»Kong Frederik IX« et serpraeget skib,
som ventes at ville vakke den sterste in-
teresse i inden- og udenlandske skibsbyg-
gerkredse. Den nye farge er mere strem-
liniet end nogen anden DSB-farge, og
den har som den forste farge i lang tid
kun en skorsten mod de tidligere to. Skor-
sten, master og sd at sige hele overbyg-
ningen pd biddedxkket — inklusive red-
ningsbiddenc — er af aluminium, hvorved
der opnds en ganske betydelig vegtbespa-
relse. P3 fxrgen har man endvidere er-
stattet de gengse vippe-davider med gra-
vitets-davider, hvilket i en nedsituation
betyder, at man fir hurtigere hjzlp. De
nye davider klarer s at sige hele opgaven
selv.

TLige linier praeger skibet

En af de ting, der forst sldr en ved en
gennemgang af »Kong Frederik IX«, er,
at de lige linier preger skibet fra overst
til nederst. Alle indvendige kringelkroge
er afskaffet, bl. a. som et led i brand-
beskyttelsen. Denne er der lagt megen
vagt pi, og for forste gang i statsbanernes
skibsbygning har man fuld ud gennem-
fort de nye krav i London-konventionen
af 1948 om brandsikring i skibe. Vinge-
dzkket har méittet vige og er blevet er-
stattet med en direkte trappe fra vogn
til promenadedzk, og overalt er der opsat
de karakteristiske gule skumslukningsap-
parater.

Vogndxkket er et helt kapitel for sig.
Dzkket er helt indkapslet, si bilerne og
vognene ikke kan oversprojtes med salt-
vand. Og om aftenen er der lysstofrer-
belysning overalt pd dxkket, s man ikke
behover at fare rundt i halvmorke og risi-
kere at falde over alle de markelige ting,
der som regel bliver anbragt pd et vogn-
d=k.

*En voksen mand kan vaere
i roret, der er hult

Bro- og hzkporten i den doubleendede
ferge kan loftes ved stedcylindre, og
som den eneste ferge i Danmark foruden
»Dronning Ingrid« har fargen is-kniv
agter over roret, der iovrigt er si stort og
hult, at en voksen mand kan kravle rundt
i det. Skibets anker er anbragt over fen-
derlisten, hvorved man sparer en del i
stedet for, at det ved en lavere position
ydede modstand under sejladsen.

Af andre tekniske finesser om bord

kan nzvnes, at maskinens everste top lig-
ger i plan med vogndazkket, si der kan|
stilles biler ogs3 pi dette sted, og verdens
kraftigste kreengningstankpumpe skal sik-|
re fargen en stabil position, ndr de tunge
godstog kerer om bord. Pumpen kan be-
fordre 1000 tons i timen! En godselevator
fra vogndxkket er i stand til at forsyne
kabysserne flere dxzk hojere med alle
varer.

Apteringen er et kapitel for sig. Pro-
menadedazkket er helt anderledes end p&
alle andre faerger. Alt er bygget ud til

HI-PRESS systemet

til ventilation af skibsaptering
anvendes i stigende omfang i
Danmark og udlandet,
Ventilationskanaler reduceres
med indtil 90 %.
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siden, si wsvalegangen« stryges. Forrest
ligger en fzlles spisesalon helt ud pa det
areal, hvor man i de andre farger havde
1. klasses rygesalon. Denne er inddraget
i den store fzlles salon, hvor det store
kolde bord dominerer i midten. Her er
loftet havet, og fortil i den store salon
er der nogle meget store vinduer, s alle
passagererne altid har udsigt til vandet.

Agter er der 1. og 3. klasses rygesalo-
ner og en 1. klasses ikke-rygesalon samt
en delvis overdzkket veranda, hvorfra
der er adgang til soldekket pd naste
dzk — badedzkket.

Naturligvis har fergen ogsi en konge-

Ostersofergen »nKong Frederik IX«

kahyt. Den er placeret pd bided=kket og
er udvidet med et ekstra hvilerum. Disse
kamre ligger i tilslutning til officers-apte-
ringen.

Mellemdxzkket rummer 2 mands kamre
for 28 passagerer, toldekspeditionslokale
og dame- og herresaloner med sarligt
henblik pd bilister, der onsker et hvil
under overfarten. Fortil pd dette dak er
der mandskabskamre og pladser til ekstra
politi og toldvesen m. m. End ikke en
arrestant-celle mangler. Det er forste gang
man har et sddan separat-lokale i en
dansk ferge.

P3 bidedzkket findes foruden officers-

lukaferne og kongekahytten agter kabys,
kolerum og besztningsmesser.

»Kong Frederik IX« er naturligvis ud-
styret med de mest moderne navngatmns—
instrumenter. I den nederste’ del af ma-
sterne er der et rum for radar-materiel,
der er si stort, a t en mand. kan sté
oprejst i det.

Emilius. Moller har' som til ' tidligere
DSB-nybygninger leveret »National«, kas—
seapparater til fergen.’ -

A/S Einer Weilbach & Co. har ogsé
til denne farge leveret de nautiske in-
strumenter. :

PAPIRKURVE

af sveer stdlplade i galvaniseret

eller lakeret udferelse.

Forlang brochure.

AKTIESELSKAR

METALVAREFABRIK
RAADMANDSGADE 55

KOBENHAVN RN.
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| Feergens dimensioner

er folgende: Lengde o. a. 114,25 meter,
bredde o. a. 17,70 meter, sidehojde fra
kol til vogndzk 7,10 meter og dybgangen
4,50 meter — en halv meter mere end de
andre statsbanefarger. »Kong Frederik
X« kan lebe 18 knob i lighed med bil-
fergen »Broen«, mens »Dronning Ing-
ride kun ligger pd 16% knob.

Da teknikerne i sin tid begyndte at
udarbejde tegningerne til .fergen, blev de
stillet overfor den opgave at konstruere
fxrgen siledes, at den kunne br-uges bide
pa overfarten Gedser-Grossenbode og pi
Storebalts-overfarten. For udenforstiende
synes der miske ikke at vare noget pro-
bem heri, men det er der nu alligevel,

»Kong Frederik

idet fergelejerne pd de to overfartssteder
ikke har samme dimensioner. Teknikerne
fandt dog hurtigt en lesning. De byggede
simpelthen faxrgen pd en sidan made, at
forstavnen passer ind i fergelejerne ved
Storebzlt, mens agterstavnen passer til
Gedser-Grossenbode overfartens lejer.

Nir man har onsket, at faergen skal
kunne benyttes pd begge overfarter, er
det af hensyn til, at et uheld kan ramme
Storebzlts-overfarten. Den nye farge er
bygget udelukkende med . henblik pa
Gedser—Grossenbode - overfarten, men
sker der i en af de travle perioder et
uheld pd Storebzlt med en af statsbane-
fergerne, si en eller flere af disse mi
tages ud af driften, vil »Kong Frederik
K¢, kunne trede til som »vikate.

[X«s 1mndvielse.

Selve indvielses-hojtideligheden foregik
pa vejen tilbage til Gedser. Forst rettede
direktoren for Helsinger skibsvarft, der
har bygget den nye ferge, H. P. Chri-
stensen, en tak til alle sine medarbejdere,
og derefter tog generaldirekter Terkelsen
ordet. Han rettede en tak til DSBs se-
fartsledelse, og takkede varftet for den
“smukke farge.

Der er nu gdet 3% 4r, siden den danske
fxrge »Danmarke forste gang sejlede fra
Gedser til Grossenbrode, udtalte han.
»Danmarke« sejler stadig sin daglige dob-
belttur, men har nu selskab af to nye,
store motorfarger, hver med mulighed for
tre dobeltture. Havnene pi begge sider
har mdittet udbygges, og tallene taler

deres klare sprog om trafikkens hurtige
udvikling og meget sterke vakst.

Vi er uanset rutens uomtvistelige store
sukces helt klar over, at Gedser—Grossen-
brode ikke er den ideelle rute over Oster-
soen. Derfor arbejder vi da ogsd fra begge
sider med de problemer, der knytter sig
til- fugleflugtsliniens virkeliggerelse.. Men
i mellemtiden har vi til nu fert over
900.000 rejsende og nasten 150.000 mo-
torkeretojer og jernbanevogne over ruten
og dermed fort beviset for rigtigheden af
rutens etablering.

Man har nu og da beskyldt os for at
vere gldet pd akkord med den ideale
fordring: fugleflugtslinien, vi mener imid-
lertid at have gjort det modsatte. Nar vi

nwKobenhavn-Express« korer fra frgen i Gedser.
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derfor nu om kort tid hejser statsbaner-
nes flag pd den nye fxrge som vor ejen-
dom og vort flagskib, hejser vi det sam-
tidig i tankerne som hyldest for overfar-
ten mellem vore to lande og med onsket
om, at det m3 vaje ikke alene over det
skonne skib, men ogsid over tusinder og
atter tusinder af glade rejsende under-
vejs.

Gedser — Grossenbrodeoverfarten er
DSB’s nyeste fazrgeoverfart, men det er
dette til trods dog allerede kendt og be-
nyttet af et stort publikum, som i de
sidste ar er rejst mod syd via Tysk-
land. S& voldsom har udviklingen pi
denne rute varet, og si imponerende er
de hidtil opndede resultater, at »Jernbane-
Bladet«s medarbejder en dag i juli mi-
ned sidste &r i den allervarste ferietid
tog til Gedser for pd nermeste hold at
tolge trafikken p3 overfarten for at give
bladets lzsere et lille indblik i hvad der
pd davzrende tidspunkt — kun f3 ar efter
rutens dbning er blevet prasteret omtrent
dagligt.

Efter sommerkoreplanens ikrafttraden
skete en vasentlig ®ndring i den rute,
hovedparten af de internationale tog fulg-
te under passagen af Danmark, idet de
alle med undtagelse af »Nordekspres« om-
lagdes til Gedser—Grossenbrodeoverfar-
ten. Dette medferte naturligvis en bety-
delig foregelse i antallet af tog pi strek-
ningen Kobenhavn—Gedser, de mest fole-
lige virkninger af den foregede toggang
opstod dog kun for strekningen Vording-
borg—Gedser, der som bekendt er enkelt-
sporet. Fergeantallet pd overfarten forege-
des pd grund af det sterre antal tog til
tre, og overfarten har i den forlobne
sommer veret betjent af DJF »Dan-
mark«, M/F »Dronning Ingrid« og M/F
»Deutschland«.

Efter ovenstiende vil det forstds, at
problemet med at finde et tog til Gedser
var meget let lest, idet der naturligvis
foruden de internationale forbindelser og-
s var de indenlandske, hvis antal har
varet uforandret. Rejsen ned gennem det
skenne sydsjzlland og over det flade
Falster er med eksprestog ikke lang. Efter
2 a 3 timers korsel er man i Gedser, hvor
man modtages med felgende hilsen (ind-
talt p4 grammofonplade) »Gedser! Dansk
gransestation. Alle rejsende til udlandet
0.s.v. os.v.« Dette gentages pad hovedspro-
gene, men i ovrigt er der ingen vanske-
ligheder for de rejsende med, hvorledes
de skal forholde sig, da Gedser station
ikke herer til landets storste.

X
| Gedser station.

Den nuvarende Gedser station er den
anden, som er blevet opfert i dette Dan-



marks sydligste punkt. Den oprindelige
Gedser station anlagdes som endestation
for den private jernbane Nykobing—
Gedser, der abnedes for drift den 1. juli
1886. Bygningen ligger der endnu umid-
delbart ud til kajen, hvorfra dampskibe-
ne til Tyskland afsejlede. Den nuvarende
station er opfert vest for den gamle, sam-
tidig med bygningen af de to fargelejer
i anledning af dampfargefartens etable-
ring den 1. oktober 1903. Stationens ho-
vedbygning bestir af en hvalvet perron-
hal, hvori ogsi er de nedvendige lokaler
for politi og toldvaesen, med to perroner
og to perronspor. Stationens kontorer er
beliggende i kompleksets ostlige del. For-
uden de nzvnte to perronspor, har sta-
tionen endnu et hovedspor, som benyttes
til de gennemgdende udlandstog, der ikke
udveksler-rejsende. i Gedser.

i Grossenbrode.

For at fa et rigtigt ‘indtryk af overfar-
ten, m4i man sejle med pa turen til Gros-
senbrode, og da det ved velvilje fra fore-
ren af den tyske farge »Deutschland«
lykkedes at f3 tilladelse til at folge sejlad-
sen fra kommandobroen, fir man et ud-
merket indtryk af de vanskeligheder, der
endnu er forbundet med denne overfart.
Det skal dog siges med det samme, at de
storste vanskeligheder for sejladsens ved-
kommende ikke er at finde pa dansk side,
men derimod pa tysk ved indsejlingen til
fergelejerne i Grossenbrode. Sejllobet er
her si smalt, at to fazrger ikke kan pas-
sere hinanden, og si vanskeligt at besej-
le, at der md manevreres med den yder-
ste forsigtighed. Fergehavnen og de ov-
rige installationer i Grossenbrode .er af
meget ny dato, hvilket ogsd kan ses pa
dem, men i ovrigt er stedet ikke af de
mest spendende, hvilket formentlig ikke
undrer nogen. For krigen, og is®r under
denne, fandtes her en tysk militerflyve-
plads, som efter kapitulationen nedlagdes
som sidan. De tidligere hangarer er nu
ombygget til brug for sivel de tyske for-
bundsbaner, som for politi og toldvz-
sen. Selve stationsanlegget er i lobet af
de fi ir, der er forlobet siden overfartens
abning, blevet meget udvidet, og der fin-
des nu 2 perroner med 4 perronspor, for-
uden et meget betydeligt antal andre
Spor.

M nDeutschland.

Var der mange med fergen til Gros-
senbrode, da er der ikke ferre med pa
rejsen tilbage til Gedser. Allerede kort
tid efter, at adgangen til fargen blev
ibnet for de mange, der venter pid kajen

foran fergelejerne, er fergen godt fyldt,
men alle kommer med, og efter et ophold,
der kun har haft en varighed pd ca. 3
kvarter, afsejler M/F »Deutschland« atter.

Forsavidt er en rejse med Grossenbro-
defergerne ikke af storre interesse end
enhver.anden serejse. Men der er dog een
ting der, rutens ungdom til trods, har
gjort den populzr og kendt over hele
kontinentet. Denne ene ting er fargere-
staurationernes »kolde bord«. Denne spe-
cielle form for spisning, tiltaler i den
grad det rejsende publikum, at mindst 98
% af passagererne, benytter chancen her,
til selv at udvzlge de forskellige lzkre
retter og udsoge det mest opulente pileg.

Landstigning i Grossenbrode havn.

Det nye feergeleje i Grossenbrode.

Da det er den tyske farge, der overferer
hovedforbindelserne, havde den driftige
restauratoer inden fergen gik i drift, i for-
vejen sikret sig al tenkelig viden om
»kolde borde« alle mulge afskygninger.
At restaurater Fr. Stegmann har fundet
en fortreffelig variation. af »det store
kolde« forstir man, ndr det oplyses, at
adskillige store rejseselskabers rejseplaner
bliver tilrettelagt, si det passer med over-
farten pd »Deutschland«. P& de store rej-
sedage bliver der spist i flere hold, og
ingen har indtil dato kunnet fortzlle om
nogen, der er gdet sultne i land. Dette
i forbindelse med den omstendighed, at
man kan kebe mange rare ting til bety-
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Kendt over hele Kontinentet—!

»PDet store kolde bords

PAA OSTERSOFARGEN

»DEUTSCHLAND”

Spisesalonen med det store kolde bord.

Direktion:

L% 777 272 P2
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deligt nedsatte priser, sammenlignet med
dem, man ellers mitte betale i land, ger, at
alle finder stort behag i sejladsen over
Ostersoen. For de fleste af passagererne
finder overfarten sted, medens de sidder
i spisesalonerne, som pd M/F »Deutsch-
land« er af betydeligt sterre omfang end
pa de danske farger, bortset fra den nye
ferge »Kong Frederik I1X«, der i grund-
principperne er af samme konstruktion
som den tyske fzrge. Men man kan na-
turligvis ogsd nyde overfarten pi almin-
delig made, ved f. eks. at spadsere pi
promenadedxkket ect.

Efter 2 timer og 3 kvarters sejlads an-
kommer fergen til Gedser, og de rejsen-
de forlader fergen for efter at vere giet
igennem toldeftersynet, at begive sig til
de ventende tog. Fra de rejsendes side
ser alt sire let ud, det ventende tog ved
perronen ved fxrgens ankomst, det kere-
klare lokomotiv, der bare venter pa af-
gangssignalet for at fere den rejsende
mod Danmarks hovedstad, alt synes si
nemt, men det er det desvarre ikke, i
hvert fald ikke pad de »store« dage. Sagen
er jo den, at der gerne skulle vere be-
fordringsmulighed til alle de rejsende, der
melder sig ved togenes afgang. Derfor er
der indfert en ordning, siledes at der fra
Grossenbrode ved hver ferges afgang op-
gives til Gedser station antallet af rejsen-
de, hvorved der bedre kan disponeres over
det til rddighed stiende materiel, der si-
ledes kan udnyttes bedst muligt.

T Sommertrafiken 1954.

Men et lille eksempel pd den store tra-
fik giver vist det bedste indtryk af, hvor
vanskelige forholdene for Gedser station
var i sommeren 1954. En stor rejsesendag
i juli maned blev der siledes fra Grossen-
brode station opgivet et si stort antal
rejsende, at man i Gedser blev nedsaget
til bogstaveligt talt at skrabe bunden for
alt, hvad der kunne skaffes af lokomoti-
ver og vogne, hvis den forventede trafik
skulle afvikles tilfredsstillende. Da det
disponible materiel skennedes utilstrakke-
ligt, rekvireredes den sidste disponible re-
serve — to 4-vogns lyntog, som ankom til
Gedser tidligt pd eftermiddagen, og der-
efter holdt i reserve, indtil man si hvor

En af rygesalonerne pa nDeutschland«.

mange der i virkeligheden skulle videre
med togene fra Gedser. Tog 148 (»Alpen-
Ekspres«) blev forsterket si meget, som
E-maskinen, der fremforte toget, kunne
trezkke, hvorved de to lyntog var dispo-
nible ved de senere tog (»Basel-Ekspres«
og »Skandinavien—Holland-Ekspres«).
Her var imidlertid ogsd bide tid og sted
for deres anvndelse, og de to lyntog ker-
te som forste afdeling. Stationen mitte
den dag arbejde under hejtryk, men sam-
tidig med en folelse af hele tiden at vare
i stand til at vaere herre over situationen,
takket vere den meget mobile reserve,

man disponerede over i de 2 lyntog.

Efter de indhestede erfaringer er det
uden for enhver tvivl, at tanken om
Gedser—Grossenbroderutens  oprettelse
har varet helt rigtig. Hvorvidt ruten si
til sin tid skal afleses af den i de sidste
hundrede &r diskuterede »Fugleflugtsli-
nie«, fir std hen — og meningerne herom
er naturligvis ogsd delte. Givet er det
imidlertid, at fargefarten til Grossenbrode
har haft succes, og pd meget kort tid har
udviklet sig til en hovedforbindelseslnie
der er si stort, at en mand kan std
vien — og det sydlige udland.

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING

DSB Restaurant

ESBJERG

Carl Christiansen
Telefon 681

Vi dbner gerne en konto
for DSB personalet

LUI-P Konfektion
v/ Schaarup-Jensen

Viborg - Vestergade 10
Tlf. 351

Banegdrdens restaurant

Fredericia

er et besag vard —
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Helautomatiske anleg

for telefoni pa VHF..

er et af vore specialer —

séledes leverer vi bl. a. for

ojeblikket anlaeg til DSB til
etablering af forbindelser
mellem faergerne og stats-

banernes interne telefonnet.

At vort evrige tabrikations-
program kan vi naevne:
Faste stationer med indtil
250 watts effekt. - Mobile
stationer. - Baerbare anleeg. -

Multikanals anlaeg m. v.

Storneo

AFD. AF DET STORE NORDISKE TELEGRAF-SELSKAB A/s
VED AMAGERBANEN 21 X KOBENHAVN S X SU 6800

Holmbladsgade 47
Kebenhavn S.
Telefon SU 3001

Brennums Maskiniadrik «

KASSEAPPARATER
BOGHOLDERIMASKINER

: REGNEMASKINER
Komfurer s
Kogegryder
K Bageovne
Varmeskabe Enetorhandling
i Ormskemkiner & arnenains EMILIUS M@LLER
C. 1555-RIGS. 492 ramiery

{TTTHTTRIR TR
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Afvaerget katastrofe pa Grena-banen.

Den 31. jan. skulle togene 633 og 634,
der begge normalt er gennemkerende i
Logten og normalt krydser i Hornslet, pa
grund af 633's forsinkelse krydse i Leog-
ten. 633 var ikke underrettet om forleg-
ningen, og da toget kom til Logten viste
signalet ker (enkeltvinget signal). Da
stationsbestyreren pd Leogten st. herte
toget komme, greb han en hindlygte, som
han formente viste redt lys, og viste den-
ne mod toget. Lokofyrbederen havder, at
den viste gront lys, og meldte ret til loko-
foreren, og toget passerede Logten station
(der skulle have varet vist to grenne lyg-
ter, for at toget matte passerc). Stations-
bestyreren lober ind og beder Hornslet
om at tilbageholde 634, men toget var
afgiet. Begge stationer alarmerede de
nermeste ledvogterposter. Ledvogterske
Mary Hansen fik beskeden fra Hornslet
st., og dct lykkedes hende at fi standset
motortoget fra Grend, der straks efter
gav sig til at bakke mod Hornslet. Led-
vogterske Carla Jorgensen, hvis ledbe-
vogtning ligger 1 km fra Logten, reagerede
selv. Af linieringningen ventede hun tog
fra Hornslet, men i det stille tigede vejr
horte hun toget fra Aarhus larme gennem
sporskifterne pd Legten st. Hun fik stillet
sin lygte pd redt lys, og leb mod toget.
Kun ti skridt, si lyste togets frontlygte
frem af tigen, men det rede lys blev set
af maskinens personale, der standsede
toget.

Fru Jergensen udtaler til Aarhus Stifts-
tidende:

— Det er det varste, jeg har oplevet
i de nasten 18 &r, jeg har passet tog.
Jeg har 26 tog om dagen, fri en gang
om ugen og hver anden sendag — og
vi har .oplevet uhyggelige ting ved
leddet her, hvor hovedvej 15 skarer
banen — men aldrig har jeg varet si
chokeret. Forst nu i formiddag er det
begyndt at gd lidt over. Jeg var si
bange, og jeg er da ellers opvokset ved
banen — min mor var ledvogterske i
Thorsager i mange &r.

Men forovrigt er det slet ikke noget
at snakke om. Jeg har kun gjort min
pligt. Jeg er her for at skabe sikkerhed.

Kun kan jeg godt tznke mig at til-
foje: Dette her kunne et automatisk
blinklys ikke have klaret!l — og sa
kun dette: man kritiserer s3 ofte led-
vogterne og siger, af vi sover vor tid
vkl — Vi kan altsd ogsd somme
tider vere vigne!

Ingen vand i ledvogterhuset

Fru Jorgensen venter ikke nogen be-
lonning, fordi hun var med til at afvarge
en katastrofe. Men hvis DSB vil ind-
lzgge vand i ledvogterhuset, vil jeg vare
glad. Det har vi ventet pd i tre ar, og
indtil nu har vi mittet hente vand i mal-
kejunger.

Det er ikke alle,
der ved...

at Danmark nu har en bil for hver 18.

I indbygger mod en for hver 35. for

| krigen.

at der rejser 198.000 rejsende med S-to-
gene hver dag. Det er 2000 flere end
for et ar siden.

at DSB har bestilt 20 nye personvogne
og 100 godsvogne hos Scandia i Ran-
ders.

at wtraktionsudvalget«, der under profes-
sor Manza's formandsskab for tre ar
siden pibegyndte en kommissionsbe-
handling af spergsmilet om DSB's
fremtidige anvendelse af trekkraft ven-
ter at kunne afgive betenkning om et
par maneder.

at 13. banesektion i Skjern flyttes til Es-
bjerg, nir ombygningen pd Esbjerg
st. er ferdig.

at Bringstrup trinbrzt pd Vestbanen og
Tornved og Uhberup pd Kalundborg-
banen samt Christiansminde pd Ny-
borg—Svendborgbanen nedlzgges fra
sommerkereplanens ikrafttreden.

at Mommarkbanens dage md anses for
talte, og at DSB til gengzld er posi-
tivt indstillet for en forbedring af fear-
gefarten Fiborg—Mommark.

7
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Drabte

HOJSLEV, den 7. januar. En 6-rig
dreng, sen af jernbanearbejder P. Poulsen,
Hojslev, blev i eftermiddag pikert og
drzbt af lyntoget »Limfjorden«, da han
gik over banen et stykke fra stationen.

. ODENSE, den 24. januar. Ved 21-tiden
blev banenzstformand T. E. Petersen,
Marslev, pkert af lyntoget »Vesterhavete,
da han pa skinnecykel korte fra Marslev
mod Odense. Han var drabt pi stedet.

HORSENS, den 30. januar. En 65-3rig
mand blev ved 1930-tiden pikert og
drzbt af lyntoget »Vendsyssel«, da han;

gik over sporene pd Horsens station. }
|
!

Biler mod tog og bomme

. OUTRUP, den 5. januar. Ved 13-tiden;
blev en lastbil med pidhzngsvogn pakert
af Nr. Nebelbanens skinnebus pa over-
skaringen i Allerslev. Foreren af bileni
opdagede toget for sent, men forsogte at{
dreje bilen til siden. Den blev ramt afi
toget og skubbet i groften. Toget kunne
straks efter forts=tte.

FREDERIKS, den 8. januar. En motor-!
cykel med sidevogn kerte ved midnatstid
gennem den ene bom ved hovedgaden.
Bommen knzkkede og motorcyklen hav-
nede pd sporet. Det lykkedes at standse!
toget, der lige var afget fra stationen,
sd ingen kom noget til.

HURUP, THY, den 11. januar. Ved
20-tiden blev den estre bom pd Bredgade-
overskzringen pdkert af en bil, og afte-
nen efter pikorte en anden bil den vestre
bom. Begge pikersler skete i tet snefog.
Kun materiel skade.

OPPESUNDBY, den 12. januar. En
personbil kerte i eftermiddag mod bom-
men ved Oppesundby. Bilen blev slemt
medtaget.

nos UBBE NIELSEN

far De altid det sidste.nye inden for
modens harpleje
Ny elegant SKONHEDSSALON
Herning . Skolegade 49
Fru EVA NIELSEN

Lazg ® examineret skanhedsexoert
Ring og bestil tid! - T1f. 1843

Galder det Xjole eller
Frakke saa:
%

Herning Konfektion
OSTERGADE 30 . TLF. 1901
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1

Aarhus

UVejle

Silkeborg

Selv- og
Guld-
smed

Hoye

RASMUSSEN
Leverander til DSB

Reparationer og nyt Arbejde
1 fra eget Vaerksted

Aarhus . Frederiks Allé 133 . TIf. 23408

1 G. V. Schive

Isenkram - Kekkenudstyr
Lev. til Jernbanepersonalet

Aarhus . Bruunsgade 46-48
Telefon 26191

Nicolin Hansen
Aut. Gas- og Vandmester
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Aarhus - Odensegade 15 - TIf. 30454

Tage Trabjerg
Maskinfabrik - Tandhjulsfabrik
Aarhus - Finlandsgade 31 - TIf. 68655

Axel W. Volcker
Bageri og Konditori
4 Leverander ttl DSB Personale

Aarhus . Chr. Kebkesgade 25
Tlf. 22053

| Peter K. Dolby & Sen

Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus . Frederiksgade 23 - TIf. 28468

AARHUS OG OMEGNS
BEGRAVELSESFORRETNING
v. E. Haugaard Jensen
Aarhus . Nerregade 1 . TIf. 35183

Delikatesser . Alt til koldt Bord
Smaa varmeretter . Middag, varm
hver dag kl. 11—13 og 16—17.30

SALAMI
AARHUS . FR.ALLE 142 .

Braendselsforretningen

»UNDER BROEN«

v. OSV LD RASMUSSEN

AARHUS
Kontor: Fiskergade 28 (Kl 9-5) - Telefon 303 63
Privat: Jordbrovej 18 . Telefon 6 71 63

TLF. 25853

Marius Hansen & Son
Smedie- og Maskinveerksted
Jernkonstruktioner - Geleendere
Autogen- og Elektrosvejsning
Udforer Arbejder [or 1).S.B.
Aarhus . Jeegergaardsgade 29
Teleion 2 2288
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Veijle

Elekbtro-Jsola

VEJLE

DANSK-HOLENDSK

v EJLE

Vestergade 33 . Tif. 3161
Ophugning af File.

Slibning af alt Skaerevarktej
Udforer Arbejder for 1).S.B.

Erik Madsen & Son
Murermestre - Entreprenerer

Nybygning - Ombygning - Reparation
Udfarer Arbejder for D.S.D.

Vejle - Ndr. Villavej 1 - TIf. 3425-1488

C. V. Christensen
v/ P. R. Christensen
Blikkenslageri
Saniteere Installationer . Centralvarme
Udforer Arbejder for D.S.B.
Qrstedsgade 4 TIf. 301

Vejle

Th. Weissenborn
Smede- & Maskinvaerksted

Gas . Vand . . Varme

TIf. 2075

Sanitet

Volmersgade 5

Poulsen & Hansen

v/ Chr. Hansen & Sen
Murermestre_
Udforer Arbejder for D.S.B.

Vejle Orstedsgade 44 TIf. 269

Akkumulatordepotet
WOTAN
Ud(forer Arbejder for D.S.B.
Vejle . Skovgade 14 . TIf. 1468

Hjemmebageriet
Friskbagt Bred og Kager
Silkeborg . Sendergade 36
Tlf. 521

Kemisk Tojrensning
Presning og Farvning

Trikohl Renseriet

I
{ Silkeborg . Sendergade 19
| TIf. 1262

Fabrik for Maaleinstrumenter

TERMA %

Aarhus - Danmark

E L Otto Knudsens Eftf.

» v/ Gunnar Ejstrup
Aut. Elektroinstallater
Udferer Arbejder f. DSB
- Hovedgaden 60 -
Brabrand . Tif. 6 0234

SV.KJELDSEN

i stttk

Udforer Arbejder for DSB
Hovedgaard . Vestergade . TIf. 74

O. HANSEN

Malermester
Ud[orer Arbejder for D.S.B.
Jelling - TIf. 109

EL

Anton Schreder
Aut. Installater

Udferer Arbejder for

Crindstedbanen
Agerbak - TIf 44

P. Hansen & Son
v/ Kaj Hansen

Blikkenslagermestre

Udferer Arbejder for D.S.B.
Fredericia . Calvinsvej 4 . Telefon 97

Crontforretningen
i »Vesterled«

Randers . TIf. 3378

L. N. Rasmussen
Malermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Jerslev Jyll. . TIlf. Jerslev 86




FREDERIKSV ARK, den 15. januar. En
af stalvalsevaerkets arbejdere blev ved mid-
-dagstid pdkert af toget, da han i sin lille
Morrisvogn passerede overskaringen ved
Stilvalsevaerket. Bilen gik i std midt pd
sporet, og lod sig ikke starte gen. Den
blev slebt 64 m med hen ad banen, men
foreren af bilen kom ikke noget til.

KERTEMINDE d. 17. jan. En personbil
korte i aftes mod bommen p3 Klintevej
overskzringen og svingede ind pd sporet.
Det lykkedes ledvogtersken fru Lyskjer
at f3 standset toget. Foreren af bilen var
ramt af bommen og havde fiet underan-
sigtet lederet.

FJERRITSLEV d. 20. jan. En lastbil blev
ved middagstid pakort af skinnebussen
ved Dromshave mellem Klim og Fjerrit-
slev. Der maitte udveksles rejsende péi
uheldsstedet, indtil man fik fjernet last-
bilen.

KERTEMINDE d. 20. jan. Ved midnats-
tid kerte en motorcyklist unden den forste
bom péi Klintevejoverskeringen og stedte
mod den anden bom. Kun materiel skade.

MIDDELFART d. 24. jan. En personbil,
hvis forer for sent si blinklyset ved
Odensevej-overskeringen i Middelfart,
blev i dag pdkert af toget. I stedet for at
sxtte fart pd for at nd over, forsegte bi-
listen at bremse. Derved skred bilen ud
og gik istd pa sporet. Passagererne i bilen
slap ud af denne for toget, hvor motor-
foreren havde set den farlige situation,
kom og puffede bilen til siden.

Andre uheld

SLAGELSE d. 1. jan. Da sidste nattog
fra Nastved befandt sig mellem viaduk-
terne ved Skelskervej og Korservej stedte
maskinen mod noget hirdt, og ved efter-
syn viste det sig at vere en motorcykel.
Det var ikke muligt at finde spor af
mennesker. Ejeren af motorcyklen, en 32-
arig maskinsnedker, pastod, at cyklen var
stjdlet fra ham. Senere har han tilstiet,
at han havde anbragt den p3 sporet for
at fi forsikringssummen udbetalt. Han
erklerede i retten, at han ikke havde
tenkt pd, at toget kunne vere afsporet.
Han er nu idemt 15 maineders fangsel.

HELSINGOR d. 2. jan. Et rangertrzk
korte ved 16-tiden ind i siden pd en
holdende togstamme, hvorved en ranger-
maskine og en tankvogn afsporedes. I
seks timer matte stationens toggang klares
pad et spor.

ESBJERG d. 4. jan. En 79-4rig mand
blev ved 22.30-tiden fundet liggende ved
siden af et spor pd Esbjerg st. Han wvar
pakert af et tog, men ingen har bemer-
ket ulykken. Han havde mistet 3 fingre
pid den ene hind, 2 tzer, brekket hojre
arm og fiet en del lesioner i hovedet.

ODENSE d. 5. jan. Jernbanearb. L. Fon-
ager Hansen, Odense, blev ved 14-tiden
revet ned fra trinbredtet pd en godsvogn,
da denne passerede en affaldsbunke.
Godsvognen var glet over begge hans
ben. P4 hospitalet ansd man det ikke for
nedvendigt at amputere benene, men han
havde lidt et stort blodtab.

KOGE LANDEVE] d. 7. jan. Ved 17-
tiden ville en DSB-todxkkerbus pa vej
mod Jersie overhale en lastbil. Da rute-
bilen kom pd siden af lastbilen, begyndte
denne at vige til venstre, hvorfor rutebilen
korte ind en jordbunke og vzltede ned
i en gravet rende til kabelnedlegning.
Ingen af bussens 35 passagerer kom no-
get alvorligt til, men slap med nogle
knubs og stod.

HORSENS d. 11. jan. Som felge af, at
to godsvogne i en stamme pid 12-vogne
afsporedes pd havnen i Horsens, forment-
lig som folge af brud i en akselkasse,
mdtte al toggang mellem Horsens og Od-
der indstilles. Dagen efter kunne keorslen
genoptages over et sidespor.

HADERSLEV H d. 17. jan. To afsporede
godsvogne blokerede hele aftenen spore-
ne, sdledes at de rejsende til og fra Vojens
matte befordres i rutebiler.

TOLLASE d. 18. jan. Da Odsherreds-
banens gennemgdende tog Slagelse—Hol-
bazk ved 14,30-tiden skulle rangeres over
i sporet til Holbak, korte toget ud i et
aflebsspor, hvor diesellokoet afsporedes
med alle ti hjul, og personvognen fik en
hzldning pd 30 grader. Ved 22-tiden fik
DSB-hjzlpevognsmandskab toget pd spo-
ret igen.

KOBENHAVN H d. 19. jan. Da lyn-
toget Vesterhavet og Vendsyssel ved I-ti-
den var under indkersel pd Kobenhavn H
afsporedes Vesterhavets fire vogne, da to-
get passerede en skinnekrydsning, form.
som folge af is og sne.

RINGE d. 21. jan. Under rangering pi
Ringe station mistede rangerformand I
M. Ahrendsen, Ringe, sin hojre fod og
brazkkede venstre ben. To godsvogne var
rangeret med sted, og da Ahrendsen s,
at den mand, der skulle bremse vognene,
snublede, da han skulle entre disse, lob
A. til for at bremse vognene, men for-
fejlede springet og fik foden under vogn-
hjulene.

VESTERLUND d. 25. jan. En lastbil, der
var forspendt en sneplov, var kert fast
pd en overskzring og blev fuldstzndig
knust, da Horsens Privatbaners diesel-
tog skulle passere. Ingen af personalet
pid sneploven havde tenkt pd at advare
toget, og da banen er sterkt kurvet det
pigzldende sted, var det ikke lokofereren
muligt at standse toget.

OSTBIRK d. 25. jan. Da skinnebussen
fra Horsens i aften skulle kere pi vige-
spor for krydsning med tog fra Silke-
borg, afsporedes skinnebussen og spar-
rede sporcne ca. en time, indtil Falck
fik trukket den pa sporet igen.

LANGAA d. 30. jan. En rejsende, der
skulle med lyntoget til Viborg, leb plud-
selig ud pid perronen, hvorfra han faldt
ned i sporet, hvor et eksprestog var under
indkersel. Han var ude af stand til at
rejse sig, men to af stationens personale
havde set den farlige situation og fik man-
den bragt i sikkerhed. Han havde fiet
nogle skrammer i ansigtet, men kunne dog
fortsette rejsen.

NYBYG

Civilingenier- og Entreprenerfirma
Udforer Arbejder for D.S.B.
Kebenhavn S.

Islands Brygge 41
Telf. Agda 3242

Heinrich Dohrmann
Murermester - Entreprener
Udforer Arbejder for D.S.B.

Grundtvigsalle 122 TIf. 1407

Senderborg

K. K. Jensen - Karosserifabrik
SPOTTRUP - Tif. 61

MODERNE BUSSER
bygget af Fagtolk

Vi leser enhver Opgave, stor eller
lille - og saa er vi preecise.

FORLANG TILBUD
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Herning

Viborg

Nordjylland

und.{ richsen
Eleklro- dnstallation*

Udforer Arbejder for D.S.B.
Herning . Bredgade 49 . TIf. 70

Schack Nielsen

Farver og Lakker
Stort Udvalg i Tapeter

Herning . @stergade 20 . TIf. 576

Jmportforretningen Frem
N. C. Nielsen
Tobak og Leedervarer

Herning . Ostergade 32 . TIf. 466

Ejnar Lange
Slagtermesterforretning
Kod - Fiaesk - Paaleg

Herning . »Fredhoej«
Telf. 1739

C. E_ngelbrcd t & Son

Blikkenslager og Skiferdekker
Vand-, Gas- og Centralvarme
Udforer Arbejder for D.S.B.

Herning Bredgade 14 TIf. 47

A. & W. Christensen

Specialvaerksted for pulstr. Mebler
Udferer Arbejder for DSB
Herning . @stergade 35 . TIf. 1744

IMOBELGAARDEN
v/ S. G. Bendtsen
Herning . Senderg. 9 . Telf. 891

Vagn Pedersen
Murermester
Udfarer Arbejder [for D.S.B.

Herning . Gl. Kirkevej 6-8
Telf. 291 og 2091

Viborg . TIf. 592 - 593

Aut. N D Forhandler
Jorgen Pedersen
Stort Lager af Kugle- og
Rullelejer
Viborg . Vesterbrogade 12
TIlf. 1600 (3 Ledn)

Phillipsen & Hall %

Aut. Elektroinstallaterer
Elanleeg udf. overalt i Landet
Radio - Keleanleeg - Lys - Kraft

Viborg. Sct. Mathiasgade 58. Tlf. 173-174 |

Niels Kalhave “

Centralvarme - Bad - Sanitet
Vand - Gas - Stebegods
Ud[erer Arbejder for D.S.B.

Hj. af Reberbaneg. og Sct Hansgade

Bronderslev Mineralvands-

fabrik
ved A. Poulsen

Bronderslev .
TIt. 346

Cravensgade 6b

Frits Halvorsen
Entreprener
Betonvarefabrik

Bronderslev . Bredgade 109 . TIf. 425

Th. _Siran_dawv

Entreprenor & Murermester
Udfercer Arbejder [for D.S.DB.

Vestergaardsgade 33
Biendeislev . Tlf. 226

Vestjylland

J. Hebsgaard . Murermester

Udforer Arbejder for D.S.B.
Thisted, Skraaningen 2 . TIf. 575

Viggo Seorensen

Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Vraa - Grennegade 1 - Telf. 80

De Styrkes Bedst

med zgte Struer Grovbroed
Undvar det ikke. Faas overalt

Struer Bredfabrik . Telf. 309

Axel Lund’s Enke

Vognmand

Norresundby Telf. 5564

CHR. MANSTRUP
Kolonial . Vin . Delikatesser
AALBORG
Fyensgade 8 . TIf. 8417

J. P. Bisgaard

Ismejeriet Holund °
Vagn Moller Nielsen

Mobel- og Maskinsnedkeri ... anbefaler
Udforer Arbejder for D.S.B. Ralborg  sine 1 kls
: : : 3 Christiansgade 1 A M'* JERI-
Skjern - Finderupvej 3 - Tif. 168 e e e
Hans H. Graakjaer .

) Palsefatriken » GOL«

Murermester
. Jorgen B. Jensen

Ud(forer Arbejder [for D.S.B. Skalberg Telk 162

Skjern . Tveergade 4 . Telf. 552

Ikast
Vulkanise-
ringsanstalt
v. Einer Madsen

Udf. Arb. for DSB

Ikast . @stergade 26
TIf. 140

Tarm Installationsforretning
Th. Hays Thecersen
Lys - Kraft - Varme

Ud(forer Arbejder for D.S.B.
Tlf. Tarm 24

M. Grummesgaard
Blikkenslager
Vand . Sanitet . Centralvarme
Flaskegasanlaeg.
Hammerum . Frelundsvej 16, TIf. 169

H. Senderby & Co.
Mollesten- og Maskinfabrik

Tarm, TIf. 16—34

Gor Deres indkeb bos vore annoncaerer

EL -
P.Uiftrup Jespersen
statsaut. Installater
Elektriske Artikler - Radio
Videbaek . Telf. 64

Gunnar Hansen &
R. Petersen

Blikkenslagermestre
Aut. Gas- og Vandmester
Sanitet - Centralvarme

Udforer Arbejder for Baneme
Nibe - L. Algade 8 - TIf. Nibe 108
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Gribskovbanen 75 ar

Den 20. januar markerede Gribskovba-
nen 75-irsdagen for &bningen af strak-
ningen Hillerod—Grasted. Det var den
femte danske privatbane, der dermed blev
sat i drift.

Ved receptionen pd banens hovedkon-
tor medte talrige gratulanter i dagens lob.
Om aftenen samledes banens personale til
en fest pA hotel Kronprinsen.

Mange jernbanemand landet over har
gennem drene spekuleret pd, hvoraf ba-
nens ejendomsmarke GDS er udledt. Ba-
neselskabet, der overtog koncessionen,
hed Gribskovbanens Drifts-Selskab, og
heraf har vi si ejendomsmarket GDS.

Privatbanernes jernbaneskole

er som omtalt nu etableret i Horsens Han-
delsskoles lokaler, har bestiet i 45 Aar.
I sine forste &r blev denne kursusvirksom-
hed tilrettelagt og opretholdt af to af per-
sonalets foreninger (Danske Privatbaners
Kontorforening og Privatbanefunktionz-
rernes Forbund). De to kurser afholdtes
uafhengige af hinanden, det ene for kon-
torpersonalet, det andet for de ovrige ka-
tegorier, men der var kontorpersonale
medvirkende ved dem begge.

Efterhinden interesserede banernes fzl-
lesreprasentation sig for personalets ud-
dannelse pd en sidan made, at den efter
forhandlinger mellem den og organisatio-
nerne overtog ledelse af arrangementet.
Dette skete kort efter forste verdenskrig.

Skolen arbejdede derefter kontinuerligt
til 1929. Men fra dette ar og til 1940 13
den stille. Efter 1940 er der hvert ar af-
holdt kursus, undtagen i irene 1942 og
1950.
| I vinter arbejdes der med 23. hold til
uddannelse til medhjzlper, assistent osv.
med 14. hold til stationsmesterstillinger og
med 4. hold til togtjenesten.

Det er ikke for meget sagt, at Danske
Privatbaners Fzllesrepraesentation, der ud-

peger skolens ledelse, som i ejeblikket be-
star af direkter Kuhlman, Hillered, drifts-
bestyrer P. Hansen, Odense, og direkter
Poul Hjortkjer, banernes fzlleskontor,
Kobenhavn, siden 1940 har oget skolens
vardi og betydning for banerne og deres
personale ved stadig at bygge pd den med
forlengelse af skoletid og udvidelse af
pensum. Den mest vardifulde foregelse
skete sikkert, da man drog det kerende
personale ind i en teoretisk uddannelse,
der er meget vardsat i privatbanekredse.

Siden skolen gik ind under fzllesrepra-
sentationens ledelse, har den holdt til i
Fiborg, som kun modvilligt gav afkald
pid den i fjor. Men da Fiborg ikke mere
er en by med privatbaner, mitte man
anerkende fornuften i at flytte den til
en by med privatbaneinteresser. Det blev
sd Horsens.

Indtil 1929 ledede stationsforstander
Rasmussen, Fiborg, skolen under kursus-
udvalget. Fra 1940 til 1952 var stations-
forstander F. Lage, Kvaerndrup, skolefor-
stander. 1 1952 overtog stationsforstander
Fl. J. Bornas, Farse, ledelsen. Han har
virket som lzrer ved skolen siden 1940.
Stationsforstander J. Jacobsgaard, Selle-
sted, tridte til som lerer et par ir senere.
Stationsforstander Grabow-Olesen, Rask
molle, har med en afbrydelse pi nogle ar
virket fra samme tidspunkt, medens over-
trafikassistent H. Justesen, Randers, be-
gyndte i 1953. Udover de her nzvnte er
postkontroler A. Kilian Christensen, Hor-
sens nu knyttet til skolen, siledes at la-
rerstaben daxkker behovet for sagkund-
skab indenfor jernbane- og postvasen.

I medhjzlper- og stationsmesterklasser-
ne undervises der i 10 fag, i togtjeneste-
klassen i 7. Medhj=lperklassen har en
uges lengere undervisning end de ovrige.
Den begyndte 27. januar. De ovrige be-
gyndte den 3. februar. Undervisningen
slutter 12. marts med eksamen de folgende
dage til og med den 18. marts.

I &r er der ialt 32 kursister pd skolen.

Midlertidige driftslan

Trafikministeren har nu fremsat lov-
forslag i Folketinget om midlertidig drifts-
lan til vanskelig stillede privatbaner. Det
hedder i bemarkningerne til lovforslaget,
at selv om der fra alle sider geres, hvad
der er muligt for at fremme behandlingen
af privatbanernes regnskabssager, gir der
alligevel trekvart ar eller mere efter regn-
skabsérets slutning, for banerne modtager
statsbidraget til underskudsdekningen.

Adskillige baner har for at hjzlpe pa
likviditeten formdet deres kommuner til
forskudsvis at indbetale hele det budget-
terede underskud, siledes at der, nir sta-
tens bidrag til sin tid kommer til udbeta-
ling, sker en forholdsmassig tilbagebeta-
ling til kommunerne. Denne ordning har
kommunerne imidlertid anset for meget
utilfredsstillende.

Da staten i forvejen ved lov har er-
kendt, at den p3 lige fod med kommu-
nerne vil bidrage til at lese vanskeligt stil-
lede privatbaners ekonomiske problemer,
vil, siger ministeren i bemarkningerne, det
foreliggende forslag om midlertidige
driftslin vare et naturligt supplement til
den stotte, staten yder disse baner.

ST A S RO S TR O A 1
BELLGRAPHIC SYSTEM

Aktieselskabet

SYSTEMEX

ST. KONGENSGADE 47 KOBENHAVN K
TELF. PALE 2890°

- 5.2

Ingeniar

Esbjerg Storegade 26 , .

"R B}

TOMRER OG BYGNINGSSNEDKER
Udferer Arbejder for DSB - -

Telefon 3166

Brodrene Leervad
Aut. elektro Installatorer
Udferer Arbejder for DSB

Norgesgade 41 . Tli. 9 og 10
Esbjerg

41



Odense

Kolding

Sonderjylland

Ove Johansen
Slagtermester
Alt i hjemmelavet Paalseg

Sdr. Boulevard 49
| Odense . TIf. 6417

De kober med Fordel Deres
Forbrug af

[ Kod - Flaesk - Paalese3

[

' hos H. L. Rasmussen
Neorregade 71 . TIf. 2552

| Odense

Malerfirmaet

| Andersen & Holst

| Udferer Arbejder for DSB
@stre Stationsvej 13
Odense . TIf. 284-1390

Den cooperative
Malerforretning
Forretningsferer: C. Langkilde

Bygningsarbejde . Skilte
Dekorationsarbejde

Odense . Ny Vestergade 5
TIf. 12133 - 13871

Svendborg

—

Svendborg
Vulkanise-
ringsanstalt
v. A. V., Rasmussen

Udf. Arb. for DSB

TS Svendb. Brogade 26
| TIf. 1430

Vi har altid noget nyt...

TLF. 563 MOLLERGADE 30

v/ K. Christensen

SVENDBORG

Dagblade = Ugeblade
Cigarer = Cigaretter

BANEGAARDSKIOSKEN
SVENDBORG

Aaben kl. 5,30—23

Harry Petersen
DSB-Vognmand

Sct. Nicolaj Kirkestraeede 3
Svendborg - TIf. 631

H. og F. SLOTH

DSB Vognmeend

' Kolding . TIf. 51

Sydjysk Tralasthandel,
' C. F. Miillers Eftf. A/S
Kolding . Bredgade 16 . Tif. 47 - 2802

|
| Fr. Andersen & Sonner
Malermest: e

Udferer Arbejder [or [).5.8.
Kolding . Haderslevvej 22

Tlf. 571 og 2647

POUL’s MOBLER
v/ P. Madsen, Snedkermester
Padborg - TIf. 9384

Se altid vore Vinduer,
fer De bestemmer Dem

Adolf J. Wolf
Crundlagt 1887

Bygnings- og Inventarsnedkeri
Mobelsnedkeri - Boligmontering
Udferer Arb. for DSB

Senderborg, St. Raadhusgade 18
Tif. 2237

Esbjerg

Karl Fr. Schmidt
Blikkenslager og Brendborer
Udforer Arbejder for D.S.B.

Christiansfeld - Jernbanegade 1 - TIf. 11

C. Nissen |

Sadelmager - Autosadelmager
Leverander til DSB

Stenbrud- og Skaerve-
fabrik Norre Smedeby %

Vilsbaek pr. Kliplev
Tif. Kliplev 8716

Baggesens Alle 8 - TIf. 4167
Esbjerg |

A. & N. Holm Hansen‘
Murermestre s
Ud(ferer Arbejder for D.S.DB.

| Esbjerg - Gormsgade 77 - TIf. 1389

' Henning Pedersen
Esbjerg Veaerktojsmagasin A/S
Leverander til DSB

Esbjerg . Kongensgade 69 . TIif. 3040
I C. NIELSEN
SMEDEMESTER
| Alt Bygningsbeslag - Kleinsmedearb.
Varmeanlaeg |

Udferer Arbejder [or D.S.B.
| Esbjerg . Skjoldsgade 18 . TIf. *2234

H. Andersen

v/ ]. Jensen

Smed og Karetmager

Udferer Arbejder for D.S.B.
Faaborg . Vestergade 20 . Tif. 275

Djursland

Pindstrup Mosebrug
Savveaerk
og Emballagefabrik

Briketter,
ovnterret formbrendsel samt
torvemuld og tervestroelse
(sphagnum) til havebrug

Forlang brochure hos vore
forhandlere over hele landet

Bjerringbro
Vulkaniseringsanstalt
v. Poul Serensen

Udferer Arbejder for DSB
Rutebiltj.

Bjerringbro - Reberbanen 1 - TIf. 62

Niels P. Fynbo
Aut. Gas- og Vandmester-Blikkenslager
Centralvarme - Sanitet
Udferer Arbejde for DSB
Allingaabro, Jernbanegade 28 . TIf. 42

Chr. Jensen
Tomrermester
Toemrer- og Bygningsarbejde
Udferer Arbejder [or D.S.B.
Allingaabro . Storegade 26 . Telf. 71
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MODEL JERNBANIE
ved Vitly Sorvald

Selv om der findes et stort udvalg af
forskellige godsvogne at vazlge imellem,
fra en rzkke inden- og udenlandske fa-
briker, si gribes man alligevel af nys-
gerrighed, nir noget nyt kommer pd mar-
kedet. Vi har for nylig haft lejlighed til
at se »Fleischmanns« nye serie af gods-
vogne af amerikansk model, og selvom
de ikke byder pa noget epokegerende nyt,
si er de dog en omtale vard, da det er
forste gang en europzisk fabrik sender
amerikanske typer pi markedet herhjem-
me.

De to lukkede typer er af konstruktion
lig de godsvogne, der ogsi her i landet
er kendt fra tiden umiddelbart efter kri-
gens afslutning. P3 det tidspunkt kom
der jo ret ofte vogne fra det sydlige ud-
land, som amerikanerne havde indsat i
driften under og efter krigen til afhj=lp-
ning af det ojeblikkelige vognbehov. Mo-
dellerne er 155 cm lange og udfert i
plastic. De korer let, idet akslerne korer
i pinollejer, og sammen med den ringe
vagt betyder det, at man af dette mate-

riale kan kere med sardeles lange vogn-
trek. De er udfert i originalfarver efter
amerikansk menster, og paskriften pa
vognsiderne er ogsd i overensstemmelse
med det originale. Foruden de to lukkede
godsvogne er der to ibne modeller, en
hel flad uden side- og endefjzle, og en
med meget hoje sider, der benyttes til kul
og ertstransporter. Som den sidste type
i denne serie kommer den pudsige gods-
togspakvogn, der fis enten trefarvet med
paskrift, eller postkasserod uden skrift.
Den er ikke szrlig ken, men den benyt-
tes til togferervogn og er derfor med-
taget i »Fleischmanns« byggeprogram.
Priserne er ca. 18 kroner for denne model
samt de to lukkede typer, og omkring
11—12 kroner for de to andre.

Stationzere anleg

Til at pynte pd et anleg og gore det
naturtro herer en del af de faste anlag,
en virkelig station er udstyret med. Sta-
tionsbygning — pakhus remise — vand-

tirn o.s.v. Det er en bekostelig historie
at kebe disse ting ferdig, og langt de
fleste modelbanefolk foretrzkker da ogsi
selv at fremstille dem, ikke alene af oko-
nomiske grunde, men ogsid fordi det er
morsommere at bygge mest muligt selv,
og her har vi en virkelig verdifuld hj=lp
i de elskverdige folk pi banetjenestens
kontorer i generaldirektoratet. Skriver
man og sperger efter en tegning af eet
eller andet, kan man altid vere sikker pi
et positivt svar. Eksempelvis kan det nav-
nes, at selv en tegning af post 2 pid Keo-
benhavn H, der blev bygget i 1911, blev
fundet frem, og et lystrykkopi afsendt
omgdende. Alt hvad der findes af byg-
ninger og andre stationzre anleg landet
over pd vore stationer findes i general-
direktoratets arkiver, og bedre arbejds-
tegninger kan man ikke onske sig.

For ganske nylig si jeg pd en model-
bane to lystirne pi et fast anleg. De to
heje master livede gevaldigt op i landska-
bet, og de byggedes pd felgende made.
Ganske tynde 2-mm finer-lister saves til
saledes, at man forst fir de fire hjerne-
piller i tirnets fulde lengde, og derefter
skal de forskellige skri- og tvardragere
tilpasses. Her skal man vare opmarksom
pi, at tirnet for at fa det slanke ud-
seende skal indsnzvres betydeligt mod
toppen. Dragerne limes pi og sattes i

2 af nFleischmannus amerikanske H O-modeller.

Kob i

»HOBBY SHOP« praesenterer:

Mo motorvogn (% 4rs garanti) 115.00 Smad mend ...............
Personvogn til Mo ............ 18.00 Banastik ..................
Es maskine .................. 120.00 Smi peerer . ......o.iiinn..
s maskine samles®t . ........ 75.00 » *  kulerte ..........
Skinner pr. meter messing 1.20 Mastiks til bjerg ............

» . »ojerm L....... 0.75 Signaler i fineste udferelse ....
Ballast . .ou. .. fom. oo dme e . 0.75 Perronlamper ....co. -co.t o
H. S. V. transformator ........ 65.00

‘ 2X40 V 125.00 Bordtennis st . ............

. til lys.. 18.00 Rulleskojter . ..............
Blinkrelais til indbygning . .... 2.00 Isskojter .......... ...
Bygninger i fineste udferelse ..  5.00 Badminton ketcher .......
Greaesrabatter ............ 0.75 og 0.45 Tennis ketcher . ..........
TEEET . p. ... - @2 ¢ (EEe « O 0.45 Fiskesteenger ............

Samleset til: Flyvemaskiner - motorbdde - sejlskibe.
T.F. A. - det danske Hobby blad - en fin julegave (indbundet) 30 kr.

»HOBBY SHOP« - Vesterbrogade 175 - det betaler sig!

Telefon EVa 7825

s 1.00
.. 030 gu{ﬁy’
5. 1.45 .
00 1.70
. 300 Avisen
8.45
i 3.85 er udkommet
*
.. 25.00
.. 37.00 Skriv eller
.. 1825 )
fra 10.85 ring
55.00
21.00 Pris 0,35
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spend til de er terre. Foroven monteres
platformen, hvor projektorerne er an-
bragt, og hele vejen udvendig kan man
pilime en trappe med eller uden ryg-
bejler. Til slut skal tirnet males eller
bronceres, og derefter er det klar til
montering pi anlegget.

SBNDERBYS FABRIXER *

KOBENHAVN EBBERUP

Holbaek Autoophug

Anton Jensens Eftf.

Kaber brugt Jernbanemateriel og
gamle Accumulatorer til hojeste Dagspris

Holbezek . Paralelvej . TIf. 1167

P. J. Weinreich & Sen

Malermestre
Udforer Arbejder for D.S.B.
Holbaek . Kalundborgvej 8 . TIf. 1830

Lifton

El hydr. gaffelloftere

hydr. pallettrucks

Dansk fabrikat - Lev. til DSB

Birkerod - tlf. 1283

Vi har modtaget:

Gamle eller nye lokomotiver
Efter at have last julenummeret af

Jernbane-Bladet og Deres bemarkning
om de overordentlig grimme loko fra
Pacifikbanen, der er blevet en stor succes
i Amerika, vil jeg gerne sperge, om De
virkelig mener de er si grimme? Den
fabriksmassige udferelse er, savidt jeg
kan se, ganske god. Og hvad typen an-
gar, ja sd er den mdiske ikke si ken som
vore hjemlige K og D-maskiner, som den
nzrmest md sammenlignes med. Jeg kan
s& udmarket forstd amerikanerne, det er
ct typisk damploko og er i hvert fald

‘adskilligt kennere end noget dieselloko,

endsige My. Den er ingenlunde nogen
skonhedsdbenbaring. Desuden er der det
ved de gamle typer, at de har deres egen,
ofte spazndende historie at minde om,
og det alene kan vaere grund nok til at
anskaffe maskinen, men det kan De nok
ikke »lugte«. Hvad angdr »Odin« eller

Jonvald svarer

Det er sikkert rigtigt som Jorgensen
skriver, at der er adskillige modclbane-
folk, der foretrekker anleg med materiel
fra »gamle dage«. Men det er desvarre
yderst sjzldent man ser eller horer noget
til sddanne anleg. Intet ville vere mere
velkomment, end en beskrivelse, en spor-
plan eller billeder fra et anleg af den art
Jorgensen efterlyser. Men om den ameri-
kanske modecl er grim eller ken kan
sandelig diskuteres. I de fleste tilfzlde
regnes de nyere funktionalistiske model-
ler, med bide stremlinie og massiv kraft
kombincret i et smukt hele, for at vare
de pzneste, og fabrikerne bygger jo for

Pacifikloko i en sti!, der horer fortiden til

»Jakob«, sa er de ikke de rette at sam-
menligne med. Men f. eks. DSB’s gamle
type litra Fs eller A, hvoraf der endnu
korer enkelte. Bl. a. er de for nzvnte
K og D-maskiner nogle af de paneste
typer vi har haft. Smag og behag er jo
forskellig, men hvorfor gere sidan nar
ad folk, der netop syntes om det =ldre.
Jeg tror der er flere af dem, end De tror.
Jeg tror ogsa, at en fabrikation herhjem-
me af f. eks. K-maskinen ville sld vzldigt
an. Og tilsidst: hvorfor altid have materiel
pd en modelbane, der ligner det besta-
¢nde mest muligt? Nir man ser danske
modelbaneklubber, er det altid det sam-
me der gir igen. Mo-vogne — boggie-
vogne — E-maskiner og S-maskiner, eller
tyske fabrikstog.

Det er sjxzldent, der er noget oplivende
iblandt. Hvorfor ikke bygge et anleg i
gammel sti!, eller dog blot en enkelt
model?

Svend Jergensen, Korser.

T R I T S

¥

den kundekreds, der er sterst. At man
sd ser med en vis veneration pd de gamle
dampheste og gerne ville indfoje en si-
dan model i sit rullende materiel, er en
anden sag. Men man kan som andetsteds
omtalt, ved henvendelse til generaldirck-
toratet, fi tegninger over et hvilket som
helst loko, der ruller i DSB’s maskinpark,
og bygge det selv. Men det krever natur-
ligvis en stor samling varktej og en hel
del mekanisk snilde.

At modelbaneklubberne landet over i
udstrakt grad bygger deres anleg efter
nutidens krav, skyldes jo netop, at de
fleste ensker at vere pd hojde med tek-
niken af i dag. V.].

Det solide Bindeled
mellem en Jernbane og dens

Kunder er

Svogerslev
Lassetransportoren
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| ____Radiotelefoni pa ultrakorte bolger .

Anvendelsen af ultrakorte belger (el.
VHF = very heigh frequencies, som de
kaldes i dag) til radiotelefoni over kor-
tere distancer, har i arene siden krigen
taget et enormt opsving. Da krigen slutte-
de, fandtes der herhjemme kun politiet
og brandvasenet, som benyttede denne
moderne form for radiotelefoni til deres
vogne, men i dag er princippet alminde-
ligt anvendt af elvarker, redningskorps,
brandvasenet, havnetjenester etc. samt
private industriforetagender, taxa- og lille-
biler, leger, dyrlzger, installaterer og
mange andre. Pr. 1. oktober 1954 fandtes
der siledes herhjemme 200 basisstationer
og 1300 mobile anleg i daglig drift.

Danmark placerer sig sdledes smukt
blandt de forende lande i Europa pa
dette omrdde.

DSB tager nu ogsi dette moderne
hjzlpemiddel i brug, idet der for tiden
etableres VHF forbindelser til alle fer-
gerne. Disse anleg udferes for tilslutning
til DSB’s helautomatiske telefonnet, sile-
des at man vil kunne kalde en hvilken
som helst fxrge ved at dreje et specielt
nummer. Ligeledes vil man fra fergerne
kunne kalde over VHF-radiostationer
ganske som var det en normal telefon-
forbindelse.

Hvilke fordele opnidr man nu ved at
benytte VHF-radiotelefoni?

For det forste er der til de ovennazvnte
formal slet ikke frekvenser til rddighed
indenfor de normale mellem- og kortbel-
gebind. Dertil er trzngslen i ateren alt
for stor, og desuden razkker disse belger
ogsd alt for langt, nemlig flere hundrede
kilometer, medens det man er interesseret
i er en kortdistance — 50—75 km —
forstyrrelsesfri forbindelse.

For det andet er der indenfor VHF
bindene (31—174 megahertz — 7,5 — 1,7
m) mange frekvenser til ridighed for
disse formil, og grundet p&, at belgerne
kun har en razkkevidde, der er lig syns-
vidden, kan man anvende dem mange

steder i landet med passende afstand.

Endvidere byder de moderne appara-
ter pA sm3 dimensioner, lavt stremfor-
brug, stejfri gengivelse og stor driftssik-
kerhed. Det er ogsd af betydning, at de
vanskeligt lader sig aflytte.

Man vil forstd af ovennavnte korte re-
degorelse, at denne form for »trddles
samtaleanleg« bliver mere populer, og
der gores fra fabrikkernes side stadig en
stor indsats for at felge med udviklingen
og fremstille anleggene efter den nyeste
teknik og til rimelige priser.

Det er i denne forbindelse interessant
at konstatere, at danske anlag nu ekspor-
teres tl en lang razkke lande, hvor de
havder sig smukt i konkurrencen med an-
leg fra store verdenskendte firmaer.

K. D.

Trykknapstationer.

Firmaet Nordisk Elektrisk Apparatfa-
brik, Haraldsgade 6, Kebenhavn, har over-
taget forhandlingen af en ny seriebygget
rekke trykknapstationer til praktisk talt
alle formdl, konstrueret af det tyske firma
Metzenauer & Jung.

Disse grundelementer kan sammenbyg-
ges i rekke afhzngig af det enskede an-
tal knapper indtil 9 kommandostillinger,
og rakkearrangementerne findes bide i
almindelig og vandtzt udferelse.

Til signallamper kan installeres en lav-
voltslampe, der sammen med en transfor-
mator danner en enhed, som kan bygges
i stedet for en trykknap, da denne enhed
har samme standardméil som grundelemen-
terne. En anden mulighed for automatisk
betjening, har man i trykknapper med
valger, der ligesom signallamperne kan
indbygges i rakkearrangement. Valger-
knaperne kan f. eks. have tre stillinger,
der giver mulighed for at holde enten den
ene eller den anden alm. trykknap ind-
koblet, og endvidere i en midterstilling

P CCTECEERAT AT 0N ) AL

kan virke som selvstzndig trykknap med
omskifterkontakt.

Ved mange vigtige anleg og maskiner
kan det vare af stor betydning at for-
hindre uvedkommende i at betjene anlag-
get med trykknapperne. Dette kan forhin-
dres ved at indbygge en sikkerhedslds i
et almindeligt grundelement, der i ind-
trykket og afldst tilstand, stadig holder
udkoblingsknappen 3dben og dermed an-
legget spandingslest. Kun ved indszt-
ning 2f en negle, vil det vere muligt at
betjene knapperne.

I nogle tilfxlde vil det vare praktisk at
kunne indpasse trykknapperne pd f. eks.
et bestiende tavleanleg.

Tingsted
Trafikekspedient R. Rasmussen, Kavs-
lunde, er forfremmet til stationsmester

ved Tingsted st., hvor stmst. L. E. Ringe
har segt afsked pa gr. af alder (65 ar).

Engesvang

Trafikekspedient P. Munck, Hoved-
gaard, er forfremmet til stationsmester i
Engesvang, hvor stmst. N. C. Ernstrem
har segt afsked pd gr. af alder (70 &r).

Gilleleje

Trafikassistent E. Frederiksen, Gilleleje,
er forfremmet til stationsforstander sam-
me sted, hvor stfst. P. O. Bacher har
sogt afsked pd gr. af alder (67 ar).

Deodsfald

Overportor Jens Larsen, fh. Roskilde,
86 ar.

Overportor Anders Larsen, fh. Strib.

Vognopsynsmd. H. P. Jensen, fh. Kor-
sor. 86 ar.

Jernbanearb. J. P. Jepsen, fh. Thisted,
86 ar.

Dagens M idag
2 Retter M.ad
og Kaffe

-

(R
@%’g

=
2

3.2_5. <%foms e
VIBORO
Banegaardsplads Telf. 191

Folmer Stenumgaard

Frisklavet Kaffe
hele Dagen

fra KI. 6,30
Mindre Selskaber
og Spisninger
modtages

Bagsvaerd

Jern- & Metalhandel
Bagsveerd . Brudelysvej 1 . Telefon 852 - 1733

Opkeb af Jern og Metal sam¢
defekte ACCUMULATORER
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Stationsforstander Valdemar Lund.

Banemester Peter Ryge, fh. Thisted.

Stationsmester J. Due, fh. SNNB, Kar-
leby.

Vognopsynsmd. Morten Hansen, fh.
Gb.,, 83 ar.

Stationsforst. C. C. Petersen, fh. Varslev,
74 ar.

Ekspeditionssekr.
Generald., 73 ar.

Togferer L. C. Nielsen, fh. HP Lokken,
72, ar.

Lokoforer A. Rosenkilde Laursen, Mdt.
Gb., 71 ar.

Banearb. S. P. Bertelsen, Hedensted,
68 ar.

Overbanemst. V. J. Heise, Valby, 66
ar.

O.trafikass. H. M. V. Eskekilde, Assens,
66 ar.

Stationsforst. A. Hougaard, Aalestrup,
64 ar.

Stationsbetj. H. P. Henriksen, Stenstrup,
62 ar.

Togferer N. C. Pedersen, Aalborg, 62
ir.

Brobetjent Aug. Serensen, Nyborg, 61
ar.

Rangerformd. L. P. Aalykke, Odense,
61 ar.

Overporter A. T. Niclsen, Langaa, 60

ar.

Stationsforst. N. E. Nielsen, Grindsted,
59 ar.

Trafikkontroler E. P. Nepper, Aalborg,
57 ar.

Banenastformd. T. E. Pedersen, Mar-
slev, 36 ar.

G. A E. Lenk, fh.

Overporter A. S. Kristensen, Langaa,
35 ar.

_J

fll Elllll ES meddelelser

Mindeord

Atter har jernbaneskyttesagen mistet
en god forkemper. Efter godt en mincds
sygdom er overtrafikassistent H. M. V.
Eskekilde, Assens, den 12/1 1955 ded pa
Assens sygehus, 66 r gammel; han efter-
lader sig hustru og 4 bern.

Overassistent Eskekilde var fedt pa
Nordfyn og blev i 1908 ansat ved DSB.
I 1916 forflyttedes han til Assens, hvor
han i 1938 blev forfremmet til overtrafik-
assistent.

I en menneskealder var Eskekilde aktiv
skytte, og en overgang bekledte han po-
sten som formand for Assens Skyttefor-
ening. Som anerkendelse for hans inter-
esse og arbejde for skyttesagen gjorde
DSB Skyttcklub, Aarhus, ham sidste &r
til zresmedlem af klubben. Eskekilde del-
tog gentagne gange i skydning om de
nordiske jernbane-mesterskaber. Desuden
var han en meget dygtig gymnast, som
mange ar i trzk erhvervede idretsmarket.
Under beszttelsen deltog han aktivt i
modstandsbevagelsen og var ved sin ded
gruppeforer i hjemmevarnet.

Med Eskekilde er en god ven og kam-
merat giet bort, og som tak for hans
indsats for skyttesagen skal der herfra
lyde et: »Aret vare hans minde«.

Sv. R

Forste aspirant til drets jernbane-
musik-dronning kéret

Ved Aarhus Centralvaerksteds Blase-
orkesters 6 ars stiftelsesfest den 6. februar
blev »prinsessen«, der skal deltage i kon-

kurrencen om 4rets Jernbanemusik-dron-
ning i Kebenhavn d. 6. og 7. maj, kiret.
Det blev den 18-irige Lillian Lipert, Aar-
hus, og det kan straks siges, at hun er
en vardig aspirant, som de ovrige byers
orkestre skal stramme sig an for at kunne
mode med en prinsesse, der kan sli Lil-
lian.

Melchior & Voltelen

ingeniorer &

entreprenorer

e Uddybning
e Havnbygning
e Fundering

® Jernbeton

Trondhjemsgade 12
Kebenhavn Q-

Tria *4108

GZELDER DET MOBLER
nyt eller Reparationer
BEDST OG BILLIGST
fra
BOYES Dolsterveerksted

Svendborg . Skattergade 1 . Telf. 2465
Efter K1. 18 Telf. Troense 296

Kommeroveralt m. Prover og Tilbud u. forbind.

Kontor:

Tegn Forsikringerne i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
o¢g Understottelses-Forening af 1891
Stormgade 6%, Kebenhavn, TIf. C. 6626
Lav Premie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning
Tillidsmeend over hele Landet

EL Kege

I nstallationsforretning
Brdr. Olsen

Udf. Arbejder for DSB og Privatb.

. Torvet 15 . Tit. 1301

Kege

Blomsterforretningen

Ydes Eftf. J. Clausen

Blomster - Kranse - Dekorationer

Banegaards Plads 5
Aarhus , TIf, 21039

Willy Heyn Jensen
Aut. Installater
Udferer Arbejder for DSB

Tylstrup
TIf. Tylstrup 74 og Sulsted 98
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Godscentralen i

OSLO

Danske Statsbaners repraesentant i Norge .. Telegramadresse: Godscentralen

4

Repreesentanter :
A B. Svenska Godscentraler og Transportkompagniet Nord A/S . Kebenhavn.

¥

Vareindkgb i Sverige og Danmark ekspederes hurtigst og pa billigste made
gennem vore repraesentanter.

av enhver art

Elektrisk N
U T STY R jernbaner og

sporvejer

ProToN
OSLO “rumawms NORGE




SKIBSBYGNING

_-.i*i&-_
1B\ REPARATIONER

DIESEL-MOTORER
med og uden TURBO-LADNING

CENTRUM - VESTERBROGADE 60, KBHVH,




