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Tiden for banen kom

1954

Diligencen Fjerritslev-Thisted med post-Seren pa bukken

Gennem arhundreder var Nord-
jylland egnen norden for lov og ret.
Alfarvejen snoede sig gennem ode
egne og knyttede de spredte byer
og bebyggelser sammen med et
spinkelt bdnd. En s& afsides pro-
vins som Nordjylland maétte for
ferdselsvejenes vedkommende bli-
ve et stedbarn, og ustandselig kla-
gedes der da ogsa over vejenes slet-
te tilstand. De hjalp lidt, da vejen
op gennem Hanherred omkring
1850 blev chausseret, men helt fin
har den nappe varet, for saa sent
som 1890 kunne man i Aalborg

Stiftstidende lase et indlag, i hvil-
ket en indsender klagede over
vejens slette tilstand, men han tre-
stede sig dog med, at det nu var
lidt bedre, efter at man havde fiet
lagt lyng 1 de varste huller. Vejene
op gennem stvendsyssel var ikke
stort bedre. I 1860 druknede en ryt-
ter pA hovedvejen ved Prastbro,
hvor oversvemmelser havde revet
en landevejsbro bort.

S4dan var samfardselsmidlerne
i Nordjylland omkring 1847 — nu
for over 100 &r siden — da den for-
ste stump jernbane i Danmark blev

indviet mellem Kebenhavn og Ros-
kilde. Intet under, at hele landet
efterhinden blev grebet af jernba-
nefeber. 1 forste rakke toges na-
turligvis hensyn til forbindelsen
mellem de storre byer og landsdele-
ne, medens de mest forsemte og
ode egne endnu i 50 ar skulle f3
lov til at ligge hen i deres jomfrue-
lige uberorthed. S
En af disse forsomte egne var
den smalle landtange mellem Lim-
fjord og Vesterhav fra egnen vest
for Norresundby og op til Han-
herred. Alle heroppe, som havde



@rinde 1 Aalborg eller Norresund-
by, métte enten benytte egne befor-
dringer, apostlenes heste eller post-
diligencen. Endnu erindrer mange
&ldre nordjyder den gamle, gule
diligence, der kerte fra Aalborg til
Q. Svenstrup, hvorfra en anden di-
ligence eller dagvogn, som man
kaldte den, forte post og passage-
rer videre over Fjerritslev til Thi-
sted. Hejt pa bukken sad Post-Se-
ren, der var vidt kendt under nav-
net Den-seneme-Soren, som korte
for proprietaer Vestergaard p& »Ve-
stergaard« ved Fjerritslev, som den-
gang kun bestod af en kro, der var
flyttet ind til korsvejen fra Kolle-

Seren var en snarrddig kusk. En-
gang keorte han fast i sneen med

postsladen, som om vinteren erstat-
tede dagvognen. Seren klarede van-
skeligheden ved at trakke hestene
ind gennem stuerne i et hus ved
vejen, medens sladen blev trukket
op over driverne. Efter banens &b-
ning i 1897 fortsatte han endnu et
stykke tid som dagvognskusk til
Thisted, og da Thistedbanen kom,
blev han kusk for distriktslaegen 1
Fjerritslev. Da denne senere gik
over til at benytte bil, blev han
chauffer. Nogen god chauffer née-
de han nappe at blive, for medens
han aldrig glemte havren til heste-
ne, kunde det nok hande, at han
glemte benzin til doktorbilen.

rup, samt en postekspedition og
nogle f& garde.

Planlegningen af banen . . .

Allerede sj tidligt som i begyn-
delsen af halvfjerdserne i forrige &r-
hundrede fremsatte oberstlojtnant
Dalgas en plan om anlag af en
jernbane fra Thisted til Fjerritslev,
uden at der dog foretoges noget for
at realisere tanken. Dels var tids-
punktet ikke inde for virkeliggorel-
sen af et si omfattende projekt,
som anleget af en jernbane den-
gang var, og dels savnede Thisted
sdvel som Fjerritslev forbindelse
med det dengang eksisterende ba-
nenet.

Efter at statsbanestrakningen
fra Struer via Oddesundoverfarten
til Thisted i 1882 var blevet &bnet
for drift, begyndte man at arbejde
pa planerne for anlaeget af en jern-
bane fra Thisted til Nerre Sund-
by. Desvarre var interessen for den
nye banes vestlige del ikke slet si
stor som for den estligste, hvorfor
de ivarksatte bestrebelser snart
indskraenkedes til kun at omfatte
anlaget af en jernbane fra Neorre
Sundby til Fjerritslev.

Det varede dog ikke lange, in-
den der nedsattes en komité med
sted, som formand, til fremme af
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davarende konsul Johnsen, Thi-
anleget af en jernbane fra Thisted
til Fjerritslev. Fra alle sider meodte
projektet velvillighed og enighed
indtil man begyndte at diskutere
den nye banes indfering til Thi-
sted. P4 dette punkt var det ikke
muligt at forene de divergerende
opfattelser, som samlede sig dels
om en ostlig indfering af banen til
en lokalstation pd havnen og dels
om en vestlig indfering, hvorved
banen skulle indferes til den eksi-
sterende statsbanestation, som 1
samme anledning tenktes udvidet.

Der fremfortes flere argumenter
for og imod de to alternative mulig-
heder; for den estlige indfering tal-
te sidledes, at banen ved denne ind-
foring ville blive betydeligt kortere
end ved den vestlige. Samtidig ville
imidlertid udgifterne ved driften
af lokalstationen langt ove-stige de
ved den kortere driftslengde ind-
vundne besparelser, og det var isar
pé dette punkt, at tilhengere af den
vestlige indfering satte ind. En tid
lang stod striden mellem de to par-
ter, hvorefter udgangen pé det hele
blev, at den vestlige indfering blev
den foretrukne, hvilket man wvist

uden modsigelse kan sige var det
eneste rigtige.

Anlaeget af Thisted—Fjerritslev-
banen optoges i den store jernbane-
lov af 8. maj 1894, idet der i loven
bestemtes, at statstilskuddet skulle
andrage halvdelen af anlaegsudgif-
terne. Imidlertid viste der sig van-
skeligheder ved fremskaffelsen af
den noedvendige kapital, og anleget
af banen kunne derfor ikke komme
i gang. — Da fristen for arbejdets
ivaerksattelse efter nogle ars forleb
var ved at udlebe, indsendtes 1 1899
andragende om @ndring af de i
loven af 1894 indeholdte bestem-
melser, siledes at statstilskuddet
fastsattes til 3% af anlagsudgifterne
mod hidtil halvdelen. Ved lov af
16. marts 1900 @ndredes loven af
1894 sidledes, at statstilskuddet for-
hojedes til de onskede 34, og her-
efter kunne arbejdet med anlaeget
af banen pabegyndes.

Som folge af striden om banens
indfering til Thisted, som pa dette
tidspunkt endnu ikke havde fundet
sin afgorelse, opdeltes jordarbejdet
i to parceller, Fjerritslev—Tovsig
og Tovsig—Thisted, og arbejdet i
den forstnazvnte pabegyndtes i
1902. Forst i begyndelsen af 1903
fandt spergsmélet om banens ind-
foring til Thisted sin afgorelse og
jordarbejdet i dette afsnit kunne
pabegyndes. Hele jordarbejdet med
banen var overdraget entreprener-
firmaet Brochner-Larsen & Krogh,
medens stationsbygningerne m. v.
opfertes af temrermestrene Peter-
sen og Jensen fra Arhus. For bevil-
lingshaverne fortes tilsynet med
banens anlag af ingeniorerne Ja-
cobsen og Christiansen, medens det
tekniske tilsyn fortes af afdelings-
ingenior Andersen. Arbejdet med
anlaeget af banen udsattes ievrigt
ikke for vanskeligheder af sarlig
art, men alligevel var banen ikke
ferdig til det beregnede tidspunkt,
september 1904, og kunne forst af-
leveres 1 slutningen af oktober,
hvorefter provekerslerne kunne af-

holdes.



Banens indvielse . . .

Den festlige indvielse af banen
fandt sted den 18. november 1904 i
overvarelse af bl. a. kongelig kom-
missarius, gehejmeestatsrdd Norre-
gaard. Et smukt pyntet indvielses-
tog afgik fra Thisted kl. 9,30 og
modtoges overalt af mange menne-
sker, som med glade hilste det nye
befordringsmiddel velkommen. Ef-
ter ankomsten til Fjerritslev var der
frokost pa Fjerritslev gastgiver-
gird, og efter at denne var over-
stdet, rejste det indbudte selskab
tilbage til Thisted. Forinden afgan-
gen fra Fjerritslev holdtes nogle
taler pa stationen, bl. a. af gehejme-

etatsrdd Neorregaard, der udtalte, at
man ikke métte vente, at den nye
bane ville give overskud, da den
métte betragtes som kulturbzrer.
Efter endnu nogle taler afgik toget
atter mod Thisted.

Gasterne samledes derefter til
en middag 1 Thisted, og den 19.
november begyndte banen sin dag-
lige dont. Det forste ordinare tog
medbragte 75 passagerer og 3 vogn-
ladninger gods.

Thisted—Fjerritslevbanen anlag-
des som en let normalsporet bane
med en overbygning bestiende af
17,5 kg skinner, den samme meget

lette overbygning som Struer—Thi-i
stedbanen var anlagt med. Af drifts-
materiel anskaffedes 4 stk. brugte!
statsbaneloko (gl. litra P), som dog
forst var blevet repareret og forsy-
net med nye kedler. Fra vognfabri-
ken »Vulcan« i Maribo anskaffedes
iovrigt 8 personvogne, 4 bagagevog-
ne og 20 godsvogne. 3

Efter den festlige indvielse pébe-}
gyndtes den daglige drift med 2
tog daglig i hver retning, men den-
ne koreplan udvidedes dog allere-
de fra den 1. maj 1905 til at om:
fatte 3 togpar daglig.

e

Banens bestyrelse ved 50-ars jubilaeet

fra venstre: fhv. borgmester Chr. Iversen, Thisted, gérdejer Chr. Vestergaard, Nors,

sognerdadsformand Carl Serensen. Vesles, amtmand H. Egedorf, Thisted,
driftsdirekter V. Knudsen, Thisted, fhv. sognerédsformand Chr. Gasberg, Nors.



Banen skabte nyt liv omkring stationsbyerne..

- Der var glaede over hele lands-
delen over den ny3bnede bane, og
det viste sig da ogsa hurtigt, at ba-
nen skulle blive til stor gavn for
den ellers s3 afsides og tyndt be-
folkede egn. Der opstod snart en
livlig bebyggelse omkring statio-
nerne, og de fleste af stationsbyer-
ne har siden varet i stadig vakst.
Det vigtigste, banens drift, over-

steg 1 de forste ar langt de stillede
forventninger, og det blev ret hur-
tigt nedvendigt at forege det rul-
lende materiel.

Banen kostede 2 mill. kr. at an-
legge, det var billigt dengang, men
det havnede sig siden, idet der
hurtigt matte udbedringer til flere
steder. Derved blev banen finan-

- cielt spandt ret hardt, og de kom-

Qverst: Banens 275/300 hk dielselelektriske loko fra 1936

nederst: varkmestor A. |. Skaarup, Thisted

mende &r blev ikke alle lystelige for

“banens ledelse!

Man havde i vid udstrazkning
sparet pad udgifterne, det sis af de
svage loko og af det lette spor. Det
varede derfor ikke mange r efter
banens &bning, for der métte fore-
tages udvidelser og forstarkninger
af de forskellige anleeg. De svage
loko, om hvilke der sagdes, at de
ikke gerne korte med mere end 10
vogne, var allerede udrangerede
inden banens 25 &rs jubileum og
erstattet med 4 stk. 3-koblede ma-
skiner, som leveredes af det tyske
firma Henschel & Sohn i Cassel i
henholdsvis 1916 22 stk.), 1919 og
1925. Men ikke alene med hensyn
til det rullende materiel viste det
sig, at man havde handlet forkert
ved anlaget af banen; det meget
svage spor métte siledes allerede
1 Aarene 1932/34 udveksles med
svarere skinner, dels brugte og dels
nye, men uheldigvis alt sammen
af ret varierende vagt, hvad 1 ti-
dens leb har givet anledning til for-
ogede vedligeholdelsesarbejder.

Banen i tal . . .

I 1906—1907, — banens forste
driftsir, befordredes 126,300 rej-
sende, 1 1943—44 var tallet 236,700.
I 1906—07 befordredes 13,000 tons
gods, i 1943—44 over 148,000 tons.
1911 blev der keort 122,000 togkilo-
meter, 1 1939 308,660 og 1 1943—44
blev der kort 200,000 togkilometer.
I krigsdret 1917—18, da der som nu
métte kores med indskranket tog-
gang, havde man si store tal som
128,396 rejsende og 30,848 tons
gods. I dag taller banen et mand-
skab p& over 80 mennesker. Gen-
nem arene er der kostet mange pen-
ge pd bygning og restaurering af
stationer, bygninger m. v. I de for-
ste mange ar gav banen overskud,
fem gange blev der udbetalt 1 pct.
i udbytte til aktionarerne. I 1920
—21 var der for forste gang under-
skud — ca. 48,000 kr. — og her-
efter har det ikke varet muligt at
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undgd underskud, ndr bortses fra
krigsperioden 1939/45 og nogle
enkelte driftsir i tyverne. Samtidig
med, at de okonomiske vanskelig-
heder steg, segte man i 1928 ved
indsattelse af 2 benzinmotorvogne
i driften at forbedre banens drifts-
forhold og nedbringe driftsudgif-
terne.

Da klokkerne ringede
over banen ...

Arene i begyndelsen af 30’erne
blev meget vanskelige for banen,
der pd et hangende har var pa ran-
den til ojeblikkelig lukning. Dods-
klokkerne ringede over banen i
lang tid, men man klarede frisag.
Arsagen til miséren var bilernes
indpas. Der var stadigvaek nok at
keore med. Antallet af rejsende og
godstrafiken var tilfredsstillende,
men for at klare sig i konkurrencen
méatte taksterne sattes si lavt, at
det gav underskud. Det havdes
dog, at det trods alt ikke dengang
sd meget var et financielt sporgs-
mal for banen, men mere, at en
storre modernisering var nedvendig
og ville koste en mangde penge.
Det stir dog uimodsagt og blev
fremhavet p4 mange af de meder,
der dengang blev afholdt, at banens
voksende underskud gjorde kom-
munerne tvivlrddige. Speorgsmailet
blev pd et mode opstillet siledes:
Vil kommunerne beholde banen el-
ler ikke og »Kan bofolkningen und-
vare banen?«

Det var en skabnetime for ba-
nen, men si kom et tilbud fra sta-
ten til et moderniseringslan, der
blev pd 928,000 kr. Belobet ydedes
som lan af statskassen, sialedes at de
34 var rente- og afdragsfri, medens
den ene fjerdedel skulle forrentes
og afdrages 1 25 &r, hvorfor de in-
teresserede kommuner skulle yde
garanti. Efter nogen ciskussion
blev banens modernisering sikret,
idet alle kommuner pinar et par

enkelte, senere en enkelt, gik med
til garantien. sterild kommune
holdt l&nge ud. Der var i sin tale
og helt at lukke stationen, men ef-
terhdnden gled alt 1 lave igen. Ved
moderniseringen blev hele skinne-
legemet lagt om, der blev anskaffet
tre nye personvogne, og banens
drift blev i 1936 yderligere motori-
seret ved anskaffelsen af et diesel-
elektrisk loko pa 275/300 hk, som
leveredes af Frichs i Arhus. Disse
foranstaltnniger var dog ikke til-
strekkelige til at bringe balance i
driftsregnskaberne, idet banen dog
i krigsdrene under den anden ver-

denskrig oplevede en renassance,
og pé grund af den meget store be-
fordringsmangde af sivel personer
som gods tjente mange penge og
medte med store overskud pa regn-
skaberne. At banen under krigen
meget imod sin vilje métte befordre
meget store mangder bygningsma-
terialer til de tyske befastningsan-
leg, gjorde naturligvis sit til de
fine driftsresultater, men de mange
penge, banen dengang tjente, er der
forlengst fundet anvendelse for.
krigstiden var hird ved sdvel det
rullende materiel som de faste an-
leg.

QOverst: Skinnebustoget

Nederst : Bogholder M. Stavsgaard. Thisted



Banens seneste modernisering . . .

Efter krigen stod det hurtigt
klart, at en omfattende modernise-
ring af banen nu ikke kunne ud-
skydes ret mange ar mere, hvis ba-
nen skulle vare 1" stand til at tage
konkurrencen op med landevejstra-
fiken. I lighed med hvad der har
varet tilfeldet med de fleste andre
danske privatbaner, er der derfor
gennemfort forskellige modernise-
ringer, som nu er afsluttet.

Moderniseringsprogrammet har
bl. a. omfattet anskaffelsen af 2
skinnebusmotorvogne og 2 dertil
horende pdhangsvogne. Herudover
er benzinmotoren i de 2 gamle mo-
torvogne erstattet med dieselmoto-
rer pa 125 hk hver og desuden er to
af damplokoerne blevet forsynet
med trykluftbremser (det tredie
tilbagevaerende er hensat for op-
hugning). — For stationernes ved-
kommende har moderniseringen
betydet, at de nu alle er udstyret
med dagslyssignaler, og yderligere
kan det navnes, at der pa enkelte
strekninger har fundet sporforny-
elser sted, hvor det matte anses for
saerlig pakravet.

Skinnebusserne indsattes i drif-
ten fra den 3. oktober 1948 og her-
efter besorges den altovervejende
del af persontrafiken med skinne-
busser. Der er med Aalborg Privat-
baner etableret samarbejde séledes,
at de to baners skinnebusser gen-
nemferes over hele straknnigen
Thisted— Aalborg og retur, siledes
at man ikke laengere behover at
skifte tog i Fjerritslev. Indferelsen
af skinnebusdriften har ievrigt haft
det gladelige resultat, at beford-
ringsmangden forsdvidt angar per-
soner i de senere ar har kunnet hol-
des konstant, medens der for gods-
trafikens vedkommende er sket en
meget stor nedgang.

Banens forste driftsbestyrer var
ingenior P. H. Tarp, der fungerede
til 1911. Han aflestes af ingenior
Wilster, og 1. januar 1931 overtog
driftsbestyrer Erichsen stillingen
efter at have varet fuldmagtig pa
banens kontor siden 1911. Erichsen
blev i 1953 efterfulgt af direkter V.
Knudsen.

Driftsdirekter V. Knudsen

FJERRITSLEYV ...

[ sine forste jernbanedr var Fjer-
ritslev endestation for banen fra
Norresundby, der var ibnet i 1897.
De rejsende méitte transporteres
videre vestpd med dagvognene, der
havde station pid Vestergaard ved
Fjerritslev. Men p& de fi &r var
Fjerritslev alligevel ndet langt, og
havdede sig allerede dengang som
Hanherreds hovedstad. Egentlig
var det meningen, at banen skulle
vaere gaet til Kettrup, som pa den
tid var egnens midtpunkt, der hav-
de herredskontoret, leege og sagfe-
rer, og der stor en hird kamp for at
f4 banen lagt til Fjerritslev, men
byens centrale beliggenhed ved
Aalborg—Thisted— A ggersundvej-
enes skaringspunkt gjorde udsla-
get, og man fik ogs3 banerne.

I 1897 var der allerede antydning
af en by med postkontor, kro og
si videre, men forst med banerne
kom det store opsving. Homnoratio-
res fra Kettrup flyttede til Fjerrits-
lev, unge hindvearkere og forret-
ningsfolk segte en chance i den op-
voksende by. De fleste rddede kun
over lidt startkapital, men der var
et glimrende sammenhold, og nér
en mand skulle sattes i vej, gik
borgerne sammen og kautionerede,
som regel 10 kautionister pr {000
kr. Man havde en sikker tro til
fremtiden; det kan siledes navnes,
at Fjerritslev olbryggeri, som i en
arrekke var den eneste toetagers
bygning mellem Aalborg og Thi-
sted, kostede 42,000 kr. at bygge,
og grunden blev betalt med 7000
kr., vistnok den dyreste grund, der
nogensinde er solgt i Fjerritslev.
Det meste af byen blev bygget pa
Vestergards jorder, og ogsd banen
gik over denne girds arealer, men
den davarende ejer af girden var
interesseret i sagen og stottede den
ved at tage baneaktier for hele ke-
besummen. P3 lignende mide gik
de ovrige borgere ind for planen og
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AKTIESELSKABET

Accumulator-Fabriken

Kgs. Lyngby . Telefon Lyngby 1645
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tog aktier, mange gange over evne.
Aktierne var a 100 kr., og skulle
indbetales pa 25 kr. om 4ret. Sidan
havde man i hvert fald forstiet det,
og da der pludselig kom besked
om, at hele aktiekapitalen skulle
indbetales med kort frist, matte by-
ens folk ldne og kautionere for hin-
anden for at klare forpligtelserne.
Iovrigt var aktierne i de forste ar
en tilsyneladende god pengeanbrin-
gelse — de gav 3—4 procent i ud-
bytte, men det varede desvarre s
kort.

Hvad byens handvzrker- og bor-
gerforening har betydet for byen,
lader sig ikke beskrive i en kort
artikel, blot skal navnes, at et af
hejdepunkterne kom 1 1914, da for-

eningen arrangerede den amts- og
herredsudstilling, hvorom der end-
nu gir szre frasagn. Men 1ovrigt
har foreningen p& mangfoldige ma-
der hjulpet byens udvikling 1 den
rigtige retning.

Fjerritslev udviser kort sagt et
rent imponerende initiativ, og der
synes at vare grundlag for at lese
de mangfoldige opgaver. At slag-
teriet, destruktionsanstalten og sam-
lestalden er placeret her, ligesom et
utal af foreninger og organisationer
soger til Fjerritslev, viser, at byen
indtager en forerstilling 1 Hanher-
red, og den onsker man at bevare
og yderligere udbygge gennem et
mélbevidst arbejde til gavn for by-
en og omegnen.

Hillerslev Kalkvark . . .

Hvor markeligt det end lyder,
har Thisted—Fjerritslev jernbane
ejet og drevet kalkvarket ved Hil-
lerslev station, uden dog at f& no-
get ud af det.

I 1942 kebte Vestjyllands Mer-
gelforsyning dette vark, og har 1
drene til nu udbygget og forbedret
dette vark til stordrift. Kalken er
ualmindelig fin, bled og til stede

1 ubegrensede mangder, en ideel
kalk for landbruget, idet den fryser
sarligt villigt ud, ndr den keres
ud pa en &rstid, hvor kalken kan
smuldres af frosten.

Der arbejdes i 2-holdsdrift og
den daglige produktion er op til 70
tons pulveriseret kalk og 3—400
tons rdkalk. En sddan virksomhed
betyder meget for Hillerslev kom-
mune, og Thisted—Fjerritslev ]Jb.
har heller ingen grund til at for-
tryde, at Vestjyllands Mergelforsy-
ning fik sat fuldt sving i kalkvaer-
ket.

Luftbillede af Fjerritslev by
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Alle Annoncorerne

onsker

THISTED-FJERRITSLEV JERNBANE

Cillykke paa 50-aars Jubil@umsdagen

J. HEBSGAARD

Murermester
Udforer Arbejder for DSB.

Thisted Skraaningen 2 Telefon 515

S. HANSEN & SON

Malermestre
Udforer Arbejder for Thisted-Fierritslev Jernbane

Thisted Dr. Louisegade 28 Telefon 215

Forlang
DRAGSBZK MARGARINE

Altid friskksernet!

THISTED BRYGHUS og
MINIRALVANDSFABRIK

THISTED TELEFON 40

P. BODDUM NIELSEN
1. KLASSES WIENERBAGERI

HUSK vor meget anerkendte
FODSELSDAGSKRINGLE!

Thisted Vestergade 59 Telefon 684

S. SORENSEN

Mejeriartikler og Ost en gros

Thisted

Gasvaerksvej 15 Telefon 354

NORS MASKINSNEDKERI

TELEFON NORS 19

N. C. JENSEN

STEN- og BILLEDHUGGERI

Fjerritslev Dstergade Telefon 122

AMTS-

ARBEJDSANVISNINGSKONTORET

foretager vederlagsfri

anvisning at arbejdskraft
Telefon: 906 og 907
Kontortid: KI. 8—17

Thisted Storegade 21

MISSIONSHOTELLET

v/ frk. A. ERIKSEN

Altid den gede Mad
og hyggelige Verelser
til den rimelige Pris

Thisted Frederiksgade 16 Telefon 233

M. JORGENSEN & SON

Jernsteberi — Maskinfabrik

Udforer Arbejder for Thisted-Fjerritslev Jernbane

Fjerritslev Telefon 14

FJERRITSLEV BANK

AKTIESELSKAB

Aktiekapital: Kr. 450.000,00
Reserver: Kr. 1.200.000,00

Filialer:
BROVST BANK .. SKOVSGAARD BANK
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GLARMESTER

I. CHR. JOHANSENS EFTF.

SVEND ODGAARD - Glarmester

(J{vaﬁklﬁoa{’wj@a 1 mere end 60 aat)

THISTED

STOREGADE 18 TELEFON 345

Monge Aars Erfaring med Unifornmaorhegde
Derfor faar De den bedste Uniform bos:

SENIUS PEDERSENS
v. Ths. Cortsen Pedersen y@ ! o

THISTED TELEFON 767

X
HKvalitets Mobler

TIL RIGTIGE PRISER OG RIMELIGE BETINGELSER

K

TH. FAABORG

NSRRESUNDBY — NYGADE 7 — TELEFON 1037

DEN DANSKE LANDMANDSBANK

HYPOTHEK OG VEKSELBANK

AKTIESELSKAB

Aktieselskabet

Vestjyllands Mergelforsyning
HILLERSLEV KALKVARK
patager sig udnyttelse af lokale lejer

og tilretteleegning af mergelleverancer.

Alle oplysninger og tilbud f&s hos:

). JESPERSEN, direktor
Paghsalié 2 —

Moderne grab-materiel haves til rddighed
Levering af hojprocentig mergel fra egne
lejer. Pulveriseret granniteret og knust
jordbrugskalk i fine kvaliteter fra

HILLERSLEV KALKVZARK

L0

Herning — Telefon 793




PERSONVOGNE

MOTORVOGNE
POSTVOGNE _\‘.-:i-ﬂ__:
GODSVOGNE SCA PIA
SKINNEBUSSER A@/
RESERVEDELE

SANKSMEDEGODS

VOGNFABRIKKEN

SCANDIA"Ys

RANDERS

160 hk skinnebus-dieselmotor

90 stk. leveret til danske privatbaner
der iblandt Thisted-Fjerritslev]jernbane

LANDBOSPAREASSEN FOR THY

o THISTED «

JERNBANEGADE |1

TELEFON 241

(" Indlaan ca. 10.000.000 )

% P. O. POULSEN

Havnen - Thisted
TELEFON 950

Import af -
4 A\
e KUL
e KOKS
BRZANDSELS * CANDEES
OLIE \ /

Korn - Foderstoffer - Cement
Kunstgedning






