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Som barn drgmte man om at fd sddan et, og
som voksen falder tanken tit pd at gd i gang
med at kobe jernbane, men man synes, det er
for dyrt (Ja, hvis man keber ferdig ) Man kan
imidlertid lave den selv. ,,Hobby Shop‘ hj=l-
per Dem gerne. De kan bygge Dem et anleg
for smé midler. Med den rigtige vejledning spa-
rer De ¢ 50-60 "/, og si far De den rigtige
modeljernbane, som den ses herhjemme i virke-
ligheden. ,,Hobby Shop‘ har foruden jernbane
mange andre hobbies. Der er benhusflid, bog-
binding, peddyrer, flyvemaskiner, skibe, motor-
bidde, plexiglas, lgvsavsarbejder, metalarbejder

samt sport og fiskeri. [ sedBetd
ngen kebetvang.

Derfor kom til

»HOBBY SHOP« Vesterbrogade 175 — Telefon Eva 7825




Odense

Odense

Viborg

Malerfirmaet

Andersen & Holst
Udferer Arbejder for DSB |
Ostre Stationsvej 13 [
Odense . TIf. 284- 1390

Ove Johansen
Slagtermester
Alt i hjemmelavet Paalaeg |
Sdr. Boulevard 49 |
Odense . TIif. 6417 |

Forbrug af

De kober med Fordel Deres |
Kod - Flaesk - Paaleyg ‘

hos H. L. Rasmussen
Nerregade 71 . TIf. 2552
Odense

Aage Rasmussen
Kolonial, Vin & Delikatesser
1. Kl. Varer - Billigste Priser

Odense
Albanigade 22 . TIf. 1780

M. Pedersen
Glarmester
Udferer Arbejder for D.S.B. |
Odense . Kongensgade 69 B |
TIf. 4515 '

Den cooperative

Malerforretning
Forretningsferer: C. Langkilde

Skilte

Bygningsarbejde .
Dekorationsarbejde

Odense . Ny Vestergade &
TIf. 12133 -13871

Lars Jorgen Larsen
Vin og Cigarer
Odense . Vesterbro 3 . Telefon 4710

»GOURMET «
v/ E. Andersen
Alt i 1. Kl. hjemmelavede Viktualier
Ked . Fleesk . Regvarer l
Leverander til Jernbanepersonalet

Odense Laessogade 15 TIf. 3430

Henry Olsen

Murermester

Udforer Arbejder for D.S.DB.

Odense . Carl Bernhardsvej 40
Tif. 9158

Hans Rasmussens S¢gnner
Slagtermestre
1. Kl. Kvieked . Kalveked
og Fleesk
Norregade 40
Odense . TIf. 1251

Sygeplejeartikler
Forbindingsstoffer

Apoteket
»Bryggergaarden«
TIf. 888 . Odense

PREBEN TEERNOE
har begyndt Laegepraksis

'ODENSE - KONGENSGADE 72 - TELEFON 16466

Kl. 8-9 privat: Tif 143857
Konsultation: Mandag, Tirsdag, Onsdag og
Fredag: Kl. i3-15, Torsdag Kl. 16-18
Lerdag Kl. 9-10

JOSEF FRANKE
K@D - FLAESK - PAALEG
Altid 1. Kils. Varer
Odense, Fisketorvet 2, Tlf. 6218

Svendborg

Svendborg
Vulkanise-
ringsanstalt
v. A. V. Rasmussen

Udf. Arb. for DSB

Svendb.Brogade 26
Tif. 1430

Vi har altid noget nvt...

i Viborg. Sct. Mathiasgade 58. Tlf. 173-174

Aut. N D Forhandler

Jergen Pedersen
Stort Lager af Kugle- og
Rullelejer

Viborg . Vesterbrogade 12
TIf. 1600 (3 Ledn.)

Viborg Autoelektro
Bosch Service
K Staunsbjerg
Udf. Arbejde for DSB-rutebiltj.

Viborg - Trekonervej 4 - TIf. 1773
Anders Petersen
Farvehandel

Tapeter . Farver . Lakker

Leverandsr til DSB
Viborg . Vestergade 18. Tlf. 1185-1525

Phillipsen & Hall %
Aut. Elektroinstallaterer

Elanleeg udf. overalt i Landet
Radio - Keleanleg - Lys - Kraft

E. Rosenberg
Tapet og Farvehandel
Leverander til DSB

Thisted - Brogade 1 - TIf. 211

Niels Skaarup

Blikkenslager .
Gasmester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Thisted- Ostergade 11 - TIf. 441

Aut. Vand- og

TLF. 563 M@LLERGADE 30 Sydthy
Andels-Svineslagteri
v/ K. Christensen
Hurup. Thy TIf. 171
SVENDBORG el
Dagbiads, u Ugahlata Banegaardskiosken
Cigarer = Cigaretter
Holstebro

BANEGAARDSKIOSKEN
SVENDBORG

Aaben kl. 5,30—23

Harry Petersen
DSB-Vogrmand
Sct. IMieniaj Kirkestreede 3
Svendixnrg - Tli. 631

v. Tage Skjed Pedersen
Dagblade - Ugebiade - Beger
Holstebro . Telefon 948

H. Andersen

v. ]. Jensen

Smed og Karetmager

Udforer Arbejder for D.S.B.
Faaborg Vestergade 20 TIf. 275

Gor Deres indkeh hos vore annoncerer

Magnus Jepsen
Murermester
Udfoerer Arbejder for D.S.B.
Tarm . Vardevej
TIt. 99

H. Senderby & Co.
Mellesten- og Maskinfabrik

Tarm, TIf. 16—34

Tarm Installationsforretning
Th. Hays Thegersen

Lys - Kraft - Varme
Udfoerer Arbejder for D.S.B.
TIlf. Tarm 24
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H. E. Rybro, (ansvarhavende)

Bernhard Bangs Alie 39, Kebenhavn F.
Telefon Fasan 4091

Udkommer een gang om mineden.

Stats- og privatbanepersonale:

6 kr. arlig.
Girokonto 600 82

Medlem af
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THORVALDSENSVE] 1
TELEFON EVA 6769

H. C. Orstedsve] (Linie 3) Thorvaldsensvej (Linie 29)

Leverandor til Statsfunktionererne gennem en Aarrekke
Altid 100 Maeblementer paa Lager
Benyt Dem af vort fordelagtige Kontosystem
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* Nr. 10 » Oktober 1954 «

Droblemer ved STOREBALTSOVERFARTEN

Foredrag af generaldirekter E. TERKELSEN

Efter indbydelse af Borger- og Haand-
verkerforeningen i Nyborg talte general-
direktor E. Terkelsen om Halskov-Kunds-
hoved projektet. Generaldirektoren indled-
te med at sige, at han havde haft sine
betenkeligheder ved at efterkomme ind-
bydelsen. Ikke fordi han var bange for at
komme over i »Lovekulen«, men fordi
han ikke havde noget egentlig nyt at sige
i sagen.

I indledningen trak hr. Terkelsen tal-
lene for den voksende biltrafik op. I ar
regner man med %2 million overferte bi-
ler, i 1960 vil man efter sagkyndiges be-
regninger vare oppe pa 8—9C0000 og i
1965 over millionen. For at folge med har
DSB udbygget beredskabet med nye fer-
ger og samtidig anspandt turantallet mest
muligt, ja, sd sterkt, at det faktisk ikke
er uden angstelse for, at der indtreffer
brist.

Vi har i virkeligheden spillet hojt spil
pa Storebalt for at f4 mest muligt ud af
det! Oven i kebet har vi sejlet med is-
bryder i »bledt vand«, og vi har samlet
og afkortet varftsophold for at fa ferger
til disposition pa de rigtige tidspunkter. Vi
mener ogsd at kunne pastd, at vort bered-
skab er sldet til overfor rimelige krav —
men naturligvis kunne vi onske det bedre
endnu.

Det er ikke noget panik-
projekt.

Man kan sperge: Har vi sliet os til tils
med forholdene, som de er? Nej, slet ik-
ke! vil jeg svare.

Allerede i foraret 1949 nedsattes i gene-
raldirektoratet et internt udvalg med mig
som formand for at overveje, hvad der
skulle gores ved Storebalt. Udvalget fik
til opgave at undersege spergsmilet om
en Halskov—Knudshoved-rute.

Generaldirekter E. Terkelsen

P& den anden side Storebazlt har man
nu fra en bestemt side (!) givet dette pro-
jekt betegnelsen »Panikprojektet«. Det er
ikke noget panikprojekt! Der har varet
arbejdet med det i &revis. Jeg har gjort
den pigzldende avis opmarksom p&, at
udtrykket ikke passer efter mit kendskab
til dansk sprogbrug, og det ville antagelig
koste lige meget tryksvarte at skrive det
rigtige! Halskov—Knudshoved-ruten er
gennemgiet fra alle afdelingers synspunk-
ter, og vi har varet enige om den i de
2—3 Ar, vi har arbejdet med projektet.

Jeg tager som generaldirektor det ende-
lige ansvar, og hele det team, der danner
DSB’s ledelse, gir ind for det som den
rigtige losning. Det er ikke rigtigt, at den
okonomiske side af sagen er ligegyldig for
0s.

Vi ser lige sa alvorligt pA det som an-
dre og er vort ansvar bevidst ogsd i denne
henseende. Det er rigtigt, at vi stritter

millioner ud, men vi gor det for at ud-
bygge beredskabet, og bevidstheden om,
at det er den eneste rigtige losning. Det
gelder om at skabe en ordning, der kan
holde et stykke ud i fremtiden. Der er
pa Storebazlt tale om en sejlads af sar-
egen karakter.

Det er en intensiv sejlads med lang-
strakte forbindelser pd begge sider. I vir-
keligheden begynder Storebalts-overfar-
ten i Rom og Paris. Det er de faktiske for-
hold, og det m& give sig udslag i hele
koreplanslegningen og alle beregninger.
Det er af afgorende betydning, at overfar-
ten er i orden, og at der er de farrest
mulige forsinkelser.

To-d=zkker fergen

Fra sagkyndig side er vi advaret mod
at udbygge overfarten efter de konserva-
tive linier, og vi vil med Halskov—Knuds-
hoved sammen med Korser—Nyborg ska-
be en kombineret overfart efter et system,
som giver den bedste udnyttelse af ma-
teriellet. Med den nye overfart kan vi —
hvad der lzgges megen vagt pd — gen-
nemfore pladsreservering. Der tegnes i
ojeblikket pd 2-dekkerfergen, som vi ef-
ter mange overvejelser og undersogelser
rundt om i verden har samlet os om, og
den udbydes om en manedstid. Den bliver
105 meter lang, fir 4,5 meters dybgiende
og skal kunne skyde 18 knobs fart. Der
bliver plads til 200 biler, 105 pa nederste
og 95 pd overste dek. Tilkerselsforholde-
ne har voldt vanskeligheder, men vi me-
ner at have lost dem tilfredsstillende. Fer-
gen vil vere rigelig stor de forste ar, men
den er beregnet til at »vokse i«, og eko-
nomisk set skulle den kunne svare sig,
selvom det overste dak kun delvis er i

Besog

Forestilling:

BIOGRAYEN I VEMB

Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Lerdag Kl. 20,15

Dage: = “iddag
2 Kerrer Mad

og Kuffe

34

Frisklavet Kaffe
hele Dagen

fra KI. 6,30
Mindre Selskaber
og Spisninger

Fredag Kl 21, Sendag Kl. 17,15 og 19,15

Arb.
Chr. Frederiksen

modlages

Vigorb
Telf. 191

Banegaardsplads Folmer Stenumgaard

238



brug 50 dage om Aaret. Der bliver ikke pen-
dulsejlads, fergen skal g& ret over pa den
ene tur og svaje 2 gange den anden vej,
og det skulle give samme gennemsnitsfart
pd dobbeltturene. Vi regner med, at dob-
beltdekkeren kan sattes i fart mellem
Nyborg og Korser i sommeren 1956. Der
bliver rimelige restaurationsforhold om-
bord, det er en god pengeanbringelse for
statsbanerne, og vi strzber efter at gore
overfarten si attraktiv som mulig. Der
bliver kun een klasse ombord. Forevrigt
er det jo ikke det over dxk, som koster
pa et skib, det spiller ikke nogen vasent-
lig rolle i den sum, det drejer sig om.

— Man har sagt, at vi er kommet lidt
for let til denne ordning. Ganske vist ta-
ger vi ikke patent pd altid kun at gere
det rigtige, og vi afviser heller ikke kri-
tik udefra, men overfor en stor del af den
fremkomne kritik fo.er jeg mig berettiget
til at sige, at der ligger beregninger, grun-
dige og omhyggelige overvejelser bag ved.

Der har ikke i den offentlige diskussion
varet en forslag fremme, som ikke har
veret forelagt og behandlet i vort ud-
valg. Vi har heller ikke jaget forslaget
igennem. Jeg forelagde i eftersommeren
sidste &r forslaget for ministeren, og det
blev gennemarbejdet med bemarkninger.
Det blev forelagt og vedtaget ved 1. be-
handling i folketinget den 18. februar, og
2. behandling fandt sted den 25. maj. I
mellemtiden fik generaldirektoratet en
mangde forespoergsler, som &benbart mi
vare tilfredsstillende besvaret, eftersom vi
ikke horte yderligere fra tinget, og for-
slaget blev tiltradt af alle partier, og kun
en halv snes medlemmer stemte imod.

— Niéir man nu fra visse sider taznker
sig muligheden af at begynde forfra igen,
sd lober onskerne fra realiteterne. Vi er
efter planens vedtagelse hurtigst muligt
gdet i gang med at gennemfeore planen —
s& vidt muligt til sommereren 1957, si-
fremt da ikke vejr og vind og arbejdsfor-
hold skaber besvarligheder.

Storebaltsbroen

Tilsidst lidt om Storebazltsbroen. Hvis
tegnebratsfantasier og avisartikler slog til,
s& var det hele let. Sidan er det ikke!
Lad mig sige det ganske lidenskabslost:

Manedens AIK'TU ELILIE

-~

=¥

— Skolebornene huserer i togene -—

Storebzltsbroen er et meget stort projekt.
Ingen véd, hvordan man internationalt
ser pd det, om Danmark kan g i gang
med broen. Teknisk set ligger opgaven
i overkanten af det mulige. Det véd vi fra
vore ypperste teknikere, og gennemforel-
sen vil vel koste et sted omkring 1500 til
2000 millioner kr. Det ligger langt ude i
fremtiden, at landet kan afse sidanne
summer. Hertil kommer, at den seneste
tids vanskeligheder jo ikke har givet grund
til optimisme.

Det er ikke DSB’s sag at afgore, om der
skal bygges bro eller ej. Det er samfun-
dets. Dagens tekst er for DSB at serge for
sd god en afvikling af den trafik, der er
os betroet, til den engang bliver aflyst.
Men mange millioner biler vil vere fort
over den nye Storebazltsrute, for den for-
ste pille bygges til Storebaltsbroen.

Karl Fr. Schmidt
Blikkenslager og Brendborer
Udferer Arbejder for D.S.B.

Christiansfeld - Jernbanegade 1 - TIf. 11

Jeg kan sige, at jeg har varet lykke-
lig ved at f4 lov til at arbejde pa den los-
ning, som nu realiseres, og jeg er glad
for, at vi har ndaet dette resultat.

Og jeg kan berolige xngstelige sjzle
med, at det nok skal gd pd Halskov. Hal-
skovhavnen skal nok blive bygget, enten
inde eller ude. Hvor det bliver, tor jeg ik-
ke love for!ll Og der bliver ikke merudgif-
ter af den grund.

Generaldirektorens foredrag hilstes med
langvarigt bifald.

xb
Kaptajn Jespersen sagde:

Seg altid det lyse
i det morke,
og ikke det modsatte.

K

Husk billetten — glem ej heller

tidt arlettt karameller

¢

7 |YLLAND

over

HUNDESTED — GRENAA
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Brilier

48
E

fra Special Optiker
Ejnar Serensen

Sydfyns Brille-Optik
Svendborg . Banegaardsplads . TI§.531

Holbak

Holbsek Autoophug

Anton Jensens Eftf.

Kober brugt Jernbanemateriel og
gamle Accumulatorer til hojeste Dagspris

|
Holbak . Paralelvej . Tlf. 1167

Blikkenslagernes A/S
v/ H. Olsen
Aut. Gas- og Vandmester
Sanitet - Centralvarme

Holbaek . Vaerksted: Munkholmsvej
Tif. 1558

19

Privat: TIf. 1639

A. Chr. Pedersen

Odsherredshanens Temrermester

Holbzk . Stenhusvej 7 . TIf. 344
TELEFON .
- gl Kay Mullit

SAGF@RER, CAND. JUR.
Ahlgade 14 . Holb=zk

Brogaards Skraederi
Maalkonfektion paa Konto

Smedelundsgade 24
Holbzk . Telefon 1204

Ménedens

| Daglige forsendelser

Det er vel muligt at forhindre, at tog-
forsinkelser en gang imellem forekommer.
Der vil undertiden kunne indtreffe uheld
eller uregelmassigheder, ligesom vejret vil
kunne legge siddanne hindringer i vejen
for toggangen, at rettidig gennemforelse
bliver umulig. Men alt sidant ber vare
sjeldenheder. Virkelige hindringer for to-
gene skaber vejret her til lands kun gan-
ske enkelte dage Aarligt, og de sikaldte
hendelige uheld skyldes altid i deres op-
rindelse: manglende dygtighed, manglende
til- og eftersyn eller manglende papasse-
lighed. Det vil sige, de burde undgés.

Ser man imidlertid bort fra alle denne
slags forsinkelser, som heldigvis ikke er
helt almindelige, bliver der dog tilbage
den alt overvejende del af forsent an-
komne og forsent afgiende tog, for hvis
vedkommende der ikke er, eller ikke bur-
de vare nogen »gyldig« grund til for-
sinkelse.

Blandt disse siledes forsinkede tog er
der nogle, som daglig, eller nesten dag-
lig er mere eller mindre bag efter planen.
Dette gxlder ikke alene godstog, hvis ar-
bejde undervejs kan vare vanskelig at
bedemme tidsmassigt, men ogsid person-
tog, eksprestog og lyntog, som, iszr for
de sidstes vedkommende, ikke forsinkes
af arbejde eller rangering, og hvis kore-
tider ikke er knappere, end at de med let-
hed overholdes.

Der ma altsd vare noget galt et eller
flere steder, enten ved planerne eller ved
den made, hvorpd planen efterkommes.
Det kan vel forekomme (selv om det ikke
burde ske), at man ved et koreplanskifte
har konstrueret cn plan, som er mindre
heldig, siledes at den vanskelig kan fol-
ges. Men hvis siddant er sket, kan man
vel g4 ud fra, at det bliver &ndret ved nz-
ste koreplanskifte, i modsat fald er der
noget galt med den, der laver planerne.
Hvis forsinkelserne derimod skyldes, at
planerne ikke efterkommes og respek-
teres, er der noget galt sivel med dem, der

emner...

skal fore tilsyn med toggangen som med
dem,, der har umiddelbar indflydelse pa
togenes rettidige afgang og ankomst.

Hvori end fejlen ligger, m& forholdet
kunne rettes, hvis villien dertil er tilstede
indenfor den hojeste ledelse. At gribe til
den udvej at give togene lazngere kore-
tider, hjzlper ikke noget, da det ikke er
der, det er galt, og det vil kun have til
folge, at der sloses endnu mere. Man mé
drage omsorg for, at alle tog bliver af-
sendt rettidigt og undga at lade dem holde
foran stopsignaler. Det kan nemlig lade
sig gore, hvis planerne er rigtige. Men
man méi ikke fortsat tage den sadvanlige
serie af undskyldninger for gode varer —
vi ved jo alle, de er det ikke.

De daglige forsinkelser skader banerne
langt mere, end man tror. De rejsende
kan ikke vare tjent med det, og man kan
ikke vare det bekendt, ndr man ser med
hvilken pracision andre befordringsmid-
ler ankommer til deres bestemmelsesste-

der.

Aros.

Takstforhojelse igen —

Regeringen har besluttet at forhoje
Statsbanernes takster med omkring 10 %.
Uvilkarligt sperger man: Hvormeget kan
taksterne forhejes, uden at det giver bag-
slag? Banerne er jo ikke det eneste trans-
portmiddel, som er til rddighed, og ved
at forheje taksterne, foreger man tenden-
sen til at benytte andre former for trans-
port. Jernbaner er ikke det si absolut
foretrukne, siledes som bajerskel, spiritus
og tobak, der tilsyneladende kan tile en
hvilken som helst prisforhejelse uden at
forbruget gar ned.

Det ser ganske vist ud, som om de se-
nest foretagne takstforhojelser har givet
forogede indtzgter for banerne, men det
lader sig vel ikke bevise, at indtegtsfor-
ogelserne i virkeligheden skyldes takst-
forhejelserne, lige si lidt som man kan
bevise, at indtagtsforegelserne ikke ville
vaere fremkommet uden takstforhejelser-

Henri Petersen

GULDSMED
o3
ARarhus

Immervad 9
Telefon 21436

San‘)aneveslaural:onen
SKXIVE H — Rosa Therkildsen — TELF. SKIVE 684
Ny Indehaver

Dagens Middag,
2 Retter veltillavet Mad

5“ Frisklavet Kaffe
™ hele Dagen fra KL 6




ne. Det er det vanskeligste punkt ved
takstforandringer, at man aldrig pd for-
hind kan vide, hvordan de vil virke, og
at man selv bagefter neppe helt sikkert
kan fastsld virkningerne.

Det er heller ikke sikkert, at fordi en
takstforhojelse folges af foregede indteg-
ter, ville en takstnedsattelse have en for-
mindskelse af indtegterne til folge, mulig-
vis kunne en nedszttelse tvartimod give
en endnu sterre indtaegt. Det er formodent-
lig ogsd i erkendelse heraf, at man har
indfort de mange forskellige rabatsyste-
mer, og at man lader folk rejse for halv
pris lordag, sendag og mandag. Denne
ordning, der siges at give penge i kas-
sen, burde maske felges af en tilsvarende
for godstrafikkens vedkommende, s man
f. eks. kunne sende sine varer for halv
pris tirsdag, onsdag og torsdag. Det ville
give ligesom mere balance i foretagendet.

A

Lyntogenes bar

Fra koreplanskiftet er der indfert den
ordning, at siddepladserne i barene i lyn-
togene ikke mere szlges. Dette er en for-
anstaltning, som hilses med glede af lyn-
togsrejsende. Det skulle herefter vaere mu-
ligt at sxtte sig ind i baren og drikke
kaffe eller spise i nogenlunde ro. Men
dermed er sagen ikke klaret. Barenes
tilstand har lenge varet en skamplet, ik-
ke alene for selve lyntogene, men for hele
DSB sivel som for spisevognsselskabet,
og man mi hibe, at der nu bliver gjort
noget for at skabe semmelige tilstande.
Hvad der skal geres er jo ikke noget,
som koster penge, i hvert fald navne-
vardigt. Vaegge og lofter skal males, in-
ventaret szttes i stand. bordene forsynes
med en mere appetitlig belegning eller
duge, olkasser og affaldsbetter fjernes, der
skal holdes rent og ryddeligt bade i bar
og kokken og kadedrikkeri forhindres.
Der er jo ingen som helst grund til, at der
i lyntogenes bar skal vaere mindre sirligt
og tiltalende, end de er i restaurations-
vognene.

I:

Pristallet legger fra land..

De senest foretagne afgiftforhejelser pa
tobak, el og spiritus skal holdes uden for
pristalsberegningen, det vil sige, de mai
ikke f3 indflydelse p& lenningerne. Der-
med er pristallet som lenregulator ude at
svomme og er ikke mere noget sikkert
udtryk for leveomkostningerne.

Man kan miske nok sige, at det betyder
ikke s& meget med disse mindre afgifts-
forhejelser, men man m& dog have ment,

at de kunne f3 indflydelse p& lenningerne,
ellers var der ingen grund til, at de skulle
holdes uden for pristallet. Og selve prin-
cippet lonregulering efter leveomkostnin-
ger er sliet i stykker. Har man forst be-
gyndt at lave undtagelser, bliver man sik-
kert ved dermed. Resultatet bliver et
pristal, hvori man indregner eller ikke ind-
regner forskellige udgiftsposter efter be-
hag, og et sidant pristal er ikke meget
vard.

wad:

Ureglementerede signaler

Signalreglementet foreskriver pracis og
uden fortolkningsmuligheder, hvorledes
hénd- og flojtesignale skal afgives, og det
er i alle tilfelde pd en sddan made, at det
ikke kraver szrlig omtanke, anstrengelse
eller fxrdighed. lkke desto mindre herer
det til sjzldenheder, at man ser et hand-
signal afgivet pd korrekt og reglemente-
ret mide. 1 de fleste tilfzlde fremtraeder

Lyngby-Nzrumbanens nye station i Narum

Narumbanen, der i forvejen var landets
korteste privatbane, blev den 3. oktober
gjort endnu 800 m kortere, idet endesta-
tionen i Narum blev flyttet dette stykke.
Det er den ny Hersholmsvej, der skal
fores igennem pad den del af banen, der
nu er nedlagt. Den ny Narum st. er ud-

styret med moderne sikringsanleg. Der er
lyse lokaler, hvis endevagge i forhallen
bestdr helt af glas. Elektriske varmelege-
mer i det stobte gulv serger for opvarm-
ningen. Narumbanen er nu landets mest
moderne privatbane.

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

w

er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING
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Herning
und .Y Yrichsen
Elekiro- JInslallalionx

Udferer Arbejder for D.S.B.
Herning . Bredgade 49 . Tif. 70

E. Blach Hansen

Guldsmedie og Juvelerer
Lev. til DSB Personale

Herning . @stergade 3 . TIf. 800

Schack Nielsen

Farver og Lakker
Stort Udvalg i Tapeter

Herning . @stergade 20 . TIf. 576

Jmportforretningen Frem
N. C. Nielsen
Tobak og Leedervarer

Herning . @stergade 32 . TIlf. 466

Ejnar Lange
Slagtermesterforretning

Ked - Fleesk - Paaleeg

Herning . »Fredhej«
Telf. 1739

v

C. Engelbredt & Son

Blikkenslager og Skiferdekker
Vand-, Gas- og Centralvarme

Herning Bredgade 14 TIif. 47

Henning Buus

Vand - Gas - Sanitet - Centralvarme
Udferer Arbejder for D.S.B.
Veerksted : Christiansgade 56
Aalborg TIf. 9666

P. JORGENSEN
Maskinfabrik

Beholdere - Jernkonstruktioner
Smedearbejde - Specialmaskirer

Skatlborg . Telf 61 - 115

Polachabriken »Gol«

Jergen B. Jensen

Skalborg Tif. 162

signalerne endda siledes, at kun den, der
er fortrolig med signalgiverens metoder,
kan afgere, hvad de betyder, og kun ved,
at de fremkommer som led i en kade af
begivenheder, hvis forleb i forvejen er
nogenlunde kendt, kan den, som signa-
lerne gives til, skenne, hvad meningen
er. Dette gzlder ogsa for flojtesignalernes
vedkommende. Enhver rangerleder og en-
hver togferer har sin specielle made at
fremstille flojtesignaler p4, og som regel
lyder de sidan, at hvis man kun herer
et enkelt signal, uden at kende omstan-
dighederne, vil man ikke kunne afgere,
om det betyder »freme, »tilbage«, »stope,
»stod«, »afgange eller »langsomte.

I langt det overvejende antal tilfzlde
betyder det ganske vist ikke noget, hvor-
ledes signalerne gives, fordi den, de gi-
ves til, i forvejen ved, hvad der skal ske,
sdledes at bare han ser en armbevagelse,
en svingning med en lygte eller horer et
flejt er han klar over, hvad meningen er.
Men det sker dog, at et signal misforstas,
netop som folge af, at det i virkeligheden
ikke ligner noget signal ifelge signalreg-
lementet, og det sker, at folgerne af en
sddan misforstielse bliver ret beklagelige
(afsporede eller beskadigede vogne, be-
skadiget eller odelagt gods, tilskadekomst
el. lign.)). Derfor burde alle signalgivere
beflitte sig pd at afgive ethvert signal kor-
rekt og reglementeret, ulejligheden er den
samme.

Ole.

: ® ® Det er ikke alle
e der ved...

at en meget stor del af den danske presse
endnu ikke har forladt den sensationsprz-
gede taktik, som vel nok er i stand til
at foroge pigxldende blades oplag, men
nar bdde kerne og detailler i en opsats
viser sig at vare forkert, si svinder sym-
pati og respekt for pigzldende organer
ligesd sikkert i mindst samme grad.
Med mellemrum fér visse blade lyst til
at lophude DSB Kino pid Kebenhavns
Hovedbanegidrd ved at pasti, at det er
en underskudsforretning. Det er vitterligt
ganske urigtigt, tvaertimod er det et godt
aktiv for DSB bade direkte og indirekte.
Denne kendsgerning er flere gange sliet

fast af DSB’s generaldirektor og iovrigt
ogsd under en debat i folketinget, s3 det
er svart at forstd visse blades hensigt med
at bringe forkerte oplysninger frem pé&
dette felt. Man fristes til at fremhave,
at landets skatteborgere hverken fortje-
ner eller forlanger, at alting males sort.

Takstforhojelse —

Kan man tro avisernes referater fra rigs-
dagsforhandlingerne, skulle en 10 % for-
hojelse af jernbanetaksterne vare nzr fo-
restiende og skulle efter beregningerne
give 25 millioner mere i den slunkne stats-
kasse.

Desvarre er beregning eet, men praksis
noget ganske andet — var det ikke den
erfaring, man i sin tid hostede af den be-
kendte sporvogns-5-ore?

Ifolge samme referat skulle forhejelsen
af benzinafgiften derimod vare opgivet.

Ja, men hvordan skal jernbanen s kun-
ne konkurrere, nar forholdet i dag er sa-
dant, at lillebiler befordrer 4 a 5 perso-
ner til de nugaldende jernbanetakster?

Er week-end korslen netop ikke indfort
for at give flere penge i kassen ved for-
oget salg som folge af billige priser?

Kan det virkelig stotte landets ekonomi,
at togene kerer halvtomme og trafikken
mere og mere ledes over pa landevejene?

S4& skal vi da vist ferst have fundet nog-
le oliekilder og plantet nogle gummiplan-
tager.

A

{ SKAFOTTET]

z

Bedre samarbejde

Trafikassistent D. H. Nissen, Rbu.,
Kbh., har forsogt besvaret en enkelt af
en indsenders eksempler pd manglende
samarbejde mellem baner og biler, og
skriver efter afleb af harme og citat af
»De vises Stenc:

»En henvendelse til den stedlige drifts-
leder ville have bragt indsenderen ud af
sin vildfarelse, og samtidig have hindret
fremkomsten af et bladindleg, der i den

N

Tag til Odsherred

I ODSHERREDSBANENS TOG

Rejs i Odsherred
MED ODSHERREDSBANENS BUSSER
Ring til Holbaek 2080

Bagsvard

Jern- & Metalhandel

Bagsveerd .

Opkeb af Jern og Metal samt
defekte ACCUMULATORER

Brudelysvej 1 . Telefon 852 - 1733
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ukyndige lesers ojne bragte etaten i et
uheldigt lysc.

Hertil skal oplyses:

Henvendelsen var foretaget — man vil-
le soge en sddan udnyttelse som foreslaet,
hvis der skulle vise sig en lignende mu-
lighed*en anden gang!!!

Hvorfor undervurdere leserne og kal-
de dem for ukyndige?

Iovrigt ville jeg ikke finde det rigtigst
om sivel lovgivningsmagten som alle ak-
tionzrer i DSB blev medvidende om, i

hvilket omfang givne love kan gribe ind
i god udnyttelse af vore trafikmidler —
for har landet rdd til en sddan mindre
udnyttelse ?

Hvorfor tror De, de store virksomhe-
der verden over opfodrer sine medarbej-
dere til at fremkomme med kritik af virk-
somheden?

Spar harmen.

Jeg hiber stadig pd »bedre samarbejde«.

A

Vi (e
B

| x  Finere madlavning

»Det er ikke godt for mennesket at ve-
re ene«. Sidan sagde Vorherre, da han
s& Adam spankulere alene rundt i haven
og kede sig. Senere har han muligvis
®ndret sine anskuelser om den sag, idet
han lod profeterne gennemgd en ensom-
heds periode, for de fremstod for folket.
Og sikkert er det, at nasten alle store
tanker er fodt i ensomhed. Alt dette skal
jeg imidlertid ikke blande mig op i, men
derimod fastholde som folge af min egen
erfaring, at det ikke er godt for menne-
sket at vare ledig. Ja, det er ikke mig
selv personlig, jeg tenker p4, jeg har sa-
mand ingen skade af nogle ledige stun-
der nu og da, jeg vil endda ga sa vidt at
pastd, jeg har godt af det. Men man ma
jo ikke generalisere ud fra sig selv. Der
er mennesker, som er i besiddelse af en

e

ers vl venferg

=

ganske anderledes kraftig energi, og for
dem kan lediggang vare svar. Ja, de kan
ligefrem ikke vare ledige, og er de det et
ojeblik, fanger de griller eller udklekker
geniale ideer.

Karoline har det sidan. Efter at pigen
er kommet hjemmefra — hun fik real-

“eksamen i sommer og har nu fiet plads,

det hedder: hun er et ar i huset, inden
hun tager fat pd noget andet. Hvad det
andet skal vare, er der ingen, der ved
endnu. Men det er vistnok en forening
eller en »bevagelse«, som har lanceret
ideen med slagordet: Et ar i huset. Og
det lyder jo meget godt. Men som sagt,
Karoline har nu lidt mindre at bestille,
og da hun holder det szdvanlige tempo,
far hun ledige stunder, og si fir hun
ideer.

Jeg havde lige lagt mig til en lille mid-
dagslur — jeg trengte til det, for jeg
skal have nattjeneste, og jeg bliver altid

sd inderlig tret og uoplagt ved at gd og
tenke pa nattjeneste, det er egentlig me-
get varre for end efter. — S& kom hun
ind, anbragte sig pd kanten af divanen
og ligesom tilfxldigt lagde tazppet bedre
tilrette over mig.

»Ved du, hvad jeg har tenkt pi?e«
spurgte hun, idet hun undgik at se direk-
te pd mig. Jeg skonnede af dette lille
trek, at det hun havde tenkt pa eller
maske rettere besluttet, var noget hun
ikke var si sarlig stolt af at komme frem
med.

»Neje.

»Jo, ser du. Der er jo disse her aften-
kursus rundt omkring pa skolerne i denne
tid. De er helt gratis. Og der kan man
lere alt muligte.

»Hme.

»Jeg har tenkt pd at melde mig til et
sddant kursuse.

»Hvad vil du s lare?«

»Finere madlavninge.

»Hvad for noget? Prov at sige det en
gang til.

»Du horte det udmarket. Jeg sagde:
Finere madlavning. Har du sd forstet
det? Og har du noget imod det?«

»Noget imod det? Selvfolgelig ikke.
Jeg synes tvaertimod det kan blive meget
morsomt«. Karoline kunne tydeligt se pa
mig, at jeg morede mig, og hun tog mig
dette ilde op.

»Det er aldeles ikke morsomt. Det er
interessant«.

»Ja, miske. Men jeg nzrer absolut in-
gen sympati for sikaldt finere mad. Det
er som regel noget, der bare ser pant
ud, men som smager fzlt, og den slags
synes jeg, du er dygtig nok til at lave.
Dette var selvfolgelig sagt i spog ,men

. KL
HJEMMEBAGERIET [ X .
Skjedt Frederiksen Kager og
Morgenbred
Lev. til DSB Personale udbringes

Kbhvn. V. Krusaagade 7 . Tlf. Eva 1771

HERRE- OG DAMEKONFEKTION

Ver altid velklaedt
1 Tej fra Renne

Vi aabner Dem gerne en Konto

Ronne

Norrebrogade 40
Nora 1415 - Nora 2802
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der er visse ting, man ikke skal spoge
med, i hvert fald ikke overfor Karoline.
Hun blev hed i kinderne og 4bnede mun-
den til et hardt svar. Men sd pludsclig
@ndrede hun taktik. Hun satte ansigtet
i smil, si direkte pd mig og sagde:

»Pas nu pd, du ikke fir din middags-
sovn odelagt. Jeg ville bare sd skadnsomt
som muligt underrette dig om, at jeg har
meldt mig som deltager i et aftenkursus
i finere madlavning. Men nir du vil kve-
rulere, md du have det ligcud Skynd dig
sd at sove. Jeg kommer med kaffen kl. 3.

lady.

Cotton-Pjazkkerter

i bedste Poplin, til isetning af Uldfoer
med ternet Foer .. ... .. ... Kr. 97.00
dobbelt Poplin.. . ......... Kr. 118.00
Trenchcoat

i sver Bomuldsgabardine med

ternet Foer.. .. ........... Kr. 79.00

Vi har ogsaa lsbende Konto for
Drenge og Herrer

Herremagasin Sorte Hest

Vesterbrogade 139
Kebenhavn V Telf. Vester 2614

Randers-Aalborg 85 ar

Hilst med kanonsalut kerte det forste
tog fra Aalborg for 85 ar siden. S3 fest-
ligt gik det til den gang. Med &bningen
at nastsidste etape af den ostjydske leng-
debane var Nordjylland rykket det ov-
rige land narmere i trafikal henseende.

Det var ikke blot Aalborg garnisons ka-
noner, der talte ved denne lejlighed. Ved
officielle hejtideligheder baade i Aalborg
og Randers blev der talt store ord om »det
fuldforte vark, der upitvivlelig ville bi-
drage til fremme af velstanden og borger-
nes velvere«. Nir nutidens mennesker
valger og vrager mellem de 15—16 dag-
lige togforbindelser pad strekningen, nz-
sten alle med videre forbindelse til Fyn,
Sjelland eller det europziske jernbanenet,
eller nar vi sidder i lyntoget og kerer den
81 kilometer lange strekning mellem de to
byer pa en lille time, s& har vi svart ved
at fatte betydningen af den davarende
bane med to persontog og et godstog i
hver retning om dagen, gerende turen i
et for vor til langsomt tempo.

Men det var i allerhojeste grad en skel-
szttende begivenhed, der blev intet min-
dre end en revolution for landsdelens tra-
fikliv. Togene var trods tempoet et langt
hurtigere og mere stabilt transportmiddel
end de gamle dilligencer og dagvogne,
som nu cfterhdnden gled ud af billedet,
og der blev med eet skabt mulighed for
en godstransport, som den nye industri-
alismens tidsalder skabte et tvingende be-
hov for.

Intet under, at et opbud af betydende
personer var til stede ved &bningen af
den nordjydske bane. Kong Christian den
Niende, dronning Louise og det nygifte
kronprinspar Frederik og Lovisa var spid-
serne i dete reprazsentative selskab, der
indviede banen lordag den 18. september
1869, mens regelmassig drift indfertes
pd strzkningen dagen efter. Pudsigt nok
faldt datoerne i 1869 pd samme ugedage
som i ar.

Anlzggelsen af banen fra Randers til
Aalborg var intet sarskilt foretagende.
Netop i drene efter krigen i 1864 skete

der en enorm udvikling indenfor det dan-
ske jernbanevasen. For statens regning
anlagde det engelske firma Peto, Brassey
& Betts en rzkke baner i Jylland—Fyn,
og ved lov af 14. marts 1867 vedtoges det,
at staten selv skulle drive disse baner.
Den 1. september overtog indenrigsmini-
steriet driften af de allerede bestiende ba-
ner: Aarhus—Randers, Langd—Struer—
Holstebro, Farris—Vamdrup—Fredericia
og Nyborg—Strib, hvortil i 1868 kom ba-
nen Fredericia—Aarhus og i 1869 Randers
—Aalborg. Der var da 500 kilometer stats-
bane (de sjxllandske baner blev forst
overtaget af staten i 1880).

" Ikke alle var giade
for banen

I den tid, der gik med anlzggelse af
banen, var denne naturligvis det stiende
samtalcemne i by og pa land. Der var ik-
ke idelig tilfredshed. Den bedre samfard-
selsmulighed blev af handlende og andre
nzringsdrivende, iszr i de mindre byer,
anset for at vare til deres ugunst, og mod-
sat opstod der surhed i de egne, hvor
jernbanen ikke kom til at gi. Kritikken
i si henseende méitte man dog se stort
pa, udviklingen métte krave sit.

Noget andet var, at der blev anlagt for
fa stationer. Himmerland var dengang
meget tyndt befolket, og lederne af pro-
jektet lagde derfor stationerne med meget
stor afstand. Mellem Aalborg og Stevring
var der fra begyndelsen ingen station eller
holdeplads, og der blev sterkt slaaet til
lyd for det forkerte heri.

Man indremmede, at det méiske ikke
straks ville kunne forrente sig med for
mange stationer i det magre opland, men
hvis det virkelig var meningen, at banen
skulle medvirke til at ophjzlpe de ringe-
re egne, mitte man se stort pad det. Isaer
mente man, at Svenstrup burde have en
station eller holdeplads, da landsbyen fra
gammel tid var samlingspunkt for de sto-
re landeveje fra det sydvestlige Himmer-
land og fra Nibe og Legster i vest. Sven-
strup fik da ogs3 sin station senere.

Naar det geelder Farver,
Tapeter, Bonevoks, Olie, Pensler
m. m, da faas de bedste Kva-
liteter hos

H.  KLOSTER

FREDERICIA
Vesterbrogade 12 . TIf. 2028
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Begivenhedernes storhed overskyggede
dog alle kritikspergsmal, da indvielsen en-
delig fandt sted. Landmandene havde lige
overstiet en ualmindelig god hest, og fra
nzr og fjern strommede folk til Aalborg,
Hobro og Randers, ikke bare de specielt
indbudte, for at overvare indvielsestogets
korsel. Aalborg oplevede allerede i det ar
en folelig hotelmangel med det resultat,
at man matte tage private varelser i brug
til indkvartering — akkurat som nu, nar
store begivenheder foregér i byen.

De mange kongeliges narvarelse var
naturligvis egnet til at gore baneindviel-
sen endnu festligere. Kongeskibet »Sles-
viges ankomst til Aalborg blev forkyndt

Kongetogets afgang fra Aalborg 1869

ved, at alle byens kirkeklokker ringede, og
da skibet med kongefamilien pd skansen
lagde til kaj, blev det hilst med kanon-
salut og jublende hurrarab.

Efter en kur pd slottet, samledes man til
frokost i kompagnihuset, hvor flere ta-
lere fremhevede den sande taknemmelig-
hed, som folket folte, fordi kongen i lan-
dets tunge dage havde vist sig sterk og
ikke nogen sinde havde fraveget sandhed
og ret.

Efter at have drukket kaffe begav kon-
gefamilien sig i 4bne vogne ad Ostera,
Gammeltorv, Algade, Vestergade og Ve-
sterbro til banegirden, hvor de kongelige
steg ind i den sarligt byggede, meget

smukke kongevogn, mens de ovrige ind-
budte gaster tog sytten andre vogne i be-
siddelsec. Mens kanonerne tordnede og
den store mennecskemasse jublede, dam-
pede toget sydpd mod Randers.

Hele vejen stod der ved savel stationer
som vogterhuse fuldt af mennesker, og
flag vajede overalt. I Randers holdt in-
denrigsministerict en fest i klubben Har-
monien, hvori foruden kongefamilien del-
tog samtlige ministre, medlemmer af rigs-
dagen, de fire jydske biskopper og mange
flere.

Dermed var banem abnet, og dagen ef-
ter kunne »almindelige mennesker« i
Nordjylland komme ud at rejse. Af afga-

Besog
JERNBANERESTAURATIONEN

Langaa

P. GUNDERSEN - TELEFON 58

Shanderbarg

Banegards - Restauration

v. Anna Simonsen
Varm Mad, Smerrebred og
frisklavet Kaffe serveres
hele Dagen

TIf. Skanderborg 63

Banegdrdens restaurant

Fredericia

er et besog voerd —
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ende tog var der et persontog om morge-
nen, og et om eftermiddagen samt et
godstog om formiddagen, og der an-
kom til Aalborg et persontog om for-
middagen og et om aftenen, mens det an-
kommende godstog kom om eftermidda-
gen. Kun det ene af persontogene og
godstoget var gennemgdende tog til Fre-
dericia.

Endnu manglede banen i Vendsyssel,
for den ostjydske langdebane var fuld-
fort. Men netop i dagene omkring Ran-
ders—Aalborg banens Aabning blev der
foretaget ekspropriationer til banen nor-
denfjords, og i 1869 kom jernbanebroen
over Limfjorden, sdledes at der var direk-
te forbindelse mellem Fredericia og Hjor-
ring. Ogsd netop i september dette ar
droftede man i Hjorring, hvor banegar-
den skulle ligge i denne by, og Aalborg
byrdd fik ministeriel koncession til at
opkrave bropenge pd pontonbroen, men
med den tilfojelse, at byradet ikke kunne
kreve erstatning, hvis den kommende
jernbanebro kom til at tage en del af
trafikken fra pontonbroen.

C. Nissen

Sadelmager - Autosadelmager
Leverander til DSB

Baggesens Alle 8 - TIf. 4167
Esbjerg

A. & N. Holm Hansen
Murermestre
Udforer Arbejder for D.S.B.
Esbjerg - Gormsgade 77 - TIf. 1389

Henning Pedersen
Esbjerg Vaerktojsmagasin A/S
Leverander til DSB

Esbjerg . Kongensgade 69 . TIf. 3040 |

Einar Christensen

Blikkenslager - Skifferdaekker
Vand - Varme - Sanitet
Udforer Arbejder for D.S.B.

Skjern . Chr. Hansensvej 5 . Telf. 484

Ny~ Jernbane-rutebilerne

Holbak-Helsingor

DSB's overtagelse af Hillered-Roskilde
ruten synes at have givet luft for planerne
om hurtigruter Holbzk-Frederikssund-Hil-
lerod-Helsingor med tilslutning fra Ros-
kilde. Alle byraddene har anbefalet, at der
gives DSB koncession pa ruten, der anta-
gelig vil verc en kendsgerning til kom-
mende forar. Turen Roskilde-Helsingor vil
da kunne gores pd ca. 1%2 time mod nu
ca. 4 timer, idet der ikke findes direkte
rute Hillered-Helsingor i dag.

Rende

Med de svenske sporlese jernbaner som
model har DSB bygget sin forste lande-
vejsstation i Rende. Her szlges billetter til
alle jernbaneforbindelser ligesom der kan

afsendes og modtages al slags gods, der
kan transporteres med lastbil. Bogferingen
foretages af Meorke station. Chauffer
Knud Petersen og hustru er ansat som be-
styrere af stationen i Rende.

Aalborg Skive

Forhen var det en lang og besvarlig
rejse fra Aalborg til Skive og Holstebro,
men ved et fornuftigt amarbejde mellem
Aalborg Privatbaner og de private rute-
bilejere i Salling er rejsetiden ved kombi-
neret tog, ferge og bil befordring Aal-
borg-Skive nedsat til 2% time, og Aalborg-
Holstebro kan nu gores pd 3% time.
AALBORG PRIVATBANER har nu ind-
givet ansegning om koncession pad syv
rutekoncessioner, der alle indehaves af pri-
vate rutebilejere.

FRA DSB’s ADMINISTRATIONSKONTORER

I. Bogholderkontoret

Generaldirektoratet, Selvgade 40! S&dan
ser man ofte breve adresscret. Men hvad
foregar der i Selvgade 40? Jernbane Bla-
dets medarbejder vil forsoge at fortalle
lzeserne lidt herom ved at besoge nogle
kontorer, og hvad der ikke ndes denne
gang, folger i neste nr. af Jernbane Bla-
det.

Det forste kontor jeg besoger cr »Bog-
holderkontoretc.

Jeg henvender mig til kontorchef Emil
C. Jensen, som tager sardecles venligt
imod mig og cr villig til at fortelle om
bogholderkontoret. Men kontorchefen me-
ner, at det bedste for mig cr at fi bog-
holderimaskinerne at se, og beder hr.
overtrafikass. S. E. Nielsecn om at for-
telle mig om bogholderiet.

— Hr. Nielsen, vil De varce venlig at
fortzlle mig lidt om, hvad der foregar
her?

— Ja, det nuvarende system med an-
vendelse af maskiner i statsbanernes bog-
holderi blev indfort i 1933 samtidig med,
at en fuldstendig omlagning af regnskabs-

og kassevasenct blev pabegyndt, og det
nuvarende regnskab bygger stadig pa
de dengang indferte bestcmmelser.

— Hvilke maskiner er det si, der an-
vendes?

Vor maskinpark bestir af 3 tekstskri-
vende salderingsmaskiner, hvoraf den cne
er helt modernc med elektrisk anslag m.
m., samt af 2 sikaldte kontrolmaskiner,
der ikke er indrettet til tekstskrivning.
Bogferingsmatcrialet passerer gennem beg-
gc slags maskiner, og ved at sammenligne
de af maskinernc opslidede belob (kortets
gamle saldo + postering = ny saldo), har
man sikkerhed for, ikke alene at poste-
ringsbelobet er rigtigt, men ogsid at det
rigtige kontokort er anvendt. For hvert
forvaltnnigsomrdde d.vs. distrikterne og
visse afdelinger, der forvalter hver sit ud-
giftsbudget, er indrettet et kartotek med
kontokort til posteringer ved kontrolma-
skinerne. Kartotekerne er anbragt i kas-
ser, der er lost anbragt pA smi rullevogne,
sdledes at de let kan transportcres mellem
maskinerne. Kortene er forsynet med le-

Malerfirma

AARHUS
Tilbud og Overslag gives -

Ww&ﬂé&w
Set. Paulsgade 7-THf, 36525

Udferer Arbejder for DSB
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demarker — tallene fra 0—9 og bogsta-
ver a. b. c. os.v,, sdledes at betjeningsper-
sonalet hurtigt og let kan tage det kort
frem, der skal bruges ved posteringen.
Til yderligere lettelse er kontienes hoved-
grupper adskilt ved skillekort. Ganske til-
vsarende kartoteker for hvert forvaltnings-
omrdde er indrettet til posteringer ved de
tekstskrivende maskiner. Her er kortene
lidt sterre og indrettet med gennemslag,
der ved méinedens slutning udtages og
sendes til forvaltningsomrdderne.

— Det var en omtale af maskinerne,
men hved sker der her i bogholderiet?

— Det kan selvsagt kun blive en lose-
li ggennemgang af de vasentligste ting.
Forst ma n®vnes, at her fores statsbaner-
nes indtegter og udgifter, delt ud pa for-
skellige konti, samt opstilles drifts- og
anlegsregnskab hver maned og endvidere
opstilles en status ved finansarets slut-
ning. Tillige er indtagtskontrollen med
de ved kassererkontoret indbetalte beleb
henlagt hertil. Den samlede bogfering ved-
rorende statsbanernes kreditorer og debi-
torer foregdr her, herunder herer bl a.
foring af riskontro over arbejdet for frem-
mede, salg af lagergenstande samt mel-
lemverender med privatbanerne. Til sidst-
naevnte opstilles hovedafregninger hver
maned, tildels pd grundlag af opgivelser
fra andre kontorer. Vi foretager ogsa af-
regning med statsbanepersonalets syge-
kasse samt personalets 2 biblioteker. End-
videre besorges udgiftsanvisningen for ta-
rif- og regnskabsafdelingen samt perso-
naleafdelingen og handelsafdelingen.

Den sterste part af bogferingsmateri-

Frk. K. Falk ved en

Sl

Kontorchef E. C. Jensen - Bogholderkontoret

alet indgar fra forvaltningsomraderne, og
for ikke at trette med cn opremsning af
de forskellige arter af materiale, vil jeg
kun navne regninger til private, der alle
opkraeves ved bogholderkontorets foran-
staltning, lageropgorelser, mellemvarender
med omraderne indbyrdes samt fortegnel-
ser med regninger til anvisning. Sidst-
navnte indgar hertil enten dirckte eller
gennem kontrolkontoret og underkastets
et eftersyn, hvorefter de efter maskinbog-
foring afgives til videre bchandling i kas-
sererkontoret. Udbetalinger i fremmed va-

Kontrolmaskine

luta og betaling til udlandet ekspederes
dog til udbetaling gennem Nationalban-
ken over finansministeriets foliokonto i
banken, altsi uden om kassererkontoret.
For udbetalinger gennem Nationalbanken
underrettes forvaltningsomrddet om det
danske beleb, der modsvarer de i frem-
med valuta foretagne udbetalinger. Ende-
lig foretages fuldstzndig bogfering og
regnskabsafleggelse for statsbanepersona-
lets sygekasse.

— Statsbanernes indtegter indgir jo
forst og fremmest gennem stationerne,
hvordan kommer de ind i billedet?

— Ja, det burde selvfolgelig have veret
navnt, men det er jo ikke nemt at fa det
hele med pa en gang. Da vi er bogholderi
for statsbanerne, skal foruden postering af
de for nazvnte ting tillige foretages bog-
foring pd kortene for at belobene fra sta-
tionsregnskaberne. Kontrolkontoret ud-
ferdiger, nir samtlige stationsregnskaber
er indgdet, en summarisk opgoerelse over
belobenes fordeling pd indtegts- og ud-
giftskonti, samt kassebeholdningernes sam-
lede storrelse ved minedens begyndelse
og udgang, og afgiver denne opgorelse
til bogholderkontoret til bogfering. Dis-
se regnskaber er pa dette tidspunkt ikke
reviderede. Senest den 15. i den naste
maned skal revisionen vare tilendebragt,
og en tilsvarende summarisk opgerelse
udvisende de reviderede summer afgives
til bogfering af eventuelle differencer. Jeg
har nu navnt nogle af de sager, hoved-
bogholderiet beskaftiger sig med, men
det er jo langt fra det hele. Sifremt der
er visse ting, De kunne onske uddybet
nermere, si kom igen, og jeg star til
Deres disposition.

Jeg takker d’hrr. kontorchef Emil Jen-
sen og overtrafikass. S. E. Nielsen, for
deres elskvardighed mod mig, og lader
hermed mine optegnelser gd videre til
Jernbane Bladets mange lzsere og haber,
de har fiet et lille indblik i dette kontors
virksomhed. Vi fortsetter besogene i Solv-
gade 40, og i naste nummer af Jernbane
Bladet skal laserne here om mer eher-
fra.

Harald.

DAMEKONFEKTION
PAA KONTO

Stort udvalg i frakker, kostumer, pelse
samt kjoler, bluser og nederdele.

STOP1)

_FrederiksbOrggade
Kebenhavn K.

Husk under uret
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Dt Storrer Byen
naar De handler lokalt

[m» POUL’s Mobler %)

v. Poul Madsen

Snedkermester

kan altid vise Dem

de sidste Nyheder

SE ALTID MINE VINDUER,
FOR DE BESTEMMER DEM

De Siger Blikkenslager
saa W. KUCKELHAN, Padborg

Centralvarme - Sanitet - Gas -
Klejnsmedearbejde

De Svinger Benet
over Cyklen fra
P. H SORENSEN
Haraldsdalsvej - Padborg
og kon mer let og bekvemt
til cg fra Deres Arbejde

Det Store Besgg
hos os - skyldes vor KAFFE
Prov den! J. KNUDSEN
Padborg - Haraldsdalsvej 5

Det Styrker Budgettet
naar Deres MURERARBE]JDE
udferes af

JOHS. MARTENSEN
Murermester - Padborg

BERGIS
ndr det geelder FOTO

NGRREGADE 8 - PADBORG
TLF. 9123

Graasten Bank 4
Padborg Agentur

TIf. 9325

PADBORG STATION

Tekst og foto: Ib V. Andersen

En af de stationer, hvorom interessen
i de senere ar ofte har samlet sig, er
Padborg station. Padborg station har i de
fleste af efterkrigsirene varet alene om
besorgelsen af jernbanetrafiken til og fra
det sydlige udland, og forst i de senere
ar er stationen blevet aflastet noget efter
genoprettelsen af trafiken mellem Ton-
der og S. Logum og is@r etableringen af
fergefarten mellem Gedser og Grossen-
brode.

Forinden vi beskaftiger os lidt med for-
holdene pa stationen, som de er i dag,
vil en kortfattet skildring af stationens
udvikling siden genforeningen i 1920 for-

mentlig vare pd sin plads. Padborg sta-

tions udvikling har varet eksplosiv, skabt
ved grensedragningen i byens umiddel-
bare narhed.

Ved genforeningen i 1920 adskilte det
davarende jernbaneent sig i forhold til
det nuverende derved, at for det forste
var den kommende grensestation — Pad-
borg —, kun en ganske almindelig sta-
tion pd den dobbeltsporede hovedbane
Flensborg—Tinglev samt udgangspunkt
for den lille sidebane op til Torsbol pa
Tinglev—Sonderborgbanen. Desuden eksi-
sterede der endnu et par sidebaner (stats-

baner) og endelig de mange amtsbaner.
Alle disse baner var i deres opbygning
og linieforing baseret pd landsdelens til-
horsforhold til Tyskland, og det stod
klart, at der efter genforeningen matte
foretages en ret vidtgdende =ndring i de
bestdende jernbaneforhold. At for det
forste en udbygning af Padborg station
til en moderne udgangs- og gransesta-
tion var nedvendig, siger sig selv, men
en sanering af de sonderjydske jernba-
neforhold taget under et var imidlertid
heller ikke til at komme uden om. At
denne sanering har varet gennemfort med
megen grundighed, skal her kun bemar-
kes for fuldst.ndighedens skyld, i dag
cksisterer der som bekendt kun de op-
rindelige hovedbaner i Senderjylland.
Som nzvnt var Padborg station kun
en lille station ved Genforeningen i 1920,
foruden hovedbygningen fandtes der kun
et mindre varehus samt en tjenestebolig
for cn banemester og en baneformand.
Stationen var i dens davarende skikkelse
ganske ude af stand til at fungere som
graenscovergangsstation. En ny station
méitte derfor anlegges, og af forskellige
arsager placeredes denne ca. 600 meter
nordligere end den gamle. Arbejderne

RULLENDE BUFFETVOGN (BAR)

Denne smukke, rullende Bar, helt udfert i po'eret, rustfri
Staal, onskes solgt. Der er Kosangas og Akkumulator, Bassin
til Polser, Kaffemaskine (rustfri staal). Box til Is, Pengeskuffe,
Plads til fem Kasser @l og Vand paa Ruller, Udstillings-
montre osv. Vognen er isoleret som et Kgleskab.

C. CARQE RAVN
Padborg, Telefon 9140
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pabegyndtes i begyndelsen af tyverne,
men forst i 1928 kunne hovedbygningen
tages i brug, nogen tid senere end bereg-
net som folge af et meget fugtigt vejrlig.

Den nye Padborg stations hovedbyg-
ning adskiller sig pd forskellige punkter
fra den almindeligt kendte danske sta-
tionstype. Bygningen er sdledes opfert
pa en o-perron, en stor del af kontorerne
er anbragt pd 1. sal o.s.v. Stationens tek-
niske indretning er naturligvis som ved
alle senere danske banegirdsanlzg, mo-
derne remiseanleg, rangerbanegird m. v.

Efter Padborg stations maskindepots
ibrugtagning nedlagdes det tidligere ma-
skindepot i Vamdrup, og en stor del af
de i denne by stationerede jernbanefunk-
tionarer forflyttedes til Padborg. For Vam-
drup kom genforeningen siledes til at be-
tyde en stor tilbagegang for byens er-
hvervsliv, og den faldt atter tilbage i ube-
marketheden. For Padborgs vedkommende
fik granseflytningen derimod stor betyd-
ning, og byen gennemgik i de forste ar
efter genforeningen og op til omkring
1930 en stor udvikling, ikke mindst pa
grund af de mange jernbanefunktionzrer,
der tilflyttede byen.

Det har naturligvis ikke varet til at
undgd at foretage udvideler af stationens
sportsterren og ovrige tekniske indret-
ninger, idet storrelsen af de opgaver, der

fra tid til anden palegges en gransesta-
tion, er svingende. Det kan siledes nav-
nes, at maskindepotet efter nogle &rs for-
lob ombyggedes og at der forovrigt stadig
arbejdes med udvidelser (bl. a. nedl=g-
ning af en ny drejeskive). Ligeledes er
antallet af depotspor eller lign. foroget,
dette gzlder iser de sidste ar, hvor trafik-
ken har varet overordentlig stor. Det kan
endvidere navnes, at der i 1953 er taget
en ny kvaegrampe i brug, efter at en i
1937 bygget rampe havde vist sig at vare
for lille.

gen af: Gedser—Grossenbrodeoverfarten
ville "dale, men stationsforstander - Berg,
Padborg, oplyser meget overraskende, at
ganske vist er personbefordringen som
folge af, at et stort antal af de interna-
tionale tog nu fores via Gedser—Grossen-
brode, gdet ned, men godsbefordringen er
fremdeles i stigning, hvad efterfolgende
tal tydeligt viser:

Deres Store Bekymring
angaaende anskaffelse af RADIO
forsvinder, nar De gar til
Padborg Radio Service

v. W. Dreehsen

Padborg - TIf. 9012 - Krusaa - TIf. 9420

Stenbrud- og Skaerve-

fabrik Norre Smedeby *

Vilsbaek pr. Kliplev
TIf. Kliplev 8716

Stigende transit trafik

Som tidligere navnt er trafikken efter
krigen og is®r transittrafikken steget me-
get betydeligt. Vanskelighederne for de
danske statsbaner ved at klare denne for-
ogede transportmangde har varet iojne-
faldende, men det ber dog fremhaves, at
vanskelighederne forst for alvor opstod
ved Storebaltsoverfarten, »flaskehalsenc,
gennem hvilken hele den gennemgiende
trafik en arrzkke métte ledes.

Man skulle imidlertid forvente, at tra-
fikken over Padborg station efter &bnin-

Johs. Petersen
Snedkermester

Bygnings- og Mebelsnedkeri
Tif. Padborg 9264

Hans Jorgensen
Tomrermester

Udferer Arbejder for D.S.B.
T1f. Padborg 9345

Petersen & Knudsen
Indeh. O. Knudsen

Manufaktur - Isenkram - Kolonial
Padborg - TIf. 9215

Det Sundeste Brad

BAGERI - KONDITORI

GENTRALVARMEANLAG

ol

recr 9329

BLIKKENSLAGERARBEJDE
oG
SANITARE ANLAG

PADBORG
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Antal ekspederede transitvogne i finans-
dret 1949/50: 67173 stk., 1950/51: 119775
stk. 1951/52: 141911 stk., 1952/53: 121338
stk. og i 1953/54: 148539 stk.

Gennemsnitlig udveksles der ca. 3000
vogne om ugen med fremmede baner, men
man har dog i travle perioder vaeret op-
pe pd ca. 4600 ugentlig, men s& har der
ogsd varet arbejdet under hejtryk.

Med hensyn til personbefordringen er
det ikke muligt at fremkomme med tal,
alene af den grund, at der ikke forelig-
ger nogen opgorelse over antallet af rej-
sende. Tallet er naturligvis som felge af
Gedser—Grossenbrode-overfartens etable-
ring dalet betydeligt, men iovrigt er det
jo heller ikek de rejsende, der giver sta-
tionen arbejde, men derimod det meget
store antal godsvogne, som skal ekspede
Tes.

Det kunne miske havdes, at Padborg
station pid grund af den overordentlige
store trafik efterhinden mitte vare blevet
for lille i forhold til de opgaver, stationen
skal pitage sig. Hertil kan imidlertid siges,
at problemerne vedr. den store godstrafik
ikke i givet fald er koncentreret til Pad-

borg station alene, men derimod til hele
_strekningen fra Lunderskov til Padborg,
der er enkeltsporet (dobbeltsporet fra Pad-

Stationsforst. J. C. v. pery = rauuury

borg til Tinglev blev taget op i begyndel-
sen af trediverne). Grundet denne om-
stendighed har det ofte varet vanskeligt
at tilrettelegge en hensigtsmassig kore-
plan, og desuden er det med den store
trafik pa strzkningen vanskeligt at und-
ga forsinkelser.

Imidlertid arbejdes der for tiden pa
bygningen af et nyt dobbeltspor mellem
Lunderskov og Vamdrup, og samtidig gen-
nemgdr Lunderskov station en storre om-
bygning. Vamdrup station zndres fuld-
stendig, idet stationspladsen haves ca.
1'% meter. Efter ibrugtagningen af det nye
dobbeltspor foreges strekningens kapa-
citet betydeligt, men helt godt bliver det
trods alt ikke, forend hele strzkningen
til Padborg er forsynet med dobbeltspor.

Padborg station er i dag fremdeles vort
lands sterste forbindelsesled i jernbane-
trafikken med det sydlige udland, og som
forholdene synes at udvikle sig, tyder
alt p3, at stationen fremdeles vil forma
at havde denne position i irene frem-
efter.

Xt

A Keiiger %

Vandforsynings- og vand-
behandlingsanlaeg bl. a. til brug
for lokomotivfedevand.

Elektrolytisk Vandbehandling

.Pumper . Ventilation

KGBENHAVN K

Christiansgade 22 . TIf. 4726
Telgr.: Softwater
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For 50 ar siden, september 1904:

Salg af lokomotiver. Randers—Hadsund-
banen og Hads—Ning Herreders jernba-
ner har begge fornylig kebt et af stats-
banernes loko, litra P. (Gl. P.), og det er
ikke udelukket, at ogsd andre privatbaner
vil melde sig som liebhavere til andre ma-
skiner af denne type. Arsagen til, at disse
maskiner udrangeres af statsbanerne er,
at de ikke lengere er stzrke nok til at
kunne bestride trafikken pd Thybanen,
hvor de nu har gjort udmarket fyldest
i over 20 ir, og da denne bane nu har
fiet sterkere overbygning, findes der in-
gen statsbaner, pd hvilke loko med si
ringe hjultryk — ca. 7 t — er anvendelige.
Og det vil selvfolgelig altid vare en for-
del at szlge maskinerne fremfor at ophug-
ge dem.

Lang3d—Silkeborgbanen. Ekspropriations-
kommissionen angdende Langid—Silke-
borgbanen har vedtaget at anbefale, at ba-
nen fores til Laurbjetrg og derfra ad et
spor langs den nuvarende statsbanelinie
til Langd, siledes at der pd strzkningen
Laurbjerg—Langé bliver dobbeltspor.

Randers byrdd, som havde forpligtet
sig til at yde tilskud til denne bane, er
ikke tilfreds med den trufne ordning og
foler sig ikke bundet ved det gvne til-
sagn, hvis banen ikke gennemfores direkte
til Langa.

*
Jernbanebroen over Storden ved Holste-
bro er nu ferdig. Det er en hangebro,
omtrent 125 fod lang; den vejer 170.000
pund, har oostet henved 25.000 kr. og er
leveret af firmaet Georg Allerup i Odense.
*

Holstebro—Herningbanen. Provekerslerne
finder sted i de forste dage af naste méi-
ned. Banen vil blive dbnet den 12. ok-
tober.

Midtjydsk Vulkanisering
Kaj Madsen & Co.

Udferer Arbejder for D.S.B.

Herning - Paghs Alle 13 - Tl 1220

Ubbes Damesalon

omhyggelig og
individuel behandling

Harbehandlng -
harfarvning - manicure

Ring og bestil tid

Hetning, Skolegade 49, TH. 1843
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‘Oktober 1904:

Da Gedserekspressen nr. 74 i tirsdags
.ankom til Kebenhavn, bemarkede vogn-
opsynet, at akslen i en af de mecklenburg-
ske personvogne var meget stzrkt varm-
loben, og en nzrmere undersegelse viste,
at akslen var knazkket omtrent midt i fla-
skehalsen, siledes at vognen har lobet
en strekning med stumpen af akselhalsen
slidende dels mod akselbesningens over-
del, dels mod truckens rammestykke, men
iovrigt skete der intet videre uheld, lige-
som der heller ikke har varet nogen fare
til stede.

For 25 ar siden, september 1929:

Den private storebazltsfzrge. P4 et mode
i A/S Motorejernes faxrgefart i lordags
blev det oplyst, at der var tegnet godt
600.000 kr. i aktier. Man bestemte sig her-
efter til at bestille en bilferge bygget pa
Alborg Skibsverft, der skal kunne levere
fergen i lobet af 1930, hvorefter den pri-
vate fergefart over Storebzlt skulle kun-
ne begynde til juli neste ir. Faergefarten
har fra Korser tilsagn om anvisning af
fergeleje. I Nyborg vil man, hvis det viser
sig ugorligt at finde plads i havnen, anta-
gelig bygge et leje ved Holckenhavn fjord.
*

Som et led i bestrebelserne for at fore-
bygge tigen i boulevardtunnellen i Ko-
benhavn, har maskinafdelingen forsogs-
vis indrettet forelobig een af S-maskinerne
siledes, at spildedampen ikke stremmer
ud gennem skorstenen, men ledes ned i
vandkasesn pa lokoet, hvor den fortattes.

Oktober 1929:

Trafikministeren har i torsdags overfor
folketingets finansudvalg fremsat forslag
om, at statsbanerne bemyndiges til straks
at bestille en sarlig bilferge til Storebalts-
overfarten. Omkostningerne anslas ialt til
1,5 mill. kr., hvoraf 1,2 mill. kr. for selve
fergen og resten til fergelejer og parke-
ringspladser m. v. Den nye farge er lige-
som den patenkte private farge projekte-
ret til at kunne tage 44 biler, men den
er 12,5 meter langere end privatfergen
og har derfor betydeligt bedre pladsfor-
hold.

*

Fra og med tog 2013 den 23. oktober
tages strzkningen iVgerslev—Frederiks-
berg ad den nye ydre godsbane i brug
for alle tog mcllem Frederiksberg og Glo-
strup (og derudover). Den nye bane ta-
ges forelobig kun i brug som enkeltspo-
ret. Fra samme tidsrum nedlzgges strak-
ningen Vigerslev—Roskildevej af den zl-
dre godslinie.

*

r )

Afskedssamtale ]

Direkter N Terp-Lassen

Efter 34 ars virke for en rakke private
jernbancselskaber forlader direktor N.
Terp-Lassen, Maribo, den 1. oktober sin
stilling. Terp-Lassen begyndte sin jern-
banekarriere som driftsbestyrer for landets
mindste privatbane fra Redkarsbro til
Kjellerup og kom derfra til Varde, hvor
han fra 1924—1929 var direkter for Varde
—Nr. Nebel-banen. Fra 1929—1937 var
han teknisk konsulent for banen.

Fra Varde gik Terp-Lassens vej til Hol-
baxk, hvis tre privatbaner han lededec til
1947. Derfra rejste han til Maribo og blev
direktor for landets storste privatbane.
Han tager sin afsked pa grund af svigten-

de helbred.

— Jeg husker tydeligt, fortzller Terp-
Lassen til Vestkysten, hvorledes jeg i
Kjellerup havde svare betenkeligheder
med at forlade en dircktorstilling pa en
maskinfabrik til fordel for driftsbestyrer-
stillingen pa den lille privatbane. P4 banen
fik man efter 10 ars tjeneste halv pension.
Det trak. Allerede dengang kunne jeg for-
udse, at privatbanerne ville mode alvorlig
konkurrence fra bilernes side, men jeg reg-
nede med, at i 10 ir holdt banen nok.

Det holdt, sclv om bilerne ogsd i dag
er den oprindelige arsag til, at mange
privatbaner md kampe for tilvaerelsen.
Ogsd min gamle bane i Varde kender til
disse vanskeligheder.

— Adskillige privatbaner legger i disse
ar driften over pé rutebiler, vistnok de fle-
ste gange med held . . .

— Det er ogsd min erfaring, at det sva-
rer sig. Lollandsbanen har foretaget en si-

dan omlagning med en enkelt banestrek-
ning fra Maribo til Bandholm. Hvor vi
tidligere havde stort underskud, meder
banestrekningen nu med et overskud pa
46.000 kr.

— Vil denne udvikling efter Deres me-
ning vare varig?

— Fremtiden er s absolut bilernes, og
spurgte man mig, om der om 50 &r eksi-
sterede privatbaner, ville jeg svare med et
tydeligt: Nej. Det forste, der vil ske, er,
at sidebanerne m& nedlegges eller driften
opretholdes kun for godstrafikens ved-
kommende. Men udviklingen vil ubarm-
hjertigt medfere, at ogsd privatbanerne mi
se i ojnene, at hovedstrzkningerne er
urentable. Losningen md ogsd her blive, at
rutebiler overtager driften . . . hvis da ikke
forinden hele dette lands befolkning er
blevet udstyret med knallerter, denne me-
nigmands drem om eget koretej, der nu
forholdsvis let lader sig realisere — for-
ovrigt til stor fortrydelse for en del rute-
biluter, som besvarer sig over, at knaller-
tene paferer dem konkurrence.

— Som erfaren privatbane-leder ma De
have gjort Dem visse tanker om frem-
tidens kommunikationsmidler . .. med eller
uden privatbaner?

— Skulle verden komme til fornuft og
indstille rustningskaplebet, vil der vzare
kaempe-flider af luftfartojer til disposition
for fredelige og fornuftige formal, bl. a.
civilflyvningen. Selv i et orholdsvis lille
land som vort vil flyvning blive hver-
mands eje. Og til den tid vil luftruterne
blive banerne en endnu alvorligere kon-
kurrence, end bilerne er nu.

For mig at se, vil denne udvikling ogsa
fa konsekvenser for statsbanerne; staten
mi lade nedlegge alle mindre og en del
storre jernbanelinier, og tilbage bliver kun
hovedstrzkningen fra Korser over Sjzl-
land, Fyn og den ostjydske lengdebane.
Alle andre banestrzkninger vil det vere
utidssvarende og urentabelt at opretholde
driften pa. Trafiken vil dise steder blive
besorget af bilruter og pad de lange strek-
ninger af flyvemaskiner.

Fritidsbeskaeftigelse

Vil De tjene 100-200 kr. om mdaneden
ved salg p& provisionsbasis, 30 9/,.
Vi soger damer og herrer pa alle
pladser, som kan selge et nyt gen-
nemprovet Haandrensemiddel, der
ger selv de mest snavsede haender
rene og blede.

H. Ernst Rasmussen
Bakkevanget 7 - Aarnhus
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Chr. Laursen
Entreprener og Murermester

Udferer Arbejder for D.S.B.
Glyngere - TIf. 40

Axel Lund’s Enke
Vognmand
Norresundby . Tlf. 5564

Lifton

El-hydr. gaffelloftere
hydr. pallettrucks

Dansk fabrikat - Lev. til DSB

Birkered - tlf. 1283

Gunnar Hansen &
R. Petersen

Blikkenslagermestre
Aut. Gas- og Vandmester
Sanitet - Centralvarme

Udferer Arbejder for Banerne

Nibe - L. Algade 8 - TIf. Nibe 108

%W/&J, som De ikke aner,

tindes langs
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Dreebte

SONDERBORG d. 1. sept. P4 overskarin-
gen i Ringgade i Senderborg kerte en
personbil ved 11-tiden forbi en personbil
og en motorcykel, der var standset op for
rodt blinklys, og ind i siden pd motor-
toget. Foreren af bilen blev drazbt pi
stedet, og hans hustru fik brud pi begge
arme og i underlivet.

ODENSE d. 4. sept. I nat blev en 36-
arig mand pakert og drabt af toget ved
Nyborgvej viadukt.

TERKELSBOL d. 16. sept. En 8-arig
dreng blev ved 16-tiden pikert af et mo-
tortog, da han ville passere en ubevog-
tet overskaring ved Terkelsbel. Han blev
drabt pa stedet.

Pakorsler pa overskaeringer

NR. ALSLEV d. 1. sept. En motorcykel
med to passagerer pd bagsedet kom ved
19.30-tiden med 80—90 km'’s fart og ap-
dagede for sent, at bommene var san-
kede. Foreren af motorcyklen forsegte
at svinge til venstre, men brasede ind i
jernbanens hegn, og endte inde pd spo-
ret. Maerkvaerdigvis kunne de alle tre
rejse sig, uden at der var sket dem
noget. Derimod rejstes der en folke-
stemning mod motorcykelboellerne.

RISSKOV d. 1. sept. I formiddag skete
en ny pikersel af bommene pid Grendvej,
da en tankbil kerte gennem bommen
og ind pa sporet. Det lykkedes at f3 bi-
len ud fer toget kom.

LUNDE d. 2. :¢pt. En personbil keorte
ved 17.30-tiden ind p& banen foran skin-
sebussen til Bogense. Damen, der forte
bilen, padrog sig hjernerystelse og let-
tere kvastelser.

HADERSLEV d. 3. sept. Ved 14-tiden
korte en lastbil ud foran toget pd Terkels-
gade-overskaringen. Bade blinklys og al-
Jarmklokker var i gang. Kun materiel
<kade.

MARIBO d. 7. sept. En personbil kerte
i aften gennem de sznkede bomme ved
Vabensted-overskaringen. Ledvogteren
var rask og fik leftet bommen pd den
modsatte side, s bilen kom vak for toget
kom.

KOLDING d. 12. sept. En ny personbil,
hvori befandt sig 7 personer, korte ved
23.30-tiden mod bommene for Troldhede-
banens overskzring pd Fynsvej. Bilen
svingede en kvart omgang, hvorved bom-
stangen gik lige gennem bilen. Det lyk-
kedes ledvogteren at fi standset toget.
Alle i bilen blev kvastede og matte ind-
legges pd hospital.

HUNDESTED d. 22. sept. Skinnebussen
pakerte ved middagstid en wvarebil pi
overskeringen ved Vibehus. Bilen blev
fuldstzndig edelagt, men foreren af bilen
slap med nogle hudafskrabninger.

LAASBY d. 29. sept. En lastbil blev i
eftermd. pikert af et godstog pA Ham-
melbanens overskaring. Lastbilen blev
fuldstendig knust, og standeren med
blinklyset blev valtet. Foreren af bilen
slap med lettere skrammer.

Andre uheld

DAUGAARD d. 2. sept. Under kolon-
nens arbejde pad strzkningen havde man
ikke fiet fjernet en stophakke fra sporet,
da et lyntog skulle passere. Toget vippede
hakken op si den ramte jernbanearb.

Gelder det Kjole eller
Frakke saa:
b3

Herning Konfektion
OSTERGADE 30 . TLF. 1901

GZELDER DET MOBLER
[ nyt eller Reparationer
BEDST OG BILLIGST
fra
BOYES Dolstervarksted

Svendborg . Skattergade 1 . Telf. 2465
Efter Kl. 18 Telf. Troense 296

Kormumer overalt m. Prover og Tilbud u. forbind.
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Jorgen Hansens nase, der nasten blev
revet af, ligesom han fik brekket sin ene
arm.

DRONNINGLUND d. 2. sept. Da byens
brandsirene kaldte brandfolkene til brand-
stationen, havde en brandmand s3 stark
fart pd cyklen, at han ikke kunne stand-
se for overskaringen, hvor et tog skulle
passere. Han naede dog at slippe fra cyk-
len, der reg ind under toget, og han slap
selv med en kvastet skulder.

ODENSE d. 2 sept. En 66-3rig cyklist
blev i morges pakert af et loko pa estre
havnckaj. Han blev slabt med et stykke
pa jorden, men han slap med nogle lettere
kvastelser.

ESBJERG d. 3. sept. Jernbanearb. Seren
Jeppesen, Gindeberg, blev ved middagstid
ramt af et tog, der kerte i sporet ved siden
af det, hvori Jeppesen arbejdede. Han
blev ramt i hovedet, brekkede kravebenet
og nogle ribben.

KJELLERUP d. 4. sept. En 7-&rig dreng
korte i dag pa cykel mod skinnebussen, da
denne passercde overskzringen ved Sin-
dingsgade. Han blev slynget til siden og
padrog sig et kraniebrud, og hans nye
cykel blev helt knust.

STRUER d. 7. sept. Jernbanearb. Henning
Jensen var i dag oppe i en 7 meter hoj
telegrafmast for at kappe nogle ledninger,
da masten pludselig knzkkede og faldt til
jorden. Han brazkkede derved sit ene ben.

NORDHAVN d. 7. sept. Da et S-tog ved
22-tiden ankom til Nordhavn, slog der
pludselig flammer ud fra kassen med fak-
ler. Fra den narliggende brandstation kom
man og slukkede ilden.

NORRESUNDBY d. 13. sept. En 11-arig
leb i dag mod skinnebussen pd Engvej
overskaringen. Han blev slynget en halv
snes meter hen ad vejen og blev alvorlig
kvestet.

BRENDERUP d. 15. sept. Den 66-arige
pakmester Joh. Hansen, Bogense, kom
ved 20-tiden ud for en alvorlig ulykke,

hvorved han mistede sit hojre ben og fik
det venstre brxzkket. Toget skulle optage
en vogn, og Hansen og en anden mand
ville skubbe vognen frem mod toget, uden
at de havde lagt marke til, at motorvog-
nen var pa vej for at hente vognen. Han-
sen blev valtet og fik benene under hju-
let.

HORSENS d. 17. sept. Da nogle arbejdere
fra Impragneringsanstalten i dag var ved
at skubbe en vogn ind pa fabrikkens side-
spor, satte blesten en anden vogn i drift
og kerte mod vognen, der blev skubbet.
Derved fik en arbejder sin skulder i klem-
me mellem bufferne og piadrog sig nogle
kvastelser.

TAASTRUP d. 26. sept. Da et motortog
ved 20-tiden befandt sig mellem Taastrup
og Vridsloselille udbred der ild i motor-
vognen. Et modgdende tog standsede op,
og ved hjxlp af maskinens spuleslange
lykkedes det at slukke ilden. Flere tog fik
en times forsinkelse som folge af branden.

ROSKILDE d. 29. sept. Da tog 31 var
under indkersel pad stationen skiftede et
sporskifte under maskinen, der blev afspo-
ret. Det menes, at maskinen er blevet »af-
spurvet«, idet man senere fandt en gra-
spurv i centralapparatet. Det formodes, at
graspurvn gennem kabelrendcrne er endt
i centralapparatet.

Det var noget lignende i 1914 p3 Valby
st., hvor Gedserekspressen korte ind pa
Frederikssundsporet. Da fandt man en
bukseknap i sporskiftemotoren, som fik
skyld for at have kortsluttet, s& sporet
skiftede sig selv.

Lunderskov

Det er nu fjorten ar siden, de forste
jordarbejder kom igang pa arbejdet til
dobbeltsporet Lunderskov-Tinglev. Den 8.
sept. blev sporudfletningsviadukten i Lun-
derskov taget i brug for tog fra Esbjerg.
Man mangler derefter sporlegning for
sporet mod Padborg, der fores under bro-
en for togenc fra Esbjerg. Nar dette spor
bliver ferdigt, vil stationen i modsztning
til nu kunne tage tog ind og ud fra alle
sider samtidig.

I Vamdrup har man taget den ny bro
over Ostergade i brug.

Kalundborg-Aarhus

Den 8. sept. var bilfargen Broen oppe
og foretage en provesejlads mellem Ka-
lundborg og Aarhus, for at man kunne
konstatere, om det er muligt at gennem-
fore tre dobbeltture i dognet pid denne
overfart. Turen varede nojagtig tre timer,
men der herskede tvivl om, at Broens ma-
skinkraft ville vaere sterk nok i det lange
leb. P4 Storebazlt gir Broen 16 knob og
kan forcere til 17 knob, men der mi an-
tagelig kreves 18 knob af et nyt skib til
Kalundborg-overfarten.

En anden sag er, at trafikministeren
ikke er sarlig stemt for planen om denne
hurtigferge, der vil koste ca. 12 mill. kr.
Dels mener ministeren ikke, det lader sig
gore at lede persontrafiken uden om Sto-
rebalt, og mener heller ikke, at der kan
blive tale om en virkelig aflastning af
biloverforsel pa Storebzlt.

Det cr da en kendsgerning, at den over-
fyldning af rejsendec, der er om sommeren
pa skibene, der sejler nu, i hvert fald ikke
animerer folk til at rejse over Kalundborg,
og nér billister, der ensker at bestille plads
pa skibene, far at vide, at de kan komme
med om tre, fire dage, sd ved man da ogs4,
at disse ikke prover denne rute mere.

Billister havder, at de gerne vil benytte
Kalundborg-overfarten, da det beleb, de
sparer til benzin m. m., rigeligt opvejer
det beleb, det koster at fa bilen over Ka-
lundborg-Aarhus. Derimod var det sidste
sommer sddan, at billisterne matte opholde
sig i bilerne, da der ikke var siddeplads
ledige i skibenes saloner og pd d=k.

Ingen privatmand ville eller kunne til-
lade sig at have to skibe som Jylland og
Kalundborg til at sejle en enkelt tur pa
4% time og si ligge som ded kapital
resten af degnet. Derfor er generaldirckto-
ratets forslag om en ny hurtigfzrge med
tre dobbeltture i dognet det, der skal til
for at fi rejsende og biler drejet vek fra
Storebzlt.

Xt

Rejsebureauet Danmark
Kgs. Nytorv 21 . TIf. Byen 145
Kebenhavn K.

Husk

banegdrdsrestaurant

Silkeborg

R. E. Madsen - TIf. 717

Vi dbner gerne en konto
for DSB personalet

LUI-P Konfektion
v/ Schaarup-Jensen

Viborg - Vestergade 10
TIf. 351
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AMAGERBANEN havde sidste regn-
skabsir et underskud pa banedriften pd
33.231 kr. og et overskud pd omnibusdrif-
ten pd 27.406 kr., siledes at det sluttede
med et driftsunderskud pa 11.432 kr. mod
et underskud pa 58574 kr. aret forud.
I rets lob var anskaffet 3 nye busser, og
banen har nu 35 busser med ialt 1545
siddepladser.

NORDFYNSKE JB. Her var undersku-
det blevet 362.406 kr. mod 386.571 i fjor.
Det vedtoges, at banen indtrader som
parthaver i den ny rutebilstation i Oden-
se.

NARUMBANEN havde et underskud pa
11.349 kr. mod 34.744 kr. aret forud. Ba-
nen havde solgt en zldre bus og kebt en
ny, og banen rdder nu over 6 busser. Der

AT R N S R
BELLGRAPHIC SYSTEM

Aktiesclskabet

SYSTEMEX

ST. KONGENSGADE 47 KOBENHAVN K
TELF. PAL.E 2890°

havde varet en fremgang i antal rejsende
pd 14 % og i godsbefordringen pd 31 %.
HORSENS PRIVATBANER. Odderba-
nen har et underskud pd 220.811 kr. mod
233495 kr. i fjor. Banen havde solgt sta-
tionsbygningerne i Bilsbxk og Drammels-
bazk for 17.000 kr. Direktoren regnede
med, at underskuddet for indeverende ar
ville kunne bringes ned til ca. 150.000 kr.

Horsens Vestbaner havde et underskud
pa 423.819 kr., hvilket er en forbedring pa
48000 kr. mod forrige dr. Banen har 14
busser med 439 siddepladser.

Bryrupbanens underskud var 302.833
kr., hvilket er en stigning pad 27.699 kr.
Da tre af banens rutebillinier gav under-
skud, droftedes det at afkorte nogle af
disse, men da kommunerne i de tyndt be-
folkede egne var med at betale banens
underskud, matte disse ogsd have krav
pa en nogenlunde betjening.

LANGELANDSBANEN har et under-
skud pd 66.851 kr. mod et underskud pa
9.184 kr. i fjor. Antal rejsende havde trods
nyanskaffede biler og knallerter vaeret det
samme som aret forud, hvorimod gods-
befordringen var faldet lidt.

SKAGENSBANENS regnskab viste et
underskud pa 91.318 mod 126.241 kr. sid-
ste &r. Banens fisketransport, som drifts-
regnskabet cr i hej grad afhangig af, viste
en nedgang pid 6000 tons. Banens fiske-
biler til Kebenhavn havde en mindreind-
tegt pd 94.000 kr. Banens formand spurg-
te, om det ikke var muligt for banens
fiskebiler til Kebenhavn. der betaler ca.
150.000 kr. for overfart til Hundested-
Grenaa fargen, at f4 samme rabat som de
private vognmand far pd denne overfart.

VEMB-LEMVIG-THYBORON ]B. havde
et underskud pa 412.881 kr. mod 46.764 kr.
forrige ar. For et ars tid siden var der liv-

lig diskussion om at nedlegge strekningen
Lemvig-Thyboren og undladc at flytte ba-
nen over pd den nye demning. Nu bliver
det til alvor med at flytte banen. Man har
fiet skinnerne fra Nakskov-Rodbybanen
og mangler blot skinnebolte og spiger.

Forlegningen medforer, at Knopper st.
nedlegges, og der kommer en ny station
Ronland. Om alt gar vel, skulle arbejdet
vare ferdig nu til nytar. Kerslen pd den
ny damning ventes at blive en turist-
attraktion, idet der her bliver en storsliet
udsigt og en fin badestrand fra Renland
til Thyboren.

GJERRILDBANEN har haft et under-
skud pd 266.888 kr., hvilket er 73.500 kr.
mere underskud end aret forud. Banen
har haft nogle store udgifter pa sine loko.
AALBORG PRIVATBANER. Fjerritslev-
Norresundby-Frederikshavn banen havde
et underskud pd 1.930.297 kr., hvilket er
et mindre underskud pd 210.000 kr. end
aret forud. Banens modernisering er nu
snart afsluttet, og det ventes, at de bevil-
gede belob vil sla til. Hadundbanens un-
derskud var pa 687.951 kr. mod underskud
732.216 kr. sidste ar. Der blev stillet for-
slag om, at Aalborg-Hadsundbanen og
Randers-Hadsundbanen blev sliet sammen
til een bane. Trafikministeriets reprasen-
tant lovede at vaere opmarksom pa for-
holdet, men kunne ikke straks se, at det
ville betyde noget for banernes okonomi.

Hvalpsundbanens underskud udgjorde
586.623 kr. mod 795.018 Aret for.

For de tre privatbaneselskaber bliver det
et samlet underskud pd 3.218.000 kr., hvil-
ket er en forbedring pad 449.000 kr. mod
aret for. Det er ikke indtegterne, der har
varet stigende, idet der for alle tre baner
har varet nedgang i person og godstrafik,
men udgifterne cr faldet betydeligt bl. a.
pad grund af rationalisering. Til moderni-
seringen er brugt et belob pd ca. 57 mill.
kr. Om indevarende ar vil kunne bringe
ny nedgang i underskudet er vel tvivlsomt.
Alene lon- og pensionsudgifterne wvil i
indeverende ar stige med 350.000 kr. Og
her som andre steder falder indtagterne
fra person- og godsbefordring ar for Aar.

Ger Deres indkab hos vore annoncarer

ESBJERG

% NORDISK FLASKEGAS

TLF. 3515

Brodrene Leervad
Aut. elektro Installaterer
Udfgrer Arbejder for DSB

Norgesgade 41 . Tli. 9 og 10
Esbjerg
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Privatbanekommissionens indstilling vil
vel blive afgorende for banernes fremtid.
Valgfriheden mellem banerne og rute-
bilerne har vzret en stor succes, idet der
i drets forste kvartal blev udvekslet 8000
billetter.
Uberettigede afskedigelser
Efter Gudhjembanens opher vedtog be-
styrelsen for De Bornholmske Jb. at af-
skedige 10 af banernes tjenestemand. Pri-
vatbanernes fzllesudvalg har kendt disse
afskedigelser uberettigede.

Staten vil have pengene igen

Da loven om tilskud til modernisering
af privatbaner tradte i kraft i 1949, var det
en forudsatning for statstilskud, at kom-
munnernc garanterede for en syvarig peri-
ode.

Flere af de bancr, der fik tilskud under
denne forudsatning er imidlertid trddt i
likvidition i mellemtiden, idet kommunerne
ikke har villet fortsettc med driftsgaran-
tien, og trafikministeren har derfor nu
sogt .om finansudvalgets tilslutning til, at

der fra disse baner tilbagefores et beleb
til staten pa ialt 370.000 kr., som er ud-
betalt de pidgxldende baner i modernise-
ringstilskud.

De 370.000 kr. fordeler sig siledes: De
bornholmske baner, som har standset drif-
ten pa strzkningen fra Renne til Allinge,
139.000 kr., Odense—Nr. Broby—Faaborg
jernbanen 73.0C0 kr. og Nakskov—Redby-
jernbanen 157.600 kr.

D

MOD E L

JIERNBAYNIE

ved UVitly Sonuatd

| EL-maskiner

I fortsxzttelse af omtalen af trzkkraft-
modeller i septembernummeret skal her
beskrives forskellige modeller af elektriske
maskiner. Ogsd pd dette omridde har Mark-
lin en lang rzkke typer pd markedet, fra
smé rangerloko til den meget kraftige
»Krokodil«. Forst skal dieselmodellen ST
800 dog omtales. Dette flotte tog, der har
sit forbillede fra de amerikanske langdi-
stancetog, er en absolut pryd pa ethvert
modclanlzg. Det findes i red, gren og bla
udgave og kan suppleres med lose vogne,
fabrikeret til dette specielle tog. Prisen er
for et tredelt tog ca. 400 kr. Dets kore-
egenskaber er meget fine, selv med stor
hastighed klarer toget ret skarpe kurver.
S3a kommer vi til DL 800. Dette store, me-
get kraftige dobbeltloko, pris ca. 325 kr.,
er vel nok den smukkeste model blandt
disse typer. Dets trekevne skulle umiddel-
bart synes meget stor, men det er dog ikke
tilfxldet, idet een motor betjener samtlige
6 hjuls®t gennem en lang kardanaksel,
der gir under hele maskinen og gennem
snckkedrev pavirker alle 6 aksler. Da vag-
ten er ca. 1200 gr, er det dog en ret anselig
togvaegt, DL 800 kan trekke, dette i for-
ening med dets formskenhed bevirker, at
det er en model, man meget gerne har i
sin maskinpark. RSM 800 er en lille, tre-
akslet, massiv model, der med fordel kan
anvendes som rangerloko, den kan for-
ovrigt som de fleste af disse modeller bru-
ges til bide over- og underledning. Ogsa
SE 800 kan valgfrit benyttes til begge
stromsystemer og er en meget kraftig type,
fortrinsvis anvendelig til hurtigtogsfrem-
forelse. Det er fireakslet og forsynet med
perfektomskifter, pris ca. 145 kroner. To
andre eksprestogslokomodeller, men mere

stromliniede end SE 800, finder vi i typer-
ne SEW 800 og MS 800. Det forste fire-
akslet og det sidste seksakslet. Priserne
er henholdsvis 165 og 225 kroner. SEW
800 er model af den gxngse vestcuropza-
iske type, med runde og blede linier, og
ret kraftigt. Det kan dog knibe for denne
type at klare storre stigninger, mens det
korer sxrdeles fint pd plane anleg. MS
800 er model af en af de nyeste typer,
DSB har bygget. Den cr i de mindste
detailler smukt udfort og er vel nok den
mest velbyggede type, der er pd markedet.
Den trzkker med fire aksler og er derfor
anvendelig til sivel godstog som hurtigtog
og klarer selv de sterste stigninger uden
besver.

»Krokodillen«

Og si er der »krokodillen«, dette utro-
ligt sterke godstogsloko, der med sine otte
aksler vel nok er noget af det kraftigste,
der findes indenfor modelloko. Desvarre
cr dennc type langtfra kon. Med sin fal-
dende snude og agterparti minder den om
noget ufuldkomment, en model der for
tidligt var sendt fra tegnerens bord. Men
modellens storebror er xgte nok og kerer
med svare godstog pd de store stigninger
i Sydtyskland og Schweiz. Modecllen er
ikke mcget solgt herhjemme, muligvis pa
grund af sit udseende, men méiske ogsi
fordi den koster ca. 320 kroner. Den er
imidlertid morsom at have i maskinparken,
serlig hvis man har et anleg med bjerg-
formationer og store stigninger.

(For Deres indhob —

/10.\' vore annoncorer

Mirklin M'S 800



Deutsche Bundesbahn har p3 forskellige
sidelinier taget et nyt dieselloko i brug,
(se Fig. 3)) og det er allerede giet i pro-
duktion pd Rokalverkernes modelbane-
fabrik og kommer antagelig til salg i den-
ne sason herhjemme. Det bliver en ret
kraftig type, til en overkommelig pris.
Den vil senere blive mere udferligt omtalt

her i bladet.

Vi har modtaget

1 Jernbane-Bladets modelbanerubrik i S Mmirklin S T 800
nr. 9 giver Jonvald en beskrivelse af de
forskellige ~ Mairklin-modeller  indenfor
damplokomotiverne.

Da jeg har haft et loko CM 800 pi mit
anleg i ca. 1 &r nu, kan jeg oplyse Jon-
vald om, at hans omtale af dette loko ikke
har meget med virkeligheden at gere. Jeg
kan gi med til, at den er lovlig let (den

Dicselelektriske Motorvogne.
2 Litra M@ Nr. 551-552,

gor dog ellers god fyldest ved ranger-

arbejde med de togsterrelser, man normalt B

har pid en modelbane). T'_
Derimod stopper og starter lokoet sar- 3?00 |

deles fint pd en H.S.V.-transformator ved
en spending pd 8—20 volt. Jeg ved selv-
folgelig ikke, hvor og pa hvad Jonvald har
provekert dette loko; men min erfaring
viser, at lokoet pd et modelbaneanleg,
hvor sporskifterne er af Mairklin-fabrikat,
hverken er emtileligt eller afsporer sig
selv eller vognene. e]g synes, at det er et
udmarket loko til sit brug (det er jo ikke
noget ekspresloko og skal felgelig heller
ikke bruges som sidan).

1 alle tilfelde vil et loko TT 800, som
Jonvald anbefaler si varmt, se lide under-
ligt ud som rangerloko. Det ville svare til,
at DSB anvender S-loko til fangerbrug!

Med hilsen og tak for optagelsen.

Togbetjent J. E. Jensen,
Kalundborg.

%/*;_1
— v §

Sporskiftetegninger

Da model-sporskiftetegningerne i Jern-
bane-Bladet nr. 8 har foranlediget, at op-
laget af dette nr. er opbrugt, har vi nu
ladet trykke lesbladsark af tegningene,
der mod bestilling til bladet, vedlagt 50 : Y A
ore i frimarker, vil blive portofrit tilsendt. Fig. 3 V. P. dieselloko

s Randers AGRICOLD
KE"H_ oG BEH“L“EHH‘BH”‘ Dansk Candbrugs Fryse- og Kelehus

Kedler og Beholdere til alle Formaal ESbierg

Specialvarksted for El-Svejsning og Autogensvejsning

Udferer Arbejder for D.S.B. Esblerg Eksportslagterl
Randers Bosbrovej 21 . TIf. 809
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Obs. Obs.

Denne specielle nyheds-service er udelukkende anlagt og etableret for de stzrke og ro-
buste naturer, der kan staa for uvarslede chock — — — alle andre tilraades det at

fornzegte sig dette farlige stof.

Red.

Mendés-France ogsd pa lynvisft
i Danmark.

Det har vzret strenge dag for den
franske konseilspresident, men to store
sporgsmdl har dog beslaglagt hans »le-
gendariske arbejdskraft«, nemlig europa-
hazren og Marokko-spergsmilet. Under
de travle dage ved Bruxelles-modet om
»heren« gjorde han en lynafstikker til
London for at tale med Churchill, men
for ikke at forsemme Marokko-spergsma-
let, lagde han vejen hjem over Danmark
for at konferere med herboende Marok-
kanere.

Det velunderretede hollandske blad
»Hot Parole« beretter siledes om et besog
hos Beyen i Odsherred i week-enden,
medens udenrigsministrene i Bruxelles
blandede kortene til spillet i naste uge.

Bladet omtaler besoget siledes:

Beyen, der lige havde modtaget sin
turban fra Andelsvaskeriet i Horve, mod-
tog veloplagt den ivrige franskmand med
samme hilsen som Churchill: »Jeg vil
gore alt for at hjzlpe Deml«, hvorefter
han — efter gammel marokansk skik —
frembar remedier til fodbad. Et sidant
afslog M.-F. dog meget hefligt, idet han
paberdbte sig den starkt beskirne tid,
men tilfojede chevalerisk: »Jeg kunne si-
mand ellers godt trenge til det — — —
der er meget fodkoldt i Bruxelles!!« Da
han hjemme kun sidder pd nide og péi
nale, var det med stort velbehag, at han
lagde sig pa en pude lige over for Beyen,
der bed ham en slange fra en stor, snor-
kende vandpibe.

S4 begyndte de udenrigske forhand-
linger, som bladet gengiver siledes:

»Hvad mener De om situationen?«
spurgte M.-F. straks.

»— — Ad H . . tillll«

»0Og udviklingen!???«

»Helt idndssvagt!!!l — karel«

»Kan De bifalde, at Marokko fir en
fri forfatning!???«

»Er De rigtig klog, mand!!l«

»— — — Er det Herriot, De sigter
til 11?2«
»Ah, hold k . . ., Frands, — — ingen

forviklinger her!l«

M.-F. takkede hjerteligt for samtalen,
der havde givet ham en levende forstielse
af de hervazrende marokkaneres indstil-
ling. Han havde nu féet et fornyet grund-
lag og nye impulser til fortsatte forhand-
linger i protektoratet.

Marokkaneren strog sit nyvaskede skeg
(fransk vasket) velbehageligt og gav til
afsked franskmanden en velment og hjer-
telig Bey-mand.

Overfor de tilstedevarende journalister
og pressefolk udtrykte konseilspraesiden-
ten, at han var dybt taknemlig for den
gode modtagelse og de gode rdd, der var
givet ham, og kort efter summede en ma-
skine hen over Issefjorden med kurs mod
Bruxelles med de kolde fodder og skuldre.

Mr. Skzgtik.

Tabte horisonter.

DSB’s depot for fundne sager pa ho-
vedbanegirden har bedt pressen om at

henlede det tabende publikums opmzrk-
somhed pad det nyttelese i at henvende
sig angdende horisonter; det er kun tids-
spilde for begge parter.

Vi ringede til depotet, der velvilligt be-
krzftede, at der s godt som aldrig ind-
leveres fundne horisonter, — og kommen-
terede dette faktum siledes:

»Det er da ogsd utenkeligt, at folk
skulle tabe deres horisont i et tog, — —
uden at de selv eller andre bemarkede
det. Nxh, det er ude pad Bakken, ude pa
gronsveren, ude mellem olkasserne, man
kan miste den slags uden at observere det.
Og sa er det Nordre Birks Depot pa Bleg-
damsvejen, — — der har fornejelsen,
og der ligger nok adskillige derude.

Man horer ogsd si meget om, at folk
taber bide nazse og mund, men det er
altsd heller ikke i togene, for der indle-
veres aldrig noget, — — og hvor skulle
det ellers blive af? — Selv ikke efter at
vi har fiet de nye My, der jo er rene
Tarzaner, har vi fiet noget, — — madiske
i Jylland. — — Men jeg skal arligt ind-
romme, at her forleden, da man sagde,
at Johnsen var hoppet, da havde vi ven-
tet en del. Der kom bare intet.

Robot

Jernbane-Bladet

GRATIS

resten af dette a&r,
ndr abonnement teg-

nes nu for dret 1955.

KUN 6 Kr.

— for hele aret, —
Der er l®sning

for hele familien

Indsend belobet 6 kr. til postkonto 60082
Jernbane-Bladet - Keabenhavn F.

ORIGINAL SEH““ﬁ TALLERKENFJEDRE

til belastninger fra 1 kg til ca. 200 tons

Rekvirer venligst vore tabeller over lagerforte standard-dimensioner!

E. BONDY TOLDBODGADE 10 - KBHN. K - TELF. BYEN 9430
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Husmoder-

% hjornet

SMA GODE RAD . ..

Det er meget praktisk at have en flaske
smeltet bly stiende. Det er godt til sd
meget.

Hvis f. eks. katten fir halsbetzndelse,
og det sker jo si let i dette fugtige kli-
ma, si er der ikke noget bedre end at
lade den gurgle i smeltet bly; men pas
pd, at den ikke synker det, da det er
temmelig ufordojeligt, og den vil derfor
i nogen tid vare uegnet, hvis den skal
deltage i katteveddelob, ligesom den ogsi
er handicap'et overfor musene, der plejer
at vare ret miadeholdne overfor denne
vadske.

Eller hvis Deres mands blyhat er ble-
vet noget afbleget, s puds den af med
lidt af flasken pid en ulden klud, det fri-
sker straks op pd den.

De kan ogsi selv eller bernene gurgle
med det, men si skal det fortyndes 1:10
med kogt, koldt vand.

DSB contra Albert Schweitzer

Da den beromte franskmand, den store
humanist, lege, nobelpristager m. m. Al-
bert Schweitzer, for nylig gestede Europa,
bad han indtrezngende om at spare men-
neskeheden for flere bombeforsog, da vor
kultur faktisk var truct deraf.

Men nappe var han vel ndet tilbage til
sin urskov, for DSB ikke langere kunne
nzre sig, men brazndte DI-bomben af,
endog i si relativt kultiverede egne som
Aftenbladet og Socialdemokraten.

Uden dog at kunne pdvise, at vor kul-
tur har taget pavirkelig skade, ma vi mene,
at man mi lengere ud pa landet med den
slags.

Nu vel, ganske vist har vi ingen Evitok
og intet Bikini, men vi har da nogen ode

egne, som for eksempel Vassingered Over-
drev, det sikaldte Slangerup. Alene nav-
net fortzller om orkenagtigt eldorado for
alskens krybdyr o. 1. Der bor nzppe man-
ge mennesker. Hvis man siledes vil holde
sig til de terre tal, s& har man helt nye
beretninger og rapporter fra de ekspedi-
tioner, der blev udsendt forrige ir for at
studere de antropogeografiske forhold i
disse egne og tog, hvilke sidstnzvnte sta-
dig blev betegnet som »noget af det mest
mennesketomme pi denne planet«.

Men narverende blad foler tilbojelig-
hed til at gi endnu videre og forlange
det helt ubeboede, hvor sidanne forsog
retteligt horer hjemme, f. eks. pA méinen,
og enhver af os ved da, at man stir lige
overfor at invadere denne drabant til vor
klode, hvorfor man henstiller at wvente
lidt — og se tiden an.

Skiftet kon ved DSB

Indtil for nogle mineder siden var den
41-arige Arne Petersen, rengoringsassistent
frk. Anne Petersen, pd Padborg st.

Hun havde arbejdet med at vaske i per-
sonvognene, og den omstendighed, at hun
har udfert dette arbejde i 12 &r, beviser,
at man inden for banerne var tilfreds med
hende.

Frk. Anne tog for nogen tid siden fri
fra sit arbejde og rejste til Kebenhavn,
hvor hun hos professor Sand gennemgik
en operation. Ved justitsministeriets tilla-
delse ®ndrede hun sit navn til Arne, og da
hun efter Kobenhavn-opholdet, kom til-
bage, regnede hun med at kunne genop-
tage arbejdet som rengeringsassistent.

Dette lod sig imidlertid ikke gore. Ren-
goringsarbejde udfores af kvinder, ikke af
mand, og da frk Anne var blevet til hr.
Arne, kunne banerne ikke beskaftige ham.

— Jamen, jeg har 12 A&rs anciennitet i
banerne tjeneste, sagde Arne Petersen, si
man kan ikke uden videre smide mig pa
gaden.

Problemet er overmide vanskeligt, og
stationsforstander Berg, Padborg, som na-
rer stor forstdelse for den tidligere renge-
ringsassistents skabne, vil ikke afgore det
pa egen hind.

Anne Petersen . Arne Petersen

For tiden har Arne Petersen en bud-
plads. og nu underseger man, hvordan det
vil udvikle sig. Hvis han fastholder sit on-
ske om at komme tilbage til banerne, mi
der trzffes en afgorelse.

B. T

Xt

Rejsegodsfidus

Jeg stod forleden pi hovedbanegirden,
fortzller en leser, og jeg havde en kuf-
fert, som jeg ikke havde megen lyst til at
slebe med i S-toget til Ordrup. Jeg hen-
vendte mig derfor i godsekspeditionen un-
der et skilt, hvor der stod »Kort eller bil-
let skal forevises« ved afsendelse af rej-
segods. Jeg halede mit kort til Ordrup op
af lommen, viste det frem og sagde: —
Jeg vil gerne have denne her kuffert sendt
til Ordrup.

— Javel, sagde den fortrzffelige tjene-
stemand, det bliver tre kroner. Den kan
ikke sendes som rejsegods.

— Hvorfor i alverden kan den ikke
det?

Det solide Bindeled
mellem en Jernbane og dens

Kunder er

Svogerslev
Lassetransporteren
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— Ikke pd et kort. Hvis De havde bil-
let, var det noget andet.

Jeg var arlig talt lammet. Der stod hojt
og tydeligt, at »kort« skulle forevises. Jeg
udbad mig nzrmere forklaring. Jo, det 13
altsd sidan, at kort ikke var tilstrekkeligt
pa de korte strzkninger, pudsigt nok. Hvis
jeg havde haft billet, var jeg sluppet med
en krone, men nu var taksten altsd ire.

Jeg tenkte mig om et ojcblik. S& gik jeg
hen og kebte en billet til Ordrup. Den ko-
stede 90 ore. Derefter gik jeg tilbage, send-
te kufferten for 1 kr. og gledede mig over,
at jeg havde tjent 1 kr. og 10 ere. Bagefter
xrgrede det mig, at jeg ikke gik tilbage og
fik billeten refunderet, efter at jeg havde
sendt kufferten ...

B. “T.

Fra jernbaneskolen

Efter gennemgangen af en skriftlig op-
gave beklagede lzreren sig over det dar-
lige resultat og fandt, at kun de 38% var
nogenlunde. Da rejste en af eleverne sig
og bemarkede:

— S& mange er vi jo ikke!

Vanskelige pengeforhold.

I en forste klasses kupé sidder et par
herrer. Den ene besvarer sig over sine
vanskelige pengeforhold.

— Ja, men nir De har s& megen gald,
hvorfor kerer De sa pa forste klasse?

— Det er jeg nedt til, for inde pad fal-
lesklassen sidder allc mine kreditorer!

Aalborg
Overtrafikkontroler

F. V. Nielsen,
Kbhvns. Godsbgd., er forfremmet til sta-
tionsforstander ved Aalborg st., hvor stfst.

H. Moller har sogt afsked pd gr. af al-
der (70).

Frederikshavn

Overtrafikkontrolor N. K. Nielsen,
Odense, er forfremmet til stationsforstan-
der i Frederikshavn, hvor stfst. A. V. Si-
monsen har sogt afsked pd gr. af alder
(70 r).

Frederikssund

Trafikkontroler E. C. J. Hansen, Oden-
se, er forfremmet til stationsforstander ved
Frederikssund st., hvor stfst. T. O. C. Se-
rensen har segt afsked pad gr. af svage-
lighed (60 &r).

Ulfborg

O .trafikassistent B. R. F. Brogaard,
Struer, er forfremet til stationsforstander
i Ulfborg, hvor stfts. J. A. Christensen
er flyttet til 2. distrikt signaltjenesten,
Arhus.

Horning

Stationsforstander N. A. Nielsen, Trold-
hede, er e. ans. forflyttet til Horning st.,
hvor stfst. S. Nielsen har sogt afsked p&
gr. af svagelighed (63 ar).

Tylstrup
Stationsmester K. Trinhammer, Also,
er forfremmet til stationsmst. ved Tyl-

strup st., hvor stmst. Arendrup Morten-
sen er ded (68 ar).

Hyllinge

Trafikekspedient L. S. C. Christensen,
Dybbolsbro, er forfremmet til stations-
mester ved Hyllinge st., hvor stmst. H. J.
Klejn har sogt afsked p3 gr. af alder
(66 ar).

Aalso

Trafikeksp. J. F. Christiansen, Ordrup,
er forfremmet til stationsmester ved Al-
s@ st., hvor stmst. K. Trinhammer e. ans.
er flyttet til Tylstrup.

Troldhede

Stationsmester T. ]J. B. Grunnet, Lam-
drup, er e. ans. forflyttet til Troldhede
st., hvor stationsforst. N. A. Jensen e.
ans. er flyttet til Horning st.

Pindstrup

Stationsmester A. Thusager, Bajstrup,
er e. ans. forflyttet til Pindstrup st., hvor
stmst. A. S. Blichfeldt har sogt afsked
pa gr. af alder (66 &r).
Sender-Onsild

Stationsmester M. Hansen, Vejstrup, er

er e. ans. forflyttet til Sandved st., hvor
stmst. J. K. Skjoth er ded (58 &r).

Sandved

Stationsforst. A. C. Nielsen, Fjenneslev,
er e. ans. forflyttet til Sanved st., hvor
stfst. A. F. Arum har sog tafsked pi gr.
af alder (68 ar).

Hjerm

Stationsforst. H. K. Madsen, Ulstrup,
er e. ans. flyttet til Hjerm st., hvor stfst.
K. Jeppesen har sogt afsked pi gr. af
alder (66 ar).
Dedsfald

Stationsforst. A. M. N. R. Madsen, fh.
Odense, 84 ar.

Ledvogter Hans Rughave, fh. Ejby, 82
ar.
Stationsmst. S. Larsen, fh. Molvang, 81
ar.

Banearbejder Laur. Jensen, fh. Lejre,
80 ar.

Lokoferer K. M. Stausgaard, fh. TF]J.,,
Thisted, 78 ar.

Porter Vald. C. Pedersen, Nykebing F.

Motorferer Hj. Hansen, fh. NF., Bo-
gense.

Lokoferer Hans Hansen, fh. Helsingor,
77 ar.

Togferer J. P. Karstenskov, fh. Aal-
borg, 77 ar.

Overportor V. L. Larsen, fh. Snekker-
sten, 76 ar.

VOGNFABRIKKEN

RANDERS

Haardfrossen

lev. | Banevogn fra Skasen, Hirtshals os T hyboran.

Klaris

Skagen: A/S Skagens Isvaerk . Rigstelf. 238
Frederikshavn: A/S Frederikshavn Isvaerk . T1£.443
Thyboren: A/S Thyboren Isvaerk . TIf. 3
Hirtshals: A/S Hirtshals Isvaerk .
Esbjerg: A/S Vestjydsk Krystal-Isveerk . TIf. 66

Tif. 70

Tegn Forsikringerne i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur

og Understottelses-Forening af 1891
Kontor: Stormgade 63., Kebenhavn, TIf. C. 6626

Lav Premie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning

Tillidsmeend over hele Landet
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Baneformand Chr. Rasmussen, fh. Ide-
strup.

Overportor Jens Jensen, fh. Horsens.

Overbanefmd. T. P. Raaby, Vigerslev,
63 Ar.

Lokoferer L. P. Christiansen, mdt. Gb.,
62 ar.

Overportor
58 ar.

Lokoferer J. P. Platz, Fredericia, 58 ar.

Pakmester P. R. Falk Pedersen, fh. Ran-
ders, 57 ar.

Stationsmst. A. Chr. Overby, HV. Lund,
56 ar.

Signalformand C. Larre, Esbjerg, 53 Aar.

Joh. Demant, Roskilde,

Fra vore annoncorer

Meddelelse
-til DSB’s personale

Det er i grunden forbavsende sa fi
egentlige hobbyforretninger, der er i Ko-
benhavn. De fleste steder, hvor der for-
handles varer til de utallige mennesker,
der dyrker een eller anden form for hob-
by, er hobbyvarerne kun en biting og
derfor placeret mellem alle mulige andre
tilfxldige varer. Nir det si samtidig er
ret tilfeldige ekspedienter, der forestir
dette salg, forstdr man, at hobbyfolk tit og
ofte bliver zrgelige over at aflegge en
sddan forretning et besog. En hobbyentu-
siast vil i mange tilfzlde gerne drofte sine
problemer med den mand, der szlger ham
de varer, han skal bruge, ikke alene for
at fa vejledning og tips til arbejdet, men
ogsd for at drofte og sludre om den be-
stemte hobby, som har hans interesse.

En siddan forretning, hvor man bliver
ekspederet af en 100 % kyndig mand, har
Jernbane-Bladet den glade at prasentere
for leserne i en serie annoncer i dette og
en rxzkke kommende numre. »Hobby
Shop« i Kobenhavn er leveringsdygtig
med alle de sma og store ting, en hobby-
mand har brug for. Eksempelvis vil vi her
nazvne: Modeljernbane, savel i skala HO
som den storre skala O. Og herunder
alle losdele for selvbyggere samt fardige
skinner, loko, vogne og transformatorer.

f. eks. til bogbinding, slojd, vavning, kur-
vefletning, porcelensmaling og en serie
andre husflid. g s& naturligvis forskellige
arter af hobbyvarktoj.

I de senere ir har »Hobby Shop« des-
uden specialiseret sig i artikler for sports-
fiskeri og jagt, og nar samtidig det kan op-
lyses, at en rekke af de varer, der szlges
fra forretningen, er af egen produktion, vil
det forstds, at alt salges til absolut kon-
kurrencedygtige priser, idet mellemhand-
leravancen i mange tilfzlde spares.

Til lesere, der bor uden for Kobenhavn.
skal vi oplyse, at alle provinsordrer bliver
ekspederet samvittighedsfuldt og meget
hurtigt.

Skriv til, eller beseg »Hobby Shope,
Vesterbrogade 175, Kebenhavn V. En for-
retning baseret pad gensidig tillid ..

V..

F“RE“I“ES'meddelelser

N —

Laer Esperanto.

Benyt vort korrespondancekursus.
18 lektioner for kun 20.00 kr.

Indsend beleobet pd giro 710,44 til I
Kensing, Stadion Allé 20, Aarhus, og
forste lektion vil straks blive tilsendt.

DSB SKYTTEFORENING
K@BENHAVN

Formand:E. A. Nielsen, Tietgensgade 68, mz
Kobenhavn V . Telefon Eva 9164y

Vinterskydning p& 15 meter i Forsvars-
brodrenes lokaler, Gothersgade 137, tors-
dag fra kl. 18,30 til ca. 21,30.

Der vil i vinterzns lob blive arrangeret
serieskydning til figur eller lignende, for-
ste seric er fortlobende indtil jul, anden
serie lober fra nytdr til slut. Premierne
(solvtej) uddeles ved den Arlige afslut-
ningsfest.

Jeg haber, vi ma f& en god vinters®son;
kom nu ind allesammen og var med fra
begyndeclsen, og lad s& vere med at give
op, hvis I den forste gang skulle lave no-
get skidt; thi for at blive en god skytte
er der kun een ting der galder: traning,
trening og atter trening.

Til slut vil jeg bede jer allesammen om
at virke for tilgang af medlemmer. Tal
med jeres kammerater og tag dem med
ind pd banerne, vi har plads til mange
endnu.

Danske Jernbaners Idrztsforbund, som
er en meget fattig institution, har ud-
sendt en ny serie markater til stotte for
idretten. Markaterne vil blive solgt af
samtlige bestyrelsesmedlemmer. Tag wvel
imod szlgerne, nar de tilbyder jer det
smukke mzrkat, som kun koster 50 ore.

E. A. Nielsen.

NDFREMAD«S lager

Det ma veere arets
morsomste bog —

siger man til sig selv efter lesningen af
Johan Falkbergets »Bor Bersson« — be-
retningen om bondedrengen, der bliver
gullaschbaron, er nemlig si barok, at man
simpelthen m& overgive sig. »Bor Borson«
er bog nr. 2 i arcts meget fine serie af
Fremads Folkebibliotek, og da den aldrig
for har varet udgivet pd dansk, er den
samtidig en ekstra sensation pa det danske
bogmarked: i en bogsason, hvor alle nye
boger koster mellem 12 og 20 kr, kan
man fi en fantastisk morsom bognyhed
for kun 2,85 kr. Jo, FFB chokerer stadig
vak!

Iovrigt er den tredie FFB-bog pi trap-
perne. Dct er den spandende kriminal-
roman »Hr. Petit«. Alice Guldbrandsens
internationalt beromte roman om agte-

Desqden modelflyvning, modelracerbiler 5l : DMATER! - skabsvindlerer og massemorderen er en
og modelmotorbade. Ting som kuglelejer, B BETYDEND forbloffende bog, fyldt af spanding og
plexiglas og elektriske artikler til bl. a. N “ 0 g BLADE | RO uhygge, men samtidig en vardifuld psyko-
radioarbejde kan man f3 her, og desuden - : i logisk skildring af syv karlighedstorstende
en lang razkke varer til husflidsarbejder, kvinder.
E L Kege Blomsterforretningen .
I nstallationsforretning Ydes Eftf. J. Clausen Willy Heyn Jensen
Brdr. Olsen Blomster - Kranse - Dekorationer Aut. Installator

Udf. Arbejder for DSB og Privatb.
Koege . Torvet 15 . TIf. 1301

Banegaards Plads 5
Aarhus . TIf, 21039

Udferer Arbejder for DSB
Tylstrup
Tlf. Tylstrup 74 og Sulsted 96
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Randers

Randers

Hobro

Margarinefabriken

»"BLUME «

RANDERS

SALOMONS
KAFFE

Z’e{smaymde

fraflig
Dbesparende

Jydsk Kaffekompagni
Randers

H&C

I Randers er det Glerup
der forer mad Jagt, Fiskeri,
Cykler & Prismekikkerter.

Og husk jeg bor St. Voldgade 14

Johannes Faarups Eftf.
Material- Farve- og Tapethandel
Kirkegade 11
Randers - TIif. 315

Crontforretningen

i »Vesterled «

Randers . TIf. 3378

Rose-Jensen

Murermester- og Entrepreneor-
forretning

Randers . TIf. 925

Gorup Christensen
E L [nstallationsforretning

Lamper og Lysekroner
Leverer til DSB

Houmeden 11 . Tif. 2115
Randers

Hobro

Aktieselskabet

Blaakilde Mglles Fabrikker
Hobro

DSB Vognmand
Frode Jensen
Al lettere Vognmandskersel

Horsovej 8
Hobro . TIf. 622

HUSK
Jernbanerestaurationen
v. Oluf Christensen

Hobro Telf. 44

Sydhimmerlands

Kartoffeleksport
v/ I. P. Lund
Hobro - Adelgade 14
Tif. 616

P. Odgaard & Sen
#

Temrerarbejde &
Bygningssnedkeri

-
Udferer Arbejder for D.S.B.

&
Hobro - P. Hodalsvej 1 - Tif. 192

S. K. Jergensen
Murermester
Hobro
Jernbanegade 60
Tif. 119

X

® £ X. Schifter ®

TRZHANDEL

Hobro Adelgade 39 TIf. 171

Aalborg

JENSEN & HANSEN

v/ Chr. Jensen

KAMINER og KAKKELOVNE
nye og brugte samt alt i
BYGNINGSST@BEGODS

Opkob af gammel Jern og Metaller

Aalborg, Nyhavnsgade 54, TIf. 2319

CHR. MANSTRUP
Kolonial . Vin . Delikatesser
AALBORG
Fyensgade 8 . TIf. 8417

Ismejeriet Holund
Vagn Moller Nielsen

. .anbefaler
Halborg sine 1. kl.s
Christiansgade 1A MIEJERI-
TH. 57715 PRODUKTER




Aarhus

Silkeborg

Vejle

Selv- og
Guld-
smed

90 e

RASMUSSEN
Leverander til DSB

Reparationer og nyt Arbejde
fra eget Veerksted

Aarhus . Frederiks Allé 133 . TIf. 23408
G. V. Schive

Isenkram - Kokkenudstyr
Lev. til Jernbanepersonalet

Aarhus . Bruunsgade 46-48
Telefon 26191

Nicolin Hansen
Aut. Gas- og Vandmester
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Aarhus - Odensegade 15 - TIf. 30454

Tage Trabjerg
Maskinfabrik - Tandhjulstabrik
Aarhus - Finlandsgade 31 - Tif. 6 8655

Axel W. Volcker
Bageri og Kondi‘ori
Leverander ttl DSB Personale

Aarhus . Chr. Kebkesgade 25
TIif. 22083

Peter K. Dolby & Sen

Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus . Frederiksgade 23 - TIf. 28468

AARHUS OG OMEGNS
BEGRAVELSESFORRETNING

v. E. Haugaard Jensen
Aarhus . Nerregade 1 . TIf. 35183

Delikatesser . Alt til koldt Bord

Smaa varme retter . Middag, varm
hver dag kl 11—13 og 16—17.30

SALAMI
FR. ALLE 142 . TLF 25853

AARHUS .

Braendselsforretningen

»UNDER BROEN«

v. CSVZLD RASMUSSEN

AARHUS
Kontor: Fiskergade 28 (Kl 8-5) - Telefon 303 63
Privat: Jordbrovej 18 - Telefcn 6 71 63

Fabrik for Maaleinstrumenter

TERMA %

Aarhus - Danmark

Hjemmebageriet
Friskbagt Bred og Kager

Silkeborg . Sendergade 36
Tif. 521

Engelbrecht Jakobsen
Brolaegger - Terrazo- og Kloakmester
og Vejarbejder
Udforer Arbejder for D.S.B.
Silkeborg - Almindesevej 26 - TIf. 409

Kemisk Tojrensning
Presning og Farvning

Trikohl Renseriet

Silkeborg . Sendergade 19
Tif. 1262

S 1 Sy——
_Z A\ SV.KJELDSEN

7/, ,,:szétd”'/?;/t{b

Udfoerer Arbejder for DSB

Hovedgaard . Vestergade . Tif. 74

Elektro-Jsola

VEJLE

Anders Andersen

Teomrer- og Snedkermester
Udforer Arbejder for D.S.D.

Lanacaa . Aagade 17 . TIf 41

Akkumulatordepotet

WOTAN
Udferer Arbejder for D.S.DB.
Vejle . Skovgade 14 . TIf 1468

Kaj Rasmussen

Karup Blikkenslagerforretning
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Udferer Arbejder for D.S.DB.
Karup . Viborgvej 27 . Telf. 59

Erik Madsen & Son

Murermestre - Entreprenerer
Nybygning - Ombygning - Reparation

Udferer Arbejder for D.S.B.
Vejle - Ndr. Villavej 1 - Tlf 3425-1488

M. Dalsgaard

Aut. Installater u. E. G. O.

og Bjerringbro E/V

Udforer Arbejder for D.S.DB.
Bjerringbro Storegade 8 . TIf 113

M. Ottesen & Son
Blikkenslager, Aut. Vand- og Gasmst.
Ceniralvarme - Ventillationsanl.

Udforer Arbejder for D.S.B.

Danmarksgade 42, Tlf. 327-1341
Fredericia

Bjerringbro
Vulkaniseringsanstalt
v. Poul Serensen

Udferer Arbejder for DSB
Rutebiltj.

Bjerringbro - Reberbanen 1 - TIf. 62

Anton Schroder

Aut. Installater
Udferer Arbejder for Grindstedbanen

Agerbaek - TIf. 44

Th. Sivertsen & San
Alt Blikkenslagerarbejde udf.
Leverander til DSB
Skanderupgade 3

Skanderborg . TIf. 263

\a Ikast

2 Vulkanise-
40 ringsanstalt
O, S e v. Einer Madsen
Aﬁ“ “T¥.  Udi Aro. for DSB
% g Ikast . Ostergade 26

TIf. 140

E. Strandgaards Turistfart
Brabrand anbefales.
Tlf. Aarhus 60183

A. Kaae-Nielsen

Glarmester

Udforer Arbejder for D.S.B.
Banegaardsgade 3
Skanderborg

Horning Traelasthandel %
Leverander til DSB
Tif. Horning 29




