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Aarhus

Silkeborg

Vejle

Selv- og
Guld-
Ogy smed

SMUSSEN
Leverandoer til DSB

Reparationer og nyt Arbejde
fra eget Vaerksted

Aarhus . Frederiks Allé 133 . Tif. 23408

G. V. Schive
Isenkram - Kokkenudstyr
Lev. til Jernbanepersonalet

Aarhus . Bruunsgade 46-48 |
Telefon 26191 |

Nicolin Hansen
Aut. Gas- og Vandmester
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Aarhus - Odensegade 15 - TIf. 30454

| Tage Trabjerg
Maskinfabrik - Tandhjulsfabrik

Aarhus - Finlandsgade 31 - TIf. 32785

Axel W. Volcker
Bageri og Konditori
Leverander ttl DSB Personale

Aarhus . Chr. Kebkesgade 25
Tif. 22053

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus . Frederiksgade 23 - TIf. 28468

AARHUS OG OMEGNS
BEGRAVELSESFORRETNING
v. E. Haugaard Jensen
Aarhus . Nerregade 1 . Tlf. 35183

Delikatesser . Alt til koldt Bord

Smaa varme retter . Middag, varm
hver dag kl. 11—13 og 16—17.30

SALAMI

AARHUS . FR. ALLE 142 . TLF. 25853

Hjemmebageriet
Friskbagt Bred og Kager
Silkeborg . Sendergade 36
Tif. 521

Engelbrecht Jakobsen
Broleegger - Terrazo- og Kloakmester
og Vejarbejder
Udforer Arbejder for D.S.B.
Silkeborg - Almindesovej 26 - TIf. 409

Husk

Anna Andersens Eftf.
D. Serensen
Stort udvalg i frue- og
ungpigehatte. Omforandr. udf.

Horsens, Borgergade 18, TIf. 1196

sxuunsnannﬁ\-—- THE660

—Manufaktur . Trikotage

Elektro-Jsola

VEJLE

E. DAHL

Aut. Elektroinstallater

Lys - Kraft - Varme

Udforer Arbejder for D.S.B.
Losning . TIf. 127

Akkumulatordepotet

WOTAN

Udfoerer Arbejder for D.S.B.
Vejle . Skovgade 14 . TIf. 1468

A
SV.KJEIDSEN 7
Ul sttt
Udferer Arbejder for DSB
. Vestergade . Tif. 74

Hovedgaard

Erik Madsen & Son

Murermestre - Entreprenorer
Nybygning - Ombygning - Reparation

Udferer Arbejder for D.S.B.
Vejle - Ndr. Villavej 1 - TIf. 3425-1488

Anders Andersen

Temrer- og Snedkermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Langaa . Aagade 17 . TIf. 41

K. Moltrup . 1e=derhandel

Vestergade 24 . Vejle
Tif. 367

E Strandgaards Turistfart

anbefales.
Aarhus . TIf. 60193

Bertrand Hagelquist
Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Aarslev pr. Braband
TIf. 60282

Kaj Rasmussen
Karup Blikkenslagerforretning
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Udforer Arbejder for D.S.B.
Karup . Viborgvej 27 . Telf. 89

M. Ottesen & Son

Blikkenslager, Aut. Vand- og Gasmst.
Centralvarme - Ventillationsanl.
Udferer Arbejder for D.S.B.

Danmarksgade 42, TIf. 327-1341
Fredericia

M. Dalsgaard

Aut. Installater u. E. G. O.

og Bjerringbro E/V

Udforer Arbejder for D.S.B.
Bjerringbro Storegade 8 . TIf 113

Anton Schroder

Aut. Installater
Udferer Arbejder for Grindstedbanen

Agerbaek - TIf. 44

Gor Deres indbob ————

hos vore annencorer

Bjerringbro
Vulkaniseringsanstalt
v. Poul Serensen

Udferer Arbejder for DSB
Rutebiltj.

Bjerringbro - Reberbanen 1 - TIf. 62

Ikast
Vulkanise-
ringsanstalt
v. Einer Madsen

Udf. Arb. for DSB

Ikast . @stergade 26
TIf. 140
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staar for Deren og i mange Hjem Landet over, er der en Pige
eller Dreng, der skal gaa over i de Voksnes Rzkker.

Da er STJERNE-MAGASINETS Konto-System en stor Hjzlp for alle
Jernbanemznd, fordi man her kan kebe Konfirmationsudstyr paa
Kontovilkaar, der passer til lennen, ligegyldigt
hvor i Landet man bor.
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* Nr.9 » September 1954 «

Konkurrencen: BANER-BILER

Banerne konkurrerer med sig selv ...

Det er svart at vare jernbane
1 et land som Danmark, der har
sd& mange muligheder for kommu-

kobstaeder
ligger ved hav eller fjord med go-

nikation. Nasten alle
de havne, vejene er mange og gode,
og et utal af biler, busser, lastvogne
og smaéskibe er ude efter hver sin
og andres del af transport og tra-
fik. Konkurrencen er héard, og vil
jernbanerne fortsat eksistere, ma
ogsa de tage kampen op. — Dette
er altsammen sdre naturligt og en
folge af udviklingen, men for den
enkelte kan det vare yderst gene-
rende, hvis konkurrenten byder
bedre og billigere betingelser, og
det gor jernbanerne jo vitterligt i
de fleste tilfelde.

Derfor hyler sarlig lastbilejere
og smaskippere op om ufin konkur-
rence for skatteydernes penge, idet
man fuldstendig ser bort fra, at
banerne jo netop konkurrerer for
at tjene penge til skatteyderne. Man
raber op om, at banerne skader den
vognmand eller

enkelte, private

skipper 1 hans lovlige naring, man

finder det forkasteligt og forarge-
ligt, at banepersonalet soger at
hverve kunder, og man forlanger
banerne nedlagt, hvis de ikke kan
svare sig uden at bruge sidanne
midler, som kan skade private skat-
teydere. Her ser man helt bort fra,
at banerne ikke blot er upersonlige
vasener, men at de ogsé giver leve-
brod til antagelig omkring et halvt
Hvis
banerne nedlagdes, og disse 50,000

hundredtusinde mennesker.

gik ud 1 den private trafik med
smaskibe, busser, person- og last-
vogne, ville konkurrencen blive
ganske anderledes folelig. Man ser
ogsa bort fra, at banepersonalet li-
gesom andre er skatteydere, endda
af forste klasse, altsd af den slags
der klemmes til sidste ore, noget de
private vognmand nok skal garde-

re sig imod.

Konkurrencen har ogsa pa anden
made skabt vanskeligheder for ba-
nerne, idet den har tvunget dem
til at konkurrere med sig selv. De
storste, mest benyttede og bedst
betjente bilruter indehaves for stor-

stedelen af jernbanerne, og en
mangde lastbiler tilhorende baner-
ne, besorger nu godstransporter,
som tidligere blev befordret med
tog. Endvidere konkurrerer de en-
kelte banelinier og rejseveje indbyr-
des. Sdledes som vort lands geogra-
fi er, og som banerne er anlagt, gi-
ves der 1 de fleste tilfalde flere rej-
seruter, der alle er omtrent lige lan-
ge, lige hurtige og lige dyre. F. eks.
kan man til Norge og Sverige rejse
over Malmo, Halsingborg eller Fre-
derikshavn, til det sydlige udland
over Padborg eller Gedser, mellem
Sjzlland og Jylland over Fyn eller
Samso, og 1 Jylland med de man-
ge tveaer-, lengde- og diagonalbaner
er der som oftest flere ruter at vel-
ge imellem. Disse forhold har til
folge, at hvis man opretter en hur-
tig og bekvem forbindelse den ene
vej, gar det ud over de andre. Man
kalder det 1 siddanne tilfzlde for
aflastning, men det er dog ogsé en
form for konkurrence, man ma tage
med 1 betragtning. Det er si sande-
lig ikke nemt at vare jernbane.

Besog

Forestilling:

BIOGRATYEN I VEMB

Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Lerdag Kl. 20,15
Fredag Kl. 21, Sendag Kl 17,15 og 19,15

Arb.
Chr. Frederiksen

Dagers Middag /o Frisklavet Kaffe
/(2L

2 Retter Mad S INN L hele Dagen

og Kaffe .;.6 \ A IS fra Kl. 6,30

25 %, / & Mindre Sclskaber

— (‘r}‘?nUVEN‘\ P\g"“v 08 Sﬂi-\‘”f”g”‘

Vig mlb modlages

Banegaardsplads Telf. 191 Folmer Stenumgaard
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Maénedens

| Socialisering

Foranlediget af, at jernbanerne Thisted
—Fjerritslev—Alborg har segt koncession
pé rutebilkerselen mellem Alborg og Thi-
sted, skriver Thisted Amtsavis i en le-
dende artikel blandt andet folgende:

Om motivet er at socialisere kan der
méiske diskuteres, men dog vel ikke, at
for nogle er det ogsd motivet — men re-
sultatet hvis det lykkes, kan ikke bort-
forklares. Socialisering vil sige, at det
offentlige overtager hidtil privat drevne
og af private skabte virksomheder. Er det
ikke det, som sker, hvis banerne fir kon-
cession pa ruten! Banerne ejes af stat og
kommuner i forening, altsd af det offent-
lige. Bilruten er skabt pa privat initiativ,
oparbejdet fra en beskeden begyndelse,
har altid varet og er privat ejet.

Der er ikke mulighed for nogen bort-
forklaring.

Sporgsmélet er og bliver det ganske
enkle, om man vil vere med til en socia-
lisering, eller man ikke vil det. Der er
her i landet et stort parti, som vil have
de private erhvervsvirksomheder sociali-
seret, men det er dog sidan, at flertal-
let af landets befolkning vil det ikke. Det
kan ikke gennemfores brutalt og abenlyst,
men det kan listes igennem pa et om-
rade eller et andet, hvis ikke de, som vil
et frit samfund bygget pa det private
initiativ er pd vagt overfor det.

Dette er synspunkter, som en vis del
af dagspressen ynder at fremsztte eller
foler sig forpligtet til at anlegge, sa
snart der er tale om banernes overtagelse
af bilruter, formodentlig ogsd fordi sam-
me presse mener at burde bekazmpe en-
hver form for socialisering.

Dette er et politisk standpunkt, som kan
vare rigtigt eller forkert, som det vare
vil. Men det er et sporgsmil, om den slags
ting med rette kan kaldes for socialise-
ring. Der er jo en ganske vasentlig for-
skel pa, om det offentlige overtager virk-
somheder, der udelukkende er baseret pa

emner...

direkte at betjene offentligheden, og som
kun trives i ly af offentlig beskyttelse,
koncessioner, siledes som ruebilerne, el-
ler det drejer sig om virksomheder af for-
holdsvis privat karakter, som t. eks. de
fleste fabrikker, handels-, industri og se-
fartsvirksomheder og landbrug.

Vil man imidlertid kalde det for socia-
lisering, md man samtidig gore sig klart,
at efterhdnden som befolkningstztheden

tiltager, naringsvejene og kommunikatio-
nen udvikles og levestandarden forhojes,
vil sddanne socialiseringer vare en tvun-
gen nodvendighed. Ja, man kan vel endda
sige, at samfundets udvikling er betin-
get af denne form for socialisme. S& kan
man, hvis man er imod udviklingen, be-
klage, at det sker, men man kan ikke
standse det, uden at udviklingen gir ista.

Hvordan havde det ikke set ud, hvis
ikke det offentlige havde anlagt eller over-
taget veje og gader, jernbaner, postvasen,
skoler og lareanstalter og specielt for by-
ernes vedkommende vandvarker kloak-
anleg og sorget for renovationsvasen m.

Beboerne bygger venterum...

I landsbyen Ferritslev i narheden af
Odense er for nogen tid siden taget et nvt
venteskur for rutebilpassagerer i brug

Som det fremgér af billedet er det ikke

b

noget helt almindeligt skur, der er tale
om, men maske snarere et blokhus en mi-
niature, som forovrigt passer godt ind i
omgivelserne. Foruden de nedvendige sid-

depladser er skuret forsynet med en sme-
dejernslygte, hvori ventende passagerer
kan tende en rod lampe og derved bringe
rutebilen til standsning.

Skuret er blevet bygget pd initiativ af
de lokale beboere, og der er sa vidt vides
ikke ydet tilskud af nogen art fra offent-
lige myndigheder.

Husk billetten — glem ej heller
lidt @rleﬂ? karameller

¢

Tog fra Kebenhavn:

7 JYLLAND

over

HUNDESTED —GRENAA

Hverdage: 6,19-8,19-15,19 -17,19
Sendage: 6,19-7,59-15,19
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m. m.? Alt sddant kan mdiske ogsd kal-
des for socialisering, men ingen fornuf-
tige mennesker vil i dag bestride nedven-
digheden deraf.

Man kan heller ikke begrense det of-
fentliges vasen til at drive de foretagen-
der, som ikke giver direktc okonomisk
fordel, og si lade private stryge den pro-
fit, der kan opnds i ly af offentlighedens
koncessioner. Og man ma jo nemlig erin-
dre, at dct netop er i ly af koncessioner,
at ruterne kan svare sig, var der frit slag
for enhver, ville det hele ende i kaos.

L

Bilist-mentalitet

OG OVERSKARINGER

En vasentlig arsag til de mange fard-
selsulykker er den mentalitet, der efter-
hinden er oparbejdet hos de bilkerende,
og som giver sig udslag i, at man bare
korer til og regner det for en selvfolge,
at alle andre ser sig for og passer pa, s
man ikke selv er forpligtet til at gore det.
En mentalitet, der i hoj grad synes op-
muntret af dagspressen.

Som et ekscmpel pid denne mentalitet
udtaler en &lborgenser, der kalder sig en

VI AABNER GERNE EN
KONTO

for DSB-personalet

LUI-P
Konfektion

v/ Schaarup-Jensen

VESTERGADE 10 TELE. 3%1

VIBORG

kender af dedsfxlder, i et interview med
Jyllands Posten, folgende:

— Jeg passerer til stadighed jernbane-
overskaringer, og jeg er i modsatning til
de statsbanefolk, som har udtalt sig til
Jyllands-Posten, tilhenger af, at togene
stopper for bilerne. Det skal naturligvis
ikke foregd pd den made, at togene skal
holde og vente evindeligt pd at komme
over. Men vi har en raxzkke farlige over-
skeringer, hvor det udmarket kan lade
sig gore, at toget standser helt op og
sxtter langsomt i gang og snegler sig over
vejen. Forleden dag holdt jeg ved over-
skaringen ved Barrit, det var meget svart
pad grund af sol, storm og andre ting at
sc¢ blinksignalerne. Nu kender jeg stedet
og var meget agtpagivende. Der kom da
ogsd et tog farende over vejen lige pd en
gang — men kun for at standse ved sta-
tionen 25 meter lengere henne. Kunne
toget ikke have taget farten af noget for?

Og sidan er de mange steder i Dan-
mark. For resten ved jeg, at de engelske
jernbanebomme altid er drejet hen, s
dc sparrer for toget. De drejes forst ud,
nar der finder overkersel sted. Det har
den indlysende fordel, at en eventuel for-
glemmelse fra jernbanepersonalets side
ikke bliver si katastrofal, for bommene
advarer jo togets forer om, at der er noget
galt. Jeg synes, at statsbanernes ledelse
og trafikministeriet burde undersoge gan-
ske noeje, hvor mange steder det kan lade
sig gore at lade toget standse ved ubevog-
tede overskezringer, for det snegler sig
over landevejen. Det er mange steder,
tror jeg, og ordningen vil hjzlpe med til
at reducere den samlede risiko betydeligt.

Det er en tankegang, der pad mere end
een méide taler for sig selv. I et andet
storre dagblad, hvor der berettes om to
biler, som korte mod jernbancbomme, fin-
des folgende fremhavet med store, fede
typer:

»Kun to chaufferers dygtighed og ene-
stdende held reddede dem i morges fra
sammensted med tog . . .«

Ogsa dette er et godt eksempel pa dags-
pressens opmuntring af bilistmentaliteten.
Nu gar de to chaufferer og bryster sig
af deres heltegerning og enestiende dyg-

tighed (forsikringen betaler jo skaden).
At de i virkeligheden tydeligt har bevist
deres uegnethed og manglende dygtighed
ved at kore mod bommene, tales der ikke
om tankes der ikke pa.

— fax.

SKAFOTTET

Darlig service

En indsender klager i Roskilde Social-
Demokrat over, at han sondag den 14.
august skulle med toget fra Hedehusene
kl. 21.00. Toget var imidlertid 35 min.
forsinket, uden at der blev givet de rej-
sende nogen underretning. Nu har Hede-
husene ikke noget hojttaleranlag, men
alligevel.

Denne undskyldning har Roskilde st.
i hvert fald ikke. Her stod vi sendag den
29. august godt 100 mennesker pd perron
4, hvor der efter stationens opslag skulle
afgd tog til Kh. kl. 22,45. Der kom ingen
tog, og der blev ikke givet meddelelse om
forsinkelse. Kl. 23.05 blev der i hojtta-
lerne p& perron 3 meddelt, at der ville
afgd tog derfra til Kh. Vi skyndte os sa
alle over pa perron 3. Kort efter kom et
til trengsel overfyldt tog. Hvor mange,
der kom med her, ved jeg ikke. En tog-
betjent forsogte at treznge sig gennem
vognen for billettering. Ak, hvilken billet-
tering. Alle, der havde siddeplads, de
sov, og de, der stod op, kunne simpelthen
ikke f& fat i deres billet.

Det er meget godt med rcklame og bil-
lige weekendbilletter, men dct forpligter
naturligvis ogsd bancrne til at sorge for
blot nogenlunde rimelig befordring af de
rejsendec. A.

Gor Deres indkob

hos vore annoncgrer

Henri Petersen

GULDSMED

X%

Rarhus

Immervad 9
Telefon 21436

3ernbuneresluuru‘=onen
SKIVE H — Rosa Therkildsen — TELF. SKIVE 684
Ny Indehaver

Dagens Middag,
2 Retter veltillavet Mad

Frisklavet Kaife
hele Dagen fra Kl. 6
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® ® Det er ikke alle
der ved...

man i Norge er fuldt og helt overbe-
vist om, at en ny fargerute mellem
Hirtshals og Kristiansand vil vare en
kendsgerning i 1956.

Aalborg varft sejrede i konkurrence
med 16 svenske, danske, tyske og hol-
landske varfter om bygning af det
nye skib til Havnegade—Malmo over-
farten, som det svenske Oresundssel-
skab skal sztte ind pd overfarten. Det
bliver et sosterskib til det som DSB
har under bygning pd samme vzrft.

der nu skal bygges en fuldt ud moder-
ne station i Kelvrd til aflesning af det
nuvarende trinbradt. Den nye by er
snart pd 1000 indbyggere.

privatbanernes jernbaneskole flytter fra
Faborg til Horsens, hvor der er ind-
meldt 9 til medhjzlper-, 6 til stations-
mst.- og 16 til togtjenesteklassen.

DSB’s regnskab for april kvartal i ar
viser et overskud pa 38 mill. kr., hvil-
ket er 3,4 mill. kr. bedre end i samme
kvartal i fjor.

S-togsstationernes blagule stationsskil-
te nu bliver forandret til vore nationale
farver: om aftenen kronen og vinge-
hjulet i hvid neon og det store S i
kraftigt rodt.

den nye underforing for overskarin-
gen pid Soro st. ventes ferdig til no-
vember i &r.

hele Frederikssund byrads flertal har
erkleret, at de overhovedet ikke wvar
interesserede i DSB's sparebestrebel-
ser, nar det drejede sig om at spare
88.000 kr. pa Frederikssundbanen.

Ber Deres indkeb hos vore annoncerer

Ménedens AIK TUEILILIE

— Motoriseringen ved banerne er i stadig udvikling.

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

o
er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING

MODERNE BRILLER
Aut. forhandler af ZEISS punktal-brilleglas - Omg. levering
Gratis korrekt synsprove med de mest moderne apparater

PALA 7050 *x NORREGADE 53

(Lige ved hjernet af Nerrevoldgade)
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Ny ferge »FREDERIK | X« s@sat

HIDTIL STORSTE FARGE TIL DSB

Den 19. august sosattes den nye farge
til Gedseroverfarten fra Helsingor Skibs-
vaerft og Maskinbyggeri. Kongeparrets
yngste prinsesse Anne-Marie dobte skibet
med sin faders navn »Kong Frederik [X«.

Den nyc farge, der ventes afleveret sa
betids, at den kan indsattes til juletrafiken,
bliver med sine 4980 deplacementtons
DSB;,s flagskib, idet den er 1000 t storre
end fergen »Dronning Ingride.

Skibets hestckrafter er ogsda de hidtil
storste 1 nogen farge: 9200 1HK eller 7300
BHK ved 180 Omdrejninger i minuttet.
Dect giver 15 pct. mere end hos kollegaen
»Deutschland«, Tysklands stolthed, der
for nylig blev sat ind pd Gedser—Grossen-
brode.

I mange andre Henseender bliver »Kong
Frederik IX« et szrpraeget skib, som ven-
tes at vekke den storste interesse i inden-
og udenlandske skibsbyggerkredse. Skibets
linier er omtrent de samme som ved den
forlengede fxrge »Dronning Ingrid«, hvis
deplacement imidlertid er 1000 tons min-
dre.

Den nye farge er mere stromlinet end
nogen tidligere statsbanefzrge, og den far
som forste Store Balts-jernbanefzrge i
lang tid kun een skorsten mod de tidligere
to. Skorsten, master og si at sige hele
overbygningen pd biddedxkket — inklusi-
ve redningsbddene — bliver af aluminium,
hvorved en vascntlig vagtbesparelse er
opndet. Ved at erstatte de gangse vippe-
davider med gravitets-davider opndr man
en hurtigere hjzlp i en nodsituation, idet
de nye davider si at sige klarer hcle op-
gaven selv.

Man kan kravle rundt

inden i roret

P& brandbeskyttelsen har man lagt ser-
lig vagt, og for forste gang i DSB'’s skibs-
bygning skal man fuldt ud gennemfore de
nye krav i London-konventoinen af 1948

om brandsikring i skibe. Alle indvendige
»krummelurer« er afskaffet, lige linier
preger billedet, vingedekket md vige og
erstattes med en direkte trappe fra vogn-
og promenadedzk.

Vogndzkket er mere effektivt belyst end
pa tidligere farger ved planlegning af
store og bedre koojer. Om aftenen bliver
der lysstofror-belysning her — ligesom
iovrigt flere steder pd apoteringen. Dakket
er helt »indkapslet«, sd bilerne ikke kan
oversprojtes med saltvand. Ventilation og
brandspjeld tilfredsstiller de strengeste
krav.

Bro- og hakport i den double-endede
ferge loftes ved stodcylindre. Som eneste
ferge i Danmark foruden »Dronning Ing-
ride fir den nye bad is-kniv agter over
roret, der iovrigt er sd stort og hult, at en
voksen mand kan kravle rundt i det. An-
keret anbringes over fenderlisten, hvorved
man sparer en del i stedet for, at det ved
en lavere position ydede modstand under
sejladsen.

For forste gang bliver maskinens »over-
ster top« i flugt med vogndxkket, s der
kan stilles biler ogsd pa dette sted. Ver-
dens kraftigste krengningstank-pumpe, der
kan befordre 1000 tons i timen, skal holde
fartojet stabilt, nar selv de storste vogntog
korer om bord. En gods-elevator fra vogn-
dxkket vil komme til at forsyne kabyssen
flere dek hojere med alle varer.

Ingen abne »nvinger«

Apteringen bliver et kapitel for sig, nar
fergen star ferdig. Promenadedxkket bli-
ver helt anderledes end pa tidligere bade
af denne type. Alt cr bygget ud til siden,
s& »svalegangen« stryges.

Forrest har man projekteret en fzlles
spisesalon helt ud pa det areal, hvor man
i de andre farger havde 1. klasses rygesa-
lon. Denne er altsd inddraget i den fazlles

salon, hvor »det store kolde bord« skal
dominere i midten, omgivet af en raxkke
borde til gasterne. Loftet bliver hevet i
midten og fortil i den store salon, der bli-
ver preget af veldige vinduer.

Agter p&d promenadedxkket bliver 1. og
2. klasses rygesaloner og en 1. klasses
ikke-rygesalon samt en delvis overdzkket
veranda, hvorfra der bliver adgang til sol-
dzk pad naste dzk, bided=zkket.

Mellemdzkket vil komme til at rumme
2 mands-kamre for 28 passagerer, toldeks-
peditionslokale og dame- og herre-saloner
med sarligt henblik pa bilister, der onsker
ct hvil under overfarten. Fortil pid dette
dzk er mandskabskamre og pladser til
politi, toldveesen m. m. End ikke en arre-
stant-celle mangler! Det er forste gang,
man har et sidant separat-lokale i en
dansk farge.

Passer bade til feergelejerne i

Gedser og pa storebaltsoverfarten

Kongekahytten pd badedxkket er udvi-
det med en ekstra hvilekahyt. Disse kam-
re ligger i tilslutning til officers-apterin-
gen.

P4 dette dek anbringes agter kabys, ko-
lerum og besztningsmesser.

Skibet udstyres naturligvis med radar
og dc andre mest moderne navigationsin-
strumenter. | den nederste del af master-
ne cr der et rum for radar-materiel, der
er si stort, at en mand kan sti oprejst
i det.

Forstavnen har »Store Balt-forme, ag-
terstavnen »Grossenbrode-forme, dvs., at
fergen cr saledes indrettet, at den kan
bruges til anlob af fargelejerne i begge de
nevnte ruter med henholdsvis for- og ag-
terstavn. Skibets hoveddimensioner cr fol-
gende: Lengde 0. a. 114,25 m, bredde o. a.
17,70 m, sidchojde fra kol til vogndxk
7,10 m og dybgangen 450 m — en halv
meter mere end de andre Store Balt-fer-
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ger. Farten pd provetur beregnes til 18
knob i lighed med bilfergen »Brocene,
mens »Dronning Ingride kun ligger pa
16% knob.

Stor anvendelse af

letmetal

Letmetallet har lznge glet sin sejrsgang
ogsd indenfor skibsbygningen. Det var
stort set forst under 2. verdenskrig, at man
fik ojnene op for det brugbare materiale,
der kunne fremstilles af aluminium, sam-

menholdt med de fordele, man opniede
— herunder ikke mindst vagtbesparelse,
hvilket betod, at skibene kunne have sterre
laster.

Ogséd ved den nye statsbanefarge har
man i udpraget grad gjort brug af alumi-
nium, og storleveranderen pa dettc omra-
de er Nordisk Aluminium A/S, hvis nor-
ske valsevaerk er godkendt af sivel Lloyd’s
som Det norske Veritas og Germanischer
Lloyd for legerede aluminiumsplader til
skibe, som skal klasses i disse selskaber.

&

( Foreninger...

Det er yderst sjeldent, jeg bliver sur
i masken. Ja, jeg ved for resten ikke,
hvorndr det er sket sidst. Jeg har heller
ingen grund til misfornejelse, sidan al-
mindeligvis. Jeg har jo verdens bedste
kone, der passer mit hjem og mig selv
updklageligt. Maden serveret pracis lige
p& minuttet, det holder hun staerkt pa,
og jeg satter ogsd pris pd orden i spise-
tiderne, jeg er maske i tidernes lob blevet
noget forvaent. Men i aftes skete det, at
jeg blev lidt gnaven. Jeg argrer mig over
det nu bagefter, for der var ingen grund
til det, ingen fornuftig grund altsd. Det
var bare det, at Karoline var giet til ef-
termiddags-dame-kaffe-komsammen  hos
fru Jensen, som jeg ikke kan fordrage.
Karoline kan heller ikke, men det for-
hindrer dem ikke i at komme sammen
nu og da og prove efter bedste cvne at
gorc -hinanden i darligt humer. Det vare

sig ved at fremkalde misundelse over en
hat, kjole eller anden bekladningsgen-
stand, eller ved pd en af de andre hund-
rede mader at @rgre hinanden.

Det trak ud med sammenkomsten. Vi
plejer at spise til aften kl. 18.00, men den
blev en halv time senere, og Karoline vi-
ste sik stadig ikke. Jeg blev sulten og
gal i hovedet. Hvad lignede nu det at
sidde og snadre over en kop kaffe til
langt ud pd aftenen? Dc sad jo bare og
gjorde hinanden mere og mere rasende.
Jeg gik og oparbejdede bide sulten og
@rgrelsen. Jeg kunne sclvfolgelig bare
have taget mig noget mad, men jeg gjor-
de det ikke. Jeg burde begribeligvis ogsé
have kunnet se stort pd, om konen kom
hjem en times tid for eller senere, men
det gjorde jeg heller ikke. Det var méske
en folge af, at hun selv havde forvannet
mig. Hun var lidt red i kinderne og
trddte lidt fast i gulvet. Det kan jo vere,
det var fordi, hun havde skyndt sig, men
det kan ogsa vare fordi hun havde arg-
ret sig.

»Stakkels lille du, du er vel lige ved at
do af sult? Men nu skal du straks fa
noget at spise. Du m& undskylde, det
varede si lenge. Det var den kzlling,
hun var ikke til at komme fra, hun hav-
de s& mecget, hun skulle have pralet af.«

Jeg svarede ikke, ikke ¢t ord. Men det
anfaegtede hende ikke. Hun forsvandt ud
i kokkenet og begyndte at rumstere med
sagerne. 10 minutter cfter — nojagtigt,
jeg sd pa klokken — sagde hun »vers’-
god«, s& var maden pa bordet, og der var
oven i kobet en pilsner til mig. Jeg holder
meget af en pilsner til min aftensmad, det
ved hun sire godt, det sker bare sa sjzl-
dent. Men jeg lod som ingenting, satte
mig bare til at spise i tavshed, fuldkom-
men tavshed fra min side. Karoline lod
som om hun ikke bemzrkede mit darlige
humer og lod munden lobe, miske for at
vise, at hun ikke »anede«, jeg var sus,
maske ogsd fordi hun trengte til afleb
for et eller andct, som argrede hende.
Endelig, da vi var ved at vare fardige
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med maden, siger hun efter et ojebliks
pause:

»Hvorfor er du ikke i nogen forening?«

Det var et direkte sporgsmdl, som ikke
kunne overhores. »Det er jeg desvarre.
Og det er den ene for meget.«

»Hvad vil det sige?«

»Man skal ikke vare i foreninger.«

»Hvorfor ikke?«

»Fordi det koster penge.«

»Der er mange fordele ved at vare i
foreninger.«

»S4--. Det har jeg aldrig opdaget.«

»Men det har jeg.«

»Hm.« Nu var det klart, at hun var
klar over, jeg var sur, den skarpe tone i
hendes stemme sagde det tydeligt. Men
hun var ogsd besluttet pa at fa sagt, hvad
hun ville.

»Jensen er i mange foreninger.«

»Ja, tak, det er jeg klar over.« Jensen
er i nasten alle de foreninger, som er
inden for hans razkkevidde, og hvor han
kan blive valgt ind i bestyrelsen, kan
han ikke det, taber han snart interessen.
Men som regel er det jo ikke vanskeligt
at komme i bestyrelser, hvis man absolut
vil, og Jensen vil.

»Jensens kommer med til mange sam-
menkomster, ba de til middage, baller, ud-
flugter og rejser. Og det er nemlig gra-
tis, ndr man er i bestyrelsen. Fru Jensen
fortalte om alle de steder, de havde varet,
uden at det havde kostet dem noget. S&
er der vel nok fordele ved at vare i for-
eninger. Vi kommer ingen steder. Det er
fordi, du ikke gider have med nogen ting
at gore.«

»Herregud, Karoline. Kan du da ikke
forsta, det er dyrt at vare i foreninger.
Selv om Jensen snylter sig til en del pi
andres bekostning, md han til gengald
rende rundt til meder og forhandlinger,
hver eneste gang han har fri. Du ville jo
blive sur som en agurk, hvis jeg rendte
halvt s& meget. Men vil du i foreninger, s
meld dig ind i alle de fjollede kvindefor-
eninger, der eksisterer, si kan du fi noget
at sladre om og noget at rende efter hele
tiden. — Jeg skal nok selv sorge for at fa
min mad til tiden.«

Det var ikke pant sagt, og jeg fortrod
det straks. Men Karoline blev stram, me-
get. stram. Jeg gad vide, hvorlenge det
kan vare? lady.

| En jernbanehest

Rangerhesten Klavs pd Allingdbro sta-
tion har mistet sit job, og den nu 73-rige
vognmand Severin Boje, der har vearet
vegnmand i Allingdbro i 55 &r fortaeller
om Klavs:
endda en fin arbejder. God som dagen er

— Klavs har mistet sit job. Og han var
lang og sterkere end en bjorn og han
trak uden besvar en jernbanevogn péa
25.000 kilogram.

Hvorfor Klavs blev fyret? Det gjorde
han, fordi der ikke lengere var nok at
gore. Det er jo sidan nu, at mange gods-
transporter gir ad landevejen. Klavs er
vist for resten den sidste ranger-hest her
i landet. Teknikken gor jo fremskridt hver
dag.

Hvad Klavs skal nu? Ja, nu skal han
g4 i marken. Jeg har en lille landejendom
pa 30 tender land. Der er nok til ham og
mine tre andre heste, si Klavs er ikke ked
af, at der ikke lengere er brug for ham
ved jernbanen. Han tjente 235 kr. om

maneden. For hvor meget arbejde? Ja, vi
skulle jo vare til raddighed, nir der var
noget at rangere med.

Severin Boje har haft rangeringen péa
Allingdbro st. i 53 ar og han har brugt 12
—14 heste. Klavs i de sidste fire ir. Inden
da var »Peter« jernbane-hest. Han holdt
op, da han var 20. Severin Boje har iov-
rigt adskilligt at gore. Ved siden af sin
landejendom driver han vognmands-for-
retning med tre lastvogne. I sin tid havde
han 6 spand heste.

Det var morsomt, men nu er automo-
biler jo mere moderne. S& meget, at DSB
den 1. juli selv overtog lastvogns-kerslen
fra Allingdbro station ud i oplandet. Indtil
da havde jeg korslen.

Om DSB og jeg skiltes som venner?
Ja, vi gjorde. Nar de mener, at de selv
kan klare tingene, er der jo ikke noget
at sige til, at de prover. Ogsa Klavs for-
lod jernbanen i fred og med honnor.

Klavs var ikke den sidste rangerhest.
Der er i hvert tald een til pd Tollese sta-
tion, hvor vognmand Holger Olsen med
skiftende heste har haft rangeringen i de
sidste 25 &r.

MODEL JERNBANE

ved Villy Yonvald

I mange tilfxlde bliver store og kompli-
cerede modelbaneanlzg til, efter en beske-
den begyndelse med det kendte ottetal af
skinner pd gulvteppet, og et lille loko med
nogle £ vogne. Efterhinden som interes-
sen stimuleres og sterre indkeb forbere-
des, melder sporgsmailet sig: »Hvilke typer
trekkraft skal man valge«. I denne for-
bindelse taznkes naturligvis kun pd model-
baner uden koretrdd, i modsat fald leser
sporgsmaélet sig selv.

Da hovedparten af de eksisterende mo-
delbaner herhjemme stammer fra Mairk-
linfabrikerne i Niirnberg, skal denne fa-
briks trekkraftmodeller gores til
genstand for et nejere studium. Fra Mark-
lin udgér det anselige antal af ialt 18 for-

forst

skellige trzkkraftmodeller, heri medregnet
den i dette efterdr nyfabrikerede DA 800.

Langt den overvejende del af salget ud-
gor damplokomodellerne, savel i Dan-
mark som i udlandet, si dem kikker vi
forst pa.

Om den mindste type, CM 800, er der
kun det at sige, at den er billig. Erfa-
ringerne og gentagne forsog viser, at CM
800 er for let, starter og stopper for brat,
og er meget omtdlelig i sporskifter og
kryds, hvor den altfor ofte afspores. Facit
bliver, at pi store modelbaneanleg er den
uanvendelig, medens den kan gore fyldest
pd en mindre cirkelbane. Omtrent i sam-
me storrelse, men bygget i metal, findes
TM 800. Denne type, der er omtrent dob-

Naar det geelder Farver,
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m. m., da faas de bedste Kva-
liteter hos
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belt s& dyr, er si absolut mere drifts-
sikker, den afsporer sjzldent, men har
det ogsi med at stoppe og starte brat,
hvorved vognene let afspores.

Som rangerloko pa store modelanleg ma
det derfor anbefales at kore med Mairk-
lins tredie tenderlokotype, nemlig TT 800.
Dette smukke robuste loko har bl. a. et
rangerlokos fornemste funktion: at kunne
praestere ¢n blod og glidende igangsat-
ning. Ligeledes stopper det i et passende
tempo, hvorved de forskellige rangerbe-
vagelser far et helt naturtro prag. Des-
uden kan denne prasentable maskintype
udmarket bruges til togmaskine pa strak-
ningerne, og savel til mindre persontog
som til godstog. Den eneste fejl TT 800
er behaftet med er prisen, ca. fire gange
s& meget som CM 800, omkring 180 kr.

Sa har vi tilbage af dampmodellerne de
egentlige togmaskiner, 5 ialt, nemlig ty-
perne RM 800, F 800, SK 800, G 800 og
den sidst tilkomne DA 800.

P4 RM 800 skal der ikke bruges mange
ord. For det forste har denne type aldrig
varet egentlig populer her i Danmark,
og for det andet ligger den i samme pris-
klasse som den nye DA 800, ca. 115 kr.,
hvilket betyder, at denne sidste type an-
tagelig i lobet af kort tid fuldstendig ud-
konkurrerer RM 800. Men for dem, der
alligevel vil foretrekke at have et eksem-
plar af denne gamle pukkelformede type
i maskinparken, skal kort anfores, at dens
koreegenskaber er ganske glimrende. Den
trekker udmarket, ogsd pa ret store stig-
ninger, og er naturligvis forsynet med per-
fektomskifter. Det, der gor, at den er sa
miskendt herhjemme, er utvivlsomt dens
mindre heldige udseende. Den vil under
alle forhold altid virke som en udrangeret
sidebanemaskine, der kun bruges i nods-
fald. Derimod er dens storebror, G 800, et
virkeligt prasentabelt loko. Formskonhed
og styrke prager denne flotte femkoblede
type. Modellen er et trovaerdigt kopi af de
N-maskiner, der korer pa DSB’s straknin-
ger i 2. distrikt. Det er ligefrem impone-
rende at se, nir G 800 starter med en

lang raxkke godsvogne pa krogen, og de
mange drivstenger og stempler ganske
langsomt kommer i bevaegelse. Det skal
dog her bemarkes, at G 800 ikke trakker
med alle fem hjulset. Kun det forreste
og det sidste sat hjul hviler med fuld
vagt paa skinnerne, de sidste tre hjulsaet
er hazvet en anelse for at give maskinen
storre bevagelighed gennem kurverne.
Mecn da det bageste hjulszt er forsynet
med plasticringe, er trzkkeevnen meget
stor, og det korer pant langsomt, sa det
derved i hoj grad minder om en rigtig
»slebere.

S& er der eksprestogsmaskinerne. Her
er F 800 absolut den smukkeste model.
Det er DB’s type Ol, der er forbillede
for denne store velbyggede maskine. Til
trods for, at den er 150 gram lettere end
G 800, trekker den med lethed et tilsva-
rende stort tog, og korer uden mindste
vanskelighed med 10 fireakslede person-
vogne, selv pa meget store stigninger.
F. 800 kan vel nzrmest sammenlignes med
DSB’s E-maskiner, hvad anvendelighed an-
gér. Den korer lige godt med bade godstog
og hurtigtog. Ogsa denne type er forsynet
med plasticring pd sidste hjulset, hvilket
jo i nogen grad foroger trzkkeevnen.
F 800 er en pryd i enhver maskinpark, og
et dejligt loko at arbejde med, nar der ko-
res.

En mere stromlinet udgave af et hur-
tigtogsloko er SK 800. Der er ingen tvivl

om, at pa rigtige baner prasenterer cn’
type som SK 800 sig, men pa en model-
bane virker den ligesom klodset. Dens run-
de linier og indpakkede maskineri tiltaler
ikke ret mange modelbanefolk. De vil se
drivstengerne bevage sig og glade sig
over detaillerne i udferelsen, og derfor
slar SK 800 ikke rigtig an herhjemme.
Koreegenskaberne er cllers tiptop, og pri-
sen kun ca. 20 kr. dyrere end F 800.

Som den sidste i rekken kommer den
ny DA 800. Denne type, der i formen
minder en del om F 800, men er vasent-
lig billigere, vil sikkert fa et stort publi-
kum herhjemme. Prisbilligheden skyldes
udelukkende anvendelse af plastic, der er
brugt bade pa kedel og forerhus. Dette
rorer imidlertid ikke det mindste ved hel-
hedsindtrykket. Alle detailler er nojag-
tig udformet, og vaegten er ikke vasent-
lig mindre. DA 800 er ved de prover, vi
har foretaget, absolut et godt bekendtskab.
Ogsd udtalelser fra een af vore forende
Mairklinforhandlere er

er vist ingen tvivl om, at denne type vil

rosende, og der
opnd et stort salg i kommende sason.
Dens koreegenskaber er upiklagelige.

I naste nummer vil der blive skrevet
om de elektriske modeltyper, samt om
forskellige andre fabrikater i modelmaski-
ner.

Marklin T T 800
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FRICHS FABRIKER - AARHUS

—— 100 ar

AJS Frichs fyldte 100 ar den 4. septem-
ber. Man kender manden, der startede
virksomheden, ingenior Seren Frich, og
man ved, hvor den forste fabrik 1i, og
hvordan den si ud, men det er forst efter,
at fabriken begyndte at lave loko og mo-
torvogne til banerne, at den tog det store
opsving fra 1911.

Fabriken startede med en arbejdsstyrke
pd 6 mand, hvilket ikke var si lidt i en
by med dengang kun 8000 indbyggere.
1 dag beskzftiger virksomheden ca. 1000
arbejdere og funktionzrer.

Udsigt over Frichs fabriker

Yy v v ¥y v v v v v

Fabrikens stifter Seren Frich var poly-
tekniker og bide jernstober og maskinar-
bejder. Han byggede sin fabrik uden for
Aarhus — det vil sige i det, der nu er
byens travleste gadekryds: Regina-kryd-
set. Hvor Regina-komplekset nu ligger,
rejstes den forste fabriksbygning: 2 eta-
ger hoj, 52 alen lang. Senere udvidede
Frich med en bygning pid den anden side
af Sendergade.

| Forste jernbaneleverence

I 1909 havde trafikministeriet nedsat en
kommission, der skulle undersege, om man
kunne bygge lokomotiver i Danmark. Man
bad egnede virksomheder melde sig til for-
handling, og blandt dem, der meldte sig,
var direktor Due-Petersen. I 1911 fik
Frichs si en proveordre pa rangerloko, og
endelig i 1919 sluttedes en fast overens-
komst mellem DSB og Frichs om sterre
leverance af loko.

Siden har Frichs bygget 179 damploko,
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hvoraf en del er leveret til udlandet. Men
sidelobende fortsatte man med udviklin-
gen af dieselmotoren, og i 1925 byggedes
den forste tog-dieselmotor. Den blev leve-
ret til Odderbanen, og den er stadig i
drift.

Samme &r bestilte DSB 6 dieselloko —
en ordre, der kort efter fulgtes af en ene-
stiende bestilling: 6 motorvogne og 2
dieselloko til Siam.

I 1935 og 1937 kom de to hold ordrer
péa ialt 8 danske lyntog, og efter dem fulg-
te Mo-diesellokoerne, og for ojeblikket
sidder en endnu sterre nykonstruktion pa
tegnebordene hos Frichs. Ialt er der byg-
get 292 dieselloko og motorvogne foruden
i de senere ar motorer til 90 privatbane-
skinnebusser.

Men dieselmotoren fik ogsd anvendelse
andre steder. 60 danske elverker har
Frichs dieselmotorer, og motortypen findes
desuden i en lang rakke skibe, hovedsa-
geligt som hjzlpemotorer.

Fra stikkontakter til loko

Endvidere fremstiller Frichs kanal- og
vandrorsledninger, kraner, kullosseanlzg,
stdlvinduer, stobegods og elektriske anleg.
Nair der bliver bygget et nyt hus, er det
ofte Frichs, der anbringer stikkontakterne

og i det hele taget sorger for de elektriske
installationer. Hvem skulle tro, at en loko-
motivfabrik ogsd tog sig af den slags op-
gaver? Og s& har fabriken et serligt kale-
barn — nemlig cylinderforinger (den ind-
vendige bekledning af stempelgangene i
en motor). For ca. 10 ir siden begyndte
Frichs i beskedent omfang fremstillingen
af disse, og i dag er det et ganske anse-
ligt antal, der forlader virksomheden. Den
overvejende del af de danske motorfabri-
ker er kunder hos Frichs, og hvad der mé-
ske er endnu mere bemarkelsesvardigt:
Der finder ogsd en betydelig eksport sted.
[ 1952 solgtes der 25.000 cylinderforinger
til udlandet.

Ingen kan med andre ord beskylde
Frichs for at vare ensidig. Men er det ik-
ke netop en svaghed for en virksomhed, at
den fremstiller s& mange forskellige pro-
dukter i stedet for at koncentrere sig om
et enkelt og fremstille dette i det helt
store antal? Det er det miske nok. I alt
fald er det jo den slags betragtninger, man
horer, hver gang en amerikansk rationali-
seringsekspert holder foredrag. Men det
kan nu engang ikke nytte, at man indret-
ter en virksomhed, som om den 13 i Ame-
rika, ndr byen hedder Aarhus. Det danske
marked er lille, og selvom det for visse
produkters vedkommende kan gores storre

gennem eksport, s er der hverken i Jyl-
land eller andre steder i Danmark plads
til specialfabriker i amerikansk format.
Hos os vil der altid vare en tilbojelighed
til, at store virksomheder fremstiller man-
ge ting, og sddan er det altsi ogsa hos
Frichs i Aarhus. Det ma jo ikke glemmes,
at alsidigheden ogsi kan vare en styrke.
Virksomhedens administrerende direktor
J. Due-Petersen legger megen vaegt pa, at
mangesidigheden oger chancen for at op-
retholde en nogenlunde stabil beskafti-
gelse. Opstar der afsztningsvanskeligheder
for et enkelt produkt, kan dette maske i
nogen grad afbedes ved, at de andre af
virksomhedens mange produkter klarer sig
bedre.

Frichs nuvaerende direktor er J. Due-Pe-
tersen, som blev ansat i virksomheden i
1928 og blev meddirektor i 1938 for at
overtage chefposten ved P. Due-Petersens
dod i 1945.

Vi bringer fabriken en jubilzumshilsen
og onsket om, at denne stadig ma fa til-
delt s3 meget som muligt af leverancerne
til banerne, til gavn og glede for det dan-
ske samfund.

¥ ¢ ¥ ¥V v v v v vV
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Ved Generaldirektoratets velvilje har
»Jernbane-Bladet«s medarbejder faet tilla-
delse til at kore med pad et af de nye
diesel-elektriske loko litra MY. Turen va-
rede omtrent 24 timer, og indenfor dette
tidsrum fremforte loko’et sivel store gen-
nemkorende hurtigtog som svare godstog,
hvorved man for alvor fik indtryk af de
nye loko's alsidighed og overlegne trak-
keevne.

»Dagen« for eet af de nye MY-loko, om
man kan benytte dette udtryk, begynder i
Aarhus ved tog 50's afgang kl. 8,50, men
af visse praktiske arsager stiger vi forst
pd ved togets ankomst til Fredericia ba-
negard kl. 10,35.

Tog 50 er rettidig, og nazppe er man
kommet op pad perron 4, forend en svag
brummen forkynder, at toget er under ind-
korsel. Langsomt standser det ved perro-
nen, og efter at vi har hilst pA motorloko-
motivinstruktor C. Knudsen fra Aarhus,
der skal vere vor ledsager pd den lange
tur, og lokoforer A. M. Jorgensen, der
skal kore toget til Nyborg, fir jeg lov til
at komme op i forerrummet, — den inter-
essante tur kan begynde.

Toget har 15 minutters ophold i Frede-
ricia, og herunder forstezrkes stammen med
yderligere to Cm-vogne, som vi korer ud
for at hente pa et lille depotspor for en-
den af perronen. Efter at loko’et og vog-
nene er tilkoblet stammen og bremsepro-
ven foretaget, er der endnu nogle minut-
ters ophold, hvorunder der bliver lejlighed
til at tage forerrummet narmere i ojesyn.

Det, der forst fanger ens opmarksom-
hed, er, at der egentlig er ganske god

plads, betydelig bedre end p& hvilket som
helst af statsbanernes damploko. Dernast,
at der er si rent, det kunne se ud til, at
man slet ikke far brug for den medbragte
kittel, som man belert af erfaringerne fra
damploko omhyggeligt har husket at fa
med.

Endvidere kan man ikke undga at leg-
ge marke til den stol, lokoforeren under
korslen sidder pa eller rettere i. Den er
ikke ulig den, man finder i de mest mo-
derne busser, idet den kan drejes rundt,
fores frem og tilbage, op og ned, i det
hele taget indstilles, som man matte onske
det. Desuden cr den forsynet med sdvel
arm- som ryglan, her er virkelig gjort no-
get for at lokoforeren kan sidde bekvemt
og ubesveret.

Lige foran lokoforeren er manovrehind-
tagene anbragt, til hojre tog- og maskin-
bremse og til venstre kontrollerhindtaget.
Kontrolleren er helt forskellig fra den fra
f. eks. MO-vognene kendte og har for-
uden frem- og bakhindtag et enkelt hind-
tag, som kan bevages i 10 stillinger, hvor-
af een stopstilling, een tomgangsstilling og
8 korestillinger. Midt for lokoforeren er
anbragt et stort instrumentbrzt med for-
skellige lamper, ampéremeter, hastigheds-
viser ect., og nedenunder er anbragt en
rekke kontakter, hvorved man bl a. kan
betjene frontlanterne, vinduesviskerne, sor-
ge for indblesning af frisk luft, hvorved
dug pa ruderne kan fjernes og meget an-
det.

Den store 16-cylindrede dieselmotor

brummer sagte bag os, og det er muligt
at tale sammen ganske ubesvaret. Det fo-

rekommer derfor markeligt, at der allerede
har varet si mange klager over den stoj,
de nye MY-loko skulle frembringe, stojen
er i hvert fald pi dette tidspunkt ikke
verre end den som MO-vognene frem-
bringer.

S& er der afgang, og lokoforer Jorgen-
sen bevager kontrollerhindtaget. Den
sagte brummen bag os afloses nu af et
brol, omdrejningstallet stiger, og toget sat-
ter sig langsomt i bevagelse. For hvert
trin kontrollerhindtaget bevages, stiger
larmen bag os, og da til sidst motoren yder
de maksimale 1500 hk, er stojen si vold-
som, at det er vanskelig at gore sig for-
stielig pd almindelig made.

Det varer ikke lenge, for vi passerer
Lillebzltsbroen, og da vi skal standse i
Middelfart, sazttes motoren nu pi tom-
gang, og toget ruller ved egen kraft de
2 a 3 kilometer, der er ned til stationen.
Fra Middelfart afgar vi rettidigt, og man
kunne nu vente, at hastighedsviseren ville
komme til at svinge omkring 100 km/t. Det
kommer den imidlertid ikke til, idet vi har
50 minutter til at kore de 50,1 km, der er
fra Middelfart til Odense, og en gennem-
snitsfart pd ca. 60 km/t er derfor tilstrek-
kelig til at overholde koretiderne.

Grunden til denne szrdeles gode kore-
tid er bl. a. den, at man ingen reserve har
for MY-loko'erne. Skulle et MY-loko af
en eller anden grund vare ude af drift,
ma man i stedet anvendeE-maskiner, men
selv.om 50 minutter fra Middelfart til

tog 2995 — Th.: Lokoferer Th. Nielsen

Tv.: My 1101 afgir fra Padborg med
kvitterer for 1050 | olie
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Odense ogsd for en E-maskine er sarde-
les rigeligt, kan man ikke @&ndre korepla-
nen, da man i givet fald mitte &ndre ko-
replanerne pa alle de mange sidebaner,
hvilket ikke uden videre kan lade sig
gore.

Vi nér til Odense i szrdeles god tid, og
selv om koretiden fra Odense til Nyborg
er noget strammere, har MY-loko'et over-
hovedet ingen vanskeligheder ved at holde
tid, og vi kan derfor anbringe 50 rettidigt
i Nyborg fergehal, hvor de rejsende ad
landgangsbroen ved 4. leje myldrer om-
bord i fargen.

MY-loko’et fremferer Nordexpres
hvorunder den beviser sin
overlegenhed overfor damploko

Vi har nu omtrent en times ophold i
Nyborg, idet vi forst kL. 13,20 skal afga
med tog 35 (Nordexpres) til Padborg. Fra
Fargehallen korer vi ud i Nyborg stations
vestlige ende og afventer her fazrgens an-
komst. Tog 35 kores fra fergen op til
Nyborg H. med rangermaskine i to af-
delinger og samles der, og forst da kobles
MY’eren til.

Til trods for, at der er beregnet god tid
til rangeringen, er vi ved afgangen fra
Nyborg H. forsinket 7 minutter, men det
synes ikke at bekymre lokoferer S. V.
Serensen, der har aflost lokoforer Jorgen-
sen, tvaertimod — nu bliver der lejlighed
til at vise, hvad et MY-loko virkelig kan
prastere. Nordexpres bestar i dag af 11
vogne, den samlede vagt er 520 tons, men
dette til trods er farten ved passagen af
Hjulby station allerede oppe pa godt 100
km/t, og alene ved denne prastation har
MY-loko'et bevist sin overlegenhed over-
for E-maskinerne, som tidligere meget ofte
matte have hjelp af skydeloko for at
klare den starke stigning op til Hjulby
indenfor en rimetid tid. Den gode fart
holder vi helt til Odense, hvor lokoferer

Tv.: Nordexpres klar til afgang

fra Fredericia — Th.: Lokoforer Th. ‘
Nielsen pa MY-forerpladsen

Sorensen med tilfredshed konstaterer, at
vi nu kun er forsinket 1 minut, og dette
cne minut vinder vi op ad bakken til
Holmstrup, hvor loko'et er i stand til at
holde en fart pa 70 km/t.

Efter passagen af Holmstrup ligger far-
ten nar de tilladte 110 km/t, og med den-
ne fart korer vi nu gennem det smukke
fynske landskab, forbi de mange sma
stationer, hvis fremskudte signaler alle
med deres to grennc blinklys muntert
fortzller os, at hovedsignalerne viser gen-
nemkorsel, og at vi trygt kan fortsaette
mod Fredericia.

Efterhanden som vi nzrmer os Lille-
baltsbroen konstaterer vi, at vi nu er for-
ud for koreplanen. Middelfart passeres i
ct sus, men ved Fredericia er det galt.
Det fremskudte signal viser brandgult
blink, og vi md standse og holde nogle
minutter inden hovedsignalet letter pa sig
og tillader indkorsel pa stationen.

I Fredericia omrangeres MY-loko'et til
togets anden ende, og videre gir det mod
Padborg gennem det bakkede terren ved
Kolding, scnere ad de lange, lige strek
syd for Vamdrup forbi Vojens, Rede Kro,
Tinglev til Padborg, hvortil vi ankommer
rettidigt.

Der fyldes olie — og
MY-loko’et er kereklart
med det samme —

Straks efter ankomsten til Padborg kob-
les MY-loko'et fra, og vi korer over i et
sidespor, hvor der skal fyldes olie. Pi
ganske f4 minutter er tankene pafyldt 1050
liter, og vi er nu for den sags skyld parat
til at kore tilbage med det samme, hvis
det kom an paa det. Det varer dog nogle
timer inden turen atter gir mod nord,
forst kl. 19,50 afgar MY-loko'et mod Fre-
dericia med godstog 2975.

I mellemtiden bliver der lejlighed til at
spise lidt aftensmad i banegardsrestaura-
tionen og sc lidt pad stationen. Forst kl.
19,40 moder vi igen ved maskinen, der i
mellemtiden er blevet tilkoblet 2975's stam-

me. Pracis kl. 19,50 er der afgang, og vi
ruller atter mod nord, denne gang med
cn samlet togvagt pa 599 tons.

Normalt skal tog 2975 kun standse i
Vojens af hensyn til krydsningen med
tog 952. I dag skal det imidlertid ekstra-
ordinart standse i Kolding, hvor ca. halv-
delen af toget skal sattes. Fra Fredericia
til Nyborg, hvor vi skal kere som tog
2098, far vi imidlertid omtrent samme tog-
vagt, idet Fredericia har nogle vogne til
os, som skal hurtigere frem end dem, vi
skal sztte i Kolding.

Ifolge tjenestekoreplanen mad MY-loko'et
i begge de to nevnte godstog belastes med
indtil 1000 tons, men da toget fra Pad-
borg til Kolding som navnt kun er pa
599 tons, bliver der slet ikke brug for de
mange hestekraefter, lokoet kan prastere.
Det meste af vejen kan vi klare os med
ca. 500 hk, og alligevel uden besvar over-
holde maksimalhastigheden pid 60 km/t,
og ved denne hastighed kan man uden
vanskeligheder tale sammen i forerrum-
met og fi tid til at betragte det sonder-
jydske landskab, som langsomt passerer
forbi os.

Som folge af det ekstraordinzre stop i
Kolding ankommer vi lidt forsinket til
Fredericia. Vi afgar dog pracis kl. 23,16
og passcrer kort efter for anden gang Lil-
lebzltsbroen i samme retning indenfor
samme dogn. Pa dette tidspunkt er trafik-
ken pa broens vejbane ikke overvaldende,
kun ganske enkelte vejfarende passerer
forbi os. Langt borte ser vi lynene fra et
fiernt tordenvejr, en ejendommelig stem-
ning hviler over landskabet. Middelfart
passeres med motoren pi tomgang for ik-
ke at forstyrre indbyggerne i deres natte-
sovn, og forst efter at vi er kommet langt
forbi byen, saxtter lokoferer Mailand Han-
sen, der har aflost lokoferer Th. Nielsen,
der korte fra ‘Fredericia til Padborg og
tilbage, motoren til igen.

Ikke lenge efter at vi har passeret
Kauslunde station begynder det at regne
kraftigt. Ganske vist er det ikke det fjerne
tordenvejr, vi kunne se fra Lillebaltsbro-
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en, vi er kommet ind i, men derimod en
af de mange byger, som dette drs sommer
i s rigt et mal bed pd. Og bygen folger
os, det regner hele vejen til Odense, hvor-
til vi ankommer 4 minutter for tidligt.
Alligevel fir vi gennemkorsel, og inden
lznge ankommer vi til Nyborg, hvor vi

Heinrich Dohlmann
Murermester - Entreprener
Udforer Arbejder for D.S.B.

Grundtvigsalle 122 TIf. 1407

Senderborg

Adolf J. Wolf

v. Sv. A. Wolf

Grundlagt 1887

Bygnings- og Mebelsnedkeri
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Senderborg, St. Raadhusgade 15
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sztter stammen i spor 2 og straks efter
rangeres ned til 4. fergeleje, hvor tog
95’s stamme allerede er oprangeret, til
trods for at der er over 2 timer til at toget
skal afga.

MY-ernes imponerende maskineri

Efter at MY-loko’et er tilkoblet tog 95,
standses motoren, og for en ordens skyld
tager jeg den medbragte kittel p4, idet vi
skal kigge lidt pA MY’erens maskineri. (At
benytte kittel var ganske overfledigt, ma-
skinrummet var lige si rent som forerplad-
serne). Det er motorlokomotivinstrukter
Knudsens mening, at forevisningen skal
vare grundig, og de to timer, der er til tog
95 skal kere fra Nyborg gir ualmindelig
hurtigt.

Lad det vare sagt med det samme, —
det er for en legmand nasten umuligt
at beskrive alle de finesser og tekniske
underverker, de nye MY’er er udstyret
med. Tilsyneladende er der taget hensyn
til alt muligt, og det, der egentlig kommer
til at danne hovedindtryykket ved prz-
sentationen af det valdige maskineri er, at
der i si vid udstrekning som muligt er
anvendt automatik i stedet for manuel
betjening af de forskellige funktioner,
MY-loko’ets maskineri kan udfere.

I »Jernbane-Bladet«s marts-nr. for i ar
har afdelingsingenior E. Risbjerg Thom-
sen givet en narmere beskrivelse af MY-
loko’ets tekniske indretning ect., og der-
for skal der her kun fojes nogle enkelte
andre oplysninger til. Til at styre de man-
ge forskellige funktioner, er der siledes
anbragt ikke fxrre end 39 relaiser af vidt
forskellig sterrelse, og kelevandstempera-
turen er temostatreguleret. Den karakte-
ristiske gitteranordning pa begge sider af
lokomotivet er i virkeligheden luftfiltre, i
drift m3 der derfor ingen vinduer eller
dore std dbne ind til maskinrummet; ogsa
pa dette punkt adskiller de nye MY’er sig
fra f. eks. M.-vognene, hvor der, nar det
er nodvendigt af hensyn til temperaturen
i rummet, ma vare et dbentstiende vindue
i maskinrummet.

Som sagt er det ikke muligt at give en
kortfattet beskrivelse af MY-loko'ets tek-
niske detailler, idet en sidan i givet fald
ville fylde en hel bog. Motorlokomotivin-

strukter Knudsen viser mig en bog inde-
holdende instrukser for betjening af MY-
erne, alene denne bogs omfang siger lidt
om, hvor meget mekanik, de nye loko er
udrustet med.

Fargen, der skal overfere tog 95, er 14
minutter forsinket, og selv om rangeringen
fremskyndes, kerer vi dog fra Nyborg
med 13 minutters forsinkelse. Lokoferer
Knudsen, der nu er forer, smiler fornojet,
og ater bliver der lejlighed til at se, hvor
let MY-loko indhenter en sidan forsin-
kelse.

Helt s let, som det var habet, gir det
dog ikke. Det forankerende motorpostil-
tog er faktisk ikke i stand til at holde sig
klar af os pa vcjen til Odense, men allige-
vel lykkes det dog at indhente 12 minutter
af forsinkelsen, og det ene manglende
minut er alcrede indvundet inden passa-
gen af Holmstrup station. Afsted gir det

nu i morgendezmringen mod Lillebzlts-
broen og Fredericia, og med det »lille«
tog (340 tons) vi har med, ma vi passe pa
ikke at komme for tidligt. I Fredericia ud-
rangeres sovevognen til Esbjerg og en al-
mindelig Cm-vogn, og med det resterende
tog (244 tons) er det legende let for
MY'’eren at holde tid op ad de stejle stig-
ninger pd den ostjydske lengdebane. Prza-
cis kl. 724 ankommer vi til Aarhus H.,
og forst nu bliver der lejlighed til at un-
derkaste MY-loko’et et kort eftersyn, in-
den det atter kl. 11,15 afgdr med tog 58
og begynder pé et nyt travlt degn.

Helhedsindtrykket af de nye MY-loko
kan, efter at man indenfor 24 timer har
haft lejlighed til at folge maskinerne i
driften, kun blive dette, at statsbanerne
med anskaffelsen af disse loko har fiet
et dieselloko, der er i stand til at opfylde
alle rimelige krav om trzkkeevne og hur-
tighed, som der for tiden og formentlig
ogsd langt ud i fremtiden kan stilles krav
om. De hidtil indhestede erfaringer har
alle varet szrdeles gode, og den eneste
beklagelse, man horer i forbindelse med
de nye maskiner, er den, at der er for f&
af dem.
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Det Danske

Det Danske Stilvalsevark er oprettet af
en kreds af skibsvarfter, storre virksom-
heder indenfor jernbranchen, banker og
organisationer samt med stotte fra staten.
Hele Danmark er interesseret i dets eksi-
stens. Det begyndte sin virksomhed under
krigen, men det er giet ind i produktions-
livet som en uundvarlig faktor.

I varkets fire Siemens Martin-ovne, de
tre til hver 110 tons, den fjerde »kunc til
45 tons, smeltes og raffineres stilaffald
fra hele landet. Kapaciteten er beregnet
efter, at alt, hvad der kan indsamles, skal
behandles. Skrottet indgar med 4—500
skibe om éaret til varkets egen havn, og
de fleste af skibene tager faerdigt stil med
herfra. Desuden kommer betydelige mang-
der skrot med banevogne og lastbiler.

Der ligger bjerge af skrot pd kajen,
hvor magnetkraner lesser det pd vognene
i det smalsporede jernbanetog, som i an-
den etages hojde korer det ind i ovnhal-
len.

Bogstavelig taget alle arter stalvarer fin-
des reprasenteret i skrot-bjergene. Her er
gamle radiatorer, rorledninger, stegepan-
der, cykledele, blikchassier, tjeretromler,
hostmaskiner, hestesko, harver, stilsenge,
vognaksler, lokomotivhjul, jernbane- og
sporvognsskinner, roeraspere og grebe, ka-
bysovne og lobehjul. Ogsi kasserede
skibsdele. Med andre ord: Gennem Stal-
valseverket forvandles de gamle skibe til
plader til nye, de gamle hestmaskiner til
ramateriale til nye.

Opvarmes til 1625 grader
celsius pa 8-10 timer

Skrot er ikke det eneste rdmateriale, der
anvendes til fremstilling af flydende stil,
som fra varkets oliefyrede ovne (totalfor-
brug: 100 tons olie i dognet) gar videre
til bearbejdning. Nar varket er oppe pa
fuld produktion, regnes der med 500 tons
skrot og 110 tons rdjern pr. degn. Rijer-
net kommer bl. a. fra cementfabrikken
»Norden« ved Aalborg. Desuden anven-
des ferromangan, ferrosilicium, kalk og
andre ramaterialer.

Smeltnings- og raffineringsprocessen va-
rer 8—10 timer, altsd rundt regnet en nor-
mal arbejdsdag, og udstebningen af det
ferdige stil sker i store forme, de sikaldte

Hvis hele den arsproduktion, der
fremstilles pa det danske Stalvalse-
verk i Frederiksvaerk, blev udvalset
til skibsplader og profiler, var der

| materiale nok til at bygge 67 store-
bzltsferger. Hvis man lzssede hele
arsproduktionen, dersvarer til 170.000
tons blokke, pd et godstog, ville det
na fra Nyborg til et sted mellem Hor-
sens og Skanderborg. |

kokiller, ved en temperatur af 1625 grader
celsius. Ovnene tappes forst, nir labora-
toriet pd grundlag af talrige prover har er-

Stalvalsevark

4 millioner
tons vand...

[Id og vand er under den fortlobende
proces de vigtigste hjelpemidler til at give
det ferdige produkt den rette form. Til
fremstilling af profiljern bliver 750 kg tun-
ge stilblokke og til fremstilling af plader
blokke pa indtil 6000 kg opvarmet pany,
s& materialet kan gd gennem valserne. P4
alle stadier af processen anvendes kaska-
der af vand til afkoling af ovne og valser.

Nir man har lagt Stdlvalsevarket i
Frederiksvark, stir det bl. a. andet i for-
bindelse med, at man har kunnet skaffe
tilstrekkelige mangder fersk kelevand
fra Arrese. Herfra hentes knap 4 millioner
tons vand om dret.

Elekttricitetsforbruget ma ligeledes skri-

Det danske Stalvalsevark, Frederiksvaerk — | baggrunden Arreso

kleret, at stilet har den rette sammensa®t-
ning. Det ser ud, som om der flyder glo-
dende lava ud af ovnene.

ves med store tal. Det ligger pd 16 millio-
ner kwh pr. dr. Varket har 900 elektromo-
torer, hvoraf den sterste er pad 4000 hk.

Geelder det Kjole eller
Frakke saa:
o

Herning Konfektion
OSTERGADE 30 . TLF. 1901

GZELDER DET MOBLER
nyi eller Reparationer
BEDST OG BILLIGST
fra
BOYES Dolsterverksted

Svendborg . Skattergade 1 . Telf. 2465
Efter Kl. 18 Telf. Troense 296

Kommer overalt m. Prover og Tilbud u. forbind.
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Plader til hovedparten af
danske varfters behov

Valsningen til profiler og plader fore-
gar ved hjzlp af maskiner, der forbedres,
efterhinden som nye metoder kommer
frem. En tur gennem varkets kampehal-
ler, nér valsningen er i gang, giver den
besogende indtryk af, at ildslanger flyver
gennem luften. Mdiske imponeres man
mest i pladevalsevaerket, hvor de tykke
rektangulzre blokke i lobet af fi minutter
forvandles til plader pa helt ned til 5 mm’s
tykkelse, passende til skibsbygningsfor-
mal.

Det Danske Stalvalseverk forsyner nu
de danske varfter med tre fjerdedele af de
skibsplader, der er brug for. Produktio-
nen af stangjern svarer til 40 pct. af lan-
dets forbrug i de dimensioner, der frem-
stilles pad varket.

Intet ferdigprodukt forlader wvarket
uden at have varet underkastet en rekke
mckaniske prover til kontrol af kvaliteten.

-De mange knakkede
Liberty-skibe

Takket vaere den omstendighed, at det
danske stil udelukkende fremstilles efter
Siemens Martin-metoden pé basis af skrot,
opndr man at lave den bedste kvalitet, den
der fordres til konstruktioner, i hvilke man
fuldt og helt skal kunnc stole pd mate-
rialet. Skrot er jo stdl, der tidligere har
gennemgdet en stilfremstillingsproces, sa
det er et meget rent rdmateriale.

En rekke lande har veret ramt af uheld
i form af knazkkede skibe. En halv snes
af de beromte Liberty-skibe er knakket
midt over, og flere hundrede har haft
mere eller mindre alvorlige havarier. Den
amerikanske professor Graff har indlagt
sig fortjeneste ved at konstatere, at disse
havarier skyldtes dels konstruktionsfejl,
dels fejl i det anvendte materiale.

Skibe bygget af stil fra Det Danske
Stalvalseverk har aldrig varet ude for
uheld af denne art. Materialet her gen-
nemproves i sa stor udstrekning, at ikke

EEEE

mindre end een procent af pladevalsever-
kets produktion udtages til prover.

Forbruget gges med S pCt.
om aret

Tanken om at oprette et stilvalsevark
i Danmark gar helt tilbage til den forste
verdenskrig. Med det europziske stilkar-
tels prispolitik over for Skandinavien i
arene umiddelbart for den anden verdens-
krig fik planerne oget aktualitet. Priserne
pa det stil, Danmark skulle kebe i ud-
landet, var vasentlig hojcre end de priser,
engclske og tyske forbrugere skulle betale.
Et udvalg med direktor H. P. Christensen,
Helsingor Skibsvarft, som formand reali-
sercde derfor planerne om et dansk stal-
og valsevzerk, og i cfteraret 1942 begyndte
produktionen i Frederiksvark.

Betydelige udvidelser har fundet sted i
de forlobne ar, i fjor investcredes siledes
8—10 millioner kr. i virksomheder. Man
arbejder ikke blot med den kendsgerning
for oje, at vaerket dekker en stor del af
de hjemlige bchov, men er ogsa indstillet
pd, at den hjemlige eftersporgsel efter
stal stiger med ca. 5 pct. om Aaret.

Mere end en fjerdedel af
byens befolkning

Vel findes der stalvarker i udlandet, der
er betydeligt storre end virksomheden i
Frederiksvark, men efter danske forhold

En gloende stalblok ruller frem mod valserne, og
fa minutter efter er den en lang plade. »nUret«
viser valsernes afstand.
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er den et meget betydeligt foretagende, i

forhold til en lille by som Frederiksvark .

en dominerende faktor. Det Danske Stil-
valseverk dazkker et areal pa 130.000
kvadratmeter, der er fremkommet ved del-
vis opfyldning ud i Roskilde Fjord. Det
beskzftiger mellem 1100 og 1200 menne-
sker, hvilket vil sige, at hvis alle var bosat
inden for byens omride, ville der vare
tale om mere end en fjerdedel af dettes
indbyggere. De fleste bor i omegnen, og
for at skaffe tilstrekkeligt med boliger
har varket ladet opfere moderne udsty-
rede kareer og eenfamiliehuse til 150 fa-
milier.

Liffon

El-hydr. gaffellaftere

hydr. pallettrucks

Dansk fabrikat - Lev. til DSB

Birkered - tlf. 1283

Gunnar Hansen &
R. Petersen

Blikkenslagermestre
Aut. Gas- og Vandmester
Sanitet - Centralvarme

Udferer Arbejder for Banerne

Nibe - L. Algade 8 - TIf. Nibe 108

9/@}’&/&% som De ikke aner,

findes langs

Xt /Vw'ztadé ﬁﬂa%aﬂu

Privatbanernes Fallesreprasentations
delegeretmode i Randers

Danske privatbaners fzllesrepresenta-
tion holdt den 3. og 4. september sit arlige
delegeretmode i Randers. Dir. P. Kuhl-
mann, Hillerod, gav i sin beretning en
detailleret redegorelse for den lange rekke
henvendelser, der fra privatbaners side har
varet rettet til ministeren for offentlige
arbejder, regering og rigsdag om en udvi-
det stotte til og modernisering af banerne
— henvendelser, der resulterede i neds=t-
telsen af en kommission med den opgave
at vurdere de enkelte privatbaners betyd-
ning for trafikens afvikling og den inter-
esse, der derefter kan tillegges deres fort-
satte bestden.

Nedsxttelsen af denne kommission er
privatbanerne taknemmelige for, men, sag-
de formanden — som det fra banernes
side er blevet fremfort pd kommissionens
forste mode — det er vor opfattelse, at der
visse steder her i landet allerede er faret
for voldsomt frem og besluttet banened-
leggelse, hvor en roligere vurdering ma-
ske havde givet et andet resultat.

P43 den anden side md man ikke tro, at
vi absolut vil holde pid enhver banes eksi-
stens, hvis en sidan bane si at sige er
forladt af Gud og hvermand og ikke len-
gere udforer en vis mission, men det er
jo netop derfor denne kommission er ned-
sat for noje at gennemgd de enkelte baner
og vurdere deres betydning.

En sidan rolig og saglig vurdering vil
selvfolgelig tage sin tid, nar alle forhold
skal belyses, men opgaven kan efter vor
opfattelse aldrig vare en brutal slagtning
af baner.

En klassificering af banerne mi hvile
pa en indgdende undersogelse med vurde-
ring af alle forhold. Vi ved fra tidligere

kommissioner, hvor vanskelig en sidan
bedemmelse og klassificering kan vare.

Man skal vere forsigtig med at odeleg-
ge banerne, dcr reprasenterer store ver-
dier for helc landet, og en egn skal tenke
sig om fle-> gange, inden den opgiver
sin bane — nedleggelsen kan let betyde
for egnen ¢ stagnation og en transport-
fordyrelse. IHertil kommer, at indferelse
af @ndrede transportforhold vil krazve in-
vestering af ny kapital og foreget forbrug
af valuta.

DSB’s underskud og fornyelse koster
hver beboer i landet 40—50 kr. — privat-
banernes underskud 3—4 kr., og privat-
baner giver DSB i samtrafik arlig en ind-
tezgt pd op mod 40 mill. kr., som nok
ville forsvinde og mere til, hvis privat-
banerne lukkede.

Privatbanernes onsker

Det, som privatbanerne har fremsat on-
ske om, er:

1. Staten ber betale reguleringstillegget
til privatbanernes pensionister ca. 5
mill. kr. arlig. — Sammenlign dette med
DSB’s tilsvarende udgifter, der ikke
belaster DSB’s budget, men udredes
af finansministeriet med ca. 50 mill.
kr. arlig.

2. Tilladelse til til udgiften at legge 800
kr. pr. banekilometer til fornyelser.

3. Maksimum af statens bidrag til under-
skudsdzkning sat noget op.

4. Arligt pa finansloven at fi til fortsat
modernisering 2 a 3 mill. kr., hvilket
er meget beskedent i forhold til DSB,
der far 80—90 mill. kr. &rlig.

5. Bortfald af vederlag til DSB pa tilslut-
ningsstationerne.

NI GAE
GAS

ESBJERG

- den bedite gas
pd det bedste anleeg.

% NORDISK FLASKEGAS

TLF. 3515

Brodrene Leervad
Aut. elektro Installatorer

Udigrer Arbejder for DSB

Norgesgade 41 . Tli. 9 og 10
Esbjerg
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Lovgivningsmagten og staten har pa
mange mader lagt store byrder pa banerne.
Vi ved godt, at udviklingen har medfert
storre pligtelser, men vi synes, at byrderne
er bleven for store, hvis vi ikke fir hjlp.

Var vi som private foretagender mere
frit stillede og fri for store pensionsfor-
pligtelser, ville forholdene sc ganske an-

derledes ud.

Det cr af vital betydning for privatba-
nerne og de interesserede kommuner, at
en midlertid bevilling pad 5 mill. kr. ydes.
Den vil sztte mod i egnene og betyde for
kommissionen, at vi far klarere og bedre
oplysninger om mange baners fremtids-
muligheder, ellers kan det let g& efter det
gamle ord: »Mens grasset gror, dor hor-
semor«.

Fristen for afslutningen af privatbane-
kommissionens arbejde er fastsat til ef-
terdret 1955, og der vil blive sat alt ind
pa, at denne frist overholdes.

x

Tilslutningsvederlaget til DSB

Det udvalg, der blev nedsat til at frem-
komme med en indstilling om privatba-
nernes tilslutningsvederlag til statsbaner-
ne, har afgivet betenkning. Det viste sig
imidlertid ikke muligt at nzrme statsba-
nernes og privatbancrnes synspunkter si
meget til hinanden, at der kunne blive tale
om en enstemmig indstilling om, hvordan
forholdene skal ordnes i fremtiden. Pri-
vatbancrnes reprasentanter har ikke kun-
net tiltrede en beregningsmide, der vil
medfere en forhojelse af tilslutningsve-
derlagene pa 1,8 mill. kr. Man ensker ve-
derlagenes fuldstendig bortfald under hen-
syn til, at privatbanerne bor betragtes som
kunder hos statsbanerne og tilferer disse
store indtagter. Privatbanerne har péipe-
get, at gennemforelsen af statsbanernes
krav vil medfere, at nogle privatbaner vil
blive tvunget til at standse, idet man ikke
kan regne med, at kommunerne vil gi
med til en sidan forogelse af udgifterne.

Betznkningen ligger nu hos ministeren
for offentlige arbejder, i hvis hind det
ligger at trzffe afgorelsen.

Man har besluttet ikke at rejse krav
om en revision af entrepriseoverenskom-
sten med postvasenet, si lenge privatba-
nekommissionen arbejder.

Trafikminister Carl Petersen knyttede
et par enkelte bemarkninger til de faldne
udtalelser og sagde bl. a.: Det er den
nognc kendsgerning, at bilernes antal er
steget med 100.000 siden 1946. Det giver
en vis anledning til at tznke p& hele tra-
fikproblemet fremefter. Om sporgsmalet:
statens overtagelse af reguleringstilleggect,
sagde trafikministeren, at det ville vare

forkert at gore dette pd nuvarende tids-
punkt. Man méa lade det ligge, til man har
set, hvad den nedsatte kommission har
fundet ud af. Angdende tilslutningsveder-
laget til DSB métte ministeren beklage, at
han endnu ikke havde sat sig ind i be-
tenkningen, hvorfor han ikke havde kun-
nct tage stilling til sporgsmélet.

x

Valgene

Som medlemmer af fzllesreprasentatio-
nen for de kommende 3 &r genvalgtes
borgmester Lohff Rasmussen, Kalvehave,
direktor Kuhlmann og driftsbestyrer P.
Hansen, Odense. For de kommende to ar
nyvalgtes borgmester R. Holm, Horsens,
i stedet for den afdede kammerherre Neu-
mann. Til fellesudvalget genvalgtes direk-
tor Kuhlmann og driftsbestyrer P. Han-
sen, mens direktor C. Milner, Ronne, spa-
rekassedirektor Berneke, Randers, og
stiftamtmand Heirup, Odense, nyvalgtes
i stedet for henholdsvis kammerherre Neu-
mann, overretssagforer Chr. Tiemroth,
Kobenhavn, og direktor N. Terp-Lassen,
Maribo. Som revisor genvalgtes statsauto-
riseret revisor Frik Nielsen, Kebenhavn,
og nyvalgtes sparekassedirektor Andersen,

Hillered, i stedet for overretssagferer
Tiemroth. — Bestyrelsen konstituerer sig
senere.

-4
Ulykkesforsikringen

For ulykkesforsikringens vedkommende
oplyste direktor Kuhlmann, at der havde
varet 116 ulykker, hvilket er 11 mindre
end forrige ar. 2 ulykker havde haft dode-
lig udgang. Driftsregnskabet, der oplastes
af direktor Poul Hjortkar, fxllesreprasen-
tationen, udviste et underskud pa 48.005
kr. Balancen var 624700 kr. Status ba-
lancerede med 923.789 kr.

Som medlem af bestyrelsen for de kom-
mende 5 &r genvalgtes skolekonsulent
Stegger Nielsen, Randers. For de kom-
mende 4 ir nyvalgtes borgmester R. Holm,
Horsens, i stedet for kammerherre Neu-

mann.
%

Forsikringsforeningen

For forsikringsforeningens vedkommen-
de havde der veret 129 skader, hvilket er
28 mcre end sidste ar. 9 mennesker var
blevet drabt. Det viser sig, at der har
varet 26 sammenstod med koretojer ved
overkorsler, hvor der er blinklyssignaler,
21 ved ubevogtede overkersler og 15 ved
overkorsler med bomme.

Driftsregnskabet balancerede med
1.170.062 kr. og viste et overskud pa
153.000 kr. Status balancerede med

1.236,501 kr. — Valgene var de samme
som i ulykkesforsikringen.

Pensionskassen

Pensionskassens beretning aflagdes af
amtmand Egedorf, Thisted. Han oplyste
bl. a., at antallet af forsikrede tjeneste-
mand er glet tilbage. Mens tallet i 1948
var 1539, er det nu kun 1360. — Som
medlem af bestyrelsen for de kommende
5 ar genvalgtes overrctssagforer Ad. L.
Eriksen, der er indtrddt i stedet for den
afdede formand, dommer K. Cortsen.

Som naste irs modested valgtes Nyko-
bing Falster.

Lollandsbanens
nye direktsr

Lollandsbanens bestyrelse har blandt 19
ansogere, hvoraf 3 fra banens personale,
valgt banens 33-irige regnskabschef S.
Damkjer Brandt.

Den nve dircktor begyndte sin meget
hurtige lobcbane indenfor jernbanevasec-

Direktor S. D. Brandt

net i 1937, hvor han blev trafikelev ved
Randers—Hadsund-banen. 1 1942 kom
han til Hillerod—Frederiksverk—Hunde-
sted banen som tratikmedhjelper og blev
assistent i 1944. Den 1. juli 1945 rykkede
Brandt ind pi privatbanernes fzlleskontor
i Kobenhavn som overassistent. Her larte
man hurtigt at vardsette hans dygtighed,
hvilket i 1948 medforte forfremmelse til
fuldmagtig og i 1950 til kontorchef.

P& privatbanernes falleskontor fik
Brandt et indgidende kendskab til alle for-
hold vedrerende privatbaneforhold, séle-
des at det cr en i alle mader kyndig banc-
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mand, der nu tager direktorstolen i besid-
delse. I privatbanekredse landet over vil
udnavnelsen ikke fremkalde forbavselse,
idet Brandt forlengst her har vundet sig
et godt navn og vurderet som en mand,
der havde en fremtid for sig indenfor pri-
vatbanerne.

Bestyrelsen har utvivlsomt set rigtigt
i at tage en ung mand, der har sin fulde
arbejdskraft og en moderne indstilling,
hvortil kommer den store saglige ballast,
som den nye direktor er i besiddelse af.

Indenfor Lollandsbanens personale har
den nye direktor vundet respekt og aner-
kendelse i de 3—4 &r, han har varet ansat,
og det vil vekke tilfredshed, at man har
taget en mand, der kender banens forhold
og som der er tillid til.

Fra 13. sept. er banen ophert som selv-
stendig jernbaneselskab. Da Lollandsba-
nen ejer alle aktierne i banen, har man

fundet det unedvendigt fremdeles at fore
selvstendigt regnskab for denne bane.

Maribo-Bandholm Jb.
likviderer

ErEna e sanTese s R D T
BELLGRAPHIC SYSTEM

Akticselskabet

SYSTEMEX

ST. KONGENSGADE 47 KOBENHAVN K
TELF. PAL.E 2890°

Einar Christensen
Blikkenslager - Skifferdeekker

Vand - Varme - Sanitet
Udferer Arbejder for D.S.B.

Skjern . . Telf. 484

J. P. Bisgaard

Mebel- og Maskinsnedkeri
Udferer Arbejder for D.S.B.

Skjern - Finderupvej 3 - Tif. 168

Den nu godt 80-irige bane har altid
varet et godt aktiv, og i dens sidste regn-
skabsir havde den et driftsoverskud pa

46.000 kr.
X

VEJLE—VANDEL—GRINDSTED jern-
bane har i sidste driftsar haft et underskud
p& 160.741 kr. mod 194.890 i fjor, hvilket
er en forbedring i regnskabet pad 17 pct.
I indevaerende ar viser persontrafikken en
mindre og godstrafikken en betydelig ned-
gang. Den vade sommer har virket hem-
mende pd udflugtsrejser, og formbrand-
selsfabrikationen har nasten ligget stille.

HONG—TOLLOSE jb. moder med et
sterkt forbedret regnskab, vasentligt som
folge af en stigning p&d over 80 pct. i
godsbefordringen. Underskudet  blev
97.036 kr. mod 144.948 kr. forrige Ar.

VARDE—NR. NEBEL jb. har haft et
driftsunderskud p&d 96.633 kr.

Varde—Grindsted banen har et under-
skud p& 60.805 kr.

RINGKOBING — ORNH@J] — HOL-
STEBRO jb. har et underskud pa 243.832
kr. mod et underskud pd 262.936 kr. i
fjor. Heraf falder 97.171 kr. pA Qrnhoj—
Holstebrobanen og de 146.661 kr. pA Ring-
kobing—@rnhoejbanen.

RANDERS—HADSUND jb. noterer
455.529 kr. i driftsunderskud, ca. 5000 kr.
mere end aret forud. De 5000 kr. kunne
vare sparet, sifremt man ikke havde vz-
ret nodsaget til at kore med damploko i
fem maneder, indtil det nye dieselloko
blev leveret.

EBELTOFT—TRUSTRUP jb. har haft et
underskud pd 99.375 kr. mod 133.257 kr.

aret forud. P4 de to sidste regnskabsir
er regnskabet forbedret med ca. 60.000 kr.

AARHUS—HAMMEL—THORS® jb. vi-
ser et underskud pid 330968 kr., godt
20.000 kr. mere end i fjor. Banens befor-
dring af rejsende fra endestationen i Aar-
hus til hovedbanegirden i Aarhus var op-
hort, da der gennemsnitlig kun blev be-
fordret 3 rejsende pr. dag. Det at banen
ikke har direkte forbindelse med DSB i
Aarhus er stadig bestyrelsens hovedpine.
Da banen blev anlagt, kunne forbindelsen
vere anlagt for 10.000 kr, i dag vil det
koste 2—3 mill. kr. Banens store pakhus
i Aarhus blev i stor udstrekning benyttet
som losse- og ladeplads af en del rutebil-
vognmand, og det havde givet banen en
indtzgt pd 12.000 kr. pr. ir. Planen om at
lave endest-tion i Viby ], var man gdet
bort fra.

ODSHERREDS jb.s underskud er i &r
270.306 kr., hvilket er godt 25.000 mindre
end dret forud. Den nye bilrute Odsher-
red—Kobenhavn havde i sit forste drifts-
ar givet et overskud pad 56.035 kr. Der er
pabegyndt anleg af krydsningsspor pa
Gislinge st.

HORVE—V ARSLEV banen har et under-
skud pa 157.700 kr. 1000 kr. mindre end
i Fjor. Fra vinterkoreplanens begyndelse
lukkes stationerne og jernbanetrafikken
om sondagen.

HADS—NING HERREDERS jb. viser et
underskud pd 108.774 kr. mod 124.193 kr.
aret for. Der har varet en fremgang i per-
sonbefordringen p& 800.000 rejsende, men
disse falder udelukkende pa rutebilbefor-
dringen.
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siger Veerkstedschefen, naar det geelder Repara-
tion af Brud i Stebejern, f. Eks. i Fundamenter,
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Problemet for Dem, hurtigt og billigt, og De faar en Maskindel, der er

lige saa steerk og brugbar, som fer Reparationen, der udferes paa Stedet.

Aktieselskabet METALOCK

AMALIEGADE 16
KOBENHAVN K
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Drabte

MASKINDEP. GB d. 1. aug. Den 49-arige
ekstrahidndvaerker Edv. Jensen kom i dag
under rangering i klemme mellem et loko
og rcmiseporten og blev si hardt kvastet,
at han senere afgik ved deden.

VESTERPORT d. 1. aug. I lobet af natten
har en mand berovet sig livet ved at lade
sig overkore af tog lige i indkerslen til
tunellen ved Jarmers Plads.

TOMMERUP d. 19. aug. En 60-4rig kvin-
de, der boede i en beboelsesvogn pé jern-
baneterrznet, blev i morges drabt af et
godstog, da hun i tet tige ville gd over
sporene.

Pakorsler pa overskaringer

HAVNDAL d. 2. aug. En personbil, hvis
forer ikke bemarkede det rode blinklys,
blev i dag pdkert af Hadsundtoget pa
overskzringen i Hadsund. Bilen blev
sterkt havareret.

VARDE d. 3. aug. Da Nr. Nebelbanens
skinncbus skulle passere overskzringen
ved Vestre Landevej i Varde, pikorte den
en personbil, der ikke blev holdt tilbage
trods redt blinklys. Ingen personer kom
noget til, men sdvel bilen som skinnebus-
sen blev beskadigede.

VINDERUP d. 5. aug. To unge menne-
sker pd motorcykel korte ved 030-tiden
mod den sznkede bom vest for Vinderup.
Bommen knazkkede og blev drejet ind
over sporet, hvor ogsi de to mand pa
motorcyklen vzltede. Ingen af dem var
kommet noget til, og det lykkedes at fa
ryddet sporet for lyntoget passerede.

SKIVE d. 9. aug. Da et rangertrzk pi
vej til havnen i Skive i formd. skulle pas-
sere’ Engvej pikorte dette en varebil, der

blev slebt 50 m hen ad sporet. Bilen var
naesten trykket sammen, men de tre men-
nesker, der befandt sig i den, kom intet
til. Der er ingen advarselssignaler ved over-
skeringen.

KR. ESKILSTRUP d. 12. aug. Skinnebus-
sen fra Hong pikerte i eftermd. en pa-
hangsvogn, der blev trukket af en traktor,
pa overskaringen i Kr. Eskilstrup, hvor
der biade er blinklys og allarmklokker.
Kun materiel skade.

VIG d. 12. aug. Nattoget fra Holbxk pa-
korte i nerheden af Vig st. en ko, der var
kommet ind pid banen. Savel skinnebus
som pahazngsvogn blev afsporet, men
hverken de rejscnde eller personalet kom
noget til.

FJELLERUP d. 13. aug. En personbil blev
i eftermd. pakort af toget fra Ringe pa
overskeringen ved Fjellerup st. Foreren
af bilen pastod, at han var standset for
rodt blink, men da der ikke kom noget
tog, kerte han frem.

BRYRUP d. 14. august. En mand pé knal-
lert blev i eftermd. pakert af skinnebussen
p& overskaringen ved Bryrup st. Han blev
hérdt kvastet. Der er bidde blinklys og al-
larmklokker ved overskaringen.

AALBORG d. 23. august. En personbil
med fire personer blev ved 14-tiden pa-
kort af et rangertrek pa overskzringen
ved Senderbro i Aalborg. Foreren af bi-
len pastod, at den jernbanearb., der gik
foran rangertrekket vinkede ham frem, og
senere tilbage, og da bilen skulle szttes i
bakgear, gik motoren i sti. Jernbanearb.
pastod, at han havde vist stop, men da
bilen fortsatte korslen, vinkede han frem,
hvorved den kunne vare sluppet over
uden at blive ramt af toget. Nogle vidner
stottede jernbanearb. da de havdede, at
han ferst vinkede frem, da bilen gik i std
pi overskaringen. Bilen blev s godt som
knust, men passagererne slap alle med
lettere beskadigelscr.

RISSKOV d. 25. aug. I den meget t=tte
tdge i morges korte en lastbil mod den
senkede bom pd Grenaavej i Risskov. Bi-
len blev standset for den kom ind péi
sporet.

KARUP d. 27. aug. En 9-ars dreng korte
ved 18-tiden ind i siden pa toget, da dette
passerede overskaringen i Karup. Dren-
gen blev slynget ned i groften, og det vi-
ste sig, at han havde padragct sig en
hjernerystelse. Der var tzndt redt blink-
lys ved overskaringen.

Andre uheld

VOJENS d. 2. aug. Den 23-arige stations-
arb. Folmer Konradsen, Vojens, mistede i
nat sin venstre arm under rangering pa
stationen. Ingen har set hvordan ulykken
skete, men han cr formentlig faldet og har
fiet armen under en godsvogn.

Cotton-Pjzkkerter

i bedste Poplin, til Isztning af Uldfoer
med ternet Foer .. ... ..... Kr. 97.00
dobbelt Poplin,........... Kr. 118.00
Trenchcoat

i sver Bomuldsgabardine med

ternet Foer............... Kr. 79.00

Vi har ogsaa lobende Konto for
Drenge og Herrer

Herremagasin SLorte Hest

Vesterbrogade 139
Kgbenhavn V Telf. Vester 2614

ORIGINAL SBHHUHH TALLERKENFJEDRE

til belastninger fra 1 kg til ca. 200 tons

Rekvirer venligst vore tabeller over lagerforte standard-dimensioner!

E. BONDY TOLDBODGADE 10 - KBHN. K - TELF. BYEN 9430
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HELSINGOR d. 7. aug. I Nzrheden af
Marienlyst blev en 3-ars dreng pikert af
skinnebussen. Han padrog sig kraniebrud.

FAARE d. 19. aug. Et uvejr drev i dag
hen over egnen og fremkaldte store over-
svommelser. P4 strzkningen mellem Faare
og Baxkmarksbro blev banen flere steder
undermineret af vandet, s driften pa ba-
nen mate indstilles, og de rejsende blev
befordret med rutebil over strzkningen
Faare—Vemb.

NYBORG d. 21. aug. Da toget fra Svend-
borg til Nyborg ved 18-tiden passerede den
skarpe kurve pd Nyborg st., afsporedes en
personvogn. | lobet af natten blev sporet
atter frit, og indtil da, blev de rejsende
befordret med rutebiler.

AALBORG d. 25. aug. En ung dame, der
befandt sig i toget fra Arden til Aalborg,
padrog sig derunder forskellige snitsir og
en mindre hjernerystelse, ved at en ild-
rager fra maskinens tender knuste ruden
i kupederen.

KBHAVN GB d. 28. aug. Jernbanearb.
Erhard Hansen fik i morges p& uforklar-
lig Mede kort begge ben af ved at komme
ind under en godsvogn.

HADERSLEV H d. 28. aug. Da man i
morges var ved at skubbe nogle godsvogne
pa plads ved pakhuset, kom jernbanearb.
Nielsen i klemme mellem pufferne pa to
vogne. Som folge af, at begge vogne var
i drift slap han med at fi trykket nogle
ribben ind.

Kalundborg-overfarten 40 ar

Den nastyngste af DSB's overfarter,
Kalundborg—Aarhus, fyldte den 1. sep-
tember 40 ar. Ruten burde fra starten
have veret en faxrgerute. Men den kamp
og de vaben, der blev brugt mod overta-
gelsen af denne rute, var alt andet end
fine, men vi skal afholde os fra at komme
ind pa dette her.

DFDS havde i januar 1913 opsagt ruten
til trafikministeriet, og det blev af ministe-
riet pdlagt DSB at udarbejde en beregning
over udgifterne for denne rute. Den da-
vzrende generaldirektor Ambt, der var en
anerkendt dygtig ingenior, var i lighed
med generaldirektor Knutzen, valgt pé et
program om besparelser ved DSB og var
en meget stor modstander af alt, hvad der
hed overfarter, ville ikke hore tale om
overtagelse af ruten.

Rigsdagens finansudvalg forlangte imid-
lertid, at der blev afholdt en provefart
med en af de xldre storebaltsferger. Den-
ne fandt sted i marts 1913 og forleb pa
bedste madde med anleb af Koldby pé
Samse.

Den 1. september 1914 overtog DSB ru-
ten og satte to gamle hjulfzrger ind pi
denne. For at hjulkasserne ikke skulle
odelegges pd de lave bolvaerker, blev dis-
se forsynet med nogle stykker svart tom-

mer. Den forste verdenskrig var pa dette
tidspunkt ved at udvikle sig, og man kun-
ne ikke undvare fargerne pd Store Belt.
De to skibe »Freja« og »Agir« fra den
standsede Korsor—Kiel rute kom derefter
op til Kalundborgoverfarten. »Agir« var
en gammel hjuldamper, og det blev derfor
i november 1915 beslutet at overtage Ore-
sundsselskabets skrueskib »Sverige« til en
pris af 500.000 kr. Skibet fik derefter nav-
net »Niels Holste.

Pladsforholdene pd 3. kl. blev efterhin-
den alt for indskrenkede, og i 1931 sattes
det smukke skib »Kalundborg« ind pé ru-
ten, og to ar senere kom »Jylland«. Disse
to skibe har nu i snart 25 ir afviklet den
stadig voksende trafik pd ruten pa& fuldt
tilfredsstillende made, men tiden er nu
inde til, at der tznkes pa nyt hurtiggdende
skib, der alene skal foretage flere ture
daglig p4 denne overfart.

Naturligvis har befordringen af perso-
ner, gods og biler varet praget af de skif-
tende tider; men for sidste driftsir fore-
ligger folgende tal for personbefordring
og overforsel af motorkeretojer, som har
taget et voldsomt opsving. Af personer er
fra Kalundborg overfort 156.000 og fra
Aarhus-siden 161,000, ialt ca. 317.000 per-
soner pd et ar. Af motorkoretojer, heri

indbefattet motorcykler, scootere m. v., er
fra kalundborg overfort 12.000 og nasten
sammen antal fra Aarhus, siledes at det
samlede tal kommer pa 24.000 stykker.

1]

IUD

Aalborg

Overtrafikkontrolor Fini V. Nielsen,
Kh., er forfremmet til stationsforstander
i Aalborg, hvor stfst. H. Meller har sogi
afsked pd g und af alder (70 ar).

Gedser

Trafikkoniroler L. V. Erner, Hellerup,
er forfremmect til stationsforstander i Ged-
ser, hvor stfst. K. Christjansen er ded
(57 ar).

Desdsfald

Togferer H. J. Christiansen, fh. Frederi-
cia, 87 ar.

Ledvogter Jens Moeller, fh. Horsens, 87 ir.

Skibsmaskinmst. A. J. Nagel, fh. Kor-
sor, 79 ar.

Overporter Andr. E. Jacobsen, fh. Vejle,
N, 78 ar.

Overporter F. C. Serensen, fh. Klampen-
borg, 78 ar.

Lokoforer Nis N. Kjar, fh. Strib.

Baneformand P. Mortensen, fh. Allerzlev.

Lokoferer C. Skjoldager-Nielsen, fh. mdt.
Gb., 72 ar.

Lokoinstrukter Axel Jensen, fh. Frederi-
cia, 7 an.

Togferer P. M. Bzktoft, fh. Skanderborg.

Hygiejniske Gummivarer

Katalog gratis
Amk. Gummivare Industri

Vestergade 3 . Kebenhavn K
TIf. Byen 4195

Der solide Bindeled
mellem en Fernbane og dens

Kunder er

Svogerslev
Lessetransporteren
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Stationsforstander A. Chr. Guldmann, fh.

Stilling, 71 Ar.

Banehindvarker Andr.
sens.

Ledvogter H. P. Nielsen, @S]S.

Banebarbejder J. L. Jensen, fh. Vr4, 68 ar.

Lokoforer N. T. Adserballe, fh. Rudko-
bing.

Lassen, fh. Hor-

Stationsmester N. Sonderstrup, Horslun-
de, 68 ar.

Banearbejder Martin Nielsen, fh. Randers.

Baneformand P. Mortensen, fh. Allerslev.

Lokoforer Alfr. A. Jensen, fh. Padborg,
67 ar.

Overbanemester ]. Hasselbalch Ryge, fh.
Svendborg.

Overportor J. Cardel, fh. Assens, 66 Ar.

Lokoforer Seoren Christensen, Ebeltoft,
63 ar.

Baneformand Aug. Jensen, Tvingstrup,
62 ar.

Overportor C. A. Nielsen (Gevno) Gods-
bgd., 57 &r.

Ingen risiko

Der havde varet en rxzkke indbrud pa
stationen og rundt om i byen, og per-
sonalet stod og droftede disse tyverier.
En zldre banevagt deltog ikke i diskus-
sionen, hvorfor stationsforstanderen hen-
vendte sig til ham:

— Na3, Andersen, er De ikke bange for,
at der bliver gjort indbrud hos Dem?

— N&a’, nej, jeg er ja sd fattig, s der
er ikke noget at tage hos mig, ja, der er
selvfolgelig kallingen, hun
stjdlet en nat, er jeg sikker p3, at de
kommer med hende.igen, nar de ser hende
ved dagens lys!

men bliver

Rygring forbudt

En dag, da godsekspeditoren gik gen-
nem pakhuset, sagde han til pakhusfor-
manden:

— De méi sorge for, at personalet ikke
ryger pa pakhuset.

— Ja, jeg har sagt til dem, at de skal
bruge snus, men de vil ikke!

— og sa var der

Stationsforstanderen, der altid gik med
trekantet hat, som var det eneste, der
passede til hovedet!

3ra vore annoncorer
Meddelelse
til DSB’s personale

Lui-P. Konfektion, Vestergade 10. Vi-
borg, er eneste specialforretning i kjoler,
konfektion, hvorfor vi altid kan vise Dem
et fint udvalg — og vi forer alt op i me-
get store storrelser. Skulle der alligevel
vare et problem, tager vi mal — og selv-
folgelig med fuld garanti for biade pas-
form og snit. Vi har ogsd en lille afdeling
med bornekonfektion fra storr. 8 ar og
opefter. Hvis det vi har ikke helt er efter
Deres onske, er det vor fornemste op-
gave at fremskaffe netop det, De havde
tenkt Dem. Vi opreter gerne en konto
for Dem med ménedlige afdrag, som det
passer Dem bedst.

F“REM“ES'meddefelser

X —

Den 10. oktober 1944 indkaldtes pa
initiativ af togferer H. Tovdahl til et
mode i Struer. Modet omfattede alle jern-
banekategorier og dagsordenen for modet
var oprettelse af et jernbaneorkester i
Struer.

Der var vel skeptikere, som mente, at
Struer var for lille en by til, at man
kunne starte et sidant orkester, men det
viste sig, at de folk som blev valgt til at
fuldfore den tanke, som her var udklak-

ket, magtede opgaven, og med davarende
togbetjent N. J. Ostergaard Jensen som
formand, startedes foreningen og kunne,
takket vare en ret betydelig okonomisk
hjzlp fra flere af byens forretningsfolk,
allerede den 15. januar 1945 afholde den
forste musikovelse med davarende tog-
betjent J. Livbjerg som dirigent.

Mange jernbanecmand i Struer har va-
ret aktive medlemmer, men mange har
ogsd mattet erkende, at vejen til at blive
aktiv deltager er lang og trang, ja, sa
lang, at de fleste faldt fra undervejs og
af de 25 mand, som orkestret i lobet af
et par &r kom til at bestd at, er der nu
kun 4, som kan fejre de 10 ir sammen
med foreningen, men som der star i en af
vore kendte sange: »for de gamle, som
faldt, er der ny over alt«, holder ogsi
stik her, og nir orkestret i dag stir med
30 aktive musikere og et passivt medlems-
tal pA mere end 50 % af samtlige jern-
banemand i Struer, kan der jo med rette
siges, at foreningen er levedygtig, og or-
kestrets cksistensberettigelse kan bedst
skildres med de ord, som byens borgme-
ster udtalte ved landsorkesterstzvnet i
Struer 1953. Han udtaltet her, at Struer
Jernbaneorkester blev betragtet som det
egentlige byorkester, og det mi vel vare
en stor ros for et amatororkester at fa.
Men ikke alene Struer nyder glede af
orkestret, men ogsi mange omliggende
byer har haft fornojelse af orkestret i de
forlobne ar, og da orkestret havde knyttet
forbindelse med Sarpsborg i Norge, si
otkestret sig i 1950 i stand til at arran-
gere en udenlandsrejse til Norge, en
rejse, som vel nok ma betragtes som en af
de storste oplevelser, dets aktive medlem-
mer har haft.

Nair foreningen nu den 9. oktober sam-
menkalder sine medlemmer til en fest-

VOGNFABRIKKEN

RANDERS

Haardfrossen Klaris

lev. i Banevogn fra Skagen, Hirtshals og Thyboren.

Skagen: A/S Skagens Isvaerk . Rigstelf. 238
Frederikshavn: A/S Frederikshavn Isvaerk . T1f.443

Kontor:

Tegn Forsikringerne i

Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understottelses-Forening af 1891

Stormgade 63.,

Thyboren: A/S Thyboren Isvaerk . TIf. 3
Hirtshals: A/S Hirtshals Isveerk . TIf. 70
Esbjerg: R/S Vestjydsk Krystal-Isvaerk . TIf. 66

Lav Premie — Uden Gensidighed — RKulant Erstatning

Tillidsmeend over hele Landet

Koebenhavn, TIf. C. 6626
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lighed i anledning af 10 &rs jubilzet, er
det med hibet om, at byens befolkning og
iser dens jernbanemand fortsat vil st
sammen om orkestret og stotte det, s
at vi endnu i mange ir kan nyde glade
af dets musik.

%

Frimasrkeklubben DSB

Kebenhavn

har pabegyndt sin nye sseson d. 15. sep-
tember. Alle interesserede er velkomne i
lokalet. Bernstorffsgade 16 i kaelderetagen
eller henvendelse hos John E. Larsen, Ve-
sterbrogade 64 A, Ve 7113x.

x

DSB SKYTTEFORENING
K@BENHAVN

Formand: E. A. Nielsen, Tietgensgade 68, mz.
Kobenhavn V . Telefon Eva 9164y

DSB Skytteforening afholdt sondag den
29. august d. a. sin arlige kap- og premie-
skydning om damernes vandrepokal, 10
skud pa 200 meter, efter de gzldende han-
dicapbestemmelser.

Vinder af pokalen blev Gunnar Broch
med 95,2 points.

Gunnar Broch modtog en erindrings-
riffelplade for vunden pokal 1953.

I premieskydningen blev resultaterne

folgende:
Klasse A.
Nr. 1. Gunner Broch ............ 94 P
Nri 2. L. K: Josefsen msisaciivns s 92 P
Nr. 3. J. K. Jakobsen ............ % P
Klasse B.
V. T. K. Pedersen .............. 91 P
E. J. Hikansson ................ 86 P
21 skytter deltog.
Gor
Deres
indkeb
"’ hos vore

annoncaier

Bagfortaget FREMAD

abner den nye saeson

Sa er de der igen, de dejlige boger fra
Fremads Folkebibliotek. Atter duperer de
os — de to tidligere serier skulle ellers
gore det sveart at spille storre trumfer ud,
men Arets serie ser ud til at sl alle re-

korder.

Ti sprzllevende romaner, fyldt med
handling og spznding, et nyt og endnu
smukkere bogudstyr — og dog igen en
mulighed for alle lzseinteresserede for at
fylde reolen med god lesning, til de sam-
me sensationelle priser, som FFB lagde
ud med for to ar siden: 2,85 kr. for de
heftede, 4,85 for den smukke pluviusind-
bundne udgave, og hertil den nye sensa-
tion — en skindindbundet udgave til kun
735 kr. Abonnementspriser der slar alt
andet — ikke mindst i en bogsason, hvor
det ser ud til, at man mi lede med lys
og lygte efter boger til under en femten
kroners penge. Jo, FFB har lagt op til
en kampesucces — og de fortjener den.

Serien startede den 15. september med
ingen ringere end den fortzlleglade Peter
Freuchen, hvis bedste roman, »Storfan-
ger«, det er en oplevelse at lese — og
nu i oktober meder FFB med en splinter-
ny bog pd& dansk: den norske forfatter
Johan Falkbergets humorist-succes »Bor
Borson jr.«. For i &r dazkker FFB hele
Skandinaviens Parnas, og man kan altsd
nu vente at fi Nordens forfatterelite til
samme kolossalt billige priser, som de
danske forfattere FFB allerede har givet
os. I naeste maned udsendes den span-
dende kriminalpsykologiske »Hr. Petitc,
hvor Alice Guldbrandsen mesterligt og
dramatisk beretter om et sidestykke til den
franske massemorder Landru.

To splinternye beger

Senere i serien kommer FFB med en
anden helt ny bog, nemlig svenskeren
Jan Fridegirds hjertevarme »Porten kal-
des trang«. Det vil altsd sige, at der i
arets FFB-serie findes to boger, der ikke
for har varet prasenteret for en dansk
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leserkreds — og dog til de sadvanlige
FFB-priser.

Tove Ditlevsens »For Barnets Skyld«
cr en anden vardifuld FFB-bag, og des-
uden bringes den svenske forfatterinde
Moa Martinssons »Dronning Grigyldenc,
Arthur Omres »Ukendt Mande«, Erling
Kristensens »Ler«, Knud Senderbys »En
Kvinde er overflodig«, som mange vil
crindre fra bide teater og radio, samt
Ellen Duurloos »Man kalder det Kerlig-
hed«. Enhver, der kender noget til boger,
vil heraf kunne se, at FFB virkelig har
ret i karaktcristiken »handling, spaznding
og humorc.

Endnu mere l®sestof

Det smukke bogudstyr, som FFB hid-
til har vist, folges op i arets serie. Smag-
fulde bind i henholdsvis dybredt niger-
presset pluviusin og gront skind, alle
med 22 karat guld pd ryggene. Arets
boger er trykt pd godt romanpapir, de
virker tykkere, hvilket kommer »rygbille-
dete til gode - den samme meget let l=-
selige skrift (ikke noget »gnideri«, som
man ofte ser i billige udgaver) og tilmed
endnu mere lazsestof end tidligere.

De store FFB-oplag sikrer, som ovenfor
beskrevet, igen de gode beger til de sam-
me lave abonnementspriser — til gen-
gzld md den kendsgerning, at bogfrem-
stillingen er blevet dyrere end for to ar
siden, bare skylden for, at lessalgsprisen
stiger med 50 ore pr. bind. Endnu en
vagtig grund til, at vi sikrer os hele FFB-
serien. Vi sparer jo hele 5 kroner derved!

Mj=lp FFB —

Naturligvis kan man fi FFB-bogerne
hos alle landets boghandlere, men FFB
gik videre. Gennem oprettelsen af bogom-
budssystemet seger Fremads Folkebiblio-
tek at fi de mennesker i tale, som sj=l-
dent eller aldrig szter deres ben i en bog-
handel. Og det har gledeligvis vaeret en
betydelig succes. Nar ved 2.000 bogom-
bud serger i dag for at fi disse gode be-
ger ud pad vore mange arbejdspladser og
ud i vore foreninger. FFB er netop nu i
gang med at skaffe nye medarbejdere pa
hidtil udxkkede virksomheder. Vi vil med
de nye beger i hinden opfordre alle le-
serne til at vare med i dette vardifulde
litteraturfremstod. Skriv ind til Fremads
Folkebibliotek, Norrebrogade 54, Kbhvn.
N., og var med. Naturligvis skal alle vore
arbejdspladser have deres aktive »bog-
missionzr« —

I

Koge
Installationsforretning

Brdr. Olsen
Udf. Arbejder for DSB og Privatb.

Kege . Torvet 15 . TIf. 1301

EL

Blomsterforretningen

Ydes Eftf. J. Clausen

Blomster - Kranse - Dekorationer

Banegaards Plads 5
Aarhus . TIf, 21039

Det er Kvalitetsbred fra

Thers Bageri
man forlanger.
Leverander til DSB

Korser . Algade 39 . TIf. 86
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Odense Svendborg UViborg
Malerfirmaet Svendborg Aut. N D Forhandler

Andersen & Holst Vulkanise- Jergen Pedersen
Udferer Arbejder for DSB ringsanstalt Stort Lager af Kugle- og

Qstre Stationsvej 13
Odense . TIlf. 284 - 1390

Ove Johansen
Slagtermester
Alt i hjemmelavet Paalaeg
Sdr. Boulevard 49
Odense . TIlf. 6417

De kober med Fordel Deres
Forbrug af

Kod - Fleesk - Paaleg

hos H. L. Rasmussen
Norregade 71 . TIf. 2552
Odense

Aage Rasmussen

Kolonial, Vin & Delikatesser
1. KL Varer - Billigste Priser

Odense
Albanigade 22 . TIf. 1780

Hans Jorgensen & Sen
Entreprenerfirma
Udforer Arbejder for D.S.B.

Odense . Pjentedamsvej 49 . TIf. 683

Den cooperative
Malerforretning
Forretningsferer: C. Langkilde

Bygningsarbejde . Skilte
Dekorationsarbejde

Odense . Ny Vestergade 5
TIlf. 12133 -13871

Lars Jorgen Larsen
Vin og Cigarer

Odense . Vesterbro 3 . Telefon 4710

»GOURMET «
v/ E. Andersen
Alt i 1. Kl. hjemmelavede Viktualier
Ked . Fleesk . Rogvarer
Leverandor til Jernbanepersonalet

Odense Laessegade 18 . TIf. 3430

Odense Stovsuger Central
Brugte Stevsugere szlges
kontant eller Rate.
Reparationer af enhver Art udf.

Odense . Vindegade 13 . TIif. 6478

Hans Rasmussens Sgnner
Slagtermestre
1. Kl. Kviekod . Kalvekad
og Flaesk
Norregade 40
Odense . TIf. 1251

v. A. V. Rasmussen
Udf. Arb. for DSB

Svendb. Brogade 26
TIf. 1430

Vi har altid noget nyt...

TLF. 563 M@LLERGADE 30

v/ K. Christensen

SVENDBORG

Dagblade » Ugeblade
Cigarer = Cigaretter

BANEGAARDSKIOSKEN
SVENDBORG
Aaben kl. 5,30—23

Harry Petersen
DSB-Vognmand

Sct. Nicolaj Kirkestreede 3
Svendborg - TIf. 631

Rullelejer

Viborg . Vesterbrogade 12
TIf. 1600 (3 Ledn.)

Anders Petersen

Farvehandel

Tapeter . Farver .
Leverandor til DSB

Viborg . Vestergade 18. Tlf. 1185-1525

Lakker

Phillipsen & Hall
Aut. Elektroinstallaterer

Elanleeg udf. overalt i Landet
Radio - Koeleanlaeg - Lys - Kraft

Viborg. Sct. Mathiasgade 58. TIf. 173-174

Chr. Laursen
Entreprener og Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Glyngere - TIf. 40

Rutebilstationens Kiosk
D1 - Sodavand - Is - Kaffe
Varme Polser
Dagblade, Ugeblade, Tidsskrifter

TIf. Svendborg 543

Det gamle kendte Firma

Svendborg Ligkistemagasin
v/ Hans Nielsen & Sen
Svendborg - Fruestraeede 10
Tif. 264 (2 Ledn))

Begravelser og Ligbrandinger

Banegaardskiosken
Holstebro

v. Tage Skjed Pedersen
Dagblade - Ugeblade - Beager

Holstebro . Telefon 948

Axel Justesens Bageri

Altid friskbagt Bred og Kager
Spec.: Leekre Fodselsdagskringler
Leverander til DSB

|

Nyborg Adelgade 9 TIf. 133

A. V. Lowenstein
Malermester

Odense - Osterbro 112 - TIf, 11691

Henry Olsen
Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Odense, Carl Bernhardsvej 40 . Tlf. 9158

Magnus Jepsen
Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Tarm . Vardevej

Tif. 99

H. Sonderby & Co.
Mollesten- og Maskinfabrik

Tarm, Tlf. 16—34

Gor Deres indkeh hos vore annoncerer

Stenbrud- og Skaerve-
fabrik Norre Smedeby %

Vilsbaek pr. Kliplev
TIf. Kliplev 8716

Karl Fr. Schmidt
Blikkenslager og Brendborer
Udforer Arbejder for D.S.B.

Christiansfeld - Jernbanegade 1 - TIf. 11




Herning Ringkobing Holbeek
und.{richsen Andreas Christensen Holbaek Autoophug
Elek!ro- Jnstallations Murermester Anton Jensens Eftf.

Udforer Arbejder for D.S.B.

Herning . Bredgade 49 . TIf. 70

E. Blach Hansen

Guldsmedie og Juvelerer
Lev. til DSB Personale

Herning . @stergade 3 . TIf. 800

Schack Nielsen
Farver og Lakker

Stort Udvalg i Tapeter
Herning . @stergade 20 . TIf. 576

JImportforretningen Frem

N. C. Nielsen

Tobak og Ladervarer
Herning . @stergade 32 . TIf. 466

Ejnar Lange
Slagtermesterforretning

Telf. 1739

Koed - Flaesk - Paaleeg
Herning . »Fredhoej«

C. Engelbredt & Son

Blikkenslager og Skiferdekker
Vand-, Gas- og Centralvarme

Herning Bredgade 14 TIf. 47

Udferer Arbejder for D.S.B.
Ringkebing - Vellingvej
TIf. 189

Jens Carl Feddersen
Blikkenslagermester
Vand - Gas - Sanitet -
Centralvarme
Udferer Arbejder for D.S.B.
Ved Stranden 18 - TIf. 173
Ringkebing

Peder Nissen t

Temrermester og Entreprener
Udferer Arbejder for D.S.B.

Hoffgaardsvej 14 - TIf. 462
Ringkebing

Jens Mogller

Temrermester

Udferer Arbejder for D.S.B.
Hoffgaardsvej 6 - TIf. 44
Ringkobing

Kober brugt Jernbanemateriel og
gamle Accumulatorer til hojeste Dagspris

Holbeek . Paralelvej . TIf. 1167

Blikkenslagernes A/S
v/ H. Olsen

Aut. Gas- og Vandmester
Sanitet - Centralvarme

Holbaek . Veerksted: Munkholmsvej 19
TIf. 1558 Privat: TIf. 1639

A. Chr. Pedersen

Odsherredsbanens Tomrermester

Holbzk . Stenhusvej 7 . TIf. 344

Kay Mullit

TELEFON
18770

SAGF@RER, CAND. |UR.
Ahlgade 14 . Holb=k

Hans L. Olsen
Blikkenslager - Aut. Vand-
og Gasmester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Thisted - Grydetorv 2 - TIf. 772

Kolding

Aalborg

Randers

CHR. MANSTRUP

Kolonial . Vin .

AALBORG

Delikatesser

Fyensgade 8 . TIf. 8417

Ismejeriet Holund
Vagn Moller Nielsen

Aalborg
Christiansgade 1 A
TIlf. 5775

... anbefaler

sine 1. kl.s
MEJERI-
PRODUKTER

Gorup Christensen
| E L [nstallationsforretning

Leverer til DSB |

Houmeden 11 . TIf. 2115
‘ Randers

‘ Lamper og Lysekroner

‘ Johannes Faarups Eftf.

Material- Farve- og Tapethandel |

Kirkegade 11
Randers - Tif. 315 |

Mejeriet FYENSGADE 10

anbefaler sig med
1. kl.s Mejeriprodukter

ALTID FRISK BR@D .

VARERNE BRINGES

Tif. Aalborg 8359

Axel Lund’s Enke

Vognmand

Norresundby . TIf. 5564

® &£ X Schifter ©®

TRAHANDEL

Hobro Adelgade 39 TIf. 171

H. Overbeck
Lys - Kraft - Varme - Radio
Udferer Arbejder for D.S.B.
KOLDING - Jernbanegade 21
TIf. 3555 fl. Lin.

iVialler & Sgrensen

Damp- Sav- og Hevleveerk
Udferer Arbejder for D.S.B.
Kolding - Clemmensgad - Telf. 33 |

Esbjerg
C. Nissen

Sadelmager - Autosade!mager
Leverander til DSB

Baggesens Alle 8 - TIf. 4167
Esbjerg

A. & N. Holm Hansen
Murermestre
Udferer Arbejder for D.S.B.
Esbjerg - Gormsgade 77 - TIf. 1389

Gor Deres indkeb
hos vore annoncerer

Willy Heyn Jensen
Aut. Installater
Udferer Arbejder for DSB
Tylstrup
TIf. Tylstrup 74 og Sulsted 96

BOSYR.CENTRUM. KBH.




