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RASMUSSEN
Leverander til DSB
Reparationer og nyt Arbejde

fra eget Veerksted
Aarhus . Frederiks Allé 133 . Tlf, 23408 |

G. V. Schive

Isenkram - Kekkenudstyr
Lev. til Jernbanepersonalet

Aarhus . Bruunsgade 46-48
Telefon 26191 \

M

Nicolin Hansen I
Aut. Gas- og Vandmester
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Aarhus - Odensegade 15 - TIf. 30454

Tage Trabjerg
Maskinfabrik - Tandhjulsfabrik
Aarhus - Finlandsgade 31 - TIf. 32785

Axel W. Volcker
Bageri og Konditori
Leverander ttl DSB Personale

Aarhus . Chr. Kebkesgade 25
TIf. 22083

Peter K. Dolby & Sen

Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus . Frederiksgade 23 - TIf. 28468

AARHUS OG OMEGNS
BEGRAVELSESFORRETNING
v. E. Haugaard Jensen

Aarhus . Nerregade 1 . TIf. 35183

Delikatesser . Alt til koldt Bord |

Smaa varme retter . Middag, varm
hver dag kl. 11—13 og 16—17.30

SALAMI

o |FRy ALIE; 142"

AARHUS TLF. 25853

E. Strandgaards Turistfart
anbefales.
Aarhus . TIf. 60193

TIif. 1262

' Hiemmebageriet

| Friskbagt Bred og Kager
Silkeborg . Sendergade 36
‘Blf, S&]1

| Engelbrecht Jakobsen

| Broleegger - Terrazo- og Kloakmester
og Vejarbejder
Udforer Arbejder for D.S.B.

| Silkeborg - Almindesevej26 - TIf. 409

Aarhus Silkeborg Herning
Kemisk Tojrensning .
Selv- og Presning og Farvning | und.{¥richsen
Guld- T Y i k [0 h l R enser i e t | Eleklro- Jnslallalion"
(& e smed Silkeborg . Sendergade 19 .

Udferer Arbejder for D.S.B.
Herning . Bredgade 49 . TIf. 70

E. Blach Hansen

Guldsmedie og Juvelerer
Lev. til DSB Personale

Herning . @stergade 3 . TIf. 800

Schack Nielsen

Farver og Lakker
Stort Udvalg i Tapeter

Herning . @stergade 20 . TIf. 576

Husk

Anna Andersens Eftf.
D. Serensen
Stort udvalg i frue- og
ungpigehatte. Omforandr. udf.

Horsens, Borgergade 18, Tlf. 1196

(SVKIEIDSEN/

lil, sty

Udferer Arbejder for DSB

Hovedgaard . Vestergade . TIf. 74

!lANSK-HOllANDSK

VEJLE

v Knud E. Jensen . Chr. Thygesen
Vestergade 33 . TIf. 3161
Ophugning af File.

Slibning af alt Skarevarktej
Udforer Arbejder for D.S.B.

Erik Madsen & Son

Murermestre - Entreprenerer
Nybygning - Ombygning - Reparation

Udforer Arbejder for D.S.B.
Vejle - Ndr. Villavej 1 - TIf. 3425-1488

Jmportforretningen Frem
N. C. Nielsen
Tobak og Lesedervarer

Herning . @stergade 32 . TIif. 466

Ejnar Lange
Slagtermesterforretning
Ked - Flaesk - Paalaeg

Herning . »Fredhej«
Telf. 1739

Herning Elektro
Boch-Service
Reparationer - Salg - Service
Leverander til DSB

Herning - Ostergade 27 - TIf. 1520

Tkast
Vulkanise-
ringsanstalt
v. Einer Madsen

Udf. Arb. for DSB

Tkast . @stergade 26
Tif. 140

M. Ottescn & Sen
Blikkenslager, Aut. Vand- og Gasmst.
Centialvarme - Ventillationsanl.

Udforer Arbejder for D.S.B.

Danmarksgade 42, TIf. 327-1341
Fredericia

Kaj Rasmussen
Karuop Blikkenslagerforretning
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Udforer Arbejder for D.S.B.
Karup . Vibergvej 27 . Telf. 59

M. Dalsgaard

Aut. Installater u. E. G. O.

og Bjerringbro E/V

Udforer Arbejder for D.S.B.
Bjerringbro Storegade 8 . TIf. 113

Enders Andersen

Temrer- og Snedkermester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Langaa . Aagade 17 . TIf. 41

Anton Schreder
Aut. Installater

Udferer Arbejder for Grindstedbanen
Agerbxk - TIf. 44

Bjerringbro
Vulkaniseringsanstalt
v. Poul Serensen

Udferer Arbejder for DSB
Rutebiltj.

Bjerringbro - Reberbanen 1 - TIf. 62
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» Nr. 8 » August 1954 «

DSB ferie-rejsegods befordring

Hul i hovedet - skriver Dansk Privatbaneblad

Scenen er en storre bystation ost

for Storebalt. Klokken er ca. 17,30.

Ind 1 koen af ferierejsende, der
skal have deres bagage afsendt,
treder et ungt xgtepar, hvis ansig-
ter lyser af glede over, at de nu 1
hele to uger skal nyde feriens glza-
der.

A.gteparret medbringer en ret
stor kuffert og en barnevogn, der
er omhyggeligt indpakket 1 et tep-
pe for at undg, at vognens pane
nye lak skal lide overlast under
transporten.

Da paret nar hen til skranken,
fremviser manden to returbilletter
til en landstation 1 Vestjylland, og
anmoder om at f3 sin bagage ind-
skrevet. Vi skal forst rejse 1 mor-
gen tidlig, men mente, at vi hel-
lere méatte indskrive vor bagage 1
dag, for at vare sikker p4, at den
er fremme, nar vi kommer til vort
bestemmelsessted, betroede den
rejsende manden pd den anden si-
de skranken. Vi har nemlig godt
3 km fra stationen til vort bestem-
melsessted og skal have bil, s& og-
sa af den grund kommer vi med
bagagen, for at vare sikker p3, at
vi kan f4 rejsegodset udleveret, nér
vi kommer til den vestjyske station
1 morgen.

Jernbanemanden kigger pd bil-
letterne, rommer sig lidt, og siger
sd 1 en undskyldende tone, at den
rejsende desvarre ikke skal regne
med at kanne f3 sit rejsegods, nar
han kommer til den vestjyske sta-
tion 1 morgen.

Ved denne meddelelse farer den
for si skikkelige rejsende 1 flint og
udoser en syndflod af skzldsord
ud over jernbanemanden, der giver

ham denne besked.
194

Deterf...... til service at by-
de publikum, men det er maiske,
fordi det er en privatbane dette her,
slutter den vrede mand sin lange
nedrakning af banerne og deres
specielle made at betjene sine kun-
der pa.

Da endelig jernbanemanden kan
komme til orde, forklarede han den
vrede rejsende, at det sandelig ik-
ke er en opfindelse, hverken denne
eller nogen anden privatbane er
fadder til, men at det er selveste
DSB’s generaldirektorat, der har
dekreteret denne sindssyge ord-
ning, som der kunne vare nogen
begrundelse for, da den blev ind-
fort under beszttelsen, hvor der
matte laves restriktioner p& si man-
ge omradder, og hvor enhver var
klar over og indforstiet med, at vi
ikke selv var herre 1 vort eget land.
Nu ni 4r efter denne periodes op-
hor, burde den slags horrible re-
striktioner selvfolgelig forlengst
vare likvideret.

Den vrede mand fortsztter end-
nu en tid sin afbrudte ordstrom
med at forklare, at det sgu ikke er
underligt, at der ikke er noget at
kore med, og at der er store under-
skud ved banedriften, nar de dri-
ves pd den méide, at rejsegods, der
indleveres til afsendelse kl. 17,30
den ene dag, skal std p& denne af-
sendelsesstation til naste dag kl.
17,15, altsd nasten et helt degn,
for det behager DSB at befordre
godset.

Manden ved ekspediticricn, der
mange gange daglig ma hore pa de
selvsamme forbandelser over mang-
lende service overfor det publikum,
der endnu soger banerne, kan selv-
folgelig ikke finde nogen fornuf-

tig begrundelse for disse restrik-
tioners fortsatte bestien 1 den tid,
hvor der virkelig var anledning til
at vise en smule service overfor det
publikum, der endnu er tilbage,
trods biler og andre konkurrenter.
For at overbevise den vrede rej-
sende om, hvor ansvaret for rejse-
godsets langsommelige befordring
skal placeres, viser jernbaneman-
den den rejsende hen til plakattav-
len og peger p& den famose plakat,
der hvert &r, nar der kan ventes
lidt flere rejsende, end i den ovrige
del af &ret, ligesom trakfuglene
melder sig efter vinterens fravear.

Vor vrede rejsende studerer pla-
katen, der hanger pa tavlen og
fremkalder minder om en tid, vi
alle, maske lige undtaget de vise
mand 1 DSB’s ledelse, der med
en nasten minutios nojagtighed
udsender denne plakat hvert &r pé
det tidspunkt, hvor den kan frem-
kalde mest skade for banernes i
forvejen ikke altfor gode renomé,
og pa den tid, hvor den er til den
storste gene for det rejsende pub-
likum, som ikke kan begribe, at
det skal vare nodvendigt at rej-
segodsbefordringen skal tage to
dogn for at nd fra den ene lands-
del til den anden 1 et si lille land.

Men sddan er altsd forholdet 1
anno 1954.

Man kommer uvilkarligt til at
tenke pa farcen »Ebberod bank«
eller pd Finn Soeborgs bog »Siddan
er der s& meget«, hvor man netop
lobhudler det overhdndtagende
kontorjusseri, der prager altfor
store dele af de omrader, hvor det
offentlige regerer, ude af kontakt
med moderne forretningsgang og
fremmed overfor begrebet publi-
kumsservice. —s.



Ménedens

Doden paa landevejene

P& Danmarks landeveje bliver hver ene-
ste dag 2—3 mennesker drebt og ca. 30
lemlestet. Er dette foruroligende? Eller
kan man bare sige som si: Det mé dec selv
om, det bliver deres egen sag? Eller sli
sig til tils med, at det er den pris, det
koster at kunnec flintre af sted som gale
pa alle mulige arter af motorkoretojer?

Det er en meget alvorlig sag, der an-
gar os alle. Ikke alene fordi vi alle er
tvungne til at ferdes pa landeveje og
gader og derfor ogsa alle udsat for at
blive ofre for trafikken, men ogsa af
mange andre arsager. De tilskadekomne
belaster vore hospitaler, si andre syge
ofte md vente i mineder pd nodvendige
indleggelser, og ulykkerne folges oftest
af sorg og anden elendighed. Born dra-
bes eller lemlestes, sA de ma henleve re-
sten af deres liv som kroblinge, forzldre
og forsergere drabes eller invalideres, si
bornene bliver henvist til offentlig for-
sorg, og unge mennesker, som forzldre og
samfund har kostet uddannelse pa, slaes
ud, inden de nér at gore nytte. Og alt-
sammen koster det bade det offentlige og
de enkelte en mangde penge.

Det er forhold, der angir os alle. Og
det er varre end krige, epidemier, over-
svommelser eller andre ulyker, om ikke
i den eojeblikkelige virkning sa dog i det
lange lob. Alle andre katastrofer, som
rammer menneskene, fir ende for eller
senere, men der er ikke udsigt tif andet,
end at trafikulykkerne vil stige i antal
og voldsomhed i al fremtid.

Der kan jo ikke vare tvivl om, at tra-
fikulykkerne vasentligst skyldes det sti-
gende antal motorkeretojer af alle slags,
som overflyder vore veje og gader. Men-
neskene har i disse koretojer fact trans-
portmidler og legetoj i hznde, som de
abenbart ikke er modne nok til at bruge
med fornuft. Vi har ikke holdt trit med
udviklingen af mekanikken, men er som
bern, der har fiet et vidunderligt lege-
toj, de endnu er for sma ti] at bruge rig-

emner...

tigt. Og da anskaffelsen og brugen af
motorkoretojer er si forholdsvis billig, at
snart sagt enhver kan tillade sig noget i
den retning: bil, motorcykel eller knallert,
ikke mindst fordi de offentlige transport-
midler har si heje takster, overfyldes
vejene, og ulykkerne sker. Den frie ha-
stighed har vel sin del af skylden for
ulykkerne. Keoretojerne kan keore hurti-
gere, end vejene er beregnet til og navn-
lig meget hurtigere, end mennesker kan,
uden at det jevnligt gir galt.

Til dato er der ikke gjort noget be-
tydningsfuldt for at ege fardselssikker-
heden. At udbygge vejene til autobaner,
som der tales si meget om, vil sikkert
ikke hjxlpe stort, det vil bare have til fol-
ge, at hastigheden szttes op, og s er vi
lige vidt eller maske endda darligere stil-
let. Ja, for at begrense ulykkerne ville
sa darlige veje, at de ikke tillod hurtig
korsel, muligvis vaere det bedste.

Det mest interessante, der hidtil har
varet fremme, for at forege sikkerheden
pé landevejene, og formodentlig ogsa det
mest effektive, hvis det gennemfores, er,
at transportministeren for vesttyskland,
hvor der pd landevejene dagligt drebes
30 og lemlastes 800 mennesker, vil gen-
nemfore forbud mod transport af svart
gods som kul, jern, cement, jord, sten og
temmer med lastbil over storre afstande
end 50 km, desuden en kraftig foregelse
af motorskatten pd lastbiler og en afgift
pd 7 pfenning pr. liter dieselolie. De ni
forbundsstater har givet ministeren ube-
tinget stotte i sagen, ikke alene fordi man
derved haber at kunne reducere fardsels-
ulykkernes antal, men ogsd fordi man
finder det meningslest, at vejene over-
belastes, sa det er livsfarligt, samtidig med
at jernbanerne giver 40 mill. mark i un-
derskud om maneden. Aros.

Storebeelt

Den svenske bilfxrge pd Storebzlt —
man ma vel kalde
sejler under svensk flag — kan glade sig

den svensk, da den

over at vere nogenlunde fuldt besat med
biler pad nasten alle ture dc fleste uge-
dage, og den indtjener sikkert store pen-
ge. Penge, som ville vere géet i skatte-
ydernes lommer — eller rettere, som skat-
teyderne ville have kunnet spare, hvis
ikke dagspressen sa stezrkt havde anbe-
falet bilfolkene at benyttc den fremmede
ferge i stedet for Statsbanernes.

Det synes endda at gi si godt, at man
overvejer at foretage lignende aftapninger
af statens indtazgter pd andre overfarter.

Samtidig har dog Statsbanernes farger
pa Storebalt haft si mange biler til over-
forsel som ingensinde tidligere, s& man
kan regne med, at foroegelsen af overfors-

lerne er storre, end det antal »Betula«
overforer.
Da Statsbanefergerne imidlertid gor

flere overfarter end tidligere, kunne de

sikkert uden ulempe for nogen ogsid have

overfort de biler, som »Betula« befordrer.
o.

Er dedmandsordningen palidelig

Foranlediget af, at en sporvognsstyrer
i Arhus for en tid siden faldt ded om pa
forerpladsen, og sporvognen — heldigvis
tom — i stigende fart fortsatte, indtil den
valtedet i et sving, ma det vare tilladt at
stille spergsmaélet: Er dedmandsanordnin-
gen pa vore eenmandsbetjente loko og
motorvogne absolut palidelig? Og er de
folk, der betjener disse korctojer til sta-
dighed tilstrekkeligt helbredskontrollere-
de til at man med rimelig sikkerhed kan
gd ud fra, at der ikke sker dem noget
tilsvarende som vognstyreren i Arhus?

Denne vognstyrer lod man koere til
trods for, at man vidste, han havde et
svagt hjerte. Noget tilsvarende gor man
selvfolgelig ikke ved jernbanerne. Men
er det sikkert, at man altid selv ved, om
man har svagt hjerte, eller at »man« ved,
om den eller den forers hjerte er mindre
godt?

P

Dodmandsanordningen  pid  banernes
eenmandsbcetjente koretojer er sikkert sa
pélidelig, som sligt kan vare, nar det
skal vare udholdeligt for fererne. De pa-
gzldende forere bliver legeundersegt en
gang hvert femte ar, og derigennem sik-

Husk billetten — glem ef heller

lidt ‘ arleﬂ? karameller g
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rer man sig, at de ikke lider af hjerte-
svaghed eller andet, som kan fremkalde
pludselig bevidstloshed. Om denne under-
sogelse er tilstrekkelig, eller den burde
finde sted med kortere mellemrum, mu-
ligvis med forskellig hyppighed for de
forskellige aldersklasser, kan der maiske
vzre delte meninger om, men sagkund-
skaben har vel sagt god for det, som det
er.

Hvad er meningen?

1. distrikt har udsendt et cirkulzre til
lokopersonalet Gb. og Hgl.,, hvori der in-
strueres i bremseprover m. m. Cirkuleret
slutter:

»Lokopersonalet anmodes om at sege
korslen gennemfert rettidigt og undgi
standsninger for evt. stopsignaler«.

Forhabentlig har man samtidig under-
rettet stationerne, si de ikke fortsat reg-
ner med, at togene standser for stop.

s0s.

Gode tider Husmaend
og tjenestemaend

Vi har i tidens leb hert og lest si me-
get om fattige og betrzngte husmand, at
de fleste af os efterhdnden har fiet den
opfattelse, at husmandene er, om ikke
netop fattige, si dog, at de herer til de
okonomisk darligere stillede samfundsbor-
gere. Denne opfattelse ber dbenbart revi-
deres.

I Jyllands Posten for 5. juli finder vi
et lengere indleg fra en husmand, der
sterkt kritiserer bilfordelingsnzvnet, som
tildeler biler til normal pris til leger, dyr-
leger, grosserere, proprietzrer og kort
sagt alle sarligt velstillede, mens andre
som almindelige kebmaznd og husmand
mi betale deres biler efter dollarpremi-
eringen d. v. s. ca. 4000 kr. mere. Ind-
legget slutter:

»— — Nogle vil nok sige, at husmand
o. lign. ikke har brug for bil. Men har
de nu ikke det? Der findes masser af fa-
milier inden for landbruget, som selv
passer bedriften, og som i arevis ikke har
haft frihed udover de timer, der er mel-
lem fodringen om formiddagen, til der

skal fodres og malkes igen inden aften.
Skal de nd at komme med til noget som
helst, har de ikke tid til at std og vente
pa en rutebil. Er der nogen, som har brug
for egen vogn, er det sidanne mennesker.
Det er i hvert fald mod al sund fornuft,
at sidanne mennesker skal betale ekstra-
prezmie for at fi en bil«.

Der er ikke tale om, hvorvidt man har
radd til bil, det betragtes som en selvfel-
ge, at ogsd husmandene har det. Det er
kun et krav om, at kunne fi den til sam-
me pris som proprietzrerne.

Man sammenligner uvilkdrligt med tje-
nestemzndene. For dem er det ligegyl-
digt med dollarpremieringen, der er alli-
gevel si godt som ingen blandt dem, som
har rad til at holde bil, selv ikke de al-
lerhojstlonnede, med mindre de har en

vogn i embeds medfer.
0. P.

Overskaringerne

Den 24. juli kerte en personbil mod et
tog ved jernbaneoverskzringen pi& Nor-
dre Strandvej i Risskov ved Arhus. Til
trods for at blinklyssignalet blinkede redt
og klokkeringning varslede et kommende
tog, kerte bilens forer frem, skent der
ydermere holdt en del keretejer og ven-
tede ved overskeringen, hvilket burde
have vakket den iovrigt stedkendte bilists
opmarksomhed, selv om han ikke har set
blinklyset og ikke hert klokkeringningen.
Det vides ikke, om billisten slet ikke har
set, hort eller forstiet, at der kunne vare
fare, eller han har ment, at det nok kun-
ne lade sig gore at smutte over. Selv
dode han et par dage efter pd hospital,
hans hustru, som var med, blev drazbt
pé stedet, og en anden kvindelig passager
i bilen blev si hardt medtaget, at hun
dede kort efter.

I den anledning skriver Aarhuus Stifts-
tidende:

»Ulykken i aftes i jernbaneoverskarin-
gen p&d Nordre Strandvej i Risskov med-
forer, at der rejses nye — stzrke — krav
til statsbanerne om, at der nu skabes be-
tryggende forhold ved overskzringen. —«

I iveren for at give Statsbanerne skyl-

den for alt ondt, overser man fuldstzndig
den kendsgerning, at en sidan ulykke
ikke lader sig forhindre, nir tankelese
personer ferer motorkeretejer. Nar bilens
forer ikke reagerer for blinklyssignal og
klokkeringning og, til trods for at han
er kendt med forholdene pd stedet, ikke
skenner, hvorfor en rzkke keretejer hol-
der og venter, ville han sikkert heller ik-
ke lade sig stoppe af bomme — man ser,
hvor ofte bomme bliver kert ned — eller
andre forhindringer, men mindre disse
var si sterke, at de ikke kunne kores i
stykker, og i sd tilfzlde ville aviserne sik-
kert krazve dem fjernet som livsfarlige.

Det eneste man ikke krzver er, at de
vejfarende motorfolk skal se sig for, og
dog er dette det simpleste, billigste og
eneste fuldstendig sikre middel til at und-
gi den slags ulykker.

Ser man sig for, sker der nemlig ikke
noget. S& simpel og ligetil er sagen. Selv
de hurtigste tog kommer ikke si pludse-
ligt, at man ikke kan n& at komme over,
hvis man ser efter forst. Ved vej- og gade-
kryds skal man se sig for, naturligvis, og
gor man ikke det, er man ansvarlig for,
hvad der sker. Men s3 snart der er tale
om en jernbaneoverskzring, giver man
banen skylden for alt. Dette er ulogisk,
uretferdigt og dumt. Man burde i stedet
for indskzrpe de vejfarende, at de har
pligt til at se sig for, si ville ulykkerne
sikkert blive sjzldnere, selv om man spa-
rede en del af de sikaldte sikkerhedsfor-
anstaltninger.

Rejsebureauet Danmark

Kgs. Nytorv 21 . TIf. Byen 145
Kebenhavn K.

Gaor Deres indkob ———

hos vore annoncarer
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og Kaffe

p

74

Banegaardsplads

L

/

Frisklavet Kaffe

hele Dagen

I fra KI. 6,30

%, ol ‘SQ? Mindre Selskaber
4y, _ A SN

ATgngxs R og Spisninger

VIBORD modtages

Telf. 191 Folmer Stenumgaard
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For 50 ar siden . JULI 1904

Alle kongelige og ministerielle ansatte
ved Statsbanerne har fiet frikort til samt-
lige jernbanestrzkninger.

*

Driftsbestyrer, justitsrdd Flor, der i lang
tid har veret meget syg og ganske opgi-
vet af legerne, er nu i rigtig god bedring.
Justitsrdden varetager nu atter sine for-
retninger ved den ostsjellandske jernbane.

P4 Hedensted holdeplads — mellem
Daugird og Lesning — er »natporterenc
blevet inddraget, og holdepladsen holdes
nu lukket med telegrafen stillet ud af
forbindelse — fra kl. 10 aften til kl. 6
morgen. Nazrmeste ledvogter betjener sta-
tionssignalerne om natten. Ligeledes viser
han handsignal nr. 5 fra sit led for de
gennemkorende tog, medens der om nat-
ten intet hindsignal vises fra perronen.

Holdepladsen har intet krydsningsspor.

For 50 &r siden . AUGUST 1901

Forogelse af korehastigheden. — 1 det
jydske distrikt foretages der i denne tid
provekersler med et tog sammensat af 5
almindelige truck-personvogne og en sa-
lonvogn. Proven gir nzrmest ud pé at
passere kurver og stationspladser med
meget stor hastighed, hvorfor sarlig agt-
pagivenhed med hensyn til sporsikring er
indskarpet stationerne. P& strazkningen
Arhus—Fredericia. opndedes en maksi-
mumsfart af 95 km*t, men da stod der
ogsd en stovsky efter toget, som man
sjzlden ser magen til.

Hensigten med disse forseg, der vistnok
vil blive udstrakte over hele landet, er at
konstatere, hvorvidt det er nedvendigt at
nedsztte togenes gennemkorselshastighed
si betydeligt pad visse stationer som nu
fastsat ved koreplanen.

Fra Lyngby station er udsendt en liste
med anmodning til de ansatte, som til
stadighed er henviste til perrontjeneste,

Manedens AIKTUEILILIE

Ifolge dagspressen skzlder besztningerne pd DSB fzrgerne og Betula hinanden
ud, ndr Betula overhales. De respektive ledelser dementerer dette.

om pi denne at underskrive en opford-
ring til uniformskommissionen om at wvir-
ke for indferelse af frakke (med nedfal-
dende krave) til perrontjeneste og jakke
til kontorbrug, dog siledes at det skulle
kunne tillades ansatte, der kun undtagel-
sesvis forretter perrontjeneste, at benytte
jakke til denne tjeneste.

For 25 &r siden . JU/L] 1929

Statsbanerne har hos De forenede Au-
tomobilfabrikker i Odense bestilt 12 nye
motorvogne til levering i lobet af inde-
verende finansar.

Bestillingen andrager et beleb af ca.

kr. 1.300.000,—.

Arhus nye personbanegird blev efter
forudgiende indvielse taget i brug man-
dag den 15. ds. fra og med tog 947.

%

Statsbanerne har nu bestemt sig til at
udvide rabatten for dobbeltrejser saledes,
at den hidtidige 60-kmgranse for de bil-
lige dobbeltbilletter bortfalder.

Da man fra 1. august i fjor forsegsvis
indferte en takstnedszttelse for visse dob-
beltrejser, mente man det nedvendigt fo-

MODERNE BRILLER

Aut. forhandler af ZEISS punktal-brilleglas - Omg. levering
Gratis korrekt synsprove med de mest moderne apparater

PALA 7050 =x

NIORREGADE 53

(Lige ved hjornet af Norrevoldgade)
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Sonderjylland

Heinrich Dohlmann

Murermester - Entreprenor

Udfoerer Arbejder for D.S.B.

Senderborg - Rojumvej 62 - TIf. 1407

Adolf ]J. Wolf

v. Sv. A. Wolf

Grundlagt 1887

Bygnings- og Mebelsnedkeri
Udferer Arb. for DSB

Senderborg, St. Raadhusgade 15
TIf. 227

Stenbrud- og Skaerve-
fabrik Norre Smedeby %

Vilsbzek pr. Kliplev
TIf. thlev 8716

Karl Fr. Schmidt
Blikkenslager og Brendborer
Udforer Arbejder for D.S.B.

Christiansfeld - Jernbanegade 1 - TIf. 11

Blgchers Eftf.
Laederhandel
v. Friis Knudsen & Co.
Haderslev, Storegade 6, TIf. 2009

H. Overbeck
Lys - Kraft - Varme - Radio
Udforer Arbejder for D.S.B.
KOLDING - Jernbanegade 21
TIf, 3855 {l. Lin.

Moller & Sgrensen

Damp- Sav- og Hevlevaerk
Udforer Arbejder for D.S.B.
Kolding - Clemmensgad - Telf. 33

relobig — indtil fornoden erfaring om det
trafikale og ekonomiske resultat for stats-
banerne af nedszttelsen var indvundet —
at begrense nedsattelsen til kun at galde
for afstande indtil 60 km, indenfor hvil-
ken grense konkurrencen med automo-
bilbefordringen var mest folelig.

Det har nu vist sig, at der gennem ned-
sxttelsen er skabt en si stor nytrafik, at
en udvidelse af nedszttelsen skennes hen-
sigtsmassigt. Man har derfor overvejet
forskellige muligheder for e¢n sidan ud-
videlse og har nu bestemt sig til helt at
slette afstandsbegransningen, saledes at
der fra den 1. september d. &. vil kunne
rejses pa dobbeltbillet til nedsat pris —
25 7% nedsattclse — inden for alle afstan-
de pé statsbanerne, og siledes at den ene-
ste begrensning i de billige dobbeltbillet-
ters benyttelse herefter ligger i deres gyl-
dighedsfrist (2 hverdage samt tilslultende
og mellemliggende son- og helligdage).
Der vil siledes overalt pd statsbanernc
vare adgang til week-end-rejser til nedsat
betaling.

P4 grund af det med udvidelsen for-
bundne store arbejde med trykningen af
billetter m. m. vil udvidelsen forst kunne
trede i kraft fra 1. september.

For 25 ar siden . AU'GU'ST J929
Professor, lerer i vejbygningsfagene
ved polyteknisk lzreanstalt A. R. Chri-
stensen, fremkommer i bladet »Skattebor-
gerenc i et par artikler med skarpe angreb
pa statsbanerne. Professoren karakterise-
rer statsbanerne som »en sterkt forzldet
teknisk virksomhed med uhensigtsmassigt
og for en stor del kassabelt materiele«.
Ifolge udtalclser til dagspressen af den
banechef
hvortil
bevilling vil blive sogt, sdsnart rigsdagen

fungerende  generaldirektor,

Flensborg, vil automobilfxrgen,
treder sammen, blive projekteret som et
motorfartej med plads til 44 automobiler.
Af hensyn til fergens sedygtighed vil den
blive 72 meter lang, altsi omtrent 6 me-
ter lengere end de sidst byggede lille-
baltsferger »Dan« og »Fyn«. P& overste
dxk, der skal vare 47 meter langt, indret-
tes rygesalon, medens spisesalonen bliver

under hoveddzkket. Endvidere indrettes
lokaler for chaufforer samt varkstedsrum
ombord.

Det er ikke alle,
der ved...

at Skerping st. tog sit nye el-centralappa-
rat i brug d. 3. august,

at DSB forbereder oprettelse af et nyt
rejsebureau p& hjornet af Amagerbro-
gade og Elbagade i Kebenhavn, lige-
som der er truffet aftale om samarbejde
med Folkeferie,

at DSB overtog den hidtil privat drevne
busrute Hillerod—Frederikssund—Ros-
kilde d. 1. august,

at der hver fredag er billetsag pa Odense
kaserne for soldater, der skal pa orlov,

at hver femte bil, der i juli maned over-
fortes over Storebalt, var en uden-
landsk bil,

at Arhus havnevasen allerede er i gang
med forberedelserne til bygning af en
pier ud i havnebassinet, for at skabe
et fergelcje for den nye Kalundborg-
ferge med plads til 80 biler. Der skal
sejles tre dobbeltture daglig.

at der nu opsattes kaffeautomater pa 35
DSB stationer. Den forste er sat op pa
Vesterport st.,

at stationsforstander Remfeldt, Koge, pa
J¢rnbaneforeningens delegeretmode ud-
talte, at han habede pa, at de 7. kl. sta-
tionsforstanderstillinger ikke wvar til
mere, ndr lonningskommissionens ar-
bejde er slut,

at Jernbaneforeningen har vedtaget at for-
hoje kontingentet til 6 kr. pr. md,, og
der holdes fremtidig kun delegerctmo-
de hvert iredie ar.

Hygiejniske Gummivarer

Katalog gratis
Amk. Gummivare Industri

Vestergade 3 . Kobenhavn K
Tif. Byen 4195

¢

Tag til Odsherred

I ODSHERREDSBANENS TOG

Rejs i Odsherred
MED ODSHERREDSBANENS BUSSER
Ring til Holbzk 2080

-A\/J

B ; Det er ikke aile, der ved

Holstebro og flere jydske stationer
billigst og hurtigst over

— at gode forbindelser med hurtige
tog i Grindsted eller Troldhede
gor rejsen mellem Kolding og Brande,
Silkeborg, Randers, Herning, Viborg,

TROLDHEDEBANEN
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’ Prominent selskab

Karoline tog mig altsd med pd en tur
til Hamburg. Hun ville absolut have en
udenlandsrejse, selv om den ikke blev
i det helt store format, og hun var opsat
pa at opleve noget. Det var jo forste gang,
hun trddte p& fremmed jord, som hun
udtrykte det. Malme, Helsingborg m. v.
regner hun ikke for fremmed. Hun havde
péd forhind sogt at gere mig begribelig,
hvor vidunderlig en by, Hamburg er. Pa-
ris, Rom, Neapel o. s. v. blev til nasten
ingenting i sammenligning. N3, jeg ville
selvfolgelig ikke tage gladen fra hende,
skont jeg aldrig havde txnkt mig, hert
eller lest noget om, at der skulle vare
noget serligt ved Hamburg, siddan turist-
massigt set — Ja, altsd siddan lige med
undtagelse af St. Pauli. Og dette, havde
jeg forstdet, var nxzrmest et sted for pri-
mitive sefolk, som havde varet lenge pa
soen og skulle sld et ordentligt slag.

Hamburg svarede nogenlunde til mine
forventninger, men maske knap nok til
Karolines. Og dog havde hun, hvad hun
kaldte en dejlig dag, med tryk pa dejlig.
Hun kunne gerne have lagt tryk ogsid pa
dag, for det blev en temmelig lang dag,
eller rettere en lang aften.

Det begyndte med, at vi om morgenen,
pa hotellet hvor vi boede, traf en af mine
kolleger, Jensen fra Alborg, der ligcledes
var med sin kone pid en Hamburgtur.
Jensen kendte jig som en brillant og om-
gangelig fyr, og hans kone som c¢n in-
telligent og charmerende dame, og da de

faldt i Karolines smag, endte det med,
at vi tilbragte dagen sammen.

Vi sjaskede lidt rundt og si pa byen,
der jo ikke rummer noget szrlig sevar-
digt, foretog selvfolgelig den obligate sto-
re havnerundfart, som der ikke er noget
ved, store havne er jo cns overalt i ver-
den, og vi indtog et par fortreffelige mal-
tider, som langtfra var billige. Karoline
er ikke fedtet, niar hun kommer ud. Om
aftenen var vi naturligvis i St. Pauli.

Der besogte vi forst et par etablisse-
menter, hvor man kunne fa et krus el el-
ler et glas vin til forhejet pris, mod til
gengxld at overvare afkledning af et
par sovnige kvindfolk, der ikke sa sar-
lig godt ud, hverken med eller uden toj.
Derefter kom vi ind i det store danse-
etablissement Zillertal, hvor et tyroleror-
kester bestdende af en snes smazkfede
personer forlystede et oldrikkende og
dansende publikum.

Der var forevrigt meget gemytligt der-
inde. Karoline har altid holdt meget af
at danse, og da Jensen ogsd danser godt
og gerne, blev det til, at de to dansede
sammen hele aftenen, mens jeg under-
holdt fru Jensen med et par glas eller
krus. Jeg har aldrig drcvet det til noget
storre i retning af dans, og fru Jensen
havde det muligvis pd samme made. Jeg
siger muligvis, for jeg spurgte ikke, for
ikke at risikere noget. Jeg gider arlig talt
ikke springe rundt og svede og blive me-
re torstig, end jeg er i forvejen. Karoline
morede sig, ter jeg nok antyde. Hun lo
og sang i et vak, det gjorde alle de andre
ogsé, sa det forstyrrede ikke. N3i, nogle
glas og krus havde hun jo fiet. Jeg lagde

marke til, at hun og Jensen var blevet
pa fornavn. Det vil sige, hun kaldte ham
Fillip, skent han vitterligt altid har hed-
det Jens Peter. Den sag blandede jeg mig
selvfolgelig ikke i. Jeg under af hjertet
Karoline al den glade, kun kan fi ud af
tilverelsen.

Pi hjemvejen til hotellet var vi lige in-
denfor et sted cller to, og klokken var ved
at blive mange — pd anden omgang —
da vi cndelig kunne gi i seng. Jeg var
tret og skyndte mig i seng. Karoline der-

e
imod var tilsyneladende i fin form. Hun
gav sig god tid og snakkede i et vak,
det var serlig om Jensens evner som dan-
ser og underholdende kavaler, s meget
sansede jeg da, selv om jeg var ved at
slumre ind, og jeg bemarkede ogsi, at
hun hele tiden omtalte ham som Fillip.
Nzrmest for at sige noget og ikke virke
alt for uinteresseret spurgte jeg: »Hvor-
for kalder du ham Fillip?«

»Det er fordi han ligner Hertugen af
Edinbourghe.

»Hertugen af ? ? ? —«

Til Drengene
Nu kan vi tilbyde

Drengeknickers

syet af solide og slidstzrke Reststof-
fer i rigtige Knickerskvaliteter.
6-8 Aar 8-10 Aar 12-14 Aar
12.95 13.95 14.95

...Desuden er vi leveringsdygtige i
Sportsstremper, Undertoj, Skjorter
og lange Benkl®der samt Vindjakker
til Drengene.

—  Alt til rigtige Tilbudspriser. —
HERREMAGASIN

Sorte Hest

v/ A. ANGEL

Vesterhrogade 139
TIt. Vester 2614

RONN

Vi

NORREBROGADE 40

HERRE- OG

DAMEKONFEKTION

1415

N ORA

abner Dem gerne en konto

NORA 2802
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AAGE BENTSEN

Horve

LYS . KRAFT . RADIO
T1lf. Horve 48

TELEFON .

gy Kay Mullit
SAGFQORER, CAND. |UR.

Ahlgade 14 . Holbak

A. Chr. Pedersen

Odsherredsbanens Tomrermester

Holbzk . Stenhusvej 7 . TIf. 344

Blikkenslagernes A/S
v/ H. Olsen
Aut. Gas- og Vandmester
Sanitet - Centralvarme

Holbaek . Vaerksted: Munkholmsvej 19
TIf. 1558 Privat: TIf. 1639

Siranaparkens Restaurant
Holbak TIf. Holbxk 616
Det ideelle Maal for Firmaskov-

turen. Foreninger og Selskaber
indtil 400 Personer modtages.
Nyd den smukke Udsigt over

Holbzk Fjord — smuk Park —
Minigolfbane. — Musik og Dans
hver Aften.

Restawrant

STRANDLYST

Ludvig Jensen
Jyderup Lyng pr. Vig . Tif. Vig 88-27
Her er et godt Spisested med god Kaffe,

gode Vine og hyggelige Lokaler med
Plads til 5—600 Gaster. Hoflig Betjening.

Holbak Autoophug

Anton Jensens Eftf.

Kober brugt Jernbanemateriel og
gamle Accumulatorer til hojeste Dagspris

Holbaek . Paralelvej . Tif. 1167

»Hertugen af Edinbourgh, ja. Han lig-
ner ham lige pa en prik, sgu«.

»Det var som . . . .. « Det havde jeg
dog alligevel aldrig bemzrket. Ja, jeg
turde endda péstd, at han ikke havde
den fjerneste lighed med hertugen, und-
tagen hvad hejden angir. Men jeg prote-
sterede ikke, jeg trak dynen op over ho-
vedet og grinede mig i sovn.

Naste morgen, da vi havde taget afsked
med Jensens, tog Karoline mig under
armen og sagde ligesom med lidt genert-
hed i stemmen: »Han ligner alligevel slet
ikke Hertugen af Edinbourghe.

lady.

Det s4cellpse —

I VINGEHJULET nr. 15, side 173, er
aftrykt en artikel fra Fremads Almanak,
hvori generaldirekter E. Terkelsen giver
et billede af tiden for 50 &r siden. Hertil
har Kristeligt Dagblad skrevet folgende:

— Generaldirektoren mindes sin gronne
ungdom ved DSB, da han som ung assi-
stent tilbragte 4rene pa forskellige land-
stationer. Dengang kendte man ikke si
meget til telegrammer som nu — kom der
endelig et, kunne man vare sikker p4i, at
det var noget som gjaldt liv eller ded.
»De sjzllese lykenskningstelegrammer
kendte man ikke, og savnede dem heller
ikke . . .« Ekstrabladet giver generaldirek-
toren si inderlig ret. »N4ir man ikke gider
sende sine venner en virkelig personlig
hilsen, m& man hellere lade vare, frem-
for at sende et telegram med en landsby-
kirke, og et ligegyldigt: Hjertelig tillyk-
kec.

Det er nu et sporgsmil, om sagen er
sd enkel. Det er ikke hver mand givet
at forme en »personifg hilsen«, og sd gar
man i sit hjertes enfold hen og sender et
telegram med billedet af en landsbykirke
(det er sidan en ken blanket), og fojer
et »Hjertelig tillykke« p& denne hilsen.
Men er det nu sd slemt og sd sjzllost?
Det skal man langtfra tage som en given
sag. I disse fa — og skal vi sige: Lidt ba-
nale — ord, kan et menneske, som ikke
er vant til at hindtere en pen, da sd ud-
market lzgge hele sin sjzl og hjerte, og

den som modtager et sidant telegram,
kan blive akkurat lige sa lykkelig derfor
som den, der modtager et bedndet og be-
gavet digt pa telegramblanketen. Sagen
er dog den, at for mange mennesker be-
tyder en sddan hilsen noget afgerende,
den betyder en forvisning om, at man
ikke er glemt, der er nogen som tznker
pd en med vejvilje og karlighed. Og i en
verden, hvor mennesket bestandig synes
at fole sig mere og mere ensomt, er selve
det at fa et udtryk for, at nogen tenker
pa en, af storre verdi end man maiske er
klar over. Et: Hjertelig tillykke er si langt
fra noget dedt og sjzllest, det er maske
endda en mentalhygiejnisk foranstaltning
at den hejeste vardi. Den rige, som har
venner nok, den feterede, som har smi-
ger nok, og andsaristokraten, som ser
skavt til noget si upersonligt som et in-
tetsigende hjertelig tillykke, og som kra-
ver kras i retning af det dndfulde og ele-
gante, de kan maske ikke forstd, at ogsid
det, der synes dem si& banalt, kan have
nogen vardi. Og dog er der mange af
disse af finsmagerne ringeagtede telegram-
mer med landsbykirker og »intetsigende«
ord, der far lov at ligge gemt i skuffen
i arevis, og som kalder ad et smil hver
eneste gang, de bliver taget frem med et:
Se, det fik jeg dengang.

Det sjzllose, det er ikke et sidant tele-
gram, det sjzllose er altid eet: Hjerternes
hardhed. Men hvor hjertet er stenhirdt og
koldt, der kommer der visselig heller ik-
ke en hjertelig lykonskning. Der kommer
der noget helt andet, som ikke er hver-
ken til nogen nytte eller nogen velsignel-
se. Derfor, hr. generaldirektor, dem lidt
mildere om de »sjzllese lykenskningstele-
grammer«. De har utvivlsomt bragt mere
solskin ind i mange ensomme stuer, end
alverdens sjzlfulde epigrammer.

_+_

Kaptajn Jespersen sagde:

— Du ma ville de midler, der forer til malet.
Selvmedlidenhed, selvopgivenhed, gold klyn-
ken og klagen er nyttelss. Du skal finde ud
af, hvad dit legeme og din and tdler og kre-
ver og efterleve dette krav. Da vil du blive
lonnet blomstrende rigt, og du vil synge jubel-
sange i stedet for disse jammerlige klagesange
| — Det ske!

Naar det gelder Farver,
Tapeter, Bonevoks, Olie, Pensler
m. m., da faas de bedste Kva-
liteter hos

H.  KLOSTER

FREDERICIA
Vesterbrogade 12 . TIf. 2028

K. K. Jensen - Karosserifabrik

SPATTRUP - TIf. 61

MODERNE BUSSER
bygget af Fagfolk

Vi leser enhver Opgave, stor eller
lille - og saa er vi precise.

FORLANG TILBUD
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ERNBAN

SLamtale med

= MU S

=T e

MUSEUMSFORSTANDER PARBOYL ’

Under et beseg pid Jernbanemuszet
(Selvgade 40) traf jeg lederen trafikkon-
troler Parbel, og hr. Parbel viste mig alt,
hvad der var at se, — ogsd det, der ikke
er tilgengeligt for publikum. Forst da far
man at se og hore, hvor nedvendigt det
er med en udvidelse af muszet. Hr. Par-
bols drom er at f& det hele samlet under
eet, siledes at man kan fremvise et virke-
ligt jernbanemuszum.

Vil De vare venlig at fortalle lidt
om museets tilblivelse?

Ja, med storste fornejelse. De forste tan-
ker om oprettelse af et jernbanemuszum
kom frem omkring &r 1900, hvor interesse-
rede mand tog initiativet til indsamling af
genstande af jernbanehistorisk interesse,
uanset, at der da kun var forlebet godt
50 ar siden de forste jernbaner i det da-
vaerende danske monarki var taget i brug
— Altona—Kiel i 1844 og Kebenhavn—
Roskilde i 1847 — var mange ting af hi-
storisk interesse fra jernbanernes forste
daget gdet tabt ved udskiftning som folge
af en fremskredet teknisk udvikling.

Men ved energisk arbejde af enkelte

fremsynede mand — jeg kan navne sig-
nalinspektor Wolf, godsbestyrer Martin
Buch, overtrafikkontrolor Ohmeyer og

;ﬂ%@w%

Vandforsynings- og vand-
behandlingsanlzg bl. a. til brug
for lokomotivfgdevand.

Elektrolytisk Vandbehandling

Pumper . Ventilation

KGBENHAVN K

Christiansgade 22 . TIf. 4726
Telgr.: Softwater

stationsforstander Holger G. Hansen —
ja, der var mange flere, — lykkedes det at
tilvejebringe ikke helt ubetydelige samlin-
ger af genstande af jernbanehistorisk in-
teresse, ligesom der skabtes interesse for
selve muszumssagen ved en energisk pro-
paganda blandt personalet, navnlig gen-
nem den jernbanefaglige presse og ved smé
udstillinger af allerede indsamlede gen-
stande. Propagandaen medferte fra tid til
anden, at genstande, der var havnet pi

indgangsporten til Solvgades kaserne

private hander, blev givet til muszet, og
da jeg ved, at der endnu findes mange
ting, som vi er interesserede i — pa private

hznder — er jeg kun glad for at fa dette
frem i »Jernbane Bladet« — da jeg ved,
at det bliver last af mange.

Hvor havde De sa alle disse ting
inden det blev samlet her?

Jo — forstdir De — som felge af man-
gelen pd egnede muszumslokaler, matte
disse sager opbevares pa forskellige ste-
der, men i 1928, da DSB overtog Selv-
gadens kaserne som adminisrtationsbyg-
ning, fik vi overladt loftsetagen, og har
nu i disse lokaler indrettet jernbanemu-
sxet.

Men kan man sa sige, at De
har det hele her?

Nej — i folge sagens natur, er det ude-
lukket at anbringe andet end mindre og
let transportable genstande i sddanne lofts-
lokaler, de store genstande som lokomo-
tiver, vogne m. m. har vi selvsagt maétte
anbringe uden for disse lokaler, nemlig i
remiser, hvor der ikke kan arrangeres ud-
stilling for publikum.

Inden De giver en beskrivelse af
museet, kan De sa ikke give en kort-
fattet fremstilling af jernbanernes
historie | Danmark?

Jo — i det store og hele bliver det stats-
banernes historie, da det er disse baner,
der sterkest har preget den jernbanemas-
sige udvikling, idet de private baner har

Ligesa uundveerlig

JERNBANEN er
for TRAFIKEN

o
er STATSANSTALTEN
for LIVSFORSIKRING
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Mebler fra
den forste
kongevogn
| forazret
Frederik VII
af engelske

| ingeniorer

haft, og stadig har deres berettigede mis-
sion i lokalt betonet omfang. Muszet er
altsd ikke alene statsbanernes, men ogsi
privatbanernes, og disse er da ogsi repra-
senteret her p4 musxet. Som jeg sagde for,
abnedes den forste jernbane i det danske
monarki i 1844, nemlig Chr. VIIIs Nord—
Osterso-jernbane fra Altona til Kiel

Men hvad si med banen
her i Danmark?

Ja — indenfor det nuverende Danmarks
grenser blev den forste jernbane — nem-

Model af
Kebenhavns
anden
hovedbane-
gaard
1863-1911

lig fra Kobenhavn til Roskilde — A3bnet
for drift den 27. juni 1847, i Jylland fra
Arhus til Randers i 1862 og fra Nyborg til
Middelfart i 1865. Til sammenligning kan
jeg fortelle, at den forste jernbane (Kh.—
Ro.) var pd 30 km, findes der i dag godt
2600 km statsbaner. Privatbanerne, hvoraf
der findes 40 — har en strakningslzngde,
der er lidt mindre.

De forste baner blev overvejende an-
lagt som privatbaner, og for en dels ved-
kommende lededes anleggene af engelske

entreprenorer og ingeniorer. Banerne i

Jylland—Fyn blev dog anlagt af staten,
medens driften forestodes af et szrligt sel-
skab, indtil staten i 1867 selv overtog drif-
ten. I 1880 overtog staten de sjzllandske
baner med Viggo Rothe som jernbanedi-
rektor, og i 1885 sammensluttedes de sjzl-
landske og de jysk—fynske baner under
een ledelse med Niels Holst som general-
direkter.

Hvor meget plads har
De sa her?

Man har i de 6 lokaler, som muszet ra-
der over, udstillet et udvalg af de genstan-
de, som hidtil er indsamlet. En fuldstan-
dig udstilling af alle muszets skatte ma
afvente den tid, hvor der kan afses de for-
nedne midler til tilvejebringelse af mere
egnede muszumslokaler.

Stationsforstander Holger Hansen, der
hver dag opholder sig pd muszet, bl. a.
med det store arbejde at fere alt i katalog,
indskyder her:

Ja — jeg vil foresla, at man skynder sig
at erhverve en passende grund i Sorgenfri,
og sa opfere bygninger og sporplads til et
jernbanemusaum, si har man efterhinden
en muszumsby derude, der er i forvejen
Frilandsmuszet og Landbrugsmuszet o. fl.

Nogle gaster diskuterer den gamle ho-
vedbanegird i Kebenhavn, og straks tra-
der Holger Hansen til og forklarer, hvor-
dan banegirden li. En jernbaneinteresse-
ret seminarielerer bliver vist rundt pd hele
muszet af Holger Hansen, som er den
rette mand til at give en fyldestgorende
forklaring.

Hr. Parbel fortzller videre, at her fin-
des modeller af bl. a. Storstromsbroen,
Lillebaltsbroen og Carlsbergbroen i Valby.
Her er modeller af Kebenhavns 3 hoved-
banegarde, samt Valby og Vesterport st.,
ligeledes et udkast til den nuverende Ar-
hus hovedbanegard.

I det naste lokale er opstillet prover af
DSB'’s spor, lige fra de forste skinner pa
strekningen Kobenhavn—Roskilde 1847.
Til sammenligning kan jeg fortzlle, at de
forste skinner var af svejsejern og vejede
29 kg pr. m, og nutidens tungeste skinner,
der er af valset stal, vejer 60 kg pr. m, og
de fremstilles i lzngder pd 15 m, og ved
sporlegning svejses de sammen i lengder
pd 60 m. P4 vaeggene ser De, er anbragt

AARHUS
Tiloud og Overslag gives -

Malerfirma

Condonsen s Jons

Sct.Paulsgade 7-Tlf, 36525

Udferer Arbejder for DSB

2/

Tidstab og Kvalitet

er af afgerende Betydning, naar en Bus eller
Rutebil skal males. Sperg os om Leveringstid
og Pris — og regn saa selv Besparelsen ud.

Autolakereriet » H QJG LA N S((

Horsens — TIf. 295 - 3058

N. NICOLAJSEN

Leverander til DSB og Privatbanerne
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forskellige gamle signalredskaber, lygter,
szrtogsskiver, flag m. m., der er et kur-
vesignal, der stammer fra jernbanens al-
lerforste tid. Og si har vi her den forste
nodbremse, en snor, som gik udvendig pa
toget, fra vogn til vogn og ud til flejten
pa togets loko, s kunne man tilkalde lo-
kofererens opmarksomhed ved at trekke
i snoren. Her midt pd gulvet stir et cen-
tralapparat af Bruchsals fabrikat, fra om-
kring ar 1900, og her er den forste elektri-
ske sporskiftemotor, der anvendtes pa Ke-
benhavns Godsbanegard.

Og herinde ser De forskellige modeller
af loko og vogne, her er model af en per-
sonvogn fra 1847 I og II kl, og en to eta-
ges personvogn fra 1870, med de midter-
ste kupeer som II klasse, og ligeledes mo-
dellen af en iben skovvogn, litra Ce, ogsa
en I og II klasses vogn litra Bj — som
var den forste vogn, hvori der var ind-
rettet toilet, dog kun for rejsende pa I og
II klasse, — men undtagelsesvis kunne det
»under sarlige omstendigheder« — dog
ogsa tilstedes 3. klasses passagerer at be-
nytte dem. Forst omkring 1885 blev det
almindeligt at indrette toiletter til alle ku-
peer af I og II klasse, III klasse maitte
vente endnu i adskillige ar. Et kapitel for
sig selv er nogle af moblerne fra en kon-

Det forste
fergeanlzg
i Korsor
1883

gevogn, fra Frederik den VII og grevinde
Danners tid, som er velbevarede. Vognen
endte sine dage som lysthus i en koloni-
have.

Ligeledes har vi her et aftryk af en vin-
duesrude fra Chr. IX kongevogn, her har
mange af de kejserlige og kongelige per-
soner fra Fredensborgdagene, indridset
deres navne. Den originale rude findes nu
pa Rosenborg slot.

Jeg takker hr. Parbel og hr. Holger
Hansen for den meget interessante gen-
nemgang af jernbanemusxet.

Og til alle Jernbane Bladets lasere vil
jeg anbefale et beseg pa dette interessante
muszum, her kan man rigtig se udviklin-
gen indenfor banerne. Men husk, der er
kun abent sommerhalviret og kun hver
onsdag fra kl. 12—16.

Harald.

aneds . i
S M GASINET

Drabte
QLGOD d. 9. juli. Lyntoget Vesterhavet
pakerte og drzbte ved 18-tiden en 68-rig

tungherig kvinde, der var pa vej over spo-
ret lidt nord for Skodsbel.

HORDUM d. 9. juli. P4 en ubevogtet
overskzring mellem Hordum og Snedsted,
blev en motorcykel, hvorpa befandt sig to

unge mennesker, ved 18-tiden pakert af
motortoget fra Thisted. Foreren blev drabt
pa stedet, mens manden pa bagszdet red-
dede livet ved at springe eller falde af mo-
torcyklen for sammenstodet skete. Der er
opsat blinklyssignaler ved overskzringen,
men de var endnu ikke sat i drift.

SABY d. 17. juli. En ung mand pi mo-
torcykel kerte ved 6-tiden mod de san-
kede bomme p& overskaringen i Saby.
Han fik klovet hovedet og var drabt pa
stedet. P4 bagszdet befandt sig en ung
mand, der blev slynget gennem luften,
men han slap med en hjernerystelse.

BRADSTRUP d. 21. juli. En personbil,
hvori befandt sig et 50-arigt ®gtepar, blev
ved 16-tiden pdkert af skinnebussen pa en

privat overskzring. De blev begge drabte
ved uheldet.

RISSKOV d. 21. juli. En personbil blev
i aften pikert af motortoget fra Grend. De
tre mennesker, der befandt sig i bilen,
blev alle drzbte. Der er blinklys og alarm-
klokker ved overskzringen, hvor flere bi-
ler var standset op for at lade toget pas-
sere, men bilen fortsatte uden om disse.

Motorkoretojer mod tog

HOLSTEBRO d. 2. juli. En lastbil blev
ved 18-tiden pakert af @rnhejbanens skin-
nebus pd Lemvigvejens overskzring. Bom-
mene var ikke sznkede, da ledvogtersken
ikke havde modtaget linieringning for to-
get. Der skete kun materiel skade.

FANDRUP d. 3. juli. Et godstog fra
Hvalpsund blev i dag pikert af en ung
dame pd knallert. Hun blev alvorligt kvz-
stet, fik bl. a. venstre ben nasten revet
af og et kompliceret kraniebrud.

Banegdrdens restaurant

Fredericia

er et besog vaerd —

Bagsveerd

Jern- & Metalhandel
Bagsveerd . Brudelysvej 1

Opkeb af Jern og_Metel ——
defekte ACCUMULATORER

. Telefon 852 - 1733
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HJALLESE d. 6. juli. En varebil blev i
eftermd. pakert af Svendborg-toget pa
overskaringen i Hjallese. Blinklyssignalet
var i gang, men chaufferen havde intet
bemarket. Kun materiel skade.

GODHAVN d. 7. juli. Ved 7,30-tiden kor-
te en varebil ind i siden pd Gribskovbanens
dieselloko pa overskzringen ved Godhavn
st. Bilen blev slynget ned i greften, og
foreren af den padrog sig nogle lettere
kvastelser. Der er blinklys ved overska-
ringen, og toget gav flojtesignal, men bi-
len fortsatte uanfagtet sin korsel.

HADSUND d. 12. juli. En 23-irig ung
mand, der pd knallert kerte efter Ran-
ders-Hadsund toget over broen i Hadsund,
korte pad Randers—Hadsundvejen frem
foran toget og blev ramt af dette. Han
pddrog sig meget alvorlige kvastelser,
bl. a. mitte det meste af hejre ben ampu-
teres. Der er blinklys ved overskaringen.

GEDSER d. 16. juli. En motordraisine og
en varebil stodte ved middagstid sammen
pa en privat overskaring mellem Fiskebak
og Gedser. Foreren af bilen blev alvorligt
forsldet, og den materielle skade var stor.

Briller

ey
ol
fra Special Optiker
Ejnar Serensen
Sydfyns Brille-Optik
Svendborg . Banegaardsplads . TIf. 53!

Husk

banegardsrestaurant

Silkeborg

R. E. Madsen - Tif. 717

RINGE d. 17. juli. En motorcyklist kerte
i dag ind p& overskzringen pad Svendborg-
vej i Ringe, mens bommene var ved at
blive senkede. Den forste bom ramte ham
i hovedet, men det lykkedes ham at dreje
cyklen, si han ikke ramte den anden bom,
der nu var helt nede.

HADERSLEV d. 26. juli. Da motortoget
skulle passere L. Slagtergade, hvor blink-
lys og alarmklokker var i gang, kerte en
varebil ud foran toget, der vzltede bilen
om pa ,siden. Der skete kun materiel

skade.

FUNDER d. 26. juli. P4 hovedvejsover-
skazringen mellem Funder og Engesvang
kunne en motorcyklist ikke bremse retti-
dig for de sznkede bomme, og brasede
gennem den ene bom og vzltede inde pa
sporet. Ledvogtersken lob mod det ven-
tede tog, og det lykkedes toget at standse
lige foran cyklen. Der skete kun smé-
skader.

STROMMEN d. 27. juli. En stor militer-
lastbil, hvis forer mistede herredemmet
over bilen i det regnglatte fore, jevnede
ved 15-tiden ledvogterhytten ved Svine-
slagteriet i Randers med jorden. Der var
ingen, der opholdt sig i hytten.
NYKOBING F. d. 28. juli. En godsvogn
blev i dag sat i drift af vinden p& havne-
terrznet, og stedte sammen med en last-
bil, der var ved at vende ind over sporet.
Bilen kom op at haznge pa vognens buf-
fere, si Falck matte tilkaldes for at hejse
bilen ned derfra.

mio n

El-hydr. gaffelloftere
hydr. pallettrucks

Dansk fabrikat - Lev. til DSB

Birkered - tlf. 1283

Andre uheld

TORSBOL d. 2. juli. Toget fra Sender-
borg pakerte ved godt 16-tiden kort efter
at toget havdc forladt Tersbel st. en flok
koer, der var ved at passere en markover-
skering. Fem keer blev drazbt og motor-
vognen blev afsporet.

SVENDBORG d. 5. juli. En knap tre-
ars dreng kerte ved 10-tiden p3 en trehju-
lct barnecykel ind pid overskaringen ved
Egcnappevej i Svendborg og fortsatte
langs ad sporet. Kort efter kom toget fra
Nyborg og pakertc drengen. Han valtede
om i sporct, men kom ikke under hjulene,
s& han slap med skrammer i hovedet.

LUNDBY d. 7. juli. Da tre af banetjene-
stens folk cfter fyraften pr. trolje var pa
vej fra Ring til Lundby, opdagede de i
sidste ojeblik, som folge af kurveforhol-
dene, et loko, der kom imod dem. Det lyk-
kedes dem alle at slippe vak fra troljen,
der blev kastet langt vak og odelagt.

For man ud pa skinnecykel og trolje keor -
altid forst om toggangen forhor!

ODENSE d. 7. juli. Posttoget fra Frederi-
cia korte i nat, da det var under indker-
sel p4 Odense st. sammen med et godstog,
der var under udkersel. Posttogets motor-
vogn blev si fuldstendig edclagt, at det
er ubegribeligt, at lokofereren slap uskadt
fra uheldet. Fire godsvogne afsporedes, si
al togtrafik gennem Odense station var
sparret i mange timer. Den store kran fra
Arhus var uheldigvis pd arbejde i Ale-
strup, men da den ndede Odense ved 8-
tiden tog det kun en god times tid at fa
det ene spor ryddet, si lyntogene kunne
fores gennem stationen. Hen under aften
var alle sporene ryddede.

HADSUND d. 11. juli. Den korte kom-
binerede jcrnbane- og landevej mellem
Mariager og Hadsund er en ren dedsfzlde
for knallerter og motorcykler, idet disse
far hjulenc i sporene med alvorlige styrt
til folge. I dag er sket ikke mindrc end
18 ulykker og siden har der si godt som
daglig veret mindst en alvorlig ulykke pi
dette sted. Beboerne i kvarteret har nu
forlangt den pigzldende strzkning af-
market med advarselstavler.
ULLERSLEV d. 14. juli. Da lyntog Ve-
sterhavet i formd. narmede sig Ullerslev
st. opdagedes det, at der var ild i hoved-

Midtjydsk Vulkanisering
Kaj Madsen & Co.
Udferer Arbejder for D.S.B.
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kablerne i togets bageste motorvogn. Falck
fra Nyborg medte og slukkede med kul-
syre. Lyntoget méitte sxttes ind pd et si-
despor, og et motortog fra Nyborg kom
og videreforte de rejsende med 50 min.
forsinkelse.

SORQ d. 8. juli. Da et godstog ved 14-ti-
den passerede Sore st., faldt en knzkket
bolt fra lokoets tender ned og satte sig

Den knzkkede skruebolt

fast ved tungeroden i et sporskifte, hvor-
ved den efterfolgende bremsevogn og tre
godsvogne afsporedes, s begge spor spar-
redes i ti timer. Al toggang matte i dette
tidsrum ledes over Slagelse—Nastved—
Ringsted.

HOBRO d. 15. juli. En arbejdsmand, der
efter fyraften havde startet sin motorcykle
pé godsterrenet pd Hobro banegard, herte
ikke, at en godsvogn, der var rangeret
med stod kom korende alene og vazltede
ham. Han faldt si uheldigt, at han fik sin
ene fod kert af under godsvognens hjul.

KOLDING d. 22. juli. Da et godstog fra
Fredericia ved 13-tiden befandt sig ved
Kolding stations indkerselssignal, var der
ild i en tysk vogn lesset med halm. Ilden
bredte sig med hast til fire andre gods-

vogne, for det lykkedes Falck og Kolding
brandvasen at fa slukket ilden.

En togbetjent fra Fredericia, fik under
et resolut forseg pd at koble den forste af
de brzndende vogne fra den ovrige tog-
stamme, en brzndende balle halm ned
over sig, hvorved han padrog sig brandsar
i hovedet og pi hxznderne.

BOLDERSLEV d. 28. juli. En godsvogn
lesset med en gravko afsporedes i aften,
da gravkoen stedte mod viadukten ved
Bolderslev. Vognen var profilproevet i Son-
derborg og havde desuden passeret et par

viadukter, s& man stir uforstiende over
for uheldet.

NASTVED d. 30. juli. Da lyntoget Ke-
benhavn—Hamborg ved godt 16-tiden pas-
serede Nastved st., pikorte toget en rejse-
godscar, der var pa vej over til perron 4.
Carren blev fort af en jernbanearb., der
for sent bemarkede lyntoget, sprang for
livet og reddede sig op pa perronen. Car-
ren splintredes fuldstzndig og dens jern-
ballast afsporede et hjulszt pid lyntoget.
De rejsende viderefortes til Gedser med
et damptog med kun 39 min. forsinkelse.

Carnegiefondet

har ved sin sidste tildeling af belonnin-
ger givet 600 kr. og fondets broncemedalje
til togbetjent ved Horsens Privatbaner K.
E. Johnsson. Rask Maolle. Togbetjenten var
ved 18-tiden d. 29. november i fjor an-
kommet til Ejstrupholm st. kort for hurtig-
toget Esbjerg—Randers skulle passere Ej-
strupholm. Den fung. stationsbestyrer, der
skulle vise gennemkeorsel for toget, ser
pludselig en xldre dame std i sporet, hvor
toget skulle passere, og riber op til ad-
varsel. Togbetj. Johnsson sprang derhen
og ndede at fa skubbet konen ud fra sporet
6—7 m foran toget.

Naestved — Praesto —Mern jernbane
Banen har i sidste driftsir haft et un-
derskud pd 46.776 kr., mod et underskud
pa 8.514 kr. forrige ar. Antallet af rejsende
er faldet med 12,4 pct., og vaegten af gods
og kreaturer er faldet med 45,0 pct. Den
store tilbagegang i godsbefordringen fal-
der nasten udelukkende pa sukkerroer og
affald derfra ,hvilket alene har givet banen
en mindreindtegt pid ca. 60.000 kr. Banen
har solgt 9 abne godsvogne og en baga-
gevogn til ophugning for 6.800 kr.

Langelandsbanen

Banen har sidste ir haft et underskud
pd 6685e kr. mod et underskud pi 8184

kr. aret forud. Svendborg amtsrdd har al-
lerede droftet nedlagning af banen til april
1956, ja, helst for, og nir man ved, at
amtsrddet lige har fiet nedlagt to baner
pd Fyn, s er der ikke langt fra tale til
handling der.

BELLGRAPHIC SYSTEM
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Kragenasbanen

Banen har sidste &r haft et underskud
pa 104.718 kr. mod 95.189 kr. aret for. Der
har varet en lille nedgang i antal rejsende
og befordret gods. Til forsterkning af spo-
ret pd strekningen Nakskov—Harpelunde
var afsat et beleb pa 35.000 kr. fra moder-
niseringslinet, og resten af dette var an-
vendt til at kebe halvparten i Nakskov—
Rodbybanens skinnebus, hvori banen i for-
vejen ejede halvdelen.

I tilslutning til beretningen fremsatte
overporter Marius Petersen, Nakskov, en
kraftig kritik af den illoyale konkurrence,
der paferes banerne. Myndighederne ser
gennem fingrene med dette forhold, sagde
Marius Petersen, og der kerer mange vogn-
mand, som ingen koncession har.

Direktor Terp-Lassen oplyste, at man
havde foretaget anmeldelse vedrorende
overtredelserne til politiet, men der skete
intet, fordi de overste myndigheder ser
gennem fingre med disse overtredelser.

Savel bestyrelsens formand som direk-
toren oplyste, at man har visse forenk-
lingsforslag til billiggerelse af driften. Der
er dog ikke oplesningstendenser indenfor
selskabet, som man kender det fra andre
privatbaner. Med de planlagte skolefor-
bund mellem flere oplandskommuner og
Nakskov kommune vil der selvfolgelig
ogsd vare brug for banen fremover, men
dens fremtid afhznger selvsagt af statens
fortsatte velvilje med hensyn til dekning
af underskudet.

Hammelbanen

I anledning af, at fristen for ansattelse
af ny direktor ved banen var udlobet, har
en deputation fra banens bestyrelse haft
foretrede hos trafikministeren. Det blev
her aftalt, at banens nuvarende leder, o.-
trafikassistent Karl Jensen fortsaztter som
den daglige leder, med direkter M. K.
Jensen, Kjellerupbanen som tilsynsforende
og sxrlig sagkyndig.

Nordvestfynske Jernbaner
Driftsunderskudet blev denne gang
352.485 kr., hvilket er mere end 110.000 kr.
mindre end i fjor. P4 busruten Odense—
Middelfart—Kolding, som banen driver
sammen med DSB, havde der varet en
merindtegt pd 24.000 kr. Banen agtede at
ansege om tilladelse til nogle mindre takst-

MODEL JERNBANIE
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Modelbane grundplan

For nybyggere af modelbaner, der er i
besiddelse af den fornedne plads til et per-
pament anlzg, (det er den bedste og mor-
somste form for modelbaner), bringes her
et forslag til en virkelig »storbane« pa

forhojelser, bl. a. i form af et ekspedi-
tionsgebyr pa 50 ore pr. fragtbrev pa alle
gennemgdende forsendelser.

Kertemindebanen

har et underskud p& 198.068 kr., som
er 63.000 kr. mindre end aret for. Person-
befordringen med tog viste en nedgang
pd 4,3 pct.,, og antal passagerer med bus-
serne viste en stigning pa 4 pct.

mindst mulig plads. Hele anlegget méler
3,20 gange 3,30, og har alligevel et samlet
spornet pd omkring 30 meter. I hejden kan
det varieres fra ca. 1 meter til 1,50 meter,
alt efter »landskabets«¢ opbygning med
bjerge og skove. Skal anlegget placeres i
et kelderrum vil det altid vare klogt at
benytte en finérplade evt. en isolerings-
plade til underlag, da man derved undgar,
at fugten fra det r3 kaldergulv slar op og
beskadiger de tekniske installationer. Som
det vil ses pa tegningen, er der en ende-
station oppe pd bjerget i overste hojre
hjorne. Dette forudsatter materiel, der kan
tage en stigning fra 20% til 25%. Har man
ikke det, kan man bygge denne strekning

Henri Petersen

GULDSMED
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SPORSKIFTER

For dem, der bygger sporanlzggene
selv, bringes her tre typer sporskifter
i milene 1 til 1 for HO, altsa naturlig
storrelse. | mange tilfzlde er det kun
det midterste sporskifte, der bliver
bygget, idet kurveradien kun er 50
cm og derfor bedst passer ind i det
afgrensede pladsforhold de fleste mo-
delbanebyggere arbejder med. En ud-
forlig teknisk forkaring til de her af-
bildede tre sporskifter skulle i det
vesentlig vere overfladig, da det af
tegningerne tydeligt fremgar, hvordan
alle detailler er udformet,

OO o
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som uafhzngig tandhjulsbane, hvilket ab-
solut er interessant, men til gengzld ogsi
betydeligt sverere end bygningen af den
almindelige bane. Desuden er der pa teg-
ningen markeret to spor, der ender blindt
inde i bjerget. Disse benyttes som ranger-
hoved, og kan eventuelt bygges som ran-
gerbjerg, siledes at vognene selv kan lobe
ned pé stationssporene. Men for at f3 det
fulde udbytte af faldbanegirde, skal der
helst vere 3 eller 4 oprangeringsspor, der
ligger uafhzengigt af stationens hovedspor,
og dette er der ikke plads til p4 den her
foresliede grundplan. P& tegningen er
markeret 3 tunneller, der alle kurver inde
i bjerget. Ved bygningen af disse m4 man
tage hensyn til de lange boggievognes ud-
sving i kurver, siledes at tunnellen laves i
den fornedne bredde. Der er yderligere for
at gore opbygningen interessant, placeret
et dobbelt sporskifte inde i gaffeltunnellen
fjernest hovedstationen. Det forudsatter,
at disse sporskifter er fjernbetjente, enten
elektriske, eller med snoretrzk. De kan
dog ogsé helt udelades, uden at sporplanen
af den grund behever at ®ndres. Der he-
rer til den her foresldede sporplan 4 broer.
1 meget lang bro over seen i midten af
anlegget, og dertil en kortere over soens
»udlebe« til hojre pa tegningen. Desuden
skal sporene fores over hinanden oppe i
»bjergene«, (til venstre pid tegningen), og
dertil kommer si vejunderferingen i den

Gunnar Hansen &
R. Petersen

Blikkenslagermestre
Aut. Gas- og Vandmester
Sanitet - Centralvarme

Udferer Arbejder for Banerne

Nibe - L. Algade 8 - TIf. Nibe 108

l_/%}&/é% som De ikke aner,

findes langs

Xt /M/&'ﬂa[é é%ew

ende af stationen, hvor rangerhovedet er
placeret. Der er altsid omtrent alt, hvad
hjertet kan begzre af tunneller og broer,
indenfor de ret snazvre rammer, der her
arbejdes med. Bjergene forudszttes op-
fort i papmaché, si her skal blot bemzr-
kes, at det ikke ma glemmes, at understot-
te dette materiale kraftigt, hvor sporene
skal lzgges i »hejden«. Det kan let gores
ved at placere en rekke pinde umiddelbart
under linieferingen. Men ogsd horisontalt
skal der vare afstivning, pd grund af dc
mange kurver, men ogsi dette kan let kla-
res under opbygningen, ved at fastgore en
rekke krydslebende spanter inde i selve
»bjerget«. Det vil af tegningen fremga, at
der i bjergterrznet keres i 2 etager, og
siledes at banen med endestation pd bjer-
get er i overste position. Der skulle vare
rigelig plads til omlebssporet pid bjergsta-
tionen, og desuden plads til stationsbyg-
ning og perron.

Om de stationzre anleg ved hovedsta-
tionen, skal blot bemzrkes, at de kan byg-
ges som modelby, som spredt bebyggelse,
eller som fabriksanleg, hvilket sidste si
absolut er det mest interessante. Af tek-
niske anleg herende til selve stationen er
kun markeret en kulgidrd og et vandtirn
nede i hejre hjorne. Dette kan eventuelt
udbygges med pakhus og signalposter ef-
ter de mere individuelle ensker.

Gar man ind for en sporplan, som den
her foresliede, og selv vil lave alt arbejdet
ved banen og husflidsarbejdet ved land-
skaberne, vil der vaere arbejde for adskil-
lige maneder.

Frisk initiativ i Slagelse

Modelbaneklubben i Slagelse, der har
permanent anleg pd loftet af Slagelse sta-
tion, har til sin fine samling af loko og
motorvogne, fojet endnu en, selve My-eren,
der nu fuldstendig naturtro, triller rundt
pa de over 3 hundrede meter skinner, den
driftige klub rader over.

Naste punkt pd byggeprogrammet er en
model af storebzltsfargen
Ingrid«, og indretning af en fergehavn.

»Dronning

De gor noget ved sagen ,de gode model-
banefolk i Slagelse.
Villy Jonvald.

l: |l “ E||| “ ﬁ S‘meddelelser
N —
Jernbane-orkester steevnet i Fredericia

Som meddelt i vort juli nr. holder vore
jernbane-orkestre deres arlige stevne i Fre-
dericia sendag d. 5. september i forbin-
delse med byens bernchjelpsdag. Hele
voldterrenet bliver rammen om festlighe-
derne med bl. a. ildregatta pad voldgraven
og dagen slutter med stort festfyrveaerkeri.

Stationsforstander M. A. Moller, Frede-
ricia, har lovet at vare stevnets protektor,
og musikdirektor E. Billesbelle, vil dirigere
de samlede orkestres monstrekoncert med
ca. 200 jernbane-musikere. For afholdelse
af de fornedne orkesterprover, ankommer
de mange musikere til Fredericia lordag
eftermiddag d. 4. sept. Lerdag aften bli-
ver der kammeratligt samvar i restauration
ROBERT's lokaler, Kobmagergade 56.

Sendag d. 5. sept. kl. 13 marcherer or-
kestrene til forskellige pladser i byen, hvor-
fra de igen marcherer kl. 13,30 til Torvet.
Her slutter orkestrene sig til bernehjalps-
dagens vogntog, der kerer til festpladsen.
Her begynder den store koncert kl. 16.

Danske Jernbaners Mfholdsselskab

afholdt sit &rsmede den 12. og 13. juni
1954 i Struer. Modet ibnedes af forman-
den, togforer Thomsen, Fredericia, der bod
arsmodet velkommen, et sarligt velkom-
men til udenlandske gaster fra broderor-
ganisationerne i Sverrig, Norge og Fin-
land samt geaster fra de danske faglige or-
ganisationer og prasenterede gasterne for
arsmodet.

Formanden udtalte i sin beretning, at
selskabets medlemsantal den 1. januar
1953 var 762. 1 irets leb er indmeldt 45
nye medlemmer, men afgangen har veret
54 (heraf er 20 afgdet ved deden), med-
lemsantallet ved arets udgang er 753 (393
mand, 341 kvinder og 19 bern).

Den storste procentvise fremgang har
Struerkredsen haft, denne beholder atter
et ar det udsatte vandrebanner, der tilfal-
der den kreds, der har haft den sterste
medlemsfremgang.

ESBJERG

- den ledste gas

% NORDISK FLASKEGAS

TLF. 3515

Brodrene Leervad
Aut. elektro Installaterer

Udfgrer Arbejder for DSB

Norgesgade 41 . Tli. 9 og 10
Esbjerg
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Formanden meddelte, at man atter i ar
har modtaget den szdvanlige okonomiske
stotte fra sivel ministeriet som de faglige
organisationer.

Formanden gav derefter en redegorelse
over selskabets deltagelse i de samarbej-
dende faglige organisationers irsmoder og
kongresser. Formanden udtalte herefter
mindeord over de i arets leb ved deden
afgiede medlemmer og udtalte: Det har
alle veret gode medlemmer, tro mod deres
afholdslefte, vi vil udtale et =ret vare
deres minde.

Formanden gav derefter en oversigt over
det oplysningsarbejde, som selskabet hav-
de arrangeret i &rets leb sdvel i ind- som
i udland. Formanden udtalte: Der spores
da ogsid megen sympati med afholdssagen,
men sympati er ikke nok, staten burde yde
storre stotte til oplysningsarbejdet, og an-
tabusarbejdet burde ogsa vare statens op-
gave.

Formandens beretning godkendtes uden
diskussion. Ved dette irsmode foretoges
indvidelse af en ny fane til Struerkredsen.

Regnskabet forelagdes af hovedkassere-
ren samt budget for Aret 1954—55, der
ligeledes godkendtes uden diskussion.

Til neste modested valgtes Esbjerg.

Willy Heyn Jensen
Aut. Installater
Udferer Arbejder for DSB
Tylstrup
TIf. Tylstrup 74 og Sulsted 96

Einar Christensen

Blikkenslager - Skifferdaekker
Vand - Varme - Sanitet
Udferer Arbejder for D.S.B.

Skjern . Bredgade 112 . Telf. 484

J. P. Bisgaard
Mobel- og Maskinsnedkeri
Udfarer Arbejder for D.S.B.

Skjern - Finderupvej 3 - Tif. 168

Gorup Christensen
E L [Installationsforretning

Lamper og Lysekroner
Leverer til DSB

Houmeden 11 . TIf. 2115
Randers

UD=- -

Hornbak

Trafikassistent J. Lerche, Grennehave,
er udnavnt til stationsforstander i Horn-
bk, hvor stfst. O. Jensen har sogt afsked
pa gr. af svagelighed (61 &r).

Vejby
Trafikassistent S. O. Schultz, GDS Hil-
lerod, er udnavnt til stationsmester ved

Vejby st, hvor stmst. A. L Larsen er
ded (62 &r).

Viby Jylland

Overtrafikassistent A. Hagbert Nielsen,
Odder, er udnavnt til stationsforstander
i Viby, Jyll, hvor stfst. M. A. Madsen
har segt afsked (71 ar).

Daodsfald

Bogholder J. Mouritzen, fh. bogholderkt.
Gdt, 91 ar.

Godsbestyrer V. T. Busch, fh. Osterport,
88 Aar.

Overporter J. C. Nielsen, fh. Frederiks-
berg, 81 &r.

Lokoferer J. S. A. Lovmand, fh. mdt. Gb.

Overporter J. T. Lange, fh. Hedehusene,
81 ar.

Stationsforst. A. P. Travn, fh. Haslev,
78 ar.

Togferer H. D. S. Appelt, fh. Kh, 76 Ar.

Lokoferer P. Sessing, fh. mdt. Gb. 75 Ar.

Afdelingsing. G. N. Knub, fh. Cvk. Ar-
hus, 75 Aar.

Lokoferer K. P. Christiansen, fh mdt. Gb,
74 Ar.

Banearbejder J. C. Jensen, fh. Eltang,
71 ar.

Togforer C. V. Petersen, fh. Fredericia,
71 ar.

Stationsforst. A. V. Johannsen, fh. Norre-
bro, 71 Aar.

Stationsmst. C. Lauridsen, fh. Flemlose,
69 ar.

Togferer ]J. Mortensen, fh. Odder.

Togferer N. Fisker, fhf. Randers, 68 ar.

Banebetjent F. Botchizr, fh. Odense,
67 ar.

Trafikinspekter A. O. A. Jeppesen, fh.
Transportagenturet Gdt., 66 ar.

Togferer V. J. Pedersen, Arhus, 66 ar.

Ledvogter J. C. Jensen, fh. Bramminge.

Lokomester E. F. Lund-Serensen, Esbjerg,
63 ar.

Lokoferer Sv. A. Andersen, fh. Esbjerg,
63 ar.

Godsekspediter L. Hartoft, Kh. Rejse-
godsexp., 64 ar.

Overporter ]J. M. Serensen, Bramminge,
62 ar.

Lokoferer H. P. Hornbech, Kolding.

O.trafikkontroler T. Lund, Frederikshavn,
61 ar.

Overporter C. C. J. Petersen, fh. Gods-
bgd., 60 ar.

Banearbejder Peter Christensen, fh. F&-
borg.

Stationsmst. J. K. Skjeth, Sdr. Onsild,
58 ar.

Banearbejder Knud Hansen, fh. Holm-
strup, 58 ar.

Lokoferer A. Terkildsen, Arhus, 49 ar.

Ekstrhindvarker Edv. P. Jensen, Frede-
ricia, 49 ar.

Honnet ambition

En nu afded stationsforst. A. nzrede en
nasten barnagtig xrbedighed for godsej-
ere og andre hoje herskaber. En dag kom
en aspirant ind pd forstanderens kontor
for at melde sig til tjeneste pa stationen.
Han bukkede og sagde:

— Mit navn er A. von K.

Stationsforst. sprang op og bad A. von
K. s=ztte sig ned, og spurgte, hvormed han
kunne vzare til tjeneste. Den unge mand
satte sig og sagde:

— Jeg skulle melde mig som stationsar-
bejder .her pd stationenl!

Forstanderen tabte malet, men da han
genvandt sin fatning, sagde han:

— Jasé, jas4, s kan De godt sti op!

Det er Kvalitetsbroed fra

Thers Bageri
man forlanger.
Leverander til DSB

Korser . Algade 39 . TIf. 86

ORIGINAL SBHMHR TALLERKENFJEDRE

til belastninger fra 1 kg til ca. 200 tons

Rekvirer venligst vore tabeller over lagerforte standard-dimensioner!

E. BONDY T0OLDBODGADE 10 - KBHN. K - TELF. BYEN 9430
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Obs. Obs.

Denne specielle nyheds-service er udelukkende anlagt og etableret for de stzrke og ro-

buste naturer, der kan staa for uvarslede chock — — — alle andre tilraades det at

fornzegte sig dette farlige stof.
rnag g dette tarlige Red.

Donninger fra afhopningen Vi ma svare, at det forsavidt er rigtigt
nok, idet vi har afset os tid til at under-
soge forholdene. Det nzvnte kontor lig-
ger kun sm3 hundrede meter fra Tivolis
Bernstorffsindgang og dets spisestue gen-
lyder hver aften af hvinene fra rutsche-
banen, som man derfra har i fiskeperspek-
tiv, neppe 50 meter borte.

Det sidste sporgsmal har vi desvarre
ikke kunnet fi fuld klarhed over, — —
men med dette, som med si meget andet:
Det skulle sdmand ikke undre os.

Red.

Aldrig tidligere har der varet en lignen-
de travlhed her ved bladet, som den 25.
og 26. juli, da rygtet lod forlyde, at John-
sen var hoppet af, ja, enkelte havde endog
hort, at hele Generaldirektoratet var gaet
over — form. mod ost, altsd ind i et eddi-
kebryggeri. Det lod jo helt ab-surt.)

Vore telefoner stod bogstaveligt ikke
stille noget sekund og hele redaktionssta-
ben var i ilden for at berolige de opskraem-
te og forklare, at det ikke var Johnsen,
men John sen., der var hoppet. John jun.
befinder sig nemlig endnu pi begynder-
stadiet, — — han sjipper kun.

Udenrigspolitisk orientering

Mac Carthy — den tidligere formand
for »Uamerikansk virksomhede«, vil nu

R blive anklaget for » Amerikansk Uvirksom-

Vi horer, at kontoristerne pa telegraf- hede.
kontoret pd hovedbanegirden har kort til
Tivoli og ligeledes far gratis vin til aftens- Brevkassen

maden, er det rigtigt?
Er de derinde maske bedre end vi an-
dre? Med hilsen til redaktoren.
3 »gule« kontorister.

Svar til kontorist Alma S.

Nej, voldflojen i GDT har ikke faet
sit navn af det, De tror. Det er vist bade
pxne og adstadige mennesker, der gor tje-

neste der. Selv om vi skuffer Dem, mé vi
sige sandheden. De kan ikke ansoge om
specielt at blive placeret der, men De ma
soge forflyttelse til GDT og si habe pa,
at De er si heldig at blive anbragt i den
attrdede lokalitet, der iovrigt maske ikke
mere over si stor ea tiltrekning pid Dem.

Sma mand efterspores

Javist har vi store mand, som vi alle
kender, — — men hvad med de smj, og i
szrdeleshed de, der tror og teer sig store?

VI VED JO ALLE —

at H. C. Andersen leses og vardsattes
verden over,

at Seoren Kirkegaard er klodens modefilo-
sof og fader til existentialismen, og

at Grundtvigs folkelige tanker er ABC
for alle nystartede samfund,

men det er ikke alle, der ved

at Storm P.’s de tre smd mand med de
meget hoje hatte nu er ved at sla de
forannazvnte ud (tzllingen er pa ni).

Det forste tegn pd denne kursazndring
kom for nylig i en officiel skrivelse fra
kulturkammeret i Pygmalion, hvori pyg-
maerne bebudede afsendelsen af en kul-
turmission for pa stedet narmere at stu-
dere de tre personligheders liv, levned og
hovedkladning.

Ved nzrmere eftertanke kan dette vel
egentlig ikke forbavse, al den stund en-
hver jo ved, at virkelig smd mand ofte
mener sig mere pad hojde med situationen,
nar de er lidt hoje i hatten.

Derimod forbavses man hojligen over,
at henvendelsen ikke er sket til f. eks.
Mogens Lichtenberg, Jul. Bomholt eller
overborgmester H. P. Sorensen, men til
en — ganske vist eksklusiv og topfin —

Det solide Bindeled
mellem en Jernbane og dens
Kunder er

Svogerslev
Lassetransporteren

Haardfrossen Klaris

lev. i Banevogn fra Skagen, Hirtshals og Thyboren.

[[Premier]s

DE FORENEDE ISVARKER 4
ESBJERG

Skagen: R/S Skagens Isvark . Rigstelf. 238
Frederikshavn: A/S Frederikshavn Isvaerk . Tlf. 443
Thyboren: A/S Thyboren Isvaerk . TIf. 3
Hirtshals: A/S Hirtshals Isveerk
Esbjerg: R/S Vestjydsk Krystal-Isverk . Tlf. 66

. TIf. 70
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Vor Sommer=-Shorts-Foljeton

i forstarket ferie- udgave

P4 grund af den kompakte handling er et resumé umuligt.
Har man ikke fulgt med fra begyndelsen, ber man prove at
fa fat i det foregiende nr. — evt. ved henvendelse til red.

8spu¢laens masltesp“

Han sprang adrat til side og var klar
til atter at modtage Toros, der vendte i en
stovsky. Carlos smed nu tazppet fra sig —
nu gjaldt det de blanke viaben — han rev
karden af skeden — — det var klimaks,
det var frygteligt, — — der var dedsstille
blandt tusinder, der vist neppe drog vejret
i disse daglange sekunder. Adlas nerve-
system var si overeksponeret, at det slet
ikke reagerede. Andaluseren stod stille og
brummede sd uheldsvarslende. Den skra-

bede med forbenene og kastede — som
uvane tyre gor det — jord og stov op
pa sin ryg, — — om et tiendedel sekund

valtede kolossen sig jo nok over Carlos,

der nu havde flere tusinde frygtsomme
ojne rettet pa sig. Da sker det yderligere
forferdende, — han kaster ogsd karden
fra sig — og i et spring overvinder han
de to meter, der adskiller ham fra nzsten
en tons indadt raseri. Med en perfekt lige
venstre til mulen efterfulgt af et lynhur-
tigt hejrehadnds hook til kaben har han
flyttet andaluseren over i dremmeland,
kodbjerget sitrer og vakler — — det
strommer til med Chicos fra alle gemme-
steder — og man tager telling, men pd 7
er den hjemme pd arenaen igen. Carlos
har samlet kirden op og stir nu i 3 me-
ters afstand i sin sidelens positur og mod-

men pofficiel rejsesektion indenfor vort
turistvesen. Men ogsd det har jo nok sin
forklaring.

Vel har dette turistforetagende sliet sin
tilverelse grundigt fast i verdensbevidst-
heden og skabt sig en betydelig publicity
pa alle himmelstrog ved at kaste stromme
af lige sd eksklusive turister i land pé al-
verdens kyster. Men giden har nu nok en
mere nzrliggende losning:

Nemlig sektionens afrikanske bomarke,
et tredobbelt sandhedssymbol, netop af den
slags, der har den helt store magt over
smd, primitive og sorte sind.

Og dennc henvendelse var ikke sad.
der blev siet pid stengrund, og den blev
ikke lodset over i mere officielle kanaler,
tvartimod.

Med den realitetssans, der udmarker
denne turistservice, vejrede man straks den
helt store fremmedattraktion i sagen, som
man altsd straks tog i sin egen heldige,
hejre hind. En dertil indrettet videnskabs-

mand, amr. dr. lur. S. Nushahn, blev om-
giende engageret med den opgave at ud-
arbejde en doktordisputats over emnet og
frem for alt at soge at finde frem til end-
nu levende originale modeller eller i det
mindste finde fuldgyldige reprasentanter
for typen.

Det varede imidlertid ikke lznge, for
dr. Nushahn i kraft af sine sikre instinkter
havde fundet en arbejdsmark i en gammel
kaserne i den indre by, men her blev han
pure afvist og forment adgang, fordi han
havde angivet, at han fulgte et spor, hvil-
ket var noget af det varste, han kunne
sige pd dette sted, idet sidant ifolge en
politilov var forbudt og underkastet bede-
forlzeg.

»Jeg haber imidlertid,« sagde hr. S.
Nushahn optimistisk, »at nd et resultat,
inden kulturmissionen nar frem, trods den
skete krenkelse af den frie forskning!l«

Nr.-manden.

tager elegant sin modstander med dens
potenserede raseri. Med et veldrejet nak-
kested nr. 3 legger han 600 kg skart
oksekod, pad eet bradt, for sine fodder

Publikums forlesning er frygtelig — en
orkan, nej, en tyfon, af jublende ovatio-
ner, der stiger og stiger helt op til stra-
tosferiske hojder, en ekstase, der gar helt
over i det &ndssvage. Det frddende men-
neskehav synes formlig at lofte Plazaen
af sine ellers si solide grundpiller. De
noget xldre damer lagde for med at kaste
helt personlige effekter og genstande ned
pa arenaen, hvor den »stakkels« Espada
ikke vidste hvad han skulle stille op — —
Adla fulgte med i indsatsen — og til
sidst, da hun ikke havde andet hev hun
sit korset af og smed det ned — — og
hellige lykke — — han tog det op, kys-
sede det chevalerisk — — og beholdt det.

Adla var ved at dane af lyksalighed, det
hele var si berusende, sd afsindigt dejligt,
s& — — 3h_ja —.

Der gik nogle dage — for Adla i kom-
plet &ndsfraverelse — s& kom han, Carlos
selv, for personlig at aflevere korsettet
til ejerinden. Men hun havde varet svar
at finde, og i sin segen havde han provet
det pa 9—10 stykker, men det havde ikke
rigtig passet, for Adlas figur var eksklu-
siv fin-fin.

Og pd den made fik hun sit korset
— — — og Esmeralda.

Denne sidste var jo nu blevet en stor
pige i en farlig alder, og skent man ikke
mere brugte korset fandt moderen allige-
vel, at de boede uheldigt. Sidan er mod-
re. Esmeraldas mor kaldte som en kluk-
kende hone alle dognets vigne timer, men
ligesom kyllingerne var datteren her rev-
nende ligeglad med, hvad moderen klyn-
kede. »Sadan var vi slet ikke, da jeg var i
din alder. — Vi var nok glade, men pa
en helt anden og panere méide!lle —

VOGNFABRIKKEN

RANDERS

'Is Rdnd%d,

Kedler og Beholdere til alle Formaal

Udforer Arbejder for D.S.B.

Randers Bosbrovej 2| TIf. 809

HEDEL- o BEHOLDERFABRIK

Specialvarksted for El.Svejsning og Autogensvejsning

Tegn Forsikringerne i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur

og Understottelses-Forening af 1891
Kontor: Stormgade 63., Kebenhavn, TIf. C. 6626

Lav Premie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning

Tillidsmeend over hele Landet
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Sidan led det kedsommelige repertoire,
igen og igen. Det ragede tilsyneladende
Esmeralda en fjer, hvorledes hendes mo-
der havde teet sig, pracis som det havde
raget Adla, da hendes mor havde bedyret
den foregdende generations hejere moral-
ske stade, og siddan havde forholdet mel-
lem moder og datter varet i artusinder
tilbage, og siddan ville det blive mellem
Esmeralda og hendes eventuelle datter om
17—18 ar.

Og var det ikke let at vere mor Adla,
s var det mangefold vanskeligere at vare
i undergangsalderen som Esmeralda og —
med den mor — at skulle dangdere den
med en passende fordeling mellem Esta-
cion og Plaza; thi, som vi meget snart vil
erfare det, kom Esmeralda meget hurtigt
ud i den forreste ildlinie ,medens hendes
moder, med den tiltagende jalouxi, forblev
i ingenmandsland.

Inde i Murcia i jernbanernes grd admi-
nistrationsbygning sad personaleinspekte-
ren pa sit dystre kontor. Foran ham 13
store bunker af de forrige, hemmelige
konduitelister over personalet. Nu var det
igen »szson« for listerne og da han var
forholdsvis ny i embedet, sogte han at fin-
de ud af sin forgazngers metoder og ma-
leenheder, — dette ikke mindst, fordi
nzvnte forgaznger senere havde gjort en
betragtelig fin karriére.

Det undrede ham noget, at en meget
stor part af personalet var karakteriserct
som »styrvolt«, men det var maske ikke
s& pifaldende alligevel, da forgzngeren
var en passioneret spiller, der i sazrdeles-
hed havde udmarket sig i fandango, et
spil, der — i det mindste dengang — var
meget dyrket indenfor jernbanerne. Og
han spillede dette fandango med nedar-
vede anleg og en si blendende virtuosi-
tet, at han virkelig — under paskud af at
ville dyrke spillet helt videnskabeligt i dets
hjemegn — ogsd var bleven Cabo pé Fan-
dango estacion i det hede Andalusien,
hvor man har gratis varme hele aret. Han

havde altsd gjort det kunststykke at vare
avanceret fra linieforvaltningen og ud i
selve driften, der iovrigt er meget sterk i
disse fyrige himmelstrog. Og her i spillets
fodestavn kunne han afse sig tid til at
dyrke det i dets oprindelige form med
diverse »kroller« og mange »narrestregerc,
som ogsd kunne overferes bade til Lhom-
bre og Whist. Da siledes jernbaneforenin-
gens formand friddede i en berettiget pro-
test mod brudet pd avancementsreglerne,
blev denne hurtig gjort renonce i en to-
mands raslelhombre, idet han helt afslog
at ville spille nogen art af Fandango.

Til alt dette kommer, at den avancerede
inspektor var en ivrig hobby-espade, der
szrlig havde specialiseret sig i yngre og
helt unge Toros, som endnu ikke havde
faet deres bevagelsesfrihed heammet af de
tunge og generende gevakster i panden.
Denne idrat havde forlenet ham med visse
legemlige fardigheder i spring — sarlig
krumspring — hvilket vil komme ham til
gode, nir vi moder ham igen, dvs., nar
afgorelsen er ved at trzekke sig sammen.

Men i Murcia sad altsd den nye mand i
inspektorlogen og skulle i gang med kon-
duitelisterne. Han ville begynde med sine
egne, hvorfor han rejste sig og gik ned

for at preve sin butor, — en popular for-
kortelse af distributor — alts& personale-
fordeleren.

— »Har De tenkt p4a, at der er Corrida
pa plazaen i Valencia p& onsdag!?« spurg-
te han og satte sig iagttagende.

— »Jal« svarede Buhtor, »og ogsad pa
premielhombren i Barcelonal«

Insp. nikkede tilfreds og Buhtor fort-
satte:

—» — — og har tenkt mig at sende
ham — expedienten — fra Buenotores til
begge Steder l««

— »0g dermed mener De os ordentligt

representeret, — — for det ma vi vare!?«
— »Absolut!! — Ham fra Buenotores
har — — lad os se — —«, han radferte

sig med et kartotekskort, der stod pa

Besog
JERNBANERESTAURATIONEN

blekhuset, »han har over 200 toros og
kun 3 cabo estacioner pd samvittigheden,
— — og de 3 sidstnzvnte alle mindrevag-
tige, — — — som han altsd havde et horn
i siden pa, hvilket han kun har haft pi
sig selv 2 gange, der gav ham ialt 71 sy-
gedagel«

— »Aldeles udmarket!« tilfejede insp.,
»men pas nu alligevel pd! — Sarlig Bar-
celona! — Officielt hedder det Lhombre,
men tro mig, det ender i Fandango, — —
sddan gik det bidde i Skjern og i Her-
ning !«

— »Javist« smalo Ruhtor, »der cr taget
hensyn dertil. Og ham fra BUT spiller
nemlig Fandango som en indfedt, selv om
han er fodt i Catalonien l«

— »Bravol« sagde insp. og gik op til
sig selv.

Her tog han straks Buhtors liste og
skrev: »Han tegner godtl«

Kort efter kaldte Syd-West-telegrafen
pd VAT (Valencia Tores), som fik fel-
gende depeche:

»Til assistance under Corrida tilgar tra-
fikexpedient F F Portorigo fra BUT fra
imorgenc.

(fortszttes).

Fremmed ord

En jernbanemand, der bekledte flere
kommunale hverv i sin kommune, strebte
i lighed med sine hojerestiende partifzller
at indflette fremmed ord i sine taler. Det
var dog ikke altid han selv var klar over,
hvad nogle af disse beted. En dag medte
han en kollega, der spurgte ham, hvordan
det stod til:

— Jo, tak, det gd&r — og han ville sa
bruge ordet successivt, som han synes
skulle passe til de folgende ord, men han
fik i stedet sagt — jo, sddan sexuelt me-
get godt!

Een ad gangen

P4 en landstation var en gang en sta-
tionsmester, der ikke var sarlig stiv i
hovedregning, og iovrigt selv var klar over
sin manglende ferdighed i regnekunstens
mystrier.

— Jeg vil gerne have tre og en halv
billet, fallesklasse, til Alborg, forlangte en

Udf. Arbejder for DSB og Privatb.
Koege . Torvet 15 . TIf. 1301

Banegaards Plads 5
Aarhus . TIf, 21039

C ; ]. 4 R rejsende ved billetlugen.

e BETYDEND Stations:nesteren holdt atvaergende han-

G°Q ADE | KQ den op og sagde:
P. GUNDERSEN - TELEFON 58 = - — Stop nu lidt! Een ad gangen, een ad
gangen! Jeg skal ikke sztte penge til!
EL Koge Blomsterforretningen Auto-Duco Lakereri
Installationsforretning Ydes Eftf. ]J. Clausen v. Frede Frost
Brdr. Olsen Blomster -Kranse - Dekorationer Lastbiler, Vare- og Personbiler

Udferer Arbejder for D.S.B.

Hobrovej 76
Aalborg . TIf. Alba 10448
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NAUTA redningsbide

® Hvor mange personer rummer
en Nautaboat redningsbad?

Personernes antal i redningsbide ret-
ter sig efter vedtagne regler, afhazngig af
skibenes storrelse, besztningens antal og
skibenes sejlruter.

For det der i sofarten kaldes indskran-
ket fart, dispenseres der noget fra krave-
ne om det fordrede kubikindhold pr.
mand, siledes at det tilladelige antal per-
soner, som mi optages af en redningsbad
foreges i forhold hertil.

) Hvad er redningsbaden udstyret
med, nar den star f. eks.
pa en faerge?

Redningsbadenes udstyr afhznger lige-
ledes af skibenes sejlruter, og man skelner
mellem hovedgrupperne: sejlads i inter-
national fart og sejlads i udenrigs fart.
Indenfor disse grupper skelnes der yder-
ligere mellem lastskibe og pasagerskibe.

Udstyret for en redningsbdd ombord i
vore hjemlige begranser sig til at omfatte
det for de korte farter nodterftige grej
for manevrering, redning og signalisering.

Redningsudstyret for passagerskibe i
udenrigs fart er stort og bekosteligt og
omfatter bl. a. kompas, radiotelegraf, pro-
viant, mzlk og vand, forbindskasse med
forskellige smertestillende, stimulerende og
anticeptiske praparater foruden et stort
kvantum forbindsstoffer.

Der er desuden et antal uldne tepper
og trejer til “dsposition.

» Hvordan er sodygtigheden? Kan
den synke eller kaentre?

Sedygtigheden i redningsbade er afhan-
gig af linierne, d. v. s. spanternes form og
vandliniesnittets areal. Ogsa disse forhold
er taget i betragtning under udformningen
at regler for bygning af redningsbade, sa-
ledes at en god sedygtighed sikres. Der
kan indenfor disse rammer tillades en vis
variation, som giver varfterne mulighed
for at give redningsbidene det przg, som
serlig dette varft har tradition for og go-
de erfaringer med.

Det er jo nemlig siledes, at selvom
materialerne for skibe og redningsbade
er =ndret fra tre til jern og metal, si er
formélet og de ydre omstazndigheder de
samme, siledes at de dertil knyttede erfa-
ringer stadig danner grundlag for skibs-
og badebygningskunsten.

De nye materialers anvendelse til red-

ningsbide sidsom stil og aluminium giver
lejlighed til at kombinere styrke og tank-
konstruktioner siledes, at vagten bringes
ned til halvdelen af trzredningsbidenes,
og sikkerheden oges gennem etablering
at dobbelt kledning.

(» Hvordan er prisen i fornold til
andre konstruktioner?

Nauta boats specielle helsvejste alumi-
niumsbdde stiller store krav til de ansatte
medarbejderes faglige kvalifikationer, og
man kan med de for tiden ridende priser
for de til denne fremstillingsmades an-
vendte materialer sige, at konstruktionen
er noget dyrere end f. eks. en nittet kon-
struktion, men man opnir til gengzld den
uimodsigelige fordel at fi en konstruk-
tionshelhed af hej styrke, god tzthed og
lang levetid.

(0 Hvor stor erden arlige produktion?

Nauta boats produktion omfatter de til
redningsvasenet szrlige knyttede kon-
struktioner, som seges sammenpasset til
korresponderende helheder, sdsom auto-
matiske slipkroge, badeblokke, davider og
badespil.

Til beskyttelse af bidene under nedfi-
ring i segang og slagside monteres tra kol
til essing svare glideskinner af aluminium
med trzunderlag for optagelse af stod, de
sakaldte skates.

Til anvendelse som fremdriftsmiddel for
redningsbide indbygges hinddrevne mo-
torer udfort vandtat indkapslede af alu-
minium. Disse motorer gor det muligt selv
for uovet mandskab let og hurtigt at man-

ovrere bort fra skibssiden efter nedfiring,
og er af stor betydning, hvor det drejer
sig om passagerskibe, hvor hovedparten af
personerne i redningsbidene ikke er so-
kyndige. Ideen med disse hinddrevne mo-
torer er gammelkendt, men vi har givet
den en ny udformning, som vi efter de
opniede proveresultater bedemmer gun-
stigt.

En 24’ redningsbad for 35 personer op-
ndede fuldt bemandet en tophastighed
pd 59 knob. Den opniede marchhastig-
hed p&d en strezkning af 2 mil var 5,18
knob. Kraften leveredes af 12 mand péa
3 trekstenger. Egenvagten af hele arran-
gementet andrager 160 kg, som imidlertid
for en stor del opvejes af vagtbesparelser
pad arer med tilbehor, mast, sejl og rig-
ning, som overflodiggores.

De gode resultater af denne nykon-
struktion er blevet fulgt af en salgssucces,
som vi naturligvis gleder os over.

Endvidere omfatter vor produktion red-
nings{lider og flydemidler af aluminium,
som opfylder de i loven herom stillede
krav.

Denne produktion er udviklet under
hojtryk, forarsaget af de for nylig trufne
bestemmelser om lovens opfyldelse.

De under denne produktion indvundne
erfaringer har udviklet en produktionstek-
nik, som fremtidig vil kunne finde anven-
delse indenfor nye felter.

Landgangsbroer og  falderebstrapper
med bevagelige trin af aluminium er en
sidegren til redningsvasenet, men det var
nzrliggende for os pd opfordring at soge
disse opgaver lost og et behov dzkket.

Det er mange og interessante opgaver,
der stilles vort firma, og den store ud-
vikling, der fordrsages af dygtige viden-
skabsmands arbejde for at frembringe
nye og bedre materialer giver teknikerne
rige muligheder for indforelse af forbed-
ringer sarlig pa det skibstekniske omrade.
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Odense Svendborg Viborg
Malerfirmaet Svendborg Aut. N D Forhandler
Andersen & Holst Vulkanise- Jergen Pedersen
Udforer Arbejder for DSB ringsanstalt Stort Lager af Kugle- og

Ostre Stationsvej 13
Odense . TIf. 284 - 1390

Ove Johansen
Slagtermester
Alt i hjemmelavet Paaleeg

Sdr. Boulevard 49
Odense . TIf. 6417

De kober med Fordel Deres
Forbrug af

Kod - Flaesk - Paalsey

hos H. L. Rasmussen
Norregade 71 . TIf. 2552
Odense

Georg Karnee Landsretssagforer

Odense. Vestergade 42
(hj. af Klaregade) TIf. 7636 - 6836

Aage Rasmussen
Kolonial, Vin & Delikatesser
1. Kl. Varer - Billigste Priser

Odense
Albanigade 22 . TIf. 1780

Den cooperative

Malerforretning
Forretningsforer: C. Langkilde

Bygningsarbejde . Skilte
Dekorationsarbejde

Odense . Ny Vestergade 5
TIf. 12133 -13871

Lars Jergen Larsen
Vin og Cigarer

Odense . Vesterbro 3 . Telefon 4710

"GOURMET «
v/ E. Andersen
Alt i 1. Kl. hjemmelavede Viktualier
Kod . Flaesk . Regvarer
Leverandor til Jernbanepersonalet

Odense Laessogade 15 TIf. 3430

v. A.V.Rasmussen |
Udf. Arb. for DSB

Svendb. Brogade 26
TIf. 1430

Vi har altid noget nyt...

M@LLERGADE 30

v/ K. Christensen

SVENDBORG

Dagblade x Ugeblade
Cigarer * Cigaretter

BANEGAARDSKIOSKEN
SVENDBORG )
Aaben kl. §,30—23

Harry Petersen
DSB-Vognmand

Sct. Nicolaj Kirkestreede 3
Svendborg - TIf. 631

Frederiksgade 7
T!f. 1457.1458

SVENDBORG

Lerchesve} 11
TIf. 3200

CHR.
BUKKEHAVE
& SON

Ford- Fordson
Forhandler

Servicestation

Rullelejer

Viborg . Vesterbrogade 12
TIlf. 1600 (3 Ledn.)

| Viborg Rutoelektro
Bosch Service
| K. Staunsbjerg
| Ud{. Arbejde for DSB-rutebiltj.

I Viborg - Trekonervej 4 - TIf. 17731

| Anders Petersen ‘

Farvehandel
Tapeter . Farver .
Leverandor til DSB

| Viborg . Vestergade 18. TIf. 1185-1525
' Phillipsen & Hall %

Aut. Elektroinstallaterer

Elanleeg udf. overalt i Landet
Radio - Koleanleeg - Lys - Kraft

Viborg. Sct. Mathiasgade 58. Tlf. 173-174

Lakker

Chr. Laursen
Entreprener og Murermester

Udferer Arbejder for D.S.B.
Glyngore - TIf. 40

H. Andersen

v. ]. Jensen

Smed og Karetmager

Udferer Arbejder for D.S.B.
Faaborg Vestergade 20 TIf. 215

Banegaardskiosken
Holstebro

v. Tage Skjod Pedersen
Dagblade - Ugeblade - Beger

Holstebro . Telefon 948

Odense Stovsuger Central |
Brugte Stovsugere szlges
kontant eller Rate. |
Reparationer af enhver Art udf. |

Odense . Vindegade 13 . TIf. 6478 |

Hans Rasmussens Sgnner
Slagtermestre [
1. Kl Kvieked . Kalvekoed ‘
og Fleesk
Norregade 40
Odense . TIf. 1281

Axel Justesens Bageri

Altid friskbagt Brod og Kager
Spec.: Laekre Fodselsdagskringler
Leverandor til DSB

Nyborg Adelgade 9 TIf. 133

Gor Deres indkoh hos vore annoncerer

Sygeplejeartikler
Forbindingsstoffer

Apoteket
»Bryggergaarden«
Tlf. 888 . Odense

Henry Olsen
Murermester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Odense. Carl Bernhardsvej 40 . Tlf. 9188

Magnus Jepsen
Murermester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Tarm . Vardevej

TIf. 99

H. Senderby & Co.
Mollesten- og Maskinfabrfk
Tarm, TIf. 16—34

Tarm Installationsforretning
Th. Hays Thogersen
Lys - Kraft - Varme
Udferer Arbejder for D.S.B.

TIlf. Tarm 24

Henning Pedersen
Esbjerg Varktejsmagasin A/8
Leverander til DSB

Esbjerg . Kongensgade 69 . Tif. 3040

BOOTR. CENTRUMN, KBH.



