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Odense

Odense

uucrslev

' hos H. L. Rasmussen

MarieJargensens Pigeskole

Forberedelses- mellem- og realskole

Odense Studenterkursus

Statsanerkendt eftermiddagskursus
for meend og kvinder

KAJ] V. MOLLERUP
Sct. Hans Plads 3-5 . TIf. 2074
bedst 14-15

M. Pedersen

Glarmester

Udfoerer Arbejder for D.S.B.
Odense . Kongensgade 69 B
Tlf. 4515

Malerfirmaet
Andersen & Holst
Udferer Arbejder for DSB
Ostre Stationsvej 13
Odense . TIf. 284 -1390

Ove Johansen
Slagtermester
Alt i hjemmelavet Paaleeg
Sdr. Boulevard 49
Odense . TIf. 6417

De kober med Fordel Deres
Forbrug af

Ked - Fleesk - Paaleeg

Norregade 71 . TIf. 2552 '
Odense

| Georg Karnge /landsretssagforer

Odense. Vestergade 42
(hj. af Klaregade) Tif. 7636 - 6836
- |

iage Rasmussen

Kolonial, Vin & Delikatesser
1. Kl. Varer - Billigste Priser

Odense
Albanigade 22 . TIf. 1780

'Hans Jergensen & Sen

Entreprenerfirma

Udferer Arbejder for D.S.B.

Odense . Pjentedamsvej 49 . TIf. 683

Den cooperative

Malerforretning
Forretningsferer: C. Langkilde
Bygningsarbejde . Skilte

Dekorationsarbejde

Odense . Ny Vestergade 5
TIf. 12133 - 13871

Lars Jergen Larsen
Vin og Cigarer

Vesterbro 3 . Telefon 4710

Odense .

»"GOURMET «
v/ E. Andersen
Alt i 1. Kl. hjemmelavede Viktualier
Ked . Fleesk . Regvarer
Leverander til Jernbanepersonalet

Odense Laessegade 15 TIf. 3430

Odense Stovsuger Central
Brugte Stevsugere szlges
kontant eller Rate.
Reparationer af enhver Art udf.

Odense . Vindegade 13 . Tif. 6418

Aksel Lykke Jorgensen
Landsretssagferer
Frits Steffensens Eftf.

Odense . Vestergade 62

TIf. 1428

Hans Rasmussens Sgnner
Slagtermestre
1. KI. Kviekad . Kalveked
og Flaesk
Norregade 40
Odense . Tif. 1251

Aktieselskabet ‘

Savmollen i

Axel Justesens Bageri

Altid friskbagt Bred og Kager
Spec.: Laekre Fodselsdagskringler
Leverander til DSB

Nyborg Adelgade 9 TIf. 133

Svendborg
Vulkanise-

ringsanstalt
v. A. V. Rasmussen

Svendb. Brogade 26
TIf. 1430

SYDFYNS FRODAVL %
SVENDBORG

Ullerslev

| Telefon 210

Ullersley - Skellerup

ANDELSMEJERH |

Bestyrer: ‘
S LANGE HANSEN

ULLERSLEV TELEFON 10 ‘

Plov- og
Maskinfabriken
Ullerslev

Telefon »IMullerup %
22.205

Harver . Terskevarker
Halmpressere . Landbrugsvogne |

Plove .

Kolding

Stenbrud- og Skeerve-
fabrik Norre Smedeby %

Vilsbaek pr. Kliplev
TIf. Kliglev 8716

Karl Fr. Schmidt
Blikkenrslager og Brendborer
Udforer Arbejder for D.S.B.

Christiansfeld - Jernbanegade 1-TIf. 11

VOGNFABRIKKEN

RANDERS

H. Overbeck
Lys - Kraft - Varme - Radio
Udferer Arbejder for D.S.B.
KOLDING - Jernbanegade 21
TIf. 3885 fl. Lin.

Mpoller & Sorensen
Damp- Sav- og Hovleveerk

Udferer Arbejder for D.S.B.
Kolding - Clemmensgad - Telf. 33

G.Funders Bageri
Fint velsmagende Bred
til Hverdag og Fest
Kolding - Skolegade 4 - TIf. 1674

Sv. Petersen & Th. Nielsen

Tomrermestre & Entreprenerer
Udferer Arb. for Ebeltoftbanen

Balle . TIf. Balle 74
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Herning . Bredgade 49 . TIf. 70

E. Blach Hansen

Guldsmedie og Juvelerer
Lev. til DSB Personale

Herning . Ostergade 3 . TIf. 800

Schack Nielsen

Farver og Lakker
Stort Udvalg i Tapeter

Herning . Ostergade 20 . TIf. 576

Importforretningen Frem
N. C. Nielsen
Tobak og Lsedervarer

Herning . Qstergade 32 . TIf. 466

Ejnar Lange
Slagtermesterforretning

Kod - Fleesk - Paaleg

Herning . »Fredhoej«
Telf. 1739

Herning Elektra
Boch-Service
Reparationer - Salg - Service
Leverander til DSB

Herning - @stergade 27 - TIf. 1520

E. Rosenberg
Tapet og Farvehandel
Leverander til DSB

Thisted - Brogade 1 - TIf. 211

Herning Chisted Bronderslev
und . richsen Niels Skaarup Brol_lderslev Mineralvands-
R Blikkenslager . Aut. Vand- og fabrik
Elekiro- Jnsiallalion* CreT e abri
Udforer Arbejder for D.S.B Udforer Arbejder for D.S.B. ;ed ::‘ PIOUIsenG de 8B
by | Thisted- @stergade 11 - TIf. 441 = v A

Frits Halvorsen
Entreprener
Betonvarefabrik

Bronderslev . Bredgade 109 . TIf. 425

‘Hans L. Olsen
Blikkenslager - Aut. Vand-
og Gasmester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Thisted - Grydetorv 2 - TIf. 772

Willy Heyn Jensen
Aut. Installater
Udferer Arbejder for DSB
Tylstrup
Tlf. Tylstrup 74 og Sulsted 96

Chr. Laursen
Entreprener og Murermester

Udforer Arbejder for D.S.B.
Glyngere - TIf. 40

Henning Buus

Vand - Gas - Sanitet - Centralvarme
Udferer Arbejder for D.S.B.
Verksted: Christiansgade 56
Aalborg Tlf. 9666

Banegaardskiosken
Holstebro

v. Tage Skjed Pedersen
Dagblade - Ugeblade - Boger

Holstebro . Telefon 948

P. JORGENSEN
Maskinfabrik
Beholdere - Jernkonstruktioner
Smedearbejde-Specialmaskirer

Skalborg . Telf 61 - 115

Ikast
Vulkanise-
ringsanstalt
v. Einer Madsen

Udf. Arb. for DSB

Ikast . @stergade 26
TIf. 140

Magnus Jepsen
Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.
Tarm . Vardevej
TIf. 99

H. Senderby & Co.

Mollesten- og Maskinfabrik
Tarm, TIf. 16—34

Polsefabriken »Gol«

Jergen B. Jensen

Skalborg Tl 162

Viborg

Gorup Christensen
E L [nstallationsforretning

-

i

Lamper og Lysekroner
Leverer til DSB

Houmeden 11 . Tif. 2115
Randers

Kaj Rasmussen
Karup Blikkenslagerforretning
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Udforer Arbejder for D.S.B.
Karup . Viborgvej 27 . Telf. 59

Einar Christensen

Blikkenslager - Skifferdeekker
Vand - Varme - Sanitet
Udforer Arbejder for D.S.B.

Skjern . Bredgade 112 . Telf. 484

J. P. Bisgaard

Mobel- og Maskinsnedkeri
Udferer Arbejder for D.S.B.

Skjern - Finderupvej 3 - TIf. 168
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" Aut. N D Forhandler

| Joergen Pedersen
Stort Lager af Kugle- og
Rullelejer

Viborg . Vesterbrogade 12
Tlf. 1600 (3 Ledn.)

Anders Petersen

' Farvehandel
Tapeter . Farver .
Leverandar til DSB

Viborg . Vestergade 18. TIf. 11€5-1525
Phillipsen & Hall %

Aut. Elektroinstallaterer

Elanleeg udf. overalt i Landet
Radio - Keleanlaeg - Lys - Kraft

Lakker

Viborg. Sct. Mathiasgade 58. Tlf. 173-174

Anders Andersen

Temrer- og Snedkermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Langaa . Aagade 17 . TIf. 41

M. Dalsgaard

Aut. Installater u. E. G. O.

og Bjerringbro E/V

Udforer Arbejder for D.S.B.
Bjerringbro Storegade 8 . TIf. 113

Bjerringbro
Vulkaniseringsanstalt
v. Poul Serensen

Udferer Arbejder for DSB
Rutebiltj.

Bjerringbro - Reberbanen 1 - TIf. 62
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Faergefart og fremtidsperspektiver

| * *

AVISER og FOLK

*

Er det aviserne, som gor folk tossede?
Eller er det folk, der gor aviserne tossede?
Maske er de slet ikke rigtig tossede, det
er bare det ser sidan ud. Nogle kande-
stobere gir og fabler om et eller andet
projekt, ikke noget de selv vil sztte i
vark, men noget de andre, det offentlige,
staten, kommunerne, organisationerne el-
ler pengemandene burde arrangere. En
avis herer om det og skriver noget om
sagen. S3 viser det sig at vare godt stof,
andre aviser skriver ogsd om det, man
indhenter udtalelser fra kompetente per-
soner, det slas stort op, og de kompetente
personer foler sig forpligtet til at gore no-
get. Der holdes moder om sagen, dette
giver anledning til endnu flere avisartikler,
og man (hvem si end man er) er klar
over, at det er en folkesag, en sag hvis
heldige eller uheldige losning er afgorende
for folkets velfard og trivsel nu og i al
fremtid.

%

Det sidste arstid eller mere har der til
stadighed vzaret store og fremtredende ar-
tikler i bladene om Storebazltsbroen, som
absolut skulle bygges i storst mulig hast.
Ja, man havde endda indtryk af, at vi
ikke engang kunne undvare denne silen-
ge. Nu er broen fuldstzndig glemt, ser
det ud til, i hvert fald skrives der ikke
mere om den. Nu galder det om at fi
etableret nye faergeforbindelser mellem
Jylland og Sjzlland, og at f4 den private
fergefart over Storebalt til at gd godt. Om
dette vil lykkes, vil tiden vise. Trods den
yderste velvilje fra pressens side synes fo-
retagendet ikke at gi slet sa strilende
som ventet.

Det er underligt at se, hvorledes aviser-
ne mere eller mindre direkte anbefaler
denne fzrge, hvad si end grunden dertil
kan vare. Men det ser ud, som om man
er fornzrmet pd Statsbanerne og derfor
jubler hver gang der er mulighed for at
atage disse en del af trafikken. I sidan-
ne tilfzlde glemmer de ellers si patriotiske
aviser, at Statsbanerne er vores allesam-
mens egen forretning, som vi alle er eko-
nomisk interesserede i at holde i bedst
mulig gang. De samme aviser, der ellers

tager sterkt til orde for at stotte dansk
arbejde og dansk initiativ, falder pd ma-
ven for den forste den bedste, som wvil
prove at tjene penge pa Statsbanernes be-
kostning, selv. om forseget gores med
udenlandsk kapital og s& godt som ude-
lukkende med udenlandsk arbejdskraft.
Ja, man kan vel vare sikker paa, at hvis
et tysk, russisk, engelsk eller amerikansk
selskab finder pa at ville drive fargefart
mellem de danske landsdele i konkurrence
med vore egne farger og skibe, ville den
samlede presse falde i henrykkelse der-
over, og byer, der som Korser og Nyborg
vasentligt lever af Statsbanerne, ville med
begejstring skaffe den nedvendige havne-
plads.

Hvorfor stotter pressen sidanne foreta-
gender si kraftigt? Er det for betaling
eller er det bare for at have noget at skri-
ve om? Man mai vel tro det sidste. Det kan
ikke vaere af hensyn til trafikken, for
denne foregir jo i virkeligheden upikla-
geligt, selv for bilerne, og det er jo nem-
lig dem, det hele drejer sig om. Der er
ikke en eneste, som venter en bedre be-
tjening i nogen henseende, end den de
far pa Statsbanernes ferger og skibe, der
for Storebzlts vedkommende udger en
hel flade, der stadigt foreges, og som dog-
net rundt giver mulighed for overforsel
flere gange i timen uden hensyn til arstid,
vejr og vind. Drommer man mon om, at
noget privat selskab kan yde noget bedre?
Det gor man sikkert ikke, hvis man ten-
ker sig om.

Men der skrives dagligt store artikler
med iojnefaldende overskrifter om sagen.
Den private fergefart pa Storebazlt har
fiet en fin start, skrives der (man taler
dog ikke om succes, og det er der vist
heller ingen grund til), og rederiet har
allerede bestilt en ny og sterre ferge.
Der skal etableres faergeforbindelse mel-
lem Hou og Kalundborg eller Resnzs og
ligeledes mellem Juelsminde og Kalund-
borg. Grend—Hundested vil kebe et nyt
stort skib til sin rute, og Statsbanerne
vil, tvunget af konkurrencen, anskaffe et
hurtigtgdende kampeskib til Arhus—Ka-

lundborg. (Det er synd for de to gode og
smukke skibe, der nu betjener ruten, og
som mange mennesker holder si3 meget
af). Det ser ud, som om der skal foregi
et kapleb om disse Jylland—Sj=lland ru-
ter, de interesserede byer har nedsat ud-
valg, som skal sege ruterne oprettet, og
man soger efter rederier, som er villige
til at sztte skibe i et sidant foretagende.

Den mest betydelige af dem, man har
henvendt sig til om sagen, og som oftest
er nevnt i den forbindelse, er skibsreder
A. P. Moller. Denne har folt sig foranle-
diget til offentligt at udsende en erklering,
hvori han siger: Alt, hvad der fra min side
foreligger, er folgende breve til Odder
Handelsstandsforening af 25. maj og 11.
juni.

— Jeg takker for Deres brev af 19. d. m.
og lader nu forelobig de sejladsmassige
forhold undersege.

— Jeg takker for Deres brev af 5. d. m.
Vejforbindelsen til Rosnas er darlig, og
havn findes ikke. Distancebesparelsen sam-
men lignet med Kalundborg er 9 somil,
ca. 30 minutter hver vej. Om denne be-
sparelse vil opveje anlegsudgifter m. m.
ved Rosnas, er vel tvivlsomt. Bestemmer
man sig til at opfere havnene, lebene og
vejene, kan mine rederier godt tznke sig
at bestille faerge til ruten.

— En opgave ser jeg ikke i sligt, da
jeg mener, den meste bilkersel her i landet
er luksus, men det kan for Marsk-rede-
rierne nok vare onskeligt ogsd at kunne
beskzftige sofarende herhjemme omkring.

Hvis Statsbanerne vil overtage en ny
rute pa Jylland, vil Marsk-rederierne ikke
konkurrere, da dette synes mig usundt.

A. P. Moller har jo si afgjort ret, nir
han siger, at den meste bilkersel her i
landet er luksus. Men den luksus, vi har
rad til, skal jo ogsa tilfredsstilles. Hvor
lenge vi s& har rad til det, vil vise sig se-
nere.

Hvis nu alle de projekterede fzrgepla-
ner bliver realiserede:

Nyt, storre skib med plads til mange
biler pd Frederikshavh—Goteborg, tilsva-
rende Grend—Hundested og Arhus—Ka-
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lundborg, ny forbindelse Hou—Kalund-
borg, Juelsminde—Kalundborg og Knuds-
hoved—Halskov, sterre privatfzrge Ny-
borg—Korser, videre udvikling af Gedser
—Grossenbrode og, om nogle ar, opret-
telsen af Redby—Femeren ruten.

Mon man s& ikke ogsd ganske roligt
kan lade Storebzltsbroen hvile? Der vil
da kunne overfores si& mange biler (man
mé stadigt huske p&, at det kun er biler,
det drejer sig om), at det spergsmal uvil-
karligt vil melde sig, om det nu ogsi er
hensigtsmassigt og okonomisk forsvar-
ligt at sejle frem og tilbage med alle disse
biler, og om det ikke ville vere mere ra-

tionelt, simpelthen at have biler stiende
disponible ved begge sider af overfarterne,
si man kunne saztte sin vogn, nir man
kom til fargestedet og tage en anden,
ndr man var kommet over. Dette ville i
mange tilfxzlde vere mere praktisk. Og
for de penge, der skal investeres i f=rge-
riet, vil man kunne anskaffe ca. 10.000
biler. Et antal der antageligt ville vare
mere end tilstrzkkeligt.

S34 kom vi s& langt. Man satter sin
vogn ved overfarten, og nir man er kom-
met over, tager man bare en anden og ke-
rer videre. De store motororganisationer

vil sikkert let kunne administrere sagen.
Hvis det si engang skulle komme til at
knibe med penge til luksus, eller hvis
landet skulle komme til at mangle valuta
til indkeb af biler og benzin, kunne man
hurtigt spare valdige summer ved i stedet
for at kere sin bil ned til fergestedet, da
at tage med toget, og nir man kom over,
kunne man ganske simpelt sztte sig ind i
et tog til sit bestemmelsessted. Dette ville
i de fleste tilfzlde vere langt bekvemmere
for vedkommende og i alle tilfzlde langt,
langt billigere, ikke alene for een selv,
men ogsd for samfundet. Aros.

Ménedens

Slaning af skrdningerne m. m.

Vi er nu inde i den periode, hvor ko-
lonnernes mandskab for en stor parts ved-
kommende trzkker lidt pid det ene ben,
nemlig alle de, der dagen lang gir pi
1% ben og slar skriningerne langs vore
jernbaner.

Det er et surt og kedsommeligt arbejde,
som man sk al igennem, for det er pligt,
palagt af ministeriet for offentlige arbej-
der.

Men en gammel pligt, stammende fra
1889 og 1898, begge i cirkulzrer, der op-
friskes i et nyt (nr. 73) af 22/5 1939. De
gamle var tilsyneladende giet over i glem-
mebogen efterhinden som udlejning af
gresningen til brug ved gedehold o. Il
faldt bort, og man havde vel kviet sig
ved at ofre arbejde pa afsliningen til in-
gen synlig nytte.

Indskarpningen synes at vare foranle-
diget af forskellige samvirkende landboor-
ganisationer og tager sarlig sigte pi be-
kzmpelsen af fandens malkebotte, folfod,
tidsel, hestborst og vild gulerod.

Slaningen skal foretages 2 gange i som-
merens leb inden for bestemte frister, der
imidlertid er sat si rummeligt, at f. eks.
den ferstnzvnte — malkebotten — har
spredt sine fro for alle vinde lznge for
sliningen begynder.

Og ogsid for de andre ukrudtsplanter
vil man nu sperge, om det har haft nogen

emner...

som helst betydning for bekampelsen.
Stiller man spergsmaélet til bonden, s
svarer han ojeblikkeligt ja, selv om han
nzppe har undersegt sagen, men taler
efter overlevering, og nappe selv prakti-
serer at sli egne garder, rabatter o. 1. —
Det synes som om det kun er offentligt
ukrudt, der kaster fre.

Botanikeren, der sperges, vil derimod
sikkert svare, at det er ligefrem helt nytte-
lost arbejde, der udferes, og vil nok endda
hoverende tilfeje, at de vilde planter er
s& grobundsfaste, at man endog i vore
dage kan inddele botanikken efter plan-
ternes voksesteder. Det skal altsi ikke
vare samme arter ukrudt, der fylder vore
skrdninger og som generer bondens agre,
0og en amaters iagttagelser synes at be-
krezfte dette. Her skal lige indskydes, at
der f. eks. findes 75 arter af fandens mal-
kebette i dette land, selv om de alle ligner
hinanden. Sagen er altsi vanskelig tor en
ikke-fagmand.

Forglemmes ma det heller ikke, at
ukrudtsfre ofte »bares« forbavsende langt
omkring, og der kan maske i det hele
taget vere anledning til at hzfte sig lidt
mere ved den botaniske fagmands an-
skuelser.

Nu kan der selvfelgelig for jernbanerne
vare andre grunde for afslining end de,
der er grundlzggende for ministeriets pa-
bud, men sifremt pligten faldt bort, ville

arbejdet sikkert f4 en anden karakter og
forleb, ligesom de nuvarende tidsfrister
netop falder i de for kolonnernes nedven-
dige arbejder si vigtige perioder. Rundt
regnet koster det DSB en lille million plus
en del sygemeldinger, (nir regningen for
1%-bens arbejdet prasenteres).

Det foreslds ministeren at lade vor bota-
niske videnskab allerede i &r se pi sagen
og afgore, om der virkelig foreligger en
betragtelig fare for »smitte« af ugres fra
vore skrininger og rabatter, og om den
anvendte afvergemetode er sin ulejlighed
og bekostning vard. — — Ukrudtsbe-
kampning af idag betjener sig vel af mere
positive metoder. E. K.

Billetpriser

Er jernbanernes billetpriser for heje?
Hvor langt kan man sztte dem op, uden
at indtzgten bliver mindre? Eller er det
muligt at foroge fortjenesten ved en ned-
sxttelse af priserne? Det er spergsmal,
som er uhyre vanskelige at besvare. Den
sidste forhejelse bragte ganske vist en ind-
tegtsforegelse, men dette kan ikke vare
noget absolut bevis for, at en nedsattelse
ikke ogsd kunne have givet mere i kas-
sen. Det md vel ogsd vare i erkendelse
deraf, at man praktiserer de mange rabat-
ordninger, feriebilletter, week-end-billetter,
selskabsrejsebilletter, udflugtstog m. m.,
der sikkert altsammen er bestrzbelser for
at forege fortjenesten, selv om det ofte
kan se underligt ud for det rejsende pub-
likum, at man til daglig skal betale efter
en ganske bestemt tarif, mens man ved

Husk billetten — glem ¢j heller

lidt ( aﬂa‘m karameller

DE FAS | JERNBANE-KIOSKEN

¢

7 JYLLAND

over

Tog fra Kebenhavn:
Hverdage: 6,19-8,19-15,19-17,19
Sondage:

HUNDESTED —GRENAA

6,19-7,59-15,19
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disse lejligheder, endda ofte pa tider,
hvor der i forvejen er mange rejsende,
kan blive befordret til langt billigere pris.

Man er tilbejelig til at stille spergsma-
let op pd samme maide, som Vestlollands
Avis gjorde, da Lollandsbanen i april ar-
rangerede sartog til fodboldkamp i Nyke-
bing og satte billetprisen til omtrent det
halve af ordinar pris. Bladet skriver der-
om bl. a.:

Det er soleklart, at enten er billetterne
for dyre til daglig, eller ogsd konkurrerer
banerne i dette tilfxlde pd illoyal made
med vognmandene — og de ger det for
skatteydernes penge. At Lollandsbanen
soger at kapre kunder er yderst prisvar-
digt, men at man ger det til halv pris,
er uanstzndigt bide overfor f. eks. de
mennesker, der til en paskeudflugt har be-
talt i dyre domme, og overfor de vogn-
mand, som driver erhverv og betaler en-
hver sit. — — —

Nar Lollandsbanen ikke til hverdag
befordrer rejsende til den pris, men hel-
iere lader togene kore mere end halv-
tomme, m3 det vel vere fordi en lavere
pris er urentabel. Men si mi det ogsa
vare urentabelt at sztte to ekstra tog i
gang til halv pris — — —

Lollandsbanen har gjort det for, men
de fodboldtog ber have et efterspil, enten
mé de holde op, ellers m& ogsd billetpri-
serne som helhed nedsattes. — — —

S4 simpel og soleklar, som Vestlollands
Avis opstiller det, er sagen imidlertid ikke.
Der er mange finesser ved at drive forret-
ning. Ser man pa de forskellige arlige
udsalg, som sarlig manufaktur- og ud-
styrsforretninger arrangerer med store
prisnedsattelser, md man ogsd undres og
teznke, hvis det kan betale sig at szlge
varer til disse priser under udsalget, er det
soleklart, at det ogsd md kunne betale sig
til hverdag. Men denne konklusion holder
ikke stik. Man kan nemlig ved en pris-
nedszttelse for en kort tid skabe sig en
sa stor omsxtning, at selv om avancerne
er mindre, bliver fortjenesten alligevel
storre, fordi behovet for varerne ikke bli-
ver vasentligt storre. Ligesd med banerne.
Ved enkelte lejligheder, hvor der er et si
stort trafikbehov, at befordringskapacite-
ten kan udnyttes, kan der udmarket tje-
nes penge ved meget lave billetpriser, men

Manedens AIK'TUEILILIE

Der er gang i bilfzrgeprojekterne! — Alle vil vere med.

til daglig vil det altid vare begranset,
hvor mange man kan fi med, selv om de
s& korte helt gratis.

Det gzlder jo for banerne om at finde
den storrelse pa billetprisen, der giver den
storste nettofortjeneste. Kan man fi sa
mange rejsende, at kapaciteten udnyttes
fuldtud, kan der tjenes penge ved meget
lave takster, idet udgifterne til et tog er
omtrent lige store, enten der er mange
eller fa rejsende med. Man kan forud be-
regne, hvor meget et tog koster ,men da
man ikke med nogen rimelig sikkerhed
kan beregne, hvor mange rejsende der vil
med, kan man heller ikke udregne en pas-
sende billetpris. Sivel denne som antallet
af rejsende nar man kun ad erfaringens
vej til kendskab om, ligesom man kun ved
erfaring kan vide, hvilken indflydelse en
takstforhojelse eller neds=ttelse fir pa
antallet af rejsende. Og selv. om man har
fundet frem til de takster, der er de bedste

for banens ekonomi, er der intet i vejen
for, at det ved visse lejligheder og under
visse omstendigheder kan vare fordelag-
tigt at befordre rejsende til en langt la-
vere pris.

Afmaerkning

Som bekendt kerer de to lyntog »Ve-
sterhavet« og »Limfjorden« dagligt sam-
menkoblede fra Kebenhavn til Korser, og
som bekendt lober de rejsende, som skal
med disse tog fra Slagelse og Roskilde,
dagligt frem og tilbage pd perronerne i
vildrede med, hvordan de skal komme i
det rigtige tog.

Kunne man ikke ved togenes ankomst
opstille skilte pd perronerne, som tydeligt
viste, hvilke vogne der er »Vesterhavet«
og hvilke der er »Limfjorden«? Det ville
lette sagen betydeligt for dem, der skal
med. Tgbt.

'%_IE‘_

billigst og hurtigst over

Det er ikke alle, der ved
TK\{] — at gode forbindelser med hurtige
tog i Grindsted eller Troldhede

ger rejsen mellem Kolding og Brande,

Silkeborg, Randers, Herning, Viborg,
Holstebro og flere jydske stationer

TROLDHEDEBANEN

%M/é% som De ikke aner,

findes |an95/2-&'ﬂﬂ-{a {«é??éﬂ/
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Det gamle loko »Jacob«

Vi bragte i sidste nr. et billede af gamle
»Jacob« pd DSB udstillingen i 1947. En
lokoferer blandt vore interesserede lesere,
ringede straks efter bladets modtagelse til
redaktionen og spurgte, om hvordan det
kunne ga til, at billedet viste nr. 38 pa
maskinen, ndr den rettelig havde nr. 40.
Da det er redaktoren personlig, der har
taget billedet, kunne der ikke vare tvivl
om dets rigtighed. Giden er nu lest. Den
forste dag maskinen holdt pi udstillingen,
bar det som pa billedet nr. 38, men i lobet
af natten blev det malet om til nr. 40.

—bro.

Skafottet ...

28.000 skal nsslge goodwill
for DSB

Hvor var det interessant at lese BTs
artikel med ovenstiende overskrift, og
hvor er det et smukt trek af vore orga-
nisationsledere at forpligte os alle sam-
men til at vere med i arbejdet for at skaf-
fe kunder til DSB, vor kare arbejdsgiver.

Denne meddelelse er dog nok blevet
modtaget med noget blandede folelser af
en del xldre jernbanem®nd, der har sam-
let erfaringer om arbejdets kir indenfor
etaten under skiftende vilkir i de sidste
30—40 ar. Naturligvis er det rigtigt. at vi
alle kan vare med til at kapre kunder —
ogsd udenfor tjenestetiden, men si mi
betjeningen af kunderne ogsi vare sidan,
at de kan vare tjent med at blive DSB-
kunder, og dette turde desvarre vist ikke
altid vzre tilfzldet.

Jeg har igennem adskillige &r personlig
deltaget i foreningsarbejde af forskellig
art og der gjort den opdagelse, at det al-
mindeligvis slet ikke er si vanskeligt at
skaffe nye medlemmer til foreninger, det
svere bestir i at bevare dem man har,
altsi at gore det sidan, at de befinder sig
s& godt ved at vere medlemmer, at de fir
lyst til at blive ved dermed.

Jeg vil tro, det samme er tilfxldet med
DSBs kunder, og hvis dette er rigtigt, ber
der naturligvis szttes noget ind paa at

bevare nuvarende kunder, hvilket i sig
selv vil vere si stor en anbefaling for at
benytte banerne som transportmiddel, at
der nok skal komme nye til. S4 er sporgs-
malet blot, gor man det? Efter min ringe
mening mi sporgsmailet, nir det drejer sig
om gods-kunder, besvares med et nej. Na-
turligvis kan man ikke kamme alle lan-
dets godsekspeditioner over een kam, lige
si lidt som det ville vare retfardigt at
klasificere alle pa godsekspeditionerne
tjenstgorende som nogle ligegyldige perso-
ner, men det kan vist ikke skjules, at der
nasten alle steder udvises megen ligegyl-
dighed under behandlingen af det gods,
der sendes med DSB. Alting er jo blevet
sa forjaget i vore dage, og en del ma ned-
vendigvis skrives pa jageriets regning, men
selv. med en bred margin til dette og til
hendelige uheld, kan man let fi fornem-
melsen af, at det nu kun drejer sig om
at fi godset ind i pakvognene, fi dorene
lukket og fa toget afsted uden hensyn til
godsets tilstand — og sd kan man jo sige
som P. Serensen Fugholm: »Hvems er
skyldens og hva'for«?

Der er for mig ingen tvivl om, at den
overste ledelse vil sige hus forbi, idet
man vil gore gzldende, at der foruden de
faste ordrer og reglementer vedrerende
godsets behandling er udsendt et utal af
henvisninger til samme, og det er natur-
ligvis rigtigt. Og nir man pd hejeste eller
hojere steder vil havde, at blot disse reg-
ler folges, si vil der ikke kunne ske god-
set noget pi dets vej, fra det har passeret
rampen, og til det udleveres til modtage-
ren, men dette er for mig at se kun en
halv sandhed.

I de senere ar er der til stadighed til-
gdet jernbanen et ret stort antal unge men-
nesker. Hvordan er det nu med deres for-
udsztninger for at kunne — og ville fore-
tage en omhyggelig behandling af godset,
der gir gennem deres hander? Pi en
hvilken som helst lzreplads er en lerling
under opsyn og vejledning af en uddan-
net svend, men ved jernbanen er det an-
derledes, der s=ttes en laerling straks til
at udfere en mands arbejde uden hensyn
til om han i det hele taget har noget som
helst begreb om dette arbejde, og den eller
de foresatte, der skulle give ham den for-
nodne instruktion, piberdber sig ofte og

maske med rette, at det er der ikke tid
til. Glemmes ma det heller ikke, at der
altid pa godsekspeditionerne arbejder et
storre eller mindre antal hjzlpearbejdere,
der for en stor dels vedkommende er folk,
der ikke er i arbejde hver dag, og derfor
desvarre ofte ikke er meget bevendt.

Som ovenfor bemarket, vil det ledende
personale pi varehusene kunne skyde sig
ind under, at der ikke er tid til at give
instruktion, men dette ma desvarre ogsd
siges at vaere en halv sandhed. Det ville
vare rigtigere at erkende, at mange, altfor
mange af de ledende slet ikke har evner
til at undervise hverken teoretisk eller
praktisk. En mand kan jo vare bade flit-
tig og dygtig rent personligt uden at have
spor af lederevner, si lange forholdene
er, som de er; si man bliver leder, nir
man har ancienniteten. En anden ting er,
at det tilsyneladende mange steder skor-
ter stzrkt pid myndighed, enten fordi ved-
kommende tjenestemand ikke har fiet
denne skznket sammen med udnzvnelsen
til den ledende stilling, eller ogsid fordi
mange er bange for at blive betragtet som
bussemand, hvilket naturligvis er en skrup-
forkert indstilling.

Jeg har i denne artikel ikke lagt skjul
pd min mening om den sikre befordring,
at det ogsd kan knibe med hurtigheden,
har jeg desvarre selv fiet bevis for, netop
da disse linier skrives. Mandag den 28.
juni afsendte jeg som ilgods en pakke fra
Kobenhavn til en station i ostjylland.
Pakkens indhold skulle bruges den 1. juli
— den ankom til bestemmelsesstedet lor-
dag den 3. juli. Da pakkens indhold var
temmelig skoert, havde det varet vanskeligt
at skaffe en sikker emballage, og afsen-
delsen var derfor blevet forsinket et par
dage, men jeg forsikrede min kone, der
var temmelig skeptisk, at den ville vare
fremme til tiden, da den ville vere i Arhus
morgenen efter afsendelsen herfra og der-
fra afgd til bestemmelsesstationen samme
formiddag. Desvarre for mig — og DSB
— fik min kone ret, og naste gang vi
skal sende en pakke til Jylland, bliver det
ikke med DSB, sifremt hun kommer til
at bestemme.

Altsd, kare reklamemagere, glem ikke
den indre front, hvis der skal vare hib
om at vinde slaget. Nicho. . ..

Besog

Forestilling:

BIOGRAFEN I VEMB
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Danske Jernbaners ldraetsforbund

Indenfor DSB findes der — over hele
landet — mange idretsforeninger og klub-
ber. De fleste af disse foreninger er sam-
let i »Danske Jernbaners Idrztsforbundc,
hvis formand er pakhusmester Henry
Klein, godsbanegirden, Kebenhavn. For
at hore lidt om dette forbunds arbejde, har
jeg henvendt mig til Henry Klein og bedt
ham fortzlle »Jernbane-Bladet«s lasere
om Idraztsforbundet.

Jeg trazffer Henry Klein pi godsbane-
garden, og han er straks villig til at for-
tzlle om hans et og alt »Danske Jernba-
neds Idrztsforbund«.

— Hvad er forbundets mal?

— Forbundets mal er at samde de ved
jernbaneetaten ansatte til et sundt og
gavnligt fritidsarbejde, hvor man selvfol-
gelig i forste omgang har tenkt pa det
idretslige problem, som forbundets navn
ogsad siger. Men tiden har vist, at jern-
banefolkene som sidan, ikke blot tznker
pd den legemlige tilpasning, men ogsd i
hoj grad tznker pd de kulturelle og ledige
former for fritidsinteresser ,som tiden har
skabt. Her tenker jeg sarlig pd forbun-
dets hobbyafdeling, hvor man nu har sam-
let foreninger for musik, skak, fotos, fri-
marker og malerkunst. Man vil heraf
kunne se, at forbundets virke nu ogsa
preges meget af det kulturelle og oply-
sende arbejde, som bl. a. i den kommende
vinter vil blive udvidet betydeligt, ved at
forbundet vil soge gennemfort lederstudie-
kredse i de sterre byer.

— Hvor mange medlemmer og forenin-
ger er der i forbundet?

— 1 ojeblikket 35 foreninger med 5000
medlemmer, fordelt over hele landet.

— Huvilke slags sport drives der inden-
for »Danske Jernbaners Idratsforbund«?

— Samtlige idratsgrene, der er aner-
kendt i Danmark.

— Hvor meget betales der i kontingent
til forbundet?

— Hver forening betaler i kontingent
til forbundet 50 ere Aarligt pr. medlem,

Pakhusmst. Henry Klein

hvilket ma siges at vare toppris for et
forbundskontingent, nir man betaznker, at
foreningskontingenterne ligger mellem 1%
og 2 kr. pr. medlem, og at foreningerne
ud af dette minedlige kontingent skal sva-
re afgifter til sivel idratspladser, idrats-
haller, materialer, startgebyr m. m.

— Kan forbundet klare sig okonomisk
med dette kontingent?

— Nej og atter nej — og derfor mid vi
til stadighed gi den bitre tiggergang fra
organisation til organisation — fra ad-
ministration til administration og fra mi-
nisterie til ministerie, men for alle galder

det, desvaerre kun, at forstielsen synes at
hvile pd et meget ringe grundlag, og dette
er der naturligvis ingen som fatter, fordi
sidvel idrztten som alle gavnlige fritids-
hobbyer overalt anses for at vare det
bedste middel til at fremme en etats per-
sonels sunde og oplysende fremtidsudvik-
ling.

— Har forbundet ikke andre indtagts-
kilder?

— Jo, det skal dog indremmes, at vi fra
de faglige organisationer fir ca. 500 kr.
om aret, men hvad er 500 kr. arligt, nar
kassebalancen ligger mellem 10 og 12.000
kr. arligt. Man vil derfor forsti, at den
tiggergang, der skal gas, ikke alene er
trang og usund, men tillige dette, at DSBs
ledelse endnu ikke har fiet ojnene op for
hvilken nedvendig velfazrdsforanstaltning
Jet altid vil vare, at personalet i deres
fritid beskaftiger sig med gode og gavn-
lige formal.

— Hvad ger forbundet for hobbyafde-
lingen?

— Der vil i det kommende efterdr og
vinter blive gjort et storre propagandaar-
bejde for at fremme interesserne for mu-
sik, skak, foto, kunst, frimarker o. lign,,
og her vil vi da — is@r i mange storre
jernbanebyer — seoge dannet foreninger
til at varetage ovennavnte interesser.

— Holdes der landskampe indenfor for-
bundet?

— Ja, det er et sarligt kapitel indenfor
forbundets virke. Vi har et meget intimt
samarbejde indenfor de fire nordiske lan-
de, et samarbejde, der i hej grad er med-
virkende til at fremme den nordiske idés
tanker. Dette gav allerede i 1947 udslag

GELDER DET MOBLER
nyl eller Reparationer
BEDST OG BILLIGST
fra
BOYES Dolstervaerksted

Svendborg . Skattergade 1 . Telf. 2465
Efter K1. 18 Telf. Troense 296

Kommer overalt m. Prover og Tilbud u. forbind.

el
' A\

Serg altid for, at mine Forsendelser naar
rettidig frem, uden Forsinkelser ved om-
leesning paa Straekningerne Svendborg—
Kebenhavn el. Svendborg-Frederikshavn

Svendborg Fingarveri
Telefon Svendborg 1628

171



i, at man da dannede »den nordiske Sam-
arbejdskomité for jernbaneidrztsfolk« pa
et mode i Helsingborg. Og med samtlige
vesteuropziske lande har forbundet ogsa
et nojere samarbejde, hvilket jo bedst ma-
nifesteres ved forbundets medlemsskab i
den  internationale  idratsorganisation
»Union sportive internationale des chemi-
nots« ogsa kaldet »U.S.I.C.«.

— Har forbundet andre tilknytnings-
forhold?

AAGE BENTSEN
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T1f. Horve 48
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— Ja, forbundet stir som medlem af
»Dansk Firma Idrets Forbunde«, hvorfra
vi fir et beskedent beleb af tipsmidlerne
pd sma 800 kr. arligt.

— Har forbundet sterre planer for i den
nazrmeste tid?

— Ja, det har vi. — Storre planer kan
man vel ikke sige, men vort program be-
gynder den 22. aug. med et storstilet skyt-
testezvne i Fredericia, og jeg mé& hertil
lige knytte den bemarkning, at skytteaf-
delingen indenfor forbundet er en af de
afdelinger, der arbejder mest stot og ro-
ligt — fremad. Pa dette skyttestzvne sky-
des der om danmarksmesterskabet. Ba-
nerne i Fredericia er ualmindelig gode, s
vi venter os atter meget af dette stzvne.
S& har vi fagenes fest pd Osterbro stadion
i Kobenhavn den 29. august, det keben-
havnske jernbaneorkester samt en del un-
ge jernbanefolk deltager. Ligeledes delta-
ger forbundets bedste atletikfolk ved de
nordiske mesterskaber i Kristianssand den
28. august. Den 5. september er samtlige
landets jernbaneorkestre samlet til et stor-
stilet musikstzvne i Fredericia. I novem-
ber mined afholder forbundet bordtennis-
landskamp med Sverige i Svendborg og
hanboldlandskamp o0gsi mod Sverige i
Odense. Samtidig vil jeg gore opmark-
som pa, at vor store fotokonkurrence, der
i ojeblikket er i fuld sving, slutter den
1. september i ar.

— Har forbundet noget samarbejde syd
pa?

— Ja, det har vi ogsa. Jeg kan her nav-
ne, at vi har samarbejde med Holland
(fodbold og bordtennis) — Ostrig (hind-
bold og fodbold) og Tyskland (fodbold).
Endvidere vil der fra Belgiens side blive
indkaldt til en europzisk korrespondance
skakturnering, hvori Danmark ogsd delta-
ger.

— Jeg har hert, at forbundet inviterer
nordiske gaster til Knudshoved?

— Ja, det er ogsé rigtigt, det er noget
vi har gjort siden 1947, hvor det nordiske
samarbejde indledtes. Hvert ar i august
indbydes sivel finske, norske som svenske
jernbanekolleger til et ferieophold i den
rige danske natur, et ophold, som ievrigt
har skabt stzrke bindeled mellem de nor-

diske jernbanefolk, og jeg.ma lige be-
marke, at vi ogsa fir indbydelse til ferie-
ophold — bl. a. i Sverige.

— Er DSBs ledelse s3 reprasenteret ved
forbundets arrangementer?

— Nej, jeg beklager, at de herrer er
meget vanskelige at trzkke frem pa are-
naen, og jeg har ligefrem faet den tro, at
de er bange for at det koster dem penge
for at overvare dette eller hint arrange-
ment. Og si3 er forholdet dog dette, at
nar vi inviterer DSBs ledelse til at over-
vare et af vore stevner, si er det blot
for, at de kan danne sig et indtryk af for-
bundets virke og arbejde, men forhibent-
lig kommer der snart en dag, hvor man
ogsd i DSBs ledelse far ojnene op for, at
nir ovrige nordiske og europziske jern-
baneledelser folger deres etaters perso-
nale, si vil tiden sikkert vise den danske
jernbaneledelse, at ogsi den mi forlade
den hidtil fulgte praksis.

— Hvordan kommer man i forbindelse
med forbundet?

— Forbundet har sit kontor pa syre-
pakhuset pd Kobenhavns godsbanegard,
hvortil enhver henvendelse kan rettes, el-
ler til mig personlig — Brydes allé¢ 15, Ko-
benhavn S, telefon Su. 834 x.

— Har du noget sarligt enske at ud-
tale?

— Ja, jeg har et specielt onske, nemlig
— at savel idrettens som fritidshobbyer-
nes rige verdi i tiden fremover ma fa ind-
pas hos enhver jernbanemand, og dermed
prege, ikke blot hans personlige indstil-
ling, men i det hele taget hele hans arbej-
de for den etat han inder og lever for.

— Det var et pant enske — men du
har vel mere pd enskesedlen?

— Jo, det har jeg — nu til slut vil jeg
kun sige, at jeg ville onske, at jeg kunne
rabe si hojt, at tagsten og vinduer faldt
ned i Solvgade 40 — si ville jeg rdbe ind
ad disse, sd intet kunne misforstds, at nu
matte der dbnes for pengekassen, for det
ser ikke godt ud for offentligtheden, at
man stadig skal rende tiggergang over det
ganske land. Derfor mi tiden nu vare
inde til at Statsbanernes ledelse i lighed
med andre lande forstir nedvendigheden
af at yde de lige s nedvendige tilskud
til sidanne velfardsforanstaltninger.

Harald.
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‘ Ferieplaner

»Synes du ikke, vi skulle g3 i seng?«
siger jeg til Karoline. Hun sidder fordybet
i en bog og glemmer tiden. Det vil sige,
hun glemmer den ikke, for imellem skot-
ter hun til uret. Hun lezser omkap med

tiden, bogen skal vare last, inden hun
gar i seng, det har jeg varet klar over
lenge. Jeg har simand heller ikke noget
imod det. Det sker jo ogsi, jeg leser og
ikke er si forlegen for at bryde af. Men
sd er hun ubenherlig. »Du kan laese vi-
dere i morgen,« hedder det si. Og, ni,
ja, som regel fojer jeg mig, eller rettere
sagt, jeg fojer mig altid, det er det klo-
geste.

»Jo, det ma vi vel hellere,« svarede hun,
idet hun (ubemarket tror hun) tager maél
af, hvormeget hun har tilbage. Sa
sker der ingenting de naste ti minutter,
hvorefter hun gentager: »Jo, vi mi hel-
lere se at komme i seng.« Hun leser vi-
dere igen et kvarterstid, skotter igen til
uret og hastigt til mig, mens hun med en
finger foler efter, hvormange blade der er
igen.

»Skal du vare fardig med den bog i
aften?« sporger jeg sd forsigtig som mu-
ligt. Det morer mig ikke at sidde og henge
lengere. Der er halvkoldt i stuen, og jeg
skal tidligt op i morgen.

»Ja'e, men jeg kan vist ikke nad det.
Begynd du bare at gi i seng. Jeg kommer
om et ojeblik.«

Det var den tilladelse, jeg ville bave.

For min skyld m&d hun lase hele natten,
om hun vil. Jeg er ligeglad, for jeg er
sovnig.

»Jeg mangler bare lige fem sider,« siger
hun idet jeg gar. Jeg svarer ikke. Forov-
rigt er det ogsa legn, det med de fem si-
der, hun mangler mindst et halvt hundre-
de, men nir man er sovnig og kan gi i
seng, ser man stort pa sa mange ting.

Jeg var lige akkurat ved at forlade det
timelige, nejagtigt pa det punkt hvor man
med velbehag lader sig glide ind i ube-
vidstheden, da hun kom ind. Uvilkarligt
og ikke uden en vis ubehagelig smertefo-
lelse tog jeg et skridt tilbage fra sevnen.

»Sover du?«

»Ja.«

»Det er godt.«

»Hvorfor?« — jeg kunne marke, hun
var opstemt og animeret af lasningen.

»Jo, for ellers er jeg bange for, jeg skal
komme til at fortzlle dig noget.« Hun
strog mig ligesom i en forbifart over haret.
Da jeg ikke svarede, fortsatte hun, mens
hun begyndte at klede sig af:

»Jeg gleder mig si forferdelig meget
til vores ferie i &r.«

»Det gor jeg ogsid.« Det var nu ikke
helt i overenssternmelse med sandheden.
Det med ferie, det morer mig ikke. Der
er gerne en masse vrovl, udgifter og ube-
hageligheder forbundet dermed, og jeg
har lenge giet og gruet for, hvad Karo-
line ville finde pa i ar.

»Du har ogsi noget at glede dig til.«

»]a, det vil jeg godt tro.«

»Men du kan ikke gatte, hvad det er.«

»Nej. Og jeg har heller ikke tznkt mig

at skulle til at gaztte gidder pd denne tid
af natten.«

»Jeg vil heller ikke fortzlle dig det,
for s kan du ikke falde i sovn.«

Nu forstod jeg jo godt, det var menin-
gen, jeg skulle presse hende for at fi at
vide, hvad det var, men det ville jeg nu
ikke, hun skulle ikke f& indtryk af, at
jeg var nysgerrig. Hun stir med ryggen
til og berster har, tilsyneladende ligegyl-
dig og kun optaget af haret, men jeg
ved godt, hun venter, jeg skal sporge —
og det md jeg vel ogsd hellere. Ligesa
godt blive bekendt med ubehageligheder-
ne med det samme. »Hvad har du nu fun-
det pa?«

»Tror du, det kan gi, jeg siger dig
det?« Hun kommer hen og satter sig pa
min sengekant, tager mig med begge han-
der om hovedet og kysser mig. — Jeg far
en ubehagelig anelse om, at det er noget
ganske sarligt utiltalende, der venter mig.
Né&’e, sod er hun, og jeg skal ikke gore
hende ked af det. Jeg vil tage det i stiv
arm, hvad der si end kommer.

»Du skulle egentlig ikke have haft det
at vide endnu, men jeg kan ikke holde
tzt lengere.«

»Du kunne da godt gi i seng forst. Du
sidder jo og fryser.«

»Jeg fryser ikke, tvartimod.« Alligevel
putter hun sig under dynen i min seng.
»Heor nu her,« fortsztter hun, »du har jo
ferie fra 1. august. Og vi fik jo det lon-
tilleg, det har jeg lagt tilside, og s& har
jeg sparet 100 kr. fra derforuden.«

»Jeg synes nok, den har stiet pd vand-
grod sa tit i den sidste tid.«

»Det skal du ikke vare ked af; det be-
taler sig. Og nu skal du here videre. Af
augustlonnen tager jeg andre 100 kr. S3
rejser vi den 2. august til Hamborg og
bruger pengene. Det slir til til fem dage.
Jeg har bestilt hotel. Hvad siger du til
det?«

»Jeg siger, du er en skat.«

lady.

Kaptajn Fespersen sagde:
Fromme @nsker og
m lamme lzngsler til andre
— gor det ikke.
... Vi md selv ville noget.
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Have fra Maurertiden i Valencia

Rejsebeskrivelse fra en
3-UGERS SPANIENSTUR

Tekst og foto: Villy Jonvald

I min barndoms lesebog var der et bil-
lede af lovegirden i Alhambra, dette
maurernes forunderlige bygnings-
bygningsvaerk, bygget i Andalusiens hej-
land ved Granada. Op gennem drene
festnede dette billede sig i sindet som et
af de onskemail, en eventuel udenlands-
rejse skulle gd til. Og en dag var vi pi
vej.

mest

® Barcelona

Gennem Tyskland, Schweitz og Syd-
frankrig kom vi til den spanske granse
ved Port Bou, og eventyrrejsen gennem
Spanien begyndte. Bredsporede, komfor-
table truckvogne besergede den forste del
af transporten til Barcelona, og pludselig

stod vi midt i en flok rdbende og gestiku-
lerende hotelkarle. Ingen midler bliver la-
det uforsegt for at kapre gaster til de for-
skellige hoteller og pensioner. Klokken
var ca. 15,00, og vi var sultne efter en lang
rejse, stor blev vor forbavselse derfor, da
vi paa hotellet fik oplyst, at middagen
blev serveret kl. 21,00. Det var en noget
alvorlig skuffelse, men til gengzld ogsi
den eneste, vi oplevede pd en tre ugers
rejse Spanien rundt. Barcelona er en mil-
lionby, med en af Spaniens vigtigste og
storste havne, flere store banegirde og en
masse blomstrende industrier. Det, der
virker umiddelbart indbydende pa den
fremmede, er de store boulevarder, de
sikaldte »Ramblas« med deres myldrende

liv og utallige smid fortovscafeer. Den
norsomste og smukkeste af disse »spadse-
regader« er »Rambla de las Flores«, der
gar fra Plaz de Cataluna i centrum, til
kolossalsejlen med Columbus nede ved
havnen. Her rerer sig et hektisk liv fra
tidlig morgen til langt ud pa de smi timer.
Antallet af cafeer og bevartninger er
legio, og for den ensomme nattevandrer
er mulighederne for selskab ubegraznsede.
At berette om Barcelonas mange sevar-
digheder er ugerligt, men een bestemt ud-
flugt skal dog navnes: turen til Montser-
rat, det valdige, ufattelige bjerg med klo-
steret, 50 km udenfor byen.

Montserrat er ikke et af Europas heje-
ste bjerge (1240 m), men ingen, der ser
disse ville og forrevne takker og tinder,
de magtige forvredne kyklopformationer,
vil nogensinde glemme det. Der herskede
en forunderlig knugende stemning, den
dag vi var derude, tordenen buldrede i det
fjerne, og forvitrede skyer jog rundt om
bjergets hojeste tinder. Dette var dog kun
i begyndelsen, for pludselig blev vi vidne
til et forunderligt natursceneri, et torden-
vejr der trak ned igennem dalene, og
hvor vi befandt os over de elektricitets-
mattede skyer. Dumpe dren rullede mel-
lem bjergene, og blafrende lyn sked som
knitrende ildsejler OP gennem skyerne.
Man kunne af udtrykket i de besegendes
ansigter se, at ogsd de blev grebet af det
uheldsvangre, sataniske skuespil, naturen
ganske gratis lod os smd mennesker over-
vare.

Helt befriende virkede det derfor, da
skyerne pludseligt splittedes, og som i et
gyldent tigesyn si& vi Middelhavets azur-
bld overflade fra Gerona i nord, til Tar-
ragona i syd. Det var ligesom vi for alvor
forstod de mennesker der, da uvejret var
drevet over, faldt pd knz med en tak til
den hellige jomfru pa leben.

Fra Barcelona til Montserrat kan man
komme pad tre mider. Enten med bus
hele vejen (det behageligste og dyreste),
eller med rutebil til Aviaero og derfra
med svaevebane, eller sluttelig med tog til
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byen Montserrat, og derfra med tand-
hjulsbane til toppen.

® Valencia

For at komme videre fra Barcelona til
Valencia, er det af allersterste vigtighed,
at man i forvejen har sikret sig pladsbil-
let. Problemet »pladsbillet« i Spanien kun-
ne der ioevrigt godt skrives tykke beger
om, men det stir i hvert fald fast, at
har man ikke pladsbillet til et eksprestog,
kan man godt belave sig pd at gore rejsen
med asel eller mule. Med toget kommer
man under ingen omstzndigheder. Derfor
er det forst man ger, ndr man ankommer
til en ny by, at finde det billetudstedende
bureau og sikre sig pladsbillet, til man
igen skal pd farten. Det er de statsejede
jernbaner, RENFE, der driver disse bu-
reauer, og pladsbilletten kan erhverves
lige godt af frirejsende, som betalende pas-
sagerer. Prisen er ca. 80 ore pd 3. klasse
og 1 krone pd 2. Man lzrer hurtigt, nar
man kommer til en by, at sperge efter
»La Renfec.

Man kan godt rejse med »bumlerenc,
men til sammenligning tjener, at en tur
med eksprestog pd 12 timer ,varer ca. 36
timer med de langsomme Correo.

I Valencia si vi 2 af sydens mest ka-
rakteristiske symboler, de skenne vidt-
strakte plantager med appelsiner, citroner
og mandler, og tyrenes grusomme pinsler
pa »Plaza de Toros«. Om det sidste skal
blot bemarkes dette. Ingen spanienstur er
vel fuldkommen, medmindre man har set
tyrefegtning. At det virker direkte mod-
bydeligt og grusomt, m& man si affinde
sig med, for ikke at gi glip af dette skue-
spil, der er sd uleseligt knyttet til det
spanske folks liv og mentalitet.

® Granada

Fra Valencia hyrede vi et lyntog til
Granada. Disse hurtige tog, der enten er
rene forsteklasses tog, eller rene anden-
klasses tog (men aldrig 3. klasses), kerer

Vogntyper fra nBumleren« Granada—Sevilla

som de fleste andre hurtigtog i Spanien,
kun hveranden dag, og der kraves natur-
ligvis pladsbillet samt tilkeb til anden
klasse for vort vedkommende. (816 km
koster 21 kroner). P4 denne tur passerede
vi Alicante, Madrids havneby ved Mid-
delhavet, med palmelunde, der rummede
op til 60.000 dadelpalmer. Desuden kom
vi op over bjergkzden Sierra Nevada gen-
nem et pas, der ligger i 1300 meters hojde,
og med en storsliet udsigt til de sned=k-
kede tinder, der lofter sig helt op til 3600
meter over havet.

Byen Granada ligger pd en heojslette
700 meter over havet, og havet over selve
byen ligger det historiske, si hejt be-
sungne Alhambra. Dette maleriske for-
underlige minde om maurertiden i Spa-
nien, giver den fremmede en uforklarlig
folelse af =refrygt. En =refrygt for en
zldgammel kultur, der har sat et varigt
minde af betagende skonhed, og desuden
den dag i dag kan spores i befolkningen,
i deres liv og tenkemade. T2t op mod
Alhambra ligger sultanernes sommerresi-
dens, Generalifen, hvis haver rummer et
veld af slanke pinjer og palmer, heje
cypresser og plaskende fontener.

® Sevilla

Fra Granada rejste vi videre mod Se-
villa, og for at komme tattere ind pa livet
af den almindelige spanier, foretog vi
denne tur med en »bumler«. I en vogn
der rummede 80 sidderpladser, og hvis
bekvemmelighed trodser enhver beskri-
velse, blev der hurtigt forsamlet ca. 150
mennesker. De fleste var hestarbejdere,
og vi trestede os med, at de skulle lige
udenfor byen og arbejde, men forst tretten
timer senere kunne vi sige farvel til dette
voldsomme rejseselskab og igen strekke
bene. Gulvet var da dzkket af et ube-
skriveligt lag affald. En flok p3 fire lose
hens havde vi ogsd haft med, og de gok-
kede rundt mellem alle tre hundrede ben
og fandt krummer og andet spiseligt. Til

gengzld tabte de ogsid temmelig ofte en
klat hist og her, si helhedsindtrykket
blev det samme. Disse gave arbejdere, der
rejste 600 km for at komme pa hestar-
bejde (det var midt i maj), var nogle brave
gutter, hjezlpsomme og heflige, og dertil
rorende nysgerrige. De spurgte om alt,
og fik kun halve svar pd vores mangel-
fulde spanske, og niar man dertil legger
det, at der var omtrent 150 til at sperge,
og kun 3 til at svare, er det vistnok me-
get forstaaeligt, at vi var dedtratte, da vi
kom til Sevilla.

Det kan iovrigt nzvnes som et ku-
riosum, at ndr man i den elendige gamle
vogn benyttede toilettet og trak i snoren,
fik man hojre sko fyldt med vand, idet
vandroret var brazkket fra, og derudover
faldt deren af sine hangsler pad halvvejen,
sd det var et sted, vi kom mindst muligt.

Danmark hzderkronede gamle globerot-
ter Holger Rosenberg har en gang sagt,
at et spaniensbeseg var hejst ufuldkom-
ment, uden et beseg i Sevilla. Og det er
i sandhed en vidunderlig by. Overalt hzn-
ger en duft af roser og oranger. Pa alle
pladser stir hoje dadelpalmer, skiftende
med bugnende appelsintreer. Overalt er
der sejlegange, forunderlige paladser og
blomster og atter blomster. Og si er der
dundrende varmt. Man kleder sig deref-
ter og meder nysgerrige og forundrende
blikke fra spanierne. En mand i skjorte-
xrmer er et szrsyn pid gaden. Og min
kone blev hurtigt lempet ud af domkirken,
fordi hun dvzlede ved Columbus grav
med bare arme. Den fanatiske religiositet

Rejsebureauet Danmark
Kgs. Nytorv 21 . TIf. Byen 145
Kebenhavn K.
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trives her som maske ingen andre steder
i de katolske lande. Men Sevilla er smuk
og sevaerdig som ingen anden by i Spa-
nien. Her si vi zigeunerne danse »Fla-
menco«, og her modte vi den enestiende
andalusiske gastfrihed, en hjertevarme,
som far een til at onske, at tiden ikke méi
vare fjern, hvor vi kan komme igen.

® Madrid

13 timers rejse med eksprestog bragte
os til Madrid. Ogsd denne by, Spaniens
hovedstad, ligger pd en hojslette 600 meter
over havet. Her er sommeren forrygende
varm og ter, men natterne temmelig ko-
lige, selv om solen hele dagen har strilet
fra en skyfri himmel. Madrid har stor-
stadspreg over sig. Man marker hurtigt,
at det er landets hovedstad. Forretninger-
ne er store, fornemme og rasende dyre,
trafikken tat og forjaget, selvom boule-
varderne er brede og trafikken ensret-
tet.

Ingen turist, der kommer til Madrid, ma
forsomme et besog i Pradomuseet. Denne
bygning, der i sig selv er en sevaerdighed,
rummer en af verdens storste malerisam-
linger. Her hanger billeder hvis verdi
ikke kan males i femcifrede tal. Arhun-
dreders ypperligste kunstnere som Goya,
Tizian, Velazques og van Gogh er her
representeret med dusinvis af deres bed-
ste lerreder. Selv. om man ikke har de
fornedne forudsztninger for at vurdere
denne store kunstsamling, er det en ople-
velse man ingensinde ville undvare. lov-
rigt byder Madrid den nysgerrige turist
et vald af smukke og historiske sevaerdig-
heder. Disse skal ikke omtales her, da det
vil fore for vidt indenfor de snavre ram-
mer, en artikel som denne naturnedvendig
har. Det skal blot anbefales at kobe et
ganske billigt kort over byen i en kiosk.
P4 disse kort er alt af interesse for turi-
ster tydeligt markeret, og kortet kan med
held tjene som »guide« for den fremmede.
Madrid har et vidt forgrenet net af spor-
vogne og busser, og desuden en »metro«
med hovedomstigningsstation pad den be-
romte plads »Puerta del Sol«. I Madrid
findes en vidunderlig stroggade, Avenida
de Jose Antonio, kaldet »Gran Via«. Her
rorer sig et hektisk liv lige fra tidlig for-
middag til langt ud pid de sma timer. P4

»Gran Via« findes et utal af forretninger,
cafeer og hoteller (dyre). Her kan man
se de spanske storindustrifolk, mineejere
og tyrefegtere samt adelen kore prome-
nadeture i noget af det storste og dyreste
der findes af amerikanske dollarbrel. Og
som kontraster har man de utallige tiggere
og invalider, der klemmer sig ind i en
niche for at vare mindst muligt i vejen,
men dog sd nar, at hinden kan stikkes
frem i forventning om lidt smdment fra de
bedrestillede borgere. For enden af »Gran
Via« er bygget et kempehotel pd 23 eta-
ger med plads til 1860 liggende gaster.
Bygningen er usigelig grim ,men ogsi i
Madrid er der mangel pad hotelplads, s
dens grimhed til trods skal der nok blive
segning.

® Saa gik det hjemad

Fra Madrid rejste vi over Valladolid og
San Sebastian til den franske grense ved
Irun—Hendaye, og derfra videre over
Bordeaux og Orleans til Paris, hvortil vi
ankom efter 25 timers rejse. Efter 2 dages
ophold i Paris med besog de traditionelle
steder (dyrt som bare pokker), dampede
vi nordover pd den sidste etape, og bag
os 1& et vald af rige minder om et land,
der ganske givet en gang i fremtiden skal
besoges igen.

Villy Jonvald.
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Ostsjellandske Jernbane 75 dr

Tekst og foto: Ib V. Andersen

Anlseget af
Faxe Jernbane

I tidligere tid ejedes kalbrudet ved Fak-
se af de omkringliggende godser, hvis fa-
stebonder ifolge faxstebrevet var forpligtet
at kore en nermere angivet mangde kalk-
sten ned til udskibningsstedet ved Fakse
Ladeplads. Denne ordning var imidlertid
ikke tilfredsstillende for kalkbrudsejerne,
idet hensynet til markarbejdet ofte hin-
drede benderne i at udfere kerslen pa de
tidspunkter, der var gunstigst for skibs-
farten. Dertil kom, at mangden af kalk-
sten, der fra kalkbrudet forsendtes ad se-
vejen i tidens lob voksede sterkt, hvorved
den gzldende ordning efterhdnden viste
sig utilstrzkkelig. Forholdene bedredes ik-
ke efter at kalkbrudsejerne selv overtog
korslen, og da bygningen af jernbaner pi
dette tidspunkt var ved at komme i gang
for alvor her i landet, var det ganske na-
turligt, at ejerne af kalkbrudet begyndte
at overveje det betimelige i at anlegge en
lille lokal bane til befordring af kalkste-
nene.

Man formdiede daverende direkter ved
det sjzllandske Jernbaneselskab Gustav
Skram til at udarbejde et projekt til den
onskede bane, og ved lov af 17. marts
1856 bemyndigedes regeringen til at med-
dele koncession og eneret pd anleg og
drift af den omhandlede jernbane.

Det af Skram udarbejdede projekt kom
dog ikke til udferelse, og i stedet forhand-
lede kalkbrudsejerne med davarende lojt-
nant i infanteriet C. F. Garde om anlag
af en skinnevej. Gardes tanke var den,
at de lessede vogne ved egen kraft skulle
rulle fra kalkbrudet og ned til stranden,
hvorfra de atter skulle trazkkes tilbage
til kalkbrudet af heste, som fulgte med
stenvognene i sarlige dertil indrettede
vogne. Kontrakt afsluttedes mellem Gar-
de og kalkbrudsejerne i sommeren 1863,
hvorefter Garde selv skulle anlzgge og
drive banen mod at der til gengzld sikre-
5 Tl R a ; T 4 des banen en arlig minimumsindtegt pi
Fra oven: Vaerkstedsbygningen i Haarlev . Remiserne i Haarlev . Faxe Kalkvark 12.000 Rdl. Garde skulle Pa sin side ga-
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rantere nedkerslen af et bestemt kvantum
sten fra hvert enkelt brud, hvorefter han
anslog at der matte anskaffes ca. 180
vogne.

Fristen for banens ibrugtagning fastsat-
tes til den 1. december 1864, men allerede
i fordret 1864 kunne banen tages i brug.
Ret snart viste det sig imidlertid, at trafi-
ken pa banen oversteg de stillede forvent-
ninger, hvorfor spergsmilet om indferelse
af lokodrift hurtigt blev aktuelt. Efter
en forudgdende undersegelse af banen
meddeltes der den 4. august 1866 tilladel-
se til lokodrift og samme 4r kom det for-
ste loko i drift pA banen, medens et andet
anskaffedes aret efter. En kereplan fra
1867 indeholdt 7 tog daglig i hver retning,
der var siledes virkelig behov for den
nye bane.

Banens indvielse
den 30. juni 1879

Den 30. juni 1879 indviedes banen un-
der meget hojtidelige former og i overvae-
relse af kongen og dronningen, kronprin-
sen og kronprinsessen foruden et stort
opbud af fyrstelige personer og honora-
tiores samt reprasentanter for regering og
rigsdag.

Det indbudte selskab kerte i szrtog fra
Koge kl. 10 om formiddagen og hilstes
med taler og =resporte langs hele ruten
til Fakse, hvor der spistes frokost i justits-
rdd Gardes have. Efter veloverstiet fro-
kost returnerede toget til Haarlev, hvorfra
man fortsatte til Klippinge. Her stod de
kongelige af og kerte i vogne til Gjorslev,
medens toget og det ovrige selskab fort-
satte til Store Heddinge. Efter at de kon-
gelige atter havde sluttet sig til selskabet,
var der festmiddag i et stort telt pd torvet
i Store Heddinge; menuen var efter dati-
dens skik szrdeles omfattende og inde-
holdt ikke fazrre end 8 retter mad og 7
slags vine. At talernes antal var legio og
stemningen hej siger sig selv, der var
siledes ingen tvivl om, at banen var ble-
vet indviet pa vardig vis.

Og saa begyndte den
daglige drift

Dagen efter indvielsen den 1. juli 1879
pabegyndtes den daglige drift pA banen,
der var anlagt som en let, normalsporet
bane med en ovesbygning bestiende af
17,4 kg Krupp skinner, med tre tog daglig
i hver retning mellem Koge og Fakse,
medens der ad Redviglinien kun leb to

togpar daglig. Desuden var der dog et
morgentog fra Harlev til henholdsvis Red-
vig og Fakse og et aftentog fra Fakse til
Hérlev. Til driften pd banen anskaffedes
hos det tyske firma Krauss & Co. A/G,
Miinchen, 4 damploko, som forblev i
driften indtil arene 1910/11. Til driftsbe-
styrer udnzvntes regnskabsforer ved Lol-
landsbanen, ingenior, justitsrdd G. Flor.

Efter banens &bning blev anlegskapita-
len udbudt til offentlig tegning med fol-
gende fordeling:

kr. 2.098.000,— i prioritetsobligationer,

og kr. 1.000.000,— i aktier med 4'% stats-
garanteret udbytte. kr. 600.000,— i aktier
uden statsgaranti.

Straks efter udbuddet fuldtegnedes an-
legskapitalen.

Som tidligere navnt var det hensigten
at sette den ostsjzllandske jernbane i for-
bindelse med kalkbanen fra Stubberup
(Fakse B som stationen kaldtes i den for-
ste tid) til Fakse Ladeplads, og den 28.
maj 1880 fik justitsrdd Garde koncession
pd denne banes udvidelse og tilslutning
til estsjzllandske jernbane. Strazkningen

Fra oven: 3-akslet Mv motorvogn .

. Dieselloko med 6 DSB Cm vogne
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kunne i den ombyggede skikkelse tages
i brug den 1. august 1880, men trafiken
pa banen foregik med kalkbrudets smal-
sporede loko. Derfor blev det, for at
man kunne fremfore normalsporede vog-
ne pad banen, nedvendigt at bygge en
sarlig forbindelsesvogn med 4 buffer, men
en stor del af trafiken foregik dog med
Fakse Jernbanes eget materiel, bl. a. 2
personvogne, hvorefter der maitte skiftes
tog i Stubberup. Til trods for at ordnin-
gen var vanskelig og besvarlig, eksistere-
de den dog indtil den 15. maj 1927, da
ostsjzllandske jernbane overtog hele drif-
ten pd banen, hvorefter alle tog gennem-
fortes fra Kege til Fakse Ladeplads og
tilbage.

Det viste sig ret hurtigt, at de forvent-
ninger man stillede til den ostsjzllandske
jernbane ikke slog til, og allerede i de
forste driftsperioder var driftsresultaterne
alt andet ‘end tilfredsstillende. Det var
siledes ikke muligt af det indtjente over-
skud at afholde hele renteudgiften af an-
legskapitalen, " hvorfor der allerede i det
forste &r matte tilskydes et ikke ubetyde-
ligt belob af den tilvejebragte forstarks-
fond. Allerede i 1885 var fondens midler
opbrugt, og staten har fra dette tidspunkt
mattet tilskyde betydelige beleb til beta-
lingen af det garanterede udbytte pd 4 %.
Fra 1920 har staten mattet afholde alle
udgifter til det garanterede udbytte, idet
banens driftsresultater efter dette tids-
punkt har varet si darlige, at der ved
visse lejligheder har varet tale om at ned-
legge banen.

Hvoraf det kommer, at banens drifts-
resultater har varet s darlige, er ikke let
at konstatere, idet kun meget fi andre
baner her i landet har et bedre og rigere
opland end den estsjellandske jernbane.
Til befordring pi banen skulle der kunne
komme ikke ubetydelige godsmangder fra
de tre havne, der danner banens ende-
punkter, og yderligere er der pd egnen

E L Koge
Installationsforretning
Brdr. Olsen
Udf. Arbejder for DSB og Privath.

Kege . Torvet 15 . TIf. 1301

adskillige store godser, som skulle kunne
give banen ret store befordringsmangder.

1 1906 dede banens ferste driftsbestyrer,
justitsrdd Flor, og til hans efterfolger
udnzvntes ingenior C. R. Maale. Under
driftsbestyrer Maales ledelse fulgte udvik-
lingen pid banen de traditionelle linier,
idet kun tiden under og umiddelbart efter

Driftsbestyrer J. G. Flor. 1897 — 1906

den forste verdenskrig bevirkede en for-
bedring af banens driftsresultater. I 1919
kulminerede banens driftsoverskud med
kr. 258.000,—, men allerede i 1923 gav ba-
nens drift igen underskud, og i de felgen-
de ir vokscde banens ekonomiske vanske-
ligheder i en sidan grad, at sporgsmailet
om dens fortsatte eksistens blev aktuelt.
Det blev imidlestid ikke ingenier Maale,
som skulle lese denne opgave, men deri-
mod hans efterfolger, baneingenior A.
Sell, der den 1. januar 1926 tiltrddte stil-
lingen som banens direktor.

Ostsjellandske
jernbane i dag

Som det vil forstds, er ostsjellandske
jernbane i dag i stand til at kunne betjene
sine kunder pd bedste midde. Ved at kun-
ne tilbyde befordring sivel pr. bane som

pr. bil er man b'evet i stand til at betje-
ne kunderne efter hver enkelts srlige on-
sker, medens man i de tilfzlde, hvor det
for kunden er ligegyldigt om transporten
sker pd den ene eller den anden made,
kan indrette sig som det passer banen
bedst. Derved er konkurrencen fra de pri-
vate vognmands side ikke sarlig folelig,
idet det vil kreve en stor indsats af ma-
teriel fra en privat vognmands side at op-
tage konkurrencen med banen, si lenge
den er i stand til at opretholde den eksi-
sterende service.

Det er ikke uden en vis stolthed, at
direktor, E. Nielsen,
der den 1. april 1950 efterfulgte ingenior
Sell som banens leder, fremsztter disse

banens nuvarende

oplysninger. Det md da ogsd erkendes,
at man med den estsjzllandske jernbane
er ndet frem til det helt rigtige kombina-
tionsforhold mellem baner og biler, som
giver den mest rationelle og billigste drift
til gavn sdvel for banen selv som for dens
kunder i den egn, den gennemlober.
Man kunne efter ovenstiende oplysnin-
ger forledes til at tro, at den estsjzlland-
ske jernbanes driftsresultater ma vare
szrdeles gunstige. Det er de imidlertid
ikke, da pensionsbyrden tynger banens
okonomi overordentlig meget. Hvis stats-
kassen betalte reguleringstilleget til pen-
sionisterne, siledes som det er tilfzldet
for statsbanernes vedkommende, ville ba-
nens driftsresultater derimod vare gan-
ske udmarkede og i hvert fald for de
sidste 5 drs vedkommende vise storre el-
ler mindre overskud, hvad folgende ske-
ma med al enskelig tydelighed viser:
Det er under betydelig lysere forhold
end i 1929, da banen havde 50-ars jubile-
um, at man i ar kan fejre 75-ars jubilzum,
og for den, der har haft lejlighed til at
folge banen pd lidt nzrmere hold er der
ingen tvivl om, at banen fremdeles har
en opgave at udfere og endnu vil ved-
blive at besti, siledes at man om 25 &r
kan fejre 100-arsdagen for banens &bning

for offentlig drift. Ib V. Andersen

([PremierTs])

ESBJERG

DE FORENEDE ISVARKER %
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DIREKTOR

F. E Nielsen

om

0SyS

[ anledning af banens 75 ars jubilzum
forteller direktor F. E. Nielsen i det efter-
folgende om Ostsjzllandske jernbane og
dens problemer, som den pd si mange
omrader har fzlles med landets ovrige
privatbaner.

Hvordan klarede man
pad Ostbanen tiden under
besattelsen?

Krigsirene og arene umiddelbart efter
krigens opher var en stor belastning for
banerne. Personbilerne blev opklodsede,
lastbilerne korte med gas og kun over
ganske korte afstande, og samtidig steg
den godsmangde, der skulle transporte-
res, ganske betydeligt, fordi der, foruden
de normale transporter, der praktisk ta-
get alle skulle over banen, yderligere skul-
le transporteres store mangder inden-
landsk brandsel, generatorbrznde m. v.

Til trods for, at banerne ikke i denne
periode méitte forhoje taksterne af betyd-
ning, indtjentes der dog et betydeligt over-
skud, der blev henlagt til et fornyelses-
fond.

Den forcerede brug af banerne medforte
nodvendigvis et stazrkt foroget slid pa
skinner og rullende materiel, som man
pa grund af krigsforholdene ikke havde
nogen mulighed for at vedligeholde end-
sige forny. Den modernisering, som med
stotte af staten, amt og kommunerne blev
pibegyndt i 1950 var derfor efterhinden
pakrazvet og meget velkommen.

Var det
en gennemgribende
modernisering ?

— Ja, ved moderniseringen fik banen
leveret tre Scandia skinnebusser med to
pahangsvogne, to stk. 375 hk. dieselloko
af Frich's fabrikat og ca. 20 km spor blev
fornyet med nye 27,55 kg skinner. Des-
uden blev 7 vandlebsbroer ombyggede og
forsterkede, 2 remiser udvidede og en
drejeskive fornyet. For en del af banens
fondsmidler blev yderligere 12 km spor
ombygget med svare, brugte skinner, og
de zldre motorvogne blev moderniserede
og fik nye dieselmotorer i stedet for de
opslidte benzinmotorer.

Desverre kom der efter udarbejdelsen
af moderniseringsforslaget en meget stor
stigning i materialepriserne, si at mate-
riellet steg ca. 15 %, inden vi fik det leve-
ret. Arbejdslonnen steg ogsi, materialerne
til spor steg med ca. kr. 102.000.—, men
da vi udferte nedlzggelsen med eget
mandskab, blev dette arbejdes udferelse
ca. kr. 55000.— billigere end beregnet,
hvorved hele moderniseringen blev udfert
med en samlet stigning pad 11 %.

Hvordan har
man varet tilfreds med det
nye materiel?

— Vi har hidtil varet yderst tilfreds
med det nye materiel, skinnebusserne er et
udmarket befordringsmiddel, som vore
rejsende er glade for, og siden ibrugtag-
ningen af skinnebusserne er de rejsendes
antal steget meget betydeligt. Dieselolien
er et billigt og behageligt brzndsel at ar-
bejde med, og vore skinnebusser korer
een km for ca. 10 ere.

Frich’s dieselloko har hidtil virket til-
fredsstillende, de udferer hele vor store
godsbefordring og benyttes yderligere til
fremforing af vore store persontog med
gennemgdende vogne til og fra Koben-
havn. De har fuldstzndigt erstattet damp-
loko, der ikke har varet opfyrede siden
det sidste dieselloko blev os leveret i ok-
tober 1953.

Anskaffelsen af det
nye materiel har vel betydet
billigere drift?

— Ja, det kan De tro. Indtil oktober
1951 korte vi med kul og benzin i vore
damploko og motorvogne, nu er hele vor

Direkter F. E. Nielsen

trekkraft dieselmotorer. Vi har for inde-
vazrende ar beregnet at skulle kere ca.
400.000 km (gods- og persontog), og hertil
beregnet en brandselsudgift pa kr. 60.000.
skulle dette antal kilometer kores af
damploko og benzinmotorvogne, ville
brzndselsudgiften andrage ca. kr. 180.000,
si alene pad dette omrdde er der en reel
besparelse pa kr. 120.000. Hertil md sa
legges ca. kr. 35000, sparet pi betjenin-
gen, idet dieselloko’erne betjenes af een
mand mod to mand pi et damploko.

Hvordan ser De pa den ret
nazrgdende konkurrence, som
pafeores banerne af last- og
personbilerne ?

— Jeg mener, at jernbaner og automo-
biler arbejder under sd vidt forskellige
betingelser, at en sammenligning ikke er
muligt. Jernbanerne har, med det ene for-
mal at sikre de rejsendes liv og velferd og
en pracis toggang, meget betydelige ud-
gifter, som den erhvervsmassige, private
personbefordring er helt fri for, hvilket
jeg gerne vil have lov til at sige lidt mere
om. — Jernbanens veasentligste udgifter
hidrerer fra:

1) Pensionsbyrden — som sidste ar for
vor bane androg godt kr. 300.000.—, skent
de fleste pensionisters grundpension udre-
des af privatbanernes pensionskasse, til
hvilken der svares et arligt bidrag pa ca.
kr. 37.000.—. Enkelte gamle pensionister
har ikke varet forsikrede i pensionskassen
og koster os arligt ca. kr. 50.000.—, medens
resten ca. kr. 210.000.— hidrerer fra til-
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lzg til pensionerne, der bestemmes af pris-
tallet. Banens pensionsudgift svarer til ca.
18 % af hele driftsindtzgten, og mon ikke
en sddan udgift ville betyde urentabel
drift for enhver anden virksomhed her i
landet. Bilerne har ikke tilsvarende udgif-
ter, og ejerne ville vist meget hurtigt give
op, dersom de til et tilsvarende formaél
skulle udrede 18 % af de samlede drifts-
indtegter.

Sifremt privatbanernes pensionstilleg
til pensionister blev optaget pd finanslo-
ven og udbetalt af statskassen, ville Dst-
sjzllandske jerbane og med den mange
andre privatbaner formentlig i fremtiden
trods stigende konkurrence ikke alene
vere i stand til at f4 balance pd drifts-
regnskabet, men endog skabe et mindre
driftsoverskud, som anvendt til yderligere
modernisering af materiel, signalanleg,
varkstedsmaskiner osv. ville vaere medvir-
kende til yderligere neds=ttelse af banens
driftsudgifter, hvorved banen endnu bedre
kunne optage konkurrencen.

S4 lznge banens okonomi tynges af den
meget store pensionsbyrde, kan det ikke
forventes, at den vil vare i stand til at fa
balance, men vil kere med »underskude.
,Nair talen er om de meget betydelige pen-
sionsbeleob, banen mi udrede, m& man ik-
ke glemme, at vore pensionister er gode,
solide skatteydere, og at deres pensioner
gar ud i omsztningen maned for méned.

2) Sikkerhedstjenesten. — Der er pilagt
banerne et effektivt system med det for-
mal at sikre toggangen og de rejsende.
Signal, bremsesystem, nedbremse, ded-
mandsanordning, sikring af overkersler
0. m. m. koster store beleb i anskaffelse og
vedligeholdelse, og ikke mindst betjenin-
gen er kostbar, da den krazver anvendelse
af uddannet og kvalificeret arbejdskraft.

Skulle et tilsvarende sikkerhedssystem
ved lov overfores til personbiltransporten,
ville det f. eks. medfere, at en bil for at
fardes pa vejene skulle have to forere med
hver sine styre- og bremsegrejer.

Den kontrol og regulering af biltrafiken,
der er pilagt politiets forskellige afdelin-
ger, ma jo ogsid koste en masse penge.
Der mé nedvendigvis blive tale om mil-
lionbelob i lonninger, anskaffelse af biler
og kersel med disse, kontorarbejdet ved
behandling af de mange, mange skadesa-
ger m. v.

Disse dyre foranstaltninger til trods mé
vi finde os i, at ulykkernes antal pi vore
landeveje stadig stiger i et tempo, som
langt overstiger, hvad man muligt kunne
begrunde med det stadigt stigende antal
nye biler, og hvad koster alle disse triste
ulykker ikke det danske samfund? Savidt
jeg husker, blev der i april mined i ar
drzbt 45 og kvastet 993 mennesker i
trafiken, si hvad sikker befordring angér,
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dersom man satter pris derpd, stir jern-
banerne meget fint, og de betydelige be-
lob, som sikkerhedstjenesten koster ba-
nerne, er altsd ikke givet forgeves ud.

Hvad tror De, at folgerne af automobil-
ulykkerne pd vore landeveje koster alene
i penge for manglende forsergere, hospi-
talsophold for de kvastede og invalide-
rente — bare for een maned? Det
mi blive millionbeleb — og hvem skal
betale?

3) Vejene. — Motororganisationerne ta-
ler ofte og gerne om de dyre jernbaner,
der kun giver underskud i modsatning til
automobilisterne, hvis skatter dekker alle
yejudgifter og mere til. Miske er det rig-
tigt, og jeg indremmer villigt, at motor-
organisationerne gor et dygtigt reklame-
og propagandaarbejde for deres sag —
meget bedre, end vi fra jernbanernes side
har penge til, men jeg kan ikke rigtig fa
det til at stemme, nir jeg ser, at f. eks.
landkommunerne nu har udgifter, der &r-
ligt for hver skatteyder andrager fra 50—
100 kr. til vejenes vedligeholdelse. Des-
uden har amterne meget betydelige vej-
udgifter, vel at marke efter at bilskatten
er trukket fra. Til sammenligning tjener,
at jernbanernes offentliggjorte regnskaber
er belastet med samtlige udgifter vedre-
rende banens drift, om det si er udgiften
til snerydning. Mon jernbanerne virkelig
er sa dyre, som de gores til, nir alle disse
forhold tages i betragtning? En meget
stor fordel md si afgjort ligge pad jern-
banernes side, dersom de blot fir samme
arbejdsvilkidr som de private transporter-
hverv.

F. eks. korer vi her pd Ostbanen flere
gange dagligt med godstog pad ca. 240 t.
Heraf vejer godsvognene de 80 t. og god-
sets nettovaegt er altsd ca. 160 t. Denne
godsmzngde fremfores af et dieselloko,

der pr. km koster ca. 30 ore i brandsel.
Toget betjenes af to, undertiden kun af
een mand. Til befordring af samme gods-
mangde pr. bil skal der anvendes 16 stk.
10 tons diesellastbiler med en betjening
pd 16 mand, og brandselsudgiften er 80
4 90 ore pr. km.

Anskaffelsen af jernbanemateriellet er
billigere end bilmateriellet, det kan afskri-
ves over en meget lengere arrzkke, og
vedligeholdelsen er billigere. Endvidere er
jernbanemateriellet fremstillet i Danmark
af danske arbejdere, medens bilmateriellet
i alt vasentligt er fremstillet i udlandet,
og skal betales med dyre dollars.

Jernbanerne er efter krigens opher ble-
vet bide moderniserede, mekaniserede og
rationaliserede pi et si tidligt tidspunkt,
at vi er klar til at tage kampen op i kon-
kurrencen, nir det blot kan blive p3 lige
fod.

Men hvorfor ievrigt kamp? Bilerne gor
god fyldest pA mange omridder og er en
billig befordring i produktion og omsat-
ning, ndr de anvendes rigtigt og i sam-
arbejde med jernbanerne.

Mon ikke en trafikordning med det for-
mal at skabe dette samarbejde ville spare
samfundet for store udgifter og megen
fremmed valuta, mon en sidan ordning
ikke ville bevirke storre velstand og hejere
levefod for vort lands befolkning.

Ved privatbanerne har vi to store on-
sker: — at fi lov til at arbejde pa lige
fod med andre transporterhverv og, at fi
lov til at udfere vor gerning pa bedst mu-
lig og billigst mulig made til gavn for den
egn, vi er sat til at betjene.

Johannes Nielsen.

Formanden for OSJS‘s bestyrelse, amtsradsmed-
lem, gdr. Jens Rage Larsen, Ebbeskov, i samtale
med amtmand S. Wechselmann, Nastved, der
altid har vist forstdende og aktiv interesse for

Ostbanens trivsel
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Draebte

RAMME d. 4. juni. Ved 15,30-tiden kerte
en personbil ud foran toget pd overska-
ringen ved Ramme st. Foreren af bilen,
der var lokal kendt, var kert frem trods
redt blinklys. Han dede pa vejen til syge-
huset.

SABY d. 9. juni. En 31-4rig motorcyklist
blev ved 23-tiden drebt ved at kere mod
de senkede bomme pi Alborgvej i Szby.
Han var kommet gennem den ferste bom,
men sammenstodet med den anden bom
var sd kraftigt, at han drazbtes pa stedet.

DIANALUND d. 25. juni. En af patien-
terne fra kolonien Filadelfia blev i efter-
middag drabt af skinnebussen. Motorfore-
ren jog ved uheldet den ene arm gennem
ruden og blev en del forskaret.

KALUNDBORG d. 25. juni. En 68-irig
invalid, der havde fiet lov at blive i sin
rullestol i pakvognen fra Kh. til Kalund-
borg, kerte ved ankomsten til Kalundborg
ud af pakvognen, for nogen var klar til at
tage mod ham. I faldet brazkkede han
lirbenet og padrog sig en hjernerystelse.
Nogle dage senere dede han.

Motorkoretojer mod tog

VARDE d. 3. juni. Da Nr. Nebel-banens
skinnebus passerede overskzringen for
Lundvej i Varde, korte en personbil trods
blinklys og allarmklokke ind pd overska-
ringen og ramte bagenden af skinnebus-
sens bagagevogn, der blev loftet af sporet.
Bilens forparti edelagdes, men ingen per-
soner kom til skade. Nogle soldater, der
var med toget, loftede den afsporede vogn
p& sporet, og toget kunne straks efter
fortsette.

For 14 dage siden kom 5 mennesker al-
vorligt til skade pd denne overskaring.

HILLERO@D d. 25. juni. En lzgebil kerte
ved godt 11-tiden ind i siden pid Gribskov-
banens skinnebustog pd Fredensborgvej-
ens overskaring. Trods en lang rakke
biler, der var standset op for at lade toget
passere, blinklys og allarmklokker, satte
legen fart pd for at komme uden om de
holdende biler. Der kom ingen menne-
sker til skade, og lzgen gav sig straks til
at tage nogle foto af uheldet.

VIBORG d. 28. juni. Da lyntoget Midt-
jyden ved 17-tiden skulle passere en pri-
vat overskaring ved Vindt molle, var en
personbil standset midt pd sporet venten-
de p4, at det andet led skulle blive dbnet.
Bagenden af bilen skurede mod lyntogets
trinbratter, hvoraf nogle blev revet af.
Kun materiel skade.

Andre uheld

SDR. OMME d. 5. juni. Da en af Trold-
hedebanens store motorvogne befandt sig
mellem Sdr. Omme og Grindsted opstod
der ild ved motoren, og ilden bredte sig
hurtigt i trevaerk. Falck fra
Grindsted sogte at slukke ilden med vand
fra sprojtens tank, men det hjalp intet.
Der blev derefter sendt bud efter ranger-
traktoren fra Grindsted station, der skub-
bede den brendende vogn til Simmel bzk,
hvor der var vand nok til at slukke bran-
den, men da var de to trediedele af mo-
torvognen edelagt. Motorvognen var for-
sikret for 350.000 kr.

HILLEROD d. 7. juni. Da Gribskovba-
nens skinnebustog pd 7 vogne ved 16-ti-
den var under indkersel pad Hillered sta-
tion, fortsatte toget over drejeskiven gen-
nem jerngeleznder og perronkant op pa
perronen, hvor det standsede en halv m
fra stationsmuren. Ingen personer kom til
skade, og den materielle skade var ikke
betydelig. Ved efterprovning af bremse-
systemet viste det sig at vaere i bedste or-
den, men al trykluften havde vearet op-
brugt!

vognens

FALLING d. 12. juni. Da Odderbanens
skinnebus ved godt 15-tiden passerede en
overskzring ved Falling by, blev en 68-

arig blind mand pakert af skinnebussen.
Han blev ramt i hovedet af en hindbejle
og havde padraget sig en middelsvaer hjer-
nerystelse.

FABORG d. 15. juni. Under arbejdet med
at optage sporet pa den nedlagte Svend-
borg—F4aborg-bane,
ind til Fidborg med en godsvogn lesset
med sveller. Det viste sig umuligt at brem-
se troljen, der med hylende sirene kerte
over flere gadeoverskzringer. Efter ba-
nens lukning er der pa Faborg st. anbragt
en mekanisk hemsko p& sporet ud mod

kom en motortrolje

banen. Troljen hoppede over skoen og
kom pid sporet igen, hvorimod godsvog-
nen blev afsporet med begge hjulszt og
standsede ved, at hjulene borede sig ned
i brostenene pd en gadeoverskzring.

SILEBORG d. 17. juni. Stationens traktor
med to godsvogne blev i dag pikert af et
rangerende godstog med si stor kraft, at
bade traktoren og godsvognene vazltede

om pa perron . Ingen mennesker kom til
skade.

LUND d. 24. juni. P4 strzkningen mel-
lem Lundum og Lund pakerte skinnebus-
sen ved 23-tiden en hest. Hesten drazbtes
pa stedet, og skinnebussen fik afsporet
den forreste truck.

Osterport

Den af de rejsende med l®ngsel ventede
rullende trappe pa Osterport station, bli-
ver nu yderligere forsinket. Der var ansat
premiere til den 28. juni, men da trappe-
trinene, der er udfert i Sverige, kom, viste
det sig, at de var for lange til at passe i
jernkonstruktionen. De m& nu sendes til-
bage for at slibes til.

En DSB poet har her i lang tid frydet
S-togspassagererne med felgende:
Vi bygger her en rullende trappe,
— undskyld at forholdene er lidt knappe.
En vittig rejsende har nu sliet et nyt
rim op:

Monstro der skal gi bide vinter og vir,
forinden den rullende trappe vi far?

3 .Q Midtjydsk Vulkanisering
Kaj Madsen & Co.

Udferer Arbejder for D.S.B.

Herning - Paghs Alle 13 - TIf. 1220

Ubbes Damesalon

omhyggelig og
individuel behandling

Harbehandhing -
harfarvning - manicure

Ring og bestil tid

Herning, Skolegade 49, TIE. 1843
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Halskov- Knudshoved
Her gir det sterkt. —

For tre uger siden udbed DSB arbejdet
i bunden licitation til fem entreprenorfir-
maer, som tidligere har gjort arbejde for
Statsbanerne ved forskellige lejligheder.
Men DSB fik ikke fem tilbud. Der kom
kun eet — til gengzld et samlet fra dem
alle fem. Arbejdet skal fremskyndes si
sterkt og gores sd hurtigt, at ingen af de
fem firmaer alene turde patage sig at ga-
rantere for fristens overholdelse. Derimod
kunne fem sammen gore arbejdet inden
for den tid, DSB har afsat til det. Og nu
gar man i gang.

De fem firmaer, Monberg & Thorsen,
Christiani & Nielsen, Saabye & Lerche,
Kampmann, Kierulff & Saxild og Mel-
chior & Voltelen.

Det er et meget stort arbejde at bygge
to havne pa kort tid. Og begge sider skal
gores fardige samtidig. Af samme grund
er arbejdet blevet delt i forskellige faser,
men hver fase har sin ganske bestemte
tidsfrist, der neje skal overholdes. Denne
gang galder det forste runde. Prisen lig-
ger omkring 14 mill. kr., og arbejdet om-
fatter uddybning, molebygning og vand-
ingeniorarbejde i ovrigt i forbindelse med
dannelsen af havnene.

S4 snart man til naste forar har fuld-
fort programmets forste del, bliver naste
fase udbudt i ny licitation. S3 er nemlig
vandarbejdet fardigt. Der skal bygges
mole, der skal laves molehoveder, og hav-
nene skal uddybes. Nar det er gjort, er
der skabt l®, og arbejdet med selve far-
gelejerne og pa land kan begynde. Derfor
er den forste del af arbejdet si vigtigt, og
derfor er fristen si svar at overholde.
Man gir i gang med det samme, inden
efterdrets storme kommer og ger arbejdet
endnu vanskeligere.

Der kreves valdige mangder af mate-
riel af enhver art. Og der krzves mange
ingeniorer, der er specialister i vandbyg-
ning.

Trods den store fart er man endnu lidt
forsigtig med at fortzlle om, hvornir alt
er fxrdigt, og sejladsen kan begynde. Be-
sejlingsforholdene bade i Halsskov og
Knudshoved bliver vasentlig bedre end i

Nyborg og Korser. Den nye bilfxrge
med den hoje overbygning kan gi til feer-
gelejet, uden at skulle svaje under be-
svaerlige vind- og stremforhold. Der er
plads nok i vandet, og selv nir vinden
bleser fra siden pi den store overbygning,
vil fergen kunne legge til i l2 af molen,
der strzkker sig seks fergelengder ud fra
land.

Treesseder dedsdemt

P4 en international jernbanekonference
i Hamborg, hvor alle europziske jernba-
ner var reprzsenterede med undtagelse af
de sovjetrussiske, er det blevet vedtaget, at
alle 3. klasses vogne med tresazder skal
forsvinde i lobet af de kommende to ar
hele Europa over.

Man vil derefter kun have 1. og 2. klas-
ses vogne, der skal benyttes til de nuve-
rende billetpriser for 2. og 3. klasse.

Der er desuden pd konferencen udar-
bejdet et program om billige turistture for
at gore det muligt for den jzvne mand at
tage pi lengere rejser, og fra 1. januar
sker der en betydelig forenkling af de
internationale billettakster.

I ner fremtid vil der inden for de euro-
pxiske jernbaner blive indfort ensartede
stykgodstakster, idet disse skal opbygges
si enkelt som muligt. En lignende ordning
kan anvendes allerede til efteraret mellem
alle stationer i norden. Den ny nordiske
stykgodstakst, der er et opsigtsvakkende
pionerarbejde inden for det internationale
takstvaesen, bliver en fortszttelse af den
nordiske godstakstorden, der har varet i
kraft halvandet ar mellem Sverige, Norge
og Danmark, og som allerede har betydet
et stort skridt fremad i taksthenseende.

Udenlandske
jernbane-underskud

De norske statsbaner regner med et un-
derskud pd mindst 80 mill. kr. for 1954.
Samfzrdselsministeren har i stortinget op-
lyst, at en af de vigtigste og dyberegidende
arsager til det voldsomme underskud er
stadig

konkurrencen med bilerne, som

overtager mere af transporterne.

De vesttyske statsbaner budgetterer med
et underskud pid 794 mill. dm. for 1954.
Der legges ikke skjul pa, at en del af un-
derskudet er forarsaget af den hastigt vok-
sende lastbil- og bustrafik.

Rekordtal pa overfarterne

P4 Helsingoroverfarten overfortes son-
dag den 5. juli 1150 biler fra Sverige og
755 fra Danmark. Der overfortes ca. 13.000
rejsende fra Sverige og 9800 fra Dan-
mark.

P4 Gedseroverfarten medtog de tre far-
ger ca. 500 biler.

P4 Storebalt blev der af 10 ferger sej-
let 108 fergeture, hvilket vil sige, at der
afgik farge fra Nyborg eller Korsor hvert
13. minut ,0g der blev overfort godt 6000
biler. Den storste ventetid blev ca. 2 ti-

Det er ikke alle,
der ved...

at der den 22. juni blev indviet en ny
fergestation i Malmo, der har kostet
1 mill. kr.

at DSB rejsebureauet i Esbjerg om kort
tid flyttes fra jernbanestationen til Kon-
gensgade 20, Esbjerg.

at beboerne i Korseri de gader hvorigen-
nem biltrafikken til den private bilfar-
ge Betula foregir, samler protest-un-
derskrifter, idet pudset falder ned fra
lofterne, og ruderne klirrer og truer
med at falde ud, nir de store lastbiler
korer gennem gaderne.

at DSB rutebiltjeneste havde udset en 20
pers. Triangel rutebil argang 1933 til
at ende sine dage p3d det patankte
jernbanemuseum. En drengebande har
i den seneste tid odelagt bilen bade
indvendig og udvendig sa totalt, at det
neppe lader sig gore at satte bilen i
stand til dct patenkte formal.

GAS

ESBJERG

m@ . dhely, fehis ok
pi det bedste anfeeg.

% NORDISK FLASKEGAS

TLF. 3515

Brodrene Leervad
Aut. elektro Installatorer
Udferer Arbejder for DSB

Norgesgade 41 . Tii. 9 og 10
Esbjerg
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Lollandsbanen

P& banen generalforsamling i juni blev
det stiltiende vedtaget, at lade banen tre-
de i likvidation fra 1. juli. Samtidig blev
der aflagt regnskab for aret 1953, der viste
et underskud pa 497.483 kr. mod et un-
derskud pd 763.649 kr. aret forud. Det
skal nzvnes, at Bandholmbanen havde gi-
vet et overskud pid 48.262 kr.

Den 1. juli ved midnatstid indstillede
Det Lolland-Falsterske Jernbaneselskab
driften efter gennem 80 ar at have fore-
stiet jernbanetrafiken pd Lolland. Samti-
dig overtog det nye selskab, A/S Lol-
landsbanen, driften. Det nye selskab far
hovedkontor i Maribo, i modsztning til
det gamle selskab, der havde hovedkontor
i Kobenhavn, hvilket kostede banen ca.
12.000 kr. om Aret.

P4 hovedkontoret i Maribo var der den
1. juli en kort formel overdragelse, hvor
det gamle selskab tog afsked med banens
personale. Det er den nye banebestyrelses
agt at gennemkore banens strzkninger for
at hilse pd personalet. Med undtagelse af
en trafikkontroler, der har taget privat
erhverv, er hele personalet overgiet til det
nye selskab.

Nakskov-Redbybanen

P34 banens generalforsamling oplystes
det, at banen i sit sidste driftsir havde
haft et driftsunderskud pid 161.211 kr.
mod 162.787 kr. aret for. Der havde varet
en nedgang i antal rejsende pa 13.000, si
fmd. for likvidationsudvalget kontorchef
Bang Christensen, trafikministeriet, ud-
talte, at man havde gjort rigtigt i at
standse driften.

Banens rullende materiel er for det me-
stes vedkommende solgt til anskaffelses-
priserne. Remisen i Redby var solgt for
22.000 kr. og remisen i Nakskov for 6000

kr. Stationerne havde indbragt felgende:
Vestenskov 23.500 kr., Kappel 25.000 kr.,
Munkeby 21.000 kr., Tillitse 24.000 kr.,
Dannemarre 25.000 kr., Gloslunde 24.500
kr., Landet 24.500 kr., Vester Tirsted
24.500 kr. og Bukkehave 18.700 kr.

Hvad passivsiden angir oplyses det, at
en aktuar havde opgjort pensionsforplig-
telserne til mellem 950.000 kr.—1.000.000
kr. Man hiber pd at kunne opnd fuld
dzkning, men det afhaznger af, om Rod-
bybanen skal deltage i pensioneringen af
de folk indenfor Lollandsbanen, der har
haft med Redbybanen at gore. Man vil
sd hurtigt som gorligt afvikle gzldspo-
sterne og tegne pensionsforsikringerne.

Gribskovbanen

Banens driftsunderskud blev i &r 29.537
kr., hvilket er ca. 400 kr. mindre end &ret
for. Budgettet for indevarende ar viser
et underskud pa 19.008 kr. Banens bilru-
ter havde givet et overskud pa 35.387 kr.
Moderniseringsarbejderne er nu nasten
afsluttede, og der ventes at blive en over-
skridelse p& disse pa ca. 403.000 kr. Banen
er i forhondlinger med DSB om, at de
gennemgdende vogne til og fra Kh. kan
fremfores med DSB loko, saledes at der
kan spares 6—7 minutter i Hillered til
ombytning af loko. Mdilet er at gennem-
fore togene Kh.—Gilleleje pd 1 time.

Ostsjellandske jernbane

P4 banens generalforsamling, der af-
holdtes pd banens 75 Aars jubilzumsdag,
oplystes det, at banen havde haft en frem-
gang i antal rejsende pd ca 29.000. Der-
imod var godsbefordringen giet noget
ned, hvilket for en stor dels vedkommende
skyldes, at en stor eksport af kalmel til
Sverige var ophort. Banens underskud var
pa 113.898 kr. mod 76.691 kr. ret forud.

BELLGRAPHIC SYSTEM

Aktieselskabet

SYSTEMEX

ST. KONGENSGCADE 47 KOBENHAVN K
TELF. PAL.E 2890°

Ved den efterfolgende jubilzumsfrokost
udtalte direkter E. Nielsen bl. a., at ba-
nens trafik siden 1938 var steget med 250
pct., hvilket var et bevis for, at banen
havde en mission at udfere i @stsjelland.
Trafikministeren udtalte bl. a, at det af-
gorende for en banes drift i virkeligheden
er egnens befolkning. Direkter Harboe,
privatbanetilsynet sagde, at han nu var
kommet pd @S]JS i 30 ir og dermed havde
fulgt udviklingen, der senest havde givet
sig udslag i den nu nzsten afsluttede mo-
dernisering. Af 44 privatbaner stir @S]JS
som nr. 3 med hensyn til togtrafik, si
direktor Harboe troede derfor ikke, at
@S]JS var i farezonen. O.trafikass. E. R.
Andersen, Harlev, takkede for det gode
forhold mellem banens bestyrelse og per-
sonalet og overrakte bestyrelsen en diri-
gentklokke forarbejdet af materialer fra
banens gamle materiel. Sluttelig takkede
formanden for de mange gode onsker for
banens fremtid.

Gor Deres indhob ———

=—=hos vore annoncerer

Lordag: 8-12 .

Amts-Arbejdsanvisningskontoret

anviser Arbejdé af enhver Art, saavel i By sem paa Laud

Benyt Husgerningskontoret, lokal 8, Kontortid: 8- 16
Al Arbejdsanvisning er gratis

Holb=zk . Blegstrade 10 . Telefon 532-572

Jernbancrestaurationen
SKIVE H — Rosa Therkildsen — TELF. SKIVE 684
Ny Indehaver

Dagens Middag,
2 Retter veltillavet Mad

5“ Frisklavet Kaffe
= hele Dagen fra Kl 6
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Gunnar Hansen &
R. Petersen

Blikkenslagermestre
Aut. Gas- og Vandmester
Sanitet - Centralvarme

Udferer Arbejder for Banerne

Nibe - L. Algade 8 - TIf. Nibe 108

Harald Larsen
Bageri & Conditori

Altid friskt og leekkert Bagveerk
Morgenbred bringes

Korser Halskovvej 42 TIf. 880

Heinrich Dohlmann
Murermester - Entreprener

Udferer Arbejder for D.S.B.

Senderborg - Rojumvej 62 - TIf. 1407

Adolf J. Wolf

v. Sv. A. Wolf

Grundlagt 1887

Bygnings- og Mebelsnedkeri
Udferer Arb. for DSB

Senderborg, St. Raadhusgade 15
TIf. 227

Besog
JERNBANERESTAURATIONEN

Langaa

P. GUNDERSEN - TELEFON 58

Gor Deres indkeb
hos vore annoncerer

MODEL JERNBANE

Banegdrdshal

For de heldige modelbanebyggere, der
har den fornedne plads, skal vi bringe en
byggevejledning til en virkelig dekorativ
banegirdshal. Det skal straks bemarkes,
at materialer osv. er ganske billige, men
det kraver naturligvis en vis portion snil-
de at bygge dette interessante stykke hus-
flid. Til buekonstruktionerne benyttes 1
mm finer, der forst bojes i profil, og der-
efter limes sammen. Der beregnes ca. 7 til
8 cm mellem hver bue, og derefter legges
lengdespaxrene pia. Ganske tynde lister
kan derefter limes p&, felgende hallens
karakteristiske

man ikke har plads til at bygge en hal til

buekonstruktion. Safremt

Model banegardshal

6 spor som den afbillede, kan man blot
lave den smallere, uden det gar ud over
helhedsindtrykket. Nir selve tagoverbyg-
ningen er fardig, og der er klzbet cellofan
indvendig, lukkes hallen i begge ender
over sporhejde med den pa billedet viste
konstruktion. Indvendig kan man bygge
perroner, evt. bide til rejsende og til ba-
gagetransport. Desuden kan der opferes
kiosker for handel og togtjeneste samt
sportavler og perronbznke. Bredden for
en hal beregnet til seks spor med de for-
nedne perroner er 505 cm, og hejden
225 cm. Lengden kan si varieres, men
for at fa det bedst mulige helhedsindtryk
i forhold til bredde og hejde, skal en si-
dan banegardshal helst vare ca. 100 cm.

Opkob af Jern og Metal samt
defekte ACCUMULATORER

Bagsveerd
Jern- & Metalhandel
Bagsveerd . Brudelysvej 1

. Telefon 852 - 1733

Geelder det Xjole eller

Frakke saa:
x¢

Herning Konfektion
OSTERGADE 30 . TLF. 1901
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Sporskifter

For dem, der bygger sporanleggene
selv, bringes her tre typer sporskifter i
malene 1 til 1 for HO, altsi naturlig stor-
relse. I mange tilfzlde er det kun det mid-
terste sporskifte, der bliver bygget, idet
kurveradien kun er 50 cm og derfor bedst
passer ind i det afgrensede pladsforhold
de fleste modelbanebyggere arbejder med.
En udferlig teknisk forklaring til de her
afbildede tre sporskifter skulle i det va-
sentlig vare overflodig, da det af tegnin-
gerne tydeligt fremgar, hvordan alle de-
tailler er udformet. Man kan med ganske
lidt varktoj selv forme og slibe de for-
skellige tvangsskinner og sporskiftetunger,
og med loddekolbe og stifter montere dem
pa egnede underlagsstykker.

URE - GULD - S@GLV
SPORTSPRAMIER

Alle kendte
mensfre fores

Selvtej til
unge hjem

Helligkilde

VESTER VOLDGADE 10
KOGBENHAVN V

Hygiejniske Gummivarer

Katalog gratis
Amk. Gummivare Industri

Vestergade 3 . Kobenhavn K
TIf. Byen 4195

T
REER .‘."“."I-"-"':-"'-"-"' s -
LU U el L T TTTT

JoUlUUnUoU PO oo oot

Sporskifte model-tegninger

e
™

JERNBANEORKESTER - LANDSSTAVNE

Lordag den 4. og sendag den 5. september afholder samtlige danske
jernbaneorkestre deres arlige store landsstevne, denne gang i Fredericia.
Hvert af de 6 deltagende jernbane-orkestre: Arhus (2), Struer, Esbjerg,
Koebenhavn og Fredericia giver koncertafdeling, hvorefter de ca. 200 mu-
sikere samles i et orkester. Det er i &r sjette gang, der holdes jernbane-
orkester-stevne, og disse stavner har hidtil haft over 10.000 tilhorere.

Da vore jernbane-orkestre skaber respekt og beundring for den dan-
ske jernbanestand, og samtidig er god reklame for vore baner, bor si
mange som muligt stotte disse orkestres foreninger ekonomisk ved at

vare medlem af disse. BJORN.

Besgg pa CARLSBERG BRYGGERIERNE

Som meddelt i vort maj-nr. havde Carlsberg Bryggerierne inviteret
Jernbane-Bladet’s laesere til at bese den store virksomhed. Besoget er
nu fastsat til:

onsdag den 4. august kl. 13 prc.
ved hovedindgangen Vester Fzlledvej 100.

Af hensyn til det fornedne antal omvisere, bedes alle, der onsker at
deltage i dette besog pd bryggeriet venligst meddele dette til Jernbane-
Bladet, Fasan 4091, eller til togbet;j. S. V. Jonvald, Kh, tlf. Hvidovre 3642.

Malerfirma

&

AARHUS
Tilbud og Oversiag gives -

Sct.Paulsgade 7-Tlf, 36525

Udferer Arbejder for DSB

Tidstab og Kvalitet
er af afgerende Betydning, naar en Bus eller
Rutebil skal males. Sperg os om Leveringstid
og Pris — og regn saa selv Besparelsen ud.

Autolakereriet » H QJGLANS«
N. NICOLAJSEN

Horsens — TIf. 295 - 3058

Leverander til DSB og Privatbanerne

A,
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Det er i grunden markeligt at tenke
pa, at der stadigt skal et stort og omfat-
tende propagandaarbejde til, for at f& vore
ferierende medmennesker til at tage til
det skonne Odsherred — men det skal der

altsd. Der er jo sd mange smukke egne i
vort land, som hver med sin egenart fri-

ster, og har vi endelig besluttet os til
at tage af sted, kan det ikke gd hurtigt
nok, synes vi.

Derfor har Odsherredbanen udsendt en
lille brochure med det forméil, at fi che-
fer og foreningsledere til at lade firma-
skovturen eller foreningsudflugten gi til

stranaparkens Restaurant
Holbak TIf. Holbzk 616

Det ideelle Maal for Firmaskov-

turen. Foreninger og Selskaber

indtil 400 Personer modtages.

Nyd den smukke Udsigt over

Holbzk Fjord — smuk Park —

Minigolfbane. — Musik og Dans
hver Aften.

Restauwrant
STRANDLYST

Ludvig Jensen
Jyderup Lyng pr. Vig . Tif. Vig 88-27
Her er et godt Spisested med god Kaffe,

gode Vine og hyggelige Lokaler med
Plads til 5—600 Gaster. Haflig Betjening.

Holbaek Autoophug

Anton Jensens Eftf.

Kober brugt Jernbanemateriel og
gamle Accumulatorer til hojeste Dagspris

Holbaek . Paralelvej . Tlf. 1167

det skonne
Odsherred

Odsherreds skonne, skenne land — og
rejsen, ja, den gir si hurtigt og afveks-
lende, at De synes tiden er blevet borte
for Dem. P3 et passende Tidspunkt af
dagen, nemlig kl. 8,30 ruller toget ud fra
Kobenhavns hovedbanegird, og kl. 22,12
foregir hjemrejsen fra Holbazk st. I da-
gens lob har De i moderne turistbus haft
lejlighed til at se noget af det skonne
Odsherred og eventuelt badet ved dets
dejlige strande.

P34 turen op til restaurant »Strandlyst«,
der ligger dejligt ved skov og strand, og
hvor frokosten venter, har De bl. a. haft
anledning til at kigge pad middelalderbor-
gen Dragsholm, hvor mange af vor histo-
ries kendte mand har fazrdedes. Den er
nu omdannet til en exclusiv slotspension,
hvor kendte mand og kvinder fra vor tid

Frokosten pa restaurant »Strandlyst«
har De forhibentlig ladet vederfares fuld
retfzrdighed. Ludvig Jensen, hans hustru
og son overvager ethvert arrangement, si
det klapper, som det skal og er forventet
af gasterne.

Nir De bagt og brunet af solen stiger
ud af toget pa den lille holdeplads »Lun-
den« ved Holbzk, lige overfor restau-
rant Strandparken, hvor direkter Jacobsen
tager imod, har De sikkert faet samlet ap-
petit til middagen, der serveres i een af
Danmarks smukkest beliggende restauran-
ter i en dejlig park pa skriningen ned
mod Holbzk fjord.

Gir De efter middagen og dansen en
lille tur i parken — og det ber De — ser
De over Holbzk Fjords forhibentlig spejl-
blanke vande Tuse Nas og Herby Far-
gekro i en tavlet indfatning af knaldgule
rapsmarker, og nar De efter en lille sving-
om i togets dansevogn lidt tret treder ud
pd gaden i Kebenhavn, lover De Dem
selv, som mange tusinder for Dem, at det
besog i det skonne Odsherred skal snart
gentages, og det lofte holder De.

ferdes i dag. J- N.
Om et Ui
. i
skriver Helsinger—Hornbazk—Gilleleje Odense—Kerteminde—Martofte jernba-

jernbane bl. a. efter at personalet
har fiet ferdighed i at udstede de nye
billetter, kan man ikke tanke sig at ga
tilbage til de gamle billetter. Savel udste-
delse som afregning er lettere og sikrere
ligesom udgiften incl. leje af billetkasser
og indkeb af nye billetter udviser en va-
sentlig besparelse. Banens kontrol med de
nye billetter er bedre end for, og billetter-
ne er faldet i publikums smag.

Troldhede—Kolding—Vejen  jernbane
at systemet navnlig m.
h. t. udstedelse af manedskort har betydet
forenkling og besparelse.

ne skrev den 6. marts i ar bl. a. vedr.
Nordvestfynske jernbane: chauffo-
rerne, der er forespurgt, erklerer, at ma-
skinen er nemmere end klippebilletter. P4
Bogense—Middelfart ruten lznges man
efter at fa klippebilletterne opbrugt og ga
over til de nye maskiner. Personalet, der
foretager afregning med chauffererne, er
ogsa forespurgt og erklerer ligeledes, at
afregning efter det nye system med billet-
maskiner cr lettere end med klippebillet-
ter.

Silkeborg—Kjellerup—Rodkrsbro jern-
bane skriver bl. a.: billetmaskinen,
der benyttes, er billigere end klippebillet-

Naar det gaelder Farver,
Tapeter, Bonevoks, Olie, Pensler
m. m., da faas de bedste Kva-
liteter hos

H. KLOSTER

FREDERICIA
Vesterbrogade 12 . TIif. 2028
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K. K. Jensen - Karosserifabrik

SPOTTRUP - TIf. 61

MODERNE BUSSER
bygget af Fagfolk

Vi leser enhver Opgave, stor eller
lille - og saa er vi preecise.
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ter, og maskinen er ret smertefri at an-
skaffe — okonomisk. Vi har fem maskiner
i gang, og hele arbejdet lige fra billetud-
stedelsen til opgerelse og revision er ble-
vet forenklet og derved tidsbesparende.

Bornholmske jernbaner skriver bl. a.:
. vi har kun haft grund til at vaere til-
fredse bide med den udmzrkede service,
deres firma ydede os ved etableringen, og
med selve billetsystemet, som vi trygt og
med glede kan anbefale. Vore talrige
gamle billetter, godsfrimarker m. v. er nu
kasserede og er stattet af een, der goer det
ud for dem alle: Bellgraphic-billetten.
Disse udtalelser kan jo nok friste til et
nzrmere bekendtskab med det system, der
her er tale om, og vi skal derfor i denne
og i en senere artikel give en indgiende

IRBEN

beskrivelse af Bellgraphic-billetsystemet,
der byder pd et sterkt forenklet billet-
regnskab, sterre sikkerhed og kontrol med
billet indtzgten og sidst, men ikke mindst
vardifuldt, pd en effektiv analyse af pas-
sagerbefordringen. Bellgraphic model »P«
er et meget handy apparat for billettoren:
det vejer knapt 2 kg og maéler 19X14X5
cm.

Forenklet billetregnskab opnds med
Bellgraphic-billetsystemet, fordi anvendel-
sen af een og samme standardbillet til
samtlige forekommende takster og ruter
overflodigger lager at forudtrykte billet-
ter, og der spares megen kostbar tid ved
billetudlevering og -afregning. Billetafreg-
ningen sker pd basis af billetkopierne, der
med usvigelig sikkerhed registrerer hver

BDSTEDELSE

ER BYLDIE UDEN

DIREKTE

ENNEM

Bellgraphic-billetmaskine til tog- og busbillettering

eneste udstedt billet og dens takstpalyden-
de. Ved tjenestetidens opher tzlles dagens
billetkopier og p& regnemaskine eller en
Bell Punch analyser, si billettorens afreg-
ningsarbejde reduceres til blot at tzlle de
kontante penge op.
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Fig. 3. Abonnementsbillet

Sikkerhed og kontrol med at fi afregnet
nojagtig den opkravede billetindtegt op-
nis med 100 pct., ligesom billetkopierne
viser, om der er opkravet korrekt takst
for de enkelte rutestrzkninger. Billetma-
gasinet har plads til 500 billetter med kopi,
der er utilgengelige for billetteren, nar de
forst er anbragt i apparatet, der ikke pa
nogen made kan 3bnes af andre end de,
der har bemyndigelse hertil. Da der kun
er een slags billetter og een nummerrzkke
i brug, kan f. eks. tabte billetter ikke ind-
gd i cirkulation piny, da det ojeblikkeligt
vil afsleres, at de ikke passer til den num-
merrzkke, der er i brug.

Effektiv analyse kan ogsd nis med bil-
letkopierne som grundlag og kan foreta-
ges nar som helst, der er brug for oplys-
ninger vedr. passagerbefordringen.

Revision af billetter og kopier vil straks
afslere forseg pd forfalskning eller ret-
telser, fordi billettorens notater sker ensly-
dende pi billettens for- og bagside og pa
den indeldsede kopi.

Bellgraphic-billetsystemet er tilsynela-
dende det hurtigste og enkleste transpor-
table billetapparat til rutebiler og jern-

ORIGINAL SB“““RH TALLERKENFJEDRE

til belastninger fra 1 kg til ca. 200 tons

Rekvirer venligst vore tabeller over lagerforte standard-dimensioner!

E. BONDY TOLDBODGADE 10 - KBHN. K - TELF. BYEN 9430
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baneruter med varierende takster. Som det
vil ses af illustrationerne kan samme billet
anvendes til alle takster og ruter.

I. Alle passagerer, voksen eller barne-
billet (enkeltbillet, dobbeltbillet eller
rabatrejsebillet).

II. Barnevogne, cykler (enkeltbillet, dob-
beltbillet).

III. Pakker (billet som kvittering for be-
talt fragt).

IV. Pengeforsendelser (billet som kvitte-
ring for det modtagne belob og incas-
sationsgebyr).
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Fig. 5. Pakkebillet

Fig. 5 viser en billet udstedt som kvitte-
ring for fragt eller incassogebyr for gods-
forsendelser. P4 samme made udstedes bil-
let til cykler, barnevogne og gebyr for
opkrevning o. 1., blot erstattes teksten
»PK« med teksten for det, der ydes tje-
neste for.

Nar regnskabet skal gores op, kan dette
ske pa den letteste og simpleste made ved,
at billetteren afleverer sin pengebehold-
ning og udsteder en krydset billet til sig
selv som vist pd fig. 6. P4 denne billet
anferer billetteren dato, hovr mange pen-
ge, der afleveres samt sit navn og udsteder
billetten fra sin maskine. Den, der modta-
ger korselsindtzgten fra billetteren for-
syner den billet, billettoren lige har ud-

stedt med sine initialer, der galder som
kvittering.

Nér maskinen pany tages i brug ved
tjenestetidens begyndelse, tzller billetto-
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Fig. 6. Afregningsbillet

ren sine byttepenge op og udsteder en bil-
let som kvittering for maskinen og bytte-
pengene som vist pa fig. 7.

Maskinen er herefter klar til brug, og
billettoren mé sta til regnskab for de be-
lob, der udstedes pa de billetter, der ligger
mellem kvitteringen for modtagelsen af
maskinen og maskinens aflevering.
(Fortszttes i naste nr.) JN.
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Fig. 7. Kvittering for maskine og byttepenge

UbD= up

Tonder Ost

Trafikekspedient M. B. Madsen, Kvis-
sel, er forfremmet til stationsmst. ved Ton-
der Ost st., hvor stmst. L. C. Andresen
har segt afsked p. gr. af alder (65 ar).

Dodsfald

Stationsforst. V. S. Wendelboe, fh. Ny-
kebing F., 87 ar.

Baneformd. K. A. Hansen, fh. Skan-
derborg, 78 ar.

Stationsforst. ‘O. P. A. Lassen, fh. Dal-
mose, 80 Aar.

Lokoferer O. V. N. Johansen, fh. mdt.
Gb., 80 ar.

Kedel.opt. P. M. Brovad, fth. Kh,, 71 ar.

Banearbejder M. N. Madsen, fh. Ellum,
THINE

Togferer Johs. Larsen, fh. Nasvted, 70
ar.

Togferer J. V. Bahlsted, fh. Kh., 70 ar.

Remisearb. Fr. V. Jacobsen, fh. Korser.

Stationsmst. H. M. Hojlev.

Stationsmst. Arendrup Mortensen, Tyl-
strup, 68 ar.

Overporter H. S. Larsen, Godsbaneg.,
63 ar.

Togferer H. P. Wollesen, Korser, 58 ar.
Togferer R. E. Rasmussen, Kh., 56 ar.

Trafikkontroler O. Serensen, Neorrebro,
56 ar.

Lokoferer G. Kjeldsen Larsen, Alborg,
41 ar.

Lokoferer P. A. Christensen, mdt. Gb.,,
30 ar.

Det solide Bindeled
mellem en Jernbane og dens

Kunder er

Svogerslev
Lassetransportoren
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Obs. Obs.

Denne specielle nyheds-service er udelukkende anlagt og etableret for de stzrke og ro-
buste naturer, der kan staa for uvarslede chock — — — alle andre tilraades det at

fornzgte sig dette farlige stof.

Red.

Pro-forma konfirmationer

Det ma siges, at DSB har varet sar-
deles heldig med sine sidste nyskabninger
indenfor akkvisitionen.

Sarlig drysser der megen virak ned
over det nye okonomi-kontor. Man herer
det rost overalt i de europziske jernbane-
administrationer, hvor det siges, at der
forberedes studierejser en masse hertil for
— under turistsektionens forerskab — at
more sig lidt i Kebenhavn.

Kontoret selv er ikke forblevet helt
updvirket og har for yderligere at forhin-
dre enhver fejltagelse antaget telegram-
adressen»@Ke«. Vi ville have foresliet
»ok«, men nok om det.

Vi erindrer alle den store fiasko med
bunke-pro-forma-bryllupper i Kastrup,
den var vel nok helt forkert anlagt; men
om nu ok har suget nzring i de andres
fejltagelse, er os ukendt, men derimod har
et tilfxlde givet os viden om, at succes-
sikkert stormfremsted stir for deren. Det
er proforma-konfirmation af gamle dren-
ge. —

Den skik — nogle kalder det en grov
uskik — har efterhinden indsneget sig i
vort samfundsliv, at ungdommen straks
efter konfirmationshejtideligheden drager
pa lange udenlandsrejser, efterladende for-
zldre og husets venner m. fl. pd perro-
nen, hvor de vinker farvel til den bort-
dragende og'til den glade festaften, der
normalt herte med.

Det er pd denne misére, ok vil ride
bod, ved ganske simpelt at arrangere re-
konfirmationsrejser for forazldrene m. m.,
der blev narret for lejligheden til at »fej-
re« den unge, hvilket de havde glzdet sig
sd meget til.

Disse konfirmations-repetitionsrejser er
anlagt som rene oplysnings- og studierej-
ser og gar til vinlandene mod vest. De
foretages i store samlede tog med sove-
vogne og de mest moderne waggons re-
staurants, siledes at forplejningen kan
foregd undervejs, ligesom at deltagerne
ikke behover at komme helt uforberedt
til studiebyerne: Riidesheim, Reims, Bor-
deaux, Bourgogne m. m. fl.

Formentlig skremmet ved erfaringerne
fra bunkebryllupperne, vil toldvasenets
medvirken blive bragt ned til et minimum,
ligesom pas- og pro-millekontrol slet ikke
vil finde sted.

Ankommet til studiebyerne stir der
kyndig vejledning til radighed, og de
kundskabstorstende inddeles i hold, alt
efter studieretning. Der skankes rekonfir-
manderne megen glade pd sidan en tur.

For at holde de unodvendige udgifter
nede, opfordres der til at afrejse i daglig
pikledning, idet deltagerne jo forst kon-
firmeres og pyntes efterhinden — under-
vejs.

Man regner med stor tilslutning, og det
understreges sterkt i brochuren (nej, det
er ikke fra bogtrykkeren vi har vor vi-

den), altsd det understreges, at det ikke
er bunkekonfirmationer, men ‘rent indivi-
duelle studier, der kan foretages, og det
loves, at ingen vil kede sig, da der er
sorget for en righoldig spirituel under-
holdning.

Den smukke og indbydende brochure
hedder» »Ferie fra rattet« og med under-
titlen: Slag i valsen.

Idet vi sluttelig reber, at der gores
store anstrengelser for at f3 Skotland med
ind blandt studielandene, vil vi onske ok
held og lykke med sit nye initiativ — —
og deltagerne hjerteligt til lykke med kon-
firmationen. Bacc.

Brevkassen

Svar til »lille tznksom baneformand«:

— Det er et hardt job at vare redakter.
De sporger om det er noget med hyp-
nose, nar man ser, hvordan visse centrale
afdelinger i vor administration ligger »ka-
taleptisk todt« overfor perifere vaseners
rumsteren med tingene og pengekassen,
— alt sammen til stor ugunst for forrent-
ning og regnskab, og at den slags kun
befordrer mismod og nedsat arbejdslyst
hos alle dem, der skal »svede« pengene
sammen.

Vi burde jo slet ikke svare dem pa si-
dan noget, men vi har grunde, nir vi
alligevel gor det. Det er lesning om Palle
Hardrup-sagen, der har bibragt Dem De-
res mistanke, som vi slet ikke vil tage
stilling til, da vi selv er opfyldt bade af
forundring og bekymring.

Ak, s& snart sindene i offentligheden
szttes i bevaegelse af skandalesager, si
ser alt for mange straks noget tilsvarende
indenfor vore egne raxzkker. Siledes f. eks.
den gang vi havde Edderkopsagen, da
sds disse smaskabninger ogsi pa arbejde
indenfor vore mure. Herregud, det beheo-
ver jo da slet ikke vare tilfzldet .

Som sagt, vil vi ikke svare pd Deres
sporgsmal, men derimod vil vi love Dem
her i rubrikken at bringe et let fatteligt
og helt udtemmende kursus i »hypnose
og auto-hypnose«, s3 kan enhver more

sig og sine derhjemme. — Enhver beor
kunne hypnotisere sig selv — og andre, —
det har vi eksempler nok pi. — Vi be-

gynder naste gang.

Esbjerg

AGRICOLD

Dansk Landbrugs Fryse- og Kelehus

Esbjerg Eksportslagteri

Tegn Forsikringerne i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur

og Understottelses-Forening af 1891
Kontor: Stormgade 63., Kebenhavn, TIf. C. 6626

Lav Premie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning

Tillidsmeend over hele Landet
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Boller pa suppen

— Mener bladet, at man med rette kan
sige, at det er forerprincipet, man dyrker
ved DSB?

— Nej, snarere Ufore-principet.

Pekingesere
Hvorfor kalder man de nye My loko
for Pekingesere?

Mon ikke det er, fordi de set forfra
minder en del om ansigtet pA Pekingeser-
hunde?

. ..0g sa var der

Trafikeleven, der havde besogt Bella-
hoj-skuet, »jeg md sande det gamle ord:
Hvad forstir bonder sig pd agurkesalat
— —??! — — De snakkede om kryds-
ninger — og krydsninger, men ikke eet
ord om overhalinger eller togpassering.«

Vor Sommer-Shorts-Foljeton

i forsterket ferie-udgave

Folg neje med fra begyndelsen, at ellers ikke den starkt
fortazttede handling pludselig skal tage magten fra Dem

Da begivenhederne er henlagt til det
hede og viltre Spanien, kan det ikke til-
strekkeligt tilrddes alle, der onsker det
fulde udbytte af denne kraftigt pointerede
lesning, snarest at gennemgd et grundigt
kursus i det smukke spanske sprog, lige-
som nogle lektioner i praktisk tyrefaegt-
ning ville underbygge den rette forstielse
og i det hele taget lette tilegnelsen.

Da det imidlertid ville vare uforsvar-
ligt af denne grund at udskyde foljetonens
fremkomst, ma vi her i al korthed nazvne

aspucluens

»Es-me-ral-da!l« gentog moderen man-
ge gange i dagens lob, og der var et s
udpreget tryk pd nastsidste stavelse, at
den bebrejdende tone var meget fremtrae-
dende og gjorde sit indtryk, undtagen
netop pa Esmeralda, som darligt nok her-
te det og slet ikke mere. Hun, datteren,
var nemlig purung, gnistrende smuk og
meget charmerende. Dertil var hun meget
»levende« og uerfaren, kort sagt, lige i
undergangsalderen.

Ah, jall

Med moderen — Adla Remze — var
det altsammen derimod lige omvendt, —
altsammen.

Nah, jal!

Det eneste de to havde tilfxlles var en
vis tillidsfuldhed overfor mand, men den-
ne egenskab havde — for moderens ved-
kommende — i en relativ lzngere periode
ikke varet aktuel, nemlig lige siden ko-
lonnen skiftede nastformand, medens Es-

de vigtigste af de gloser, som lzserne el-
lers vil stejle over.

Toro: tyr — Bueno: god — Corrida de
Toros: tyrefegtning — Cabo Estacion:
stationsforstander — Plaza de Toros: are-
naen — ‘Espada eller Matador: tyrefegt-
ningens hovedperson, selvfolgelig nast ef-
ter tyren, og med ham star og falder selve
tyren — eller omvendt. — Torero: tyre-
fegter.

Og med denne ballast kaster vi os lige
lukt ud i det szlsomme, nemlig:

cistiligag?)

meralda ligefrem udstrilede sin helt ube-
grensede tillid i alle degnets 24 timer.
Disse to ernzrede sig — i en lille butik
i Valencia i udkanten af en haderlig til-
varelse i en beskeden trdd og lakridsfor-

retning.
Denne 13 lige midt imellem arenaen —
Plaza de Toros — og lokalstationen, Va-

lencia syd (P1.d.T.). Denne placering og
disse omgivelser var moderens idelig ud-
talte bekymring. — »Vi bor sd ulykke-
ligt!l« jamrede hun, skont netop denne
centrale beliggenhed var meget gunstig
for hendes forretning, der tillige var auto-
riseret salgssted for tyretipskuponer, lige-
som det var disse omgivelser, der havde
skenket hendes ungdom dens stormende
indhold. Ja, s& frydefuldt havde hun haft
det, at hun endog aldrig havde kunnet
gore det klart for sig selv, om det nu var
stationen eller arenaen, der havde fangs-
let hende stazrkest. Og sandheden er jo

nok: hvert til si» tid; — — men nu kaldte
hun placeringen ulykkelig, — — sidan
er modse! — For Esmeralda var nemlig

godt tilfreds. — Ak, ja, der var minder,
og det var tider, — da Adla var ung.

En Torero — dengang endnu kaldet
Toreador — havde besat det hele Spanien
med en ront ud entusiastisk extase. Han
hed Carlos Gorgenzola, og det md her
lige indskydes, at der kan foreligge en
mulighed for slagtskab med den fra jern-
baneforeningens historie si3 kendte »Don
Carlos« — — fh. stationsforstander i
Vedbzk, en hovedp:rson ved foreningens
stiftelse og opfinder af jernbanehurraet —
samt sikkert alle tiders muntreste jern-
baneskikkelse. Dette sidste vaere dog sagt
uden blot tilleb til forklejnelse af en nu-
levende driftsbestyrer/direktor ved en
kombineret privat-, kommune- og amts-
bane.

Men — tilbage til Spanien — denne
Carlos Gorgenzola, denne mester-Espada,
denne datidens Tarzan, havde fuldstzndig
smadret Adlas unge hjerte. Hun var jo —
dengang — lige i undergangsalderen.

Og nu sad hun der i Plazaen, pd den
dyreste plads, hendes pengepung kunne
tillade, for at vare Carlos si nar som
muligt. Kampen var uszdvanlig hird, men
omsider var dog tyren — det var en val-
dig andabladlusisk kammerat — moden
til det sidste opgor. )

Espadaen, sign. Gorgenzola, triddte ind,
og bevagede sig vaerdigt hen foran Corri-
daens prasident, der sad i sin fornemme
loge, omgivet af kvindelig skonhed. Ty-
ren blev beskaftiget i et fjernt hjorne af
Plazaen. Den havde fiet nakken fyldt
med banderillos, der gjorde den helt af-
sindig af raseri.

Carlos loftede sin kirde, som han be-
vagede graciost, idet han indviede tyren
til prasidentens re.

Nu trak alle sig tilbage. Carlos var
alene med Tyren, der sprang som en kad
kalv, men af lutter kamplystens vildskab.

Han forsegte at henlede opmarksom-
heden pa sig. Det lykkedes. Han var ob-
serveret, og mens tyren satte kursen med
ham, tog han det rode flojlstzppe over
hovedet com ¢n fotograf, der tager »sigte«
— men lynkrtigt og i sidste sekund op-
fangede han kolossen i tazppet og forte
den forbi siz venstre side, kun en brok-
del af millirncter mellem dens spidse horn
og sine egne ribben.

(fortszttes)

BRDR. HONGAARD

Bygmestre
Murer-. Tomrer- og Snedkerarbejde

Udferer Arbejde for DSB samt
Stat og Kommune,

Senderskov . Telefon 25

Blomsterforretningen

Ydes Eftf. J. Clausen

Blomster -Kranse - Dekorationer

Banegaards Plads 5
Aarhus . TIf, 21039

Auto-Duco Lakereri
v. Frede Frost

Lastbiler, Vare- og Personbiler
Udferer Arbejder for D.S.B.
Hobrovej 76

Aalborg . TIf. Alba 10446
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Aarhus

Vejle

Aarhus
Selv- og

9 Guid- |
O e smed |

RASMUSSEN
Udforer Arbejder for D.S.B. |

Reparationer og nyt Arbejde
fra eget Veerksted

Aarhus . Frederiks Allé 133 . TIf. 23408 |
G. V. Schive

Isenkram - Kekkenudstyr
Lev. til Jernbanepersonalet

Aarhus . Bruunsgade 46-48
Telefon 26191

| M

Nicolin Hansen ‘
Aut. Gas- og Vandmester
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Aarhus - Odensegade 15 - TIf. 30454

Tage Trabjerg
Maskinfabrik - Tandhjulsfabrik
Aarhus - Finlandsgade 31 - TIf. 32785

Laurits Thomsen
Snedkeri og Inventarer
Udforer Arbejder for D.S.B.

| Aarhus. Ny Munkegade 40B. TIf. 26854

| Haandveerkerforeningens
Restaurant og Selskabslokaler
anbefales. — Kaj Hansen.

I Aarhus . Klostergade - Paradisgade
TIf. 20233-29255

Axel W. Volcker
Bageri og Konditori
Leverander ttl DSB Personale

Aarhus . Chr. Kebkesgade 25

TIif. 22083

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

. Frederiksgade 23 - TIf. 28468 |

Aarhus

‘ F. Storgaard

Aarhus . Skolebakken 7
‘ Telf. 35722 - 35848

Plisse - Hulsem - Stofknapper
Knaphuller - Applikation o.Kjolebroderi
AARHUS OG OMEGNS
BEGRAVELSESFORRETNING

v. E. Haugaard Jensen
Norregade 1 . TIf. 35183

Aarhus .

Delikatesser . Alt til koldt Bord

Smaa varme retter . Middag, varm
hver dag kl. 11—13 og 16—17.30

SALAMI

. FR. ALLE 142 .

AARRUS TLF. 25853

E. Strandgaards Turistfart

anbefales.
TIf. 60193

Bertrand Hagelquist
Murermester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Aarslev pr. Braband
TIif. 80282

Silkeborg

Kemisk Tejrensning
Presning og Farvning
Trikohl Renseriet

Silkeborg . Sendergade 18
Tif. 1262

Hjemmebageriet
| Friskbagt Bred og Kager
Silkeborg . Sendergade 36
Tif. 521

|
Engelbrecht Jakobsen

| Broleegger - Terrazo- og Kloakmester
og Vejarbejder
Udforer Arbejder for D.S.B.
Silkeborg - Almindesovej 26 - TIf. 409

l lANSK-HOllANDSK

Erik Mad_sen & Son

VEJLE

v. Knud E. Jensen . Chr. Thygesen
Vestergade 33 . TIf. 3161
Ophugning af File.

Slibning af alt Skazrevaerktoj
Udforer Arbejder for D.S.B.

Murermestre - Entreprenorer

Nybygning - Ombygning - Reparation

Vejle

Udforer Arbejder for D.S.B.
- Ndr. Villavej 1 - Tlf. 3425-1488

C. V. Christensen

v/ P. R. Christensen

Blikkenslageri
Saniteere Installationer . Centralvarme |
Udfoerer Arbejder for D.S.B.
|
Vejle Qrstedsgade 4 TIf. 301 |
Grejsdalens
Ungdomsskole | VEILE
Telefon
GREJSDAL
2377

Skolen i de smukke omgivelser

*

5 maaneders vinterskole for unge mand

begynder 3. november

FORLANG PROGRAM

| Husk

Anna Andersens Eftf.
D. Serensen
Stort udvalg i frue- og
ungpigehatte. Omforandr. udf.

Horsens, Borgergade 18, Tlf. 1196

ARExSS
SKANDERBOR TiES0g

Manufaktur . Trikotage

M. Ottesen & Son
Blikkenslager, Aut. Vand- og Gasmst.

Ceniralvarme - Ventillationsanl.
Udferer Arbejder for D.S.B.

Danmarksgade 42, TIf. 327-1341
Fredericia

E. DAHL

Aut. Elektroinstallater

Lys - Kraft - Varme

Udforer Arbejder for D.S.B.
Lesning . TIf. 127

Anton Schroder

Aut. Installater

Udferer Arbejder for Grindstedbanen

Agerbaek - TIf. 44

(SVK
il nstedbudts!,

Udferer Arbejder for DSB
. Vestergade . TIif. 74

SV.KJELDSEN 7/

Hovedgaard

Joh.

Hansen

v/ A. Simonsen

Aut. Elektroinstallater

Lys - Kraft - Varme

Udfoerer Arbejder for D.S.B.
Brande . Storegade 15 . TIf. 55

Gor Deres indkeh hos vore annoncarer




Svendborg

N. P. Hansen
& Son

v/ Tomrermester H. P. Hansen

Udferer Arbejder
for DSB

Egensevej 18
Svendborg . Telefon 558

Fra den lille daglige buket
til det store eksklusive
blomsterarrangement

/4. Carlsm . Mellergade 44
Svendborg . Telefon 1116 7

w8 SVENDBORG g %‘:'”‘.

KONSERVESF’ABRIK"“

A. m. b. a.

T!f. Svendborg 506 (3 ledn.)

H. J. Kreyers Enke

Isenkram & Trzelast

Svendborg
TIf. 1027-1827-27

Udferer
Arbejder
for DSB

C. C. Corfitzen

v/ Laur. Corfitzen

Skibssmedie og Maskinverksted

Svendborg .{N.Havn . TIf. 284-285-2443

Rutebilstationens Kiosk
Kaffel ’l”“"‘"

®v® O] . Sodavand- I's -

8 . WY® Varme Plollse’r HUEE Al

M- Dagblade Ugeblade, Tldsskrifterm
BN ey M‘m

TR e o SR
Tif. Svendborg 543

Det gamle kendte Firma
Svendborg Ligkistemagasin
v/ Hans Nielsen & Sen

Svendborg - Fruestrsede 10
TIf. 264 (2 Ledn.)

Begravelser og Ligbrandinger

® FOSKA GRYN
® BIO FOSKA GRYN

SVENDBORG

Boghuede- og
Navremalle

Theodor Petersen

TELEFON SVENDBORG 106

Vi har altid noget nyt ...

M@LLERGADE 30

v/ K. Christensen

SVENDBORG

SVENDBORG AMTS

L rtty J(/‘_/_/r/., ﬂ/r)z/{f/(/

SVENDBORG

petersen & Jensen “

Korn- og———
Foderstofforretning

SVENDBORG TELEFON 8

Lerchesvej 11
TIf. 3200

Frederiksgade 7
TIf. 1457-1458

SVENDBORG

CHR.
BUKKEHAVE
& SON

Ford- Fordson
Forhandler

Servicestation

J{ofoniaﬁvc»wfagwwt

Frederiksgade 9 . TIf. 366
Svendborg

Varerne bringes overalt

@. Havnevej 15

SVENDBORG

Telefon 43
HANS

KNUDSEN %
Jern- og Staalforretning

J. M. Fohansen’s EfHL.

v/ C. E. JOHANSEN
Smedie og Maskinfabrik

Transportvogne . Brandhaner

Udferer Arbejder for DSB

Svendborg . Nyborgvej 5 . TIf. 837

Privat 874

SVENDBORG
TRALASTHANDEL A/g
Svendborg . @.Havnevej . Tlf. 13

Leverander til DSB

Telefon
R 759
'Svendborg
BADSTUE og
SVOMMEHAL

@xenbjerg Planteskole /s
v/ 1. G. Jarlgaard & Senner

Svendborg

Fruerstuevej 17 . TIf. 226

Dagblade % Ugeblade
Cigarer & Cigaretter

BANEGAARDSKIOSKEN
SVENDBORG
Aaben kl. 5,30—23

| Harxry Petersen
DSB-Vognmand

Sct. Nicolaj Kirkestreede 3
Svendborg - TIf. 631

BOGTR.CENTRUM. KBH.




