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Ønsker De fin frisk Fisk - saa 

Fiskernes 
Fællessalgsforening 

Holbæk . Tlf. 61 

Aktieselskabet 

Chr. Andersens 
Maskinfabrik 

Holbæk . Smedelundsgade 61 
Tlf. 52 - 752 

1-1:olbæk 

PAPFABRIK 
Aktieselskab 

A/S C a r  I Pe t e r s e n  
Holbæk Tømmerhandel 

Holbæk 
Tlf. 20 - 620 

Tlf. Holbæk 890 

Banegaards-Kiosken 
Kiosk . Garderobe 

Chr. Skov 

Holbæk . Tlf. 1262 

Jernbane-
� Restaurationen 

Olaf Rasmussen 
KOLONIAL EN GROS 

Holbæk . Algade . Tlf. 1975 

KUL . KOKS 

Ben:::i11 , Brændselsolie 

Handelskompagniet A/s 
Kulimport 

Holbæk . Telefon 990 

+fol bæk 

Kulkompagni 
Kul . Koks . Brændselsolier 

Holbæk . Ny Havn . Tlf. 7 

-Theodor Petersen·s Em. A/S 

Kolonial . Korn . Foderstoffer 
Brændsel . Jern . Rør 

Sanitet . Centralvarmeartikler 

Holbæk . Algade 3 . Tlf. 24 - 469 

Blikkenslagernes A;S 
v/ H. Olsen 
Aut. Gas- 09 Vandmester 
Sanitet - Centralvarme 

Holbæk . Værksted: Munkholmsvej 19 
Tlf. 1558 Privat: Tlf. 1639 

Holbæk Gravmonument­
forretning og Stenhuggeri 

Knud Knudsen 
Holbæk . Jernbanegade 20 . Tlf. 778 

Maskinfabriken » Vulkan« 
Holbæk 

Stokeranlæg - Oliefyringsanlæg 
Patenterede i Ind- og Udland 

Odense 
Odense Støvsuger Central 

Brugte Støvsugere sælges 
kontant eller Rate. 
Reparationer af enhver Art udi. 

Odense . Vindegade 13 . Tlf. 6478 

Aksel Lykke Jørgensen 
Landsretssagfører 
Frits Steffensens Eftf. 
Odense . Vestergade 62 
Tlf. 1428 

Lars Jørgen Larsen 
Vin og Cigarer 

Odense . Vesterbro 3 , Telefon 4710 

»GOURMET« 
v/ E. Andersen 

Alt i 1. KL hjemmelavede Viktualier 
Kød . Flæsk . Røgvarer 

Leverandør til Jernbanepersonalet 
Odense . Læssøgade 15 . Tlf. 3430 

I 

C. H. RAVN SØRENSEN 
Speciallæge i Øjensygdomme 

Konsultation: Svaneapoteket 
Veste,gade 23, Odense, kl. 12,30-14 
Lørdag kl. 12-13 samt efter aftale 

Tlf. 15915 . Privat 15315 

Møller & Co., Odense A/s 
Fabrik for 

akkumulatorbatterier til el-værker, 
automobiler, motorcykler, 
radio, skibe, telefon m.m. 

Odense . Asylgade 16 . Tlf. 3343 

Malerfirmaet 
Andersen & Holst 

Udfører Arbejder for DSB 
Østre Stationsvej 13 
Odense . Tlf. 284 - 1390 

Ove Johansen 
Slagtermester 
Alt i hjemmelavet Paalæg 
Sdr. Boulevard 49 
Odense . Tlf. 6417 

De køber med Fordel Deres 
Forbrug af 
Kød - Flæsk - Paalæg 

hos H. L. Rasmussen 
Nørregade 71 . Tlf. 2552 
Odense 

Georg Karnøe La11dsrelssagforer 

Odense. Vestergade 42 
(hj. af Klaregade) Tlf. 7636 - 6836 

Aage Rasmussen 
Kolonial, Vin & Delikatesser 
I. Kl. Varer - Billigste Priser 
Odense 
Albanigade 22 . Tlf. 1780 

Hans Rasmussens Sønner 
Slagtermestre 
1. KL Kviekød . Kalvekød 
og Flæsk 
Nørregade 40 
Odense . Tlf. 1251 

Den cooperative 
Malerforretning 

Forretningsfører: C. Langkilde 
Bygningsarbejde . Skilte 
Dekorationsarbejde 
Odense . Ny Vestergade 5 
Tlf. 12133 -13871 

Henry Olsen 
Murermester 
Udfører Arbejder for D.S.B. 

Odense. Carl Bernhardsvej 40. Tlf. 9158 

Josef Franke 
Kød - Flæsk - Paalæg 
Altid I. KL Varer 

Odense - Fisketorvet 2 - Tlf. 6218 
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H. C. Ørstedsvej {Linie 3) 

THORVALDSENSVEJ 1 

TELEFON EVA 6769 

Thorvaldsensvej (Linie 29) 

Leverandør til Statsfunktionærerne gennem en Aarrække 

Altid 100 Møblementer f)aa Lager 

Benyt Dem af vort fordelagtige Kontosystem 

Vi åbner gerne konto 

for DSB-personalet, 

uanset hvor i landet De bor 
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Aarhus 

90..9.:�"" 
Sølv- og 
Guld-
smed 

Udfører Arbejder for D.S.B. 
Reparationer og nyt Arbejde 
fra eget Værksted 

Aarhus . Frederiks Alle 133 . Tlf. 23408 

G. V. Schive 
Isenkram - Køkkenudstyr 
Lev. til Jernbanepersonalet 
Aarhus . Bruunsgade 46-48 
Telefon 26191 

M 

Nicolin Hansen 
Aut. Gas- og Vandmester 
Vand - Gas - Varme - Sanitet 

Aarhus - Odensegade 15 - Tlf. 30454 

Tage Trabj erg 
Maskinfabrik - Tandhjulsfabrik 

Aarhus - Finlandsgade 31 - Tlf. 32785 

Laurits Thomsen 
Snedkeri og Inventarer 
Udfører Arbejder for D.S.B. 

Aarhus. Ny Munkegade 40B. Tlf. 26854 

Haandværkerforeniagens 
Restaurant og Selskabslokaler 
anbefales. - Kaj Hansen. 

Aarhus . Klostergade - Paradisgade 
Tlf. 20233-29255 

Axel W. V ølcker 
Bageri og Konditori 

Leverandør til DSB Personale 
Aarhus . Chr. Købkesgade 25 
Tlf. 22053 

Peter K. Dolby & Søn 
Kunstdrejere 
Signalfløjter - Hornarbejde 

Aarhus . Frederiksgade 23 - Tlf. 28468 

F. Storgaard 
Aarhus . Skolebakken 7 
Telf. 35722 - 35848 

Plisse - Hulsøm - Stofknapper 
Knaphuller-Applikation o.Kjolebroderi 

AARHUS OG OMEGNS 

BEGRAVELSESFORRETNING 

v. E. Haugaard Jensen 
Aarhus . Nørregade I . Tlf. 35183 
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Aarhus 

Anton C. Nielsen 

Korn og Foderstoffer 

Aarhus - Hinnerup 

Skolebakken 11 . Aarhus 
Tlf. Aarhus * 3 59 55 

Tlf. Hinnerup 65 

E. Strandgaards Turistfart 
anbefales. 
Tlf. 60193 

Otto Knudsen 
Aut. Elektro-lnstallatør 
Udfører Arbejder for D.S.B. 
Voldbækvej . Tlf. Aarhus 60 234 
Brabrand 

Silktborg 
Kemisk Tøjrensning 
Presning og Farvning 

T r ikoh l  Re nse r i e t  
Silkeborg . Søndergade 19 
Tlf. 1262 

Hjemmebageriet 
Friskbagt Brød og Kager 
Silkeborg . Søndergade 36 
Tlf. 521 

Engelbrecht Jakobsen 
Brolægger - Terrazo- og Kloakmester 

og Vejarbejder 
Udfører Arbejder for D.S.B. 

I Silkeborg - Almindesøvej 26 - Tlf. 409 

Husk 
Anna Andersens Eftf. 

D. Sørensen 
Stort udvalg i frue- og 
ungpigehatte. Omforandr. udf. 
Horsens, Borgergade 18, Tlf. 1196 

G
Th.Kjær 
Aut. Elektroinstallatør 
Udfører Arbejdrr for DSB 
Trustrup . Tlf. ER 

Aa. Broni Christensen 
Tømrer- og Snedkermester 
Udfører Arbejder for D.S.B. 
Trustrup . Stationsvej . Tlf. 22 

V EV LE 

v Knud E. Jensan. Chr. Thygesen 
Vestergade 33 . Tlf. 3161 
Ophugning af File. 
Slibning af alt Skæreværktøj 

Udfører Arbejder for D.S.B. 

Erik Madsen & Søn 
Murermestre - Entreprenører 

Nybygning - Ombygning - Reparation 
Udfører Arbejder for D.S.B. 

I Vejle - Ndr. Villavej I - Tlf. 3425-1488 

Udfører Arbejder for DSB 
Hovedgaard . Vestergade . Tlf. 74 

M. Ottesen & Søn 
Blikkenslager, Aut. Vand- og Gasmst. 

Centralvarme - Ventillationsanl. 
Udfører Arbejder for D.S.B. 

Danmarksgade 42, Tlf. 327-1341 
Fredericia 

P.Skov & Søn 
v/ Einer Skov 

Nybygning . Ombygning . Reparation 
Udfører Arbejder for D.S.B. 
Børkop . Tlf. 16 

Anton Schrøder 
Aut. Installatør 

Udfører Arbejder for Grindstedbanen 

Agerbæk - Tlf. 44 

Anders Andersen 
Tømrer- og Snedkermester 
Udfører Arbejder for D.S.B. 
Langaa . Aagade 17 . Tlf. 41 

M. Dalsgaard 
Aut. Installatør u. E. G. 0. 
og Bjerringbro E/V 
Udfører Arbejder for D.S.B. 

Bjerringbro . Storegade 8 . Tlf. 113 

Bjerringbro 
Vulkaniseringsanstalt 

v. Poul Sørensen 
Udfører Arbejder for DSB 
Rutebiltj. 

Bjerringbro - Reberbanen 1 - Tlf. 62 
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MILLIONERNE ruller. • • 
Når man ser på Statsbanernes ny­

anlæg og moderniseringer, det væ­
re sig stationer, banegårde, sporfor­
lægninger, anlæg af dobbeltspor, 
kostbare forandringer af signalsy­
stemer og meget andet, får man 
uvilkårligt indtryk af, at det må 
være en blomstrende forretning, der 
giver penge i kassen og forbereder 
sig på en stadig stigende trafik, og 
som derfor ·lader millionerne rulle 
til disse forberedelser i bevidsthed 
om, at de kommer igen med renter. 

Men når man så ved, at forret­
ningen mildest talt ikke går så strå­
lende, at der ikke er nogen udsigt 
til, at det vil blive bedre i den kom­
mende tid, og at der tværtimod, i 
hvert fald hvad godsbefordring an­
går, må forventes en yderligere ned­
gang som følge af konkurrencen 
fra landevejstrafikken, må man un­
dres over, at der ofres så mange 
penge på jernbanerne. Selvfølgelig 
skal materiellet holdes i orden, for­
bedres og moderniseres, hvis ikke 
banerne i løbet af kortere tid helt 
skal slåes ud og nedlægges. Spore­
ne, det rullende materiel og signal­
anlæg skal være egnet til hurtigkør­
sel, vognene skal være tidsvarende, 
pæne og bekvemme, ligesom udvik­
lingen af Københavns nærtrafik 
nødvendigvis kræver kostbare nye 
anlæg, men alt det øvrige? 

I Langå har man bygget en ny 
stationsbygning. - Hvorfor? Den 
gamle var solid nok og kunne have 
stået i hundrede ,år endnu. Den har 
gjort god fyldest hidtil, og ingen 
venter forøget trafik på dette sted, 
tværtimod, efterhånden som flere 
og flere af togene føres direkte igen­
nem fra Viborg og Silkeborg til 
Arhus og Randers bliver der min­
dre og mindre brug for stationsbyg­
ningen. I Skive og Brønderslev ar-

Er det rigtigt - tller 
er det lorkert ... 

bejdes der på anlæg af helt nye 
stationer, der placeres på helt andre 
steder end de nuværende, en over­
måde kostbar historie med store 
sporforlægninger, anlæg af nye sta­
tionspladser m.m. - Hvorfor? De 
nuværende stationer har kunnet 
klare trafiken hidtil og ville kunne 
gøre det i en uoverskuelig fremtid. 

I Hobro er lige fuldført en om­
lægning af hele stationspladsen, og 
i Skanderborg arbejdes der på no­
get tilsvarende. Altsammen noget 
som koster masser af millioner og 
som ikke synes indlysende nødven­
digt, noget som man skulle mene, 
en forretning, der går dårligt, ikke 
ville indlade sig på og heller ikke 
ville kunne skaffe pengene til. Der 
kostes millioner på nye signalanlæg, 
hvor de hidtilværende er upåklage­
lige og kunne gøre fyldest endnu 
langt ud i fremtiden. Og der byg­
ges dobbeltspor mellem Lunder­
skov og Tinglev samtidig med, at 
man leder den trafik, der krævede 
dobbeltsporet, over Gedser-Gros­
senbrode og søger at få Rødby­
Femeren linien bragt til fuldførelse. 
Man undres, og man tænker: Det 
er hul i hovedet det hele. Ja, man 
siger det også. Og hvis Statsbaner­
ne var et privat foretagende, kunne 
man måske have ret. 

Men Statsbanerne ejes af staten 
og er en del af staten. Det forandrer 
sagen. For staten har mange hensyn 
at tage. Hensyn som giver sig ud­
slag i alt, hvad staten har med at 
gøre, selvfølgelig også i Statsbaner­
nes dispositioner, og hvis man be-

tragter disse ud fra dette stand­
punkt, kan det hele tage sig ganske 
anderledes ud. 

Hvis staten har råd til f. eks. at 
bygge en ny flot stationsbygning i 
Langå og finder, at det kan pynte 
op i landskabet og af andre grunde 
også være ønskeligt, hvorfor i al­
verden så ikke bygge den? Hvis 
man i Skive og Brønderslev ønsker 
nye banegårde, og sådanne også 
kan være hensigtsmæssige for ba­
nerne, hvorfor så ikke bygge dem 
og foretage de nødvendige forlæg­
ninger? Vel at mærke, hvis midler­
ne dertil, arbejdskraft og materialer 
er disponible. Hvis man betragter 
staten som os allesammen, koster 
det hele formodentlig ikke en ene­
ste øre. Den altovervejende del af 
pengene bliver jo her i landet, og 

hvad vi nødvendigvis må købe i 
udlandet, bliver til syvende og sidst 
betalt ved, at vi til gengæld sælger 
mere ud af landet, end vi ellers ville 
kunne afsætte. Set på denne måde 
er det hele kun et puslespil, hvor 
det bare gælder om at placere de 
forhånden værende ressourcer af 
alle slags på de rigtige steder. Altså 
på de steder hvor de skaber størst 
mulig tilfredshed for det størst mu­
lige antal mennesker. 

Det, som forplumrer forholdet, er 
kun det, at snart betragter man 
Statsbanerne som en privat forret­
ning, der skal svare sig eller likvide­
res, og snart betragter ,man dem som 
staten, der bør sørge for, at borger­
ne bliver tilfredsstillet, det være sig 
i kravet om arbejde, om pyntelige 
moderne bygninger, hensyn til an­
den trafik, byernes trivsel og vel­
færd osv. Og man glemmer, at det 
er de af os selv valgte mænd, som, 
i form af folketing og regering, be-
stemmer det hele. Aros. 
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månedens 
Nye opholdsværelser 

Der er konstrueret en ny type af over­natnings- og hvileværelser for det kørende personale, modellen er udført i naturlig størrelse i opholdsbygningen ved Helgo­land maskindepot, og derefter skal frem­tidig sådanne værelser indrettes rundt om­kring i landet. Ved første øjekast ser et sådant værelse meget tiltalende ud med nye, pæne moderne møbler, lyse gardiner og harmoniske farver, så det kan ikke un­dre, at begejstringen er stor hos de, der får modellen forevist og skal udtale sig om sagen. Men når værelserne har været i brug så længe, at de ikke mere er nye og rene og ikke mere har nyhedens interesse, skal det utilfredsstillende ved dem nok komme frem. Værelserne er for små, meget for små, de er nærmest celler. Ja, der findes antagelig ikke i vore fængsler celler af en så ringe størrelse. Man kan påstå, at dette er en fordel, fordi et lille rum er billigere at opvarme end et større, men det er da også den eneste fordel, der kan være. Det er vanskeligt at holde en passende tem­peratur i et så lille rum, en enkelt pibe tobak eller en cigar er nok til at forpeste luften, og et åbentstående vindue giver i et så lille værelse en ulidelig træk og ubehag. Desuden vil selve opholdet i en sådan celle virke deprimerende. Det fremhæves som en fordel, at møbel­betrækket er mekka i stedet for læder som hidtil. Men det er en yderst tvivlsom for­del. Vi ved jo af erfaring, hvor snavset al­ting bliver i bygninger, der ligger lige ved en banegård eller remise, og et læderbe­træk kan tørres af og holdes rent, men mekka kan ikke holdes rent ved nogen hidtil anvendt metode. I løbet af kort tid er et sådant betræk så snavset, at det smit­ter af, ikke så det kan ses på de mørke uniformer naturligvis, men på hænder og skjorteærmer ses det. De, der benytter værelserne , er ikke altid så hensynsfulde og renlige som ønskeligt, og de, der skal holde rent, heller ikke. Endelig er et lille rum med forholdsvis mange møbler i sig 

Husk billetten -glem ej heller -�1'-
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emner . . .  
selv vanskeligt at holde rent. Derfor er mekka, hvor pænt det end kan se ud som nyt, ikke så velegnet som læder til betræk sådanne steder. Det hele er slet ikke så fremragende, som det ser ud til, når man lukker døren op og kigger ind. Bare en meter mere på hver led og læder i stedet for mekka, så ville man kunne tale om fCJrbedring. 

I. 
En brokkasse 

Stationspladsen _i Struer er blevet mo­derniseret, et nyt signalanlæg er taget i brug, og alt er såre godt. Det vil sige, ikke alt. Langs den ene side af stationspladsen lige fra stationen til remisen står langs den ellers så smukke skråning op mod Sortesti en række skure, barakker, mindre stenbygninger m. m. De fleste er gamle, lappede og tilbyggede, og det hele ligger blandet sammet i en pærevælling og ligner nærmest en kæmpe-brokkasse, hvad det for en del også er. Det ser gyseligt ud og misklæder både stationen og byen, som man uvilkårligt får et dårligt indtryk af ,  når man kører ind med tog og ser dette menageri. Mon de, der har med den slags ting at gøre, ikke kan se ,  at det ser for-færdeligt ud. s. 

My-form 

Om de nye My loko er kønne eller ikke er en smagsag. Men at dømme efter de bil­leder, der har været offentliggjort af de kommende My'er, der skal bygges af Frichs og Burmeister, vil de blive alt an­det end kønne at se på. Den form, man har givet dem i enderne, minder alt for meget om en vogn, som har tornet for hårdt og derved fået enderne bøjet. Det ser absolut ikke godt ud. 1 .  
Motor-støj 

Som bekendt slår de nye My loko en­hver rekord inden for danske jernbaner hvor angår trækkraft og hurtighed, og det samme er tilfældet, når det gælder om at frembringe støj . Er det absolut nødven-

digt, at motorvogne og motorloko laver et så infernalsk spektakel? Eller er det en børnesygdom , man kan komme ud over? I bilernes barndom var de heller ikke nær så lydløse, men nu ti l  dags hører man dem næsten ikke, altså kan motorer ar­bejde uden at frembringe stærk støj , og man må derfor vel også kunne bygge mo­torkøretøjer til j ernbanedrift, uden at de nødvendigvis frembringer en larm, der gør ophold på banegårdene til en lidelse, så man ønsker sig de gode, gamle, rygende og alt tilsvinende damploko tilbage. s. 

Den private bilfærge paa Storebælt 

Med en hyldest som om det var til en fuldstændig nyordning af biloverførslen på Storebælt, har dagspressen modtaget den private bilfærge »Betula«. Samtidig un­dres pressen højlydt over, at DSB ikke har kunnet finde på det samme. Al ting lader sig jo prente på papir. både når det gælder ros og kritik. Hvad om det havde været DSB, der havde vovet at byde bili­sterne et sådant fartøj , så havde piben haft en anden lyd. Hvordan samme fartøj vil klare sig, når der viser sig nogen sø­gang på bæltet. er ikke let at se, og når det erindres hvilke ballader, der lyder dersom der kommer det mindste saltvands­sprøjt på biler, der befinder sig på en DSB færge, bliver det ikke småting den private færge kommer ud for. Men det gør måske ikke noget, når det er et privat foretagende. Det var nu ikke nogen større tilstrøm­ning, der var til »Betula«s første tur fra Nyborg : 5 biler og I kølebil. og fra Kor­sør 4 biler. 

[ s K A F O T T E T ] 
Blokade af DSB personale 

DJF Københavns Fællesafd. havde ar­rangeret en aftenudflugt med DSB busser. Tilslutningen til turen blev langt større end beregnet, idet der skulle bruges 9 busser. DSB havde ikke så mange busser, der må køre uden for deres normale ruter, så formanden for fællesafdelingen hen-

Finere Herrekonfektion -gerne paa Konto med en maanedlig Indbetaling, der passer til Gagen. 
:J,uto-n, 
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vendte sig derfor til rutebileier Iversen, De blå rutebiler, Valby. Da han hørte, det drejede sig om DSB, skulle han ikke have sine busser ud at køre sammen med DSB. Da formanden derefter henvendte sig til andre biludlejningsforretninger i Køben­havn , viste det sig, at der allerede var gået ildbud om, at der ville blive ringet fra DSB, så der var der heller ingen busser at få. På udflugtsaftenen kom der alligevel 9 busser, og det blev en særdeles vellykket tur. - Men hvorfor skal det gå ud over D SB's personale, fordi S-togene har taget de passagerer, som De blå rutebiler før havde at køre med fra Husum til Valby ? 

Direktør P. H. R. Harboe 

Den nye privatbanekommission er ikke nedsat for at aflive privatbanerne, men for at klare begreberne, inden de fleste kommunegarantier udløber i 1 956. Dens udtalelser vil blive forelagt de tilskuds­ydende kommuner. Bilimporten vil i år nå op på  240 mill. kr., hvilket er mere end landets samlede privatbaner har kostet at anlægge og mo­dernisere. 

»Fat mod, elskede I - Slå paraplyen op, BROEN overhaler os om et øjeblik I I «  

Nationaløkonomisk er biler dyrere end baner, idet banerne er billige transport­midler, og myndighederne vil betænke sig to gange, før de lader den brede befolk­nings billige transportmidler forsvinde, for­di de »koster for meget«. 
Overtraflkinsp. M. E. Jensen 

- Jeg har · masser af vidtspændende in­teresser. J eg har mit lille job endnu et halvt år som medlem af skatterådet i Gen­tofte, hvor j eg har siddet siden 1 93 1 ,  efter at j eg i to perioder var medlem af kom­munalbestyrelsen derude. Og hvad så ? Ja ,  j eg studerer professor Bengt Strøm­grens sidste bog om astronomi , og alt naturvidenskabeligt stof, jordens og solens tilblivelse, interesserer mig levende. Det turde være en passende beskæftigelse for en ældre herre. J eg nærer ingen bekym­ringer om at få tiden til at gå. 

}øvrigt har j eg altid sagt · til gamle,  at hvis de ikke kan gøre anden nytte, så bør de henvende sig til Børnenes Kontor, Frelsens Hær eller Røde Kors for at skri­ve konvolutter. Det er altid en beskæfti­gelse og nytte, og blot man har noget at lave, så går alting. 
Trafikmin. Carl Peterse11. 

- Ikke altid er De enig med embeds­mændene. De lod en 64-årig avancere in­denfor Statsbanerne. Det vakte meget røre! - Ja, det var en god partifælle. Han var indstillet med lige kvalifikationer med de andre, men de havde det fortrin, at de ikke var så gamle . Så sagde j eg til mig selv : Det skal ikke diskvalificere en mand , at han er socialdemokrat, og når j eg kun­ne tage en generaldirektør, der var et år for gammel , kunne jeg vel gøre noget lig-

Del er ikke ane, der ued 

nende en gang til. Man må ikke leve livet som efter en lineal. Der skal være regler, ganske vist, men et svinkeærinde må man nok tage en gang imellem. 
Stationsforst. Fr. Møller, Helsingør 

- Hvordan kom De til at gå skinne­vejen? - Jeg var født t i l  det ; min far og far­far var j ernbanefolk, og jeg var ældste søn i familien og skulle følge traditionen. Den gang bestemte man ikke som nu,  hvad man ville være. Det afgjorde foræld-

Xaplajn 'Jespersen sagde : 
Den der ikke sover mindst 56 
timer om ugen, brænder sit 
livs lys i begge ender . . .  

- at gode forbindelser med hurtige 
tog i Grindsted eller Troldhede 
gør rejsen mellem Kolding og Brande, 
Silkeborg, Randers, Herning, Viborg, 

gø,nÆe,d, som De ikke aner, 

Holstebro og flere jydske stationer 
bil l igst og hurtigst over 

T R O L D H E D E B A N E N  
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E R I N D R E S  D E T  . . .  

'Jor 50 år siden, i«ni 1901/ 

Vacuum-Cleaneren eller sugerenseren (støvsuger) er benyttet ved forårsrengørin­gen i Set. Jørgensborg. Motoren anbragtes i gården, og lange slanger førtes op ad trapperne lige til kvisten. De tykke Brysse­lertæpper, hvormed trapperne er belagte, blev suget ordentligt ud, og det morsom­me apparat samlede stadig et nysgerrigt publikum, der ved samme lejlighed fik hat og klæder suget støvfrie, alle skulle prøve »Cleaneren« og mærke, hvorledes 
rene. Senere fik j eg også lyst til at springe fra og komme til skovvæsenet. Min hob­by var botanik . . . Men j eg blev ved etaten og har ikke fortrudt det. Jernbanelivet har givet mig mange interessante oplevelser og opga­ver, der har grebet mig. Men j eg interes­serer mig stadig for naturen, for skoven, og slapper af der, når j eg kan. 
Distriktschef Humle 

- Min 70 års dag er en sørgedag. Det er trist, når man skal sige farvel til et ar­bejde, man er glad for - og det er vemo­digt for mig at forlade statsbanerne efter 54 års tjeneste. 
Godseksp. H. Jacobsen, Fredericia 

- Når man først bliver 70 år, skal man vist blive, hvor man er, og j eg tror nok, at min kone og j eg bliver i Fredericia. Men hvis vi flytter, så bliver det til Vrå. Mine gode venner her i Fredericia siger tit til os, at »det må da være pragtfuldt at slippe for at bo deroppe langt nord på, hvor det altid blæser, og hvor der er så fladt . . . « Så kan j eg ikke lade være med at le ,  og når j eg svarer dem, at jeg skam sav­ner blæsten og de store vidders udsyn, så kigger de selvopgivende på hinanden. 
Det begriber de ikke et kvæk af. Men de er j o  heller ikke der oppe fra. Som vi andre - - -

Besøg 

den som en kæmpeigle sugede sig fast, hvor man så anbragte den. 
� Uniformsspørgsmålet er nu nået et be-tydeligt skridt fremad, idet Generaldirek­tionen har besluttet at nedsætte en kom­mission til undersøgelse og overvejelse af spørgsmålet. Samtidig er stationsforstan­derforeningen og j ernbaneforeningen an­modet om hver for sig at vælge et medlem til kommissionen, en ganske naturlig tan­ke, der vil vinde påskønnelse. Stationsfor­standerforeningen har naturligvis valgt sin dygtige formand. 
� Forbudet mod kortspil i statsbanernes færger og skibe er nu hævet, dog således at der kun må spilles kort i rygesalonen. 

'Jor 25 år siden, iuni 1929 

Den første af de 4 hos De Forenede Automobilfabrikker i Odense bestilte ben­zin-elektriske personvogne (Litra ML) er afleveret til statsbanerne i forrige uge, og de 3 efterfølgende vogne vil blive leveret i løbet af ca. 3 uger. Vognen, hvis længde er ca. 20,9 meter, løber på 2-akslede j erntrucker, dens vægt er 4 1 ,4 tons. Med last regnes vognen til 5,2 vgl. Kraftmaskinerne er 2 stk. 6-cylindrede benzinmotorer af amerikansk fabrikat »Continental« a ca. 125 hk. Vognenes maksimalhastighed er ca. 80 km/t. 
li-Efter at driftsbestyrer Fagerlund ved de bornholmske privatbaner på grund af al­der har søgt sin afsked, har banerne an­taget havneingeniør J. Milner i Rønne som driftsbestyrer. 
� For nylig overtog maskinafdelingen det første af  de hos A/S •Frichs i fjor bestilte to dieselloko, og i det sidste par uger har lokoet været i regelmæssig drift på den sj ællandskc vestbane, dels i avis tog, dels i persontog. Det næste loko er nu færdigt fra fabrikken og kører i disse dage prøve­ture i Jylland. 

BIOGRAFEN I VEMB 

Dagens !'vliddag 2 !�etter Mad 
og Kaffe 

Forestilling : 

146 

Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Lørdag Kl. 20, 15 Fredag Kl. 2 1 ,  Søndag Kl. 17 , 15  og 19, 15 
Ærb. Chr. Frederiksen B a n e g a a r d s p l a d s  

Dieselmotoren e r  e n  6-cylindret 4 takts motor på 420 hk. ved 600 O/m med tryk­forstøvning af Frichs eget system,  tryk­smurt overalt og fuldstændig indkapslet. Lokoet er bestemt for 120 tons belast­ning, svarende til ca. 350 pladser i toget ved 70 km/t som maksimalhastighed, men har vist sig at kunne holde tiderne med 150 tons last. På prøveturen kørtes uden vanskelighed 90 km/t, og ved denne ha­stighed havde lokoet en støt og rolig gang i sporet. Hastigheden har uden ulemper været bragt op til 107 km i timen, og strækningen Arhus-Fredericia er med 5 standsninger tilbagelagt på 92 minutter ,  dvs . med gennemsnitshastighed 67  km i ti­men, hvilket bl. a. tilskrives lokoets evne til hurtig igangsætning. Brændselsolieforbruget angives til 6 a 6½ øre pr. togkilometer ved normal be­lastning på den jævne sjællandske vest­bane. I tjenstfærdig stand vejer lokoet ca. 54 tons. 

Jernhanemusæet 

Lederen af museet, trafikkontrollør E .  L. Parbøl, er trods de  særdeles indskræn­kede forhold, hvorunder de mange inter­essante og uerstattelige værdier præsente­res for museets besøgende, af den forme­ning, at mange flere burde aflægge muse­et et besøg. For at de besøgende kan få så stort udbytte af besøget som muligt, har hr. Parbøl udarbejdet en vejledning, der ikke alene viser planer over lokalite­terne,  men også indeholder en kortfattet beskrivelse af banernes historie ledsaget af nogle gode billeder fra museets forskellige afdelinger. 
Jernbanemuseet, Sølvgade 40, Køben­havn, er åbent hver onsdag fra kl. 12-16 i månederne april-oktober. 

Hygiejniske Gummivarer 
Kata/og gratis 

Amk. Gummivare Industri 
SIG.' 

Vestergade 3 . København K 

" Tlf. Byen 4195 

Telf. 19 1  

Frisklavet Kaffe hele Dagen fra Kl. 6,30 
Mindre Selskaber 

og Spis11i11ger 
modtages 

Folmer Stenumgaard 



O d s h e r r e d s  t r a f i k s e l s k a b  
Direktør ERIK JOHA NSEN, Holbæk, skriver om Odsherreds trafikproblemer 

I ihærdig medarbejder ved »Jernbane­Bladet« har aftvunget mig et løfte om en artikel til bladet om det samarbejde mel­lem baner og biler, der nu igennem de sidste to år har været praktiseret i Ods­herred, dels om den lokale kørsel, dels om kørselen Odsherred-København. I et letsindigt øjeblik, midt i forberedel­serne til sommerens højtrafik og for mit eget vedkommende sammenfaldende med forberedelserne til en Finlands-tur som deltager i »Nordiska Jarnvagsmannesel­skabet«s kongres i Helsingfors, har jeg lovet ham artiklen. Den er de_rfor blevet til under det al­mindelige feriepres og det sidste af den på Øresunds bølger og i et tog op gennem Sverige. Læserne får derfor tilgive mig, hvis artiklen synes lidt spredt, men måske kan det være gavnligt at se problemern( helt oppe fra det nordlige Sverige, hvor Odsherreds trafikforhold synes af knap så stor betydning, som når man sidder midt i pinsetrafiken på det hjemlige bjerg, der på et sådant tidspunkt så afgjort synes at være verdens navle. Men til sagen 1 Efter krigen og den nærmeste efterkrigs­tids afslutning tegnede trafikforholdene i Odsherred sig omtrent således :  Odsherreds jernbane besørgede en bety­delig del af såvel den lokale som den gennemgående trafik, hvilket i alt væ­sentligt vil sige trafiken til og fra Kø­benhavn. Under krigen havde et stadigt større antal københavnere slået sig ned i sommerhuse i Odsherred, og trods alle restriktioner er husenes antal vokset til over 4.000, hvilket er mere end en ti-dob­ling fra tiden før krigen. Odsherredsbanen (i forbindelse med statsbanerne) løste un­der og straks efter krigen trafikproble­merne efter evne ,  dvs. absolut utilfreds­stillende, og banen fik i denne tid et ry på sig for upræcision, ubekvem og lang­som befordring som delvis - men også 

DIREKTØR ERIK JOHANSEN 

kun delvis - var uforskyldt, idet DSB må bære en meget væsentlig part af skyl­den for begge dele, blandt andet fordi de af DSB leverede gennemgående vogne overvejende hørte til de dårligste ,  der fandtes i landet, og den Sjællandske Nord­vestbane hører efter traditionel opfattelse på disse kanter ikke til statsbanernes kæ­lebørn, når det gælder materiel og køre­plan. Rutebilnettet i Odsherred bestod af fire »store« ruter fra Nykøbing Sjælland til I) Kalundborg, 2) Slagelse, 3) Holbæk over Egebjerg (ved lsefjorden) og 4) Hol­bæk over Vig-Herrestrup (iøvrigt udgåen­de fra Rørvig) og nogle mere lokale ru­ter, af hvilke banen havde koncession på ruterne Nykøbing-Rørvig og Nykøbing -Sjællands Odde. Hertil kom i 1947 yder­ligere en rute mellem Holbæk og Sjæl­lands Odde, på hvilken banen også fik koncession. Banen drev selv Nykøbing-Rørvig ru-

ten med den rutebil, som De ser afbildet hosstående. Den var ikke nogen skøn­hedsåbenbaring, og dens farve og dens udseende iøvrigt havde givet den navnet »Ligvognen«. Økonomien på ruten var ikke fremragende, men omsætningen var ej heller stor, og udgifterne var begræn­sede. De to Odden-koncessioner var bortfor­pagtede for en årlig afgift af henholdsvis 12 kr. og 1 200 kr. - den førstnævnte na­turligvis rent symbolsk. Ruterne overgik i 1949-50 til banens egen drift, og de har siden været drevet med pænt økonomisk udbytte. De »store« ruter var i følge sagens natur jernbanens konkurrenter. For alle ruterne gælder, at indehaverne drev dem med dyg­tighed og med en stadig forbedring af vognparken. Indehavernes let forståelige ønsker om overtagelse af en stedse større del af trafiken medførte et stadigt pres om godkendelse af køreplansudvidelser. Banens linieføring mellem Holbæk og Nykøbing var henved 50 % længere end de konkurrerende rutebilers, og rutebiler­nes takster var - delvis som følge heraf - ikke uvæsentlig lavere end banens. 
Private konkurrenter 

De værste konkurrenter var naturligvis de to ruter mellem Holbæk og Nykøbing Sj . ,  og det var kun en ringe trøst for ba­nen, at de to ruters indehavere også ind­byrdes konkurrede på livet løs, og at for­holdet dem imellem var lige så dårligt som forholdet til banen. Deres ture lå ofte til og fra de samme togforbindelser i Holbæk, og på ruternes fællesstrækning mellem Holbæk og Herrestrup kæmpedes bravt om erhvervelse af rejsende, en kamp som af og til kunne udarte sig til noget i ret­ning af væddeløbskørsel. Den glæde, man fra banens side mulig­vis kunne have følt over, at de to konkur­renter indbyrdes ødelagde hinanden, blev 

H O L B Æ K  A U TO - L A K E R I N G  Tag til Odsherred 
I ODSHERREDSBANENS TOG 

v/ E .  Søgaard Jensen 

Ro edsvej . Telefo n 2490 

Busser Personvogne 

Rejs i Odsherred 
M E D  O D S H E R R E D S BA N E N S  B U S S E R  

Ring til Holbæk 2080  
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af enhver art 

Holbæk Eksørestrukkeri 1 ;  s 
Algade 22 • Tlf. * I 030 

Holbæk Autoophug Anton Jensens Eftf. 
Køber brugt J ernbanem.ateriel og 

ga:mle Accu:mulatorer til højeste Dagspris 

Holbæk . Paralelvej . Tlf. 1 167 

stranooarkens Restaurant 
Holbæk Tlf. Holbæk 61 6 

Det ideelle Maal for Firmaskov­
turen. Foreninger og Selskaber 
i ndt i  I 400 Personer modtages. 
Nyd den  smukke Udsigt over 
Holbæk Fjord - smuk Park -
Minigolfbane. - Mus ik og Dans  

hver Aften. 

� 

S T R A N D LY S T 
Ludvig Jensen 

Jyderup Lyng pr. Vig . T lf. Vig 8 8 - 27 

Her e r  et godt Spisested med god Kaffe, 
gode Vine og hyggelige Lokaler med 
Plads til 5-600 Gæster. Høflig Betjening. 

� &: Oh.en, 
HOLBÆK . Tlf. 365 
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kun af kort varighed. Amtsrådet, der efter den gamle rutebillov var koncessionsgiven­de myndighed, beordrede som betingelse for fortsat koncession - for at undgå den for trafikens rette afvikling skadelige kon­kurrence - de to ruters indehavere til at indgå i et samarbejde om kørselen på de­res ruter. Under medvirken af rutebilejer­nes sagfører, landsretssagfører Gideon i Nykøbing Sj. lykkedes det derefter de hidtidige konkurrenter at finde en form for samarbejde, i korthed gående ud på, at indtægterne deltes, returbilletter blev gyldige til valgfri benyttelse, og kørepla­nrn deltes, så publikum fik flere ture at vælge imellem. Dette samarbejde gjorde naturligvis ik­ke sagen lettere for Odsherredbanen. 
Ulovlig rutebilkørsel 

Foruden de foran nævnte koncessione­rede ruter var tillige en vis ukoncessione­ret - og som det senere viste sig ulovlig - kørsel ved at tage en stadig større del af den gennemgående trafik mellem Kø­benhavn og Odsherred. Et par sommerhusgrundejerforeninger ved den nordlige del af Sejrøbugten havde igennem nogle år etableret kørsel i week­end'en med turistbil imellem København og foreningernes område, uden at det, så­længe kørselen foregik i beskedent om­fang, forårsagede indblanding fra myndig­hedernes side. Imidlertid indgik samtlige foreninger af sommerhusgrundejere i Odsherred i en sammenslutning, hvis formål i første ræk­ke var at pleje rene grundejerinteresser, men den førnævnte begrænsede kørsel blev nu udstrakt til alle de sammensluttede for­eningers medlemmer og til daglig kørsel i højsæsonen med en så kraftig begræns­ning i adgangen til busserne, at forenin­gerne mente at have sikret sig at være på lovens grund. Kørselen, der var dygtigt ledet, antog hurtigt et sådant omfang, at de koncessio­nerede befordringsmidler såvel banen som de med den konkurrerende bilruter måtte se deres indtjeningsmuligheder reducerede, og de koncessionsgivende myndigheder, der var bekendt hermed, bestemte sig til at lade den ))illegale" kørsel prøve ved 

domstolene , der sluttelig gennem alle 3 retsinstancer erklærede kørselen ulovlig. Tvunget af konkurrencen med den ille­gale rute, men også ud fra ønsket om uden hensyn til denne konkurrence at betjene publikum bedst muligt, oprettede Odsher­redsbanen i 1950 og 1952 et par sommer­ruter imellem Sejrøbugtens sommerhus­bebyggelser og de nærmeste stationer. Til ruternes betjening anskaffedes et par min­dre , ældre vogne. Økonomien har stedse været dårlig, men ruterne tjener deres for­mål som føderuter til banen. De små ruters oprettelse var ikke til­strækkeligt til at give banen dens tabte trafik tilbage, men vel nok med virkende til at hindre yderligere tilbagegang. Sommerhusgrundejernes »rutN kørte mellem Odsherred og Valby på ca. 2 ti­mer. De hurtigste tog mellem København og Nykøbing Sj . brugte ca. 3 timer med en enkelt lidt hurtigere undtagelse. Ved tiden omkring den nye rutebillovs ikrafttræden i 195 1  var forholdet da det, at jernbanen følte sig gået for nær af både de koncessionerede bilruter og ikke mindst af den omsiggribende systematisk fortsatte illegale kørsel mellem København og Odsherred. De koncessionerede ruters indehavere var utilfredse med, at de ikke uden videre kunne udvide deres køreplan, som de ville og med jernbanens forsøg på ved nedsættelse af køretiden, indførelse af gennemgående vogne og vise rabatter at søge at erhverve trafik. -De var endvidere ganske på linie med banen - højst util­fredse med sommerhusgrundejerforenin­gernes rutekørsel. Sommerhusgrundejerforeningerne - der jo repræsenterer en væsentlig del af det rejsende publikum - var på I deres side meget utilfredse med det optrækkende forbud imod deres kørsel og startede en offensiv, for at få skaffet de vognmænd, der havde kørt for dem uden koncession , en officiel tilladelse til kørselen. Et af offensivens vigtigste led var en kampag­ne, der blev ført igennem en del af den københavnske presse, der efterhånden vo­vede sig ud i helt uhyrlige påstande om, hvilke rejsetider der var nødvendige med de eksisterende koncessionerede beford-
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ringsmidler for at nå fra København op til sommerhusene i Odsherred. 
Der opfordres til samarbejde 

Det i henhold til den nye rutebillov nedsatte trafikudvalg for Holbæk amt ønskede ikke at se passivt til. hvordan udviklingen ville forme sig. 1For at få orden i de lokale trafikfor­hold blev det som betingelse for konces­sionernes fornyelse forlangt, at indeha­verne af de større ruter måtte træffe en ordning med banen, så en alt for uhem­met konkurrence ikke skulle ødelægge banens og ruternes økonomi helt. Fra de private rutebilejeres side var man ikke meget tilbøjelig til et realitetsbe­tonet samarbejde med banen . Den gen­sidige gennem årene oparbejdede mistro var ikke sådan at få bugt med. Imidlertid fremkom der fra rutebilejer­ne en føler, om ikke banen sammen med dem kunne tænke sig at søge koncession på en bilrute Odsherred-København. Fra banens side måtte man svare, at før et samarbejde om kørsel uden for amtet kunne etableres, måtte forholdene inden for amtet bringes i orden. Endvidere måt­te man fra Odsherredbanens side bestemt forlange, at et eventuelt samarbejde også skulle indbefatte DSB,  for så vidt disse ville være interesseret i et sådant ))blan ­det« selskab. Der førtes mange og lange drøftelser imellem det nedsatte forhandlingsudvalg, som fra banens side ·bestod af borgmester Lading Petersen, Nykøbing Sj . , og under­tegnede, fra rutebilejernes side af ejeren selv med bistand af landsretssagforer Gi­deon. Forhandlingerne var flere gange ved at blive sprængt, fordi opfattelserne var for forskellige og interessemodsæt­ningerne for store, men det lykkedes dog til sommerkøreplanen 1952 at blive enige om en ordning af trafikforholdene mellem Holbæk og Nykøbing Sj . m .v . ,  gående ud på i store træk : 
1) Odsherredsbanen og rutebilerne holder samme takster mellem Holbæk og Ny­købing Sj . 
2) Lokale returbilletter kan benyttes i flæng mellem banen og rutebilerne, 

R Ø N N IB  

medens gennemgående jernbanebillet­ter ikke kan benyttes til rutebilerne. 
3) Alle indtægter på de to ruter mellem Holbæk og Nykøbing Sj. (-Rorvig) , samt mellem banenes 3 ruter Holbæk­Sjællands Odde, Nykobing-Sjællands Odde og Nykøbing-Rørvig sammen­lægges efter hver måneds udgang og deles derefter ligeligt mellem banen og de to private ruters indehavere. 
4) Hver af de tre parthavere sørger for kørslen på sine egne ruter, idet kør­selsbyrden regnes at være ens på de tre områder. 
5) Indtægterne kontrolleres of Odsherreds­banen. 
6) Parthaverne forpligter sig til i fælles­skab at søge koncession på en rute ( sommersæsonen mellem Odsherred og København . 

Amtets trafikudvalg gav hurtigt ordnin­gen sin velsignelse, og den har siden som­meren 1952 bestået uforandret. Det dannede interessentselskab gik der­på i gang med at søge koncession til kør­sel Odsherred-København, idet den af sommerhusgrundejerne startede foran om­talte pressekampagne efterhånden hav-

de skabt et sådant røre om Odsherreds trafikforhold, at tiden var inde , hvis ik­ke den førte hetz skulle medføre, at out­sidere løb med kagen. 
DSB også besværlig 

Koncessionsansøgningen blev indsendt til landsnævnet vedrørende omnibus- og fragtmandskørsel, der svarede, at ansøger­ne, forinden videre foretages, burde søge at træffe en ordning med DSB. Derpå fulgte flere forhandlinger mellem part­havere fra Holbæk og generaldirektora­tet, og havde interessemodsætningerne imellem privatbanen og de private rute­bilej ere været fremherskende, var det ty­deligt, at de ikke var mindre imellem ru­tebilejerne og DSB.  Men man kom omsider til en forståelse gående ud på i store træk : Statsbanerne, Odsherredsbanen og in­dehaverne af de to private ruter imellem Holbæk og Nykobing Sj . indgår i et kon­sortium som ligeberettigede parthavere med en fjerdedel hver. Konsortiet lejer materiel til kørselen for en forud aftalt pris pr. pladskilometer, og materiellet skal først o-g fremmest lejes hos de tre partha­vere i Holbæk amt, idet statsbanerne ikke 
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havde ønske om at stille materiel til an­vendelse hovedsagelig kun i et par som­mermåneder. Den aftalte ordning fik landsnævnets godkendelse og kørselen blev startet så småt allerede til påsken 1953 og senere med offentliggjort køreplan osv. til kø­replanskiftet maj 1953. Sommerhusgrundejerne, der så alle de­res ønsker om forbindelser realiserede, og som slap for alt besvær med kørselens til­rettelægning, noterede den skabte ord­ning som en stor sejr for sammenslutnin­gen. For at kunne skaffe materiel og for at være sikre på at kunne skaffe alle de rej­sende siddeplads til den lange buskørsel bibeholdtes den i sommerhusgrundejerfor­eningens tid trufne ordning med forudbe­stilling af plads som betingelse for ad­gang til bussernes samtlige ture, og denne ordning har stort set fungeret tilfreds­stillende. Odsherredsbanen er forretningsførende for konsortiet og desuden for kørselens fordeling etc . de lokale parthavere imel­lem. 
Hvordan er det så gået? 

Samrådet har ikke altid været let. Kon­sortiets bestyrelse har det første år be­stået af kontorchef Skov som repræsentant for DSB.  Han er nu blevet erstattet med den nye rutebilchef Herluf Larsen. Rute­bilejerne Niels og Valdemar Nielsen i Rørvig er indtrådt i konsortiets bestyrel­se, som tilsammen repræsenterende den anden private interessent. Undertegnede har varetaget Odsherredsbanen� interes­ser som bestyrelsesmedlem i konsortiet, og det er faldet i min lod at lede møder­ne som repræsentant for den forretnings­førende styrelse. De, der kender lidt til den oven for nævnte bestyrelse, vil vide, at de enkelte medlemmer ikke alle er af udpræget fred­sommeligt gemyt, og det kan ikke skju­les, at der af og til har været gnidninger, men der har fra alle sider været en udtalt vilje til ved et fornuftigt samarbejde at nå en positiv løsning på de mange spørgs­mål, der efterhånden dukkede op. Selv om Odsherredsbanen har måttet 

afgive en del rejsende til bilruten ,  har dennes økonomi dog været så god, at re­sultatet må siges at være tilfredsstillende. Ruten har haft en omsætning på tæt ved en halv mill. kroner i det første drifts­år , og resultaterne for den hidtil forløbne del af indeværende driftsår tyder på, at omsætningen vil stige ikke uvæsentligt. 
Pinsetrafiken 1954 

Der har i afvigte pinse været befordret med ruten i dagene 4.-6. juni fra Valby ialt 2462 personer med ialt 67 rutebiler afgået fra Valby og tilbage i dagene 7.-8. juni 2072 personer med en indsættelse af 53 rutebiler ,  og på den første tur 2. pin­sedag om aftenen måtte således indsættes 35 vogne til befordring af rejsende. Hvorledes har det nu været muligt at be tride så stor en trafik ? En trafik som pinsens kan ikke be­strides med eget materiel, men det har ikke hidtil været vanskeligt at leje mate­riel ved højtiderne, hvor selskabskørsel og lignende kun finder sted i meget be­grænset omfang. Aftalen mellem interessentselskabets medlemmer går ud på, at hver parthaver stiller 3 vogne til rådighed for Køben­havns-ruten, men desuden kan parthaver­ne stille med ekstravogne,  således at det nu, når det rigtigt kniber, er muligt at mobilisere ca. 20 vogne med ca. 330 plad­ser tilhørende parthaverne .  Halvdelen af denne befordrings kapacitet tilhører Ods­herredsbanen, hvis køreplan nu er lagt således til rette, at de fleste af de på de lokale ruter anvendte vogne kan nå at køre en tur til København både lørdag eftermiddag og søndag aften. Når banen kan stille med så meget ma­teriel til trods for, at dens rutebilkørsel er ret ny,  skyldes det dels stadige nyan­skaffelser med omtrent en vogn om året, dels anskaffelse af 2 nye, store rutebiler i sommer, en 36 personers Bedford med Perkins-dieselmotor og en 46 personers Scania-Vabis, men desuden har banen i sidste måned, efter venskabelig overens­komst, overtaget den af rutebilejer Ha­rald Buss drevne rute Nykøbing Sj .­Kalundborg med tilhørende 5 gode rute­biler. 

Statsbaneperøonalets Brandforsikringsagentur 
og Understøttelses�Forening af 1891 
Kontor : Stormgade 63

., København, Tlf. C. 6626 
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Lav Præmie - Uden Gensidig/ud - Kulant Erstatning 

Tillidsmænd over hele Landet 

Togdriften forsømmes ikke 
Inden Odsherredsbanen gik ind i det oven for omtalte rutebilforetagende blev naturligvis mulighederne for at søge tra­fiken bevaret på skinner undersøgt, og ved forhandling med DSB, er det da også lykkedes at opnå forskellige forbedringer. For to år siden nedsattes således køretiden for det mest benyttede tog søndag aften mellem Nykøbing Sj . og København fra 3 timer til 2½ time, og dette tog har sta­dig været vel benyttet, men det kan i tid ikke konkurrere med en direkte buslinie fra sommerhusområder til Valby. Det samlede indtryk af forhandlinger med og henvendelser til statsbanerne var stort set det, at man fra Odsherredsba­nens side måtte regne med, at DSB ikke ville gå med til en virkelig omlægning af trafiken til små meget hurtige tog, måske fordi andre opgaver skulle løses først. I stedet for at stampe imod en udvik­ling, der kræver stedse hurtig og mere bekvem trafik - en udvikling, som måske kunne have været standset et år eller to - valgte man fra banens side at gå i spid­sen for udviklingen, blandt andet ved at overtage den daglige ledelse, der er lagt i hænderne på overtrafikassistent Aage Larsen, Nykøbing Sj . ,  der har haft et brydsomt, men ingenlunde uinteressant job, som har har passet med stor dygtig­hed. For en jernbanemand må den tanke naturligt melde sig, om ikke så store sam­lede transporter, som der her er tale om, hører hjemme på skinnerne i stedet for i så stort et antal busser. Svaret må blive, at det gør en sådan trafik absolut - men naturligvis kun, hvis man kan gøre det lige så hurtigt og lige så bekvemt for de rejsende. 

Der må skinnebusser til 
Som der er gjort rede for foran, har det ikke hidtil været muligt at opnå de helt rigtige herfra stærkt ønskede forbed­ringer i jernbanetrafiken mellem Køben­havn og Odsherred. Højt oppe i Sverige har jeg kørt med et splinternyt skinnebustog med en maksi­malhastighed af 1 15 kilometer i timen , og de svenske statsbaner har mange af denne 
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type i gang allerede. Et sådant tog skulle kunne køre mellem København og Ny­købing Sj . på ca. l 1)2time. Måske er det fremtiden for sommertrafiken til og fra Odsherred på hverdage. I week-end-tra­fiken må der større tog til. De nye sven­ske skinnebusser er dyre i indkøb, og hvis de skal befordre de rejsende helt fra og til København skal der intet mindre end en mentali_tetsændring til hos DSB, der hidtil ikke har villet have skinnebusser ind på hovedlinierne. Måske kan pengene til sådanne togs indkøb skaffes, og måske kan DSB ændre holdning, så vi får de helt rigtige tog. Måske? Indtil jernbanen virkelig gør en kraft­anstrengelse for at byde de rejsende den helt rigtige befordring på skinner, går tra­fiken på landevejen, og det bliver mulig­vis ikke let at føre den tilbage til jernba­nen. 

= = = 
= = = 

= = = 

Det er ikke alle, 

der ved . . .  

at Viborg st. har måttet sige nej til at få en billetmaskine, fordi der ingen plads var til maskinen i kontorlokalerne. 
at den nye baneforlægning under viaduk­terne ved Ringkøbingvej i Herning blev taget i brug d. 20. maj. 
at trafikministeren har søgt finansudval­get om en første rate på 2,5 mil!. kr. til dobbeltsporet Lunderskov-Tinglev. der ialt er anslået til at koste 22,5 mil!. kr. 
at Halsingborg forbereder sig på en inter­national udstilling i ca. to måneder fra 10. juni 1955. 
at tyske forbundsbaner fra 23. maj har etableret skinnebuskørsel på Sdr. Lø­gumbanen. Der er jo skrevet meget om at bevare persontrafiken på banen, men hvor var de rejsende ? På togets første tre ture var der ikke en eneste rejsende, og dagens trafiktal blev på ialt 20 rejsende fordelt på 10  tog. 

'Is � 

at der er taget en ny flot stationsbygning i brug på Marrebæk billetsalgssted. 
at der er planer om at hænge en »cykel­sti« uden på Lillebæltsbroen, idet der er ved at danne sig en »flaskehals« ved afvikling af trafiken over broen . 
at man forbavses over, at den stærkt ud­videde trafik i Gedser kan afvikles der, når man ser hvilket banegårds­terræn, tyskerne har anlagt i Gros­senbrode - der er mere end 30 spor - så det ser ikke ud til, at tyskerne har tænkt sig <Femern rute foreløbig. 
at Dansk Lokomotivmandsforening for Gud ved hvilken gang skal behandle spørgsmålet om indmeldelse i De sam­virkende Fagforbund. Det sker på en ekstraordinær kongres til efteråret. 
at artiklen : Omhyggelig signaliagttagelse i VlNGEHJ ULET nr. 16 har givet an-

ledning til en del unødig avisskriveri og bekymring om sikkerheden på ba­nerne. Randers Amts Avis tager for­nuftigt på sagen og skriver bl. a. : >)thi det er givet, at der her er tale om en enkelt mands svigten. for hvilken man ikke bør hænge en hel stand ud«. 
at DSB leder efter egnet lokale til rejse­bureau i Nykøbing Falster. 
a t en murerarbejdsmand fra Ebberup be­tegner Odense politis optræden på Odense station som værende efter øst­berlinske metoder. Han skulle hjem med Assenstoget kl. 23,55 og sad i ventesalen og blundede. Han foreviste sin billet for politiet, der kom og væk­kede ham, og efter det oplyste, blev manden derefter udsat for en ganske urimelig behandling af to >)fortovsad­miraler«. Det er ikke den slags, der opfordrer til benyttelse af jernbanen. 

D S B � � 1 8 6 4  
Vi bri nger her et b i l lede efter originalt foto fra 1 864, af loko n r. 3 ,  der den 

gang b lev i n dsat på stræ k n i n gen Fred ericia-Rand ers 

Opkøb af Jern og Metal samt defekte ACCUMULATORER 
K E O E L  - OG B E H O L D E R F A  B R I K 
Kedler og Beholdere til alle Formaal 

Speclalvarkated for EI-SveJoning og Autogenovejsning 

Udfører Arbejder for D.S.B. 
Randers Bøsbrovej 21 • Tlf. 809 

Bagsværd 

Jern- & Metalhandel 
Bagsværd . Brudelysvej I Telefon 852 - 1733 

151 



VA N D E L � 
Den 2 1 .  maj var det 40 år siden Grind­sted fik sin første jernbane. Når Grindsted bys historie engang skal skrives, må der nødvendigvis også blive et kapitel til ba­nerne, der har betydet så meget for byens udvikling. Den bane, der først kom til Grindsted var en forlængelse af Vejle-Vandel ba­nen. Banen er anlagt i henhold til lov af 27. maj 1908 og eneretsbevilling af 9.  sep­tember 1912 .  Lange forhandlinger fandt sted i årene forud, men først i 19 13-14 blev anlæget udført, og banen blev den første i det j ernbanenet, der nu krydser Grindsted. Anlæget af banen kostede ca. 720.000 kroner. Jordarbejdet blev udført af entre­prenør Karl Jensen, Kolding, med drifts­bestyrer H. Hel

';"'
eg (Vejle-Vandelbanen) som ingeniør. I Grindsted blev der ikke bygget nogen rigtig stationsbygning, men kun en lille træbarak, hvor den i Grindsted velkendte stationsforstander Jørgen Glavind kom til at residere, indtil statsbanerne fik den nu­værende station færdig og åbnede bane­strækningen Bramminge-Brande i efter­året 1916. Banens materiel bestod af 5 loko (hvor­af det ene, nemlig >)gamle Jakob« fra 1868 ,  idag er en af jernbanemuseets se­værdigheder) - 8 personvogne, 3 bagage­vogne og 46 godsvogne. Den stærkt sti­gende trafik under den første verdenskrig gjorde anskaffelsen af yderligere 30 gods­vogne nødvendig. I 1 927 anskaffedes den første motor­vogn. Senere er der anskaffet et par mo­torvogne mere, hvoraf den ældste (>)Ma­riehønen,<) dog nu er ophugget. Efter sidste verdenskrig anskaffedes 2 skinnebusser og en påhængsvogn. Banens nuværende bestyrelse består af :  Amtmand A .  M .  Wamberg, Vejle, borg­mester Willy Sørensen, Vejle, skoleinspek­tør H. Jessen Bruun, Vejle, grosserer, kon­sul Hugo Langager, Vejle, redaktør C. Christensen, Grindsted, amtsforvalter H. J .  Swane,  Vejle, amtsrådsmedlem Chr. Thiel­sen, Bække, direktør V. Eriksen, Grind­sted og proprietær J .  Boye, Ravning. Gennem årene har følgende været for­mand for bestyrelsen : Stiftamtmand, kam­merherre Bardenfleth, amtmand, kammer­herre Knud Valløe ,  stiftamtmand, kam­merherre P. Herchend og amtmand A. M. Wamberg. Banens driftsbestyrere har været : Inge­niør I. C. Thomsen, C. N. Lund og K. S .  Knudsen. På strækningen Vandel-Grindsted blev 
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C40 å r_J 
der bygget stationerne Østerby, Billund og Løvlund. 
Banens betydning for egnen 

Som kulturfaktor har banen haft stor betydning for egnen. Gennem mange år er der transporteret i tusindvis af vogn­ladninger mergel til den magre hedejord. Gennem to verdenskrige er der befordret i tusindvis af vognladninger dansk brænd­sel fra de store tørvemoser ved Billund og Løvlund. Også brunkulstransporterne var under sidste verdenskrig ret betydelige. Endelig har banen været medvirkende til, at turisterne har >)Opdaget« Vejledalen, og i årenes løb er der transporteret man­ge turister til de smukke udflugtssteder, Vingsted mølle, Randbøldal osv. Denne jernbanetur er også nok værd at prøve, thi smukkere tur findes ikke i landet. Først går turen gennem den smukke Vej­ledal og forbi de store lyngbakker ved Lihmskov for til sidst at slutte i det flade land med lyng og store plantager. Det første driftsår (kun 1 1  måneder) befordredes der 92.000 rejsende og 38.000 tons gods. Indtægter var 177.000 kr. , og der var et overskud på 60.000 kr. Under sidste verdenskrig havde banen mange »særlige« transporter til Vandel flyveplads, og de besværligheder, som banen under besættelsen var ude for, vil endnu stå i frisk erindring. I driftsåret 1952-53 be­fordrede banen 1 49.806 rejsende og 1 1 .307 

tons gods, der gav en indtægt på 418.334 kr., men desværre blev der et underskud på 1 9-±.890 kr. 
»Dødsdømt bane« 

Trods alarmerende avisoverskrifter som >)mærkedag for en dødsdømt bane« ved banens 25 års jubilæum og lignende andre kører banen endnu. Ved privatbanernes modernisering efter sidste verdenskrig blev der som nævnt anskaffet skinnebusmate­riel, og skinnerne på strækningen fra Vejle til Vandel blev fornyet, en motorvogn blev ombygget, så den kan fremføre gods­togene, og en saboteret bro blev genop­bygget. Banens drift blev ved samme lejlighed garanteret for 10 år. Garantiperioden ud­løber den 3 1 .  marts 1959. 
N oter Der arbejdes for tiden med forskellige muligheder for etablering af rutebilkørsel som et supplement til jernbanedriften. 

Samtidig med banen kunne en af dens funktionærer, nemlig motorfører Th. Han­sen, Vejle, fejre jubilæum. Dette faldt dog ikke sammen med selve banens, idet han allerede blev ansat den 1 .  maj 1914. Th. Hansens jubilæum, der gik stille af, mar­keredes ved, at der fra såvel bestyrelsen som fra medansatte ved banen blev vist ham opmærksomhed i form af gaver. Th. Hansen (»Fyn,,) vil være banens kunder bekendt som en behagelig og hjælpsom tjenestemand. 

»Jacob« på DS B•s 100-års jubilæumsudstilling 1947 

j 
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HORSENS PRIVATBANERS 
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De fire Horsens privatbaners forskellige jubilæer fejredes ved en meget festlig og stilfuldt arrangeret reception på Bygholm Parkhotel den 10. maj . I salen var dækket et imponerende bord, smykket med blomster og porcellæn, og her ophobedede sig på kort tid et væld af blomsterdekorationer, buketter og gaver. I de lyse, festlige omgivelser og med den nyudsprungne, grønne park udenfor vin­duerne befandt det repræsentative selskab sig strålende. Serveringen bestod af pin­demadder og sherry samt øl og rygelse - for, som hr. Juliussen sagde i sin vel­komsttale : Vi har valgt at fejre fælles­jubilæet under beskedne former og ikke som i gamle dage, hvor man drak borger­nes penge op I Eks-borgmesteren takkede iøvrigt for blomster og gaver og mindedes de fire baners stiftere, idet han fremhævede, at det var folk fra oplandet, der var de fø­rende i det initiativ, der blev taget. Hr. J uliussen takkede iøvrigt direktør Dam­gaard og banernes personale for udmær­ket indsats. Stationsforstander H. Nielsen, Tørring, var den første af gæsterne, der tog ordet. Han takkede på personaleforeningens veg­ne og overrakte fra personalet to meget smukke vaser kgl. porcelæn. Installatør Schrøder, Horsens, overrakte dagens sikkert smukkeste og mest origi­nale jubilæumsgave, en dirigentklokke, om hvilken han oplyste, at det var den tidli­gere stationsklokke fra den gamle Tør­ringbane - men pudset og forsølvet samt ophængt i en galge af træ fra de gamle, for længst kasserede jernbanevogne. Hr. 

1111111111111111111111111111111111111111 

Schrøder takkede samtidig for mangeårigt samarbejde med privatbanerne. Chauffør Kvist bragte en lykønskning fra banernes rutebilchauffører og takkede på disses vegne for det fortræffelige sam­arbejde, der er med ledelsen. Vi skal gøre vort til - sagde han - at Horsens privat­baner stadig kan blomstre under direktør Damgaard Andersens dygtige ledelse. Det er med tillid til vore foresatte, at vi hver dag møder på vort arbejde. Borgmester Robert Holm rettede en tak specielt til banernes personale. Det vil føre for vidt at nævne alle, der havde betænkt de fire jubilarer med blom­ster og gaver, men foruden de allerede nævnte kan fremhæves den flotte gave fra fabrik en »Scandia« : fire blomsterkur-

llorgmester Robert Holm taler ved receptionen på Bygholm slot 

F:ra venstre : Bo7gm.ester Juliussen, ekspeditrice 

fru Sørensen, Lundum., og direktør 

Damgaard Andersen 

� -

Udsigt fra Gudenå-dæmningen på Bryrupbanen 

Jernbane-Bladet1s jubilæurnsnununer studeres 
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ve med »spirituelt« indhold. Direktør Damgaard Andersens Jubilæumsgave be­stod i en dirigentklokke i form af et tog­hjul med tilhørende hammer, meget smukt udført og monteret. 
Fhv. borgmester Juliussen sluttede den festlige reception. 
Om eftermiddagen kørte et med flag og bøgegrene smykket skinnebustog en jubi­læumstur Horsens-Silkeborg. D et blev en sjælden festlig tur, og for den, der ikke før har rejst denne strækning var det en stor oplevelse at køre gennem så megen naturskønhed, som netop denne strækning byder på. 

Skønhed, som De ikke aner 
findes langs private baner! 

Turister kom til Horsens, og tag m ed Bryrupekspressen til Silkeborg. Der var feststemning i toget, og der blev gjort holdt ved alle stationerne, hvor folk var mødt op for at ønske tillykke. Ekspedi­trice fru Sørensen, Lundum, der jubilerede sammen med banen, overrakte dir. Dam­gaard Andersen en buket og modtog selv blomster af direktøren. 
Videre gik det. Man passerede Slagballe med landets højst beliggende privatbane­station - godt 1 20 meter over havet. Der blev fotograferet, og det blev der også, da man lidt senere stod af ved den store dæmning over Gudenåen - den dæm­ning, som nu skjuler den tidligere jern­banebro - inden Lillebæltsbroen Dan­marks højeste jernbanebro. En skam, at den har gjort sig usynlig. 
Det er jo helt rigtig som fhv. borgmester Juliussen sagde ved kaffebordet på Hotel DANIA i Silkeborg, hvor han bad de to tilstedeværende medlemmer af den nye 

privatbanekommission, dir. Harboe og dir .. Kuhlmann, om at gå ind for Bryrupba­nens bevarelse. Der er andre værdier end penge, som De lige har set, sagde han. En bane som denne burde ikke kunne ned­lægges med et pennestrøg. Men også i skæbnesvangre tider har banen jo vist sin eksistensberettigelse. Banen her er et vid­nesbyrd om, at småbyer, der ligger langs privatbanerne, er vokset op i kraft af disse. Det bør ikke være forbi med denne ind­sats nu. 
Den 14. maj blev der foretaget lignende jubilæumskørsel på Horsens Odderbanen, der denne dag fejrede 50 års jubilæum. Den 1 6. maj kom turen til Horsens Vest­baner, og endelig den 25. maj sluttede festlighederne på Juelsmindebanen. 

- bro. 

Lær Esperanto. 

Benyt vort korrespondancekursus . 
1 8  lektioner for kun 20.00 kr. 

Indsend beløbet på giro 710,44 til I 
Kensing, Stadion Alle 20, Aarhus, og 
første lektion vil straks blive tilsendt. 
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hos vore 
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Umuligt siger Værkstedschefen, naar det gælder Repera-
tion af Brud i Støbejern, f . Eks. i Fundamenter. 

Motordæksler, Svinghjul. Beholdere, Pumper o. I. METALOCK løser 
Problemet for Dem, hurtigt og billigt, og De faar en Maskindel, der er 
lige saa stærk og brugbar, som før Reparationen, der udføres paa Stedet. 

Aktieselskabet M E TAL O C K 

Telefon Ctr. 14 151 

.11.MAL IE G A D E  16 

KØBENHAVN K Tlgr. Adr. Metalock 
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Nervøs 
Karoline er ellers ikke noget pylreho­ved, absolut ikke, nærmere tværtimod. Det vil sige, så længe der ikke er noget i vejen, for er der det, er hun ikke særlig stor. Nå, det er jo sjældent, der er noget i vejen, nu da. Tidligere,  da børnene var små, var der jævnligt et eller andet. De kunne være syge, ikke ville trives, falde og slå sig og den slags, da kunne hendes humør såmænd tit være langt nede. Men, Gud ske lov, hun har aldrig været udsat for noget alvorligt. Hun har praktisk talt .aldrig været syg, men tanken om sygdom er også nok til at sætte hendes nerver på højkant. 
Forleden havde hun fået sig en kraftig forkølelse, meget kraftig endda. Hun måt­te i seng og havde ret høj feber. Vi ven­tede lægen. 
>>Sagde han, at han ville komme i for­middag?« 

»Det sagde han ikke helt bestemt, men han ko�mer da i løbet af dagen. Du skal se, vi har ham nok snart. De har jo så travlt i denne tid, fordi der er så mange .af dem, der holder ferie.,< 
»Jeg tror nu ikke, at det bare er forkø­lelse eller influenza, j eg har. J eg er bange for, det er noget mere alvorligt. Hvis det nu er lungebetændelse?« 

»:Så får du penicillin, og så er det ovre på et par dage.« 

»Det er ikke altid, penicillin kan gøre det. Man hører så tit om nogen , der dør .af lungebetændelse.« 

»Det er meget sjældent nu til dags.« 

»Men det sker.,, »Hmm. - Ja,  det gør det måske.« »Ja, det sker. Det ved du godt. -Hvis j eg nu dør - - hvordan vil I så klare jer?« »Du dør ikke denne gang, vær sikker på det.« »Det kan man ikke vide. - Og hvis det nu sker - vil du så gifte dig igen ?« »Nej .« »Hvorfor ikke ?« Hvad skal man svare på et sådant spørgsmål, fremsat alvorligt af ens egen kone, der oven i købet er syg og selv tror, · det er dødeligt? Jeg havde jo forøvrigt aldrig tænkt på den sag, og jeg svarede derfor ikke straks. »Du kan ligeså godt sige mig hvorfor.« »Jeg ved ærligt talt ikke hvorfor, så jeg kan ikke sige dig det.« »Du har altså fortrudt, du har giftet dig med mig.« » Nej .  Hvorfor det?« »Siden du ikke vil gifte dig igen, når jeg dør.« »Du dør j o  ikke, siger j eg dig. Ikke denne gang i hvert fald.« »Det ved man ikke. Det kunne da ske . - Men du gifter dig nok alligevel igen. - Jeg er da også ligeglad. Det kan jo være mig ligemeget, når jeg er død.« J eg kunne ikke finde på noget tilnær­melsesvis fornuftigt at svare. »Du er måske allerede klar over, hvem det skal være med.« »Nu er du vrøvlet. Er du ikke selv klar over det?« »Ja, det kan gerne være,« hun snøftede, »men jeg kan nu ikke holde ud at tænke 

Midtjydsk Vulkanisering 
Kaj Madsen & Co. 

Udfører Arbejder for D.S.B. 

Herning - Paghs Alle 13 - Tlf. 1220 

på, at du gifter dig med en anden, og hun så skal gå her i mine stuer med alle mine ting, og børnene, og dig.« Nu hulkede hun. Hvad skulle j eg gøre? Så heldigvis ringede det på entredøren, og jeg måtte ud for at lukke op. 
Det var lægen. - - Tabletter - blive i sengen et par dage - så er den klaret. 

lady. 

Banevogter Fløjbo, Alken 
De kender vel ikke banevogter Fløj bo? 

Men De burde kende ham. Det er ham, 
som vogter overskæringen på landevejen 
mellem Skanderborg og Ry. Hvis en travl bilist vil over, når toget er for nær, så er 
der ingen pardon, men er der tid nok, kan 
han godt rulle op igen, for bilister har jo  
så  frygtelig travlt. Sommetider er der dem, 
som skælder ud for de sekunders skyld, 
men han finder, at de fleste er flinke og 
rare, og ledvogter Fløjbo har tit fået en 
cigar for sin venlighed. Og han bør have 
mange cigarer i sommerens løb ,  for han 
er virkelig en mand, som har forstået det, 

bliver meget moderne 
i Aar. Kom ind og se, 
hvor smukke Nyheder­
ne er, og hvor lækre 
de er at føle paa, saa 
vi er overbevist om, at 
De ikke kommer gen­

nem Sæsonen uden 
mindst 2 Bomuldskjo­
ier. Spørg efter de nye 

Bomuldsstoffer med 
Silketryk. 

Ubbes Damesalon 
omhyggelig og 
individuel behandling 

Hårbehandlmg -
hårfarvning - manicure 

Ring og bestil tid 

Herning, Skolegade 49, Tlf. 1843 
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som de allerfleste i vor tid har så svært 
ved at lære,  at være tilfreds i sin gerning, 
skønt det job han har fået, er et som gør 
sin mand stavnsbunden. Det med at rejse 
ud er noget som ikke kan lade sig gøre, 
fortæller han Arhus Amtstidende. For han 
og konen har det nu sådan, at »vi har alle 
dage fulgtes ad, og det vil vi blive ved med 
at gøre«. Og da hun tager formiddagsto­
gene ,  og han eftermiddagstogene,  så bli­
ver det ikke til noget med at komme i 
biografen, ja, ikke engang Himmelbjerget 
har de besøgt, for når de ikke kan komme 
ud sammen, så er der ikke noget ved det. 
Men derfor bliver han da ikke sur. ·For 
de har en mængde daglige glæder. De har 
deres hus og en dejlig have , og, siger han 
til journalisten, nu skal jeg ind og spise 

P. Hansen 
Blikkenslagermester 
Udfører Arbejder for D.S.B. 
Fredericia . Calvinsvej 4 
Tlf. 97 

E L  R.  STRØM 
Aut. Installatør 

Lys - Kraft - Varme 
Udfører Arbejder for DSB 
Rønde Tlf. Rønde 80 

Blomsterforretningen 
Ydes Eftf. J. Clausen 

Blomster - Kranse - Dekorationer 
Banegaards Plads S 
Aarhus . Tlf, 21039 

Rejsebureauet Danmark 

Kgs. Nytorv 21 . Tlf. Byen 145 

København K. 

til middag og have mine livretter ; nej, ikke 
noget med bøf og kyllinger, men det er 
også ligemeget, for konen kan lave mad, 
og derfor er der livretter på bordet hver 
dag. 

Ikke sandt, der er milevid forskel på 
livet i ledvogterhuset ved landevejen mel­
lem Skanderborg og Ry, og så det liv, som 
i almindelighed leves i vore dage. For det 
tegner sig jo helt anderledes : Smålighed, 
intriger, chikane, spænden ben, gøre livet 
så surt som muligt for hinanden, og så 
tilsidst rende fra hinanden, når det stikker 
en. Eller man farer rundt til en serie for­
lystelser man rejser til syden eller nor­
den, og kommer hjem lige så fortrædelig 
og lige så nervøs som da man rejste ud, 
man kan ikke finde lykken nogen verdens 

hjemme altså, for de kan jo ikke komme 
ud, når de ikke kan komme det sammen, 
men livet er dejligt alligevel, fyldt med en 
mængde glæder fra sol står op til sol går 
ned. Og hvad gør det så, at man ikke har 
set Rivieraen , for det er ikke den slags 
ting, der gør menneskene lykkelige, ja, 
ikke engang Himmelbjerget. Det er og bli­
ver det samme :  At være glad i sin gerning 
og glad i sit hjem. 

Og det er banevogter Fløjbo. 
Men hvilken bagvendt verden, at han 

er en af de få. For sådan er det jo ellers 
ikke iblandt os. Han er en af de sjældne, 
en af dem, som er i slægt med hin lyk­
kelige mand i eventyret, som kongen rej­
ste land og rige rundt for at finde. Men 
tænk, hvilket lykkeligt land Danmark kun-

steder. Men banevogter Fløjbo, han bliver ne være, om familien Fløjbo var typisk 
ved sit led og følges med sin kone, der- for familien Danmark. 

Så ruller CARLSBERG's PRODUKTER 

ud lil hele [andel . . .  

H a a rd f ro s s en K l a r i s  
lev. i Banevogn fra Skagen, Hirtshals og Thyborøn. 
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Skagen : A/S Skagens Isværk . Rigstelf. 238 
Frederikshavn : A/S Frederikshavn isTærk . Tlf. 443 
Thyborøn : A/S Thyborøn Isværk . Tlf. 3 
Hirtshals : A/S Hirtshals Isværk . Tlf. 70 
Esbjerg : A/S Vestjyd!lk Krystal-Isværk . Tlf. 86 

D E FO R E N E D E I S V  Æ R K E R -% 
E S B J E R G  



Jernbane - rutebilerne 
STATSBANERNES RUTEBILVÆSEN 

Ved normeringsloven for 1954-55 er administrationen af DSB på landevejene - der hidtil har været delt mellem tra-. fikkontoret og maskinkontoret - blevet samlet i en særlig institution, »Statsbaner­nes rutebilvæsen«, under ledelse af en rutebilchef, som henhører under trafikaf­delingen og inden for sit domæne får nogenlunde de samme beføjelser ,  som sø­fartschefen har på overfarterne . Til rute­bilchef er derefter udnævnt driftslederen for rutebilområdet i Vej le , Herluf Larsen.  Det omfatter ca .  500 køretøjer med en besætning på ca. 10.000 mand og et rute-net på 5400 km . 
Aalborg 

29 nordjydske rutebilruter er gået ind i samarbejdet med Alborg Privatbaner om valgfri benyttelse af tog eller bus. Der af­regnes efter rutebilernes takster, men da de efter privatbanernes regulering er næ­sten ens, betyder det intet væsentligt. 
Xolding 

Der er nu opnået enighed vedrørende bygningen af den ny rutebilstation i Kol­ding . DSB skal snarest foretage forlæg­ning af Troldhedebanens spor, og det er meningen , at j ord- og rørarbejder skal være færdige inden. 1 . oktober , hvorefter det egentlige byggeri skal tage sin be­gyndelse , og bygningen forventes færdig til april næste år. De svenske liniebusser er til den tid in­teresserede i at leje af den nuværende 

'Besøg 
JERNBANE R E S TAURATI O N E N  

Langaa 
P .  GUNDERSEN - T E L E F O N  58 

rutebilstation ,  der ønskes gjort til mel­lemstation for de svenske ruter til det syd­lige udland. 
Bornholm 

Ved landsretten er de vognmænd, som bornholmske jernbaner havde sagsøgt for at drive uberettiget rutebilkørsel ,  blevet frifundet. I præmisserne hedder det bl . a . ,  at der var tilstrækkelig samhørighed mel­lem deltagerne i rundturene til, at de kan karakteriseres som selskabsture , der ikke kræver koncession. Banernes erstatnings­sag mod vognmændene besluttede lands­retten at udsætte til der foreligger afgø­relse fra højesteret i politisagen.  Vognmandsforeningen har anmeldt ba­nerne for at have kørt en tur fra Rønne til lufthavnen med - een passager - i en bus med gule nummerplader. Mon ikke bornholmerne snart skulle se at lære , hvorledes man andre steder her i landet slutter sig sammen i trafikselska­ber, og der ved skaber et for alle parter tilfredsstillende trafikforhold. Allinge-Sandvig byråd er også vrede på DB J, fordi man vil opføre en rutebilsta­tion i Storegade , der er alt for smal . 
Odense 

Mellem Odense kommune og DSB er der nu opnået enighed om , stationsbyg­ningen Odense syd overtages af et rute­bilselskab med DSB som hovedaktionær. De fornødne omforandringer og vejar­bej der vil næppe kunne tilvejebringes før til efteråret. Odense kommune ønsker 

Husk 

banegårdsrestaurant 

Silkeborg 
R. E. Madsen - Tlf. 7 17  

samtidig , a t  fragtmandscentralerne , der er spredt over byen med alt andet end til­fredsstillende pladsforhold, henllyttes til Sydfynskes gamle terræn, 'således at rute­bilstation og fragtcentral kommer til at ligge i nærheden af hinanden.  
Hillerød - Roskilde 

I/S Hillerød-Frederikssund-Roskilde tilbød for et halvt års tid siden at sælge ruten til DSB. Man er nu enige om be­tingelserne , og DSB har derefter søgt kon­cession på ruten. 

1lye sikringsanlæg 
Struer 

D. 12 .  maj blev det ny elektriske sik­
ringsanlæg taget i brug på Struer st. , ef­
ter at det nu er 9 år siden,  det gamle sik­
ringsanlæg blev sprængt i luften.  
Odense 

Natten til d. 23 . maj blev det store sik­
ringsanlæg taget i brug på Odense st. 
samtidig med,  at stationen Odense Syd 
blev nedlagt .  Kommandoposten er anbragt højt hævet over stationspladsen på per­
ron I I I ,  og her fra betjenes 57 signaler og 
76 sporskifter. Hertil er medgået 50 km 
kabler og ledninger, der er tilsluttet ca. 
4500 kontakter. Som ved de senest leve­
rede sikringsanlæg betjenes signal- og 
sporskiftekontakterne direkte på sportav­len.  Anlægget er udbygget til senere ud­
bygning for betjening af nabostræknin­
gerne . 

'Banegårdens rtslauranl 

Fredericia 

e r  e l  besøg t1ærd -

UNIFORMSSKJORTEll m. skulderstropper og lommer 

syet af sanfor. grå poplin - krympefri, farveægte, frem­stillet af prima tvundne garner, vævet på dansk fabrik. Pris med 2 løse flipper kr. 29,50, med fast flip kr. 26,50. 
Se•nl.ane•eslau•af;c,nen 

Sendes overalt pr. efterkrav . 
Varehus W I L D E  

N Y B O R G  . Telefon 240 

SKIVE H - Rosa Therkildsen - TELF. SKIVE 684 
Ny Indehaver 

Dagens Middag, Frisklavet Kaffe 
2 Retter veltillavet Mad hele Dagen fra Kl. 6 
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l!flan 
El-hydr. gaffelløftere 
hydr. pallettrucks 
Dansk fabrikat - Lev. til DSB 
Birkerød - tlf. 1 28 

Gunnar Hansen & 

R. Petersen Blikkenslagermestre Aut. Gas- og Vandmester Sanitet - Centralvarme Udfører Arbejder for Banerne 
Nibe - L. Algade 8 - Tlf. Nibe 108 

Gørup Christensen 
E L Installationsforretning 

Lamper og Lysekroner Leverer til DSB 
Houmeden l i  . Tlf. 2 1 15 Randers 

Harald Larsen Bageri & Conditori 
Altid friskt og lækkert Bagværk Morgenbrød bringes 
Korsør . Halskovvej 42 . Tlf. 880 

E L Køge 

G 
I nstal lationsforretning Brdr. Olsen 
Udi. Arbejder for DSB og Privatb. Køge . Torvet 15 . Tlf. 1301 

Dræbte VÆRLØSE d. 5. maj . En 42-årig cyklist blev ved 7-tiden påkørt og dræbt af toget, da han forsøgte at køre foran toget på <iverskæringen i Lille V ær løse . 
CHARLOTTENLUND d. 1 2. maj . Da et S-tog ved 8,30-tiden nærmede sig statio­nen, sprang en mand over hegnet og lagde sig på sporet lige før toget korn. Han var øjeblikkelig dræbt. 
LIMFJORDSiBROEN d. 2 1 .  maj . Den 64-årige brofoged Jens Laursen blev ved 22-tiden fundet dræbt ved det sydlige brohoved. Det menes, at Laursen er ble­vet ramt af et rangertræk, der var kørt over broen kl. 22,30. Ingen på toget har bemærket noget til brofogeden. 
BORUP d. 26. maj .  Et arbejdstog var ved 7 ,30-tiden ved at aflæsse skærver lidt uden for Borup st. Den 52-årige j ernbanearb. Hans Olsen stod ned fra en af vognene til den side, hvor et tog nærmede sig fra Ringsted på det andet spor. Olsen ram­tes af togets motorvogn og kastedes til­bage mod arbejdstoget, hvorefter han faldt ned mellem sporene .  Hans kvæstel­ser var så store, at han døde et par dage senere. 
TVIS d. 28. maj . Ved 10,1 5-tiden blev en 86-årig tunghør mand påkørt og dræbt af et godstog, da han passerede en mark­vejsoverskæring. 
Motorkøretøjer mod tog NYKØBING FL. d. 5. maj. En motorcyk­list påkørte ved 20,15-tiden den ene bom ved Systofte overskæringen. Der skete kun materiel skade. 
GRENA d. 10. maj .  Gjerrildbanens motor­vogn kørte ved I I -tiden ind i siden på 

Grenå bybus på overskæringen ved Østre Alle i Grenå. Bybussen fik den ene side flået op, og motorvognen afsporedes. En af bybussens passagerer fik skåret sin ene hånd af glassplinter. 
REFSVINDINGE d. 12. maj . En person­bil kørte ved 9,1 5-tiden ud foran motor­toget fra Fåborg. Trods det at bilen blev så godt som knust og delvis kom ind un­der motorvognen, kom føreren af bilen kravlende ud derfra uden at være kom­met til skade. Han havde ikke set blink­lyset, sagde han. 
SVENDBORG d.  1 4. maj . En mandlig cyklist kørte ved middagstid mod toget, der passerede overskæringen ved Egenap­pevej. Han ramtes af et trinbrædt, dog uden at komme alvorligt til skade. Cyk­len blev fuldstændig knust. Da der tid­ligere er sket alvorlige uheld ved denne overskæring, er der bevilliget blinklys dertil, så lad dem blive stillet op snarest. 
KIRKEBY d. 15. maj . En lastbil, der førtes af en dame, der ikke havde førerbevis til svære motorkøretøjer, kørte ved godt 1 8-tiden ind på en overskæring ved Kirkeby st. og blev her ramt af motortoget fra Svendborg. Bilens forparti blev helt knust, medens de to mennesker i førerhuset ikke kom noget til. Motortoget kunne fortsæt­te sin kørsel. 
SØRVAD d. 16. maj . En personbil kørte i middags ind på overskæringen syd for Sørvad st. og blev ramt af skinnebussen, der slyngede bilen en omgang rundt, så den korn til at ligge i grøften med hjulene i vejret. Ingen af de to mænd i bilen kom noget alvorligt til. Skinnebussen var lige blevet forsynet med de såkaldte »lyn­bremser« , der bevirkede at skinnebussen så at sige standsede på stedet, og kort efter kunne fortsætte turen. 
HA:LDRUP d. 19. maj .  En lastbil med på­hængsvogn kørte ved IO-tiden ind på overskæringen ved Haldrup, hvor Hor­sens-Odderbanens dieselloko ramte bilen lige bag førerhuset. Føreren af bilen fik begge ben alvorligt kvæstede, og det ene ben blev straks amputeret ved ankomsten til sygehuset. Diesellokoet blev afsporet, og det varede 20 timer, før banen var klar igen. 

numonterede være lser 
Musik o g  Dans hver Aften 
Byens bedste Madsted 
før • nu og altid det bedste 

(]ælder del :Kjole eller 
'J-rakke saa : 

� 
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Herning Konfektion 
ØSTERGADE 30 . TLF. 1901 
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GLOSTRUP d. 20. maj. En mejetærsker, der kørte på læssevejen på Glostrup sta­tion, drejede pludselig ind foran et ran­gerloko. Mejetærskeren blev alvorligt be­skadiget. 
FREDERICIA d. 22. maj . Ved det ny pakhus på vesthavnen skete i efterm.  et alvorligt sammenstød mellem et ranger­loko og en lastbil, der næsten blev gen­nemskåret ved at blive klemt mod en hus­mur. Kun materiel skade. 
VARDE d.  23 . maj. En personbil med fem personer kørte ved middagstid ind i siden på Nr. Nebelbanens skinnebus. Alle i bilen kom alvorligt til skade og måtte indlægges på sygehuset. 
HELSINGØR d. 29. maj . To soldater på motorcykel kørte ved 20-tiden mod skin­nebussen på overskæringen ved Grønne­have og slap fra det med at få motorcyk­len ødelagt. Der er blinklys og alarm­klokker og en bil og fodgængere var standset op for at lade toget passere, men alligevel kørte soldaterne med fuld fart mod toget. 
Andre uheld 

TASTRUP d. 1 .  maj . En dame, for hvem det først lykkedes at få vogndøren op ef­ter at toget atter havde sat sig i gang og var kommet uden for perron, faldt deref­ter ned i skærverne. Ingen havde bemær­ket uheldet. Hun havde pådraget sig en hjernerystelse. 
VOJENS d. 7. maj. Et arbejdstog blev i dag taget ind på et spor, hvor der hen­stod tre godsvogne. Ved sammenstødet blev togføreren slynget mod en væg og forslog sin ryg, ligesom der skete en del materiel skade. 
NR. ASMINDERUP d. 15. maj. Skinne­bustoget påkørte i formd. to kvier på en markoverskæring. Skinnebus og påhængs­vognen afsporedes, og trafiken mellem Asnæs og Nykøbing måtte i lang tid af­vikles med rutebiler. 
FREDERICIA d. 20. maj . Som følge af en knækket aksel på en godsvogn, var det 

Malerfi rm a 

ene spor over Lillebæltsbroen spærret i tre timer. 
ODENSE d. 22. maj. Da den 60-årige jernbanearb. ved signaltjenesten Carl Hansen, Odense, skulle aflevere en pakke til et godstog, snublede han og styrtede ned . mellem perron og tog og fik sit ene 

ben kørt over. Ved ankomsten til syge­huset blev benet straks amputeret. 
HOIÆÆK d. 29. maj . En el-car blev i morges påkørt af posttoget. Car'en blev slynget tilbage på perronen, og stations­btj. Niels Hansen blev væltet af og slap med nogle skrammer. 

M O D E L  J E R N B A N E  

v.ed V� :J.o-nv"ald 

Førende indenfor de amerikanske mo­delbanetidsskrifter er så ubetinget det sto­re, velredigerede »Model Railroader«, der trykkes i Milwaukee i staten Wisconsin. For interesserede kan det oplyses, at det koster 5 ,50 dollar pr. år frit tilsendt. Adresse på bladet og alle yderligere op­lysninger kan fås ved at skrive til »Jern­bane-Bladet". Det må dog straks bemær­kes, at de amerikanske modelbaner kører med jævnstrøm (2-skinnedrift) og derfor afviger stærkt fra de hjemlige anlæg, men 

for den, der søger nye impulser, er det store 80-sidede modelblad absolut læse­værdigt. I denne artikel skal der, ganske kort, fortælles om eet af de største kollektive anlæg, der findes i USA, bygget af model­baneklubben i Fergus Falls. Anlægget har til huse i en speciel bygning, der er rejst af medlemmerne i deres fritid. Bygningens gulvareal er på 3 1 2  kvadratmeter, og da der flere steder køres i indtil 4 etager, si­ger disse tal lidt om anlæggets størrelse. 

Den nye tyske modelbanefabrik ROKAL på modelbaneudstillingen i Madrid 

Tidstab og Kvalitet 

�&�elt 

er af afgørende Betydning, naar en Bus eller Rutebil skal males. Spørg os om Leveringstid og Pris - og regn saa selv Besparelsen ud. 
A u t o l a k e r e r i e t » H Ø J G L A N S « Set. Paulsgade 7·Tlf, 36525 

A A R H U S  

Tilbud og Overslag gives - Udfører Arbejder for DSB 

N. N ICOLAJSEN 

H o r s e n s  - T l f .  2 9 5  - 3 0 S 8  

Leverandør til DSB og Privatbanerne 
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Stenbrud- og Skærve­

fabrik Nørre Smedeby A/s 
Vilsbæk pr. Kliplev Tlf. Kliplev 8716  

Karl Fr. Schmidt Blikkenslager og Brøndborer 
Udfører Arbejder for D.S.B. Christiansfeld - Jernbanegade 1 - Tlf. 1 1  

Bløchers Eftf. Læderhandel v. Friis Knudsen & Co. Haderslev, Storegade 6, Tlf. 2009 

Heinrich Dohlmann 
Murermester - Entreprenør 
Udfører Arbejder for D.S.B. 

Sønderborg - Rojumvej 62 - Tlf. 1407 

Adolf J. Wolf 
v. Sv. A. Wolf Grundlagt 1887 Bygnings- og Møbelsnedkeri Udfører Arb. for DSB 
Sønderborg, St. Raadhusgade 15  Tlf . 227 

Naar det gælder Farver, Tapeter, Bonevoks, Olie, Pensler m. m., da faas de bedste Kva­liteter hos 
H. K L O S T E R  
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FREDERICIA 

Vesterbrogade 12 . Tlf. 2028 

Modelbaneanlægget i Fergus Falls 

Der køres med sporvidde 0, og der er af medlemmerne bygget 64 loko og motor­vogne, 2 kommandoposter og 8 signal­poster skal der til for at få det store appa­rat til at fungere planmæssigt. Samtlige sporskifter og signaler er elektrisk fjern­betjente, og et ualmindeligt indviklet sik­kerhedssystem forhindrer sammenstød, og flere tog i samme blokinterval. Der er 19 stationer med vigespor, 12  mindre sta­tioner på nærtrafiknettet, og desuden 2 meget store banegårde, forsynet med alle tekniske finesser, såsom rangerbjerge med tilhørende stræknings- og stationsriste, . ·maskindepoter med- elektriske drejeskiver og oliepåfyldningsanlæg ( dieseldrift USA damploko bliver også fyret med olie), automatiske transportører til ispå­fyldnin_g af kølevogne, og desuden rul­
lende trapper til alle perronen. Anlægget er opbygget i sektioner ca. 1 meter over • gulvhøjde, og mange steder er gulvet sæn­ket for at give bedre passagemuligheder under anlægget fra det ene afsnit til det andet. Af billedet fremgår størrelsesfor­holdet ikke tydeligt, men man aner dog de voldsomme dimensioner gan.ske godt ved at betragte sporanlægget grundigt. Som alt legetøj, der er gået sport i, er modelbanemateriel i Amerika også ret 

dyrt. Priserne er dog faldende, idet der i de senere år er dukket en del nye virk­somheder op, og disse har indledt en skarp konkurrence med de bestående æl­dre fabriker til glæde for de tusinder af modelbaneinteresserede i Amerika. 
Modelbane-udstilling 

I Madrid har der været afholdt en stor modeljernbaneudstilling hele maj måned, og foruden at vise de individuelle lokale frembringelser, var der også en stor af­deling for inden- og udenlandske fabri­kationsfremstillede modelbaner. De tradi­tionelle anlæg fra »Hornby« (England) , ,>Rivarossi« (Italien) og det tyske »Mark­lin« gik vi let hen over ;  det, der fangede interessen, var så ubetinget det nye l 2  mm anlæg fra Rokalfabrikerne. Denne nye tyske modelbanefabrik vil uden tvivl snart gøret sig endog meget stærkt gæl­dende på markedet. Endnu er det så nyt, at det vi har set herhjemme praktisk talt er lig nul, men af billedet vil det ses, at det er materiel, der ser glimrende ud, og hvis køreegenskaber er tip-top. !øvrigt er det en meget smuk opstilling af et fabriksanlæg i skalamål, billedet vi­ser. Her er for en gangs skyld noget, der afviger fra det almindelige bjerglandskab 

Marklin DA 800 

NYT /ra TYSKLA:ND 

Fra den der i foråret · afholdte legetøjs­messe i Niirnberg bringer vi et billede 

af Marklins nyeste maskintype DA 800, der vil komme på markedet til efteråret. Prisen I D-mark er foreløbig 39,50, hvil­ket må siges at være billigt. 

K. K. Jensen - Karosserifabrik SPØTTRUP - Tlf. 6 1  
MODERNE BUSSER bygget af Fagfolk 
Vi løser enhver Opgave, stor eller lille - og saa er vi præcise. 
FORLANG TILBUD 



i papmache. Og det hele kan laves af træklodser, konservesdåser og nogle stum­per kobbertråd i forskellig tykkelse. Sporvidden er som nævnt 12 mm, og da det er med 2-skinnedrift, ser det både fikst og naturtro ud. •Der findes 5 forskellige lokotyper, vognmateriel til alle formål, og desuden et 2-vognslyntog, der dog ikke er gået i serieproduktion endnu. Udstillingen var iøvrigt velbesøgt af børn i alle aldre, med oldinge som voksne, 

Det nye Lollandsbane selskab 

holdt den 12 . maj stiftende generalforsam­ling i trafikministeriet. Umiddelbart efter holdtes det første bestyrelsesmøde. Man gennemgik på mødet de mange formelle enkeltheder og underskrifterne på anmeldelserne til aktieselskabsregistret blev behørigt dokumenteret. Selskabet er her­efter en realitet med en aktiekapital på l mil!. kr. , der er fuldt indbetalt af staten og de interesserede kommuner. !øvrigt konstituerede man sig som for­udset med stiftamtmand Reventlow som formand, borgmester Ebsen, Maribo, som næstformand og de øvrige borgmestre som bestyrelsesmedlemmer. Fra ministeriets side indvalgtes med 6 stemmers indflydelse 2 repræsentanter, der altså råder over hver 3 stemmer. Det blev afdelingschef Jørgen Andersen, finansmi­nisteriet, og kontorchef J. Bang Christen­sen, trafikministeriet. De to sidstnævntes valg er dog rent midlertidigt og bliver for­modentlig kun gældende til overtagelsen af banen finder sted. Man plejer at benytte den praksis, at det bliver lokale folk, der indvælges som ministeriets repræsentanter, og det vil også blive tilfældet ved denne lejlighed. Adskillige medlemmer i Maribo amts­råd protesterede mod den måde hvorpå A/S Lollandsbanen er dannet, idet man 

og alt blev studeret med en næsten røren­de interesse. Det fremgik tydeligt, at for de fleste af gæsterne var de smukke mo­delbaneanlæg fuldstændig uopnåelige, derfor gjaldt det om at se så meget som muligt af herlighederne, når nu chancen var der. De statsejede spanske jernbaner var også smukt repsæsenteret på udstillingen, med store modeller af R :E.N .F.E.s sene­ste frembringelser af loko og lyntog. 

fandt denne ganske udemokratisk. Stift­amtmanden, der er formand for det nye baneselskab, lovede at gøre sit til, at man fandt en direktør, der forener det forret­ningsmæssige med det ingeniormæssige. 
Det gamle baneselskab 

har holdt ekstraordinær generalforsamling, hvor det vedtoges at sælge baneanlæget på Falster for 1 ,9 mil!. kr. Det vedtoges ligeledes at sælge selskabets aktiver til det nye baneselskab mod at dette overtager selskabets prioritetsgæld og dets pensions­forpligtelser, som - når banedriften fort­sættes - kan opgøres til godt 10 mil!. kr. , samt betale et kontant beløb så stort at det sammen med de 1 ,9 mil!. kr. for ,Fal­sterbanen kan dække selskabets øvrige passiver samt likvidationsomkostningerne. Dette vil altså sige, at der bliver fuld dæk­ning til selskabets kreditorer, mens der intet bliver til aktionærerne. 
Fra aktionærer, der repræsenterede ak­tieposter til ca. I mil!. kr., blev det an­ført, at staten, som ejer mere end to tre­diedele af aktiekapitalen, havde optrådt på urimelig måde som sælger og køber, og man ville som direkte følge deraf skride til sagsanlæg for at få aktionærernes ret­tigheder godkendt. Der skal om kort tid afholdes ny generalforsamling. 

Brødr ene Leervad � 
�v�J 

GAS 

Frederiksværkbanen 

møder atter i år med overskud på 1 10.296 kr. mod 195.000 kr. i fjor. Banen er en af de få baner, der møder med overskud på regnskabet, og er i hvert fald den eneste privatbane, der for indeværende regn­skabsår har budgetteret overskud. Lønre­guleringen pr. l .  april i år vil nærmest virke katastrofalt på regnskabet for de fleste privatbaner. For Frederiksværkba­nen betyder det en merudgift på ca. 100.000 kr. om året. Banens formand foreslog, at man skulle høre op med at lægge privatbaner til DSB og i stedet søge at gøre toggangen mere rentabel ved at flytte en række af DSB's sidelinier over til eksisterende privatbaner ! 
)4. Privatbane-direktørerne holdt den 25. maj samrådsmøde på Bornholm med drøf­telser af intern art. 
)4. Lohals-Korsør ruten vil fra næste for­år, når den nye færge til ruten Spodsbjerg -Nakskov bliver leveret, få denne rutes fortrinlige skib »Mjølner« til erstatning for det snart gamle skib » T ranekjær«. 
)4. Direktør Terp-Lassen , Lollandsbanen, har adviseret sin bestyrelse om, at han på grund af svagelighed vil indgive sin begæ­ring om afsked fra l .  oktober. 

Virum 

Trafikktl. 0. S. E. Jacobsen, Kh. ,  er udnævnt til stationsforst. ved Virum st., hvor stfst. A.  P. Carlsen har søgt afsked på gr. a .  alder (70 år) . 
Borup 

Trafikktl. I. F. Pagh-Andersen, Kalund­borg, er udnævnt til stfst. ved Borup st., hvor stfst. 0. T. Nielsen har søgt afsked på gr. af alder (65 år) . 

w 
Aut. elektro Installatører 

Udfører Arbejder for DSB 

Norgesgade 41 . Tli. 9 og 10 

Esbjerg 
% N O R D I S K  F L A S K E G A S  
E S B J E R G  T L F . 3 5 1 5 
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lløj■ln Trafikktl. M. A. Andersen, Slagelse, er udnævnt til stationsforst. ved Højslev st., hvor stfst. R. A. Lau-Jensen e.ans. er flyt­tet til Tinglev st . 
Flemløse Stationsmester T. Møller, 0llerup, er efter stationens nedlægning flyttet til Flemløse st., hvor stmst. C. Lauridsen har søgt afsked på gr. af alder (69 år) . 
Bur Trafikeksp. M. C. H .  Clausen, Stoholm, er forfremmet til stationsmst. i Bur, hvor stmst. J. K.  Skjøth e. ans. er flyttet til Sønder Onsild. 
Skibbild Trafikeksp. N .  J .  Slot, Tim, er forfrem­met til stmst. i Skibbild, hvor stmst. J. C.  Abildskov•Larsen e.  ans. er flyttet til Ør­bæk st. 
____ Dødsfald ___ _ 
Togfører P. D .  Pedersen, fh. Kh. ,  91 år. 
Overportør M. C.  Lund, fh. Tinglev, 80 år. 
Lokofører L. V.  Aagaard, fh. mdt. Gb., 78 år. 
Overportør H. Hansen, fh. Vejle H . ,  77 år. 
Stationsforst. J. L. C. Edvardsen, fh. Thu-re by, 73 år. 
Lokofører A. Daldorpf-Hansen, fh. Køge. 
Lokofører Søren P. Sørensen, fh. Kolding. 
Stationsforst. P. H. Yhman, fh. Skander-borg, 71  år. 
Overportør August Larsen, fh. Nykøbing Sj . 
Banebarbejder Bertel A. Hansen, fh. Fre­dericia, 67 år. 
Stationsmst. N .  Svejstrup, fh. Kaltred. 
0.signalformand N. P. Jensen, fh. Ring­sted, 66 år. Togfører B. A. Clausen, Helsingør, 57 år. Stationsforst. K.  Christjansen , Gedser, 57 år. 
Tog fører Johs. Petersen, Kh., »Mejeri­sten«, 56 år. 

F O l  E n  I n  6 S · meddelelser 

DSB Tjenestemænds 

Børneforsørgelsesforening 

J 

Foreningen har holdt generalforsamling 
i Kalundborg, hvor fmd. rangermester F. 
E. Ferdinandsen, Nørrebro, bl. a. udtal­
te sin glæde over foreningens fortsatte trivsel, samt takkede samtlige tillidsmænd 
for deres gode · arbejde i foreningens in­
teresse. Kassereren, togfører C. D. Chri­
stensen, aflagde regnskabet, der viste, at 
foreningens formue udgjorde 1 29.53 1 kr., 
en fremgang fra sidst på godt 6000 kr. 

Formanden, der har bestridt sit hverv gennem 24 år, ønskede ikke genvalg, da 
han mente , der skulle yngre kræfter til 
at fortsætte arbejdet. I stedet valgtes pak­
mst. A.  Jørgensen, Kh., som formand, og 
til bestyrelsen nyvalgtes opt. H. J .  P. Niel­
sen, Nø. 

SKOU BOGADE � 

KØ B E N HAVN K. 

Dansk Lokomotivsmandsforbund 

holdt i maj kongres i Alborghallen i over­
værelse af 60 delegerede og gæster. Fmd. 
Karl Hansen, Alborg, genvalgtes med ak­
klamation. Til hovedkasserer valgtes C. 
Christiansen , Hjørring, endv. valgtes til styrelseD : Georg Larsen, Tølløse, Poul 
1 · ielsen, Hillerød, og Harald Jensen , Ma­ribo. æste kongres skal afholdes i Ma­riSo. 
DSB Skytteforening Kh. 

Formand : E. A. Nielsen , elektrofører, Kbh. Tietgensgade 68, mzz., V. Tif. Eva 9164 y. 
DSB Skytteforening Kh. afsluttede vin­

ter kydningen med præmieuddeling d. 28. 
april, og resultaterne blev følgende : 
Klasse A :  

J em bane-Bladets fødselsdags-vandrepo­kal 1954. Vandtes af Henry E. Petersen med 932 P. 
Klasse B: 

Klasse B-pokalen vandtes af K. L. Mik­kelsen med 919 P. 
Kiasse C: 

Klasse C-pokalen vandtes af L. P. Ras­mussen med 866 P. 
Erindringsplader for vundne pokaler 1953: 

Klasse B-pokalen : H. 0.  Nielsen. Klas e C-pokalen : P. E. Nielsen. 
Individuelle præmier : 

Klasse A. 1 .  Henry E .  Petersen, 932 P. 2. L. K. Josefsen, 927 P. 
Klasse B. 1 .  K. L. Mikkelsen, 919 P. 2 .  V. Wedel, 9 1 1  P. 3. Iversen Niel en, 907 P. 4. Knud Andersen, 893 P. 5 .  V. H. Lundsgård 889 P. 6. E.  A. Nielsen, 888 P .  7 .  E .  Kohlenberg, 883 P .  
Klasse C. 1 .  L.  P. Rasmussen , 866 P. 2. K. F. Poulsen, 845 P. 

Det solide Bindeled 

mellem en Jernbane og dens 

Kunder er 

Svogerslev 

Læssetransportøren 
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Obs. Obs. 
Denne specielle nyheds-service er udelukkende . anlagt og etableret for de stærke og ro­

buste naturer, der kan staa for uvarslede chock - - - alle andre tilraades det at 

fornægte sig dette farlige stof. 

Fra fronterne 

Fra Korsør telegraferes kort og lako­nisk (privat for Jbb) :  »Her er ingen Ko på Isen!« (Farvandet er isfrit , men hvad med BE­TULA ?) Red. 
Poetisk existentialisme Lige siden Wilhelm Ohlson for snart mange år siden berigede og løftede j ern­banemandens hverdag med poetisk for­herligelse af vor metier, har der ikke -uden for en mere lukket læsekreds - fo­religget ret meget moderne følelsesbeto­net vokal edpessionisme om vor stand og dens virke.  Dette forhold er nu ændret , idet der i vor midte er dukket en stjerne op (skønt en sådan endnu mangler på hans distink­tion) .  Denne lille åndsløve har for nylig gjort Paris (Arr. Turistsektionen) og så grun­digt , at han blev stærkt påvirket - også af Sartre. Han har nu sendt os det første beåndede resultat : Traf i kasserne - - (synger La, La, La, S - S - A,  La, La ,  La, Bia, Bia, bla . 
:Brevkassen Svar :  til »,Skalpejægeren Haha« .  Deres undersøgelser er grundige nok og 

Red. 

Deres konklusioner og argumenter er fak­tisk rigtige og slående, men vi kan ikke give Dem ret , og vi støtter os heri til sag­kundskaben . 
* 

Det er ikke distriktschefen i Arhus ,  der har skrevet Socialistmarchen (Nu dages det Brødre, det lysner i Øst) .  Mon De ikke forveksler med digteren Overskov , - - der heller ikke har skre­vet dette ,  - forhen så yndede oratorium . 
Fyens Sti/ tstidende skriver den 18 .  maj om det nye sikrings­anlæg på Odense st . :  Anlæget har ikke været billigt. Alene på Odense station krævedes der 35 meter kabel. 
Limelight Silverton, USA. 

Det herværende puritanske blad »Daily trivial« , - der er særdeles udbredt blandt nervøse og hidsige naturer og endog me­get ofte ligefrem ordineres af lægerne for patienter med stærkt potenserede livsån­der - bringer idag et interview med en fremtrædende dansk personlighed. Udtalelserne røber meget interessante enkeltheder, som hidtil ikke har været kendt af offentligheden herhjemme og kan for så vidt kun virke chokerende og opri­vende på danske nerver. Takket være fjernskriveres tendens til at bringe humoristiske variationer ind i 

ellers kedelige, konkrete meddelelser, har det ikke været muligt helt nøj e  at identi­ficere vedkommende københavner - ud­over at han er direktør , ligesom teksten røber, at telefon har været benyttet som mellemled i transmissionen,  idet dette ufor­lignelige meddelelsesmiddel har påtrykt sagligheden en hel del af sin muntre kolo­rit ved forskellige fonetiske forskydninger , hvorved man valgfrit kan lade den inter­viewede være leder af :  et »one man show« eller en »vognmandsshop«. 

- Hvorfra den næsten berømte uvilje mod interviews ! ?  - Ah , hvad!  - Nåh.Ja -!  - Hvem ved - !  Hvad - ?  Netop !  Selvfølgelig ! Ja ,  ikke sandt l Altså dog?? - Absolut -- Sikke tempo - Godt til bens - -
- Har De gode ben ! 1 ?  (Her kom en-delig en hastighedsnedsættelse) . 
- Næh - - nejjj - - skinneben er magre - -

- Hvordan klarede De påsken ?? - Med det os særegne rod 1 Tak l - - -- Er vi allerede færdig 1 ?  ! - Nej ,  - nej , - vi må sandelig bede om sluteffekten . - - -
- - - Deres berømte Tivolis guld­regnsraket - - -
(Den blev fyret af øj eblikkeligt med et ordentligt bums ,  og som en lysende kugle rullede den op mod højderne - - og bang - der var den -) . 
- Ja,  - - jeg har den gamle garder­højde - - men det er der ikke ret man­ge , der ved, - - for jeg går kun sjældent med den ! !  (- Næhhhll) 

O R I G I N A L  S C H n O R R  TA L L E R K E N F J E D R E  
t i l  belastninger fra 1 kg t i l  ca. 200 tons 

/?_ekrirer venligst vore tabeller over lagerførte standard-dimensioner ! 

E .  8 0 N D y  TOLDBODGADE 1 0  - KBH N .  K - TELF. BYEN 9430 

163 



Der lukkes kl. 6 

Historien er fra de dage, da man an­
lagde j ernbaner. Nogle ingeniører var ude 
at sondere terræn, hvor banen skulle læg­
ges . Bonden, der ejede det pågældende 
areal, spurgte hvad man var ude for. 

- Ja, vi skal altså bygge en j ernbane ,  
og så vidt vi kan se ,  kommer banen til 
at gå lige midt gennem Deres lade. 

- Nå, gør den det, men så vil j eg gøre 
opmærksom på, at jeg lukker den store 
ladeport hver aften kl. 6 ! 

Mærkedage 

Betydelig opfinder gå over mållinien. 
I morgen fylder fidusens opfinder, Bing 

K. Rosby 60 år, og er dermed færdig 
med 40. 

Hans betydeligste opfindelse ligger snart 
mange år tilbage, da han opfandt »kon­
teringen« ,  en værdifuld rationalisering, 
hvorved bl. a. det kostbare hovedrevisorat 
blev - om ikke overflødigt - så dog i 
den grad lettet i opgaverne, at det uden 
skade kunne hellige sig andre vigtigere 
felter. 

Om denne bedrift kan de tekniske vi­
denskabers historie beriges med følgende 
interessante beretning, der kun bekræfter, 
at det stadig er kvinden,  der inspirerer, 
når det drej er sig om de helt store ger­
ninger. 

Hr. K. Rosby sad en aften og spekule­
rede sig gul og grøn på et regnskabs po­
steringer - og på hovedrevisoratet. Han 
ville gøre det så let tilgængeligt som mu­
ligt for udenforstående - som nu revi­
sorer er, og sank dybere og dybere både 
i stol og frakke og fortvivlelse ,  da hans 
livsledsagerinde passerede stuen - på vej 
ud til verandaen - med den bemærk­
ning : »Nå, Bing - du funderer vel nok 
dybt i aften 1«  - - Blitz 1 - Lynet havde 
ramt ham, »dybfondering 1 1« - Han rej­
ste sig lettet, gik ud på verandaen, nød 
kaffen og har aldrig senere haft en anteg­
nelse fra soratet. 

Den, der nærmere kender fødselaren, 
ved, at han har et opladt sind over for 
sine medmennesker, og den , der skriver 
disse linier, kan bevidne ,  at det kostene 
ham medfølende ærgrelse ,  da en siots­
forvalter for et par år siden fik en stor 
antegnelse både i aviserne og i statsre­
visionens beretning, fordi han havde ladet 
dronning Charlotte Amalies antikke møb­
ler reparere ved polering for et par tu-

BROR. HØNGAARD 
Bygmestre 

Murer-. Tømrer- og Snedkerarbejde 
Udfører Arbejde for DSB samt 
Stat og Kommune. 
Sønderskov . Telefon 25 
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sinde kr. for meget ( en dåse cykellak, der 
nu fås i alle farver, koster kun 70 øre) . 

»Ah,« sukkede han, »at der dog ikke 
har været een eller anden , der også kunne 
have givet den slotsforvalter fidusen - -
han kunne såmænd godt have konteret 
de møbler - også - - på Glostrupli­
nien« (som dengang endnu var åben 
konto). Sådan er han! 
Sindsoprivende rutebil-debat 

Fra Landsforeningen for Danmarks Bil­
ruters 12. kreds forelå en henvendelse til 
sognerådet om ikke at anbefale nævnte 
omnibusrute, hvor der i forvejen kørtes 
privat omnibuskørsel. 

- Er der nogen grund for, at Grib­
skovbantm så også skulle køre her? 

- J a, men det er banens naturlige op­
land, og den private rute skulle aldrig 
have været der. 

- Fordi banen har opdaget, at ruten 
går godt, skal den da ikke have lov at 
tage den. 

- Publikum får en ualmindelig fin be­
tjening med den nuværende rutebilkørsel. 

- Når der er en rutebil på ruten i for­
vejen, er der vel ingen synderlig grund 

· til at anbefale .  
- Vi skulle jo støtte banen, at under­

skudet kunne blive mindre. 
- Vi , der bor så godt for rutebilen, er 

revnende lige glade med banen. 
Andragendet kunne ikke anbefales. Sådan er del 

Efterretninger for togfarende 

Rute 4 :  Slangerupbanen. Banen er ned­
lagt, men på strækningen København L­
Farum er oprettet en ny bane : Hareskov­
banen, der fortsætter i de gamle spor. 
Hermed ophører alle dårlige vittigheder 
og al gold kritik vedr. Slangerupbanen. Rute 39 og 41. Fyn. Strækninger er ned­
lagte ,  og stationsmærkerne er inddragne. 
Togene fløjter unormalt ikke mere, og de 

LlN � �HANSEN 
. ,,KIJ'LT01l\lET 1� · C. 6288 

... · EvljtAMDØR N cucHEER 
OG BILLEDMATERIALE 
TIL DE MUT BETYDENDE 
DAG•OG UCiEØLADE I KØ· 
BENHAVN OG PAOVINHN 

Henning Pedersen 
Esbjerg Værktøjsmagasin A/S 

Leverandør til DSB 

Esbjerg . Kongensgade 69 . Tlf. 3040 

vejfarende udviser som normalt ikke agt­
pågivenhed ved overskæringerne .  

Mystik i lejebolig 

To banearbejdere boede i lej ebolig sam­
men, den ene i stuen og den anden på 
første s::l. En d;:g gik A op for at se om B 
var hjemme. Da ingen svarede på hans 
banken, spurgte han, om der var nogen 
hjemme ? Nej , blev der svaret, hvorefter 
A gik ned igen. Da han mente at kunne 
høre fodtrin på første sal, gik han på ny 
derop. Stadig intet svar på hans banken, 
og han spørger igen om der er nogen 
hjemme ? Nej ,  blev der svaret. 

- Ja, men dine galoscher står jo  her 
uden for ? 

Det er rigtig nok, men j eg har to 
par ! 

Det årlige bad 

En fyrbøder henvendte sig nytårsaften 
ved baneanstaltens billetsalg og bad om 
billet til et karbad. 

- Dersom De tager 12 billetter, er der 
stor rabat, sagde damen. 

Fyrbøderen betænkte sig. 
- Tolv billetter. Hvem ved, om j eg lever 

i tolv år til ! 

Fra det gamle arkiv 

Sengeløse station indberetter. September 1900. 1 en III kl. kupe er i dag sket føl­gende: 
En handelsrejsende og en landmand 

rejste alene i en kupe .  Det irriterede den 
handelsrejsende, at bonden blev ved at 
sidde og rokke på bænken.  

- Hvorfor sidder De så urolig? 
- Ah, j eg har sådan en mavepine, og 

jeg er ikke sikker på, at jeg kan holde 
mig, til vi holder i Ledøje ! 

- Nå, sådan - men vi er jo alene i ku­
peen, så tag min avis og sæt Dem hen i 
krogen 1 - Og for at mildne på den ven­
tede ode ur, tændte den handelsrejsende 
sig en cigar. Lidt efter lød det henne fra 
krogen : 

- Ja ,  det er nu ikke fordi, at jeg er 
snerpet, men denne kupe er en »Ikke ry­
gere« 1 

- og så var der 

skolelæreren, der skrev i det lokale blad : 
"Nu må vi stå værn om vor bane, for 

ellers kan vi ikke få den årlige gratis tur 
ind til Tivoli . . .  « 

Auto-Duco Lakereri 
v. Frede frost 
Lastbiler, Vare- og Personbiler 
Udfører Arbejder for D.S.B. 
Hobrovej 76 
Aalborg . Tlf. Alba 10446 



+lerning 
f' und"f'richsu 
'-,tlek..lro-1.Jnslcdlcdion� 

Udfører Arbejder for D.S.B. 
Herning . Bredgade 49 , Tlf .  70 

E. Blach Hansen 
Guldsmedie og Juvelerer 
Lev. til DSB Personale 

Herning . Østergade 3 . Tlf. 800 

Schack Nielsen 
Farver og Lakker 
Stort Udvalg i Tapeter 

Herning . Østergade 20 . Tlf. 576 

Jmporff orrelningen Frem 
N. C. Nielsen 
Tobak og Lædervarer 

Herning . Østergade 32 . Tlf. 466 

_ L-1 _ Ejnar Lange 
�

, 

Slagtermesterforretning 
Kød - Flæsk - Paalæg 
Herning . »Fredhøj« 
Telf. 173 9  

il.eAniru; ef_efd:JuJ. 
Boch-$ervice 
Reparationer - Salg - Service 
Leverandør til DSB 

Herning - Østergade 27 - Tlf. 1520 

Ikast 
Vulkanise­

ringsanstalt 
v. Einer Madsen 

Udf. Arb. for DSB 

Ikast "Østergade 26 
Tlf. 140 

Kaj Rasmussen 
Karup Blikkenslagerforretning 
Va�d - Gas - Varme - Sanitet 
Udføru Arbejder for D.S.B. 
Karup . Viborgvej 27 . Telf. 59 

VO G N FA B R I K K E N  

+ 
R A N D E R S 

Gør Deres indkøb hos vore annoncører 

l i._ ___ 19_i_bo_rg ___ ---;; 
Aut. N D Forhandler 

Jørgen Pedersen 
Stort Lager af Kugle- og 
Rullelejer 
Viborg . Vesterbrogade 12 
Tlf. 1 600 (3 Ledn.) 

Anders Petersen 
Farvehandel 

Tapeter . Farver . Lakker 
· Leverandør til DSB 

Viborg . Vestergade 18 . Tlf. 11 85 - 1525 

Phillipsen & Hall A/s 
Aut. Elektroinstallatører 
Elanlæg udf. overalt i Landet 
Radio - Køleanlæg - Lys - Kraft 

Viborg. Set. Mathiasgade 58. Tlf. 173- 174  

Viborg Autoelektro 
Bosch Service 
K Staunsbjerg 
Ud!. Arbejde for DSB-rutebiltj. 

Viborg - Trekonervej 4 - Tlf. 1 773 

Morsø Møbelforretning 
v. Ejv. Petersen 
Leverandør til DSB-Personalet 

Nykøbing M .  Enghavevej 47 . Tlf. 118 

Chr. Laurøen 
Entreprenør og Murermester 
Udfører Arbejder for D.S.B. 
Glyngøre - Tlf. 40 

Banegaardskiosken 
Holstebro 

v. Tage Skjød Pedersen 
Dagblade - Ugeblade - Bøger 
Holstebro . Telefon 948 

Brønderslcr, I 
Brønderslev Mineralvands­
fabrik 

ved A. Poulsen 
Brønderslev . Gravensgade 6b 
Tlf. 346 

Frits Halvorsen 
Entreprenør 
Betonvarefabrik 

Brønderslev , Bredgade 1 09 . Tlf. 425 

Willy Heyn Jensen 
Aut. ln:,tallatør 
Udfører Arbejder for DSB 
Tylstrup 
Tlf. Tylstrup 74 og Sulsted 96 

"Ringkøbing 
Andreas Christensen 

Murermester 
Udfører Arbejder for D.S.B. 
Ringkøbing - Vellingvej 
Tlf. 189 

Jens Carl Fedders en 
Blikkenslagermester 
Vand - Gas - Sanitet -
Centralvarme 
Udfører Arbejder for D.S.B. 
Ved Stranden 18 - Tlf. 173 
Ringkøbing 

Peder Nissen 
Tømrermester og Entreprenør 
Udfører Arbejder for D.S. B. 
Hoffgaardsvej 14 - Tlf. 462 
Ringkøbing 

Jens Møller 
Tømrermester 
Udfører Arbejder for D. S. B. 
Hoffgaardsvej 6 - Tlf. 44 
Ringkøbing 

I tarm I 
Magnus Jep sen 

Murermester 
Udfører Arbejder for D.S.B. 
Tarm . Vardevej 
Tlf. 99 

H. Sønderby & Co. 
Møllesten- og Maskinfabrik 
Tarm, Tlf. 1 6-34 

Tarm Installation sforretning 
Th. Hays Thøgersen 
Lys - Kraft - Varme 
Udfører Arbejder for D. S.B. 
Tlf. Tarm 24 

Einar Christensen 
Blikkenslager - Skifferdækker 
Vand - Varme - Sanitet 
Ud/ ører Arbejder for D .S. B. 

Skjern . Bredgade 1 12 , Telf. 484 

J .  P. Bisgaard 
Møbel- og Maskinsnedkeri 
Udfører Arbejder for D.S.B. 
Skjern - Finderupvej 3 - Til. 168 



H VA L S Ø  G A M L E  

S AV VÆ R K  

v/ Henning Petersen 

L e v e ra n dør t i l  DSB 

H v a l s ø  . T e l e fo n H v a l s ø  1 1 9  

Arbejdernes Brændselsl orrelning A/s 
HOLBÆK , TLF. 806 

Arbejdernes :Jællebageri A/s 
HOLBÆK . TLF. 251 

Holbæk og Omegns 

Brugsforening 

Kolonial • Kød & Flæsk 
Manufaktur . Isenkram 

Holbæk .. Rosens Alle 5 . Telefon 10 

Indtegning af elever 
til det nye skoleår, der 

begynder fredag 
den 13. angust 

T e l e fo n  S v i n n i n g e  8 5  

Svi nnio g e 
Rea ls k o l e  
Skolebest3, rer H. J. Jensen 

Træffetid bedst kl. 1 7- 1 8  

':J� M E L L E M & R E A L S K O L E  

KOS TSKOLEN TØL L Ø SE 

Frk. M. Hesseldahl og Louise Høyer 

Tøl løse Telefon 1 30 - 1 47 

Alle Arier elektriske Anlæg samt 
Reparationer udføres 

. -\ l t•x . 1:øit• 1· 
S t a t s a u t o r i s e r e t  I n s t a l l a t ø r  

Ugerløse , Tlf. Ugerløae 1 5  

G 

At øve Kritik . . .  

efter en fest I ig Opera-Premiere er Teater­

Kr itikerens Opgave. 

B & R Maaleinstrumenter øver Kritik i Deres 

Bed rift og viser Dem, hvor der findes Mang­

ler og Farer. De tjener saaledes Rationalise­

rin gen og Sikkerheden i Deres V i rksomhed. 

• 
.. 

Som Eksempel : 

B & R Ovalhjul-Maaler til Maallng af Brænd­
stofforbruget ve� Diesel lokomotiver, Bus­
ser o. I . 

G e n e r a  I r e p  r æ s e  n t a  n t e  r 

F. J .  H i n n e  & Co. 
Ingen iør• & Handelsfirma 

København K . BADSTU ESTRÆDE 13 . Tlf. C. 8663 

C'INTaUII - YISTIIIROCUD[ 60, K R H Y N .  


