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Sy=== N0HNB leverer ny! 1500 hk
NOHAB . o ae
)4 diesellokomotiv til Danmark.

Udbytterigt amerikansk-skandinavisk samarbejde

Nydqvist & Holm A/B (NOHAB), Trollhdttan, Sverige,
har i disse dage leveret det forste i en serie af 4
stk. dieselelektriske lokomotiver, type Ao1Ao-Ao1Ao
til Danske Statsbaner. For de 3 folgende lokomotiver
benyttes A/S Frichs, Aarhus, som underleverander af
boggier, vognkassedele m. m,

Den nye lokomotivtype er et resultat af det sam-
arbejde, som er etableret mellem NOHAB og Ame-
rikas starste diesellokomotivfabrikant General Motors
Electro-Motive Division (EMD).

Lokomotivet er konstrueret til en maksimal hastig-
hed af 133 km/h. Hele motoreffekten pd 1500 hk kan
udtages kontinuerlig ved alle kerehastigheder mellem
23,5 km/h og maksimalhastigheden.

NYDQUIST & HOLM AKTIEBOLAG

Trollhdttan, Sverige
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SKARREHAGE
MOLERSTEN D N

ger Bagmuren
varmetaet

VIF-Merket betyder Kvalitetskontrol

AKTIESELSKABET

SKARREHAGE MOLERVARK

NYKO@BING MORS
TELEF. 109

Kontor i Kabenhavn:
Store Kongensgade 36-38, K. C. 11593

Man tager

Hvor man tidligere brugre en spand vand
og dertil en barste, ndr vognene skulle
vaskes, ja, der tager man i dag slangen
— hvadenten det er en 3/,” eller en !/,”
— pd messingskaitet, og vandet fosser ud
gennem berstehovedet og de meget kraf-
tige og slidstarke hestehdr.

Produktiviteten osges med mange gange
1009/, - arbejdet er mange gange lettere,
og resultatet er mange gange smukkere.

Sperg manden, der bruger
varktejet. Han ved, hvad
han taler om. ]
MESSINGSTUTS
OG SKAFT

MESSINGBOSNING
GUMMIKANT

GARANTERET
PRIMA
HESTEHALEHAR

-VOGNVASKEREN FREMSTILLES OGSA | SKIVE

KORKPARKET

SKIVEHUS ASFALT
OG KORK

SKIVE

\'Q\? TELF.944

A/S
Wrigth,
Thomsen
&

Kier

lugeniarer - Entreprenarer - Aarhus
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Sallingsundbroen

Broprojektet vil i dag koste 51

Af de mange broforslag, der i
ojeblikket svirrer i1 luften, er Sal-
lingsundbroen sikkert den, der har
de bedste muligheder for en snarlig
virkeliggorelse.

Fem broer strakker sig over Lim-
fjorden, og krones de anstrengel-
ser, der nu udfoldes stadig mere
energisk pd Mors og ovrige del af
Thisted amt, med held, bliver lim-
fjordsbro nr. 6 snart til virkelighed.

Sallingsundbroen vil blive den
storste af Limfjordens broer — og
langt den dyreste. Derfor eksiste-
rer den endnu kun pa papiret. Pro-
jektet er af xldre argang.

I henved en snes ar har et ud-
valg fra Thisted og Viborg amter,
de to, som broen vil forbinde, ar-
bejdet med planer til dets virke-
liggorelse, og pd Mors, der i 1939
blev landfast med Thy ad »bag-
doren«, Vildsundbroen, ser man
med stadig storre lengsel frem til
den dag, da »Limfjordens perle«
er trukket pd den snor, der skal
fore linjen videre og skabe en dia-
gonalvej  Skive-Sallingsund-Vild-
sund-Thisted.

Ost- og Vestjylland har sine
gode forbindelsesveje, men Midt-
jylland, og navnlig det nordvestlige
hjoerne er stedbarn. Dette det yder-
ste hjorne af Danmark vil rykke
nzrmere til den ovrige del af ho-
vedlandet, den dag da broen til
Sallingsund kan indvies.

Mors og dens hovedstad Nyke-
bing venter en opblemstring, nér
oplandet naturligt eges ved en fast
forbindelse til Salling og videre til
det ovrige Danmark.

Forarbejderne.

Tanken om en limfjordsbro ved
Sallingsund tog fart i trediverne, da
arbejdsudvalget optog forhandlin-
ger med Thisted amtsrdd og Stats-
banerne, og efter at broerne ved
Aggersund, Oddesund og Vild-
sund var bygget, syntes vejen ba-
net for en Sallingsundbro.

I drene op til krigen var man
s& nar, at det overdroges vor store
brobygger, professor Anker Enge-

Projektet til en toetaget klapbro Glyngere-
Nykebing Mors.

De korer bedst med

VOLVO
Frederiksbjerg Aufonandel

Autoriseret Forhandler

Rarhus . Jegergaardsgade 101
TIf. 33911 (overf. Slagtehuset)

mill. kroner

lund, Kebenhavn, at lade foretage
bundundersogelser og pa grundlag
heraf udferdige skitseprojekt.

Det var nzsten, som man 1 tan-
kerne kunne se den skinnende, nye
flotte bro spaznde sine buer fra
Mors til Salling, da staten bevilgede
halvdelen af de forste penge, 50.000
kr., som disse forberedende arbej-
der kostede.

Men krigen satte en stopper for
planernes videreforelse, og det ene-
ste, der kom ud af det i den om-
gang, var en rakke skitser, hvoraf
man samlede sig om den kombine-
rede jernbane- og fardselsbro i to
etager, som skulle strekke sig fra
Glyngore til Faarup lige syd for
Nykebing Mors.

I krigsérene 13 brosagen i dvale,
men nappe var krigen forbi, for
broudvalget atter sammenkaldte til
mode og bekendtgjorde, at »nu
blev alle sejl sat til for en Salling-
sundbro«. Men s& let skulle det
ikke ga.

Enestaende broprojekt.

Den bro i to etager, man med
professor Engelunds anbefaling
hidtil har samlet interessen om, var
oprindelig et enestiende projekt i
verden. Der fandtes ingen klapbro
i to etager. Siden er der i Frankrig
bygget en lignende bro, hvor to
trafikbaner heves samtidig.

Sallingsund har pd det pigal-
dende sted en bredde af 1600 me-
ter, men pd en strekning af 400
meter er vanddybden s ringe, at
man kan nojes med en damning.
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broen vil herefter blive ca. 1200
meter lang og fi 16 brofag. Den
bliver dermed den nastlengste bro
i Danmark — kun overgéet af Stor-
strombroen. Lillebaltsbroen er 1175
meter og Oddesundbroen 500 me-
ter. Efter projektet far Sallingsund-
broen en 7,5 meter vejbane pa »1.
sal¢, og ud for dette anbringes et
»fortove for cyklister og fodgan-
gere.

For krigen var broen projekteret
til 15 mill. kr. Lillebzltsbroen ko-
stede, uden deemninger, 25 mill. kr.,
Oddesundbroen 6 mill. 500.000 kr.
og Vildsundbroen 3 mill. 500.000

kroner.

Kravet om broen rejses nu med
stor vagt. Jern og beton er igen til
stede, og der ville i 5—6 ar blive
beskftigelse til mange ledige han-
der.

Men i dag er der tale om ganske
anderledes store belgb. Den to-eta-
gers bro vil koste det tredobbelte af
prisen for krigen, altsi henved 40
mill. kr., og et sddant projekt kan
kun magtes, hvis det gennemfores
som statsopgave.

Sporgsmaélet har derfor rejst sig,
om ikke der kan skydes en hurti-
gere og billigere genvej, udenom en
del myndigheder og kontorer. Der
rejser sig roster om, at man kan
nojes med en vejbro til ca. 15 mill.
kr. Det pdpeges, at dieselbiler er
ved at aflose godstog, og at Sal-
lingbanen er i fare, hvilket af bro-
projekterne der s3 gennemfores.
Alle er dog stadig enige om, at den
kombinerede bro er langt at fore-

trekke.

Situationen i dag.

Men hensyn til broen er man ikke
kommet en milimeter lzengere end
1 1946. Professor Engelund har ud-
arbejdet tre projekter til broen. Det
forste gar ud pa vej- og jernbane-
bro, hvor sporene ligger i vejbanen,
og den vil koste 44 mill. kr. En vej-
og jernbanebro med adskilt planum
i to etager vil koste 45 mill. kr. Det
tredie er en vejbro udfert som hej-
bro uden klapfag. Den vil koste
32 mill. kr.

Der er jo ikke megen forskel pa
de to forste projekter til 44 og 45
mill. kr. At lagge sporene i vej-
banen er et projekt, som hele tiden
har varet forladt af Gud og hver-
mand. Nar prisforskellen kun er
1 mill. kr., og der samtidig er store
ulemper ved det, kan ingen fornuf-
tige tenke pd det. Der skulle vel

vare rammet en pzl gennem tanken
om at f& dette projekt gennemfort.
Det, som man hele tiden har for-
sogt at f4, er den kombinerede vej-

bro til 45 mill. kr. 4- 6 mill. kr. til

spor.

DSB’s standpunkt i denne sag
har hele tiden vzret den, at man
var villig til at sege bevilling til
brotilslutning, l&2gning af spor samt
disses vedligeholdelse, hvorimod
man ikke kunne deltage i udgif-
terne til broens bygning. Disse ud-
gifter er anslet til 6 mill. kr.

Trafikminister Carl Petersen har
nu foresliet, at der nedsattes et
egnsudvalg, bestdende af reprasen-
tanter for alle interesserede parter,
bl. a. amterne, Skive og Nykebing
M. og evt. stationsbyerne. Udval-
get skal se at finde frem til en los-
ning i brospergsmalet.

Ménedens

PA Storebalt 25/2 54.

S4 kom jeg da s& langt. Jeg sidder nu
i et hyggeligt, lunt lokale pd fazrgen og
har det bedste hab om at komme over pa
den anden side i lobet af hejst et par ti-
mer. Jeg var, inden jeg tog hjemmefra,
forberedt pi, at der var vanskeligheder
med overfarten, men hvad — om rejsen
varer et par timer eller en halv dag len-
gere end normalt — spiller det nogen
rolle? Det var jo selvfolgelig ikke absolut
nodvendigt for mig at rejse lige netop i
dag, men nu passede det for mig, og s
ma jeg jo tage de ubehageligheder, der
kommer, med. Forelebig har de ikke varet
store, og jeg sidder og har det rart, mens
jeg skiftevis ser ud over det tildels islagte

Fusk billetten — glem ej heller -

lide ( a: et karameller

DE FAS | JERNBANE-KIOSKEN
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vand og i de aviser, jeg har forsynet mig
med.

Storcbalt cr forsidestof i alle aviserne.
Der er sket en ulykke for hele landet, en
nationalulykke af veldigt omfang, at dom-
me efter aviserne. Det er ikke det, der
skete med isbryderen, hvorved et par
mennesker mistede livet og nogle kom til
skade. Det er slet ikke det, der optager
sindene, det var kun en beklagelig episode,
som man ikke hefter sig sarligt ved. Nej,
det er noget meget varre. Ulykken er af
et umadeligt omfang, og vi er alle inden
for dens razkkevidde. Hvorfor ofrer avi-
serne ellers deres kostbare forsider i man-
ge dage pa sagen? Det forfardelige, som
er sket, er nemlig det, at der i en halv

Finere Herrekonfektion —
gerne paa Konto med
en maanedlig Indbetaling,
der passer til Gagen.

Yeston

Kebmagergade 62 . TII. Pale 1726




snes timer ikke er befordret mennesker,
biler eller varer over bzltet, og i et par
dage har sejladsen foregiet uregelmassigt.
Deri bestar ulykken, skandalen, det uhyr-
lige, det som for enhver pris ma forhindres
i fremtiden.

Hvorfor det er sa slemt, er der ingen af
aviserne, der prover at forklare, og jeg har
heller ikke andre steder kunnet fa forkla-
ring p&, hvori ulykken egentlig bestar. Selv
kan jeg ikke komme til andet resultat, end
at det, stort set — og den slags store ting
skal man jo se overlegent pa og ikke hefte
sig ved, om nogle hundrede eller méaske
nogle tusinde mennesker md udsaztte en
rejse en dag eller to, bliver forsinket, s
de ikke nir frem til middagen hos onkel

Peter, der bliver 70, eller ikke nadr at f5.

solgt et parti margarine i Odense den
dag e. 1. — alts& stort set forekommer det
mig at vere uden nogen som helst betyd-
ning for samfundet som helhed. Men hvor-
for pokker galer de si sidan op? Er det
bare fordi der skal skrives noget, og Store-
bzlt er godt stof for tiden?

De der vil bygge bro over baltet, har
rigtigt vind i sejlene i denne tid. Nu gér
den ikke lezngere. Der mi tages fat nu.
Enhver mad da nu kunne se, at en bro er
uundgdelig nedvendig. Og da der i bedste
fald vil hengd 20—30 &r, inden en bro
bliver til virkelighed, ma der gores noget
nu straks for at hindre gentagelsc af den
nuvarende situation. At det gik galt (man
skriver virkelig »gik gait«) denne gang
tilskrives manglende forudseenhed og
manglende beredskab hos Statsbanerne.
Det duer ikke, at lade det helc komme
an pd en enkelt isbryder, den kan der jo
blive noget i vejen med, ser man. Siledes
skriver man, og det m& deraf fremga, at
Statsbanerne burde ride over en flide af
isbrydere, af de sterste og stxrkeste, for
at kunne vare sikker pid at kunne holde
sejladsen i gang. De ma jo vare gale, kom-
plet gale. Hvad mon man vil sige pa rigs-
dagen, hvis Statsbanerne sogte bevilling
til bygning af bare to — tre storc isbry-
dere mere? Markeligt at man ikke kra-
ver baltet opvarmet, si det ikke kan
fryse.

Nu siger hejttalerne, at vi snart er i
havn. Det gik jo altsi meget godt. Jeg

Manedens NIK'TU EILILIE

Der er planer om at oprette helikopterforbindelse mellem Stockholm og Kebenhavn H

tror arligt talt, det er udmarket, som det
er. Og selv om der et par dage en gang for
hver 5 eller 10 ar skulle blive lidt vanske-
ligheder, er det s nogen ulykke, der er
verd at tale om? b.

Tratikhindringers bivirkninger.
Det er naturligt, at nar der et eller an-

det sted sker noget, som legger sig hin-
drende i vejen, fir det markbare folger
for toggangen over store dele af landet.
Men man mé& hver gang undre sig over,
at virkningerne bliver sd store og omfat-
tende, som de bliver. Man si det nu sidst
under isperioden, at en forlenget sejltid
for faxrgerne pd 15—30 min. resulterede
i forsinkelser pd over en time pd de fjer-
neste steder i landet. Dette skulle ikke
vare nodvendigt, og kan ikke vare nogen
direkte folge af den forlengede sejltid.

Hvis der under normale forhold opstar

en forsinkelse for et tog pd en halv ti-
mestid, vil forsinkelsen i de fleste tilfxlde
vare indvundet, inden toget nar til ende-
stationen, men nar der er tale om f. eks.
is i Storebalt, bliver forsinkelserne storre
og storre. Dette kan kun forklares ved, at
personalet helt ud til de fjerneste steder
lader sig pavirke af den forsinkelse, man
pa forhind ved vil opstd ved overfarten.
Alt det med vanskelige krydsninger og
overhalinger er ikke tilstrzkkelig forkla-
ring pd de voksende forsinkelser. Men det
viser sig, at under sddanne forhold bliver
krydsninger og overhalinger tilrettelagt
uheldigt, ligesom langt flere stationer end
normalt ikke stiller signalerne rettidigt, sa
der bliver mange flere stop end nedven-
digt, og overalt synes tendensen at g i
retning af, at det haster ikke si starkt,
der bliver alligevel forsinkelse ved far-
gen.

TK\/J o i

billigst og hurtigst over

¥ Det er Tkke alle, der ved

— at gode forbindelser med hurtige
Grindsted eller Troldhede
gor rejsen mellem Kolding og Brande,
Silkeborg, Randers, Herning, Viborg,
Holstebro og flere jydske stationer

TROLDHEDEBANEN

///
{9»5@%//6% som De ikke aner,

tindes ‘angb/(?--z-&'&tftfﬁ ézwg-;f--
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Dansh
AroejdSmands Forbund

AFDELING SKIVE a

AS GYRO

Skive Jernsteberi og Maskinfabrik

Landbrugsmaskiner
WYTA Paah=zngsvogne

SKIVE -

TELEFON 1500

Fa. J. P. STARK

Blikkenslager

Udferer Arbejde for DSB

SKIVE - FREDERKISGADE i6 - TLF. 714

RICH. BITSCH

Smede- & Maskinvaerksted

Udferer Arbejde for DSB

SKIVE - OSTERBRO 12 - TLF. 853

A/S SCHADES PAPIRINDUSTRI OG
VESTJYLLANDS PAFIRPOSEFABRIK

Skive - Frederiksdal - TIf. 262-263

Dueholm & Ersiev Andelsmejeri

Telefoner: Nykebing 419 - Tedse 2
Erslev Andelsmejeri: Fineste, lurmzrket Smoer og Ost
til Eksport og Hjemmemarked.

Fabriken »Perle Is«: Perle Dessertis og Ispinde er en

eftertragtet Nydelse.

Afd. Dueholm Mejeri: |. KI. Konsummalk og Flode lev.
dgl. fra 7 Vogne og 16 Udsalg i
Nykobing M.

Spis
Ronbjerg Is
sendes ouveralt

Caviar

med dette Meerke
en stor
Delikatesse

Muslinger

med dette Maerke
en stor
Delikatesse

KGL. HOFLEVERANDOR

LIMFJORDS-OSTERS

— delikatesser fra Lim/fjords-Osters Kompagniet
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Det er sadanne bivirkninger, der er langt
alvorligere for toggangen, end den direkte
forsinkelse som felge af trafikhindringen.
Men man burde kunne komme disse bi-
virkninger til livs, blandt andet ved ikke
at godtage »is i Storebzlt« som gyldig
undskyldning for forsinkelse eller foregel-
se af forsinkelse alle andre steder.

d..
Billig-rejser.

At domme efter offentlige udtalelser
fremsat af kompetente personer, har de
billige week-end-rejser givet god fortje-
neste for Statsbanerne. Hvordan det sva-
rer sig med de billige Hamborg-rejser har
man endnu ikke hert noget om, men der
er al god grund til at antage, at ogsi de
har virket efter hensigten.

Det synes deraf at fremga, at bare der
er rejsende nok, kan billetpriserne vare
meget lavere og endda give god fortjene-
ste. Konsekvensen deraf m3 tilsyneladende
blive: Billetpriserne skal szttes ned. Ikke
med 10 eller 15 procent, men med 30—40
procent eller mere, og ikke kun pa enkelte
dage, men til daglig.

i
Opvarmede fargelejer.

Det gar slemt ud over farger, bolvaerk
og broklapper, nér fergelejerne bliver fyldt
med is, og der spildes en hel del tid af
samme arsag. Det kan derfor ikke vare
helt ud i det bla at sperge, om det ikke
er muligt at opvarme fzrgelejerne og pa
den made holde isen vak? Selv om det
skulle koste nogle tons kul dagligt, vil
det méiske alligevel kunne betale sig.

Hvordan det lettest lader sig gere, fin-
der man nok ud af. Det simpleste ville
vel vare bare at blese damp ned i van-
det under broklapeprne. Det er jo ikke
ret meget, temperaturen skal haves, for at
fa isen til at smelte, og et forseg i den
retning kan i hvert fald ikke blive kost-
bart. Men maéske er det allerede forsogt.

S.
Angiende opsparing af fripas.

I bladets november nr. skrev »S«:

For de, der er tildelt et begrenset an-
tal fripas, melder der sig hvert ar flere
problemer desangdende. Hvornidr kan
man tillade sig at bruge det sidste fripas?
— Skal man hellere betale den eller den
rejse for at gemme fripasset til en lengere

tale for den sidste rejse. Indsenderen
kunne onske, at hvis man sparede et el-
ler flere fripas det ene ar, at de s& kunne
fores over pd naste ars regnskab — el-
ler omvendt, hvis man brugte for mange
fripas, at de sd kunne trzkkes fra det an-
tal, man tilkommer naste ir. Indsenderen
mener, at det ville vere en betydelig for-
del, og den smule regnskab, der ville blive
mere, mi fripasudstederen sikkert kunne
overkomme uden overarbejde.

Jeg forstar udmarket godt indsenderens
mening og tankegang med fripasordnin-
gen, og maske at han ogsd fir nogle til-
hzngere til denne eventuelle ordning;
men jeg vil dog alligevel gerne sige min
mening om dette emne.

Om man rejser lidt eller meget, bor det
jo forst og fremmest vare i ens egen sto-
re interesse at holde et nejagtigt regnskab
med antallet af familiepassenes benyttelse
— og for sin egen skyld m& man jo iov-
rigt ydermere overveje omtrent hvormange
nodvendige langvejsrejser, man skal fore-
tage, og med henblik p& dette kan man
jo ikke si godt tillade sig at bruge det
sidste familiefripas, forend den sidste dag
i det kalenderar, men er i — for i tilf=l-
de af, at der endnu en gang skulle melde
sig en nodvendighedsrejse til os.

Det er jo da ogsad uklogt at benytte et
familiefripas f. eks. til Holte eller Skods-
borg, for derved senere at risikere at kom-
me til at betale for en rejse til Fyn eller
Jylland. lovrigt mener jeg, at det er det
mest korrekte, at brugen af de begrznsede
familiefripas holdes adskilte indenfor hvert
kalenderar, hvilket jeg mener, at mange
vil holde p4, da det jo ellers efter indsen-
derens forslag ville give os alle et endnu
storre regnskab for at folge med, og jeg
tror, at man ret hurtigt ville blive ked af
denne ordning, da det jo let ville resultere
i, at man i et ar brugte for mange fripas,
siledes at man bag efter skulle =rgre sig
over det lille antal familiefripas, man kun-
ne tilkomme i det folgende kalenderéar.

H. L

Hygiejniske Gummivarer

Katalog gratis
Amk. Gummivare Industri

Vestergade 3 . Kobenhavn K

Sagt og shrevet

Direktor Alf Torp-Pedersen.

— Jo, jeg startede virkelig i statsbaner-
ne. Jeg var elev pd Vrd station sammen
med en kammerat, Rasmus Nielsen, der nu
er direkter for Socialt Boligbyggeri. Vi
blev nu hurtigt klar over, at en karriere
ved DSB var lang og trang, og si tog vi
til Kobenhavn og begyndte at lese. Vi
havde 42 kr. om maneden hos DSB og en
kontortid fra 9 til 17, og sa leste vi om
aftenen. Det blev ikke til megen nattesovn
det ar, vi laste til studentereksamen som
privatister, men forunderligt nok lykkedes
det os at fi eksamen. Jeg garanterer for,
at der er ingen af os, der gjorde det om
i dag. Vi boede sammen, spiste sammen,
leste sammen, klarede det hele for de 42
kr. om maneden, ja, og vi holder simand
sammen den dag i dag.

Direkter Kuhlman.

— Det star vel klart for enhver, at det
for jernbanefolk stir som noget af det
forferdeligste, nir ulykker ved jernbane-
overskzringer koster menneskeliv, og vi
er indstillet pa, at der skal gores, hvad der
er muligt for at forhindre sddanne ulykker.
Med det vidtstrakte jernbanenet, vi har
her i landet, er det nzppe muligt at ofre
de millionbelob, som viadukter over alle
farlige jernbaneoverskaringer vil koste.
Men der er ogsd andre veje at ga, og der
er noget bundforkert i, at de rede blink-
lys ved jernbaneoverskzringerne alminde-
ligvis betragtes som advarselssignaler i
stedet for, hvad de retteligt burde vare:
stopsignaler!

Efter min mening ville hele sporgsmailet
om de farlige jernbaneoverskaringer vare
lest, hvis folketinget vedtog en lov, der
pibed »fuldt stop« ved ubevogtede jern-
baneoverskaringer, ligesom man nu har
det ved indkerslen til hovedveje, hvor
oversigtsforholdene ikke er gode. En séi-
dan ordning ville ikke vare vanskelig at
praktisere, nir trafikanterne nu er blevet
vant til at respektere fuldt stop-skiltene,
og der ma naturligvis fastszttes boder
af samme storrelse, som nu galder for
overtredelse af hovedvejsstoppet, hvis der
er trafikanter, som ikke respekterer de

tur? Og hvis man ikke har holdt neje TIf. Byen 4195 tilsvarende stopskilte ved jernbaneover-
regnskab, mon man nu kommer til at be- skaringerne.
Blomsterforretningen EL R. STROM

Bogbinder N. J. UTH

S. O. Serensens Eftf.
Alt Bogbinder- og Protokolarb. udf.

Aarhus . Dybbelgade § . TIf. 34481

Ydes Eftf. J. Clausen

Blomster - Kranse - Dekorationer

Banegaards Plads §
Aarhus . TIf, 21039

Aut. Installater
Lys - Kraft - Varme
Udferer Arbejder for DSB

Rende Tlf. Rende 80

63



Se med

« Briller

fra Special Optiker
Ejnar Sorensen
Sydfyns Brille-Optik
Svendborg - Banegaardsplads - TIf. 531

Axel Justesens Bageri

Altid friskbagt Bred og Kager
Spec.: Laekre Foedselsdagskringler
Leverander til DSB

Nyborg Adelgade 9 TIf. 133

Sonderjylland

Johan Petersen

Bygmester

Udforer Arbejder for D.S.B.
Redekro . Risevej . TIf 6243

Stenbrud- og Skeerve-
fabrik Norre Smedeby %

Vilsbaek pr. Kliplev
TIf. Kliplev 8716

C. L. Ohlmann’s Eftf.

v. Martin Damkjer

Haderslev . TIf. 21674

Karl Fr. Schmidt
Blikkenslager og Brendborer
Udforer Arbejder for D.S.DB.

Christiansfeld - Jernbanegade 1 - TIf. 11

Rejgs ud...

Rej)sebeskrivelse fra Jugoslavien

Der var ingen tvivl! Vi ville til Jugo-
slavien. Dette 7/s dels jerntzppeland ove-
de en stark tiltrekning pi os, bide som
turistland og som studieobjekt i jernbane-
massig og politisk retning.

Vi lagde rejseruten over Wien, og i
Ostrig modte vi en enestiende goodwill
fra OBB. Savel i Linz som i Wien og
Salzburg blev vi budt husly pa banernes
varelser, i Wien sdgalt i Bundesbahndirek-
tionens store administrationsbygning ved
Nordbahnhof. At vor rejse var en fuld-
stendig privat turisttur, spillede ingen rol-
le, 4 mand blev der beredvilligt skaffet
plads til, uden hensyn til ulejlighed og
merarbejde derved.. En service overfor
udenlandske kolleger, som er ganske
ukendt indenfor DSB. Til gengzld skal
nzvnes, at vi i Linz, for store lyse varel-
ser pd den nye banegird. kun betalte 2,50
kr. pr. degn.

I Linz an der Donau danner floden zo-
negreznsen mellem den amerikanske og
den russiske sektor, og vi nikkede gen-
kendende til »Stars and Stripes« i den ene
bydel, og gloede forbavset pi kampebil-
leder af kammerat Stalin og andre est-
lige koryfxer i den anden bydel. Den
storste oplevelse vi havde i Linz, var en
imponerende fortolkning af Handels or-
gelkompositioner pa det kampestore, ver-
densberemte Briicknerorgel i klosterkirken
herende under stift St. Florian, ca. 10 km
udenfor byen. lkke fordi nogen af os er
serlig interesserede i series musik, men
orgelbruset i det magtige kirkerum var
af s betagende virkning, at vi simpelthen
maétte lytte. Rejsen til Linz varede 26 timer,
og vi fik et interessant indblik af fyld-
ningsgraden i eksprestogene i Tyskland.
Kursvognen Kebenhavn H—Wien West,
skiftede beboerne ud adskillige gange, men
var fuldstzndig overfyldt fra Hannover
og hele strezkningen mod syd.

Fra Linz tog vi direkte til Wien, — »Du

Stadt meiner Traume«. At beskrive vore
oplevelser i denne smukke og livlige by,
er af pladshensyn ugorligt, men vi fik set
bide kejsertidens smukke paladser, lyst-
slottene »Belvedere«, og »Schonbrunnc,
Prateren og »Maxime«, og desuden stude-
ret genopbygningen af de udbombede ba-
negirde og sporarealer. Ogsd en tur i den
50-arige, forhistoriske Stadtbahn fik vi
provet.

Fra Wien Siid fortsatte vi vor rejse med
»Rom—Triestekspressen«, og den bragte
os op gennem Semmeringpasset (974 m
over havet). Koreturen ad denne Europas
zldste bjergbane er en virkelig smuk op-
levelse. Nar man holder ved det russiske
kontrolsted, lige for Semmeringtunnellen
og har det milevide udsyn ind gennem
Steiermarks skovkledte dale foran sig,
ma man simpelthen imponeres. Det er na-
turscenerier, der lang tid fremover vil st
prentet ind i hukommelsen. I Bruck an
der Mur blev vor hyggelige jugoslaviske
kursvogn Wien—Belgrad koblet af, og
over Graz fortsatte vi mod Spielfeld graen-
se. Hen under aften dumpede vi si ind
i Jugoslavien, og vi stoppede forste gang
i Maribor. Da told og paseftersyn (som
er et helt kapitel for sig) var endt, ville
vi ud og se os lidt om inden afgang. Et
stykke borte stod der en masse mennesker
bag en lage, og det viste sig at vare rej-
sende, der ventede pa told og paseftersyn
var ferdigt. Pludselig blev ldgen &bnet, og
ind vzltede hele flokken i en hidsig jagt
efter at sikre sig pladser. I stil med Zato-
pek 13 vi fire gutter i spidsen for at var-
ne vore gode siddepladser, og vi niede
lige akkurat at redde dem. I Zidani Most
blev vi igen koblet fra for herfra at fort-
sztte med »Tauernekspres« over Zagreb
til Belgrad. Dertil ankom vi ved ottetiden
om morgenen, og allerede pa dette tidlige
tidspunkt var det forrygende varmt (ved
middagstid ca. 45 grader i skyggen). Vi

Heinrich Dohlmann

Murermester - Entreprener

Udferer Arbejder for D.S.B.

Senderborg - Rojumvej 62 - TIf. 1407

Adolf J. Wolf

v. Sv. A, Wolf

Grundlagt 1887

Bygnings- og Mebelsnedkeri
Udferer Arb. for DSB

Senderborg, St. Raadhusgade 15
Tif. 2237

Besog
JERNBANERESTAURATIONEN

Langaa

P. GUNDERSEN - TELEFON 58
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fik soveplads pa en hjuldamper nede pi
Savafloden, kaldet »Hotel Zagreb«. Og
pa denne gamle fladbundede fortidslevning
havde vi det bide hyggeligt og behageligt
til ¢n sxrdeles favorabel pris.

Vi ndede faktisk ikke at fa set alt det vi
ville i Belgrad. Varmen var si generende,
at vi kun havde de tidlige morgentimer,
og aftenens lumre kolighed til sightseeing.
Det forste vi opdagede var, at ollet var
ganske forferdeligt. Tyndt og surt og med
en markelig muggen smag. Vinen var lige-
sd pivsur som ollet, men dejlig kold og
szrdeles billig. Den jugoslaviske snaps
var ct hidsigt bekendtskab. Narmest en
blanding af hekersprit, moppeolie og smel-
tede cykeldek. Men man s tapper ud,
skyllede det hele ned og kampede si en
stille kamp, for at det ikke skulle komme
til syne igen. Maden i Jugoslavien er ret
god, rigelig og billig. Tilberedningen er
maske ikke ligefrem efter vore hjemlige
gourmeters smag, bl. a. bruges der en
uhyrlig masse hvidleg til nasten alle ret-
ter, men maltiderne er rigt varieret, og de
forskellige retter veltillavede.

Fardslen i Belgrad ville sikkert gi’ vor
hjemlige fzrdselschef mareridt resten af
hans levetid. Trafikregulering med lyskur-
ve eller ferdselsbetjente findes overhove-
det ikke. Alle har forkerselsret, og tilsyne-
ladende ogsd pikerselsret, og det vigtigste
instrument i bilerne er tudehornet. Cykler
findes nasten ikke, vi si kun een, s det
er kun fodgzngerne bilisterne har kik pa.
De springer til gengzld for livet hvert

Svaevebane ved Bad Gastein

Det mest bemarkelsesvardige ved jern-
banetrafikken i Jugoslavien er de interna-
tionale togs absolutte forrang frem for al
anden trafik. At lade f. eks. »Simplon—
Orientekspres« forsinke af et forankeren-
de langsommere tog er ganske utenkeligt.
Jeg tror endog, trafikledelsen fir beder,
hvis det sker.

Hvor tit ser vi ikke herhjemme et af
de store udlandstog afgi rettidigt fra Kor-
sor og si tabe tid over strzkningen, fordi
det m& jumbe bagefter et forankerende
langsommere tog, og uden hensyn til, at
det bringer transitpassagererne til forbin-
delsestogene videre op i Skandinavien.

P& de jugoslaviske banegirde s& vi ofte
godstog med op mod et par hundrede
aksler. Det foregdr pi den made, at i
stedet for at belaste strzkningen med 2
tog pd hundrede aksler, laver de for-
spandskersel og sender hele pivetojet af-
sted pd een gang.

Pladsreservation i hovedtogene og det
dermed sidelobende kob af pladsbilletter
findes ikke. De passagerer, der kommer
forst, far de bedste pladser, og de sidst
ankomne hejst en stdplads i sidegangen.

Befolkningen er som helhed fattig. En
jugoslavisk togbetjent far f. eks. 8000 di-
narer pr. mined, ca. 200 kr. Men priserne
pa livsvigtige fornedenheder er ogsd me-
get lave, f. eks. koster et franskbred ca. 5
ore. Til gengzld koster ¢n rulle film om-
trent 10 kr. Alle importerede varer er me-
get dyre.

Man ser en masse store amerikanske

biler i Belgrad, men disse ejes af kommu-
nistpartiets spidser og er derfor ikke noget
egentligt tegn pa velstand. Alle fabrikker
er statseje og forsynet med et varieret ud-
valg af rede stjerner pa tagrygge, husgavle
og porte. Befolkningen er venlig og hjzlp-
som og gennemgdende tilfredse med det
totalitere styre. De venter, at drene frem-
over vil have levestandarden og skaffe en
bedre skoleuddannelse og et intensiveret
oplysningsarbejde ud i den fjerneste krog
af landet.

Men som turistland er Jugoslavien ikke
at anbefale til dem, der er forvant med
rejser i de vestlige lande. Alt er endnu
primitivt, og der mangler i hoj grad or-
ganisation af turistlivet, og maske i endnu
hojere grad, privat initiativ, hvis noget
sddant i det hele taget tolereres. Souvenir,
kunstgenstande og finere hindarbejde er
naesten umuligt at opdrive i Belgrad, og
findes det endelig, er det urimelig dyrt.

Men for den, der vil studere folkede-
mokrati under opbygning, er Jugoslavien
absolut et besog vard. Men man priser
sig lykkelig over at vare borger i Dan-
mark. —

P4 vej mod nord stoppede vi op i Vil-
lack, og hvor var det velgorende at kom-
me til denne smukke og rene by, Kirntens
og hele Sydestrigs trafikale midtpunkt.
Ostrigerne siger, at her, syd for alperne,
skinner solen altid, og det holder tilsyne-
ladende stik. De gange, jeg har besogt
Kirnten og Steiermark, har det altid ve-
ret strilende solskin.

El-lyntog Villach-Miinchen

Beton Cyklestativer WB

KONSTRUKTIV KLAR FORM

armeret beton og kalibrerede sporriller
fra kr. 6,40 og kr. 7,60 pr. parkeringsplads.
Sendes over hele DANMARK med DSB

Kebenhawvn V . Thorvaldsensvej 29 . Giro 3533 . Eva 351

D. Wendt, ing.

Tegn Forsikringerne i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur

og Understoattelses-Forening af 1891
Kontor: Stormgade 63., Kebenhavn, TIf. C. 6626
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Holbaek
Osvald Thoudal

Blikkenslagermester
Sanitet - Centralvarme

Udforer Arbejder for D.S.B.
Holbaek . Norreled 16 . TIf. 84lv

MALERFIRMAET

Jens P. Petersen & Son
v/ Poul Petersen
Udforer Arbejder for D.S.B.

Holbaek Fuglsvej 9 . TIf. 2141

Henry Smiths Eftf.

v/ H. Haagensen
Blikkenslagermester
Gas . Vand . Sanitet . Centralvarme

Holbzek . Ahlgade 9 . TIf. 137

Udforer Arbejder for D.S.B.
Holbaek . Markedspladsen 3 . TIf. 116

P. ). Weinreich & Sgn

Malermestre
Udforer Arbejder for D.S.B.

Holbaek . Kalundborgvej 8 . TIf. 1830
J. L. Nielsen

Karetmager
Udforer Arbejder for D.S.B.
| Holbaek Ahlgade 17 TIf. 869

Blikkenslagernes A/S
v/ H. Olsen
Aut. Gas- og Vandmester
Sanitet - Centralvarme

Holbaek . Vaerksted: Munkholmsvej 19
TIf. 1963x Privat: TIf. 1639

TIf. 669

"Holbaek

Rosen 6

Sv. Aa. Nielsen
Broleegger & Entreprenor

Aut. Kloakmester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Holbaek . Riffelhavevej 19 . TIf. 1424

Chr. V. Jorgensen
Murermester & Entreprener
Udforer Arbejder for D.S.B.

Ugerlese TIf. Ugerlese 150

En tidlig morgen forlod vi Villack og
korte med »Adriaekspres« op i Alperne.
Gennem den 8% km lange Tauerntunnel
kom vi til millionazrparadiset Bad Gastein.
Det var nu ikke for at agere millionzrer
i denne smukke kurby, vi gjorde ophold,
men for at tage svavebanen, den mest
moderne i Europa, op til Stubnerkogel og
Zirraspitze. @BB hringer os ad den snoe-
de bjergbane 1000 m op, og svavebanen
ta'r det naeste mere direkte trip til 2245
meter over havet.

Og heroppe har man altsd hejalpernes
forrevne tinder omkring sig med Gross-
glockners snekledte kegle som midtpunkt.
Udsynet er fantastisk. Mod syd Dolomit-
terne, og de Bayerske Alper i nord. Og
sd langt ojet rekker fra ost til vest ligger
Centralalpernes imponerende bjergkaede.
I byen Bad Gastein falder floden Sarback
400 meter ned gennem en smal klippeslugt,
og til bruset fra dette store vandfald er de
utallige kurhoteller bygget, alle enormt
dyre at bebo, og alle beromt for deres
helbredende varme bade.

Med »Austriaekspres« trillede vi vide-
re mod nord og ankom til Salzburg sam-
tidig med et tordenvejr af virkelig format.
Det lynede og buldrede i en uendelighed,
og det ville tilsyneladende aldrig holde op.
Nér skyerne kommer drivende fra nord-
vest og modcr alpernes massive stenkolos-
ser, bliver de hezngende og oser gavmildt
al vandet ud over landet ved alpekadens
fod. Salzburg er derfor den by i Ostrig,
der fir mest regn pr. ar, ca. 800 mm. Og
det blev ved med at regne, lyne og tordne,
og vi blev forbavsende hurtigt enige, da
et forslag dagen efter blev bragt pA bane
om at rejse videre til den forste storre by,
der kunne byde os torvejr. Det er de in-
dividuelle rejsers storste fordel, at man
kan stikke af uden hensyn til et fast til-
rettelagt program.

Det blev Miinchen, der bed os velkom-
men med solskin. Og en intereuropzisk
trafikudstilling i tilgift. Og denne gamle
sydtyske storby, bombet sonder og sam-
men til ukendelighed, er nok et besog
verd. Men ferien for en »togmand« er
tilmélt og knap, og allerede om aftenen
hyrede vi toget mod Hamburg. Af en eller
anden grund er denne by, der er udbom-
bet endnu mere end Miinchen, meget len-

gere fremme med genopbygningen. Anta-
gelig er det politisk, miske ogsd kommer-
cielt bestemt, at Hamburg frem for alle
andre sondersliede tyske byer, er i téten
hvad genopbygning angir. Givet er det i
hvert fald, at ingen steder pd vor rejse ned
og op gennem Tyskland sd vi s& mange
nye bygninger og si& mange mand be-
skzftiget ved genopbygningen som i Ham-
burg.

En aften i Skt. Pauli satte et hyggeligt,
og en kende fugtigt, punktum for dette
ars ferietur. Traette og sevnige tog vi plads
i »Nord—Westekspres«, og ved middags-
tid var vi igen i Kebenhavn.

4760 km jernbanerejse 1a bag os, og en
masse gode minder og indtryk fra vor
rejse tager vi med fremover.

Villy Jonvald.

Cil abonnenterne

Nu ringer klokkerne

for de af bladets abonnenter, der betaler
fra nytar og som endnu ikke har indbe-
talt abonnement for 1954. Er belobet ikke
bladet ihznde senest 1. april, bliver bladet
inddraget.

Manglende levering.

Er det det nye omslag pa bladet, der
har bevirket, at der siden januar har varet
uszdvanlig mange reklamationer over
manglende levering af bladet? Det er selv-
folgelig en glede at vide, at der er inter-
esse for at fi fat i bladet, men det er jo
mindre morsomt ndr dem, der har betalt
for at f4 bladet tilsendt, skal mangle det
af den grund.

Udebliver bladet, da klag forst til udle-
veringspostkontoret, der skal skaffe mang-
lende eksemplarer. Hjzlper dette ikke, da
skriv til bladet.

Haptain Jespersen sagae.

Ver hard mod dit legeme, ellers
bliver legemet hard mod dig.

K. K. Jensen - Karosserifabrik

SPOTTRUP - TIf. 61

MODERNE BUSSER
bygget af Fagfolk

Vi leser enhver Opgave, stor eller
lille - og saa er vi preecise.

FORLANG TILBUD

66



Det sker en gang.

Der var plumpet nogle brochurer m. v.
ind gennem brevsprzkken i entrederen.
Sidan noget kommer jzvnligt, og jeg la-
der det. som regel upiagtet, idet jeg gar
ud fra, at der altid er noget, der opfordrer
os til pd en eller anden mide at bruge
penge, og da vi aldrig har vanskeligheder
med at fi pengene brugt (det modsatte
er derimod ofte tilfxldet), leser jeg det
sjzldent. Men Karoline studerer alt til de
mindste enkeltheder, ligegyldigt om det
er valgoprdb, indbydelse til dansekursus,
henvendelse fra Jehovas Vidner, beskrivel-
se af et middel til at holde hunde fri for
lopper eller hvilket som helst andet, man
finder pa.

Ogsia denne gang gennemgik hun papi-
rerne omhyggeligt. Da hun var fardig,
foldede hun det sammen, sukkede opgi-
vende, lod et tankefuldt blik vandre rundt
i stuen, inden hun bragte det i ro rettet
mod skyerne over tagene pd den anden
side gaden og sagde: »Det er ogsd me-
ningsloste.

Det er ogsi meningsloest, altsi tor mig,
at hun i den seneste tid har faet den
vane pludseligt at frems=ztte sidan en el-
ler anden bemarkning, som jeg ikke kan
vide, hvor horer hjemme, men som bare
er et led i en tankerzkke, der 1 ojeblik-
ket gir gennem hendes hovede. Og det
varste er, at hun kraver svar nogenlunde
omgdende, ellers gentager hun med et
tonefald, jeg ikke kan sidde overherig. Nu
kunne jeg jo i dette tilfxlde bare sige ja,
og ‘derefter lade sagen bortfalde eller ud-

vikle sig, som den bedst kunne. Men jeg
tor ikke, for s& bliver hun smakfornar-
met, og det med god grund, synes hun
selv. Hun ved jo udmzrket, at jeg ikke
ved, hvad hun taler om, og derfor vil hun
optage det som en flabethed, hvis jeg
nojedes med at sige ja, som jeg har mest
lyst til. Helt nzre mig kan jeg imidlertid
ikke, men siger: »Det har du s inderlig
ret i. Men hvad er det, du mener, der er
meningslost?«

Karoline overhorer elskvardigt den for-
ste del af mit svar og siger: »Det er me-
ningslest, at det skal vare si dyrt at blive
begravet. Man har jo ligefrem ikke rid
til at do. Og sddan set kan det der vare
rigtig nok«. Hun peger pa brochurerne og
tilkendegiver dermed, at jeg skal lese dem,
inden jeg udtaler mig narmere.

Det ¢r en henvendelse fra en ligbran-
dingsforening, der gor opmarksom p3, at
man, ved at betale nogle fi kroner arligt,
kan f3 alt vedrorende fjernelse af sine
jordiske rester ordnet ganske gratis. Hvor-
imod det koster henved et par tusinde kro-
ner at blive begravet pd almindelig gam-
meldags made. Jeg har flere gange tidli-
gere tenkt pd dette problem, men det er
jo den slags, man er tilbejelig til at skyde
fra sig til senere, det er ligesom man ikke
holder af at tznke pa det, og endnu min-
dre tale om det, skont man ved sikkert,
at det kommer en gang. Nu var anled-
ningen der til at tage en bestemmelse: »]a,
vi melder os ind i lighrendingsforeningen.
Det er det eneste fornuftige. Vi kan lige-
s& godt gore alvor af det med det sam-
mec.

»Jeg kan nu ikke rigtig lidt at blive
brendte.

»Hvorfor kan du ikke det? Du har jo
aldrig prevet dete.

»Nej, men bare det at tenke pa at skul-
le brendes. Det holder jeg ikke afe.

»Det gor da ikke noget. Nir man er
dod, marker man det ikkec.

»Det gor man miske nok ikke — men
alligevel«.

»Kan du lide at blive puttet i en kasse
og gravet ned i jorden?«

»Det ved jeg ikke. Men det er nu en-
gang det naturligec.

»Man kan ikke sige, det ene er mere
naturligt end det andet. Til nogle tider
og pa nogle steder har man brugt den ene
metode, og til andre tider og pid andre
steder har man brugt den anden. Det af-
hznger af, hvad man finder mest hen-
sigtsmaessigte.

»En almindelig begravelse har sine for-
delec.

»Vil du ikke forklare narmere,
disse fordele bestir? Jeg synes,
komplet ligegyldigte.

»Det er det miske for dig. Men det er
det ikke for mig«.

»Hvorfor?«

hvori
det er

»Jo—e, ser du: Hvis nu — ja, vi taler
jo bare om det — hvis nu du skulle gi
hen og do for mig — det sker nu nok

ikke, men det kunne jo da ske. S3 vil jeg
have en grav at gd hen tilc.

»Hvorfor vil du det?«

»Det kan jeg ikke forklare dig; og selv
om jeg kunne, si kan du ikke forsti det«.

»Mon ikke?«

»Neje.

»Du synes maske, det vil se tiltalende
ud med en smart sorgedragt og blomster
i henderne. Der er heller ikke tvivl om, at
det vil klede dige.

»Det er slet ikke det. Det er noget,
mand ikke forstir. Mand forstir ikke
ret meget. | forstdr heller ikke, at en kvin-
de, der har mistet sin mand, feler trang
til at gore sig si pan som muligt, nir
hun besoger hans grav. | forstir ikke, at
det for hende kan vare noget i retning
af ¢t mode med den, hun holder af, og at
det derfor kan vare hende en tilfreds-

MODERNE BRILLER
Aut. forhandler af ZEISS punktal-brilleglas
Gratis korrekt synsprgve med de mest moderne apparater

PALA 7050 =»

NOSRREGADE 53

(Lige ved hjernet af Norrevoldgade)

Omg. levering
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Fredericia

Randers

P. Hansen
Bltkkenslagermester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Fredericia .
TIf. 97

Calvinsvej 4

M. Ottesen & Son

Blikkenslager, Aut. Vand- og Gasmst.
Ceniralvarme - Ventillationsanl.
Udforer Arbejder for D.S.B.

Danmarksgade 42, Tlf. 327-1341
Fredericia

P. Skov & Sen
v/ Einer Skov
Nybygning . Ombygning . Reparation
Udforer Arbejder for D.S.B.
Berkop . TIf. 16

Vejle

“ANSK-HOLLAN DSK |

VEJLE |

v. Knud E. Jenssn . Chr. Thygesen
Vestergade 33 . TIf. 3161

Ophugning af File.
Slibning af alt Skzrevarktoj
Udforer Arbejder for D.S.B.

Akkumulatordepotet

WOTAN
Udferer Arbejder for D.S.B.

Vejle . Skovgade {4 . Tif. 1468

Erik Madsen & Son

Murermestre - Entreprenerer
Nybygning - Ombygning - Reparation

Udforer Arbejder for D.S.B.
Vejle - Ndr. Villavej 1 - TIf. 3425-1488

Odense

Gerup Christensen

E L [nstallationsforretning
Lamper og Lysekroner
Leverer til DSB
Houmeden 11 . Tif. 2115
& Randers

J. J. Schneider & Son

Sadelmager og Tapetserer
Taepper & Linoleum

Randers . Nygade 10
TIf. 958
Osteforrretningen

v/ Inga Hougaard

Ost . Konserves . Delikatesser

Randers . Vester Kirkestraede 3

Tif. 2017

Thanes Renseri
Kemisk Renseri og Oppresning

Randers .
TIf. 3528

Vestergade 49

Mogensen & Rasmussen
Aut. Gas- og Vandmestre
Centralvarme - Sanitet

Veerkst.: Industrigaarden, Thaisvej 24
Udf. Arb. for Hadsundbanen

Randers, Tojhushavev. 16, TIf. 4992-5542

Husk

Anna Andersens Eftf.
D. Serensen
Stort udvalg i frue- og
ungpigehatte. Omforandr. udf.

Horsens, Borgergade 18, TIf. 1196

Sv. Kjeldsen

Aut. Installater
Udferer Arbejder for DSB

Hovedgaard . Vestergade . TIf. 74

Odense Stovsuger Central

Brugte Stevsugere szlges
kontant eller Rate.
Reparationer af enhver Art udf.

Odense . Vindegade 13 . TIf. 6478

Aksel Lykke Jorgensen

Landsretssagferer
Frits Steffensens Eftf.

Odense .
TIf. 1428
Lars Jorgen Larsen

Vin og Cigarer
Odense . Vesterbro 3

Vestergade 62

Telefon 4710

' WGOURMET «

v/ E. Andersen
Alt i 1. Kl. hjemmelavede Viktualier
Ked . Fleesk . Regvarer
Leverandor til Jernbanepersonalet

Odense Laessegade 15 TIf. 3430

C. H. RAVN SORENSEN
Speciallzge i @jensygdomme

Konsultation: Svaneapoteket
Vestergade 23, Odense, kl. 12,30-14
Lordag kl. 12-13 samt efter aftale

TIf. 15915 . Privat—5315

Josef Franke
Koed - Flaesk - Paalaeg
Altid 1. KL Varer

Odense - Fisketorvet 2 -

TIf. 6218

Harry Petersen
DSB-Vognmand
Sct. Nicolaj Kirkestraede 3

Svendborg - TIf. 631

Sv. Kern Hansen
Clarmester
Udforer Arbejder for D.S.B.
Svendborg - Korsgade 2
TIf. 290

Vilh. W. Pedersen

Smedie - Svejseri - Maskinvaerksted

Vejle . Dzmningen 14 . TIf. 2938

Th. Weissenborn
Smede- og Maskinvarksted
Gas - Vand - Sanitet - Varme

Vejle . Volmersgade 5 . TIf. 2075

C. V. Christensen

v/ P. R. Christensen

Blikkenslageri
Sanitaere Installationer . Centralvarme

Udforer Arbejder for D.S.B.

Joh. Hansen
v/ A. Simonsen
Aut. Elektroinstallater
Lys - Kraft - Varme
Udforer Arbejder for D.S.B.
Brande . Storegade 15 . TIf. 55

Sv. Petersen & Th. Nielsen

Temrermestre & Entreprenerer
Udferer Arb. for Ebeltoftbanen

Balle . TIf. Balle 74

Anton Schroder
Aut. Installater

Udferer Arbejder for Grindstedbanen
Agerbaek - TIf. 44

MR I W &
SKANDERBORG TLE 60D

Manufaktur . Trikotage

Vejle

Orstedsgade 4 . TIf. 301

E. DAHL

Aut. Elektroinstallater

Lys - Kraft - Varme

Udforer Arbejder for D.S.B.
Lesning . TIf. 127

Bjerringbro
Vulkaniseringsanstalt
v. Poul Serensen

Udferer Arbejderffor DSB
Rutebiltj.

Bjerringbro - Reberbanen 1 - TIf. 62




stillelse at se godt ud. Ikke for sin egen
skyld, men for hans. At andre mennesker
misforstar det, er en anden sag«.

»Maske har du ret. Men man kan jo
ligesd vel have en grav, hvor urnen er
gravet ned. Det m4 kunne gore det sam-
me«.

»Mon det kan«. Det skal jeg have tenkt
nermere over. — — — Hvormeget regner
du med, jeg vil kunne fi i pension, hvis
det skulle ske?«

Jeg fortalte hende, hvormeget det om-
trent ville kunne blive med det nuvarende
prisniveau.

»Det vil jeg nemt kunne klare mig med,
nar bornene er fra hindenc.

»Ja, det er forst som enke, man fir no-
gen fordel at at have giftet sig med en
tjenestemand«.

lady.

LN NYT

Rangering — et farligt job!

Rangerulykker udger 15% af alle ulyk-
ker, der rammer jernbanernes personale.
Det er stadig et farligt job at koble vog-
ne, mange farer lurer pa godsbaneterrz-
nerne — og en af de alvorligste farer er
tretheden. Det viser sig nemlig, at de fle-
ste ulykker indtrzffer ved afslutningen af
arbejdstiden.

FN'’s internationale arbejdsorganisation
(ILO) har udsendt en rapport om jernba-
nepersonalets risiko under tjenesten. Rap-
porten er vasentligst baseret pd underso-
gelser af forholdene ved de franske, sch-
weiziske og italienske jernbaner, og den
vil blive diskuteret ved et mode i Geneve
i denne maned i ILO’s transport-komité.

Undersogelser har vist, at personalets
uforsigtighed ofte er den direkte arsag til
ulykkerne. Man vil derfor i fremtiden ha-
ve opmarksomheden henvendt pa for-
holdsregler, der kan sikre, at de bedst eg-
nede folk udtages til det farlige arbejde.
Man vil nemlig ved psykotekniske prever
kunne finde frem til de folk, hvis reak-
tionsevne og fysiske udrustning er sa stor,
at de vil kunne klare sig ud af en van-
skelig og farlig situation under arbejdet.

Rapporten foreslir som yderligere sik-

kerhedsforanstaltninger bl. a. ¢n tydelige-
re afmarkning af alle forhindringer pa
rangerterrenet og bedre belysning. End-
videre at personalets fodtej sikres pd en
sddan maade, at man ikke kan glide pa
sporene.

Snublen er skyld i tre gange si mange
ulykker som direkte pdkersel under kob-
lingsmanovrer.

Hvorfor drikker folk?
Hvorfor drikker folk? Hvordan bliver

man vanedranker? Hvem bliver alkohol-
ist? Er alkoholisme en forbrydelse eller
en sygdom? Kan alkoholisme overvindes?

Disse spergsmil og mange andre har
FN’s verdens-sundhedsorganisation segt at
besvare. Man holdt mede om sagen i Ko-
benhavn i 1951. Specialister i alkohol- og
alkoholistspergsmal fra hele Europa sam-
ledes under WHOQ's vartskab. Materialet,
der kom frem under dette mode, er blevet
bearbejdet og udsendes nu som en rap-
port, der kan danne grundlag for videre
undersogelser.

I dag ved man, at drankere ikke uden
videre kan betragtes som lastefulde men-
nesker. Man ser p4 dem som syge menne-
sker, og der krzves andre modforanstalt-
ninger end dem, der ofte anvendes: ikke
politi og faxngsel, men lazgehj=lp, hospi-
talsindleggelse, medicin, psykoterapi og
resocialisering. Vigtigst af alt er det fore-
byggende arbejde.

I visse kredse, siger rapporten, er drik-
kevaner et taknemmeligt diskussionsemne,
der let tager konkurrencen op med bade
politik og vejr og vind. Hvilke gode rad
giver folk hinanden? Jo, nogle siger f.
eks.: — Bare hold dig i bevagelse, s& kan
du ikke mzrke noget. Nir man danser,
kan man tile masser af whisky.

Lzgerne og fysiologerne siger, at der
tager man fejl. Hvis den, der danser, foler
sig mindre beruset end hans venner, der
bliver siddende, si er det ikke fordi han
»danser det af sig«. S4 er det simpelthen,
fordi han ikke nar at drikke si meget som
de andre. Forseg viser, at alkoholen ikke
nedbrydes hurtigere ved oget muskelar-
bejde. Legemet skiller sig kun af med me-
get lidt alkohol ad direkte vej, f. eks. gen-
nem andedrattet. Alkoholens forbrending
i dens forste faser foregir udelukkende
i leveren, ikke i musklerne. Forst nar le-
veren er fardig med sit arbejde, er man
kommet ud over spiritusens indflydelse,
populzrt sagt.

Legemsfylden spiller en rolle for alko-
holtolerancen: en stor tyk mand kan bed-
re tile nogle glas end en lille tynd mand.
Alkohols giftvirkninger nedszttes naturlig-
vis ogsd, hvis man spazder den op med
vand. Seks smd Whiskysoda vil ikke skabe
s& stort postyr som 6 sma stive Whisky’er.
Nar alkoholens virkninger er storre »pi
fastende hjerte«c, end hvis man samtidig
indtager fode, skyldes det, at foden sin-
ker alkoholens optagelse i organismen.

Hvorfor drikker man? sperger rappor-
ten videre, og svarer: Ofte vel for at op-
leve alkoholens dulmende virkninger péi
savel sjzlelige som legemlige konflikter,
dens delvise lammelse af visse nervese
funktioner. Man mener under spiritusens
virkning at kunne mestre enhver situation,
man far et overskud af kraft, forlader sin
hverdag og sine bekymringer og svaver
for en stund rundt i en fantasiverden.

Men det er ikke alle, der drikker af dis-

se grunde, og videnskaben seger netop
i dag at finde ud af, hvad der skiller den
mand, der efter al sandsynlighed engang
vil blive alkoholist, fra den, der holder
sit spiritusforbrug under kontrol. Er det
szrlige typer, der bliver alkoholister? Vi-
denskaben mener at have fundet wvisse
tegn, der tyder pd det, man er ikke ndet
frem til endelige resultater i det speorgs-
mal. Disponerede er folk med udpragede
mindrevardskomplekser, med manglende
tilpasningsevne. P4 dem har spiritus en
forlesende virkning. Andre disponerede er
den pedantiske, studse type, der via alko-
holen seger at overvinde sine vanskelige
sindsstemninger og personlige konflikter.
Modsat disse to typer er der den selskabe-
ligt anlagte »flinke« fyr, hvis humorbaro-
meter som regel stir noget hojere end al-
mindelige menneskers. Han begynder at
drikke af ren og sker selskabelighed, og en
skonne dag kan han ikke finde gransen.

Udfra alkoholismens forskellige &rsager
— fysiske, psykiske, sociale etc. — tegner
sig klart dette karakteristiske traek: hvad
der end kan have startet drankeren péi
hans bane, si er det selve drikkeriet, der
lidt efter lidt far ham til at oge tempoet
udover den grense, han tiler. Han kom-
mer ind i en ond cirkel. Tommermandene,
vanskelighederne i hjemmet og p& arbejds-
pladsen, stiklerierne fra kammerater etc.
far ham til at drikke endnu mere, og pi
dette tidspunkt har hans alkoholtrang niet
det sygelige.

Dagmargaards
Farve- og Tapethandel

v/ Henry Hansen

Farver . Lakker . Tapeter
Rengeringsartikler
Valby . Dagmarsallé 1 . Valby 6267

Jorgen Andresen
BR@D . KAGER

Spec.: Fedselsdagskringler
Morgenbred bringes

Valby Langgade 142 TIf. 1299

Husk S-BANE KIOSKEN
Langgade St.
v/ ]. Witzansky

Cigarer . Tobak . Frugt . Chokolade
Blade . Aviser

Valby Langgade 128 TIf. Valby 4150
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Chr. Petersen

Blikkenslagermester
Sanitet, Blikkenslagerarb.,Centralvarme
Udferer Arbejder for D.S.B.

Hvalse Jernbanevej 8 TIf. 83

Harald Larsen
Bageri & Conditori

Altid friskt og laekkert Bagveerk
Morgenbred bringes

Korser Halskovvej 42 TH. 880
Kege
Installationsforretning
Brdr. Olsen

Udf. Arbejder for DSB og Privatb.

Koge . Torvet 15 . TIf. 1301

A/S Sydsj=llands Jernforretning

telf —— Neestved —— 3300

Jensen & Olien

HOLBAEK . TIf. 365

— alt elektrisk

-

Holbzk Autoophug
Anton Jensens Eftf.

keber metal, jern, klude, ben,
m. v. til hejeste dagspris

Holbaek Parallelvej . TIf. 1187

Det er Kvalitetsbred fra

Thers Bageri

man forlanger.
Leverander til DSB

Korser . Algade 39 . TIf. 86

Rejsebureauet Danmark
Kgs. Nytorv 21 . TIf. Byen 148
Kebenhavn K.

Erindres del...

For 50 ar siden, marts 1904.

Automobilkersel. — Kontorchef N. J. U.
Andersen, der er medlem af Bil-Kommis-
sionen, har hos stationsforstanderne ud-
bedt sig oplysninger om, i hvilket omfang
automobilbefordring af personer og gods
mitte vere onskeligt i deres egn. Det ny-
dannede automobilselskab skal have til
hensigt at etablere forskellige ruter i nar-
meste fremtid.

Centraldirektionen for Nordjyllands for-
enede Privatbaner har under den 1. ds.
vedtaget at indstille driftsbestyrer C. Ram-
meskov, Skagen, til anszttelse som drifts-
bestyrer.

Jernbaneforeningen afholdt fredag den
19. f. md. selskabelig sammenkomst med
damer i foreningens lokaler.

Der var arrangeret en sardeles vellyk-
ket grammophonkoncert, som i hej grad
syntes at interessere tilhererne, og det ma
ogsd indremmes, at den lille musik- og
sangmaskine gjorde sinc sager ganske for-
trinligt.

Grammophonen var leveret af Skandi-
navisk Grammophon-Aktieselskab.

For 25 ar siden, marts 1929.

Sendag eftermiddag (10/3) afsporedes 4.
foreste vogn — en CA-vogn fra 1888 —
i tog 616 pa fri bane mellem Hellerup og
Osterbro som felge af hjulringsbrud. Da
toget blev standset ud for @resundshospi-
talet, efter at der var trukket i nedbrem-
serne og en togbetjent havde skilt luft-
ledningen mellem vognen og de felgende
vogne, blev forreste del af vognen kun
holdt oppe ved koblingen til nabovognen.
Der kom ingen rejsende til skade, men
uheldet vakte naturligvis en del uro blandt
passagererne, og den pifelgende sparring
af sporet i nogle timer fer rydningen for-
anledigede nogen forstyrrelse i sondagens
toggang.

Dagspressen har ret udferligt beskat-
tiget sig med et undgdet toguheld i Hat-
ting den 12. ds. Sammenhzngen derved er
folgende:

Sertog 6161 sydfra skulle oprindelig
krydse motortog 958 i Horsens (Hatting—
Horsens—Tvingstrup endnu enkeltspor),
men krydsningen blev forlagt til Hatting,
hvor 6161 skulle standse for underretning.
Da 6161 satte igang igen, sprengtes kob-
lingerne foran de 8 bageste vogne, der
blev stiende. Da fortoget (hvor sprang-
ningen ikke blev bemarket) passerede per-
ronen, opdagede stationsmester Niebuhr,
at slutsignalerne (som han havde set ved
indkerselsmasten) ikke lengere var til ste-
de. P4 grund af kurveforhold kunne de
ikke fra perronen ses pd de tilbageblevne
vogne. Stationsmesteren segte at standse
toget, hvad dog ikke lykkedes, og han
underrettede da Horsens om de efterladte
vogne og bad Lesning om ikke at afsen-
de det, der ventede tog 963 fer efter nar-
mere ordre. Da han derefter havde kon-
stateret, at der virkelig holdt vogne til-
bage i hovedsporet, fik han det ordnet
saledes, at 953 kerte pa venstre spor Los-
ning—Hatting, hvad der foranledigede ca.
4Ominutters forsinkelse for 963 og gav
anledning til nogen angstelse blandt de
rejsende.

Tilfzldet illustrerer den store betydning,
det har at fastsld slutsignalernes tilstede-
varelse efter togets forbikersel. Hvis sta-
tionsmesteren havde sliet sig til tils med,
at han havde jo set signalernc, da toget
holdt ude ved masten, og uden videre
meldt toget tilbage, havde mulighederne
for en pakersel af de efterladte vogne ved
tog 963 varet til stede.

Laer Esperanto.

Benyt vort korrespondancekursus.
18 lektioner for kun 20.00 kr.

Indsend belebet pd giro 710,44 til I
Kensing, Stadion Allé 20, Aarhus, og
forste lektion vil straks blive tilsendt.

Husqvarna
Eneforhandl. af Husqvarna symaskiner
for Slagelse og omegn

NB: Reparation af alle maerker
udferes. Alle reservedele
haves p& lager

Slagelse

Lovegade 8 TIf. 1215

Naar det gezelder Farver,
Tapeter, Bonevoks, Olie, Pensler
m. m., da faas de bedste Kva-
liteter hos

H. KLOSTER

FREDERICIA
Vesterbrogade 12 . TIf. 2028

J. Jensen Skorup

DSB Uniformsleverander

Aarhus - Sendergade 44
TIf. 31758 - 31533
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Billeder fra Skive og omegn

ot R *

Aldre billede fra det idylliske Sundsere

s o it
.2 1&’5 b = ol KR T 1 Lo

Pa de fredede arealer pa Hjerl hede har Hjerl-Fondet rejst en Landsby af gamle bygninger

ASSURANCE

Assurancefirma, der reprzesenterer ferende selskaber, seger fritids-med-
arbejdere overalt i storkebenhavn. Kendskab til forsikring ikke nedvendigt,
da forneden instruktion gives bade i forsikringsleere og salgsteknik.

Billet mrkt. 451 til Jernbane-Bladet, Kebenhavn F.

fifton

El-hydr. gaffelleftere
hydr. pallettrucks

Dansk fabrikat - Lev. til DSB

Birkered - tlf. 1283

De vil gleede Dem

over alle de mange

dejlige Stotler

savel uld somsilke,der
er at veaelge imellem
ved et besag i vor spe-

cialforretning

MUSIK

INSTRUMENTER
(74

- gaa
FAGMANDEN

SKOUBOGADE 5 CENTRAL 11.636

K@BENHAYN K.

n



| Farste nye My-loko moatage! al 0SB

Det 1500 bk loko bhar vakt stor opmeerkiombed

¢

; Uddrag af artikel i »Ingenierene for
den 18. juli 1953 af afdelingsingenior E.
Risbjerg Thomsen.

! For at man kan opnid en virkelig oko-
nomisk udnyttelse af trakkraften, er det
tinder vore forhold nodvendigt, at de loko,

Andreas Christensen
Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.
Ringkebing - Vellingvej
TIlf. 189

Jens Carl Feddersen
Blikkenslagermester
Vand - Gas - Sanitet -
Centralvarme
Udforer Arbejder for D.S.B.

Ved Stranden 18 - TIf. 173
Ringkebing

Peder Nissen
Temrermester og Entreprener
Udforer Arbejder for D.S.B.

Hoffgaardsvej 14 - Tif. 462
Ringkebing

Jens Moller
Temrermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Hoffgaardsvej 6 - TIf. 44
Ringkobing

Husk

banegardsrestaurant

Silkeborg

R. E. Madsen - TIf. 717

Gor Deres indkegb
hos vore annoncgrer

12

der anvendes til de sterre godstog, ogsa
kan bruges til personferende tog, og den-
ne kombination, hvor det samme loko
skal kunne trzkke tunge tog ved lave ha-
stigheder og ogsi skal kunne kere hur-
tige tog, stiller storre krav til dieseltrak-
kraften, end der stilles i den rene person-
trafik, og gode resultater har derfor hidtil
varet vanskelige at opna.

Det er da ogsa ferst i de senere ar, at
det i udlandet er lykkedes at n& frem til
diesellokotyper med det helt alsidige an-
vendelsesomrdde, som mi enskes. Inden-
for DSB har man med stor interesse fulgt
med i, hvad der pa dette omridde opnie-
des andetsteds, og man har her navnlig
haft opmarksomheden henvendt pa udvik-
lingen i USA, hvor der i de sidste mange
ar s& godt som ikke er bygget damplokoer
eller foretaget udvidelse af elektrisk jern-
banedrift, men nasten udelukkende er an-
skaffet diesellokoer i stedse stigende tal.

EMD er den sterste amerikanske loko-
leverander og begyndte bygningen af sto-
re dieselelektriske godstogsloko allerede
i 1940. For tiden bygges der i EMD’s fa-
brikker 8—10 diesellokoenheder om da-
gen, og det sterste antal af disse er gods-
togslokoer p& 1500 hk. bl. a. af type F 7,
der med varmekedel (type FP 7) foruden
til godstog kan anvendes til persontog med
maksimalhastighed op til 89 miles/h (142
km/t) ved pasende valg af tandhjulsud-
vekslingen for banemotorerne.

En s&dan lokotype métte sivel med hen-
syn til sterrelse som med hensyn til an-
vendelsesomrade anses for velegnet for
danske forhold, og da kulpriserne efter
krigen forblev heje, medens samtidig en
tilgang af nye, storre lokoer til DSB mat-
te anses for pakravet, var det narliggen-
de, at DSB begyndte at interessere sig for
typen. En virkelig gennemproevet lokotype
med dieselmotor af den omtalte storrelse
og med et transmissionssystem, der opfyld-
te de nodvendige krav, fandtes ikke uden
for USA, og resultatet blev, at DSB i be-
gyndelsen af 1952 ved EMD’s skandina-
viske licenshaver, firmaet Nydqvist og
Holms Aktiebolag (Nohab) i Trolhittan,
afgav bestilling pa 4 stk. dieselelektriske
loko litra My p& 1500 hk, hvis vasentlig-

ste maskinudrustning vil blive leveret fra
USA i EMD’s standardudferelse.

Nér den nye alsidige type dieselloko
settes i drift, for man her i landet lejlig-
hed til at arbejde med i den betydelige ud-
vikling, der uden for Europa er sket med
hensyn til moderne motormateriel, og det
ma forventes, at hele motordriftens udvik-
ling vil kunne gavnligt pavirkes heraf.
Endvidere vil de resultater, der opnids med
de nye lokoer, formentlig kunne f3 betyd-
ning for arbejdet i det traktionsudvalg, der
pd DSB’s opfordring er nedsat af Akade-
miet for de tekniske Videnskaber med det
formdl at undersege mulighederne for
elektrificering af DSB'’s drift.

MY-lokoet er konstrueret som vist pa
fig. 1 og arbejdet med udformningen af
lokokonstruktionen, s at den passer til
europxiske forhold er foretaget af firma-
et Nohab i samarbejde med EMD. Nohab
vil ogsd komme til at foretage ferdigmon-
teringen af alle fire loko, medens boggier,

Folk stod i ke i timevis for at komme til

at bese det nye My-loko



vognkassedele m. m. for tre lokos ved-
kommende vil blive udfert af A/S Frichs.

De forandringer i forhold til EMD’s
FP-7-loko, som har mittet indferes for at
tilpasse lokotypen til anvendelse ved DSB,
bestar bl. a. i, at der m4 anvendes puffere
samt trzkkrog og kobling i stedet for den
i USA anvendte centralkobling, hvilket
igen medferer, at lokoets bzrende kon-
struktion md vare anderledes. Lokoet er
ogsé udstyret med fererrum i begge ender
sd at det ikke skal vendes ved endesta-
tionerne, medens forpartierne iovrigt har
det for amerikanske loko karakteristiske
udseende.

Endvidere er tvarsnitsprofilet tilpasset
og akseltrykket formindsket, idet der an-
vendes boggier med 3 aksler i stedet for
de i USA til den tilsvarende type anvend-

2-akslede boggier. Dette er nedvendigt,
da man ikke kan tillade s& stort akseltryk
som i USA.

Lokoet udstyres med automatisk virken-
de oliefyret dampkedel til togopvarmning
leveret fra det amerikanske firma Vapor
Heating Corporation, Chicago, og tryk-
luftbremsen vil blive af typen Hildebrandt-
Knorr Hiks som ievrigt pd statsbanernes
nyeste materiel. Vagten af lokoet i tjenst-
ferdig stand med 4500 ! vandbeholdning
til varmekedelen og 3400 ! solarolie bliver
godt 100 tons.

Dieselmotoren er en 2-takts motor, v-
formet med 16 cylindre. Cylinderdiamete-
ren er 8%” og slaglengden 10”. Motorens
omdrejningshastighed ¢r maksimalt 800

O/M og i tomgang 275 O/M. Krumtaphu-
set er af svejst konstruktion, de vandke-
lede cylinderforinger og cylinderhoveder
er udskiftelige, og brendstofpumpe og
brandstofventil er for hver cylinder sam-
menbygget til en enhed. Kelevandstempe-
raturen er termostatreguleret.

Hoveddynamoen er en trykventileret
jevnstremsdynamo og er sammenbygget
med en vekselstremsdynamo, der leverer
strom til banemotorventilatorer og kele-
ventilatorer, medens en sarskilt hjzlpedy-
namo leverer strem til kontrolsystem, be-
lysning og batteriladning. Som isolations-
materiale til de 4 banemotorer er anvendt
Silicone, og banemotorerne er kraftigt
ventilerede.

Lokoet er udstyret med sarskilt »wheel
slip control« og »wheel creep control« til
forhindring af spillende hjul, der kan for-
arsage beskadigelse af hjulringe og evt.
ogsd af den elektriske udrustning.

Maksimalhastigheden er 120 km/t, som
dog kan overskrides til 132 km/t, og mak-
simaleffekten kan udtages kontinuert fra
en hastighed pad 23,5 km/t og op til maksi-
malhastigheden. Lokoerne bliver indrettet
s at flere kan sammenkobles og betjening
af alle kan ske fra forreste forerplads.

Anvendelsesomradet bliver siledes, at
eet loko lige s& godt vil kunne anvendes
til hurtige persontog med op til 500 t tog-
vagt (14 personvogne) og til godstog med
1000 t togvaegt (ca. 60 vogne i godstog
ined szdvanlig sammensztning af lessede
o0g tomme vogne).
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Det nye loko i drift.

Det forste af de nye dieselelektriske lo-
ko litra My ankom her til landet via Hel-
singborg—Helsinger i begyndelsen af fe-
bruar mined. Lokoet overfertes straks til
Jylland, hvor man i ca. 14 dage foretog
en rxzkke provekersler, der alle uden und-
tagelse forleb fuldt ud tilfredsstillende.

Efter at provekerslerne var tilendebragt,
praesenterede det svenske leveranderfirma
NOHAB lokoet for en rzkke indbudte fra
forskellige vesteuropziske lande pd en tur
Kobenhavn—Korser og tilbage, hvorefter
lokoet i dagene den 23/2 forevistes pres-
sen og den 24. og 25. for publikum, som
ved Osterport st., hvor lokoet var hensat
pa samme sporareal, som i sin tid ved den
store udstilling i 1947 benyttedes til for-
skelligt rullende materiel fra Jernbanemu-
seet, havde gratis adgang til at tage lokoet
i ojesyn sdvel udefra som indefra. Til-
stromningen var si overvzldende, at folk
gerne stod i ke i flere timer for at komme
til, interessen for denne DSB’s sidste ny-
erhvervelse var ganske overvzldende.

Lokoet er nu i drift og vil blive benyt-
tet over strezkningerne Arhus—Nyborg og
Fredericia—Padborg .Det antages, at hvert
loko 4rligt vil komme til at tilbagelegge
omkring 200.000 km, en ganske paxn straek-
ning.Olieforbruget opgives til 4 a 6 liter
pr. kilometer og den samlede besparelse
ved anvendelse af disse dieselelektriske
loko beregnes at andrage &rligt kr. 180.000.

Ib V. Andersen.
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Houedtegnmg af My-loko. Dieselmotoren ses midt i lokoet med den tilkoblede hoveddynamo til venstre. og mellem dynamoen og ferer-

rummet ses den lodret stdende vandbeholder. Th. i tegningen ses varmekedlen.
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Skive-Nordsallingbanen

Ved en dyb fjordarm, som Limfjorden
skyder ind mod Jyllands hjerte, ligger
Skive, der allerede i dokumenter fra 326
naevnes som kobstad, men byen var den-
gang kun en lille flekke ved vadestedet
over Karup & nogle sammenklumpede
ronner pd bakkeskrdningen op mod kir-
ken. Af forskcllige fund ses, at stedet har
varet beboet i ca. 5000 ir og navnet Skive
tydes da ogsd af nogle forskere som en
forvanskning af »Skirners hojec, altsi af
mytologisk oprindelse, mens andre mener,
at navnet stammer fra oldnordisk »Skifac,
som betyder stok eller stav, hvorved hen-
tydes til et palisadevark, der formenes at
have omgivet Skivehus i aldre tid.

Skives beliggenhed ved de store vejes
skaringspunkt har allerede tidligt skabt
forudsatninger for den driftige bys ud-

Tekst Job. Niclsen

vikling. Her medes vejene fra store om-
rdder: den gamle Adelsvej fra en stor del
af Thy og hele Mors til rigets ostlige del,
vejene fra de forskellige dele af Salling og
ligeledes forbindelsesvejen til Holstebro
over Sevel og Hjelm hede og her fandtes
det bekvemmeste vadested over den. Da
man ligeledes sovarts havde bekvem ad-
gang til Skive og det frugtbare opland
gav overskud af landbrugsprodukter, som
skulle szlges, har Skive allerede tidligt
varet en livlig handelsby. I Skives byva-
ben svommer en laks under en bro, og at
laksefiskeriet tidligt har varet en faktor
af betydelig okonomisk vardi fremgar af
den kendsgerning, at ejerne af Skivehus
og Estvadgird ansi laksefiskeriet som de-
res private ejendom, og pi enhver mide
lagde hindringer i vejen for det laksefi-

Skive nordhavn

Glyngere forst i tyverne
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skeri, som blev drevet af byens indbyg-
gere, og ejerne af Skivehus og Krabbes-
holm har ved jordkeb gennem lange tider
sogt at legge hindringer i vejen for byens
vakst.

Talrige ildsvdder har bl. a. i drene 1650
til 1750 haerget Skive. Den storste var vel
nok den, der opstod den 10.—7. 1715. Hele
den ostlige del af byen blev pd fi timer
ildens bytte, og 50 girde nedbrandte til
grunden. Ifolge de gamle optegnelser ra-
serede brandene i 1725, 1748 og 1749 si
slemt, at der kun var »trende sma steder«
tilbage. Byens indbyggerantal er helt op til
midten af det 19. drhundrede ret beske-
dent, i 1850 siledes kun 1200 og forst ef-
ter ar 1900 kommer der rigtig gang i be-
folkningstilveksten. Skive har i dag ca.
15.000 indbyggere.

M. h. t. jernbaneforbindelse med om-
verdenen var Skive meget tidligt med, og
allerede 1864 &bnedes strxzkningen Viborg
—Skive for driften, og det samme gjaldt
strzkningen Skive—Struer, — et helt ar
for abningen af strzkningen Nyborg—
Strib. I arene 1868—69 anlegges havnen,
der allerede 1902 bliver udvidet. 1924 gra-
ves et nyt havnebassin og 1948 pabegyn-
des arbejdet pa yderligere et havnebassin.
I 1889 fir byen sit forste slagteri, 1893
mejeri, og i dennc periode anlegges ogsa
nogle af de store virksomheder, der i dag
preger Skive som f. Eks. jernsteberiet,
borstefabriken, bryggeriet m. fl., og at
Skive ogsid pad andre omrader var med,
fandt sit udtryk i, at byen forst af alle
byer fik en folkevalgt borgmester. For den
opvoksende ungdom har Skive ogsd vist
levende interesse. Indtil 1739 havde byen
sin egen latinskole, som imidlertid pi
grund af for ringe sogning mitte nedleg-
ges. I drene omkring 1800 opstir den al-
mindelige borgerskole sammen med flere
privatskoler, og der undervises i dag ca.
2000 born i byens kommunale skole. Han-
delsskolen, der er aftenskole, oprettedes
i 1887 og har i dag ca. 200 elever. Teknisk
skole begyndte i 1860’erne med sondags-
undervisning, men fik i 1891 sin egen sko-
lebygning, hvor der i dag undervises ca.
300 elever.

Jeppe Aakjars digtning er iszr knyttet
til Skive, og ingen har som han kunnet
ramme den szrlige tone, som vi i dag sy-
nes, si enestiende og trazfsikkert beskri-
ver befolkningen og naturen i Salling og
Fjends. Ogsa pa den bildende kunsts om-



rdde har Skive fostret si kendte mand
som Kristen Dalsgaard, der var en sen af
een af Krabbesholms tidligere ejere og
byfogedsonnen Hans Schmidt, og fra
nyere tid kan nzvnes en enkelt, den sa-
kaldte Lundemaler Hans Knudsen.

Rundt om byen ligger et landskab af
sjelden skonhed, frodige, smilende land-
skaber veksler med vidtstrakte hcder og
som bindeled Karup 4. Ved Daugbjerg
og Monsted har der gennem arhundreder
varet brudt kalk, og endnu ses de gamle
grubegange, og pad een Fur hentes moleret
frem af de ejendommelige bakkeformatio-
ner. Om Mikkel Fargemand, der foreta-
ger den sovarts transport af mennesker
til og fra Fur, fortelles, at han er si sik-
ker p4, at ingen af hans passagerer vil bli-
ve p& Fur, at han, ndr han bliver fore-
spurgt om prisen for overfart til Fur sva-
rer, at den ikke koster noget, men at til-
bageturen til gengzld koster dobbelt.

Vest pa troner middelalderborgen Spet
trup- mork og dyster bag sine dobbelte
voldgrave, og pd Hjerl hede giver landsby-
museet vore dages mennesker et indtryk
af den gamle bondekultur. Herregirde og
kirker, hvis skonne ydre og indre er et
nzrmere bekendtskab vard, ses som stroet
ud over de sterkt vekslende landskaber,
og selv om det kunne vare fristende at
fordybe sig i en beskrivelse af dette land-
skabs szrlige ynde, md jeg se at komme
til hovedsagen for denne gang menlig,

Sallingbanen: Skive—Glyngere
15. maj 1884.

Da det i 1874—75 fremsatte forslag om
Thybanen maitte tages tilbage, begyndte
man straks at indlede forhandlinger om en
bane mellem Skive og Glyngore, hvilket
forte til en lov, der bemyndigede regerin-
gen til inden udgangen af 1876 at give
koncession p& nzvnte baneanleg samt til-
sagn om et statstilskud p& 80.000 kr» pr.
mill. Der kom ikke den gang noget ud af
denne lov, og forst i 1878 blev sagen pany
rejst i landstinget, hvor man nu forlangte
banen anlagt af staten, mod at kommu-
nerne gav tilsagn om et tilskud p& 81.000
kr. pr. mill. Dette forslag blev dog forst
ophojet til lov i februar 1881.

Efter at kommunerne havde stillet sik-
kerhed for deres tilskud til banen 80.000
kr. pr. mill,, at betale i lebet af 15 &r, pa-
begyndtes arbejdet i eftcriret 1882. Den
15. maj 1884 &bnedes banen med 3 tog i
hver retning daglig.

Dagen forud fandt den festlige indvielse
sted, og ved festmiddagen i Nykebing
Mors udtalte direkter Holst ensket om, at
man snart mitte se jernbanevogne overfor-
te til Mors. Dette skete dog ferst fem &r
senere den 1. oktober 1889. Indtil da blev
forbindelsen opretholdt med den private
ferge »Sallingsunde.

Skive set fra sydsiden

Engene og Kirkebakken. Tv. mindesmaerket for Jeppe Aakjer
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Banegardsflytningen i Skive.

Jeg opsegte Skives borgmester Herr
Wolhardt Madsen, som, da han herte hvad
sagen drejede sig om, venligt midt i travl-
heden arrangerede en samtale pd sit kon-
tor, en samtale, som borgmesteren sikkert,
hvad den medgiende tid angir, har mat-
tet konvertere mod noget af sin knap til-
malte fritid. Borgmester Wolhardt Mad-
sen er en mand, der tager varmt del i
lesningen af dagens problemer og ikke
skéner sig selv. Selvfolgelig var borgme-
steren ogsd i forste rzkke i kampen for
Nordsallingbanens bevarelse, et problem,
som han havde set vokse sig storre og
storre i de senere &r og som nu, i forbin-
delse med brosporgsmalet, der heller ikke
var af ny dato, kravede at blive afgjort.
Skive by vil jo ogsd pa grund af jernbane-
stationens flytning og de dermed forbund-
ne store, igangvarende jordarbejder, der
udferes af Wright, Thomsen & Kier, Aar-
hus, i de kommende &r fuldstendig skifte
ansigt. De bydele, hvis handlende i oje-
blikket nyder godt af de trafikanter, der
kommer med togene, vil naturligvis miste
en del ved jernbanestationens flytning,
men til gengzld vil en anden bydel f3 til-
svarende fordele. Ogsd i dette lokale ar-
bejde af meget betydelige dimensioner har
borgmester Wolhardt Madsen gjort en stor
indsats, og han har i mods=tning til sdvel
stationsforstander Serensen, Skive, som
stationsforstander Stendorff, Nykebing M.,
der begge i de nermest kommende ar fal-
der for aldersgrznsen, mulighed for at se
de store arbejder ferdige og i drift.

Stfst. S. C. Serensen, Skive H

Stfst. Serensen stillede venligt en time
af en fridag til radighed for nogle oriente-
rende sporgsmél om det ret komplicerede
brospergsmal og de tilsluttede konsekven-
sen, og jeg skylder stationsforstanderen
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megen tak for den udmarkede oriente-
ring, han meddeclte mig, og som jeg under
mit senere arbejde havde megen gavn af.

Man kan ikke opholde sig lenge i Skive,
for man opdager, at der mellem jernbanen
og byens og oplandets befolkning bestar
ct sjzldent godt forhold, der undertiden
udmunder i en 3ben hyldest fra DSB's
kunder til personalet. 1 det hele taget
marker man et livligt og vagent initiativ
blandt byens handels- og industrivirksom-
heder, hvoraf nogle er store og lands-
kendte, og Skive by's erhvervsrdd, hvor
erhvervsrddssekreter Ellesoe altid var til
disposition med oplysninger og billedma-
terialet til denne artikels afsnit om Skive,
folger opmarksomt udviklingen, og griber
omgdende ind, sa snart der er cn anled-
ning til at gore noget til gavn for byen
og dens borgere.

Pa Durup station
var den elskverdige stmst. Jorgensen og
hans ikke mindre elskvardige hustru be-
hjzlpelig med, takket vaere deres store og
intime lokalkendskab, at skaffe mig en del
samtaler med bvens naringsdrivende om
det altoverskyggende problem: skal Nord-
sallingbanen nedlegges? Det var velge-
rende at mxrke den store good will, som
stmst. Jorgensen og hans hustru ned.
Overalt, hvor jeg kom pa Jergensens for-
anledning, blev jeg modtaget som en gam-
mel ven, og jeg fik gennem mine samtaler
anledning til at slutte forbindelser, hvor
fzlles livsopfattelse og sympatier efterhin-
den mundede ud i noget, der meget vel
kunne ligne venskab.

Durup er en typisk stationsby med 737
indbyggere, og hele dette bysamfund med
dets industrier er skabt af jernbanen og

afhazngig af dennes fortsatte bestaen. Vi
har i sin tid bygget vore hjem og virksom-
heder op i Durup i tillid til DSB, siger
man, og vi er skabte af DSB. Vi kan ikke
bestd, dersom vore transportforhold skal
ordnes med biler, og vi bliver sd nodt til
at flytte til den nxrmeste by med jernbane-
forbindelse, hvilket vil medfore, at med-
arbejdere og pirerende mé flytte med, og
man nar da, foruden at skabe en uhelbre-
delig mistillid til DSB i fremtiden, at se
flugten fra land til by fremmet. Fra DSB’s
side siges si ofte til forsvar mod angreb,
at DSB ikke ma betragtes under samme
okonomiske synsvinkel, som en alminde-
lig forretning — og hvor er det rigtigt.
Man taler jo heller ikke om. at de danske
landeveje nu har givet si eg si stort et
underskud, hvad man vel ved en direkte
sammenligning med DSB vilde vare beret-
tiget til, og hvad med forrentning og af-
skrivning af de kempesummer, der er be-
gravede i de danske landeveje? Af sta-
tionsbyerne p& denne strzkning vil ingen
blive s hardt ramt som Durup, men pro-
blemet er, i storre eller mindre grad, det
samme. Det lille bysamfund i Durup er af
en sjelden kvalitet og med et forbilledligt
sammenhold, og bl. a. bygger man i Du-
rup-Tendering kommune en moderne skole
til over en halv million kroner. Sogne-
rddsformand Meller sagde under et beseg
i hans hjem, at samarbejdet uanset politisk
farve var ualmindelig godt, og det var kun
sjzldent, at man i sognerddet mitte bruge
afstemning for at ni til et resultat. Et ta-
lende udtryk for fzllesfolelsen var det, at
man i Durup og narmeste omegn i det
sidste bes=ttelsesir pd kort tid kunne
samle ca. kr. 17.000.— til det smukke an-
leg, som nu smykker byen. En smuk skik

Durup station



giver ogsa en illustration til det sunde de-
mokrati, der trives i Durup. Ved bryllup-
per f. eks. inviteres til gilde pd andenda-
gen, og da sidder de hjzlpere, som dagen
i forvejen havde serveret, til bords, og
fruerne fra gildet dagen i forvejen serve-
rer.

Uanset om man talte med skrzderme-
ster Overgaard, skotejshandler Osv. No-
rup, tomrermester Aage Ravn, kebmand
Axel Toft, kobmand Flodgaard Nielsen
eller smedemester P. Thomsen o. m. a.,
hvis navne jeg ar pladshensyn ikke kan
nzvne, stod de alle enige i deres syn pa
Nordsallingbanens bevarelse og ganske
uforstiende overfor, at den mulighed over-
hovedet kunne komme til at foreligge, at
deres jernbane skulle blive taget fra dem.

Nykebing Mors.

P& Nybing M. jernbanestation talte jeg
med stationsforstander Stendorff, der gen-
nem mange ir kendte broproblemet, og
som gennem darene pd meder havde talt
for gennemforelse af en kombineret vej og
jernbanebro, bl. a. ogsd ud fra det stille
hab, som han deler med mange morsing-
boer, at det skulle lykkes at f& nogle en-
kelte lyntog fort igennem til Nykebing M.,
hvilket selvsagt ville vere af uvurderlig
betydning for Mors. Stfst. Stendorff hav-
de hibet at kunne komme med i det prak-
tiske arbejde ved broens oprettelse og
valgte, da Langaa st. og Nykebing M.
skulle have nye forstandere, den sidst-
nzvnte, med den ovenfor nazvnte begrun-
delse. Nu star aldersgrensen snart som en
realitet for stfst. Stendorff, og han mai
resignere.

Direktor, konsul , cand. polyt. Axel

Osterspigen, skaenket af Jsterskompagniet
ved Nykebing Mors jubileeum

Skive fra Holstebrovejen

Forste etape til banegaardsfiytningen fardig



Gram, Skarrehage molervark, tilstod mig
venligt en samtale om broproblemerne, og
konsulen var usazdvanlig godt orienteret,
hvilket formentlig skyldtes dennes delta-
gelse i byridets forhandlinger om sagen
som medlem af dette, og konsulens uddan-
nelse som ingenior, ganske vist maskin-
ingenior, og samtaler med sin samtidige,
professor Anker Engelund, vor store bro-
bygger, som gentagne gange havde varet
i Nykobing for at diskutere broproblemet,
havde sikkert ogsi haft sin betydning. Na-
turligvis ville den 1200 m lange bro blive
betydeligt billigere som ren vejbro, og
nedlzggelsen af fargefarten vilde betyde
en stor besparelsc. Man havde sikkerhed
for, at det var teknisk muligt at bygge sa-
vel en vejbro som en kombincret vej- og
jernbanebro, men hvad udfaldet ville blive,
var det sikkert ikke muligt at spa om.

Direktor T. Pries, Limfjords Osters
Kompagniet pd Orodde, ville for sin part
gd ind for en kombineret vej- og jern-
banebro, men, som direktor Pries sagde:
Kan man ikke fi den, man elsker, ma
man elske den, man fir. Osters Kompag-
niet havde en saraftale med DSB om ct
fragtbelob pa kr. 200.000, men maitte, da
togtiderne ikke passede for alle forsen-
delser, i nogen udstrzkning anvende last-
biler for dissc forsendelsers vedkommen-
de. Med kamner Norgaard fik jeg ogsi
en samtale om broproblemerne, og da jeg
fra mange sider havde hort, at Nykobing
med borgmester Axel lvan Pedersen i

spidsen indtog det standpunkt, at man var
ligeglad, blot man fik en bro, bragte jeg
dette synspunkt pid tale. Kemner Nor-
gaard gav mig den rigtige forklaring og
henviste mig til at fi hans udtalelser veri-
ficerede ved cn samtale med borgmeste-
ren, som imidlertid befandt sig pa rigs-
dagen.

Efter aftale traf jeg borgmester Axel
Ivan Pedersen i rigsdagsbygningen, og cf-
ter et par minutters samtalec spurgte jeg
borgmesteren, om det var rigtigt, at han
faktisk var modstander af en jernbanebro.
Af borgmesterens svar forstod jeg, at dette
ingenlunde var tilfxldet, men at en vis
taktik pd et givet tidspunkt havde varct
nodvendig. Efter at Viborg amtsrdd, med
Jens Dalsgard, der tidligere havde varet
skarp modstander af problemet, men nu af
saglige grunde havde andret indstilling,
i spidsen gik ind for bygning af cn vej-
og jernbanebro, var problemet for si vidt
nu hovedsagelig af okonomisk karakter,
og det mente man at kunne lose. Under
samtaler i Salling herte jeg ofte den be-
markning: Ja, ja, lad os nu se, Bertel er
da pi vor side, og for egen regning kan
jeg tilfojc: Ja, ja, det tror jeg ogsa, at Axel
Ivan er. Nykobing borgmesteren skaner
sig ikke i denne sag, som optager en me-
get stor del af hans tid og tanker, og man
ma hibe, at han, til gavn for det danske
samfund og den befolkning, hvis ubetin-
gede tillid han har, ma have lykke til at
gennemforc den for alle parter bedstc los-

ning. Mange gode krazfter samarbejder pa
tinge til stotte for hans bestrzbelser.

Virksomheder

| SKIVE 06 NORDSALLING

Skivehus asfalt og kork

er en virksomhed af betydeligt omfang, og
denne virksomheds smukke korkparket
findes efterhinden i mange af de store
nybygninger, hvor det er et meget skattet
materiale til gulvbelzgning, ikke mindst af
den grund, at gulvene straks efter legnin-
gen er fardige til ibrugtagning.

Skive borstefrabrik A/S

er grundtlagt 1898 af fabrikant A. P. Pe-
dersen, som i 1933 overdrog virksomheden
til sine to sonner, fabrikanterne C. V. Pe-
dersen, der dode i 1951, og Gunner Peder-
sen, og i dag er ogsi afdede fabrikant
C. V. Pedersens son efter endt uddannelse
i udlandet indtrddt i det gamle firma. I.
jan. 1949 blev firmaet, der beskaftiger ca.
100 mennesker, omdannet til aktiesel-
skab. Firmaets indregistrerede varemarke:
VIKAN er kendt over det ganske land
som en kvalitetsbetegnelse af hojeste rang,
og hvad cnten det gzlder grove borsteva-
rer som gadekoste og skureborster eller
husholdningsborster og pensler, er intet

Skarrehage Molerveerk og noget af det skanne Mors
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sparet for at fremstille den bedst mulige
varc. Man har ofte hert den udtalelsc om
borstevarer, at den pigzldendc vare var
hindlavet og derfor ikke kunne laves bed-
re, og det lyder meget besnzrendc, men
argumentet er ikke desto mindre forkert.
Ved den hindlavede berste er alle bor-
sterne trukket pd den samme trdd, hvilket
medforer, at alle bersternc falder ud, si-
fremt der pd ct eller andet tidspunkt sker
et brud pa dennc trid. P4 Skive berste-
fabrik laves bersterne pid maskine, og hver
enkelt tot borster bliver fasigjort med ¢n
krampe, der ved en sarlig fremgangs:nide
indtager et x-formet leje, si borsternc fast-
holdes. selv om en tot at ¢n eller anden
grund skulle gd les. Fabriken har ogsa
fremstillet cn vaskeborste szrlig egnet til
vask af jernbanevogne, og ved storimport
af ravarer fra alle dele af kloden sorger
man for stadigt at forskafte sig de mest
vclegnede rdvarer til den billigste dags-
pris.

Borge Hansen, Skive ostefabrik,

blev for mere end 25 ir siden grundlagt
i det fede Salling med domicil i Skive, og
med sin hustru som medarbejder har fa-
brikant Berge Hansen oparbejdet sin virk-
somhed, der i dag er en af landets forende.
Den finc kvalitet, der skyldes de godec
mejerier i Salling og Borge Hansens gode,
solide uddannelse, har i forbindelse med
det forretningsprincip: altid at yde det
bedste overfor sivel koberc som leveran-
dorer skabt dette firmas smukke position.

Fabrikant Magnus Olesen,

som har mebelstel og stolefabrik, mener
ikke, at man, dersom man pa rette sted
kender de problemer, der cr knyttet til

Skive Borstefabrik

Nordsallingbanens bestien, vil gi ind for
en nedleggelse, selv. om han jo narer
bange anelser for, hvad politikerne kan
fa ud af diskussionen om Sallingsund-
broen.

Gyro, jernsteberi og maskinfabrik
startedes i 80’erne af brdr. Johansen som
jernstoberi. Efter en rolig udvikling blev
virksomheden i 1918 overtaget af Siliam
Bjerre, der drev den til 1929. Virksomhe-
den drives nu som aktieselskab med civil-
ing. Ejncr P. Foss som formand for be-
styrelsen, og den daglige ledelse varetages
at prokurist Kirk, der har varet i virksom-
heden siden 1925. Virksomheden, der be-
skaftiger ca. 170 mennesker, har eget sto-
beri, snedkeri og maskinfabrik, hvor man
iser fremstiller Vilmo sprederc og Gyro
kvarne. Virksomheden er i de seneste ar
undergiet en gennemgribende modernise-
ring og star i dag som en af de mest mo-
derne i sin art i landet.

Aagaard Nielsens brandsels- og

Bygningsmaterialeforretning
indehaves af grundleggeren, den nu 84-
arige konsul Aagaard Nielsen, der stammer
fra girden Agird ved Herning. Konsulen
kom til Skive 1. maj 1894, i hvilken by han
fik borgerskab 1912. Konsulen fortalte in-
teressant og levende om et langt livs op-
levelser og om sin karlighed til Skive by
og dens opland. Konsulen har i ir boet
60 ar i Skive og giver bl. a. udtryk for, at
han altid som selvstendig har haft et
forbilledligt samarbejde med personalet pi
Skive H.

Blikkenslagerfirmaet |. P. Stark
har gennem alle drene siden grundleggecl-
sen i 1924 arbejdet for DSB, og efter

grundlzggerens ded i 1951 viderefores for-
retningen af J. P. Stazrk’s enke og to sen-
ner Niels og Kaj Stazrk, som i forening
pi den smukkeste mide har forstiet at
viderefore det gamle firma.

Smedefirmaet Bitsch

er ca. 50 ir gammelt, men smedemester
Bitsch har kun varet indehaver af firmaet
i 14 ar, hvoraf han i de 10 har arbejdet for
DSB. Han er gennem sin slagt pd forskel-
lig vis knyttet til DSB, og i de unge ar
havde han mulighed for at komme ind
ved DSB som hindvarker. Smedemester
Bitsch valgte dog at blive sin egen mand
med den sclvstezndiges glader og sorger,
men han har ikke fortrudt sit valg. I dag
fremstiller han for egen regning i sin virk-
somhed tunger og sporskifter til DSB, lige-
som han har reparationsarbejdet. Bommene
er hans smertensborn, fordi de javnligt
bliver pikert, selv om det heldigvis sjel-
dent er med et s katastrofalt forlob som
pikerslen juleatten 1953. Smcdemester
Bitsch er stazrkt socialpolitisk interesseret
og gor i si henseende et udmarket arbejde
for sine bysbern.

Jernbanerestaurationen pa Skive H.

fik nytirsaften ny vart. Det var fru R.
Therkildsen, en datter af restaurater Jen-
sen, tidligere Glyngere Overfarten, nu
Borger- og Handvarkerforening i Ring-
kobing. Gennem sin virksomhed i restaura-
tionsbranchen, scnest som kokkenchef i
Kongenshus Mindepark, er fru Therkild-
sen velkvalificeret som chef for Skive ba-
negardsrestauration, som hun allerede til
dels har moderniseret bide m. h. t. loka-
liteter og service, og den, der har haft

Jernbanerestaurationen Skive H

Ny Indehaver

Dagens Middag,
2 Retter veltillavet Mad

30

39rn‘luneresluurul:onen
SKIVE H — Rosa Therkildsen — TELF. SKIVE 684

Frisklavet Kaffe
hele Dagen fra Kl. 6

Gucdnsens Jons

Sct. Paulsgade 7-TIf, 36525

Tilbud og Overslag gives -

Malerfirma

A,

AARHUS
Udferer Arbejder for DSB
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DURUP M@LLE

Alfred Jensen

Korn - Foderstoffer - Kunstgedning
Statskontrolleret Fjerkreefoder

TLF. DURUP 8

Durup Mobelstelfabrik

v. Magnus Olesen

DURUP - TELEFON 3

farl Plejdrup

MO BELSTELFABRIK

Durup - TIf. 88

Durup Mobelsnedkeri

og Stolestelfabrik
Seren ]. Ladefoged

Telefon Durup 64

Alieselskabet Durup Polstermabelianrik

DURUP - TELEFON 33

Durup - Tendering
Hommune

DURUP

Durup Sukkervarefabrik

Moderne Specialfabrik for Bolcher

Durup - Telefon 9

E. Flodgaard Nielsen

Kebmand
Kolonial - Isenkram

Leverandoer til DSB-Personalet

Durup - TIf. 51
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anledning til at preve fru Therkildsens ko-
gekunst ved den lille daglige middag, vil
give mig ret. Det er fru Therkildsens hen-
sigt at drive banegirdsrestauranten som
regulzr restaurant og ikke »blot« som
banegardsrestaurant, og derfor er det ogsa
meningen, at soge indrettet en lille, hyg-
gelig fortovsrestaurant. Ved en lille sam-
menkomst ved tiltredelsen bed stations-
forstander Serensen fru Therkildsen vel-
kommen og udtrykte de bedste ensker for
den nye restauratrice, der jo ventelig ogsa
vil blive leder af restaurationen pd Skives
kommende, nye banegard. Fru Therkildsen
har til DSB det bre@ndende onske, at hun
ma fa foretaget nogle hojst fornedne repa-
rationer i kokkenregionerne inden alt for
lenge, og da en virksomhed af den art
jo star og falder med kokkenet, m& man
jo i alle parters interesse hibe, det snart
mi ske.

Durup sukkervarefabrik

indehaves af fabrikant Bloch sen. og junr.,
og fabrikant Bloch sen. har, som barnefodt
i Durup, et sjeldent nejagtigt kendskab til
sin bys historie, som han interesserer sig
meget sterkt for. Han herer til de indu-
stridrivende i Durup, som noedvendigvis
ma flytte sin virksomhed til en by med
jernbaneforbindelse, sifremt Nordsalling-
banen métte blive nedlagt, men, som fa-
brikanten siger: det kan man da ikke gore.
Hele befolkningen i Nordsalling star enige
i onsket om banens bevarelse, og de bruger
den i fuld udstrzkning.

Renbjerg mejeri og fledeis

horer jo til i Ronbjerg, men ogsid dette
betydelige firma, som er et af landets =ld-
ste og storste, onsker Nordsallingbanen
bevaret.

Blikkenslagermester

Axel Poulsen, Roslev,

der har udfert arbejder for DSB pa for-
skellige stationer, siger, at det vil fore til
trafikkaos, dersom Nordsallingbanen ned-
legges.

Murermester Anker Serensen,

Durup,

der bl. a. har haft ombygningen af Durup
st. og i dag er bygmester pd den store,
nye skole, udtaler sig for banens bevarelse
helt pa linie med sine bysbern.

Installater Kaj Serensen, Durup,
er som hidndvarker med arbejde for DSB
pd linie med murermester Anker Sorensen.

Durup polstermebelfabrik,

som ligger i Durup stations umiddelbare
nzrhed, udtaler ved fabrikant Mortensen
sin absolutte tilfredshed med den behand-
ling, han far p& Durup st., med hvilken
han har et udmarket samarbejde. Ogsi
han ma overveje flytning af virksomheden,
sifremt banen mod hans forventning skulle
blive nedlagt.

P& Durup moebel og stolefabrik
erklerer fabrikant Ladefoged sig enig i
sine kollegers onske om banens bevarelse,
selv om han drypper nogle draber malurt i
bageret ved sin, desvarre berettigede kri-
tik af en noget hirdhzndet behandling af
hans mobelstel under transport med DSB
til Herning, hvilket havde til folge, at han
mistede en stor, ny kunde. Ladefoged be-
gyndte sin virksomhed i 1928 og beskzf-
tiger 5—6 mand.

Karl Plejdrup,

med hvem jeg havde en hyggelig sludder
i hans lille kontor om Nordsallingbanen,
begyndte som den ferste i Durup fabri-
kation af mebelstel i 1934 og besk=ftiger
i dag 6—7 mand. Han er en mand midt i

50’erne, ungkarl, og han fremsatter roligt
og besindigt sine synspunkter for banens
bevarelse — men hvad hjzlper det, siger
Karl Plejdrup? Det hele er si stort et
spil, at den enkeltes interesser ikke tzller
— nu drejer det hele sig jo om penge og
overskud, og ingen bryder en lanse for de
virkelige vardier, som gar til grunde, der-
som Nordsallingbanen nedlegges.

K. K. Jensens karosserifabrik

i Spettrup

blev oprindelig startet som karetmager-
varksted den 19/7 1919 af karetmager
K. K. Jensen og forst i juli 1949, efter
stedfundne moderniseringer, omdannet til
karosserifabrik. Samtidig optoges sennen
Jens Jorgen Jensen, der var udlert pd ka-
rosserifabrik i Funder, som medindehaver.
Det gamle, solide karetmagerhdndvaerk
forenedes med den moderne indstilling,
som J. J. Jensen medbragte, og de karosse-
rier, der siden da er udgdet fra virksom-
heden, taler deres eget tavse sprog om
soliditet og skenhed.

Virksomheden er i dag udstyret med
alle moderne maskiner, men alle frembrin-
gelser barer dog preg af hindvarksmas-
sig kunnen, og de ti mand, der nu be-
skaftiges i virksomheden, satter en =re i
at kunne sige, at pA SPOTTRUP KA-
ROSSERIFABRIK fremstilles kun det
bedste af det bedste.

Stationsforstander Skiedt Pedersen gjor-
de oprindeligt bladet opmarksom pa denne
virksomhed, og da vi i en bidende sne-
storm kom til Spettrup station, ledsagede
stationsforstanderen osi den meorke vinter-
aften ud til virksomheden. Vi kunne des-
varre intet se af den smukke, szrpregede
egn, og mitte nojes med i stilhed at tenke
pd de danske privatbaners nye, fine slo-
gan: Skonhed, som De ikke aner, findes
langs private baner.

Spottrup Karosserifabrik

L. AV,

Industribyen
Hedehusene
TIf. 501

Autoriserede Gummika-Stationer over hele Landet

HOLB &K AUTO -LAKERING

v/ E. Segaard Jensen
Roedsvej 11

Busser

Telefon 2490

Personvogne
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Det er ikke alle,

der ved —

at der er fremsat et viaduktprojekt til 1.8
mill. kr. i Hurup.

at der ikke vil blive bygget flere lejebo-
liger ved Gedser st., nir de under op-
forelse verende boliger er fardige.

at Tjzreborg st. har fiet udskiftet vinge-
signalerne med daglyssignaler.

at Silkeborg st. er blevet forsynet med 25
elektriske ure.

at Jernbane-Bladet har modtaget neden-
stiende »klage« fra Kebenhavns ho-
vedbanegard:

NMNeget wrede Herr Redactenr!

Efterdi Deres blad med dets nye --
kulorte — udstyr efterhinden — beretti-
get eller ikke — rent ud har tiltaget sig en
opmarksomhed og interesse i videre kred-
se, nodes undertegnede I/S (m.b.a) til at

T Kriiger %

Vandforsynings- og vand-
behandlingsanlag bl. a. til brug
for lokomotivfedevand.

Elektrolytisk Vandbehandling

Pumper . Ventilation

KGBENHAVN K

Christiansgade 22 . TH. 4726
Telgr.: Softwater

anholde en i bladets nr. 1 januar 54 sidc
31 under en rubrik betitlet »Det er ikke
alle, der véd ..« opfert udladelse, der be-
skylder personer, ja, endog tjenstlige funk-
tioner pd Kh for at have annonceret og
udspredt det rygte, at det gode tog 146
en dag uefterretteligt og reglementsstri-
digt under grov tilsideszttelse af den af
det heye generaldirektorat ellers s om-
geligt udarbejdede kjereplan.

Thvorvel bemeldte togs unge alder (fodt:
4/5 53) sammenholdt med dets geografisk
ret sydlandske udspring (Italicn-Express),
kunne have undskyldt, maske endog beret-
tiget, visse tilbojeligheder hen imod fyrig-
hed og ilter frembrusen i dets hele ad-
ferd, nodes man dog til. nast efter at
afvise de beskyldninger, der meget vel kan
udlegges som rene bagvaskelser, mod et
af vore baners kontinentale flag-tog, der
kan indebzres i bladets bemeldte opsats,
og som ma kunne karakteriscres som ve-
rende til »ikke uvasentlig skade i offent-
lig omdemmexc, til at stemple anfaldet som
overfald pd sageslos person, endog i of-
fentlig funktion, hvorhos man under hen-
visning til sikkerhedsreglementets § 33,
stk. 4, side 70 b og i medfer af presselo-
vens (Lov nr. 147 af 13/4 38) § 9, stk. 1.
sammenholdt med samme §, stk. 6 samt

§ 11, stk. 2 ma krave, at der i forst ud-
kommende nummer af det (zrede) blad
under ovenbemeldte rubrik (Det er ikke
alle, der véd ..«) og i neje overensstem-
mclse med nazvnte lovs krav om tilsva-
rende typographisk anbringelse og udstyr
vil vare at optage felgende dementi:

,at - - der ex megen f:@gn tf!«

1. Sags-Anlzgsomrade
I/S m b.a.
P A Radox.

P. S, Skulle bladet iovrigt vare i knibe
og mangle stof til den famesc rubrik i
ophidselsens tjeneste, ville det vel vare
naturligt — cndog aktuelt — at meddele,
hvad der sikkert ikke er mange, der ved
ordentlig besked med, nemlig at man i
generaldirektoratet  allerede er starkt i

gang med forberedelserne til nedleggelse
af den urentable strzkning Valby—Vigers-
lev, der — si vidt det er konstateret, ikke
har givet reelle indtegter siden 1933, da
Jedvogteren i Vigerslev solgte sin ged og
derfor opsagde kontrakten m. h. t. gras-
ningen pa skriningernc.

Fargen pa Sallingsund-overfarten

flymonterede Usrelser

Musik og Dans hver Aften
Byens bedste Madsted
for - nu og altid det bedste =

Wald. Jergensen

Besag Limfjordskroen

Gealder det Kjole eller

Frakke saa:

Herning Konfektion

TIf. 100 TIf. 688 OSTERGADE 30 . TLF. 1901
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Februar dagbogen ‘
Drabte.

VIBY JYLL. d. 1. februar. En Folkevogn
blev ved 10-tiden pikert af Hammelbanens
skinnebus pd Bjornholmalle overskzrin-
gen i Viby. Bilen nzrmede sig langsomt
overskezringen og holdt pludselig stille
midt pd overskzringen. Det var ikke mo-
torstop, idet motoren var i gang lenge
efter pakerslen. Foreren af bilen blev livs-
farligt kvastet, og en 53-drig mand, der
sogte at springe ud af bilen, blev drabt
pa stedet. Der er bestilt blinklyssignaler
til den pagzldende overskzring, men de
er endnu ikke leverede.

FUGLEBAKKEN d. 20. februar. En 63-
arig kvinde, der var kommet med et S-tog
i lobet af aftenen, var ved en fejltagelse
géet ud ad perronen og faldet ned i spo-
ret, hvor et godstog har pikert og draebt
hende.

NYBORG d. 23. februar. Ved kollission
mellem bilfergen Broen og isbryderen
Holger Danske drabtes o.skibsfyrbeder
E. H. Kruhoffer og fyrbederasp. F. Chr.
Guldbrandsen.

REGSTRUP d. 24. februar. Den 26-irige
banearbejder Arne Rasmussen kol 48
Regstrup kerte i formd. mod det ordinzre
tog fra Kalundborg, da han pa skinne-
cykel var pd vej mod Regstrup efter endt
strekningseftersyn. Han dede kort efter
ankomsten til sygechuset. Rasmussen var
ugift.

BRADSTRUP d. 28. februar. Bryrupba-
nens skinnebus pikorte i dag ved middags-
tid en personbil pd Daudingvejens over-
skering. Foreren af bilen, en 24-4rig mand
og en dreng pd 5 ir blev begge drabte.
Der er de bedste oversigtsforhold ved over-
skeringen, og skinnebussen brugte sire-
nen, men foreren af bilen har ikke be-
market skinnebussen, idet der ikke fand-
tes bremsespor.

OSTERPORT d. 1. marts. En 29-rig
svensk mand blev ved 23-tiden pikert og
drebt af et S-tog mellem Osterport og
Nordhavn.

Biler mod tog og bomme.
FARSO d. 8. februar. En personbil kerte

i aften gennem de sznkede bomme ved
Farso st. og standsede midt pd overska-
ringen. De to mand, der befandt sig i bi-
len, sprang ud, men da de si, at stationens
personale havde fiet toget standset, fik
de bilen bugseret ud fra overskaringen.

GRENA d. 8. februar. Ved 20-tiden blev
bommene pd Sonderbro overskaringen
for niende gang pdkert af en bil. Kun ma-
teriel skade.

KERTEMINDE den 10. februar. Trods
blinklys og allarmklokke kerte en lastbil
ved middagstid ud foran toget, der lige
var afgdet fra stationen mod Odense. Bi-
lens bagparti blev splintret, og togets mo-
torvogn fik forpartiet trykket ind.

Andre uheld.
RUNGSTED d. 8. februar. Da toget fra

Helsinger ved 15-tiden var under indker-
sel til perron 1 pd Rungsted st, trddte en
rejsende ud i sporet, idet han troede, at
toget korte til perron 2. Han blev slynget

tilbage pa perronen og blev alvorligt kvae-
stet.

ARUP d. 16. februar. Da et godstog ved
2-tiden passerede Skalbjerg st., s den fun-
gerende, at der var ild i en akselkasse pa
en tankvogn. Arup st. fik toget standset
og Falck stod parat og fik ilden slukket.
Det var derefter ikke muligt at f& hjul-
akslen til at lebe rundt, hvorfor man mat-
te lade den blive holdende i hovedsporet
til nzeste dag.

ROSKILDE d. 18. februar. Da en af post-
vasenets motorperronvogne var pa vej
over sporene pd Roskilde st, gik motoren
i std pd et af sporene. Kort efter kom et
motortog fra Kh. og pikerte perronvog-
nen. Foreren af denne fik dog kastet sig
til side, men stumper fra den splintrede
perronvogn ramte ham, si han padrog sig
nogle lettere kvastelser.

GRENA d. 20. februar. Et sneplovtog pi
Gerrildbanen blev ved godt 7-tiden af-
sporet i en kurve ved Astrup. Sneploven
drejede sig pa tvars af sporet og afsporede
derved maskinen. DSB medte med hjzlpe-
tog fra Arhus.

FREDERICIA d. 20. februar. Oversignal-
monter C. P. Kragelund, Fredericia, blev
i formiddag pakert af et rangerloko, da
han var beskzftiget med eftersyn af et
sporskifte. Han blev ramt af maskinen og
med stor kraft slynget ud fra sporet. I den
sterke blest har han formentlig ikke hort
maskinen komme. Han pidrog sig en hjer-
nerystelse og nogle alvorlige skrammer i
hovedet.

PEDERSTRUP d. 22. februar. Under af-
lesning af skinner pd Pederstrup styrtede
jernbanearb. E. Holst Eriksen ned fra vog-
nen og kvastede hoved og ryg.

NYBORG d. 23. februar. Som felge af
misforstiede navigeringssignaler sejlede
bilfzergen Broen ved 2I-tiden ind i isbry-
deren Holger Danske i Nyborg fjord. Ved
sammenstodet drabtes o.skibsfyrbeder E.
H. Kruhoffer og ekstrafyrbeder F. Chr.
Guldbrandsen. Holger Danske méitte sxt-
tes pad grund for ikke at synke og Broen
fik stzvnen alvorligt beskadiget.

Midtjydsk Vulkanisering
Kaj Madsen & Co.
Udforer Arbejder for D.S.B.

Herning - Paghs Alle_‘ 13 - TIf. 1220

Ubbes Damesalon

omhyggelig og
individuel behandling

Harbehandling -
hérfarvning - manicure

Ring og bestil tid

Herning, Skolegade 49, TIF. 1843




Skive

Durup

Nykobing Mors

Fritz Houmann
Farver - Tapeter
Malerforretning
Leverander til Banerne

Skive - Norregade 36 - TIf. 261

Skive
Markfrekontor Akts.

Skive - Sendergade 2
TIf. 94

Det offentlige

Arbejcsanvisningskontor

Skive - TIf. 236-1493

Cratis anvisning af
ARBEJDE & ARBEJDSKRAFT

RAagaard Nielsen
Skive - TIf. 388-862

BRAENDSEL OG
BYGNINGSARTIKLER

Borge Hansen

Mejeriartikler &
Ost en gros

Skive - Holstebrovej 6
TIf. 3563-373-393

Anker Serensen

Murermester

Udforer Arbejder for D.S.D.

DURUP - TLF. 99

Kaj Serensen

Aut. Elektroinstalationsforretning
v. Anna Serensen

Ud[orer Arbejder for D.S.B.

Durup - TIf. 84

Aage Ravn
Temrermester
Bygnings- og Maskinsnedkeri

Ud[orer Arbejder for D.S.DB.

Durup - TIf. 137

Axel Toft

Korn, Foderstoiffer
Gedning og Braendsel

Durup - TIf. 27

Peter Thomsen

Smedemester
Sanitet - Varme - Vand

Durup - TIf. 76

Br@naselsioreningen

Grundlagt 1912

Havnen - Telefon 218
Nykebing Mors

Morse
Andelsslagteri
Nykebing Mors

¥

Morse Mabelforretning

v. Ejv. Petersen
Leverander til DSB-Personalet

Enghavevej 47 - Tif. 118
Nykobing Mors

Rage Krogh

DSB-Vognmand i §0 Aar

Munkegade §
Nykobing Mors - TIf. 288

Nykebing
Andelsbageri

Nykobing Mors - Tif. 475
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Nr. Broby-banen nedlagges.
P4 en ekstraordinzr generalforsamling

i baneselskabet for Odense—Nr. Broby—
Fiborgbanen vedtoges det med 4815 stem-
mer mod 920 (Fiborg og Hastrup) at ned-
legge banen. Der krevedes 3442 stemmer
for at nedleggelsen kunne vedtages. Ved
likvidation af banen menes det, at der vil
blive balance, men der bliver intet udbyt-
te til aktionzrerne.

Banen har i ir netop eksisteret i 50 ar,
og banens samlede bestyrelse vil kere med
det sidste tog den 22. maj.

Lollandsbanen.
Den 18. februar fremsatte trafikmini-

steren lovforslag om jernbanedrift pi Lol-
land—Falster.

I § 1 bestemmes det, at statens garanti-
forpligtelse for forrentningen med 4 pct.
af de nuverende aktier opherer med kon-
cessionens udleb 30. juni. Trafikministe-
ren bemyndiges til at erhverve jernbane-
strezkningen Orehoved—Nykebing F., in-
clusive Nykobing F. station, af det gam-
le selskab for 19 mill. kr., siledes at banen
fremtidig drives som statsbane. I kobet
medgir ogsi tilbeher, som ejes af Det

VOGNFABRIKEN

SCANDIA

AKTIESELSKAB

RANDERS

Gunnar Hansen &
R. Petersen

Blikkenslagermestre
Aut. Gas- og Vandmester
Sanitet - Centralvarme

Udferer Arbejder for Banerne

Nibe - L. Algade 8 - TIf Nibe 108

lolland-falsterske Jernbaneselskab. Kebe-
summen forrentes med bevilling pd de ar-
lige finanslove.

Videre bemyndiges ministeren til af sta-
tens midler at anvende 500.000 kr. til teg-
ning af halvdelen af aktiekapitalen i et
nyt privatbaneaktieselskab, mens som be-
kendt kobstzderne og Maribo amtskom-
muner overtager den anden halvdel af den
samlede aktiekapital pad 1 mill. kr.

Det nye selskab fir koncession for 80
ar fra 1. juli i ar til drift af banestrzknin-
gerne Nykebing F.—Maribo—Nakskov,
Maribo—Redby havn og Maribo—Band-
holm. Det bestemmes, at staten skal dzk-
ke mindst 65 pct. af det godkendte Aarlige
driftsunderskud. Ligeledes overtager staten
sammen med de interesserede kommuner
det gamle selskabs pensionsforpligtelse.
Skulle det nye selskab trede i likvidation,
skal staten dekke de resterende pensions-
forpligtelser efter samme forhold som dens
andel i underskudet, alts& mindst 65 pct.,
mens resten overtages af de aktiehavende
kommuner.

Sifremt der af midlerne for statsstotte
til modernisering af privatbaner skulle bli-
ve et beleb til overs ud over hvad der al-
lerede er bevilget, skal det ny Lollandsba-
neselskab kunne opnd et lan pi en halv
million kr. til delvis dekning af udgifterne
ved moderniseringsanskaffelser, derunder

ogsd sidanne, der er overtaget fra det
gamle selskab.

Vestsalling-banen.

I banens opland er der i ejeblikket fire
bilruter, hvorpi banen har koncessionerne,
men de drives af private rutebilejere, den
ene rute endog med tilskud fra banen. Fra
23. maj overtager banen driften af disse
ruter, der bliver sliet sammen til to ruter.
Banen har kobt materiellet af rutebilejer-
ne, og disse overgir samtidig til banen som
chaufferer. Billetterne bliver fremtidig
gyldige bade til tog og bil.

ALLINGE-BANEN. Den naturskenne
strekning Klemensker—Ro pa den nu ned-
lagte bane, vil blive udlagt som offentlig
gang- og cykelsti.

NAKSKOV-RODBY-BANEN. Det ser
ud til, at likvidationen af banen vil give
fuld d=zkning til aktionzrerne, da der er
livlig efterspergsel efter banens materiale
og bygninger.

NORDFYNSKE ]B. har fiet kommune-
garantierne forlznget til marts 1957.

LOLLANDS-BANENs e¢konomi viser
for indeverende regnskabsiar en betydelig
forbedring. Der er siledes opndet direkte
besparelser pd 300000 kr. Nir banen til
1. juli kommer under den nye ordning og
opnér tilstrekkelig driftskapital, vil der
kunne spares 100.000 kr. arligt i renter af
kassekreditter.

Fodselsdag. _
Den 21. april fylder stationsmester A. C.

Jensen, Vaarst st., 50 ar.

MODEL JERNBANE
ved U Jonuald

I Hvidovre, nzrmere betegnet pd He-
derdalsvej, ligger hr. Nielsen p& gulvet og
bander sagte, men inderligt. Tog 50 har
tabt tid over strzkningen og er nu, uden
nogen paviselig grund, glet helt i sta.
Brugen af chokeren fir kun frontlanterne
til at lyse kraftigere, toget flytter sig ikke
en tomme. Ledninger bliver afprovet, iso-
lationen efterses, de tolv personvogne er
alle pd sporet og banen er fri, men toget

flytter sig stadigvzk ikke. Et nejere stu-
dium af det store ekspreslokos adlere dele
afslorer, at lidt luv fra gulvteppet har kilet
sig fast mellem et par kamhjul. Det er
problemer, der kan fa selv den nojagtigste
koreplan til at valte.

Hr. Nielsens modelbane er imponerende,
fordi hver tomme plads pa gulvene er ud-
nyttet totalt og desuden, fordi alle selv-
byggede detailler er minutiest gennemfort.

BRDR. HONGAARD

Bygmestre
Murer-. Tomrer- og Snedkerarbejde

Udierer Arbejde for DSB samt
Stat og Kommune.

Senderskov . Telefon 25

Arnold Hansen
Temrer- og Snedkermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Frederikshavn .
TIf. 1497

Emilievej 3

Auto-Duco Lakereri
v. Frede Frost
Lastbiler, Vare- og Personbiler
Udforer Arbejder for D.S.B.
Hobrovej 76
Aalborg . TIf. Alba 10448
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UViborg

Herning
und:{¥richsen
Elekiro- Jnslallalion*

Udforer Arbejder for D.S.B.
Herning . Bredgade 49 . TIf, 70

E. Blach Hansen
Guldsmedie og Juvelerer
Lev. til DSB Personale

Herning . @stergade 3 . TIf. 800
C. Engelbredt & Son

Aut. Gas- og Vandmester

Blikkenslager

Udforer Arbejder for D.S.B.
Herning . Bredgade 14 . TIf. 47

K. og W. Christensen
Specialveerksted for
polstrede Mebler
Udforer Arbejder for D.S.B.
Herning . @Ostergade 35 . TIf.1744

Gealder det OST saa husk

Torvedagene Tirsdag og Lerdag
hos ]J. P. JENSEN, Herning

hvor De faar de bedste
Kvaliteter.

Schack Nielsen

Farver og Lakker
Stort Udvalg i Tapeter

Herning . @stergade 20 . Tif. 576

JImportforretningen Frem
N. C. Nielsen
Tobak og Lzedervarer

Herning . @stergade 32 . TIf. 466

Ejnar Lange
Slagtermesterforretning
Ked - Flaesk - Paaleeg

Herning . »Fredhoj«
Telf. 1739

Herning Elektro
Boch-Service
Reparationer - Salg - Service
Leverander til DSB

Herning - @stergade 27 - TIf 1520

Bronderslev

Aut. N D Forhandler

Jorgen Pedersen
Stort Lager af Kugle- og
Rullelejer

Viborg . Vesterbrogade 12
TIf. 1600 (3 Ledn.)

NIELS KALHAVE A/S
Centralvarme - Bad - Sanitet
Vand - Gas - Stebegods
Udforer Arbejder for D.S.B.

Hj. af Reberbaneg. og Sct. Hansgade

Viborg . TIf. 592-593

Bronderslev Mineralvands-
fabrik
ved A. Poulsen

Bronderslev .
T1f. 346

Cravensgade 6b

Frits Halvorsen
Entreprener
Betonvarefabrik

Bronderslev . Bredgade 109 . TIf. 425

SHive Andels
Kreatureksportiorretning

Skive . TIf. 276-976

C. STEERUP

Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.
Vraa - Telf. 85

Willy Heyn Jensen
Aut. Installater
Udferer Arbejder for DSB
Tylstrup
TIf. Tylstrup 74 og Sulsted 96

Kaj Rasmussen
Karup Blikkenslagerforretning
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Udforer Arbejder for D.S.B.
Karup . Viborgvej 27 . Telf. 59

Palsefabiriben »Gol«

Jergen B. Jensen

Skalborg TIf, 162

M. Grummesgaard
Blikkenslager
Vand - Sanitet - Centralvarme
Flaskegasanleeg

Hammerum . Frelundsvej 16 . TIf. 160

X. Sendergaard Fensen
Manufaktur - Tricotage -
Lingerd - Uldgarn - Smaating
Nerresundby - @sterbrogade 17
TIf. 11908

Banegaardskiosken
Holstebro

v. Tage Skjod Pedersen
Dagblade - Ugeblade - Beger

Holstebro . Telefon 948

Morsg Mogbelforretning

v. Ejv. Petersen
Leverander til DSB-Personalet
Nykebing M . Enghavevej 47 . TIf. 118

Chr. Laursen
Entreprener og Murermester

Udforer Arbejder for D.S.B.
Clyngoere - TIi. 40

Ikast
Vulkanise-
ringsanstalt
v. Einer Madsen

Udf. Arb. for DSB

Ikast . @stergade 26
Tif. 140

Magnus Jepsen
Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Tarm . Vardevej
TIf. 99

H. Senderby & Co.
Mollesten- og Maskinfabrik

Tarm, TIf. 16--34

Hans L. Olsen
Blikkenslager - Aut. Vand-
og Gasmester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Thisted - Crydetorv 2 - Tlf. 772

CHR. CHRISTENSEN
Clarmesterforretning
Leverander til DSB
Struer . Ostergade . TIf. 161

H. Overbeck
Lys - Kraft - Varme - Radio
Udfarer Arbejder for D.S.B.
KOLDING - Jernbanegade 21
TIf. 3555 fl. Lin.

Einar Christensen
Blikkenslager - Skifferdsekker

Vand - Varme - Sanitet
Udforer Arbejder for D.S.B.

Skjern . Bredgade 112 . Telf. 484

J. P. Bisgaard
Mobel- og Maskinsnedkeri
Udforer Arbejder for D.S.B.

Skjern - Finderupvej 3 - Tif. 168
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Modelbanen korer pd 75 m skinner, fordelt
med dobbeltspor i stuen, enkeltspor ind
til naste varelse, og et stort spornet pa
»Hvidborge« station.

P4 stationen findes ialt 26 sporskifter,
samt et skinnekryds. Samtlige sporskifter
er bygget til manuel betjening og kan for
storstepartens vedkommende nds fra kon-
trolpladsen. Skinner og sporskifter er sclv-
byggede og fastnet pd et underlag af aba-
chitrz. Disset underlag er cndvidere for-
met nojagtig cfter linieforingens bestemt
afstukne graznser, og sporskifternes merc
eller mindre skarpe kurver. Som tredieskin-
ne anvendes 1% mm messingtrdd, der er
loddet pd med smé stifter, og skinnerne er
den almindelige B.B.type, der kan kobes
i alle hobbyforretninger. Trekkraften be-
stdr af fem forskellige Mairklinmaskiner,
een 3-koblet eksprestogsmaskine, een §-
koblet godstogsmaskine, 2 tenderloko, og
det flotte dieselelektriske modeltog, der
ofte kaldes »Santa Fe«-ekspress. Alle loko
er naturligvis forsynet med pertfektomskif-
ter og sardeles stabile og driftsikre. De
tekniske litra pd de fem Mairklinloko er
F. 800, R. 800, ST. 800 og 2 TT. 800. Det
vil bemarkes, at der mangler en ranger-
maskine i maskinparken. Det har imidler-
tid sine grunde, idet det har varet forsogt
med en Mirklin TM. 800, men denne lille

Quverst: Nordenden af ,,Hvidborg" station.

Nederst : Diesellyntoget under indkersel og den seerpraegede signalpost

maskine mangler de stores blede og lang-
somme igangsztning (en betingelse for al
hensigtsmassig rangering), og derfor er
denne lille type udskiftet med dens sto-
vebror TT. 800, der er ganske fortrinlig
til alle forekommende rangerbevagelser.
Naturligvis er denne sidste model ogsa
betydelig dyrere, men det er en investe-
ring, der betaler sig i det lange lob.
»Hvidborges midterperron er en tro
kopi af operronen p& Hvidovre station.
Dette er imidlertid den eneste lighed, der
er med bestidende w»store« anleg, dog er
de to af tre signalposter henholdsvis en
model af kommandoposten i Valby og en
meget smuk model af post 2 p& hovedba-
negirden. Denne sidste bygning er udar-
bejdet efter originaltegningerne fra 1913,
udlant af banetjenesten. Desuden findes
der af stationzre anleg: kulgird, vand-
tirn, vandkran, samt et meget stort fragt-
godspakhus. Det rullende materiel er dels
selvbygget og dels de gangse Mairklinty-
per. Ialt bestdr vognparken af 18 person-
vogne og 33 godsvogne. Personvognene
er for storstepartens vedkommende 4-aks-
lede sidde- og sovevogne. Desuden er der
af 4-akslet materiel 1 spisevogn og 1 rejse-
godsvogn. Godsvognene er de mest an-
vendte typer, sidvel lukkede som Aabnc.
Hertil kommer si en selvbygget korekran

e

med meget kraftig lofteevne til brug ved
storre afsporinger og eventuelle sammen-
stod.

Til anlzgget horer 2 HSV transformato-
rer. Disse glimrende danskbyggede trans-
formatorer, anvendelige til alle arter mo-
delbaner og overkommelige i pris, vil se-
nere blive udferligt omtalt her i bladet.

Enhver hobby koster penge, og model-
baner er under ingen omstzndigheder no-
gen billig hobby. I hr. Nielsens anlzg er
investeret ca. 3500 kr. -+ et utal af timer
brugt til montage om husflid, og utznke-
ligt er det vel ikke, at adskillige timer er
gdet med spekulationer, dyb og alvorlig
tenken, over det utal af problemer, en mo-
delbanemand har at tumle med.

Men her som i de fleste andre tilfxlde,
var begyndelsen kun lille, og smi, men
fornuftige indkeb over en lengere periode,
har bragt den samlede investering op pa
det beleb, der ovenfor er navnt, og som
ved forste ferd syntes uforholdsmassigt
stort.

Til slut er der s& blot at bemzrke, at et
anlzg som hr. Nielsens kan gores endnu
billigere, sifremt man vil slekke lidt pi
det fuldkomne og i stedet bygge det va-
sentlige selv.

QDverst: Maskinparade

Nederst: Rangering ved pakhuset.

Besog

Forestilling:

BIOGRAFEN 1 VEMB

Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Lerdag KI. 20,15
Fredag Kl. 21, Sendag KI. 17,15 og 19,15

Arb.
Chr. Frederiksen

Dansk Model Teknik
D. M. T.

Signaler, Broer o. l. til Modeljernbaner

Reparationer af Modeltog og Tilbeher
af enhver Artudferes samvittighedsfuldt

Vanlese .

Rundholmen 31 . Tlf. Damse 1941
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Aarhus

Aabyhoj

Siv- oy Peter K. Dolby & Sen
Guld- Kunstdrejere

O e Signalflejter - Hornarbejde
smed

RASMUSSEN
Udforer Arbejder for D.S.B.

Reparationer og nyt Arbejde
fra eget Veerksted

Aarhus . Frederiks Allé 133 . TIf. 23408
G. V. Schive

Isenkram - Koekkenudstyr |
Lev. til Jernbanepersonalet
Aarhus . Bruunsgade 46-48
Telefon 26191 |

Aarhus . Frederiksgade 23 - Tlf. 28468

M

Fabrik for Maaleinstrumenter

TERMA %

Aarhus -

Danmark
Chr. Sendergaard

Kolonial - Vin - Delikatesse
Aarhus . De Mezasvej 28 . Tif. 2 2975

hvor de bedste Tilbud kommer
forst. ‘

: Malernes Cooperative
Forretning
Alt Malerarbejde udferes

Aarhus. Amaliegade 5. Tlf. 33111 - 33295

Axel W. Volcker
Bageri og Konditori
Leverandor ttl DSB Personale

[ Aarhus . Chr. Kebkesgade 25
| TIif. 22083

Nicolin Hansen

Aut. Gas- og Vandmester
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Aarhus - Odensegade 15 - TIf. 30454

Tage Trabjerg
Maskinfabrik - Tandhjulstabrik
Aarhus - Finlandsgade 31 - TIf. 32185

Kolonialforretningen
v/ L. Andersen
Kolonial Konserves Tobak Cigaretter

Aarhus Helgolandsgade 29 Tlf. 3333

Laurits Thomsen
Snedkeri og Inventarer
Udforer Arbejder for D.S.B.

Aarhus. Ny Munkegade 40B. TIf. 26854

F. Storgaard

Aarhus . Skolebakken 7
Telf. 35722 - 35848

Plisse - Hulsem - Stofknapper
Knaphuller - Applikation o.Kjolebroderi
AARHUS OG OMEGNS
BEGRAVELSESFORRETNING

v. E. Haugaard Jensen
. Noerregade 1 . TIf. 35183

Haandveerkerforeningens
Restaurant og Selskabslokaler
anbefales. — Kaj Hansen.

Aarhus . Klostergade - Paradisgade
T1f. 20233-29255

Viborgvejens
Herre- og Damesalon
anbefaler sig med proper, reel |

og omhyggelig Behandling med |
alt indenfor moderne Haarpleje

Aarhus

Tilbud og Overslag hurtigst og gratis |

Gunnar Christensen

Aarhus . Viborgvej 33 Tif. 28073

| Vor Ejendomsmeegler er
Voigt’s Eftf. | Mikael Serensen

K. S.Erhardi (ny Indeh.) Statsexam.

Cigarfabrik . Cigarer . Cerutter
Cigaretter . Tobak . Vine Spirituosa
Haandrull. Cigarvarer til Fabrikspriser |

Aarhus. Jeegergaardsgade 43. Tlf. 24226

Keb og Salg af Ejendomme, Villaer,
Forretninger og Grunde

Aabyhej . Ewaldsvej 81 . TIf. 58985

Rammefabriken

' »Jyden«
B. P. Ranghej & Senner

[ Kastanie Alle 11
ARBYHO]J
Tlf. Aarhus *5 8100

' Blikvarefabriken
Rabyhej %

Jens C. Nielsen & Sen

Nordrevej 4 — Aabyhoj
Telefon Aarhus 5 8200

Brabrand

E. Strandgaards Turistfart

anbefales.
| Tif. 60193

| —
| Bertrand Hagelquist
Murermester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Aarslev pr. Brabrand
| TIf. 60282
‘ Otto Knudsen
| Aut. Elektro-Installater
| Udforer Arbejder for D.S.B.

Voldbaekvej . Tlf. Aarhus 60 234
Brabrand

A. Mgller

Smedemester

Tveervej 1 - TIf. Aarhus 60 257
Brabrand

BLOMSTERHAILLEN

HELM-PETERSEN

AARHUS - AnABOGADE 8 . TELEFON *6 8800

Silkeborg

Kemisk Tejrensning
Presning og Farvning

Trikohl Renseriet
Silkeborg . Sendergade 19
Tlf. 1262

Hjemmebageriet
Friskbagt Bred og Kager
Silkeborg . Sendergade 36
TIf. 521

Engelbrecht Jakobsen
Broleegger - Terrazo- og Kloakmester
og Vejarbejder
Udforer Arbejder for D.S.B.
Silkeborg - Almindesovej 26 - TIf. 409
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TALLERKENFJEDEREN
Tablerkenfjederens beregning og anuendelse

Tallerkenfjederen har ogsi her i Dan-
mark i de senere ir fiet en stadig storre
udbredelse, og vi skal i det folgende give
en redegorelse for dens egenskaber og an-
vendelse.

Som opfindelse er tallerkenfjederen ikke
just nogen nyhed, idet den ferste taller-
kenfjeder blev konstrueret omkring &r
1860 af den franske ingenior Belleville.
Derfor betegnes den endnu i dag ofte som
»Bellevillefjeder«. Der fandtes dog pa da-
vaerende tidspunkt ikke stilkvaliteter og
produktionsmetoder, der tillod en effektiv

Fjederkraft

Sammentrykning

Fig. 2. Tallerkenfjedre med retlinet

karakteristik.

udnyttelse af idéen; Firma Adolf Schnorr
i Stuttgart har igennem en lang arrzkke
specialiseret sig i en rationel fremstilling og
standardisering, og der findes i dag »Ori-
ginal-Schnorr-Tallerkenfjedre« i ca. 200
standard-storrelser, der dakker belastnin-
ger fra under 1 kg til ca. 100 tons.

En tallerkenfjeder er en rund fjederstil-
skive, der er presset op i kegleform og
forsynet med et hul i midten. Da man i
de fleste tilfzlde har brug for sterre van-
dringer end den, der kan opnas ved hjzlp
af en enkelt tallerken, bygges tallerkenerne
gerne sammen til en fjedersojle, som vist
i fig. 1, hvor de enkelte tallerkener vender
den konvekse flade parvis mod hinanden.
ll)ielle sojlen styres af en indvendig styre-
olt.

Néir en sidan fjedersojle pavirkes af et

e

T 5

3

S

@

Q

Sammentrykning

& 6

£

3

U: /

Samment rykning

Fig. 3. Tallerkenfjedersojler med krum (pro-
gressiv) karakteristik.

tryk, vil de enkelte skiver blive trykt mere
eller mindre flade, afhazngig af trykkets
storrelse.

T allerkenfjederens karakteristik.

En fjeders karakteristik giver oplysning
om forholdet mellem belasining og fjeder-
vandring. Fig. 2 viser karakteristiken for
forskellige tallerken-kombinationer. Som
det ses af kurverne 1—4, fir man en ret-
linet karakteristik, nidr der anvendes en
enkelt tallerken eller en sojle af ens grup-

er.

Sojlen ifolge fig. 2—2, som er sammen-
sat af 4 tallerkener, giver for samme be-
lastning 4 gange s stor vandring som den
enkelte tallerken, og sejlen ifolge 4 —
bestiende af 4 dobbelte tallerkener — gi-
ver 4 gange si stor vandring som een
dobbelt-tallerken.

Kurverne 3 og 4 bestar hver af 2 linier:
Den overste linie gzlder for stigende be-
lastning, den nederste for faldende be-
lastning. Forskellen fremkommer som folge
af friktion mellem tallerkenerne, der lig-
ger an mod hinanden med hele fladen.
I mange konstruktioner tilstrezbes en si-
dan friktion i fjederen, bl. a. for at dempe
fjederen mest muligt og derved undga ef-
tersvingning af det fjedrende maskinele-
ment. [ sddanne tilfzde kan der stables
op til 6 tallerkener ovenpd hinanden i
samme retning.

Som det ses af fig. 2, kan man ved
hjelp af ecn enkelt tallerkendimension
fremstille mangfoldige kombinationer og
har derved mulighed for at fi en fjeder-
sojle med netop den karakteristik, man
onsker.

Ved hjzlp af tallerkenfjedre kan der
ogsid bygges fjedre med krum karakteri-
stik, sddan at belastningen ikke stiger pro-
portionalt. med vandringen (sammentryk-
ningen); som vist i fig. 3, finder der 2
muligheder for lesningen af denne op-
gave. Fjedersojlen ifelge 5 bestir af tal-
lerkener af samme dimension, der forst
(forneden) er stablet enkeltvis, derefter
dobbelt, 3-dobbelt og 4-dobbelt. Forst vil
de enkelte tallerkener blive trykket sam-
men, derefter de dobbelte, hvilket giver
en stejlere kurve, og s fremdeles. En si-
dan fjedersojle giver som vist pad den til-
herende kurve, igen et friktionstab. Er
dette uonsket, kan man bygge en sojle
ifolge 6, der bestdr af tallerkener med
samme udvendige og indvendige diametre,
men af forskellig tykkelse. Man opnér og-
sd her en krum (progressiv) karakteristik,
men undgar friktionen.

Tallerkenfjederens egenskaber.

Som maskinelement og som fjeder i

Det solide Bindeled
mellem en Fernbane og dens

Kunder er

Svogerslev
Lassetransporteren




varktojer af forskellig art har tallerken-
fijederen ret vasentlige fordele. Den er
fuldstzndig symmetrisk omkring styret, vil
derfor ikke kantre eller vige ud til siden.
Fjedertrykket kommer altid i aksens ret-
ning, og nar fjederen er konstrueret rig-
tigt, har den en praktisk talt ubegrenset
levetid. Skulle en enkelt tallerken knakke
pé grund af overbelastning, vil fjedersoj-
len vedblive at fungere — ganske vist med
lidt reduceret tryk, hvorimod en anden
fjeder i dette tilfzlde ville bryde helt sam-
men.

Tallerkenfjederen er en sterkt dempet
fieder og er derfor ikke tilbojelig til at give
eftersvingninger. Hvor det drejer sig om at
anbringe store fjederkrzfter ved en mini-
mal indbygningshejde, er tallerkenfjederen
den ideelle losning pd problemet. — Et
eksempel kan belyse dette forhold:

I en friktionskobling har man brug for
et konstant fjedertryk pd 600 kg. Dette
kan fremskaffes ved hjzlp af en enkelt
tallerken med udvendig diameter 40 mm,
indvendig diameter 18 mm og tykkelse 2
mm. Hojden af denne fjeder i spandt til-
stand ved det onskede tryk er 2,2 mm.
Det siger sig selv, at man ikke kan finde
en anden fjederform, der kan lose den
stillede opgave og optager si lidt plads
som denne tallerken.

Tallerkenfjederens indbygning.

Tallerkenfjederen kan bruges bade til
statisk og dynamisk (vekslende) belast-
ning. Kraves der kun ringe eller slet ingen
vandring, kan en enkelt tallerken ofte
lose opgaven. (Se ovennzvnte eksempel).

Ved konstruktionen af et varktej eller
en maskine er det ofte vanskeligt at be-
domme, hvor stxrke fjedre der er brug
for. Tallerkenfjederen giver her rig mu-
lighed for ®ndring af fjederkraften efter
at alle andre maskindele er ferdige, sim-

elthen ved at foroge eller reducere antal-
et af tallerkener — eventuelt ved en an-
den stabling.

I stedet for indvendigt styr kan man i
givet fald ogsd anvende udvendigt styr,
i form af en bosning eller en udboring
i selve maskindelen.
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Tallerkenfjederens beregning.

Beregningen, der gr ud fra teorien for
plane skiver, vil sikkert for de fleste vaere
for omstandelig. Firma Adolf Schnorr har
udgivet en handborg med tabeller og kur-
veblade over alle standarddimensioner.
Ved hjzlp af denne bog kan konstruk-
toren hurtigt orientere sig og valge den
rette dimension til et givet formal.

Anvendelsesomrader.

Indenfor maskintekniken er der utallige
omrader, hvor tallerkenfjederen med for-
del kan anvendes, bl. a. hydrauliske anord-
ninger, hejsevarker, kraner, gear og kob-
linger, valseverker m. m. De mindre di-
mensioner vil ogsd finde anvendelse i
elektriske apparater, afbrydere og styre-
anordninger.

Til aksial belastning af kuglelejer er af
firma Adolf Schnorr i samarbejde med
SKF's tyske afdeling udviklet en tallerken-
fijeder benazvnet type »K« Den yder et
betydeligt svagere tryk end sadvanlige
tallerkenfjedre af tilsvarende diameter, og
nar sidanne tallerkener anbringes i leje-
huset, giver de en konstant aksial belast-
ning af lejets ydre eller indre ring og fjer-
ner ethvert sler. Samtidig bliver lejets gang
praktisk talt lydles.

Denne specielle anvendelse af tallerken-
fjederen har bl a. serlig betydning ved
hjzlpemaskineri til lokomotiver, vogne,
skibe o. lign., idet sidanne hj=lpemaski-
ner (kompressorer, pumper, ventilatorer
m. m.) ofte stir periodisk stille. Under
stilstand kan kugleleje-sporene blive ode-
lagt af vibrationerne fra hovedmaskineriet,
da kuglerne under hele stilstandsperioden
vil sl4 mod de samme steder pd leje-rin-
gene. En enkelt eller to tallerkener vil
klare problemet. Som wvist i fig. 4, kan
fjedrene eventuelt anbringes mellem to
sammenbyggede kuglelejer.

I udlandet er udviklet forskellige kon-
fjedre indenfor de respektive landsts jern-
baner. SCHNORR-tallerkenfjedre indbyg-
ges bl a. i sikkerhedsventiler, friktions-
koblinger, kranbuffere, til fjedrende op-
hangning af motorer i elektriske tog, som
bremsefjedre pid rangerspor osv.

_i‘_ f Forstarkning sribber

2

STt

A

s

e

Fig. 5. Elastisk tog-kobling med SCHNORR tallerkenfjedre (skematisk)

Fig 4. Aksial belastning af kugleleje ved

hjalp af 2 tallerkener type K"

P4 fig. 5 viser vi en tysk elastisk kob-
ling til dieselelektriske tog. Koblingen
fjedrer bade ved tryk- og trakpavirkning
pd folgende mide: Trykkes de to kob-
lingsdele a og b under opbremsning mod
hinanden, vil hejre del b trykke mod
trykskiven f og derved sammentrykke fje-
dersojlen. Ved trzk vil flangen e presse
fjedersojlen sammen mod trykskiven f.

En interessant konstruktiv enkelthed ved
denne kobling er friktionsskiverne d, som
er anbragt mellem tallerkenfjedrene c. Ved
sammentrykning af fjedersojlen vil taller-
kenernes ydre anlegsflader gnide mod dis-
se friktionsskiver, idet fjedrenes ydre dia-
meter jo under sammentrykningen bliver
storre. Der opnds ved dette arrangement
en serlig kraftig dempning af hele fjede-
ren.

I Tyskland udferes for tiden en omfat-
tende forsegsrekke med tallerkenfjedre an-
vendt som affjedring og steddempere i
biler og sporvogne. Det vil blive interes-
sant at hore om resultatet af disse forseg.
I hvert fald er der ingen tvivl om, at tal-
lerkenfjederen som maskinelement for
fremtiden vil finde stadig sterre udbre-
delse. Da praktisk talt enhver opgave kan
leses ved hjzlp af standarddimensionerne,
der fis fra lager, kan fremstillingen ogsé
foregd pa den mest rationelle made.

B. S.

(Illustrationsmaterialet stillet til rddighed
af SCHNORR's danske forhandler, firma
E. Bondy, Kebenhavn.)

Haardfrossen Klaris

lev. i Banevogn fra Skasen, Hirtshals og Thyboren.

Skagen: A/S Skagens Isvark . Rigstelf. 238
Frederikshavn: A/S Frederikshavn Isvaerk . T1f.443
Thyboren: A/S Thyboren Isvaerk . Tlf. 3
Hirtshals: A/S Hirtshals Isverk .
Esbjerg: A/S Vestjydsk Krystal-Isveerk . TIf. 66
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Lifton

er navnet pad den nye danske fabrik i Bir-
kered, som fremstiller Lifton elektrisk,
hydraulisk gaffelloftere og gaffeltruckens
moderne lillebror Lifton Pallet-truck. End-
videre er man fardig med forarbejderne
til en dansk kombinationsdunkraft, der
bestdr af en hydraulisk hindpumpe og et
betydeligt antal hjzlpevarktejer, og hvad
dette velkonstruerede, praktiske stykke
varktej kan bruges til, er helt utroligt.
Hidtil har man kun haft amerikanske mo-
deller, sa det er en betydelig landvinding
for dansk industri, der her forberedes.

Skaberen af denne virksomhed, ingenier
Kn. Mikkelsen, er af jernbane=xt, hans
fader var for ar tilbage konstrukter ved
Sydfynske Jernbane i Odense.

Lifton gaffellofter er elektrisk hydraulisk
og udstyret med tilslutning til wveksel-
stromsnettet. Den lofter en byrde pa 300
—500 kg op pé plads pé reoler og ger her-
ved med lethed 2—4 mands arbejde, og
den kores med hindkraft fra sted til sted.

Lifton gaffellofter

Lifton gaffellofteren anvendes enten i for-
bindelse med skamler eller platforme og
arbejder i si fald godt sammen med de i
drevis kendte og skattede hindleftevogne,
eller den fremstilles til stabling fra Lifton
Pallet-trucks. I forbindelse med gaffel-
trucks til hjzlp i den interne transport vil
det ofte vaere nedvendigt at foretage min-
dre, vandrette transporter og omplacerin-
ger af varer pa Pallets. Skal disse trans-
porter foregd ved hjzlp af gaffeltruck, vil
der opsta en del ventetider, ndr denne er i
brug andet steds, ligesom disse mindre
betydende transporter ogsa vil blive alt for
kostbare.

Til afhjzlpning af denne ulempe er
Lifton Pallet-truck konstrueret, og denne
danske konstruktion stir fuldt p& hejde
med de bedste udenlandske fabrikater. Lad
derfor Lifton Pallet-truck udfere de min-
dre transporter og omplaceringer af trans-
portlad og pallets. Lifton Pallet-truck er
forsynet med kuglelejer og er meget letlo-
bende, den er forsynet med overbelast-
ningsventil, den lofter hydraulisk, og fa
pumpeslag med trzkstangen giver en lof-
tehejde pad 120 mm. Den er endvidere vel-
konstrueret, og der er intet sparet, for at
gore kvaliteten si god, som overhovedet
muligt. Lifton Palletltrucks er bl. a. leve-
ret til Danske Statsbaner, Tuborgs fa-
briker, Sadolin og Holmblad, der har 20
stk. ibrug, Nordisk Trdd & Kabel, der
har 12 stk. i brug, Titan, Galle & Jessen,
Otto Mensted, Haugstrups fabriker, Oden-
se, .0 m. a.

Lifton elektr. hydr. gaffelloftere er le-
veret til bl. a. Standard Electric, Laur.

Lifton hydraulisk pallet-truck

Knudsen, A/S Vejle Dampvaveri, Titan,
Galle &. Jessen, F. D. B. Kolding 0. m. a.
store danske Virksomheder.

Det er velgerende at se, at si fremra-
gende kvalitetsfabrikata kan fremstilles i
danmark, og at dansk industri i fuld ud-
strekning tager konsekvensen heraf, og
keber disse fabrikata. JN.

Vejle H.

O. trafikkontroler S. E. Beck, Randers,
er forfremmet til stationsforstander i Vejle
H., hvor stationsforst. K. C. R. Rasmussen
har segt afsked pa gr. af alder (70 ar).

Ulfborg.

Stationsforst. J. A. Christensen, Roslev,
er e. ans. forfremmet til stationsforst. ved
Ulfborg st., hvor stfst. T. Studsgaard er
ded (63 ar).

Dodsfald.

Pens. baneformand O. P. Nielsen, Kvist-
gard, 89 ar.

Pens. stationsmst. F. Jons, Alborg pri-
vatb., 84 ar.

Pens. overporter N. H. Pugh, Bram-
minge, 83 ar.

Pens. godsekspediter H. P. Jergensen,
Roskilde, 83 ar.

Pens. lokomester J. Hansen, Alborg pri-
vatb., 83 ar.

Pens. godsekspediter J. M. V. Volker-
sen, Frederiksberg G., 83 ar.

Pens. togferer ]J. P. Hansen (Stege)
Gedser, 83 ar.

Pens. rangerformand O. Landsvig, Kh.,
82 ar.

Pens. togferer J. I. Jochumsen, Gedser,
81 r.
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Pens. depotarb. Seren I P. Hacke, Gb.,
80 ar.

Pens. rangerfmd. Fr. Olsen, Kh., 79 Aar.

Pens. overporter V. E. J. Hansen, Hel-
lerup, 79 &r.

Pens. togferer N. C. Nielsen (Stevring)
Kh. 78 Aar.

Pens. togferer Niels Mortensen, Kor-
sor, 76 ar.

Pens. togferer N. C. Angelso, Kh., 76 ar.

Pens. overporter H. C. Hansen, Kol-
ding, 76 r.

Pens. stationsforst.
Gredstedbro, 72 Ar.

Pens. trafikass. frk. E. Hein Hansen,
Dc. 1 banetj., 71 ar.

Lokoferer R. V. S. Jacobsen, Struer,
70 ar.

Togrevisor N. H. Hermansen, Kh., 67 Ar.

Lokoferer C. F. M. Frederiksen, Arhus,
66 ar.

Pens. stationsmst. L. K. Husted, Spjald,
66 ar.

Pens remisefmd. F. V. Christensen, Vi-
borg, 64 ar.

Q. trafikkontroler R. C. Marstens, Dc. 2
banetj., 63 ar.

Togferer A. M. Pedersen, Struer, 62 Ar.

Togferer O. P. Jespersen, Kh., 57 ir.

Togferer M. Poulsen, Viborg, 55 ar.

O. skibsfyrbeder E. H. Kruheffer, Kor-

sor, 31 ar.

C. C. Sorensen,

S-togs »idyl«.

»Det har de kun godt af, de Hvidovre-
bender«! Sidanne og lignende gloser, kraf-
tigt spadet op med bibemarkninger, er
blot en enkelt af de bemzrkninger, der
meder S-togspassagererne, nar de forseger
at tilkzmpe sig en plads i de mere end
overfyldte S-tog om morgenen pa Hvid-
ovre station, og navnlig er det galt med
toget 7,57, og bemzrkningerne bliver frem-
sat af det meget ungdommelige publikum,
der har taget samtlige siddepladser i be-
siddelse. Hvad menes der s med bemark-
ningen? Det kan en dame, der gennem
flere ar har rejst fra Hvidovre station, for-
tzlle. 2 — meget unge — damer sad pi
hver sin plads med det uundgielige uge-
blad foran sig — toget holdt ved Hvidovre
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station, og mere end 100 rejsende forsegte
at bane sig vej gennem de t=xtpakkede
vogne — da lyder bemarkningen »Det har
de kun godt agf de Hvidovrebender — de
pralede med, at nu fik de S-tog — men
Hvidovre er jo kun en station pd vejen
— det er jo Glostrup, der betyder noget.
Ja, der kan man se. Det er méiske rigtigt
nok, at Hvidovre har pralet med, at nu
fik den S-tog, og rigtigt er det ogsi, at
man var lykkelige, den dag det skete. Men
som det blev, er gleden ved at vende sig,
og ikke uden grund. S-togene er i myldre-
tiden praktisk talt stoppet til bristepunktet,
og naturligt er det, at ungdommen tager
alle siddepladserne, for »den er jo si
trat« — skriver en indsender i Hvidovre

Auvis.

Vrede roskildensere.

40—50 rejsende til Roskilde havde den
10. februar en si besvarlig rejse fra Kh.
til Roskilde, at de truede med at jevne
Glostrup st. med jorden, dersom stationen
ikke standsede det ellers gennemkerende
tog 267. Det blev standset, og Glostrup st.
beholdt sit vante udseende.

Lokaltoget 16,29 blev afsendt for nesen
af dem, da de kom stormende op pa per-
ronen pd Hovedbanegirden fra et S-tog,
der var forsinket. Det skulle have varet
inde tre minutter for.

De tog derefter mod Glostrup med S-tog
16,31 for om muligt at nd det tog, som
var kert for nazsen af dem. Hvis det mis-
lykkedes, var de sikre pd at nd det naste
tog, som »16,31-S-toget« skulle have for-
bindelse med i Glostrup. I Hvidovre stand-
sede toget med de efterhinden let irrite-
rede Roskildensere, og der blev ikke givet
afgangssignal. Da de si deres Roskildetog
kere forbi, mens de stadig selv holdt, leb
en af dem til kontoret og bad den vagt-
havende ringe til Glostrup for at holde de-
res tog.

— Det er ikke nedvendigt, sagde han,
det har De jo forbindelse med. Men han
lovede alligevel at ringe.

Da S-toget omsider ndede Glostrup, var
toget mod Roskilde kert, men i hejttale-
ren blev de, der skulle videre, kaldt til
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kontoret. Her fik de at vide, at der ville
blive skaffet en rutebil, da deres tog var
blevet sendt af uden dem.

20 minutter efter fik de at vide, at ho-
vedkontoret ikke mente, at der kunne be-
vilges en rutebil, og det var iovrigt ogsi
umuligt at skaffe en chauffer.

De 50 blev vredere og vredere, indtil en-
delig en fik den id¢, at man kunne standse
eksprestoget fra Kebenhavn 17,19. Let spe-
gende, men meget bestemt blev stations-
personalet gjort opmarksom p4a, at man
ville have det standset, dersom stationen
ikke skulle jevnes med jorden! Toget
blev standset, og den lille forsinkede flok
ndede til Roskilde kl. 18,15 — en time og
et kvarter senere end normalt.

Da Asaibanen skulle anlegges.

Pens. lokoferer Laurits Christensen,
As4, fortzller, at han aldrig havde varet
med til et mere ubehageligt mede end det-
te. Jeg husker forarbejdet for banen, og da
jeg korte det forste tog pid Sxzbybanen.
Dengang 13 der kun to eller tre huse, hvor
byerne nu findes. I Asd var der en gam-
mel by, men den gik man udenom, og
forst 1914 lykkedes det for byen at fa
jernbane. Ingen fra den tid glemmer stri-
den om koncessionen p& banen, og hvor-
ledes davarende apoteker Mikkelsen,
Dronninglund, sagde, at han ville lade sig
hznge, om Asi fik en bane. Afdede lzge
Lassen, som var en af sagens forkampere,
sendte ham ved baneindvielsen et stykke
reb til formalet.

Hos jernbanelagen.

En banearbejder var kommet til skade
med sin ene hind, og tog derfor til hospi-
talets skadestue for at blive forbundet. Et
par dage senere gik han til jernbanel-
gen, der spurgte:

— Hvorfor kom De ikke til mig straks?

— Nah, jeg synes, det var bedst at g
til en rigtig lege forst!

I jernbanerestaurationen.

Et par rejsende, mand og kone, satte
sig ind i restaurationen pa Fredericia st. og
bestilte to portioner biksemad. Da maden
blev serveret, gik manden straks igang
med sin portion, mens konen sad og stir-
rede pd sin portion. Da tjeneren bemar-
kede dette, sperger han:

— Er der noget i vejen med maden?

— Nej, men jeg mi vente til min mand
er ferdig, for han har vores gebis!

— og sa var der

konen, der ikke ville kere med loko nr.
627, fordi salmen :Deden er den sidste!
fiende, har samme nr. i salmebogen ...



MASKINFABRIKKEN

»Godthaab«

H. Dalsgaard
Alt i
Landbrugsmaskiner

Torvegade 15 - TIf. 725
Skive

Fr. Klochs
e =3 Ligkistemagasin
) v/ C. Halse
Skive, Meollegade 2, TIf. 150

Skive Flytteforretning

Chr. Hansen & Sen
v/ Friis Hansen
Opbevaring af Mebler

SKIVE - NORGAARDSVE]J 35 - TELEFON 1111

Duwrup
SKOT@JSFORRETNING
O. NORUP

DURUP - TELEFON 116

Roslev Foderstof-
og Geodningsforening

Bestyrer Chr. Serensen

ROSLEV - VESTERGADE 4 - TELEFON 30

AXEL POULSEN
Blikkenslager

Aut. Vand- og Gasmester
Sanitet - Varme

Udferer Arbejde for DSB
ROSLEV - OSTERGADE 26 - TELEFON 123

KAJ] SORENSEN

EL _ .
Aut. Elektro-Installationsforretning

—
v. Anna Serensen
Udforer Arbejder for D.S.B.

Durup - TIf. 84

BRANDPUMPE

MONO pumpen finder stor anven-
delse som nedbrandpumpe i fa-
briksanlzg, lagerbygninger etc. Kan
leveres som stationar pumpe eller

som transportabelt anlzg.

MONO pumpen kan ogsd leveres
for anvendelse som skumsprgjte
(ved 5 atm tryk).

MONO pumpen er selvansugende

pa ca. 8 m lodret lgftehgjde.

MONO pumpen opfylder ogsd de
af den internationale sikkerheds-
konvention stillede krav til ned-

brandpumper for skibe.

Forlang specialprospekter tilsendt,

pumpen

ENEFORHANDLING FOR DANMARK:

VIGGO PETERSEN

MASKIN- OG INGENIGRFORRETNING
Telf. C. 3664 - C. 13964

CHR. D. 95 GADE 5 - KOBENHAVN K.



Tisreolicimpregnerede
. Sveller, Ledningsmaster,
~ Havnetemmer, Hegns- -

S _;f?._-g::-‘;j;igtefiuler. Siloer, Hen-

sehuse, m. m.

..Ut Danst SEaal er -
SIEMENS MARTIN STAAL

HJULSAT,
VIGESPOR OG
KRYDSNINGER

for jernbaner og
sporveje

SKIBS- OG
ANKERKZADER

SMEDESTYKKER

for maskin- og
skibsbygningsindustri

Representant :

OLUF RBNBERG TEKN. AFDELING A/

@ H H Vester Farimagsgade 1 . Kebenhavn V . TIf. Min. 2062

GUTEHOFFNUNGSHUTTE WERK STERKRADE ® OBERHAUSEN-RHEINLD.

CENTRUM - VESTERBROGADE BO.KBHVN




