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Letmetalomnibuskarosserier

udfart efter suejtsisk patent. De opndr falgende fordele.:

Lettere vogn
Mindre vegtaigift
Flere passagerer

s

Mindre gummislitage
Mindre breendstofforbrug
Sterre accelerationsevne

b1

Hurtigere leveringstid
Mindre reparationer

AABENRAA KAROSSERIFABRIK
Tendervej 58 Peter Petersen Tlf. Aabenraa 2985-8296




Neestved

Neestved

Korsor

WILH. SMITH A/S
Neaestved - TIf. 700

George Lorange & Co.s ENT.

Vinhandel en gros
Neestved

Kvalitetsvine siden 1871
Forhandlere
over hele Landet

Preestemarken
Naestved . TIf. 3305

Nastved Kul &
Kokskompagni
Aktieselskab

H. P. Christensen & Son

Blikkenslagermester

Udforer Arbejder for D.S.B.

| Neestved . Skt, Peders Kirkeplads 13
Telefon 99

L. P. NIELSEN
MASKINFABRIK
Udforer Arbejder for D.S.B.

Naestved . Farimagsvej 5 . Tif. 275

| Dampvaskeriet »Dania«

Rich. Lewe
Etabl. for kemisk Tojrensning
og Farvning

Nzestved-Ringstedgade 1-TIf. 925

LUXOL

KEMISKE FABRIKER

Neestved

Arbejdernes Fallesbageri

Naestved - TIf. 634

Sydsj=llands
Frekompagni A/S

Neestved - TIf. 777 - 171 '

Aktieselskabet
. |
Nastved Heonsefoderfabrik
Nzestved - TIf. *2380

Nastved Kvagtorv
& off. Slagtehuse A/S

Naestved . TIf. 660

Otto Christensen’s Rageri

Appenaes Pr. Naestved
TIf. Nyland 27v

A/S Sydsj=llands )Jernforretning

telf. Neestved 3300

Jernbanepersonale i Naestved

og Opland —

Lad farve og rense hos
KLEIN

Naestved .

TIf. 828

Ramsherredgade 20

Reserv. 254

Helge Larsen

Murermester

Udferer Arbejder for D.S.B.

Korser - Vulkanvej 12
Tif. 779 v.

Horser eleklriske Uaskerl

v. B. Hansen

Teilmannsalle 10
Korser . TIf. 543

Harald Larsen
Bageri & Conditori
Altid friskt og leekkert Bagvaerk
[ Morgenbred bringes

Halskovvej 42 Tif. 880

‘ Korser

Det er Kvalitetsbred fra

Thers Bageri
man forlanger.
Leverander til DSB

Korser . Algade 39 . Tif. 86

Helsingor

—————

Hamlet Maskinsnedkeri
J. Overgaard Christensen

Helsingoer - Tif. 181&

Kronborg Flede Is

Helsingor

Garderobe til daglig og fest
farves og renses bedst i

»Farvergaarden«
Helsinger - Olaigade 20 - Tif. 1795

Tilskarernes A/S

Stengade 37 - TIf. 1562
Helsinger

Reserv. 255
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Vejle

Qrindsted

Silkeborg

[ANSKHOLLANDS | |

VEULE

v Knud E. Jensan . Chr. Thygesen |
Vestergade 33 . TIf. 3161
Ophugning af File.

Slibning af alt Skzrevarktoj
Udferer Arbejder for D.S.B.

Akkumulatordepotet
WOTAN
Udfoerer Arbejder for D.S.B. |
Vejle . Skovgade 14 . TIf. 1468

Erik Madsen & Son

Murermestre - Entreprenerer
Nybygning - Ombygning - Reparation

Udforer Arbejder for D.S.B. |
Veile - Ndr. Villavej 1 - Tif. 3425-1488

E. Prisholm
Maskinvaerksted
Udforer Arbejder for D.S.B. |
Vejle . Flegmade 14 . TIf. 1787 :

Vilh. W. Pedersen

Smedie - Svejseri - Maskinvarksted

Vejle . Dazmningen 14 . TIf. 2938 ‘
Th. Weissenborn

Smede- og Maskinvarksted |
Gas - Vand - Sanitet - Varme l

Vejle . Volmersgade 5 . TIf. 2075

C. V. Christensen

v/ P. R. Christensen
Blikkenslageri
Saniteere Installationer . Centralvarme

Udferer Arbejder for D.S.DB.

Vejle Qrstedsgade 4 TIf. 301

O. HANSEN

Malermester
Udforer Arbejder for D.S.B.
Jelling - TIf. 109

Andels-
Klaedetfabriken

Grindsted

Grindsted Motor Co. A/S

Aut. Forhandler
\_/

Crindsted . Qsterbrogade 7
Tlf. 33-206

Karl V. Nielsen

Vulkaniseringsanstalt

Husk at forsendelserne
fremskyndes og ikke forsinkes

Torvet
Crindsted . TIf. 72

Otto Poulsen

Kartofler en gros

Crindsted . Vejlevej
TIf. 209

Grindsted

Automobilforretning
v. Hedegaard & Hansen

Crindsted . Borgergade 18
TIf. 133-148-170

Kemisk Tejrensning
Presning og Farvning
Trikohl Renseriet

Silkeborg . Sendergade 19
TIf. 1262

Hjemmebageriet
Friskbagt Bred og Kager

Silkeborg . Sendergade 36
TIf. 521 |

Engelbrecht Jakobsen

Broleegger - Terrazo- og Kloakmester
og Vejarbejder |
Udforer Arbejder for D.S.B. |

Silkeborg - Almindesevej26 - TIf. 409

Fisk er sundt_!r

FISKEHUSET

Lars Bo

Sendergade 1
Silkeborg

TIf. 861

A. M. Therkildsen

Temrermester
Spec. Kornsiloer

Hadsten - Tlt. 138

Randers

Gorup Christensen
EL Installaticnsforretning

//___‘\\

Lamper og Lysekroner
Leverer til DSB

Houmeden 11 . Tif. 2115
Randers

i_
A
J. J. Schneider & Sen

Sadelmager og Tapetserer
Teepper & Linoleum

Randers . Nygade 10
Tif. 958
Osteforrretningen

v/ Inga Hougaard
Ost . Konserves . Delikatesser

Randers . Vester Kirkestreede 3
Tif. 2017

Thanes Renseri
Kemisk Renseri og Oppresning

Randers
TIf. 3528

Vestergade 49

H. P. Knudsen

Statsaut. Elektroinstallater
Lys - Kraft - Varme
Udforer Arbejder for D.S.D.

Hedensted . TIf. 108

E. DAHL

Aut. Elektroinstallater
Lys - Kraft - Varme

Udferer Arbejder for D.S.DB.

Lesning . Tif. 127

AR
EEANODERBORE TEERD

Manufaktur . Trikotage

Th. Sivertsen & Sﬁn

Alt Blikkenslagerarbejde udt.
Leverander til DSB
Skanderupgade 3

Skanderborg . TIf. 263

Mogensen & Rasmussen
Aut. Gas- og Vandmestre
Centralvarme - Sanitet

Veerkst.: Industrigaarden, Thaisvej 24
Udf. Arb. for Hadsundbanen

Randers, Tojhushavev. 16, TIf. 4992-5542

/// :// f&ff/ff:'fb

Udferer Arbejder for DSB
Hovedgaard . Vestergade . Tif. 74
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Pertfid avispolemik

Roskilde Auir ansker DIR's ledelie, teknikere m. fL. udakiftet med private folk

I Roskilde Avis fandtes en arti-
kel om DSB, der med al tydelighed
viser, at snart enhver her i landet
foler sig kompetent til at udeve kri-
tik af DSB og give gode radd, og nar
vi forseger et par spagferdige ind-
vendinger mod dette sammensuri-
um af halvfardige postulater, er det

fordi, vi synes den pdgaldende ar-
tikel er typisk for en del blade, der
benytter enhver anledning til usag-
lig kritik af DSB, i stedet for at bru-

ge papir og svarte til noget mere
formalstjenligt.

Efter at have talt om trafikkens
voldsomme stigning siges det i den
pagxldende artikel, »at bilernes an-
tal er steget, og kunne eller ville ret-
tere stige voldsomt, sifremt impor-
ten blev givet fri, ligesom varetrans-
porten ogsd har taget et stort op-
sving. Denne udvikling stiller na-
turligvis meget store krav til vore
trafikmidler, ligesom vejnettet kree-
ver sdvel udvidelser som forbedrin-
ger, og vore provinsbver kan slet
ikke tage den stadig stigende trafik.
Sterre vanskeligheder for at lese
disse problemer ville der ikke vare,
sifremt man blot kunne indrette sig
sdvel okonomisk som materielt, som
de private erhverv, men det kan
man af mange forskellige grunde
ikke«.

Bladet indremmer, at DSB som
de private jernbaner er uundverlige
samfundsgoder, der ikke direkte
kan geres op i kroner og erer — og
det er jo sa rigtig, som det er sagt —
og skriver videre, »at vi er slet ikke

sd fa, der mener, at vore jernbaner
matte kunne drives mere rentabelt

end tilfaldet er, men det kommer

ikke for den dag, vi finder en ny
Knutzen«. Hvor er det trist, at man
1 et demokratisk land ikke kan give
den pigzldende artikels forfatter,
og hans pistiede mange menings-
feller, mulighed for at f& deres for-

habentlig konkrete forslag til for-
bedringer provede. Vi tror, at si-

danne forslag vil blive modtaget
med taknemlighed pa allerhojeste
sted.

Om de private rutebiler hedder
det derefter, at deres ejere har vist
en smidig og alsidig transportpoli-
tik og har formé&et at lose en mang-
de trafikproblemer, som statsdriften
aldrig kunne lese. Videre hedder
det: »Vi ved godt, at der kan-peges
pa statsruter, der giver stort over-
skud, men ndr staten tager de sikre
ruter, »smorhullerne«, si er det jo
ingen sag at f& overskud«.

Vi foler os fristet til at sperge, om
DSB da skal nedlegge de urentable
ruter, der kores af hensyn til den
stedlige befolkning.

Som bladets uforgribelige mening
havdes derefter, »at kun fa er i
tvivl om, at dette middel (rutebiler-
ne) trives bedst under privat ledel-
se« og »seger man nu frem til et

De korer bedst med

VOLVO
Frederiksbjerg Autonands|

Autoriseret Forhandler

Aarhus . J®gergaardsgade 101
TIf. 33911 (overf. Slagtehuset)

samarbejde, seger at koordinere
jernbanen og bildrift, vil man, hvor
retferdigt man end vil preve at nd
resuitatet, alligevel komme til at sli
uendelig meget i stykker — og
uden at nd et virkeligt resultat«.
Skulde bladets redakter enske
det, skal vi gerne give fornedne op-
lysninger om omrédder, hvor sddant
samarbejde er etableret til de inter-
esserede parters fulde tilfredshed.

Til slut hedder det i1 artiklen:
»Sikkerheden p3 jernbanerne kan
naturligvis ikke angribes, men en
simplificering og billiggorelse méa
kunne gennemfores. Nogle baner
ma nedlaegges, stationer slojfes, mo-
tordriften udvides o. s. v., ligesom
en smidig takstpolitik m& kunne ta-
ges i anvendelse. Jernbanerne mag-
ter sikkert ikke selv at gennemfore
en sddan rationalisering, men vi tror,
at vi har sa dygtige private tekni-
kere og forretningsfolk, at de for-
mdede at finde frem til en solid og
forsvarlig lesning.«

Kan det virkelig for alvor vare
bladets mening, at hele DSB’s le-
delse, teknikere ml. fl. er ganske
uegnede i deres stillinger, og at pri-
vate teknikere og forretningsfolk
skulle kunne gore det bedre end
DSB’s folk, hvoraf mange 1 40—50
ar daglig kun har varet besjalet af
tanken om at f4 det bedst mulige
resultat af banernes drift.

Vi spdr DSB og danske privatba-
ner en strilende renaissance, dersom
ledelserne folger de i Roskilde Avis
givne anvisninger — der har man
dbenbart rdd for alt, nar blot det er
private folk, der kommer til.



Generaldirektor Terkelsens' slut-
ningsord i DSB’'s nytirsnummer
kommer efter vor mening sagens
karne narmere:

»Nar vi har valgt at slutte med
dette billede af en beskeden men
solid bro, er det, fordi vi gerne vil
erindre om, at vi opfatter det som
vor opgave at bygge bro mellem
hjem og arbejdssted, mellem byerne
og oplandet, mellem landsdelene
indbyrdes og endelig mellem Dan-

mark og landene i Europa over —
og savel bro for rejsende i alle slags

-zrinder, som bro mellem produk-

tion og forbrug. Skibene pd vore
overfarter er flydende broer — der-
for har vi ogsd kaldt vor sidste au-
tomobilfzerge »Broen« — og det er
hver enkelt statsbanemands opgave
pa sit felt at fole sig som brobygger
mellem befolkningens behov og ba-
nernes beredskab.«
—bro

Ménedens

Nytarsbetragtning.

Nytir — et blad vendes pd kalenderen,
den nye almanak tages frem og &rstallet
skiftes til 1954. Gladeligt nytar, tak for
det gamle, lyder det fra mund til mund.

Nir det gamle ar gar pd hzld, og det
nye skal oprinde, da er det som vi er
kommen til slutningen af et kapitel i en
bog og nu vil prove at tenke over hvad
dette kapitel indeholdt. Det er en broget
samling vi ser af sorg og glede. For os
alle er det en del af vort liv, der er hen-
rundet og som aldrig kommer tilbage, og
hvad det nye ar vil bringe, ved ingen af
os, men erfaringen har lert os at vare
skeptikere og ikke vente os alt for meget
godt af den urolige trafikforjagede verden,
vi lever i, en verden fuld af store eller sma
bekymringer, der nager eller forbitrer til-
varelsen for os.

Vi jernbanemand stilles ofte over for
opgaver, der synes ganske urimelige, og
jeg synes, vi med billighed kunne forlange,
at vort arbejde bliver om ikke piskonnet,
s& bedemt med blot ganske almindelig
forstielse. Hver dags pligtfolelse og ansvar
slider pd nerver og krzfter, noget som vi
forhen ikke har gjort os begreb om, men
med de stadig indskrznkninger skal vi
nok.fole, at arbejdet bliver vanskeligere og
vanskeligere.

emner...

Gennem alle grader har vi del i ansva-
ret — et ansvar i smiting, der miske synes
sd ringe, at det regnes for vardilost, men
i hvilket som helst ojeblik, tilfxldet vil,
viser sin betydning. Tilfzldet indtreffer
miske aldrig — maske i morgen; derfor
gzlder det stadig at vere forberedt, og vi
jernbanemand mi vare handlingens
mand. Det synes mdiske at vare store
ord, men de passer, og gid de kunne virke
som et svagt forseg pd at standse en del
af den kritik, der i drevis har gjort forseg
pd at nedsable i almenbevidstheden, alt
hvad der vedrerer jernbanen og dens
mand, og skabe en retferdig bedemmelse
af det arbejde, der udferes til gavn for
alle parter.

Vi jernbanemand soger hele vort liv
igennem efter forstielse af vore krav og
vort arbejde, men hvor finder vi den, er
der ikke noget trist i dette, at torste efter
forstdelse og s& ikke finde den.

Nair uret nytirsnat slir sine tolv slag,
og det nye ar begynder, lad os da hibe og
onske, at det nye ar ikke vil blive varre
end det forbigangne, for selv om tiden
ikke er gunstig for jernbanen og dens
mand, s kan livet dog, ndr alt kommer til
alt, vere rigtig rart, og hvorfor si =rgre
sig over tidens fjolleri,

Glzdeligt nytir og tak for det gamle.

K. v. d. Aa Kiihle.

Husk billetten— glem ¢j heller

lidt ( arlelti karameller 2 :
DE FS | JERNBANE-KmSKENf’m’#‘{p

Baner og busser

i den internationale turist-trafik.

Nir man sommeren igennem ser det
store antal turistbusser, der passerer den
dansk-tyske graznse pd vej til eller fra
Europas store turistcentre, Harzen, Rhin-
egnene, Schweiz, Tyrol, Paris eller endog
s& fjerne steder som Italien, den franske
riviera og Spanien, md man uvilkirligt
sporge: Hvorfor kerer man den lange vej
i busser i stedet for at tage med tog?

Alle, der har provet det, ved, at lige s&
dejligt det kan vare at s=ztte sig til rette
i en moderne bus’ blode s=zder, lige si
ubehageligt, for ikke at sige uudholdeligt,
kan opholdet der blive efter fa timers for-
leb, ndr bussen er fyldt med mennesker
og bagage, og man sidder og taznker pi
alle de mange, mange timer, man endnu
skal blive siddende, inden man nar vejs
ende. Der er ingen mulighed for at rejse
sig og strxzkke benene, eller i ro og mag
gd ind pa toilettet og ordne sig, eller ga
lidt omkring og rere sig, som i togenes
sidegange. Ganske vist standser busserne
med passende mellemrum (det vil sige pas-
sende for nogen) og pa dettil egnede ste-
der, for at passagererne kan gi ud, damer
til den ene side og herrer til den anden.
Dette kan maske undertiden vare meget
morsomt, men de fleste kultiverede men-
nesker synes afgjort ikke om det. Derfor
har man da ogsd i enkelte af de mest mo-
derne turistbusser, som udelukkende er
beregnet til langvejs trafik, indrettet toilet-
rum, dette hjelper ganske betydeligt, men
den bevzgelsesfrihed, som man har i tog,
og som betyder si meget pd de lange rej-
ser, far man dog aldrig. Det kan derfor
ikke vare af hensyn til bekvemmelighe-
derne. at si mange benytter busserne.

For at spare tid kan det heller ikke
vazre. En lengere busrejse, hvis den da
skal vere udholdelig, tager som regel me-
get lengere tid end en tilsvarende tog-
rejse, idet ophold og overnatninger vil
vazre nodvendige bide for chauffor og
passagerer. Det har ganske vist hendt, at
en turistbus har taget turen fra sydtysk-
land eller Paris til Danmark i et strzk
med samme chauffer, men det horer for-
mentlig til undtagelser, og at det er ha-
sarderet korsel og uforsvarligt menneske-
plageri er indlysende.

Finere Herrekonfektion —
gerne paa Konto med
en maanedlig Indbetaling,
der passer til Gagen.

Qeston
Rebmagergade 62 . TIf. Pala 1726




Man horer jzvnligt fremsat den pa-
stand, at man pi busrejse ser mere af det
landskab, man kerer igennem, samt at det
er cn fordel, at busserne kan gore ophold
efter behag, hvor der er noget at se. Mcn
der er selvfolgelig ingen som helst grund
til at antage, at det landskab. man ser fra
landevejen, er mere intercssant, end det
man ser fra banen, og har man tid og
lyst til at gore ophold, er der jo intet til
hinder for, at man kan std af toget ct eller
flere steder og derefter fortsettc med et
senere tog.

Den direkte pris for rejsen kan heller
ikke vare afgerende. Busrejserne foregir
jo altid som selskabsrejser og vil som
regel, hvor der benyttes gode busser og
rutineret rejseforer, vare mindst lige si
dyre som tilsvarende selskabsrejser med
tog.

Arsagen til, at busrejserne florerer, som
de gor, ma soges dels i den energi, der
fra busejernes side udfoldes for at fa
tilslutning til turistrejserne, og dels i et
andet, meget vasentligt forhold, hvor bus-
serne har en betydelig fordel fremfor ba-
nerne, og som maske af mange synes
mere end at opveje ubehagelighederne.
Nemlig dette: Nir man med bus kommer
til bestemmelsesstedet, har man til en-
hver tid, i bussen, et bekvemt befordrings-
middecl til udflugter, byrundture o. lign.,
og som vel at marke ikke koster noget
ckstra. Dette er meget vasentligt.

Der kan sclvfolgelig altid, hvor som
helst, skaffcs en bus til at befordre et
selskab, som er kommet med tog men
det vil i de allerfleste tilfxlde varce til
en pris, som ligger langt over det rime-
lige, ofte hen ved hundrede kroner i
timen for korsel, der kun strakker sig
over ganske fi kilometer. Dette fordyrer
ofte rejseselskaber med tog ret betydeligt,
og her burde banerne sztte ind. Det
siger nemlig sig selv, at sidannc priser er
ganske meningslose og mere end det dob-
belte af, hvad der er nodvendig:, ior at
der kan blive ¢n passende god fortjene-
ste for en bus. Der er miske ikke noget
at sige til, at nir en busejer selv arran-
gerer rundture og udflugter, hvortil man
melder sig enkeltvis, at han da beregner
sig en pro persona pris, som ved udsolgt

bus kan give en klekkelig gevinst,” men
nir et selskab onsker at leje en bus for
sig selv, mi der kunne skaffes en hel
anden pris frem.

Hvis banerne, f. ¢ks. gennem aftaler
med stedlige busejere, nir man ikke selv
disponerer over de nedvendige busser,
ville skaffe rejseselskaber, som ankom-
mer og afrejser med tog, den onskelige
busbefordring til rimelig pris, ville dette
vare et stort plus i konkurrencen om
turisternes langvejsrejser. Men det er ikke
tilstrekkeligt at gore det i stilhed, som
det nogle steder bide her og i udlandet
er gjort, det skal gores bekendt, siledes
at rejsebureauer overalt gor kunderne op-
marksomme pi, at den onskelige bus-
service kan leveres af banen til den rig-
tige pris.

Billige week-end rejser.

Verden er fuld af fiduser, og handel
er fup — eller er det hele uhyre simpelt
og ligetil, bare man forstir det? Men
hvem forstir det? Der er nogen, der gor
det, men jeg gor det i hvert fald ikke.

Her har jeg stakkels mand i lange
tider gdet og spekuleret over problemet
med de halvtomme tog fra tirsdag mor-
gen til fredag middag og de over- eller
velfyldte fra fredag middag til mandag
aften, og jeg havde arligt talt tenkt mig
noget i retning af at forheje billetpri-
serne pd de dage, hvor der alligevel altid
er mange rejsende, eller yde en rabat pa
billetterne for de trafiksvage dage midt
i ugen, hvor der er god plads i togene,
eller maske begge dele. Jeg har nemlig
altid forestillet mig, at det, der betyder
noget for banernes okonomi, er den
jevne daglige indtegt, og ikke si meget
de enkelte store dage. Derfor mente jeg,
det mitte vare hensigtsmassigt, si vidt
muligt at fordele trafikken, si der blev
lige meget hver dag. Det har jo da ogsi
altid varet almindeligt, at virksomheder
i beskaftigelsessvage perioder var tilbeje-
lige til at reducere priserne, og omvendt
stramme dem, nir der var nok at bestille.
Man har da ogsd lige til det sidste set
denne fremgangsmide fulgt af butikshan-

delen, hvor priserne sattes op i tiden
for jul og nedszttes efter januar, for at
holde gang i handelen.

S& kom de billige week-end billetter, —
de kuldkastede alle mine hidtil nzrede
forestillinger om almindelige handelsprin-
cipper. For selv om det — hvis det da er
hensigten, det skal give kasse — er lige
stik mod, hvad man skulle vente, kan
der ikke vare tvivl om, at fremgangs-
maden er rigtig. De, der finder pd den
slags ting, ved selvfolgelig besked med
sagerne, det er indlysende, de er psyko-
loger nemlig, og det er det, man skal vare,
nir man vil szlge. Det er bare synd,
synes jeg, for de mennesker, der absolut
skal rejse midt i ugen, at de skal betale
mere, fordi de rejser pd de dage, hvor
banerne har bedst tid til at befordre dem.

For almindelige mennesker er det ikke
til at forsti, men maiske er det netop deri,
hele fidusen ligger. Der er jo si mange
rabatordninger, familiebilletter, rundrejse-
billetter, feriebilletter, week-end billetter
og maske flere, som man ikke kender,
at man skulle synes, det ville vere meget
simplere og lige si godt at satte alle
billetpriser ned. Men det mid jo vare
sddan, at prisen pi en vare (rejse) bety-
der ikke si meget, selv de billigste priser
frister ikke publikum, men rabat eller
prisnedszttelse virker.

Vil man szlge, skal man vare psykolog.

i
Dzk godset til.

Det sker alt for ofte, at perronvogne,
hvorpd der er lasset pakker til forsen-
delse med et ventet tog, henstir utildek-
kede og bliver udsat for en kraftig byge,
hvorved emballagen odelegges og varerne
beskadiges. Det sker ogsd alt for ofte, at
det ikke er en uventet byge, som er skyld
i odeleggelsen, men regulert regnvejr;
som bare af pagaldende ikke anses for
at vare si kraftig, at ulejligheden med en
presenning er noedvendig, men som allige-
vel viser sig tilstrekkelig til, at pakkerne
er plaskvide, nir toget kommer og de
lesses ind i pakvognene. Enhver pak-
mester kender dette forhold og er klar
over, at det altid er de samme stationer,
der undlader at bruge presenning over

%{E

billigst og hurtigst over

Det er Ikke aile, der ved
TK\{] — at gode forbindelser med hurtige
tog i Grindsted eller Troldhede

gor rejsen mellem Kolding og Brande,

Silkeborg, Randers, Herning, Viborg,
Holstebro og flere jydske stationer

TROLDHEDEBANEN

SKONHED, som De ikke aner,

findes langs Danmarks private baner!
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perronvognene. Han er ogsi klar over,
at henvendelser om sagen til de pigzl-
dende stationer ikke nytter.
s.
Handsignallygterne.

Vore elektriske handsignallygter er mu-
ligvis s& gode, som forholdene betinger,
altsd til brug ved afgivelse af handsig-
naler. Men til at lyse i morke, s& man
virkelig kan se noget, dur de ikke. Det
er en ynk at se f. eks. vognopsynet gi
rundt med disse indretninger, der ofte
ikke lyser mere end en brazndende tend-
stik, og prove pd at se et eller andet
(hvis de da virkelig prover det), eller en
togbetjent, der gor forseg pa at tyde pi-
skriften pd en billet ved lyset fra en
sddan lygte, skont han ved, hvor vanske-
ligt det ofte kan vare ved fuldt dagslys.
Vore motorvogne og loko er udrustede
med hindsignallygterne som eneste trans-
portable lyskilde, hvad det betyder, hvis
et eller andet skal ses efter, og det ikke
er szrlig grove ting, det drejer sig om,
kan man sige sig selv. Sddan er der man-
ge andre ting, man gir og famler rundt
med nazrmest i morke. Er det ikke snart
pd tide, vi fir handlygter, der virkelig
kan lyse?

a.

Tjenestemandene og kommunal-
arbejdet.

I anledning af at tjenestemandene i
Fredericia ikke har kunnet fi den for-
noedne frihed til foretagelser af rejser i
forbindelse med byriddsarbejdet uden at
skulle afgive tilsvarende dage af deres
sommerferie, havde borgmesterkontoret i
Fredericia fort en korrespondance med
indenrigsministeriet, der nu meddeler, at
finansministeriet har tiltrddt, at der ydes
gratis tjenestefrihed, hvor denne ikke har
kunnet skaffes ved forskydning af tjene-
sten. Den samlede tjenestefrihed skal dog
holdes indenfor 25 dage Aarligt, hvilket
ogsd kommer til at gxlde moder i kom-
munen.

Denne afgorelse foreld til efterretning
i byrddets mode, og i forbindelse hermed
noterede borgmesteren, at hermed var et
gammelt stridsspergsmal ordnet pa tilfreds-
stillende made.

Togforer Vetter fandt anledning til en

beklagelse af, at DSB direkte har mod-
arbejdet tjenestemandslovens bestemmel-
ser. — Han havde selv sparet banerne
for 20 fridage.

Mo-vogne og skinnebusser.

At DSB ikke kan lide skinnebusser
star vel de fleste jernbanemand klart, og
at man i stedet har forelsket sig i Mo-
vognene. Et sted pA DSB burde skinne-
busserne for lange siden have holdt sit
indtog, og det er p3 Slangerupbanen. Hav-
de denne bane fortsat vzret privatbane,
var det jo ogsd sket forlengst. Nir man
har set, hvilken kolossal fremgang i pas-
sagerantallet, det beted, da Nzarumbanen
fik skinnebusser med 20 min. drift, for-
stdr man slet ikke, hvorfor DSB ikke gir
hen og gor lige si pd Slangerupbanen, i
hvert fald til Bagsvard eller Hareskov.
Den store fremgang i antal rejsende, som
Jegersborg st. havde ved sidste trafik-
tzlling, skyldes hovedsagelig de rejsende
fra Nzrumbanen.

Er de mange brande i Mo-vognenes
banemotorer ikke en folge af det alt for
kontinuerlige turlob, der bydes disse
vogne?

Men jeg kom helt bort fra det, jeg
egentlig ville skrive om. En dag kom
Odsherredsbanens skinnebus med pa-
hangsvogn ind til Holbzk st. medferende
3 kasser levende grise til viderebefordring
med DSB. Tog 232 holdt netop klar ved
perron, toget bestod endog af 2 Mo-vogne
plus 1 C-vogn, men hvad nyttede det
med de mange hestekrefter? — der var
kun plads til den ene kasse grise. Det
var vel nok flovt for Mo-erne. Hvad en
skinnebus kunne klare, det kunne to Mo
ikke. -bro.

Sparekassen i Nykeobing
paa Falster
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Jernbanefunktionzerernes Sangforening af 1904’s

I denne anledning har vi henvendt os
til pens. overporter Henrik Olsen, der i
mange &r har varet foreningens formand,
og bedt ham fortzlle lidt om sangforenin-
gen, da han har varet med i arbejdet i
alle 50 &r. Forst et par ord om personen
Henrik Olsen. — Allerede for sin anszt-
telse ved DSB var han interesseret i
korsang og var medlem af et sangkor.
I sangforeningen fik man hurtig eje for
Henriks administrative evner, og allerede
i sangforeningens forste ar blev han valgt
ind i bestyrelsen. I 12 &r virkede han
som en forste kraft i ledelsen. Man ogsi
Dansk Jernbane Forbund havde brug for
hans krafter, i en rekke ar var han bade
i afdelings- og fzllesafd. bestyrelse. Til
held for sangforeningen var Henriks kar-
lighed til sangen den sterste, og i 1925
var han atter i dennes bestyrelse. | april
1926 valgtes han til formand og bekledte
dette hverv i mange &r.

Har du altid haft interesse for sangen?

— Jeg tror, jeg er fodt med sanginteres-
se, i hvert fald er jeg opdraget med sang,
for i mit barndomshjem blev der altid sun-
get. Hele min familie sang, ndr man kom
sammen, det skabte en glad stemning og
et humor, der smittede, og selv som barn
sang jeg med af fuld hals. Nu til dags
far beenene ordre til at vare stille, medens
de voksne diskuterer politik eller tips-
kupon. Og ligesd er tiderne skiftet for
vort sangkor. Igennem flere af forenin-
gens forste ir var sangkoret et selvfelge-
ligt .led i underholdnnigen ved alle ma-
der, udflugter og sammenkomster inden
for vor etats rammer. Nu har musikken
trengt sangkoret mere og mere i bag-
grunden, fordi ungdommen har mindre
interesse for sang, og mange kun regner

80 ars jubilzeum

Fhv. overpt. Henrik Olsen

et sangkor for e¢n flok kammerater, der
kommer sammen en gang om ugen for
at f4 en bajer.

— Fortel os lidt om sangforeningens
stiftelse, og om hvem der var med den
gang.

— Ja, ser du, for at begynde med be-
gyndelsen, s& var der i drene forud for
stiftelsen et sangkor, der hed »Skulda«.
Medlemmerne her var mere eller mindre
tilknyttet jernbanen, og blandt medlem-
merne var bl. a. en overporter, der hed
Peder Jensen. Han var sangkorets oko-
nomiske stotte, nir dette var i vanskelig-
heder, og det var ret ofte tilfxldet; men
tilsidst oversteg det ogsi Peder Jensens
evner, og si maitte det opheore. P& dette
tidspunkt var overporter Jensens tilgode-
havende si stort, at man bevilgede ham
alle foreningens ejendele som vederlag.
Med dette materiale i behold dannede Pe-
der Jensen en sangforening af ansatte,

og da hans tanker vandt tilslutning hos
flere interesserede, kom et mode i stand,
og det vedtoges eenstemmigt at vove for-
soget, og dette blev vor forenings stiftelse
med navnet »Jernbanefunktionzrernes
Sangforening af 27. Januar 1904«.

— Hvem blev s& formand?

— Det var en selvfolge, at det blev
Peder Jensen, og han stillede sit sang-
materiale til gratis riddighed for forenin-
gen. Senere skaznkede han det hele til
foreningen — ganske gratis.

— Hvem flere var si i bestyrelsen den-
gang?

— Ja, der var jo altsd Peder Jensen som
formand; men jeg kunne bedre tanke
mig at navne nogle af pionererne fra
dengang, selv om de ikke var i besty-
relsen. Mange forskellige har i drenes lob
haft szde i bestyrelsen, og det ville vaere
uretferdigt at fremhave den ene for den
anden, men af pionererne i foreningen
kan jeg navne: opt. I. M. Henriksen,
Kk, opt. L. Johansen, Rt, stationsbud Carl
Christensen, Kh, rgfmd. M. Nielsen, Kh
(Belvedere), togf. Appelt, Kh, landstings-
mand Ch. Petersen og si min egen ring-
hed. Jeg vil dog lige tillade mig at nav-
ne et par kammerater, der har gjort et
stort arbejde indenfor foreningen, nemlig
togforer Appelt, han har siden forenin-
gens stiftelse med en aldrig svigtende in-
teresse taget del i foreningens arbejde, i
lange tider i begyndelsen var han skifte-
vis formand eller kasserer, men hans in-
teresse for sangen og foreningen svigtede
aldrig, selv nir han ikke bekladte disse
poster. Togforer C. Th. Nielsen virkede
som foreningens kasserer, og i hans kas-
serertid kunne foreningen altid opvise et

—
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smukt status, to gode kammerater, som
foreningen ber vare stolt af at have haft
som medlemmer.

— Hvordan gik det s& foreningen efter
starten?

— Jo, det gik godt, endda s=rlig godt
ter jeg nok sige. Foreningen voksede sig
hurtig stor og kunne allerede &ret efter
sin start vise sig for offentligheden. Da
der pd den tid kun var fazllesafdelingen,
der virkede med selskabelighed inden for
etatens rammer i Kobenhavn, havde sang-
foreningen gode betingelser for at samle
publikum til sine sammenkomster.

Du sagde samle publikum?

— Ja, vi holdt en rzkke store koncer-
ter, og vi holdt karneval eller maskerade,
og vi havde altid stor tilslutning. men
sd, — ja, sd opstod der en rxzkke andre
selskabelige foreninger inden for jern-
banepersonalet. Man si ret ofte, at der
pad forskellige opholdsstuer eller skrive-
stuer var ophangt plakater om fester, si-
dan at det kunne ske. at der var opfor-
dring til fest flere pd hinanden folgende
dage. Det kunne jo ikke blive ved pd den
made. S& fik vi et samarbejde i gang med
musikforennigen og den dramatiske klub,
og resultatet af dette samarbejde forte til,
at vi nu fester sammen alle tre foreninger
to gange om Adret.

— Hvordan er det ellers — i det store
og hele — gdet sangforeningen gennem
de 50 4r?

— Ja, hvad skal jeg sige til det sporgs-
mal. Jeg kan sige, at foreningen gennem
de forlebne &r har bevaget sig som i
bolgegang, snart med god tilslutning og
snart i vanskeligheder, Men en trofast
stab har ved sammenhold og kammerat-
skab klaret foreningen gennem alle van-
skelighederne, s& der har aldrig veret
tale om at ligge stille.

— Om dirigenterne vil du vel ogsa sige
et par ord?

— Foreningens forste dirigent var en
militermusiker, Hans Poulsen, der forlod
foreningen i marts 1914, grundet militere

P. Hansen
Bltkkenslagermester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Fredericia . Calvinsvej 4
TIf. 97

M. Ottesen & Sen

Blikkenslager, Aut. Vand- og Gasmst.
Centralvarme - Ventillationsanl.
Udforer Arbejder for D.S.DB.

Danmarksgade 42, TIf. 327-1341
Fredericia

forpligtelser, han var en ligefrem og jovial
mand, og han gjorde sig hurtigt afholdt
af sangerne. Si en kort tid havde vi en
anden militermusiker, Emil Holm, han
méatte ogsd forlade foreningen pad grund
af militeret. 1 juli 1914 valgtes komponi-
sten Carl Fr. Lieberkind, og han er jo
et helt kapitel for sig selv. Hans navn
har en god klang bade i og udenfor for-
eningen. Sangkoret har meget at sige
Licoerkind tak for. Nogen let opgave er
det ikke at arbejde med vort sangkor,
hvor sangerne ofte mangler ved ovelserne
pd grund af tjeneste, men takket vare
Lieberkinds evne og energi, der med fi
prover og til tider fi sangere, kan opnd
et sammenhang, siledes at sangkoret end-
nu aldrig cr glet i std ved nogen opvis-
ning, hvor Lieberkind har dirigeret. Igen-
nem de 23 ar, hvor jeg var foreningens
formand, har jeg varet glad for det gode
samarbejde, jeg har haft med Lieberkind,
og jeg har lert ham at kende som en
god ven, fyldt med humer og energi, og
hos ham har jeg hentet mange vardi-
fulde ideer, der kom foreningen til gode,
ligesom vi fra hans hind modtog en
rekke gode og gemytlige sange til ind-
ovelse. Disse opfriskes stadig, og derved
bevares han i venlig erindring. Jeg ved

ogsa, at sangkoret var hans kzreste, og
aldrig kaldte vi forgzves pa Lieberkind,
nar sangkoret udadtil skulle medvirke,
hvad enten tilfzldigt var i glede eller
sorg — kort sagt, en mand som jeg per-
sonlig. og sangkoret i sin helhed, skylder
megen tak. At han ved sin afgang blev
udnavnt til foreningens zresmedlem, nav-
ner jeg kun som en selvfolge.

— Hvordan gar det med evelseslokale?

Jo, nu gar det jo ftint. Vi har lennings-
stuen pd hovedbanegirden, og her er alle,
der er interesseret, hjertelig velkommen.
Til at begynde med métte vi tage ovelses-
lokale i byen pa forskellige restaurationer,
og det var jo ikke s godt, som det er nu.

— Har du ellers noget enske at ud-
tale?

— Uden overdrivelse kan jeg sige, at
mine bedste timer gennem de svundne
50 ar har jeg tilbragt sammen med mine
kammerater i sangkoret, og skal jeg der-
for udtale et onske, mi det vere dette, —
at mange flere af vore yngre kammerater
mi finde ind i vort sangkor og dele den
glede, man foler ved at befinde sig i et
godt kammeratskab, med sang som under-
holdning.

Harald.

Sangforeningen pa hecretur.

Adolf ). Wolf

v. Sv. A. Wolf

Grundlagt 1887

Bygnings- og Mebelsredkeri
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For 50 ar siden — januar 1904.

Kupérensning med vakuum. — P& Ko-
benhavns Banegird er man fornylig be-
gyndt at rengore kupeerne ved hjzlp af
den sikaldte »Vacuum Cleaner« — pid
dansk »Suge-Renser«. (Kaldes nu om
stunder for stovsuger). Hele apparatet, en
4 hk elektromotor og en dobbeltvirkende
sugepumpe, var indbygget i en lille vogn,
omtrent som en lukket trzkvogn. Uden
pd vognens ene gavlvag var anbragt et
filter af lzrred uden en lufttztsluttende
jernkappe, og herfra udgir een eller flere
gummislanger med indlagt stilspiral. Hver
af slangerne endte i et mundstykke med
en aflang smal &bning.

P4 sin rejse til Gmunden rejste Hans
Majestzt Kongen i en af de nye I/IL. ki.
personvogne, som eller benyttes pi ruten
Koebenhavn—Berlin.

Vognen har under dens ophold i Gmun-
den varet genstand for de ostrigske jern-
baneautoriteters opmarksomhed, og vor
hjemmelsmand beretter, at den skal vare
blevet omtalt som en praktisk og meget
smagfuldt udstyret personvogn. Denne ros
er heller ikke ufortjent.

For 25 ar siden — januar 1929.

Efter at Sneslev kommune — ene af
alle jernbaneoplandets kommuner — har
vagret sig ved at deltage i garantien for
Koge—Ringsted Jernbanes fortsatte drift,
har direktionen og reprasentantskabet ved-
taget at lukke Sneslev st. fra 1. marts,
idet stationsmesteren opsiges.

%

P4 et mode i Karise har amtmand Toft
pad det nedsatte udvalgs vegne forelagt de
interesserede kommuner forslag til en fo-
relobig ordning for 1929. Denne gir ud
pa, at banens ansatte garanterer for et
beleb pa indtil kr. 15.000,— efter en kom-
munegaranti for kr. 50.000,—. Bestyrelsen,
der for tiden bestir af 7 medlemmer, ud-
vides med en reprasentant for de ansatte
(der dog ikke ma vare eller have varet
ansat ved ostsjzllandske jernbane), en
repraesentant for amtsrddet (der deltager i
garantien med /s af underskuddet), to
reprasentanter yderligere for kommunerne
og muligvis en reprasentant for kredito-
rerne, hvis tilgodehavende andrager hen-
ved kr. 700.000,—.

Manedens A K TUEILILIE

Ifolge generaldirektor Terkelsens udta-

lelse til bladene holder DSB ligesom andre
stormagasiner arligt udsalg.

Knap nok er julen svundet.

som gjorde ens tegnebog kaput,
for aret, det gamle, er rundet,
og det nye vil ind blive skudt.

Nappe er knallerten trukken

(den tohjulede er sat pd stald),
og nytarsskilerne drukken,

for der spilles op til et bal.

Sa er nytarsregninger pa pletten
li’sd sikkert som Folkets Almanak —
og si kommer skattebilletten,

og sd er den li’e til et krak.

Men synes end sorgerne mange
og gladerne torholdsvis fa —
sd var dog ej angst blot 1y bange,
thi no'en dig dog og txnker pa.

I magasin »De Smarte Baner¢
der skulle du gi dig en tur

og se, hvad du slet ikke aner —
for det er skam varer, der dur.

En Weekend-billet for en tier

fra Horsens og til Aarhus H,

og billigere endnu den bli'er,

hvis forst De i Stilling star pa.
Onkel Christian.

Beton Cyklestativer W B

wg armeret beton og kalibrerede sporriller
fra kr. 6,40 ogtkr. 7,60{ pr." parkeringsplads.
SendesgoverfheleIDANMARK med DSB *
KONSTRUKTIV KLAR fgg;mn Wendt, ing.
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Tegn Forsikringerne i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur

og Understottelses-Forening af 1891
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Nibe Jernhandel At

Nibe .

Telf. 32

T
) 'l'" Em':i"-.
Al

Der lagges budget.
Karoline er grundig, meget grundig. Nir
hun foretager sig noget, bliver det gjort

Gunnar Hansen &
R. Petersen

Blikkenslagermestre til gavns. Det har sine fordele, bevar
Udforer Arbejder for Banerne mig vel, jeg skal vare den sidste til at
“Nibe . TIf. 108 kritisere, selv om jeg engang imellem

synes, en eller anden sag kunne ordnes
pd en lidt mindre indviklet mide. Men
de hander, hun griber et eller andet an
efter si omstzndige og rigoristiske me-
toder, at hun ikke fir andet end argrel-
ser og kvaler deraf. Og da jeg jo gerne
s& vidt muligt vil skinc hende (og mig
selv) for skuffelser eller andre ubehage-
ligheder, prover jeg undertiden at holde
lidt igen, nar hun bliver besat af en eller
anden idé.

For'eden aften kom hun ind og stille-
de en hel stabel cigarkasser, tomme des-
varre, pad bordet, jeg tror for ovrigt. det
var den 2. januar, det kan nappc have
vaeret meget senere, for der var endnu
nogle penge tilbage af méinedslennen.
Hvor hun havde fiet cigarkasserne fra,
ved jeg ikke, det var ikke nogen, jeg
havde temt, jeg har nemlig aldrig haft
rad til at kobe cigarer i kassevis. Jeg
plejer ellers aldrig at nzre (eller rettere
vise) nogen sarlig nysgerrighed, overfor
hvad Karoline foretager sig, men da hun
stablede alle de kasser op, jeg tror, der
var 13, udbred jeg uvilkirligt: »Hvad i
alverden sker der nu?«

Karoline sméflojtede, s3 hun var i godt
humer: »Nu skal du bare se. Vil du godt
hjzlpe mig lidt?«

»Ja, selvfolgelig. Til enhver tid vil jeg
hjzlpe dig, si godt jeg kan. Det ved du
jo.«

» A’e, ja'e, sidan da. Men se nu her.

Johs. Laursen

Murermester

Udforer Arbejder for D.S.B.
Bjerringbro . Nerregade 15
TIf. 220

Randers Skjortefabrik

Tebbestrupvej - TIf. 2203
RANDERS

P. JORGENSEN
Maskinfabrik
Beholdere - Jernkonstruktioner
Smedearbejde -Specialmaskirer

Skalborg . Telf 61 - 115

Palsefabriken »Gol«

Jorgen B. Jensen

Skalborg TIf. 162

Dahl’s Snedkervaerksted

Vor spec. Garderobeskabe og
Mobler efter Deres Maal og
@nske.

Fredericia . Danmarksgade 37 . TIf. 1274

Jeg skal til at lzgge budget« Hun tryl-
lede frem fra en af kasserne, den sidste,
hun segte i, et udklip af en avis. Jeg fik
lige oje pa overskriften: »Hvordan man
legger et budget, og hvorfor det er ned-
vendigt at gore det.« »Det kan nemlig
ikke blive ved med at gi p3 slump. Jeg
er nedt til at vide bestemt, hvormange
penge, der ma bruges til hver enkelt ting.«

»Det er hort.«

»Ja, ikke? Og her er en opskrift p3,
hvordan man bzrer sig ad.«

»Men alle de kasser, hvad med dem ?«

»Jo, forstdr du, — det er godt nok med
at regne ud, hvormeget der m& bruges til
dit eller dat, men nir man har pengene
blandet sammet, kan man jo alligevel ikke
holde styr pd dem. Derfor har jeg an-
skaffet kasserne, si legger jeg pengene
til hvert enkelt formil i hver sin kasse,
pid den mide mi det vare til at holde
orden i. Der stir ogsi, at det er bedst
at gore sidan. Se nu her.« Hun lukkede
igen alle kasserne op, en efter en, og i
den sidste fandt hun nogle sma fikse
markesedler. »Nu klistrer vi en seddel
pd hver kasse. Vil du gere det? — si
leser jeg igennem, hvad der stir.« Hun
gav sig til at studere opskriften, mens
jeg klistrede sedler pa.

»S4. Det var det. Vil du si skrive? -
sa skal jeg sige, hvad der skal sti.«

»Skal der ogsd skrives?«

»Ja, selvfolgelig.«

»P3 sedlerne?«

»Hvad tror du
bruges til?«

»Det burde du have sagt, inden vi
klistrede dem pa, si havde det veret be-
tydeligt nemmere.«

eller, sedlerne skal

Henri Petersen
GULDSMED

X

BRarhus

Immervad 9 Telefon 21436

Narregade (7
Bjerringbro . TIf. 335

ektro Lombholt
Ing. M. af I. og statsaut. Inst.

Elektr. Anleeg projekteres oq udfares.
Tilbud gratis.
EL-Motorer og EL-Bruagsgenstande.

Reparationer af enhver Art.
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»Det kan der vare noget om. Men
det burde du selv have kunnet finde pa.
Men skriv nu bare. Skriv det pznt og

tydeligt med blokbogstaver. Er du si
klar? Si begynder vi:

Husholdning 1.
Husholdning II.
Husleje.

Skat.

Lys og gas.
Forsikring.

Aviser og blade.
Bekladning.
Fornyelser og vedligeholdelse.
Lommepenge.
Sporvogn.
Selskabelighed.

Rejser og fornejelser.«

Jeg talte kasserne endnu engang og
meddelte -resultatet: »Det var 13.«

»Det stemmer.«

»Tror du ikke, tendstikaesker ville have
varet store nok, nir méinedslonnen skal
deles i 13 dele?«

»Pjat. Man kan ikke holde styr pi
penge i tendstikesker. Men nu kommer
vi til det varste. Det er at bestemme,
hvormange penge der skal i hver kasse.
Jeg skal bruge, lad os se, mindst 300 kr.
til husholdning.«

»Er det husholdning 1 eller 11? FHvad
er i grunden forskellen ?«

»l er den egentlige husholdning, altsd
konsum, det vil sige alt det, vi spiscr og
drikker.«

»Ja tak, det kan jeg nasten regne ud.
Men hvis du ikke lige havde last det,
vidste du ikke, hvad konsum er.«

Karoline overherte min bemarkning og
fortsatte: »Il er alt, hvad der bruges i
en husholdning undtagen det, der spises
og drikkes, altsi til vask og rengoring.
Der skal jeg bruge, skal vi sige 45 kr.«

»Tror du ikke, det er bedre at begynde
med de faste udgifter? Det ved vi jo be-
stemt, hvor meget er.«

»Det kan vi jo godt, hvis du synes.c

Efter en dcl besvar, vanskelige bereg-
ninger og megen diskussion fik vi pen-
gene fordelt, altsd pd markesedlerne. Der
blev ganske vist ingen til selskabelighed
eller. til rejser og fornojelser og heller

ingen til lommepenge. Men det anfag-
tede ikke Karoline. Hun havde heller
ikke ventet det, sagde hun. Den skulle
klares ved, at hun hver maned ville tage
overskuddet fra de andre kasser og legge
i dem, der ellers ikke var noget til.

Nu kunne det more mig at se Karoline
fordele pengene, ikke mindst fordi jeg var
sikker p3, at hun slet ikke havde dem:
»Nu skulle du si legge penge i med det
samme.«

»Ja’'e, det skulle jeg miske. Men se —
jeg har dem jo ikke allesammen nu. Jeg
har jo lige betalt kebmandsbogen, den
var stor her fra julemineden. Huslejen
har jeg ogsa betalt, og avispengene, og i
morgen skal jeg have betalt forsikring
og lys og gas.«

»S3 har du maske ikke mere tilbage
end til husholdning 17«

»Nej, havde jeg bare haft si meget.
Men det har jeg ikke si nar.«

»Det var vaerre. Hvad gor du si?«

»Hvad jeg gor? Jeg klodser naturligvis.
Det er jeg da nedt til.«

»Ja men, lille du Hvad si med alle de
kasser?«

»S4 er det i orden til neste maned.«

»Ja, det er det jo« Jeg kunne ikke
nznne at sige, hvad jeg tenkte. For nir
hun til den naste forste fir betalt, hvad
hun klodser denne méined, og hvad der
iovrigt skal betales, bliver der jo heller
ingen penge at lagge i kasserne, og det
bliver der aldrig. Karolines tanker mi
have bevaeget sig i omtrent samme baner,
for hun sagde: »Det er noget dumt noget,
det lzggen budget. Jeg tror ikke, det er
nodvendigt, og jeg har heller ingen steder
at stille alle de kasser.« lady.

MOMMARK OVERI-:ARTEN

Generaldirekt. Terkelsen.

Mommark-overfarten er et af eksemp-
lerne p&, hvorledes Statsbanerne uden
hensyntagen til ekonomien ma patage sig
opgaver af samfundsmassig (i dette til-
fezlde ogsd af national karakter — til
skade for vort driftsresultat, men til gavn
og glede for dem, der — navnlig i som-
mertiden — sejler den skenne tur mellem
Sydtyn og Als.

Fabrikant M. Clausen, Danfoss.

I Statsbanernes traditionelle nytérshil-
sen redegor generaldirektor Terkelsen for
den filantropi, han over overtor den al-
siske befolkning ved at fortsztte med at
sejle Mommark-fergen til trods for, at
den stadig er urentabel. Lad os imidler-
tid se pid det fuldkomment absurde i
denne péstand.

Hvis der f. eksi kommer en liniebus
til Mommark for at blive overfort, viser
det sig, at det er si dyrt, at den straks
vender om og tager den lange vej op
over Lillebzltsbroen. Det samme galder
lastbiler, der ogsé er nedt til at kore uden-
om, og for si vidt kan den lange tur ad
landevejen jo ogsd betale sig for person-
bilernes vedkommende. Vi ser alts3, at

Statsbanerne er si kulante overfor be-
folkningen, at de sejler med Mommark-
fergen og samtidig driver en takst-politik,
der bevirker, at alle arter af koretojer
tvinges udenom.

Naturligvis sker der si det, at Stats-
banernes underskud vokser samtidig med,
at befolkningens biler slides op pd de lan-
ke koreture. Det raber til himlen, slutter
fabrikanten, at man opretter en rute af
hensyn til befolkningen og si satter tak-
sten s hojt, at ingen kan fa sig selv til
at bruge den.

Manufakturhandler J. H. Kock,
Senderborg.

Statsbanerne er selv skyld i, at Mom-
markbanen ikke kan svare sig. For det
forste er taksterne for heje, og dernzast
er forbindelserne ikke tilfredsstillende fra
Mommark til Nyborg. Man har faktisk
gjort alt for at gere denne forbindelse
umulig. Det er redningslest, nir det har
kunnet betale sig at ekspedere gods fra
Sonderborg til Langeland over Fredericia.
Hvis det er statsbanernes agt at sli for-
bindelsen ihjel, er det den sikre vej, man
har betradt.

Vil De gerne se godt ud - og se godt?

Vi kan hjeelpe Dem med begge dele, hvis De lade os vise Dem,
hvor kleedelige briller kan veere. Vi har til omgaende levering
de mest moderne brillestel for alle aldre og enhver type, tilpasset
i teknisk som i skenhedsmaessig henseende, ligesom vi pdtager
os serfremstilling af briller efter specielle ensker.

Gratis synsprove pd de mest moderne apparater. Aut. forh.
af ZEISS punktal-brilleglas. Leverandor til Sygekasserne.

PALZ *1050, Norregade 53
(lige ved hjernet af Nerrevoldgade)
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DANOKE
jenbane-siades nesere |EANRANE.
STATIONER

lalt 68 muntre tegninger med morsomme vers til hver tegning.
Bogen leveres i tofarvet, lakeret omslag, og tegningerne er pd glittet papir med kun een tegning pd hvert

blad (ingen annoncer).
Kr. 4,50 pr. eksemplar portofrit tilsendt.

Ved samlede bestillinger fra stationer, kontorer o. I., leveres bogen for kun 4 kr. pr. stk.

Preveeksemplar tilsendes pd forlangende.

Benyt girokonto 60082 - Jernbanebladet, Kobenhavn F til bestilling af bogen

Sangforening
pa
skovtur
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Ny distriktschef
i 2. distrikt Arhus

Den nye distriktschef er fodt i Beder
ved Arhus og kom tidligt ind i Statsba-
nerne, hvor han blev ansat den 1. novem-
ber 1920. Efter en alsidig -trafikmassig
uddannelse kom han til 2. distrikt i Ar-
hus, hvor han forst virkede som assistent,
men allerede i 1934 blev han overassi-
stent og Aaret efter forflyttedes han til
Generaldirektoratet i Koebenhavn og avan-
cerede hurtigt til trafikkontroler. Han har
varet kontorchef i trafikkontoret siden
fordret 1946.

Kontorchef Skov, der ikke har ordener,
er efter sigende politisk neutral. Hans
ubestridelige jernbanemassige dygtighed
er jo ogsa i sig selv en borgen for, at
der ikke her foreligger nogen w»politisk«
udnzvnelse.

Som embedsmand er han saglig, ind-
sigtsfuld og hurtig til at treffe en beslut-
ning. Han er en mand med sine menin-
gers mod, og har derfor ikke altid varet
populer i alle kredse. Ingen vil imidler-
tid med rette kunne bestride, at det ¢r en
meget dygtig mand, der nu er blevet be-
lonnet for sin indsats ved udnavnelsen til
en af de hojeste poster indenfor DSB,
lige s& lidt som nogen vil kunne havde,
at han mangler de faglige evner til at gi
i sin forgengers fodspor.

— Vi arbejder os frem mod en fornuf-
tig koordinering af landevejstrafik og ba-
netrafik, siger den nye distriktschef i en
samtale med »Aarhuus Stiftstidendce«, og
forovrigt ogsid til en koordinering af pri-
vat trafik og statsbane-trafik. Vi har, som
generaldirektoren nylig sagde, ikke tvangs-
overtaget een rutebilrute i de senerc &r.
Det er neutralitet for ojeblikket. Om
uenigheden skal blusse op igen er et
dbent spergsmél, men lad mig i hvert fald
sige, at vi inden for DSB ikke er begej-
strede for de private rutebilers nye lang-
tursruter,

Vi vil rationalisere pi alle de punkter,
vi kan, og hvor vi har rad til det, for
rationalisering koster penge i forste om-
gang.

Distriktschef P. E. N. Skov

Det sporgsmil er rejst, om man even-
tuelt skal nedlaxgge sidelinjer, der er uren-
table. Det vil sikkert ikke blive i stats-
banekredse, man meder modstand her-
imod. Det viser sig altid, at det er befolk-
ningen, der protesterer, nir man taler om
at nedlegge en banestrzkning eller blot
om at erstatte f. eks. et sent aftentog med
en rutebil. Folk synes at have den ind-
stilling, at alle urentable banestrzkninger
skal nedlzgges — med undtagelse af lige
netopden, de har lokal interesse i.

Vi vil fortsztte bestrzbelserne for at
spare ved f. eks. at erstatte sene tog med
rutebiler pd sidestrekningerne. Det kan
betale sig, selvom mange vil mene, at det
er lige s& dyrt at kere med en rutebil
som med en motorvogn pd skinner. Men
toget, hvor lille og billigt det end er, krz-
ver vagt pd stationerne og ledvogterpo-
sterne, mens rutebilen ikke kraver noget
stationsmandskab. I mange tilfxlde, hvor
tjenestefordelingen er af sarlig karakter,
vil det miske ogsd kunne betale sig at
sende rutebilen ud tidligt om morgenen
i stedet for tog.

Ellers moeder jeg ikke med noget fast
program, men jeg gleder mig til arbejdet
og til at komme til min hjemegn.

Det er ikke alle,
der ved —

at biltrafiken over Storebzlt er steget 256
pct. siden 1939.

at DSB kerer 2650 km p& banestrzkning
og 5300 km pa rutebilstrekninger.

at der nu er udfert en tiendedel af ar-
bejdet p& banegdrdsflytningen i Skive,
idet der er anvendt 1,6 mill. kr. af de
16,2 mill. kr. hele arbejdet er ansliet til.

at Bagsvard st. skal flyttes og far lokaler
i en moderne bebyggelse.

at Tysklands udgifter til en Rodby-Fem-
ern rute vil andrage ca. 180 mill. dan-

ske kr.

at der blandt skiltene med togforsinkel-
ser pA Kh ogsi var et, der angav, at
toget fra Gedser kl. 21,00 er ca. 5 min.
for tiden.

at man med en arbejdsstyrke pid 60 mand
er ved at udskifte skinner og sveller
pa strzkningen Holstebro—Struer. —
Strzkningen er delt i tre etaper pd
5 km, og der udskiftes kun en etape
hvert ar.

at »Englender-sporskiftet« i ostre ende
af Sore st. er udskiftet med to enkelte
sporskifter. Arbejdet var ansldet til
100,000 kr.

Foke
Universietet

har nu fastlagt programmet for fordrs-
semestret 1954, der omfatter 29 foreles-
ninger og kurser — og begynder mandag
den 8. februar. Blandt de mange fore-
lesninger skal vi nzvne:

Loven i social-psykologisk belysning.

Epidemier for og nu.

Dyrelivet i Kebenhavn.

Slzgter og slegtsforskning.

Middelalderkunst.

Prisen for deltagelse er kr. 6,00, og ind-
tegning foregdr pd Universitetet, Frue
Plads, Kobenhavn, fra 18. januar til 6.
februar i tiden kl. 16,00—18,30.

Dagmargaards
Farve- og Tapethandel
v/ Henry Hansen

Farver . Lakker . Tapeter
Rengeringsartikler
Valby . Dagmarsallé 1 . Valby 6267

Jorgen Andresen
BROD . KAGER

Spec.: Fodselsdagskringler
Morgenbred bringes

Valby Langgade 142 TI1f. 1299

KIOSKEN'

3 Langgade St.

ST v/ ]J. Witzansky

Cigarer . Tobak . Frugt . Chokolade
Blade . Aviser

Valby Langgade 128 TIf. Valby 4150

Husk S-BANE

i
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Der er tre slags
rejsende

Oplevelser ved kontrolboksen

Porter N. K. Thomsen, Odense, fyldte
den 12. april 60 ir, og Fyens Stiftstidende
bragte i den anledning folgende fodsels-
dagssamtale:

Prov ikke pid at snyde porter Niels
Thomsen, for De vil ikke slippe godt fra
det. Han vogter nu p& 18. ar perronned-
gangen pd Odense banegird med omtrent
samme nidkzrhed som gubben Noah, da
denne hzdersmand i sin tid kontrollerede
rejsehjemmel for arkpassagerer. Kun de
udvalgte slipper igennem néileojet. Aprés
nous le deluge ...

Nu vil De miske indvende, at den jysk-
mzlede vogter Thomsen, der runder de
tre snese i dag, netop lader mange slippe
igennem uden kontrol, men det viser kun,
at De ikke kender ham. Vel har han kun
een arm, men han har to ejne, og de er
efterhinden blevet drevne til at »tage
folk afe.

— Jeg kan altid se, nidr en mand kom-
mer ind i banegirdshallen, om han vil
forsege at snyde sig gennem kontrollen,
siger han pd det raveste Vardejysk. —
De kan vare si frekke de vare vil — oj-
nene skal nok rebe dem! Nir man har
stdet her pi stedet i s& mange ir og hver
dag set hundreder og atter hundreder af
rejsende passere revy, si skulle det da
ogsd gi sart til, hvis man ikke var ble-
vet en helt habil menneskekender.

Der er tre slags rejsende

Jeg inddeler for ovrigt de rejsende i tre
klasser: den virkelig fine mand, som er
helt rigtig — de almindelige mennesker,
der holder sig til jorden ligesom vi andre
og er lette at komme ud af det med — og
s& den skidtfine.

— Ham kan De ikke li'?

— Nej, for det er folk af den kaliber,
der gor tilverelsen sur for os. De gor
vrovl og skzlder os ud for det varste, og
vi skal jo vare hoflige og tage skrubbene
i den rzkkefolge, de falder, ikke sandt?
»Skal jeg ogsd vise billet?« er der dem,

der spe’r i en fortredelig tone, nir de
kommer efter en hel rxzkke af rejsende,
som alle har vist billet. Og ndr man si
hofligt fortzller dem, at kontrollen ogsa
gzlder dem, betragter de en med utilsle-
ret foragt, som om man personlig havde
ansvaret for perronbillettens opfindelse og
udelukkende havde fundet pa det for at
genere dem. Jeg forstir ikke, at de gider
skzlde ud, for jeg stir jo ikke her, fordi
jeg selv har bedt om det.

— Men de skidtfine, som De kalder
dem, er vel ikke i overtal?

— Nej, langt de fleste tager gudskelov
frisk pa tingene og giver nu og da en kvik
replik med pd vejen. Man kan ogsid kom-
me ud for en overvattes pligtopfyldelse
som nu forleden, da en xldre dame midt
i en storre ko af rejsende satte kufferten
pd gulvet, dbnede den og fremdrog en
indkobstaske, der igen viste sig at inde-
holde en lille armtaske, i hvilken porte-
monzen |, og forst ved at gennemrode
den fandt hun frem til billetten. Jcg var
ikke i tvivl om, at hun havde rejsehjem-
mel, og havde da ogsi for lengst sagt:
»Varsgo', fruel« — men jeg skulle altsd
se den, selv om det sinkede gevaldigt.

— Er det taktlest at sperge Dem, hvor-
dan De mistede armen?

— Nej, det md De sdmand gerne fa at
vide. Det skete helt nojagtig den 4. de-
cember 1934 i Brande. Jeg var dengang
overporter og skulle med et rangertog pas-
sere en tremast med udspandte barduner,
som jeg havde gjort det de tusind gange
for. Jeg skulle imidlertid ribe en besked
op til manden i blokken, lenede mig for
langt ud — og si var det sket! En bar-
dun slog mig i gruset, og jeg var vek med
det samme. Jeg ved ikke en gang, om ar-
men blev revet eller kort af. Og si var
det endda vaerre med baghovedet. De kun-
ne jo se helt ind til savsmulden! Overla-
gen mente ikke, jeg klarede den, si jeg
var jo stolt, da jeg var pad benene allerede
20 dage efter — juleaften!

— Det var et hardt slag?

— Ja, uha, jeg kunne have gredt som
et barn i begyndelsen, men menneskene er
jo heldigvis sidan indrettet, at de kan
vanne sig til nesten alt, Der gik 1% &r,
s& rykkede man mig for at here, om jeg
ville pensioneres. Jeg kikkede en gang pi
mine seks bern og besluttede si, at det
ville jeg ikke. Jeg kunne miske nok have
suppleret den mindre pensionsindtegt med
lidt ekstraarbejde, men nir man har mi-
stet en arm, er det lissom gassen gir lidt
af en. Dertil kommer, at jeg ikke har
vaeret smertefri een time i de 19 &r, der
er gdet siden ulykken. Jeg har praktisk
taget altid ondt i den arm, jeg ikke har
mere — sarlig ved vejrskifte. Nerver er
noget markeligt djevelskab, ikke?

N4, efter den tur, jeg har fiet, har jeg
det simend godt. Jeg kom til Odense i
1936 og har siden da haft min plads ved
perrontrappen. Her er det kun munden,
der skal bruges, og den fejler da heldigvis
ikke noget. Og si& har jeg jo min have!
Jeg dyrker alt muligt, og det gror, som
det er tosset. Nir jeg kan smide unifor-
men og g4 ud og rode i haven, sd er jeg
tilfreds.

MUSIK

NSTI!UHEHTHI

FABMAN DEN

CENTRAL 11.636
KOBENHAVN K.

SKOUBOGADE 5

Aut. N D Forhandler

Jorgen Pedersen
Stort Lager af Kugle- og
Rullelejer

Viborg . Vesterbrogade 12
TIf. 1600 (3 Ledn.)

H. Andersen
v/ ]. Jensen
Smed og Karetmager
Udferer Arbejder for D.S.B.

Faaborg . Vestergade 20 . TIf. 275

NIELS KALHAVE A/S
Centralvarme - Bad - Sanitet
Vand - Gas - Stebegods
Udforer Arbejder for D.S.B.

Hj. af Reberbaneg. og Sct. Hansgade

Viborg . TIf. §92-593

Morso Mebelforretning

v. Ejv. Petersen
Leverander til DSB-Personalet
Nykebing M . Enghavevej 47 . TIf. 118
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N~ Jernbane-rutebilerne

DSB moderniserer i Skelsker.

Rutebilkontoret i Skelsker dirigerer 29
busser og garage, varksteds- og opholds-
stuer m. m. har lenge varet under al kri-
tik. Man vil nu foretage ombygninger pa
den gamle Skelsker jernbanestation til
100.000 kr. for at tilvejebringe mere tids-
svarende forhold.

Koncessioner.

DSB har segt koncession pa en rute
Esbjerg-Ribe-Logumkloster-Flensborg. De
respektive sognerdd er velvillige ved be-
handlingen af ansegningen.

Derimod har Herning byrad ikke kunne
anbefale DSB's ansegning om en rute
Herning-Skive med den motivering, at der
samtidig kerte en privat rutebil pd straek-
ningen Aulum-Herning. Det viser sig, at
det kun drejer sig om et stykke pd 2 km
af den private rutes.

Holstebro har nzgtet at anbefale 1DSB’s
ansegning om udvidelse af ruten Lemvig-
Holstebro.

DSB-rutebil i greften.

Rutebilen Grend-Arhus blev en dag i
november tvunget til at kore ned i en 1%
m dyb greft for at undgd sammensted
med en hensynsles lastbilchautfers korsel
pa hovedvejen gennem Skzring by.

Rutebilen og lastbilen havde ca. | km
kort efter hinanden pd landevejen i ret-
ning mod Arhus. Lastbilen beslaglagde
vejens midte, og chaufferen reagerede ikke
pa signaler fra rutebilen, der ville over-
hale. Efter tlerc markeringer fra rutebilen
rykkede lastbilen lidt til hejre pd vejba-
nen, og rutebilen kom op pd dens side.

Lastbilchaufferen rettede imidlertid sin

vogn op pany, og bilerne bererte hinanden
med forpartierne.

Lastbilen pressede derefter rutebilen
over i vejsiden, og chaufferen havde intet

andet valg end lade bilen med de 30 pas-
sagerer glide ned i vejgroften.

Farten var taget af bilen, og da der ikke
er treer pa strekningen, gled bilen roligt
de ca. 1% meter ned. Der var ikke panik
i bilen, ingen fik kvastelser, og skaden pa
bilen var ikke stor.

Lastbilchaufferen, som var Aarsag til
uheldet, bekymrede sig ikke om rutebilens
skxbne, og chaufferen fortsatte sin ker-
sel. Rutebilchaufferen fik derefter en mo-
torcyklist til at indhente den hensynslose
bilist og standsede bilen.

Chaufforen stillede sig uforstiende over-
for, at han skulle have varet arsag til
ulykken.

— Jeg har ikke set noget, sagde han, og
»hvad rager det sd mig«, sagde han.

DSB-rutebil mod vejtre.

Juleaften ved 19-tiden forsegte en Stege-
bil pd vej mod Kobenhavn at overhale en
varebil i nazrheden af Prasto. Rutebilen
kom derved for langt ud i vejsiden, og
forhjulet er formentlig skredet i en af de
render, som vejvasenet havde gravet i ra-
batten for at skaffe afleb for regnvandet.
Herved mistede foreren herredommet over
bussen, der tornede mod et stort egetrz.
Bussen blev si at sige skaret over i to
halvdele, siledes at vinduer og tag skilte
sig fra chassiet. De 7 passagerer, der var
med bussen, paddrog sig lettere snitsir. Men
efter at vare forbundet hos en lazge i
Prasto, kunne de alle fortsztte i taxa-
vogne til Kebenhavn.

__Nllmﬂ;l-l'lllﬂ Ilﬂ[llﬂﬂl

DBJ havde imedekommet et enske fra
beboerne om at legge en busrute Oster-
marie og Nexe eller Svaneke. Banen op-
rettede derfor en rute Ostermarie-Lyrsby-
Nexo tre dage om ugen. Belzgningspro-
centen var imidlertid s& lav, at banen alle-
rede standsede ruten efter at have kort
den et par méneder.

Kucerubanten dporger
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Hvorfor star folk i ke 14—16 timer
eller mere for at f& en lyntogsbillet, der
kun forkorter rejsetiden med et par timer?

Dect er slet ikke kvarulanteri at sperge
om den ting, det er bare dumhed. Man
stir nemlig ikke i ke i de mange timer
alene af hensyn til den tid, man sparer
pa rejsen ved at komme med lyntog. Man
gor det, fordi man mener, at de bekvem-
meligheder, der er forbundet med lyn-
togsrejsen, er de mange timers venten
verd.

Svar til kvarulanten.

Kvarulanten »skod« i december nr. pi
DSB i anledning af viderebefordring af
ilgods fra Ebeltoft-banen. Vi har i den
anledning modtaget svar bade fra Ebel-
toft-banen, der indrommede, at der var
»noget« om det, men man onskede dog
ikke at hznge DSB ud for det. Ogsi
DSB har sendt os en forklaring pa
sporgsméilet. Ilgods fra banens tog 33,
ank. Trustrup kl. 17,05, kan opni videre-
befordring til Sjzlland med tog 636, men
da dette tog kun har 1 minuts ophold
i Trustrup, har DSB henstillet til Ebel-
toft-banen om at sende mest muligt il-
gods med banen tog 3, ank. Trustrup kl.
13,50, og DSB skriver, at det ma vare
denne henstilling, at kvarulanten har
misforstdet.

Himmelekspressen

meddeler at man med tak modtager

brugte kladningsstykker
VASBYGADE 4 - KOBENHAVN SV

Protese uden Gane faar,De hos

LORENZEN

C KONGEVEJ 89 VIBY J |

Telefon Aarhus 4 0646

Blybin’s nITOLAKERERI

Rustproof station

Vogne pa Fyn, lakeres hos Blyhn,
og vore ovnlakerede vogne er kereklare
fra morgen til aften

Odense - Albanigade 15 - TIf. 9556
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Amtsbanerne i Sonderjylland

De sonderjydske amtsbaner udger —
det kan man vist uden overdrivelse pa-
std — et sarligt og ejendommeligt kapi-
tel af dansk jernbanehistorie. Da forment-
lig kun de farreste af Jernbane-Bladets
lesere har noget videre kendskab til disse
baner, kunne det maiske have interesse
at erfare, hvorledes man fra tysk side
for genforeningen i 1920 sogte at lose
spergsmilet om afviklingen af lokaltra-
fiken, hvilket nemlig skete pd en noget
anden mide og efter andre principper
end her i landet. Ligeledes soges pavist
de arsager, der bevirkede, at banerne un-
der dansk styre relativt hurtigt matte ned-
legges, uden at der dog tilsigtes nogen
dybtgdende behandling heraf.

I det hele taget ma der forudskikkes
den bemarkning, at efterfolgende artikel
pad ingen mdide giver sig ud for at inde-
holde en fuldstendig og fyldestgerende
skildring af de senderjydske amtsbaners
historie, dertil er emnet alt for omfatten-
de. Artiklen tilsigter kun at give laseren
et lille indblik i et cjendommeligt og
fremmedartet jernbanesystem, som opret-
holdtes i 19 &r efter genforeningen, men
som allerede mange ir forinden matte
betegnes som forzldet.

Grundlaget for anleget af de
senderjydske amtsbaner:

Grundlaget for anleget af de sonder-
jydske amtsbaner var vedtagelsen af den
projsiske lov at 28. juli 1892, og de nar-
mere bestemmelser for anlegene og baner-
nes drift finder vi i »Ausfithrungs-An-
weisung vom 13. august 1898 zum Klein-
bahngesetz vom 28. juli 1892«. Da kend-
skab til de heri stdende regler og anvisnin-
ger er nedvendig for at forstd de sarlige
forhold, der gjorde sig gzldende ved amts-
banerne, gengives her nogle af de vigtigste
forskrifter.

Om formilet med banerne hedder det
bl. a.: »De er bestemt til at tjene den of-
fentlige trafik ved befordring af personer
og gods, de skal drives ved dampkraft og
have en sporvidde pid 1 metere. Og det
tilfojes, at der fra det sidste ikke ma ske
afvigeiser! Videre hedder det, at etable-
ring af hurtigtrafik (Schnellverkers) mel-
lem ikke narliggende steder i almindelig-
hed ber undgis.

Banernes maksimalhastighed fastsattes
ifolge loven til hojst 30 km/t, idet den dog
nedszttes pd beferdede steder og iser
ved vejskaringer. Iovrigt indeholdt loven
bestemmelser om banernes drift, om anta-
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gelse og uddannelse af personale og end-
videre i god overensstemmelse med proj-
sisk 4nd et stort afsnit om foranstaltnin-
ger ved mobolisering og under krigstil-
stand.

Som det vil ses, indeholdt loven for-
skrifter, der stort set svarede til de tilsva-
rende danske. Siledes bestemmelsen om
maksimalhastigheden pd 30 km/t., der var
gzldende ved de danske smalsporede ba-
ner, bl. a. Kolding—Egtved, Horsens—
Torring m. fl. Ligeledes forskrifterne om,
at godsvognenes lasteevne skulle angives
i kilogram deleligt med 500.

P& andre punkter var der imidlertid for-
skelligheder, som mi fremhaves her. Si-
ledes stationstjenesten, der mange steder
udfortes af private, som oftest kromand,
fra stationer, der ejedes af disse. Dette for-
hold var sarlig udbredt ved Aabenraa
Amtsbaner, men eksisterede ogsd ved de
ovrige amtsbaner. Hensigten med indferel-
sen af et sddant system var naturligvis at
spare mest muligt, hvad ogsd opndedes, da
indehaverne af de sikaldte stationskroer
kun fik et meget ringe vederlag for deres
arbejde, idet deres ovrige indtzgt antoges
at ville fremkomme gennem det privilige-
rede krohold. Ligeledes kan man maske
nzvne banernes linieforing, som efter
dansk opfattelse ikke altid fulgte de na-
turlige baner, men mange gange diktere-
des af onsket om at fere banerne rundt
til de tyske amtsforstandere uden hensyn
til de deraf flydende konsekvenser.

Nér der tales om de sonderjydske amts-
baner, menes dermed Senderborg, Aaben-
raa og Haderslev Amtsbaner, og de for-
an meddelte oplysninger galder med de
nazvnte undtagelser i lige hej grad for
hvert af de nevnte omrider. Med hensyn
til tilvejebringelsen af de til banernes an-
leg nodvendige midler gxlder det dog, at
der var forskelligheder, hvis arsag delvis
beroede pi telgende to forhold. For det
forste var terrenforholdene indenfor hvert
jernbanesystem ikke de samme, og dernast
var der forskelligheder med hensyn til det
indkebte driftsmateriel. Anleget af Aa-
benraa Amtsbaner var siledes langt billi-
gere end anlaget af de to andre amtsba-
nesystemer, hvilket dels beroede pa de
lave anlegsomkostninger for Legumklo-
sterbanen fra Hovslund til Legumkloster,
hvor terrenet var ret jevnt, og dels pa at
materiellet og is@r lokoerne var darlige.

Anlzgskapitalerne tilvejebragtes ved et
bidrag fra stat, provins, kreds og kommu-
ner, men det vil fore for vidt at komme

nazrmere ind pd bidragenes fordeling og
de nzrmere forhold i forbindelse hermed
(Deling af over- eller underskud ect.).

Efter ovenstiende bemarkninger, som
danner grundlaget for den felgende skil-
dring af de sonderjydske amtsbaner, vil
det falde naturligt at behandle hvert af de
3 systemer for sig, og vi begynder med

Senderborg Amtsbaner:

De forste amtsbaner, der kunne abnes
for offentlig drift, var amtsbanerne pa Als
(Senderborg Amtsbaner). Disse bestod
ved genforeningen i 1920 at folgende
strekninger:

Senderborg—Vollerup—Skovby, lengde
19,2 km, abnet for drift 6. februar 1898.

L. Mommaik—Mommark, lengde 3.8
km, &bnet for drift 6. februar 1898.

Vollerup—Nordborg, langde 26,4 km,
abnet for drift 1. juli 1898.

Havnebane i Senderborg, lzngde 1,6
km, abnet for drift 6. februar 1898.

Banernes sporvidde var som tidligere
nevnt 1 meter, storste stigning 1:60 og
mindste kurveradius pa fri bane 130 m.

Om banernes forhold fer genforeningen
haves ingen oplysninger, men ved baner-
nes overgang til dansk administration i
1921 foretoges en opgerelse over baner-
nes aktiver og passiver. Det fremgik her-
at, at banernes rullende materiel bestod
af folgende:

9 damploko,
109 godsvogne og
39 person- og pakvogne.

Desuden ejede banerne stationsbygnin-
gerne i Sonderborg, Augustenborg, El-
strup, Havnbjerg, Oksbol, Nordborg og
Lille Mommark, medens alle ovrige sta-
tioner var privatejede.

Banernes ledelse var ved genforeningen
overdraget til firmaet Lenz & Co. i Berlin
reprasenteret ved ingenior H. R. T. Tiet-
ze, men fra april 1921 overgik ledelsen til
en sarlig driftsbestyrelse i Senderborg un-
der amtsridets overopsyn. Ingenior Tiet-
ze var driftsbestyrer til den 1. april 1925,
hvorefter ingenior C. Jespersen ansattes
som driftsbestyrer.

Driften af de alsiske amtsbaner foregik
ved overgangen til dansk administration i
1921 ved 5 togpar daglig over strzkningen
Senderborg—Nordborg, medens strek-
ningen Senderborg—Skovby kun trafike-
redes af 3 tog i hver retning daglig. Be-
fordringsmengden var sivel hvad angir
personer som gods tilfredstillende, siledes
at man med rette kunne hazvde, at de al-



siske amtsbaner var uundvarlige for eg-
nen. Dette beroede pi, at banerne gen-
nemleb egne med god jord og en deraf
folgende stor befolkningstzthed, der ikke
fandtes ved nogle af de ovrige amtsbane-
systemer.

Men med hensyn til godstransporten
pd de alsiske amtsbaner var der dog et
forhold, der var af mindre heldig art. Og
det var, at banerne ikke havde forbindelse
med landets ovrige jernbanesystem. Alt
gods til og fra een mitte omlades i Son-
derborg, hvilket kostede fra 8 til 15 kr.
pr. t. og nir den &rlige godsmangde fra
tiden for forste verdenskrig tages i be-
tragtning (ca. 400.000 t.), vil det ses, at
der blev tale om en vasentlig fordyrelse
af transportomkostningerne for den alsiske
befolkning.

Det n&zvnte forhold var imidlertid ogsa
det eneste, der med rette kunne indvendes
mod de alsiske amtsbaner. Linieforingen
var, nar bortses fra en afstikker over by-
erne Notmark og Hundslev, udmarket.
Nu var forholdet imidlertid ogsi det, at
de alsiske amtsbaner i modsatning til de
ovrige sonderjydske amtsbaner var ene-
rddende i det opland, de gennemlob. Der
var pa intet tidspunkt tale om konkur-
rence fra andre baneanleg, banerne kun-
ne folge de naturlige transportveje og mat-
te ikke, som vi senere skal se ved Aaben-
raa Amtsbaner, soge sig en liniefering,
der tog hensyn til de bestdende statsbane-
linier for derved at opna tilstrekkeligt op-
land.

Banernes drift var ogsa tilfredsstillende,
hvad i hoj grad maétte tilskrives det gode
driftsmateriel, smi, men kraftige loko.
Toggangen var pracis, og den eneste an-
ke, der fra menigmands side kunne frem-
fores overfor banerne, var nogle ualmin-
delig grimme blikskure ved nogle af sta-
tionerne.

Der var sdledes gode betingelser for, at
driften af de alsiske amtsbaner skulle bli-
ve nogenlunde rentabel, og dette kom og-
sd delvis til at sl til. Der var dog en ud-
giftspost pd regnskabet, der i de forste
ir efter genforeningen virkede meget tyn-
gende, og dct var omkostningerne ved ef-
tergrusning, sporloftning og sporjustering
sanmt en nedvendig udskiftning af sveller,
nodvendig reparation af det rullende ma-
teriel samt forskellige forbedringer af ba-
nernes signalsystem, der forlangtes ved
banernes overgang til dansk administra-
tion.

De forste driftsir efter genforeningen
gav vekslende over- og underskud, men
banerne opfyldte stort set deres mission,

Fra oven: Arnum st., Sommersted.
Haderslev
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og efterhinden forbedredes banerne ved
de forannavnte foranstaltninger samt ved
legning af nyt svarere spor, at maksimal-
hastigheder i 1928 kunne szttes op til 45
km/t. Samtidig indkebtes 3 nye hurtigere
damploko for, at den foregede maksimal-
hastighed kunne udnyttes, ligesom de for-
ste motorvogne kom i drift i 1925. Der
anskaffedes 2 motorvogne fra det franske
firma Renault, Billancourt/Seine, hver ud-
styret med en benzinmotor pd 60 hk og
plads til 35 personer. Banerne byggede i
1928 yderligere selv en motorvogn med
plads til 45 personer, og endnu en motor-
vogn kom i drift i 1929.

Som tidligere navnt virkede den om-
stendighed, at banerne ikke havde direkte
forbindelse med banerne pd fastlandet
meget fordyrende pd godstrafikken til og
fra Als. Dette forhold var naturligvis me-
get utilfredsstillende, og en losning pa pro-
blemet fremkom, da rigsdagen vedtog byg-
ningen af en ny bro over Alssund til af-
lesning af den gamle pontonbro. Den nye
bro skulle foruden fortov, cyklesti og ko-
rebane tillige have et jernbanespor, der
at hensyn til statsbanelinien Tinglev—
Senderborg naturligvis skulle vzre nor-
nalsporet. Amtsbanerne fik ved loven af
29. marts 1925 eneret pd ombygning af
strekningen Senderborg—Mommark og
dennes drift, men benyttede ikke denne,
hvorefter der i januar 1932 sluttedes af-
tale med statsbanerne om disses overta-
gelse af strzkningen og ombygning af
denne. Efter at rigsdagen veda lov af 7.
april 1932 havde godkendt aftalen, vedtog
amtsrddet at ophere med driften af amts-
banerne fra og med den 1. marts 1933.

Den nye statsbanelinie Senderborg—
Mommark, der tildels fulgte den gamle
amtsbane, ibnedes for drift den 15. juni
1933, medens trafikken mellem Nordborg
og Senderborg efter amtsbanens stands-
ning overgik til statsbanernes rutebiler og
private vognmands lastbiler.

Aabenraa Amtsbaner:

Aabenraa Amtsbaner bestod af felgende
strekninger:

Aabenraa—Graasten, langde 31,5 km,
abnet for drift den 14. februar 1899.
net for drift

Aabenraa—Hovslund— Legumkloster,
lengde 543 km, dbnet for drift den 8. maj
1901.

Banernes overbygning bestod af 155
kg skinner pd impregnerede fyrretras-
sveller, storste stigning var 1:50 og mind-
ste krumradius pa fri bane 150 m.

Det, der sarlig karakteriserede Aaben-
raa amtsbaner, var banernes relativ store
lengde i forhold til den virkelige beford-
ringsafstand. Betragter man et landkort,
finder man imidlertid &rsagerne til dette
ejendommelige forhold. Det vil nemlig
ses, at det pd grund af de ved banernes
anleg eksisterende statsbanelinier var ned-
vendigt for banerne at sege sig en linie-
foring, der kom til at ligge si langt borte
tra disse, for at banerne i det hele taget
ville vare i stand til at skabe sig noget
opland. Tillige mitte banerne soge bero-
ring med s& mange byer som muligt, der-
ved kom banernes liniefering pa landkort
til at aftegne sig som en art dlevandringer,
men dette forhold spillede imidlertid in-
gen vasentlig rolle, si lznge banerne var
ene om at besorge trafikken, helt galt blev
det derimod, da konkurrencen fra bilerne
satte ind i midten af tyverne, men herom
senere.

Den darlige linieforing, der karakterise-
rede Aabenraa amtsbaner, var imidlertid
ikke den eneste anke, der kunne rettes
mod disse baner. Ogsa toggangen var dar-
lig. Agtede man sig fra Aabenraa til Lo-
gumkloster og onskede at benytte amts-
banen, mitte man forst gore turen med
op gennem den ganske vist smukke Lojt
halve, det kunne miske gi, men da de
fleste tog pd banen fremfortes som blan-
dede tog, foregik rejsen kun langsomt sta-
dig afbrudt af rangeringer pd hver eneste
station, og det kunne nok fratage de rej-
sende lysten til at benytte banen mere
end hojst nedvendigt. Det eneste lyspunkt
var, at flertallet af stationerne tillige var
kroer; her kunne de rejsende méiske finde
trost, hvis de syntes rejsen var for besvar-
lig, og der gar flere historier om, hvor-
ledes tog er blevet forsinket pd banerne
ogsé af denne grund, hvor de rejsende har
sat storre pris pd opholdet i stationskroer-
ne end i toget.

Ved banernes overgang til dansk admi-
nistration i 1920 bestod driftsmateriellet af
folgende:

11 damploko, tjenestevaegt 12/14 t. (Le-
veranderer ‘Hagens i Erfurt og Vrenstein
& Koppel),

23 personvogne,

4 post- og bagagevogne,

80 godsvogne.

Flertallet af bancrnes stationer var som
navnt privatejede, kun stationsbygninger-
ne i Aabenraa, Graasten og Hovslund og
Logumkloster tilhorte banerne.

Som det vil forstds af det foranstiende
var forholdene ved banerne ikke gode.
Dette galder linieforingen, som allerede
er omtalt, sivel som driftsmateriellet og
iszr loko. Driften var ved banernes over-
gang til dansk administration ringe og
hojst usikker, da materiellet allerede pa
dette tidspunkt var opslidt. Ved at studere
dagbogen for Aabenraa Amtsbanestation
fir man et levende indtryk af forholdene:

17. januar 1923: Tog 15 forsinket 70
minutter (dampmangel) og bagerste brem-
se kunne ikke trzkke op, hvorved toget
gik meget tungt.

6. februar 1923: Tog | ankom 60 mi-
nutter forsinket pd grund af mangel pa
damp. Maskinen maitte kere fra Bovrup
til vandstationen mellem Bovrup og Var-
nas for at tage vand.

23. februar 1923: Tog 1 er 80 minutter
forsinket.

Og séledes kunne der fremdrages mange
eksempler pd de darlige forhold.

Det er indlysende, at forhold som de
beskrevne, ikke kunne medvirke til at go-
re banerne populzre. Det blev da ogsd
kort tid efter genforeningen stillet som en
betingelse for banernes videre drift, at der
anskaffedes nye og kraftigere loko, hvil-
ket dog ikke skete. Derimod lejedes 3 loko
fra Haderslev Amtsbaner, uden at der
derved skete vasentlige andringer i ba-
nernes drift, da man stadig var nedt til at
anvende banernes egne maskiner i driften.

Banernes okonomiske forhold var na-
turligvis alt andet end gode. Allerede i
1903 kulminerede driftsoverskudet og si

Alb. Hansen

N. Hyldig's Eftf.
Mobelfabrik

Vejen - Daugaardsvej - Telefon 198

Vejen

Uejen Tralastnandel

Veer altid varsom med vort
Vognladningsgods.
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tidligt som i 1908 viste regnskabet for for-
ste gang underskud, og derved blev det
bortset fra 1916, hvor der var et mindre
overskud. Det blev imidlertid forst fra 1924
at nedgangen for alvor satte ind, men da
blev tilbagegangen imidlertid ogsd s&
sterk, at banernes nedlezggelse blev en
okonomisk nedvendighed for Aabenraa

Nedleggelsen af banerne vedtoges een-
stemmigt af amtsrddet. Tabet ved bortfal-
det af banerne var imidlertid heller ikke
sd stort, da Logumklosterbanen aflostes af
den nye statsbanelinie Rede Kro—Loegum-
kloster, der dbnedes for driften den 3. ok-
tober 1927. (Nedlagt i 1936). Forseg pa
at opretholde Graastenbanen mislykkedes,
formentlig fordi bestrzbelserne herpi
ivarksattes for sent.

Aabenraa amtsbaners materiel, der ikke
kunne finde anvendelse andet steds her i
landet, bortsolgtes efter banernes stands-
ning den 1. april 1926 til et berlinsk firma
for kr. 237.000,—, og dette belob samt
hvad der indkom ved realisation af ba-
nens arealer, indbragte et s stort beleb,
at banernes gzld, der androg 362.000,—
kr. blev dazkket, medens hele anlazgska-
pitalen naturligvis gik tabt.

Haderslev Amtsbaner:
Haderslev amtsbaner bestod af felgende
baner:

Haderslev—KTristiansfeld, lzngde 18,9
km, dbnet 4. marts 1899.

Haderslev—Vojens—Redding, lengde
51,0 km, &bnet i forskellige etaper i 1910.

Haderslev—Aarosund, lezngde 27 km,
abnet 28. maj 1903.

Ustrup—Toftlund, lengde 36 km, abnet
2. april 1905.

Haderslev—Sommersted—Skodborg,
lengde 38 km, abnet 1. juli 1905.

Toftlund—Gram vest, lengde 39 km,
dbnet 15. september 1910.

Arnum—Skarbak, lengde 39 km, ab-
net 13. november 1910.

Banernes lzngde var ialt 209 km, og
Haderslev amtsbaner var siledes langt det
storste amtsbanesystem.

Ved banernes overgang til dansk ad-
ministration i 1920 bestod det rullende
materiel af folgende:

35 damploko,

41 personvogne, III kl.,

20 — Il og III KI,

1 salonvogn,

ﬁ - -’32 e el Ll = P .;i';.”” 5

Fra oven: Haderslev amtsbanegdrd. Et DSB udflugtstog hclder ved perronen, Remise- og

veerkstedsbygninger i Haderslev, og nederst et symbol pa amtsbanernes udslettelse.
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Slagtermester

Paalzg

Odense . Nyborgvej 96 , TIf. 3732

. RAVN SORENSEN
Speciallzge i @jensygdomme

Konsultation: Svaneapoteket
Vestergade 23, Odense, kl. 12,30-14
Lordag kl. 12-13 samt efter aftale

TIf. 15915 . Privat— 5315

Kun 1. KI. Ked . Flask .

Georg Karnge /Zlandsreissagisrer

Odense. Vestergade 42
(hj. af Llkregade) TIf. 7636-6836

M. Pedersen
Glarmester
Udferer Arbejder for D.S.B.
Odense . Kongensgade 69 B
TIf. 4515

Odense . Vesterbr_o 3 . Telefon 4710 |

Axel Justesens Bageri
Altid friskbagt Bred og Kager

Spec.: Laekre Foedselsdagskringler
Leverander til DSB

Nyborg Adelgade 9 TIf. 133

Harry Petersen
DSB-Vognmand

Sct. Nicolaj Kirkestreede 3
Svendborg - TIf. 631

Gor Deres indkeb
hos vore annoncerer
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Sjelland

Osvald Thoudal

Blikkenslagermester
Sanitet - Centralvarme

Udferer Arbejder for D.S.B.
Holbaek . Nerreled 16 . TIf. 841v

MALERFIRMAET

Jens P. Petersen & Son
v/ Poul Petersen
Udferer Arbejder for D.S.B.

Holbaek Fuglsvej 9 TIf. 2141

Henry Smiths Eftf.
v/ H. Haagensen
Blikkenslagermester

. Vand . Sanitet . Centralvarme

Holbak . Ahlgade 9 . TIf. 137
Knud Miiller

Entreprener og Temrermester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Holbaek TIf. 2278

Gas

Marianevej 4

Udferer Arbejder for D.S.B.
Holbaek . Markedspladsen 3 . TIf 116

Halvor Roed
Glarmester

Ruder indseettes .
Bilruder

Holbaek . Kirkestreede 2 . TIf. 483

P. ). Weinreich & Sen

Billeder indrammes

Malermestre
Udferer Arbejder for D.S.B. |
Holbaek . Kalundborgvej 8 . TIf. 1830
J. L. Nielsen
Karetmager
Udferer Arbejder for D.S.B.
Holbaek Ahlgade 17 TIif. 869

Blikkenslagernes A;S
v/ H. Olsen

Aut. Gas- ng Vandmester
Sanitet - Centralvarme

Holbaek.. Veerksted: Munkholmsvej 19
TIf. 1963x Privat: Tif. 1639

M. JESPERSEN

Aut. Skorstensfejermester

Holbaek Rosen 6 TIf. 669

Sv. Aa. Nielsen

Broleegger & Entreprener
Aut. Kloakmester
| Udferer Arbejder for D.S.B.

| Holbaek . Riffelhavevej 19 . TIf. 1424

‘ Johs. Larsen
Bager og Konditor
Leverander til DSB

Holbaek . Nygade 15 Tif. 1263

Chr. V. Jorgensen
Murermester & Entreprener
Udfeorer Arbejder for D.S.B.

Ugerlese Tif. Ugerlese 150

Chr. Petersen
| Blikkenslagermester
: Sanitet, Blikkenslagerarb,,Centralvarme
Udferer Arbejder for D.S.B.

Hvalse TIf. 53

JAS Cykler og Radio
Herre- Dame- og Barnecykler
Knallerter - Stevsugere - Barnevogne
1. Kl. Reparationsveerksted

| Roskilde . Gullandsstreede 4 . Tif. 420

' Bageriet

v/ B. Rasmussen

Friskbagt Bred hver Dag
Spec. Luksuskringler . Wienerbred

Roskilde . Skomagergade 9 . Tif. 1306

Jembanevej 8

Jorgen Christensen
Aut. El-Installater
Alt elektrisk Arbejde udferes.

Tilbud og Overslag gives uden !

Forbindende.

Lovegade 30 .

Slagelse . TIf. 997

Sv. Bosin, Elektromeka-
| nisk Etablissement

Slagelse . TIf. 748

Koege
Installationsforretning

Brdr. Olsen
Udf. Arbejder for DSB og Privatb.

Koge . Torvet 15 . TIf. 1301

ALUDANS
LANTESKOLER A/$

KLARSKOV . TLF. 9



JembaneBladet

Redaktion og ekspedition:
H. E. Rybro, (ansvarhavende)
Bernhard Bangs Alle 39, Kebenhavn F.
Telefon Fasan 4091

Udkommer een gang om mineden.
Abonnement 15 kr. arlig.
Stats- og privatbanepersonale:

6 kr. arlig.
Girokonto 60082

Medlem af
International Tidsskriftsfederation

MEDLEM AF ﬁ
ORENINGEN AF DA
GEBLADE.FAGBLADEoG TIDSSKRIFTE

17 post- og pakvogne,

172 lukkede godsvogne,
140 abne =

14 langvogne,

11 andre vogne samt

3 normalsporede lukkede godsvogne.
Banernes overbygning bestod for de
indtil 1905 &bnede strzkninger af 15,5 kg
skinner med underlagsplader, medens de
i 1910 idbnede strzkninger var anlagt med
24,39 kg skinner. Storste stigning var 1:60
og mindste kurveradius p& fri bane 200
meter.

Stationsbygningerne pd strzkningerne
Haderslev—Kristiansfeld og Haderslev—
—Vojens—Roedding samt overgangsstatio-
nerne i Over Jerstal og Sommersted, ejedes
af banerne, medens de ovrige tilhorte
kommunerne eller var privatfolks ejen-
domme. Banerne krydsede statsbanerne
ved Vojens, Over Jerstal og Sommersted,
ved Vojens i niveau, men havde som
navnt egne stationer de navnte steder.

Med hensyn til banernes materiel op-
lystes ved banernes overgang til dansk
administration i 1920, at samtlige vogne

var forsynet med vakuumbremse og delvis
for personvognenes vedkommende med
elektrisk lys. 20 % af vognene var dog
opslidte, medens 17 loko trengte til ho-
vedreparation.

Efter amtsbanernes nedleggelse overgik
sdvel person- som godsbefordringen til et
nyt rutebilaktieselskab, der efter hvad
vi har fdet oplyst, i den efterfolgende
krigstidsperiode trods alle vanskeligheder
for automobilkerslen viste sig i stand til
at klare opgaven bedre end amtsbanerne
ville have kunnet gore det. Dette til trods

forhindrede dog ikke, at der i forbindelse

med Haderslev kobstadsjubilzum i 1942
fremsattes den pdstand, at banerne blev
nedlagt for tidligt og at det utvivlsomt
ville have ndet at udrette, hvad de knapt
nok ndede medens de eksisterede, under
den krisesituation, der opstod under be-
szttelsen. Hvorvidt dette er rigtigt far st
hen, givet er det imidlertid, at amtsbanerne
lenge for krigsudbruddet var forzldede
som befordringsmiddel og som sidan mait-
te vige for mere moderne og tidssvarende
befordringsmader.

Drabte.

SLAGELSE d. 13. decbr. En 45-4rig kvin-
de korte ved 18-tiden gennem bommene
pd Skelskorvej ved Slagelse med sin bil.
Bilen standsede midt p& overskaringen
100 m foran et frembrusende tog. Bilen
blev slynget ned i groften. Foreren af bilen
dode fa timer efter indleggelsen pa syge-
huset.

RODKARSBRO d. 16. decbr. Banefor-
mand Georg Nielsen blev ved 8,45-tiden,
da han pa skinnecykel var pd linieefter-
syn, padkert bag fra af et sertog. Lokoper-
sonalet havde ikke bemarket pikerslen,

men stationens personale bemarkede den
tomme skinnecykel, der blev skubbet for-
an p3d maskinen. Da man senere fandt
Nielsen, viste det sig, at han var slynget
af cyklen og drebt pa stedet. Nielsen blev
63 ar. Han efterlader sig hustru og 9 bern.

SKOVLUNDE d. 17. decbr. Linieeftersy-
net mellem Ballerup og Skovlunde fandt
i morges liget af en 27-irig mand, der var
drabt af et S-tog.

KOBENHAVN H d. 19. decbr. Stations-
arbejder Erik Jorgensen blev i txt snefog
pidkort af et S-tog. Han kvastedes si
hardt, at han dede pa vej til hospitalet.
Han blev kun 22 &r.

VORDINGBORG d. 20. decbr. En ameri-
kansk soldat er ved 19,30-tiden enten fal-
det eller sprunget af Italiensekspressen,
da denne korte over Storstromsbroen.
Soldaten, der skulle til Norge for at holde
juleorlov, blev drabt pd stedet.

Biler mod tog og bomme.
KOLKAR d. 11. decbr. En lastbil korte i

morges under bommene, da disse var ved
at blive sznkede. Han slap under den
forste bom, men korte mod den anden,
der blev revet af.

OVER JERSTAL d. 12. decbr. En bil kerte
i aften gennem bommene pd stationen
umiddelbart for et godstog passerede. Det
lykkedes at fi bilen ud fra sporet, for
toget passerede. Kun materiel skade.

SKORPING d. 13. decbr. P4 grund af
sporarbejder er overskaringen pi statio-
nen belagt med brugte sveller. En Falck
kranvogn og en varebil tornede i aften
sammen pd denne overskaring, hvor der
er tre spor. Da varebilen ville bremse op,
skred bagenden af bilen pid de fedtede
sveller og ternede mod kranbilen. Begge
biler blev s& medtaget, at de matte slebes
bort. Uheldet skete i et togfrit interval.

GRENA d. 17. decbr. En personbil havde
ikke bemarket, at bommene pd Arhusvej
blev sznkede. Bilen rev den ene bom af
og fik selv materiel skade. Det var sjette
gang, at bommene pd denne overskzring
er blevet pakert.

V.Farimagsgade I7
SKANDINAYISK GUMMIK!\ XOMPAGNI Kgbenhavn V.

Autoriserede Gummika-Stationer over hele Landet

L-K.1. =
Mikkelsen
TIf. Pal= 2156

K. Olund Larsen

Odense - St. Graabredrestraede 5
Gaden overfor PALADS

Telf. Odense 15331

Fiskeri - Jagt - Sport
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FODBY d. 18. decbr. I snetykningen i
efterm. korte en personbil mod de szn-
kede bomme ved Fodby st. Ledvogter Erbe
lob mod det ventede tog, som det lykkedes
at standse kun 2 meter fra den holdende
bil p4 overskaringen.

DRONNINGMQ@LLE d. 19. decbr. Ved
middagstid blev en personbil pikert af
skinnebussen pd overskazringen mellem
Dronningmelle og Dragstrup. Skinnebus-
sen ramte bilens bagende, der blev fuld-
stendig knust. Der skete kun materiel
skade, og skinnebussen kunne fortsztte
korslen. Der bliver nu opsat blinklys pa
denne overskaring.

NAKSKOV d. 19. decbr. En personbil
pakerte ved 8-tiden bommen p& Maribove;j
i Nakskov og standsede pd Rodbybanens
spor. Umiddelbart efter kom skinnebussen
og pakerte bilen, der blev fuldstendig
knust. Foreren af bilen slap dog uskadt,
og skinnebussen fik blot en rude knust.
SKIVE d. 24. decbr. En taxavognmand
med tre damer i vognen kerte ved 1830-
tiden mod et motortog pid Osterbro over-
skaringen i Skive. Med bommen mellem
bi log motorvogn blev bilen skubbet til
side af motorvognen. Foreren af bilen
brzkkede det ene ben og fik knzskallen
sliet les. De tre damer méitte ogsid pa
sygehus, men kun den ene af dem mitte
indlzegges.

KALUNDBORG d. 24. decbr. En lastbil
korte ved 8-tiden gennem de sznkede
bomme p3 Slagelsevej. Bilen standsede
midt pd sporet, og da chaufferen si toget
nzrme sig, satte han fuld fart pA gennem
den anden bom, der knzkkede som var
det en tendstik. Da der var fare for, at
resterne af bommene skulle ramme ruder-
ne i motortoget, lob ledvogteren hen mod
toget, som ndede at standse for der skete
noget med toget.

VOJENS d. 25. decbr. En personbil korte
i nat mod de sznkede bomme pd Ribe-
Haderslevvejen og standsede midt pa spo-
ret. Trafikeksp. Villadsen havde bemarket
den farlige situation og fik stillet signalet
pé stop for toget, der lige havde passeret
signalet, men lokofyrbederen havde alli-
gevel bemarket, at signalet blev skiftet, og
det lykkedes at fi standset toget for over-
skzringen.

JYDERUP d. 28. decbr. En personbil korte
i formd. gennem den ene bom pi over-
skzringen ved Englevad og blev hengende
pd den anden bom. Ledvogter Hans Mar-
tinsen leb straks mod toget, der nzrmede
sig, og det lykkedes ham at henlede fore-
ren af togets opmarksomhed pd den fare-
truende situation, si toget blev standset
for overskaringen.

RAMME d. 31. decbr. Da et tog ved 18,30-
tiden skulle passere overskaringen i ud-
kanten af byen, havde foreren af en vare-
bil taget farten af sin vogn for at lade
toget passere. Vejen skrdner noget ned
mod banen, og da han opdagede, at toget
havde 6—7 vogne med, forsegte han at
bremse bilen. P4 den isglatte vej svingede
bilen rundt og ramte en af de bageste
vogne i toget. Bilen blev noget beskadiget,
men ingen kom noget til. P4 toget havde
man ikke market noget til sammenstodet,
der forst blev opdaget, da dette kom til
Vemb.

Andre uheld.

VORDINGBORG d. 2. decbr. Da et gods-
tog fra Kalvehave var under indkersel pa
stationen, afsporedes en af de bageste
vogne i toget, hvorved der blev sparret
for al toggang pid Kalvehavebanen, og de
to skinnebustog blev sparret inde pid Vor-
dinborg st Trafikken blev afviklet med
rutebiler.

ODENSE d. 3. decbr. Da lyntoget Lim-
fjorden nazrmede sig Odense opdagedes
det, at det brandte under motorvognen.
Toget satte de rejsende af pd Odense st.
hvorfra de blev viderebefordrede med de
to efterfolgende lyntog.

QOSTERPORT d. 5. decbr. Porter Aage
Andersn fik i nat sin ene fod alvorligt
lederet under rangeringen pa stationen.
LUNDUM d. 5. decbr. Banearbejder K.
Sorensen blev i eftermd. overrasket af
skinnebussen, da han kerte pd skinne-
cykel. Det lykkedes Serensen at springe af
og komme ud til siden, men skinnebussen
vazltede cyklen ud over Serensen, hvorved
han padrog sig en hjernerystelse og to
brud pi det ene ben.

BRANDE d. 10. decbr. Da et godstog fra
Vejle ved 11-tiden i txt tige var under
indkersel pa stationen, stedte det sammen
med en D-maskine, der holdt i sporet. En

pakvogn vazltede og blokerede alle spo-
rene, og Grindstedbanens spor blev for-
skudt en halv meter over en lengere
strekning. De fire lokofolk slap alle med
lettere knubs.

SLAGELSE d. 9. decbr. 11 heste, der var
lessede i en godsvogn, blev i morges uro-
lige og sparkede vognsiden ud under ran-
geringen pa Slagelse st. Falck matte til-
kaldes, og man lassede si hestene i to
vogne.

ARHUS d. 27. decbr. Ved 11-tiden keorte
Hads-Ning-banens dobbelte skinnebustog
med stor kraft bag ind i en togstamme til
Odder, der holdt ved perron. Nogle rej-
sende, der var ved at tage plads i det
holdende tog, blev vzltet omkuld, men
ingen kom alvorligt til skade. Derimod fik
togf. Th. Andersen, Odder, sin ene hand
kvaestet, da en der smazkkede i pid den.
Motorf. Kaj Andersen, Odder, der korte
skinneb., styrtede bagover fra sit sade,
da stilen knzkkede ved sammenstodet, og
han forslog derved sin ryg. Skaden pi
skinnebusserne anslds til ca. 10.000 kr.
Den ene skinneb. mitte sendes til Scan-
dia, og den anden kunne repareres pa
vaerkstedet i Odder.

KOLKAR d. 29. decbr. En 18-4rig ung
mand ville i morges gd over pa perron Il
for at komme med toget ti! Herning. To-
get afgdr imidlertid fra spor 1 og var
samtidig under indkersel her. Den unge
mand blev revet om af motorvognen og
kom til at ligge mellem toget og perron-
kanten. Da han blev draget frem, viste det
sig, at han var sluppet med en del hud-
afskrabninger.

Myt centralapparat 1 ESbjerg

Efter fire dages generalprove blev det
nye skiringsanleg pi Esbjerg station taget
i brug d. 8. decbr. nojagtig pad 9-irsdagen
for sprzngningen af det gamle anlzg.
Dette var imidlertid en ren tilfzldighed
fra DSB’s side.

Det nye anlag er forelobig nordens
storste relaissikringsanlag. Der er instal-
leret 720 relaisser, ca. 10000 kontakter og
til disse er igen brugt 30.000 klemmer. Der
er 65 sporskifter, 23 dvargsignaler, 4
pladsheittalere og 27 pladstelefoner.

EL

Hansen & Lauridsen

Aut. Elektroinstallatorer

HOLB &K AUTO -LAKERING

v/ E. Segaard Jensen

UDFOQRER ARBEJDER FOR DSB

Dlgod Nygade 1 Ti. 150

Roedsvej 11 Telefon 2490

Busser Personvogne
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Det senderjydske dobbeltspor.

For ti ir siden blev det forste spadestik
taget til det valdige jordarbejde til dob-
beltsporet Lunderskov-Tinglev.

Flytningen af de mange tusinde kubik-
meter jord blev pibegyndt som en ud-
preget beskaftigelses-foranstaltning, men
nu har statsbanerne omarbejdet dette lang-
tids-projekt til en hastesag og sat en meget
stor arbejdsstyrke ind pd den hurtigst mu-
lige gennemforelse af arbejdet.

Hovedsporet Fredericia-Esbjerg lazgges
op pa en brokonstruktion, si det fores hen
over hovedlinien Fredericia-Padborg. Stats-
banerne regner med, at denne sporfor-
legning vil vaere tilendebragt i lobet af to
ar, medens det vil tage fire ir at gennem-
fore dobbeltsporet pid den 62 kilometer
lange strzkning fra Lunderskov til Ting-
lev.

Stationsbygningen, perronerne og bane-
legemet i Vamdrup skal hzves ikke min-
dre end 2,5 meter, og en razkke ejendom-
me skal nedrives af hensyn til en vej-
underfering.

Svendborg-Fiborgbanen.

Til april er det fem ar siden DSB over-
tog de sydfynske baner, nogle af dem
dog kun i forpagtning for fem &r. Der
har varet fort nogle forhandlinger mellem
baneselskaberen og DSB om fornyelse af
forpagtningerne, men det ser ikke lyst ud
i ojeblikket. Det synes allerede afgjort, at
Svendbog-Fiborgbanen standser til april.
Hidtil har kommunerne her mattet til-
skyde 90000 kr. til driften. Denne afgift
forlanger DSB nu forhejet til 120.000 kr.
Der er nogenlunde sikkerhed for, at banen
kan fortsztte som DSB rutebillinie.

Med hensyn til Svendborg-Nyborgbanen

er forholdet det, at DSB hidtil har svaret
baneselskabet en driftsafgift pA 80.000 kr.,
men nu forlanger DSB et langt storre
belob i tilskud for at fortsztte driften.

- Der skal afholdes nye forhandlinger nu
forst i det nye ar.

Nakskov-Redbybanen

indstillede som bebudet driften nytirs-
aften. Det sidste tog fra Nakskov blev en
times tid forsinket for det niede Rodby,
idet der skulle tages afsked med personalet
pa stationerne.

Da Lollandsbanen efter henstilling fra
trafikministeriet trak sin ansegning om
rutebilkoncession tilbage, er der nu op-
rettet tre busruter og tre fragtruter gennem
banens opland,

Ved banens lukning blev 14 af de an-
satte arbejdslese, idet seks fortsztter som
postekspediterer, stillinger, der ikke i alle
tilfelde kan give en familie det daglige
bred.

TROLHEDEBANEN, hvis hovedkontor
har til huse pd Fynsvej i Kolding, flytter
til februar ind p& selve banegirden i Kol-
ding, hvor DSB stiller lokaler til ridighed.
Til gengld far DSB banens villa pa Fyns-
vej til rddighed som tjenestebolig. Banen
beholder dog stadig ejendomsretten over
villaen.

LOLLANDSBANEN har nu af finans-
udvalget fiet bevilget 250.000 kr. som lan
til banens fortsatte drift i tiden indtil 1.
juli, til hvilken tid det nye baneselskab
overtager driften. Samtidig blev opsigel-
serne af personalet, der var opsagt til 1.
januar i ar, trukket tilbage.

QSTSJALLANDSKE JERNB. har nu
fiet nedlagt ledbevogtningen pi fire over-
skzringer mellem Koge og Harlev, og
erstattet disse med blinklyssignaler. 1 be-

gyndelsen af dette &r tages der fat pd op-
stilling af lyssignaler ved 5—6 overska-
ringer mellem Harlev og Fakse.

SKAGENSBANEN havde i driftsiret
1952/53 et driftsunderskud pia 32401 kr.
mod et overskud p4 115.118 &ret for. Gods-
befordringen havde svigtet meget. Alene
fisketransporterne var faldet med 37 pct.,
idet fiskeriet ved Skagen mere og mere
gér over til industrifisk. Men lastbilernes
konkurrence er meget folelig for banen.

HJORRING PRIVATBANER havde et
underskud pa 652589 kr., hvilket er
68.434 kr. mindre end &ret forud. Driften
af banens rutebiler havde givet et over-
skud pa 210.722 mod forrige irs overskud
pa 89.608 kr.

KALVEHAVEBANEN havde sidste ir
et driftsoverskud pa 26.389 kr., hvilket er
4000 kr. mere end Aaret forud. Det fine
driftsresultat m3 i forste rekke tilskrives
banens fem bilruter. Her havde man bud-
getteret et overskud pi 38.800 kr., men
resultatet blev et overskud pa ca. 116.000
kr., som banedriften altsd har slugt det
meste af. Men banen kan jo ikke bade
transportere de rejsende med bane og med

bil.

MARIAGER-FARUP-VIBORG havde
for begge selskabers vedkommende et
samlet driftsunderskud p& 188.209 kr., hvil-
ket er 4000 kr. mere end éret for. Indteg-
ten ved at leje en dieselmotorvogn ud til
Lemvigbanen var irsag til, at underskudet
ikke var vokset mere.

Jenten & Olsen

HOLBZEK . TIf. 365

— alt elektrisk

Holbak Autoophug
Anton Jensens Eftf.

keber metal, jern, klude, ben,
m. v. til hojeste dagspris

Holbaek Parallelvej TIf. 1167

Y. Midtjydsk Vulkanisering
- ' Kaj Madsen & Co.
Ud([orer Arbejder for D.S.B.

Herning - Paghs Alle 13 - TIf. 1220

Ubbes Damesalon

¥ omhyggelig og
1 individuel behandling

Harbehandling -
hérfarvning - manicure

Ring og bestil tid

Hetning, Skolegade 49, TII, 1843
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Chisted

Sonderjylland

Herning
und.{%richsen
Elek!ro- Jnslallation

Udfoerer Arbejder for D.S.B.
Herning . Bredgade 49 . TIf. 70

E . Blach Hansen

Guldsmedie og Juvelerer
Lev. til DSB Personale

Herning . @stergade 3 . TIf. 800
C. Engelbredt & Son

Aut. Gas- og Vandmester

Blikkenslager

Udfoerer Arbejder for D.S.B.
Herning . Bredgade 14 . TIf. 47

K. og W. Christensen
Specialveerksted for
polstrede Mobler

Udferer Arbejder for D.S.B.
Herning . @stergade 35 . TIf. 1744

Galder det OST saa husk

Torvedagene Tirsdag og Lerdag
hos J. P. JENSEN, Herning

hvor De faar de bedste
Kvaliteter.

Herning elektro-
mekaniske Varksted
v/ Lorentsen & Jensen

Herning . @stergade 27
Tif 1820 - 1820

Schack Nielsen

Farver og Lakker
Stort Udvalg i Tapeter

Herning . @stergade 20 . TIf. 576

]
| Hans L. Olsen
Blikkenslager - Aut. Vand-

og Gasmester
Udforer Arbejder for D.S.B. |

Thisted - Grydetorv 2 - Tif. 772 |

E. Rosenberg
Tapet og Farvehandel
Leverander til DSB

Thisted - Brogade 1 - TIf. 211

Niels Skaarup
Blikkenslager .
Gasmester
Udferer Arbejder for D.S.B.
Thisted - @stergade 11 - TIf. 441

Aut. Vand- og

I. Philip Facius

Aut. Installater

Udferer Arbejder for D.S.B.

Bedsted - TIf. 59

CHR. CHRISTENSEN
Glarmesterforretning
Leverander til DSB

Struer . @stergade . TIf. 161

Banegaardskiosken

Holstebro

v. Tage Skjed Pedersen
Dagblade - Ugeblade - Beger

Holstebro . Telefon 948

Johan Petersen

Bygmester

Udferer Arbejder for D.S.B.
Redekro . Risevej . TIf. 6243

Stenbrud- og Skeerve-
fabrik Norre Smedeby % |

Vilsbaek pr. Kliplev
TIf. Kliplev 8716

C. L. Ohlmann’s Eftf.

v. Martin Damkjer

Haderslev . TIf. 21674

Karl Fr. Schmidt

Blikkenslager og Brendborer
Udferer Arbejder for D.S.B.
Christiansfeld - Jernbanegade 1 - TIf. 11

N. A. Pedersen & Son ‘

Murermestre
Udferer Arbejder for D.S.B. |

Sevej 1 . TIf. 77

Bramminge .

Joh. Hansen
Aut. Elektroinstallater
Lys - Kraft - Varme |
Udferer Arbejder for D.S.B.
Brande . Storegade 15 . TIf. 45 |

Henning Pedersen
Esbjerg Varktejsmagasin A/S
Leverander til DSB

Esbjerg . Kongensgade 69 . TIi. 3040

Ikast
Vulkanise-
ringsanstalt
v. Einer Madsen

Udf. Arb. for DSB

Ikast . @stergade 26
TIf. 140

Kaj Rasmussen
Karup Blikkenslagerforretning
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Udferer Arbejder for D.S.B.
Karup . Viborgvej 27 . Telf. 59

M. Grummesgaard
Blikkenslager
Vand - Sanitet - Centralvarme
Flaskegasanlaeg

Hammerum . Frelundsvej 16 . TIif. 160

Einar Christensen

Blikkenslager - Skifferdaekker
Vand - Varme - Sanitet
Udferer Arbejder for D.S.B.

Skjern . Bredgade 112 . Telf. 484

J. P. Bisgaard
Mobel- og Maskinsnedkeri
Udforer Arbejder for D.S.B.

Skjern - Finnerupvej 4 - Tif. 168

Magnus Jepsen
Murermester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Tarm . Vardevej

Tif. 99

H. Senderby & Co.

Mollesten- og Maskinfabrik
Tarm, TIf. 16—34
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Kolding

Agtrupvejs Budcentral ‘
v/ E. Schmidt
Al Slags Bud- og Vognmands-
korsel med !/,-3 Tons Vogne.
Vaskemaskiner udlejes.

TIf. 2943

Kolding .

H og F. Sloth

i DSB Vognmand |
| Kolding . TIf. 51

' H. Overbeck
Lys - Kraft - Varme - Radio
| Udferer Arbejder for DSB

Jernbanegade 21
Kolding - TIf. 3555 fl. Lin.

Agtrupvej 42 .

G.Funders Bageri
Fint velsmagende Bred
til Hverdag og Fest
Kolding - Skolegade 4 - TIf. 1674




Privatbanepersonalels pensionsuilkae

[ fortszttelse af vore artikler om pri-
vatbanepersonalets pensionsregler, der har
varet gengivet i PRIVATBANE-TIDEN-
DE, svares der i samme blad pd direktor
Hjortkjers artikel i vort oktober-nr.

[ bladet for den 1. december 1953 ud-
taler direktor Hjorthjar, felleskontoret, at
det er klart, at banerne mitte ®ndre pen-
sionsreglerne i lonningsreglementet i over-
ensstemmelse med pensionskassens ved-
tegter. Som en at dem, der er ansat efter
denne uheldige dato i 1943 og som for-
mand for 4. kreds, der har haft lejlighed
til pd allernzrmeste hold at se denne re-
gel praktiseret, skal jeg i al beskedenhed
tillade mig at knytte et par bemarkninger
hertil.

Det er rigtigt, at banerne onskede og
var tvunget til at andre visse bestem-
melser i lonningsreglementet som folge
af tilsynsloven af 11 maj 1935, og pen-
sionskassens nye vedtzgter var ganske
vist udarbejdet under hensyntagen til til-
synsloven, men efter min mening har
pensionskassens bestyrelse samtidig benyt-
tet lejligheden til at foretage en fuld-
stendig omredigering af stoffet med det
praktiske formal i videst muligt omfang
at skabe overensstemmelse imellem pen-
sionskassens og lenningsreglementets en-
kelte pensionsbestemmelser — ikke alene
reelt, men ogsd formelt; dertil kommer,
at enhver pdkrazvet ®ndring af pensions-
kassens vedtzgter vel ikke nedvendigvis
medferer en tilsvarende andring i len-
nengsreglementet. I det her anforte me-
ner jeg, uoverensstemmelser har sit ud-
spring.

Ifolge lonningsreglementets (det gamle)
§ 32 har tjenestemxndene ret til pen-
sion, ndr de afskediges pd grund af al-
der, svagelighed eller anden dem utilreg-
nelig adrsag. Efter pensionskassens nye
vedtzgter er bestemmelsen om tjeneste-
mandenes ret til pension, nir de afske-
diges pd grund af anden dem utilregnelig
arsag, fuldstzndig udglet og erstattet med
en godtgorelse i henhold til tilsynslovens
paragraf 9.

Grunden til, at tilsynsloven ikke vil gi
med til at anerkende en siddan pensions-
bestemmelse, er udelukkende af forsik-
ringsteknisk art, idet en risiko som den
omhandlede ikke kan aktuarmassig be-
regnes. Forbudet mod indferelse er imid-
lertid som anfert ogsd kun af rent forsik-
ringsteknisk art, idet lovgivningen ikke
af andre grunde har noget som helst imod,
at der betales tjenestemandene pension i
disse tilfxlde, idet bestemmelserne tvart-
imod svarer til de pensionsregler, der er
gzldende for statens tjenestemand, og be-
stemmelser, der gir ud pa at yde en siddan
pension, er sikkert fuldt lovlige, nir for-
holdene blot er ordnet pd en sidan méde,
at det ingen indflydelse fir pd den pa-
gzldende pensionskasses forsikringstekni-
ske solvens.

Der ville vel siledes intet som heslt
vare i vejen for, at forsikringsradet i hen-
hold til tilsynslovens paragraf 4 kunne
godkende en bestemmelse, hvorefter der
udbetales pension i disse tilfelde, néir
midlerne hertil henlegges til et sarskilt
fond, og udbetalingerne af understottelse
kun finder sted i det omfang, fonden til-
strekker.

I det omhandlede tilfxlde er forholdet
jo ganske kort det, at banerne har over-
fort hele den pensionsrisiko, der aktuar-
massigt kan beregnes, til pensionskassen;
derfor burde organisationerne ikke vare
gdet med til en ®ndring af lenningsregle-
mentet, fordi det indeholder et pensions-
tilsagn, der er videregdende, end tilsyns-
loven normalt kan tillade.

Ved indferelse af disse @ndrede regler
i lonningsreglementet har man jo forryk-
ket hele tjenestemandsbegrebet, idet vi
unge jo har mistet det tilsikrede varn
mod vilkarlig afskedigelse.

Og til sidst vil jeg gerne meget starkt
understrege, at det, der den gang blev
lavet, var fuldstendig i strid med de i
privatbanekommissionen af 1919’s betznk-
ning tilstrzbte forseg pd at bringe si
noje overensstemmelse som muligt mel-
lem privatbane- og statsbanepersonalets

stilling. Nu er skaden sket; om den lader
sig @ndre nogen sinde, det tror jeg ikke
et ojeblik pd. Derfor mi tiden nu vare
inde til at bestrzbe andre stier, og man
kan vel med god grund sperge sig selv,
hvad man i det hele taget er medlem af
pensionskassen af 1898 for. Mon ikke
det var pa tide, at hele dette sporgsmal
blev meget noje undersegt, og man kom
en vej ud med det. Som det er nu, méi
da enhver kunne se, at nir man kan
afskedige rent vilkarligt, s kan man ved
privatbanerne ikke vare tjenestemand,
og nar vi ikke er det, s ma vi vare
funktionzrer, og hvad stir vi sd i tjene-
stemzndenes organisationer for? S& méi
det vere De samvirkende Fagforbund, vi
skal ind i, hvor man for det forste be-
tyder noget rent politisk og for det an-
det kan have sin understottelse, hvis
man en dag af en af dem utilregnelig
drsag pludselig stir pa gaden.

Nir man alligevel skal have sit pen-
sionsbidrag omsat til en livrente, hvad
de fleste vel skal i dag, s& kan man vel
lige s& godt tegne en pensionsforsikring
ved Statsanstalten ved begyndelsen af sin
jernbanetid. Det er et stort spergsmil,
pensionsbestemmelserne, men de skal lo-
ses pd en for personalet tilfredsstillende
mdide, og tiden det er nu.

C. O. Hansen.

Sydvestjydske
Teglvaerkers
Salgskontor

Telefon Qlgod 58

Husqgvarna

Eneforhandl. af Husqvarna symaskiner
for Slagelse og omegn

NB: Reparation af alle maerker
udferes. Alle reservedele
haves pa lager

TIt. 1215

Slagelse Lovegade 8

Har De tandproblemer?

sd tag en konsultation med

Jydsk Tandteknik

Vore Priser er fornuftige
Rabat for tjenestemaend, evt. konto

Aarhus . Frederiks Alle 148

Tif 26286

Naar det gaelder Farver,
Tapeter, Bonevoks, Olie, Pensler
m. m., da faas de bedste Kva-
liteter hos

H. KLOSTER

FREDERICIA
Vesterbrogade 12 . TIf. 2028

J. Jensen Skorup

DSB Uniformsleverander

Aarhus - Sondergade 44
TIf. 317E8 - 31533
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Aalborg

Aalborg

Aalborg ny Dampmaile

Forbrugsforeningen af 1872

Aalborg - Sendergade 60
TIf. 6357

A. W. Milling %

Aalborg, @sterbro 37 A
TIf. 88-89

Treeplanter til Have
og Kirkegaard, Mark og Skov
Pleenegraes

Lomborgs Planteskole

Granhoj v. Aalborg - TIf. 999-101
Aalborg - Nr. Trandersvej 36

Motor-Depotet

BMV - Norton - Royal Enfieldt
1. Kl. Reparationsvaerksted
Alle Reservedele fores.

Aalborg . Skp. Clementsgade 4
TIf. Alba 10380. Privat: Alba 10941

Kolonialforretningen

v/ Leo Nielsen
Kolonial - Konserves - Vine
Tobakker

Aalborg . Danmarksgade 86
TIif. Aalborg 5023

Norresundby

Mammen & Drescher *

Spedition — Losning

Aalborg - TIf. 6810—6820 |

M. Thomsen Stett & San

Murermester

og Entreprenerforretning

Udferer Arbejder for D.S.B.

Aalborg - TIf. 1992-4983

Mejer Antonsen
Produktforretning

Aalborg - Nyhavnsgade 12
Telf. 3355 - 2 Linier

4% Christiansen & Nielsen
Traelasthandel

Aalborg - Osterbro 75 - Tlf. 314 (3 lin.)

S. Zachariassen
& &™ Aut. Installater

Aalborg - Louisegade 7
TIf. 4662

Vestre Cyklebors

er vor Leverandoer i nye og
brugte Cykler. Alt i Reserve-

dele. 1. Kl. Vaerksted ogsaa for '

Knallerter.
. TIf. 4372

Aalborg . Borgergade 32

Henning Buus
Vand - Gas - Sanitet - Centralvarme

Udforer Arbejder for D.S.B.
Veerksted: Christiansgade 56

Aalborg T1f. 9666

| Torvehallen

v/ R. Juul
i Frugt - Croent - Blomster - Sydfrugter
| Norresundby - Vestergade 16

TIif. 4296
X. Sondergaard Fensen
[ Manufaktur - Tricotage -
Lingeri - Uldgarn - Smaating
Nerresundby - @sterbrogade 17
[ TIf. 11908

farresundby Brandanstall

A. Bach & Sen

Telefon 1100

Nordjydsk Metal-Industri

Norresundby - Amaliegade 3
TIf. 9102

Ejner Petersen
Murermester
Udforer Arbejder [or D.S.B.

Hvorupgaard - TIf. 44

Willy Heyn Jensen
Aut. Installater
Udierer Arbejder for DSB
Tylstrup
TIf. Tylstrup 74 og Sulsted 96

Bronderslev Mineralvands-

fabrik

ved A. Poulsen

Brenderslev .
TIf. 346

Gravensgade §b

Frits Halvorsen
Entreprener
Betonvarefabrik

Bredgade 109 . TIf. 425

Bronderslev .

Th. Strandskov
Entreprener & Murermester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Vestergaardsvej 33
Brenderslev . Tlf. 226

Gor Deres indkeb

hos vore annoncgrer

C. STEERUP

Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.
Vraa - Telf. 85
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MODEL JERNBANIE

Modelbanen i den gamle ventesal pa
Lyngby station er i almindelighed »lukket
lande«, ogsa for ansatte under D.S.B,, idet
anlegget i sin nuvarende form udeluk-
kende bruges internt til undervisning af
-det personale under trafiktjenesten, der
skal betjene tilsvarende »store« anlag i
den daglige drift, samt som undervisnings-
objekt for det personale under signaltje-
nesten, der er beskaftiget ved vedlige-
holdelsen af de mange komplicerede an-
leg landet over.

Hobbyfolk, der selv pusler med model-
baner, er imidlertid altid nysgerrige og
interesserede i nye impulser, og er i rege-
len af den opfattelse, at D.S.B:s anleg i
Lyngby nzrmer sig noget ner det fuld-
komne. Derfor er der ofte udtrykt ensker
om en beskrivelse af og evt. tegninger og
billeder fra modelbanen i Lyngby. Under
signalingenior Steffensens kyndige vej-
ledning har »Jernbanebladet« aflagt an-
legget et besog, og det ma siges straks:
Som modebanemand bliver man i nogen
grad skuffet, ganske simpelt fordi anleg-
get ikke er nogen egentlig modelbane,
men snarere en undervisningsteknisk ud-
formning af signalsystemer, pd si snavert
et omrdde som muligt. Det rullende ma-
teriel er tilfxldigt sammensat, og de be-
nyttede lokomotiver og motorvogne er
uden omskifter, og derfor uanvendelige til
rangerbevagelser, da der kores med vek-

matisk foran signalet, idet der, silenge
selstrom (20 volt, sideskinnedrift).

D.S.B.s modelbane blev til i 1937. Den
var under jubilzumsudstillingen i 1947
placeret i »Den Frie«s udstillingsbygning
ved Osterport station og var et stort traek-
plaster pd en tid, hvor fabrikation og im-
port af modelbaner var lig nul. Nyanskaf-
felser af rullende materiel har ikke fundet
sted siden 1937, s& materiellet er i hvert
fald lavet solidt. Af tegningen fremgar det,
at der er en to-sporet linie for fjerntrafik,
der besorger korslen til og fra Vellerup,
samt en ligeledes dobbeltsporet S-bane-
strezkning, der trafiker Vellerup og de to
periferistationer »Xborg« og Yrume«. »Vel-
lerup«station, hvis hovedbygning er et
kopi af en projekteret ny Hellerup station,
er forsynet med de fornedne overhalings-
og depotspor, samt perroner og fragt-
godsvarehus. En af nertrafikstationerne
(xborg) er en tro kopi af Herlev S-bane-
station, medens spornettet er fri fantasi.
Anlegget er udfert i sporvidde O. Det
der rent umiddelbart imponerer, er det
teknisk fuldkomne signalsystem, der om-
fatter indkorselssignaler og udkerselssig-
naler m. m. (svarende til virkeligheden)
samt en mellemblokpost. Samtlige signa-
ler, sporskifter m. m. er i indbyrdes af-
hangighed ligesom pd en virkelig bane-
gard, og ét manuelt linieblokanleg serger
for, at der i intet tilfelde kan komme to
tog i samme blokinterval. I tilfelde af

manglende korsignal stopper toget auto-
signalet stir pd stop, ikke er strom i tre-
dieskinnen foran det pigzldende signal.
Nir signalet skifter til »kor«, starter toget
igen automatisk kerslen. Hovedstationen
er forsynet med gennemkeorselssignaler for
fijerntrafiksporene. Samtlige signaler pi
Vellerup station stilles fra et signalapparat
i naturlig sterrelse, hentet til Lyngby fra
den nedlagte post 2 pd Osterport station.
Ogsad mellemblokposten betjenes fra et
apparat i naturlig storrelse, og med de
normale tekniske funktioner. S-banestrek-
ningen er forsynet med automatisk linie-
blok og automatisk virkende signaler og
kan derfor betjenes med kontinuerlig
drift. Ved hjelp af indskudte tidsrelaiser
bringes togene til automatisk standsning
pa stationerne og derefter igen automatisk
igangsatning. Det ovrige anleg kraver
udstrakt manuel betjening, mindst tre
mand. En skal betjene kommandoposten,
en anden mellemblokken, og desuden krz-
ves der een ved kontrolbordet.

Anlzgget er bygget af statsbanernes
egne teknikere og er i givet fald til at
adskille og transportere, idet det er op-
bygget i sektioner, der er forholdsvis lette
at samle igen. Det er imidlertid en beko-
stelig historie, si forelebig har DSBs lille
modelbane fundet en blivende plads i
Lyngby.

[ februar vil »Jernbane-Bladet« skrive
om bygning af modelbane pd si snaver
plads som muligt, samt om tekniske ny-
heder. Villy Jonvald

DSB’s undervisningstekniske modelbane pa Lyngby station

Besog

Forestilling:

BIOGRAFEN I VEMB

Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Lerdag Kl. 20,15
Fredag Kl. 21, Sendag Kl. 17,18 og 19,18

Arb.
Chr. Frederiksen

Dansk Model Teknik
D. M. T.

Signaler, Broer o. l. til Modeljernbaner

Reparationer af Modeltog og Tilbehor
af enhver Art udferes samvittighedsfuldt

Vanlese . Rundholmen 31 . Tlf. Damse 1941
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Aarhus

Aarhus

Selv- og
Guld-
O 6’ smed

RASMUSSEN
Reparationer og nyt Arbejde
fra eget Veaerksted
Aarhus . Frederiks Allé 133 . TIf. 23408

G. V. Schive

Isenkram - Kekkenudstyr
Lev. til Jernbanepersonalet
Aarhus . Bruunsgade 46-48
Telefon 26191

Brabrand

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus . Frederiksgade 23 - TIf. 28468
Lad vaske ude

Dahl’s Vaskeri
Toet hentes og bringes.
Aarhus . Skolegade 30 . TIt. 22584

Fabrik for Maaleinstrumenter

TERMA %

Aarhus - Danmark

Kolonial - Vin - Delikatesse
Chr. Sendergaard

Aarhus . De Mezasvej 28 . Tlf. 2 2975

hvor de bedste Tilbud kommer
forst.

Nicolin Hansen

Aut. Gas- og Vandmester |
Vand - Gas - Varme - Sanitet |

Aarhus - Odensegade 15 - TIf. 30454

Tage Trabjerg
Maskinfabrik - Tandhjulsfabrik
Aarhus - Finlandsgade 31 - TIf. 32785

Vor Leverandeor i

Cigarer - Gigarelter - Tooak

Vine og Spirituosa
A. BOJESEN

Aarhus . Norregade 33 .

TIf. 25661

Bageriet

v/ Bersang

Friskbagt Bred og Kager
Spec.: Lakre Fodselsdagskringler

Aarhus . Nr. Allé 24 . TIf. 23562

Viborgvejens
Herre- og Damesalon
anbefaler sig med proper, reel [
og omhyggelig Behandling med i
alt indenfor moderne Haarpleje [
Gunnar Christensen
. Viborgvej 33 TIf. 28073

Voigt’s Eftf.
K. S. Erhardi (ny Indeh.)

Cigarfabrik . Cigarer . Cerutter
Cigaretter . Tobak . Vine . Spirituosa
Haandrull. Cigarvarer til Fabrikspriser

Aarhus. Jeegergaardsgade 43. Tlf. 24226

Aarhus

F. Storgaard

Aarhus . Skolebakken 7

Telf. 35722 - 35848
Plisse - Hulsem - Stofknapper
Knaphuller - Applikation o.Kjolebroderi

AARHUS OG OMEGNS
BEGRAVELSESFORRETNING
v. E. Haugaard Jensen
Aarhus . Nerregade 1l . TIf. 35183
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Weisgaard Nielsen

Slagterforretning
1. Kl Ked - Fleesk og Paalseg

Aarhus . Tordenskjoldsgade 85 |

T 68635

Irma Pallesen
Damefrisersalon
Moderne Haarpleje
Aarhus . Finsensgade 61

TH. 69902
Malernes Cooperative

Forretning

Alt Malerarbejde udferes
Tilbud og Overslag hurtigst og gratis

Aarhus.Amaliegade5.TIf. 33111 - 33295

Damefrisorsalonen
v/ A. Griinert
Alt 1 moderne Haarpleje
Hj. af Ny Munkegade og Samsegade

. TIf. 32142

Axel W. Volcker
Bageri og Konditori
Leverander ttl DSB Personale

Chr. Kebkesgade 25

Aarhus

Aarhus .
TIf. 22053

Salon »Hollywood-«

Som Reklame: Permanentkreller 8 Kr.,
Cold-Permanent 13 og 17 Kr. »Teide«
Permanent for vanskeligt Haar 20 Kr.
Fonbelgning Kr. 4,50.

Aarhus . Vestergade 39 . TIf. 28390

Kolonialforretningen
v/ L. Andersen
Kolonial Konserves Tobak Cigaretter

Aarhus Helgolandsgade 29 TIf. 3336 |

E. Strandgaards Turistfart

anbefales.
TIf. 60193

Bertrand Hagelquist
Murermester
Udferer Arbejder [for D.S.B.

Aarslev pr. Brabrand
Tif. 60282

Otto Knudsen
Aut. Elektro-Installater
Udforer Arbejder [or D.S.B.
Voldbeaekvej . TIf. Aarhus 60234

Brabrand
A. Moller
Smedemester
Tveervej 1 - TIf. Aarhus 60 257
Brabrand

M

Jacob Jacobsen
Malermester & Dekorater
Udf. Arb. for Ebeltoftbanen
Balle . TIf. Balle 51

Sv. Petersen & Th. Nielsen

Toemrermestre & Entreprenerer
Udf. Arb. for Ebeltoftbanen

Balle . TIf. Balle 74

Waldem. Blichfeldt

Aut. Gas- og Vandmester
Centralvarme - Blikkenslagerarbejde
Udferer Arb. for Ebeltoftbanen

Ebeltoft . Erik Menvedsvej 10 . Tif. 157

Vor Ejendomsmaegler er
Mikael Serensen
Statsexam.

Kob og Salg af Ejendomme, Villaer,
Forretninger og Grunde

Aabyhej . Ewaldsvej 51 . TIf. 58985

Horsens

Husk

Anna Andersens Eftf.
D. Serensen
Stort udvalg i frue- og
ungpigehatte. Omforandr. udf.

Horsens, Borgergade 18, T1f. 1196

Horsens Flytteforretning
G. Munch

Horsens . Allegade 47 . TIlf. 196

Amts-
Arbejdsanvisningskontoret

Horsens . Fabrikvej 6
TIf. 2740
E. B. L.




DEN l

tekniske

SIDE

Bedre affjedring af skinnebusserne

Tyskforsogskorselmed lukket godsvogn
hvis tag fjernes ved lastning og losning.

Ovnlakering af automobiler

P4 Alborg privatbaner er der pdbegyndt
en rxzkke forseg, der har til hensigt at
forbedre korselen for passagererne. Det
er ikke nogen hemmelighed, at skinnebus-
serne ret hurtigt kommer i slyngninger,
nir farten sattes op.

Det er ikke alene ubehageligt for pas-
sagerer, der bliver gennemrystet, inden
de nér til vejs ende, men det skaber ogsi
sterkt slid pd materiellet.

Det ser ud til, at disse slyngninger kan
nedszttes betydeligt. Maskiningenior W.
Bay har lenge haft opmarksomheden hen-
vendt pd dette forhold og har nu i en
skinnebus indsat fire hydrauliske sted-
dempere.

Steddzmperne er lint fra de rutebiler,
der ikke korer om vinteren, og det viser
sig, at de passer til skinnebusserne. De er
indsat mellem boggien og vognkassen, og
det har vist sig, at kerselen bliver langt
mere behagelig.

Man agter at kore hele vinteren, bl. a.
for at konstatere, hvor meget stoddzm-
perne kan holde til, og hvor fast de sidder.

*

Indenfor jernbanekredse afventer man,
hvorledes en rzkke provekersler med en
ny godsvogn, som de tyske forbundsbaner
i ojeblikket foretager i nezrheden af Miin-
chen, kommer til at falde ud. En ingenior
ved de tyske baner har konstrueret en
lukket godsvogn, der vil betyde en meget
hurtig lastning og losning, fordi vognen
er forsynet med skydetag.

Problemet om gods, der skal transpor-
teres i lukkede godsvogne, har lznge
varet en slem hovedpine, fordi man ikke
har kunnet tage tekniske hjzlpemidler i
brug ved lastning og losning af disse
vogne, hvor personalet er nodt til at bere
godset ind og ud. I Tyskland har man
arbejdet med problemet, og efter at man
forst havde konstrueret en hoj godsvogn
med gods liggende i to etager, har man
nu lavet en lukket to-akslet godsvogn,
hvis tage kan loftes af, nar en rzkke store

Auto-Duco Lakereri
v. Frede Frost
Lastbiler, Vare- og Personbil-r
Udforer Arbejder for D.S.B.
Hobrovej 76
Aalborg . TIf. Alba 10446

hasper idbnes. Godsvognen er specielt kon-
strueret til transport over lange afstande,
og den er serlig bygget til at kore i gods-
tog med store hastigheder.

Nair taget er loftet af vognen, kan en
kran kore frem, og i lobet af meget kort
tid er vognen tomt. Inde i vognen behover
der kun at opholde sig en enkelt mand,
der tilser kranens arbejde og dirigerer
kranforeren, og det er klart, at hvor det
drejer sig om ladninger, der fordrer hur-
tig ekspedition, kan systemet bruges. Man
har i denne forbindelse opmarksomheden
henvendt p4, at de taglese godsvogne mu-
ligvis kan finde anvendelse ved lastningen
af englandsbidene i Esbjerg — i hvert
fald hvad angir smer, bacon og kassefisk.

Hvis de tyske forseg med den nye vogn
falder heldigt ud, vil man hurtigt s=tte
vognen i produktion.

*

I den tyske automobilindustri har ovn-
lakering af automobiler i de senere Aar
vundet si stor udbredelse p& grund af
de mange, store fordele, der er knyttet
til denne fremgangsmide, og det ikke ma
undre, at denne nu er overfert til Dan-
mark.

Fra det nye 4rs begyndelse tages i
Odense et nyt anleg til ovnlakering af
automobiler i brug. Indehaveren af Alba-
ni Autolakereri, hr. Helge Blyn, har efter
indgdende studier i Tyskland bygget det
forste anleg her i landet og to af hans
svende har ligeledes varet i Tyskland
for pad stedet at sztte dem ind i ovnlake-
ring af Automobiler, si man uden over-
drivelse kan sige, at intet er overladt til
tilfxldighederne, nir det nye anleg nu
tages i brug.

Da der a%lerede er mange automobiler,
der venter pd at blive lakerede efter den
nye metode, er det af stor betydning for
alle parter, at alt kommer til at klappe
uden begyndervanskeligheder, men jeg
har sjxzldent set en virksomhed, eller ret-
tere en ny afdeling af en sidan se da-
gens lys s& velforberedt — selv alt lost
verktoj i den ny afdeling er nyt fra
ende til anden.

Automobilovnlakering
har betydelige fordele frem for den sad-

Arnold Hansen
Temrer- og Snedkermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Frederikshavn . Emilievej 3
TIf. 1497

vanligt herhjemme anvendte ducolakering,
og ikke mindst ved sterre eller mindre
reparationer er det vanskeligt at traffe
nojagtig den farvenuance, som sikrer en
usynlig reparation. Nir jeg fortzller, at
man i Danmark har ca. 80 forskellige
vognmarker, som hver findes i 10—15
farver, forstir man, at det kan vare svart
at treffe den rigtige nuance ved en re-
paration. Anderledes er forholdene f. eks.
i Tyskland pid dette omrdde. Her korer
ca. 75 % folkevogne og af de resterende
25 % tegner Mercedes-Benz sig for bro-
derparten. For disse tyske vognmarkers
vedkomende er det lykkedes Helge Blyn
— pa Fyn — at forskaffe sig fabrikernes
originale forver, s han altid er sikker pa
at kunne foretage en usynlig reparation
af disse vognmarker. Endvidere har Helge
Blyn skaf?et sig de originale lakker til
den franske Peugeot og den engelske Au-
stin s heller ikke for ejere af disse vogn-
marker er reparation af en skramme i
dag noget problem, Selvfolgelig er det
senere heller intet problem at f4 en skram-
me repareret pd en vogn, som har varet
helt ovnlakeret hos Blyn, da man jo i si
tilfelde altid vil vare i stand til at fore-
tage en reparation med den oprindeligt
anvendte lak.

Ovnlakerings-anlegget

bestdr af en sprojtekabine si stor, at den
rigeligt rummer en stor personvogn. For
at borteliminere enhver mulighed for stov,
er sprojtekabinen forsynet med et anleg,
der konstant overrisler dennes indre med
vand. Nir karosseriet er sprojtet, lukkes
de tatsluttende dere for kabinen, og varm-
luftsanlegget szttes i funktion Tempera-
turen md ikke overstige 80° C, da en
hojere temperatur vil beskadige gummi og
gummiisolerede dele pid vognen, men pa
den anden side m& temperaturen ikie
komme under 70°, da man i si fald ikke
far den smukke lakering, som er resultatet
af denne fremgangsmade.

Den varme luft kommer ind for oven
i kabinen og suges ud gennem mange
tragtformede ventiler ved dennes bund,
siledes at der stadig sker en regelmas-
sig, trekfri bevegelse af den varme luft,
som stadig cirkulerer og pd sin vej pas-
serer et fint filter, som fjerner mulige
stevpartikler.

Den nye fremgangsmade betyder i
sis, at man kan levere en nylakeret,
klar vogn fra morgen til aften.

Der er ingen tvivl om, at den driftige
og energiske indehaver af Albani auto-
lakereri vil f& glede af det nye, kostbare
anleg, der sikrer kunderne en bedre lake-
ring til en billigere pris, og en vagn, der
er mere holdbar og modstandsdygtig over-
for daglige brugspdvirkninger, og derfor
bevarer sit smukke udseende lengere end
en ducolakeret vogn. Man kan roligt gi
ud fra, at Helge Blyn med sin mangeérige
erfaring pd automobillakereriets omréde
ved, hvad han ger.

rak-
ore-

J. N.
BRDR. HONGAARD

Bygmestre
Murer-. Temrer- og Snedkerarbejde

Udferer Arbejde for DSB samt
Stat og Kommune.
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FREMADS BOGER

Nye billigudgaver og andet godt

fra Fremad.

Fremad er blevet de biliige bogers for-
lag i Lanmark. Det begyndte allerede for
et par ar siden med Fremad's Guldbeger,
som betod nyc populzre priser for farve-
glade beger til de yngste; sidste ir kom
si& Fremad's Folkegibliotek, en opsigts-
vakkende billigbogserie af forende dansk
roman-literatur. 2. irgang startede starkt
for et par mancder siden. og e¢r nu niet
til bog nr. 4: Aage Don’'s hjertevarme og
smukke roman »Tro Tjenerinde«, om en
ung mand og tre vidt torskellige kvinder.
Og si kom &rets gavebog, gratis til alle
FI'B-abonnenter, intet mindre ¢nd en sam-
ling fortzllinger af Martin A. Hansen:
»Paradiseblerne«. Det nyeste billigbogs-
fremstod fra Fremad (men maske ikic get
sidste?) er en fornem rejsebogserie. Even-
tyrkempen Peter Freuchen har indledt
serien, efterfulgt af den svenske jungle-
ekspert Eric Lundquist, og tredie bog er
en pid een gang fornoejelig og starkt af-
slorende skildring fra diktaturstaten Ar-
gentina: »Rejse i Perons rige« af Leif
Borthen. Til julesalget fulgte en spaznden-
de dansk nyhed: Karen Herold Olsens:
»De rode Floders Lande« fra Liberia ved
Guldkysten.

Fremad's bemarkelsesvaerdige initiativ
har abnet tusinder af mennesker, som ikke
tidligere har haft pengepung til det, nye
forjzttende muligheder for at blive »biblio-
teksejere«, men det er helt forkert at tro,
at Fremad derfor har slict hinden af dc
»normale« bogudgivelser. Tvartimod. Fra
det alsidige og spandende cfterarsprogram
er det siledes vard at nzvne, at forlaget
har udsendt en stor dansk romannyhed:
H. P. Jacobsens »De blodige Gerningerc,
en handlingsmattet og farverig beretning
om brodermorderen Absjalom’s oprer mod
den magtige kong David. Fra Sverige er
hentet Moa Martinsons smukke karlig-
hedsroman »Du er den eneste« og Ivar
Lo-Johansons dybt bevegede »Bissekrem-
meren«, et nyt, selvstendigt bind i hans
selvbiografiske serie, der synes at skulle
blive den store proletardigters hovedvark.
— I nar fremtid udsender Fremad end-
videre en handlingsdirrende roman om
jet-flyveres dedsensfarlige hindtering: Ja-
mes A. Micheners »Broerne ved Toko-ri«.
Af en helt anden karakter, men ikke min-
dre interessant er Svend Thorsens »Fol-
kets Veje gennem dansk Politik 1849—
1849«, en levende, rigt illustreret gennem-
gang af dansk folkestyres bevagede hi-
storie i 100 ar.

Endelig ma nzvnes de traditionsrige ud-
givelser: »Fremads Almanak 1954«, »Lom-
meébog for Arbejdere 1954«, »Fremads
Lommekalender 1954« og »Jonas« — 11.
gnistrende vittige samling.

TOMRERFIRMAET

CHR. AARIS

NASTVED

grundlagdes i 1850erne af A, P. S. Aaris
og har siledes bestiet i nasten 100 Aar.
Firmaet begyndte under beskedne forhold
i Kompagnistrede nr. 4, men i 1894 op-
toges grundleggerens sonner Chr. og Th.
Aaris i firmaet, som de. ved faderens ded
i 1895 overtog. Stot og roligt arbejdede de
firmaet frem til en forende position. 1887
flyttede firmaet til Kindhestegade (kob-
mand Lundsteins ejendom), og i juni 1912
flyttedes virksomheden til egne bygninger
pa Farimagsvej 7, hvor det siden har haft
til huse.

Med deres gamle moder Kirstine, f.
Poulsen, den 12. jan. 1822, levede de et
lykkeligt og stilfzrdigt familieliv, til hun
dede den 10. novbr. 1917.

Th. Aaris afgik ved deden i 1924, og i
1925 optog Chr. Aaris sine to neveer So-
fus og Oluf Aaris-Larsen, som han og
Th, Aaris selv havde oplart, i firmaet,
som de ved Chr. Aaris dod i 1934 i hans
78. ar, blev indehavere af. Sofus Aaris-
Larsen var fodt den 27.7.1893 og dede
den 24.7.1950. Oluf Aaris-Larsen var
fodt den 24.2.1895 og dode den 22.2.
1949.

Efter S. Aaris-Larsens ded viderefores
det gamle firma af de to sidste indehaveres
soster, Stella Aaris-Larsen med tomrer-
mester Borge Jensen som ansvarlig, faglig
leder.

Bag disse noget torre data skjuler sig
historien om tre generationer hindvarkere
af sjzlden karat, og endnu lever Chr. og
Th. Aaris minde lyslevende blandt de fa
af deres samtidige, som endnu er tilbage,
men ogsid for de noget yngre stir navnet
Aaris som indbegrebet af faglig dygtighed
og xrlighed. Da jeg under en samtale med
konsul Wilh. Smith spurgte konsulen, om
han huskede Aariserne, sagde han med
en klang i stemmen, som var det et rid-
derslag, han uddelte: Ja, naturligvis husker
jeg Chr. Aaris, han var min temrermester.

Talrige bygninger i Naestved og omegn
vil til sene tider bevare navnet Aaris for
efterverdenen, og vi nzvner i fleng:

Hotel »Vinhuset«, hotel »Axelhusc,
Brandts Kaserne (den nuvarende Gronne-
gaard pd Vordingborgvej) i Nastved.

Endvidere arbejder pa herregirdene
Gaune, Lundbygaard, Bazkkeskov c()ig
Basnas. 1 de senere ir endvidere vand-

tirn, biblioteksbygning og gymnastiksals-
bvgning pd Herlufsholm. Ombygning af
amtsgirden i Nastved, og Sparekassen for
Nastved og omegn, genopbygning pi
Raunstrup, opferelsen af havnepakhuset
og Sydsjzllands kelehus og Nastved Is-

vaerk, samt »Autogarden« og »Stilgar-
den« i Nastved.

I den senere tid er under Borge Jensens
ledelse udfert:

Overdxzkning og forlengelse af perron-
tage pa perron 3 og 4 pid Nastved st.,
ombygning pd Holme-Olstrup st. samt
kgp(i:lbebyggelse pd Nastved ostre kirke-
gard.

Det gamle firma trives og holder de
gode traditioner i xre, og da temrerme-
ster Borge Jensen, der er fodt i 1919, har
arbejdet som svend i firmaet Aaris i 12
ar, falder det ham let at bevare de tro-
ditioner, der har bragt firmaet frem til
den fine position, det har i dag.

Man ma for det gamle, fine tomrerfirma
onske, at retskaffenhed og rligt og godt
hindvark, nu som feor, md sidde i hoj-
sedet i en markelig og forjaget tid, hvor
penge efterhinden er diametrale modsat-
ninger til disse begreber.

J. N.

Den gamle KebmandSoaard,

hvor Wilh. Smith A/S har til huse, den
Sanderske gird i Ringstedgade, som sid-
ste ar fyldte 100 &r, er en af de mest
velbevarede af Danmarks gamle kob-
mandsgirde. Med nznsom hind har kon-
sulent Smith forstiet at @ndre bygninger-
nes indre, si de passer til tidens krav.
Fra grundleggelsen havde forretningens
ledere haft privat beboelse i kebmandsgar-
dens facadebygning, men i 1913 keobte
konsul Smith nabovillaen, som ejedes af
etatsrdd Lorck. 1925 overtog Wilhelm
Smith den hidtil af kobmand Valdemar
Huus drevne korn- og foderstofforretiing
og samtidig hermed lejemilet af det om-
kring 1850 byggede pakhus i Riddergade,
der er nabo til Ridderhuset og Aposter-
garden. 1928 kobte Wilhelm Smith det
smukke, gamle, gule pakhus ved Sorte-
brodre, og i 1934 udvidedes forretningen
igen ved kobet af Sandvad kebmands-
gard og i 1936 ved overtagelsen af en
anden af Nastveds gamle kebmandsfos-
retninger: kebmand Brandt's i Ostergade.
1 1939 fuldfertes opferelsen af foderblan-
dingsfabriken ved Nastveds ny havn, og
samme ir omdannedes firmaet til aktie-
selskab med konsul Wilhelm Smith som
direktor og formand for bestvrelser. 3 der-
ligere blev i 1949 Valdemar Pcdersens ko-
lonial en gros forretning i Riddergade
lagt ind under Wilh. Smith A/S.
Moderniseringen af Nastved havn skab-
te et helt nyt kapitel i Nastveds og Wilh.
Smith’s historie, og i dag tegner det gamle
firma sig for en meget betydelig del af
den varemangde, der ind- og udskibes.
1947 byggedes godningspakhuset pa
mellemmolen, og omkring hundredirsda-
gen den 27. maj 1953 indviedes det mo-
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derne siloanleg med torresi pa midter-
pieren mdd en kapacitet pd 5000 tons og
indrettet med alle moderne, tekniske hj=l-
pemidler. Fra toppen af den 40 m hoje
-bygning forkynder et neonskilt, at her
har firmaet til huse.

Konsul Smith bzrer sine 72 ar godt,
man ser, at konsulen trives med den
virksomhed, han har viet hele sit liv. Kon-
sulen har til DSB et brzndende onske:
at man ville anvende et dieselloko ved
opkorslen af godsvogne fra havneterrznet.
De damploko, der anvendes til dette for-
mél, har meget svart ved at fremfore de
ofte lange vogntrzk fra havnen og ud-
sender under deres anstrengelser kaska-
der af rog, kulstumper og gnister, som er
til meget store gene for de ejendomme,
der ligger langs med havnesporene, og
hvortil sivel kebmandsgirden som kon-
sulens villa herer.

Johannes Nielsen.

Trafikekspedient P. I. H. Petersen, Ma-
lov, er forfremmet til stationsmester ved
He st., hvor stmst.

Dedsfald.

Pens. fuldmzgtig J. Jacobsen. regn-
skabsf., Struer, 81 ar.

Pens. vognopsynsmand I. K. K. Ras-

mussen, Norrebro, 80 ar.

Jens. lokoferer Johan Jensen, Viborg,
75: ar,

Pens. lokoferer C. Moller, mdt Gb, 71 ar.

Pens. lokoferer Laurits G. Jensen, Ny-
borg, 67 ar.

Pens. togferer J. V. Binger, Kh, 66-ar.

Banchindvkr. Anton M.
Svedborg, 65 Ar.

Stationsforst. T. Studsgaard, Ulfborg,
63 ar.

Jorgensen,

Baneformand Georg Nielsen, Rodkars-
bro, 63 ar.

Lokoferer V.
60 ar.

Togferer H. P. Hansen, Korser, 59 ar.

Stationsforst. P. S. Moller, Orbak, 57 ar.

Togfarer J. C. Sorensen (Esbjerg), Kh,
Sikar.

C. Schlosser, Esbjerg.

Baneformand Karl Petersen, Korsor,

54 ar.

>
| FORENINGS: MEDDELEL SER

Arhus jernbaneorkesters 25 ars
jubilzum

er nu overstiet — og godt overstiet. Det
blev en strilende og uforglemmelig dag,
en dag, orkestrets medlemmer vil mindes
med glade. Ved receptionen i musikstuen
pd Arhus H. om formiddagen indfandt
sig ca. 60 gratulanter og orkestret modtog
hyldest, blomster, gaver og telegrammer
fra alle egne af landet. Der modte repra-
sentanter for 2. distriks, D.J.F.s hoved-
bestyrelse, Arhus fazllesafdeling, marke-
tenderiudvalget i remisen, Jernbanens
Idrztsforening, Struer jernbaneorkester,
Centralvaerkstedets bleseorkester, stations-
forstander P, S. Christensen, overtrafik-
kontroler Hjort, stationsleder Villadsen,
sektionsingenior Villumsen, loko- og vaerk-
mestre fra remisen, de forskellige tjeneste-
fordelere, skradermester Jensen Skorup,
samt 2 af orkestrets stiftere, nemlig pens.
togforer Graabzk, Arhus, og pens. pak-
mester P. S. Jensen, Hedehusene, og end-
videre sis en lang rxzkke jernbanefolk
blandt gasterne.

Kl. 15,30 spillede orkestret for kassere-
ren M. B. Nielsen, der sammen med or-
kestret kunne fejre 25 ars jubileum, og
kl. 1630 spilledes der for orkestrets for-
rige dirigent Chr. Christiansen, der pi
grund af sygdom méitte opgive hvervet
som dirigent.

Om aftenen var der selskabeligt samvzr
og bal i musikstuen.

Alle, der bidrog til at gere vor jubi-
leumsdag si festlig og uforglemmelig,
bedes modtage orkestret bedstc tak og
hilsen.

Arhus, den 1. januar 1954.

K. v. d. Aa Kiihle,

DSB’s skytteklub i Arhus

har holdt faneindvielse — foreningens
forste fane, skenket af Danmarkssamfun-
det. Faneindvielsen blev foretaget ved en
smuk festlighed i klubben under over-
verelse af mange af medlemmerne med
ds=er no flere gmster.

Aachius  amts

rormanden tor
kreds, vognmand Niels Kjar, slog det for-
ste seom i fanestangen tor kongen, det

SKy L€~

andet som blev sliet i af overassistent
V. Eskekilde, Assens, som talte for fla-
get, og endelig blev det tredie som sliet
i af foreningens formand, Svend Rasmus-
sen, som talte for foreningen.

Ved det efterfolgende kaffebord havde
vognmand Kjzr ordet og udtalte sin gle-
de over alt det, skytteklubben havde niet

4 5 ar, takkede for den indsats, skytte-
Elubben havde gjort for skyttesagen i Ar-
hus, udbragte et leve for det gode kam-
meratskab, der herskede i foreningen og
overbragte en blomsterhilsen.

Overassistens Eskekilde hyldede ogsa
foreningen for dens virke og udsatte et
solvbager til den bedste dameskytte i
klubben.

Skytteklubbens formand takkede for
de smukke ord og lovede, at man fortsat
ville virke for den gode sport pid kam-
meratlig vis.

Derefter uddeltes skyttemedaljer og pra-
mier.

Ved samme lejlighed fik 2 af klubbens
skytter overrakt friskyttemedaljen, og en
fik overrakt et spande til sin friskytte-
medalje.

Esbjerg

AGRICOLD

Dansk Landbrugs Fryse- og Kolehus

Esbjerg Eksportslagteri

formand.

GAS

ESBJERG

% NORDISK FLASKEGAS

- den bedite gas
pd det bedite anfegy.

TLF. 3515
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DSB holder »udsalge.

I anledning af genarldirektorens prokla-
mation om DSB’s nytarsudsalg, causerer
Jonas i Social-Demokraten herom:

Den dame onsker?

— Jeg ville gerne se pd en billig billet
til Lillered.

— De mener Allered — det har vi
desvarre ikke, frue. Billetterne til Allered,
Birkered, Rungsted, Hedehusene og andre
nzrliggende lokaliteter er ikke nedsatte
under udsalget, men vi har nydelige billet-
ter til f. eks. Slagelse og Korser, sivel i
en diskret brun farve som i en festlig lyse-
gron. De lysegrenne giver adgang til 1.
klasse.

— S3& er de vel osse dyrere?

— De er noget dyrere, frue, men vi
szlger bdde de brune og de grenne til om-
trent halv pris. Det er et tilbud, der miske
ikke kommer igen lige straks.

— Jamen, jeg sku’ jo til Lillered.

— Fruen ville til Lillered, det véd jeg,
men jeg forsikrer Dem, der er osse kont i
Korser, og aldrig er baltet s friskt som
netop pd denne &rstid, og turen over Sjzl-
land er vidunderlig. Vi har endnu nogle
fa vinduespladser tilbage i solsiden. Iser

° o DMATER
D D L i

BLADE

anbefaler vi udsigten til de smukke skove
mellem Roskilde og Ringsted.

— Jamen lovet er faldet af.

— Lovet er faldet, det er rigtigt, men
alle grantrazerne f. eks. de star lissd nyde-
lig som var det i juli, det forsikrer jeg
Dem, de gor. Hvis De synes, det er for
luftigt ude i baltet, vil jeg gerne foresla
en week-end-billet til Slagelse, der ligger
lunt og hvor livet udfolder sig folkeligt,
festligt og fornejeligt som i andre storre
indlandsbyer. Slagelse er faktisk Vest-
sjellands Paris.

— Jamen, har Slagelse ikke lukket om
sondagen?

— Manufakturmagasinerne og foder-
stofforretningerne har lukket, men de an-
dre steder, der hvor livet pulserer vildt og
voldsomt, er der dbent endog med dan-
sant. Jeg tror Slagelse er noget for Dem,
frue. De vil klede Slagelse, og Slagelse
vil klede Dem.

— Maske, men der er jo det, at jeg
skulle til tantes fedselsdag, og tante bor
altsd i Lillered.

— Det var kedeligt, men si en anden
gang, frue, hvis De vil erindre os. Farvel,
frue. De kan fi vores billig-billetter alle-
vegne. Vi har filialer over hele landet. S&
er det vist den herres tur. Hvad var til
tjeneste.

— Jeg havde teznkt mig at spendere en
rejse pad svigermor, Hvad er det lengst
borte, De korer til?

— Det m3 blive Frederikshavn. Vi har
mange prima weekend-billetter netop til
Nordjylland, men jeg vil dog gere op-
marksom pd i sandhedens interesse, at si
skal hun jo tilbage allerede dagen efter.

— Ja, det var jo ikke meningen.

— Nej, det forstar sig, hr. Mon ikke
det helt rigtige var et 3-ugers-kort. Dem
er der da osse rabat pa.

— Jo, lad mig fa det.

— Vearsgo, hr. Vil De have kortet pak-
ket ind i julepapir? N3, ikke, nej, det kan
man oosse blive ked af. Farvel, hr. og
mange tak.

Rejsende pa skinnecykel.

Syv af Lollandsbanens rejsende havde
en gang sidste sommer en oplevelse ud

over det almindelige. Et stykke af turen
over Lolland métte de transporteres pa
skinnecykler, idet motorvognen »Kanarie-
fuglen« gik i stykker gort fer Ryde sta-
tion.

Det var toget, der normalt skal vare i
Nakskov kl. 650 med post og passagerer,
som var ude for uheldet. Med toget var
syv passagerer, der skulle videre med
»Mjelner«,

Ud for vogterhus nr. 28 for Ryde gik
»Kanariefuglen« i stykker, og man rekvi-
rerede et hjzlpeloko fra Nakskov til at
befordre togstammen videre. Passagererne
til »Mjolner« kunne imidlertid ikke vente
pa dette loko.

Lollandsbanen rekvirerede derefter to
skinnecykler samt biler fra Ryde station.
Passagererne blev med alt deres rejseud-
styr pd skinnecyklerne kert til Ryde, og
de tog det med godt humer, som den eks-
traoplevelse en sidan afbrydelse i rejsen
ma vare.

Det kommer igen.

Ved &bningen af jernbane-udstillingen i
perron-tunnellen p4 Kh blev generaldirek-
tor Terkelsen spurgt, hvorfra man fik pen-
ge til driften af jernbanemuseet i Selvgade
40. Svaret led, at de sm3 arbejdende loko-
motiv-modeller kerer tilstrekkelig mange
10-orer ind om Aaret. Disse penge bruger
man ogsé til at lave nye togmodeller for.

— Det er ligesom med drengen, der
skulle have levertran, sagde »generalen,
nir drengen ville tage den pant, lagde
forzldrene en 5-ere i hans sparegris, og
nir denne var fuld, blev pengene brugt til
at kebe en ny flaske levertran for!

Hvad kunne der ske mere?

En zldre herre var kommet ind i en
szrlig bernerig og urolig kupé og tabte
omsider tilmodigheden.

— Dersom De ikke snart bringer de
bern til tavshed, sker der noget. ribte han
rasende.

— Min herre, svarede en sagtmodig
rost, vi har glemt vor bagage pa perronen,
min kone ndede ikke toget, bornene har
revet alle billetterne itu, og jeg opdager
nu, at vi er kommet i forkert tog. Hvad
mere mener De, der kan ske?

Tif. 100

flymonterede Uarelser

Musik og Dans hver Aften
Byens bedste Madsted
for - nu og altid det bedste

Wald. Jergensen

Besog Limfjordskroen

Tif. 688

Galder det Xjole eller
Frakke saa:
%
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treenger man til
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ABCDE

samt
KALK og FOSFOR
GAR og KLOROFYL

kort sagt

SPINATIN

Faas paa Apotekerne

Edmund Smith

Birkedal & Storm A/S

Ingenierer

Helautomatiske Olietyr

Industrioliefyr B&s Gasfyringsanleg

Haerde- og Smelteovne

Claus Bergsgade 5b ODENSE Telefon 2160

35 dw erfaring . . .

Helautomatiske
Oliefyr

Birkedal og Storm A/S
Hovedkontor: Nerrebrogade 68
Kebenhavn N . Tif. C. 9695

Yore Ingeniorer giver
giver beredvilligt
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Nybygning og reparation

af dieselmotor- og dampskibe, maskiner
kedler etc. — Byggebeddinger for skibe
indtil 430 fods leengde.

Tordokker og ophalingsbedding

for skibe indtil 380 fods lsengde.
Fabrikanter af vandrerskedler og over-
hedere. — Leverander af smede-

og stebegods, jernkonstruktioner,
beholdere og gittermaster etc.

TELEGRAM-ADR.: »nSKIBSVERFTET«
TELEFON #1400
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BYGNINGSELEMENTER

X}$ Fabriksfremstillede
X4 Lette at montere
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Fabrikation
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Salg og Service
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