e-Bladet

—
e ————
e
L mrr e —
e e

e
—_—

oJernban
"’,.'."('}13 —%‘i(ﬁ In T [

\ h‘ \\D g Li
g ¥ - U\ RELLESORGAN FOR '{uan N \“
'ﬁﬂ_ ' JEHNBAHEETATElH X j:f:_

a—-—-—-—._

s

—

TIDSSKRIFT FOR STATS-0G PRIVATBANEPERSONALET

Horsens

Privatbanernes

ﬁﬁmbd //,‘ YTt o\ A By

Qs
SFLKEBORG




MALERFIRMAET

WwHDJGILANS®
HORSENS
Sct. Helenevej 18 - TIf. Horsens 295 - 3058
Prowinsens storste og Danmarks mest moderne Autolakereri

Sandblasning - Metallisering - Damprensning

Undervognsmaling - Ovnlakering

AXEL KNUDSEN

SMOREOLIER - PUDSETVIST

NYELANDSVE] 109 KOBENHAVN F




HORSENS PRIVATBANER
Jubil@werne 1954

Horsens-Juelsminde: 1884-1954
Horsens-Odder: 1904-1954

Horsens-Bryrup-Silkeborg: 1929-1954

Horsens-Rask Molle-%}u‘:ﬁ—:ﬁn: 1929-1954

X

eoJernbaneBladet

Kebenhavn F
1954



Uejle
Bolte- 0o Metrikiabrik

Tif. 2120 Vejle

HORSENS PRIVATBANER takkes for den Tillid,
der blev vist ved Anskaffelsen af

ALMEX Billetmaskiner

og jeg sender mine bedste Lykanskninger til Jubilzerne

— ogsa
HORSENS LANDBOBANK

ansker til lykie

Sod akonomi

er det sikreste grundlag for fremtiden. De penge, der stdr pd en bankbog, giver ikke blot

renter — men det der er endnu mere veerd: Selvtillid og tryghed. Tal med byens mest

moderne pengeinstitution om Deres bankforretninger. Vort personale star til radighed for
Dem og yder Dem den bedste service.

Banken hvor land og by medes

HORSENS LANDBOBANK %

JESSENSGADE 8 — TELEFON 2110
Filial: BREDSTRUP LANDBOBANK. TIf. 87 — Kontorsted: AALE. TIf. 94




Den 1. april havde direktor N.
Damgaard Andersen varet direk-
tor for Horsens Privatbaner i fem
ir. Selv om fem &r ikke er noget
langt tidsrum, har det hyppige til-
bageblik over relativt korte tids-
afsnit den store fordel, at det pas-
serede stadig har den friske erin-
drings klare farver og ikke har niet
at fortone sig i historiens gra tige.

En mands livsgerning er jo sam-
mensat af utallige sm3 og sterre op-
gaver, hvis rette losning betinger
det, vi kalder fremgang og succes.
Ofte kan den foreliggende opgave
kun leses p3d een rigtig made, til
andre tider er flere rigtige lesninger
mulige, men i alle tilfelde er det
karakter og en broget mangfoldig-
hed af viden og erfaring, der ger
det muligt at treffe det rette valg,
som nappe pa noget omride drager
s& dybe konsekvenser, som nar det
gzlder en jernbane.

Nye problemer af trafik- og ma-
terielmassig sdvel som af okono-
misk karakter trengte sig pd og
kraevede at blive lost, det hastigt
voksende rutebilproblem fordrede
den yderste agtpigivenhed og det

Direktor N. Damgaard Andersen

for sd vidt irelevante krav om ba-
lance pa regnskabet skabte sikkert
den nye direkter sovnlese netter.
Der var ikke andet at gore, end at
smide jakken og tage fat, og her,
som si ofte for set, voksede chefen
med de problemer, han havde at
lose. Mange og store opgaver har
direktor Damgaard Andersen mat-
tet lose i de forgangne fem Aar un-
der interesseret medarbejde fra de
forskellige jernbaners bestyrelser
og formand, men hvem han fra for-
ste fard har haft et loyalt og frugt-
bart samarbejde. Ogsa i losningen
af danske privatbaners fallesopga-
ver har direkter Damgaard Ander-
sen deltaget og blandt Horsens Pri-
vatbaners personel har hans friske
og usnobbede vasen gjort ham af-
holdt og respekteret.

Venlig Nilien

Né&r man taler jernbane med di-
rekter Damgaard Andersen, direk-
toren er ogsa velorienteret p& andre
omrider, forstdir man, at han op-
fatter Horsens Privatbaner som en
del eller rettere en slags filial af det
samlede, danske privatbanenet og
et par tal kan, set under denne
synsvinkel, fortzlle ikke s3 lidt om
den skete udvikling 1 det sidste
femar.

I driftsdret 1948—49

var Horsens Privatbaners under-
skud 14.6 % af de nu bestdende
privatbaners underskud.

I driftsdret 1952—53

var Horsens Privatbaners under-
skud 9.7 % af de nu bestiende
privatbaners underskud.

I jubileumsiret er det rimeligt
at tenke tilbage pd de mand, der
under skiftende vilkar og krav har
siddet som de jubilerende jernba-
ners ledere gennem tiderne, som
hver pd sin mdde har praget ud-
viklingen og varet med til at ska-
be det grundlag, som direktor
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Damgaard Andersen ved sin tiltrae-
delse skulle bygge videre pd og
hvis minde han altid har omfattet
med den dybeste @rbedighed og
respekt.

Man mé for Horsens Privatbaner
onske, at Direktor Damgaard An-
dersen i mange ar fremover m3 va-
re i stand til at lede disse p& samme

de forlebne fem é&r, til gavn og gle-
de for Horsens Privatbaner og be-
boerne i det opland, hvis trafikale
problemer han vier sin fulde mand-
domskraft.

sikre og saglige made, som gennem J. N.
Horsens Privatbaner
Historisk udvikling 1884—1954
At 36 U Andersen
nes bygning, da den lokale ferdsel ellers bevirkede, at de forste baner anlagdes

Efter lange og til tider meget vanske-
lige og besvarlige forhandlinger vedtoges
anleget af den ostjydske lengdebane
(Fredericia—Arhus) ved loven af 10.
marts 1863. Krigen i 1864 forhindrede
imidlertid gennemforelsen af anlazget, og
da den i loven vedtagne linieforing med-
forte, at banen fortes udenom Skander-
borg, hvad der fra regeringens side ansas
for uheldigt, fremsatte Estrup i Rigsdags¢
samlingen 1865/66 et nyt forslag til den
ostjydske lzngdebane, hvorefter alle de
ostjydske kobstazder ville blive berert af
den nye bane. Regeringsforslaget vedtoges
ved loven af 26. maj 1866, og banen kun-
ne efter en festlig indvielse den 3. ok-
tober 1868 abnes for offentlig trafik.

Med abningen af den ostjydske lazng-
debane tilvejebragtes grundlaget for anlz-
gene af de mange lokale baner, som i de
folgende ar byggedes med udgangspunk-
tet i de ostjydske kobstzder. Der skulle
dog gd en arrzkke forend alle de mange
planer, som rundt om udkastedes om lo-
kale baner, skulle blive til virkelighed,
idet modsztningerne mellem kebsteder-
nes interesser i fzlles opland og snaver-
synet lokalpatroitisme i mange tilfzlde
forhalede og vanskeliggjorde de forud for
hvert enkelt baneanlag nedvendige for-
handlinger. De baneanlaeg, der blev resul-
tatet af de i mange tilfxldige nodvendige
kompromisser, var tillige ikke altid heldige
hverken hvad angir linieforing eller tek-
nisk udstyr m. v., et forhold som man
forst langt senere fik ojnene op for og da
pa et tidspunkt, hvor banerne forlengst
var i drift.

Udbygningen af de forskellige privat-
baneanleg falder ret neje sammen med
hele landets tekniske udvikling, og man
kan vel med nogen ret hzvde, at denne
udvikling var en forudsztning for baner-
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sivel hvad angir personer som gods
neppe har varet anset for tilstrekkelig til
at kunne begrunde investeringen af de
ret store beleb, som der til trods for at
banerne blev let bygget og med let mate-
riel, alligevel blev tale om.

Det primare formil med bygningen af
privatbanerne var naturligvis at tilveje-
bringe forbedrede trafikforhold for de eg-
ne, bancrne kom til at gennemlebe. Der-
til kom, at man i hvert fald ved de forste
privatbaneanleg, tillige ansd disse for
gode kapitalanbringelsesobjekter, og dette

gennem egne, som pd forhind skulle sik-
re en god rentabilitet. Dette synspunkt mé
vist siges at have haft en vis indflydelse
pd anlegene af de =ldste fra Horsens
udgiende privatbaner, medens man ved
de senere anleg i hojere grad har lagt
vagt pa skabelsen af forbedrede kommu-
nikationsmidler i omrdder, hvorigennem
jernbanedriften ikke ved forste ojekast
syntes sikret si gode betingelser, men
som alligevel havde et berettiget krav pa i
trafikmassig henseende at blive ligestillet
med landcts evrige egne.

Banernes forste anlagsperiode 1884—1904
Horsens —Juelsminde Jernbare.
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Som navnt i indledningen skulle der
ga nogle ar, for de forste planer om an-
leg af en fra Horsens udgiende privat-
bane skulle tage endelig form. Vi skal
frem til 1881, hvor en komité med bl. a.
fabrikant Rousthej, Stenderup, etatsrdd
Levy, Horsens, og andre kendte mand
fra egnen som medlemmer og med her-
redsfoged Brastrup som formand forelag-

de et udkast til anleg af en jernbane fra
Horsens til Juelsminde. Overslaget lod pa
kr. 960.000,—, og banen tanktes anlagt
uden statstilskud og ievrigt som den pi
samme tid projekterede Arhus—Odder—
Houbane.

Komitéen aflestes hurtigt af en besty-
relse, som fik folgende medlemmer:

Amtmand Nutzhorn



etatsrdd Eckhardt, valgte af Vejle amts-

rad

etatsrdd Levy, valgt af Horsens byrad

herredsfoged Brastrup, valgt af de ga-

‘ranterende sogneridd og

proprieter Schzffer, der valgtes af ak-

tionzrerne.

1 fordret 1882 indsendte bestyrelsen til
ministeriet andragende om koncession pa
anleg og drift af en jernbane fra Horsens
til Juelsminde bygget uden statstilskud.
Forslaget forelagdes af ministeren pa Rigs-
dagen, hvor det fik velvillig modtagelse.
Ret hurtigt fardigbehandledes forslaget,
idet der dog indfejedes den =ndring, at
staten bidrog med halvdelen af ekspro-
priationsomkostningerne. Allerede den 12.
maj 1882 var forslaget vedtaget ved lov,
og arbejdet med anleget af banen kunne
tage sin begyndelse.

Banens linieforing blev udstukket af
den senere kommiterede ved statsbanean-
legene, ingenior Ernst, og arbejdet med
anlzget af banen, der overdroges entre-
prener, ingenior J. Glud, tog sin begyn-
delse i oktober 1882. Opforelsen af banens
stationsbygninger, remiser m. m. udfertes
af temrermester Nielsen, Rarup, efter teg-
ninger af ingenior Clausen, Horsens.

Horsens—Juelsmindebanen fik en sam-
let driftslengde pd 30,5 km og anlagdes
som en let normalsporet bane uden ind-
hegning eller bevogtning af overskarin-
ger bortset fra enkelte stzrkt befaerdede
veje. Sterkeste stigning er 1:80, mindste
krumningsradius 1200 fod. Banens over-
bygning bestod af skinner til en vagt af
35 lbs. pr. yard, en si& svar skinnetype,
at alle de dengang pa statsbanerne benyt-
tede godsvogne ogsd kunne anvendes her.

Af driftsmateriel anskaffedes folgende:
3 stk. tendervogne
5 personvogne
2 person- og bagagevogne
2 post- og bagagevogne
20 godsvogne.

Loko leveredes af det tyske firma Ege-
storff i Hannover, medens vognene kom
fra Breslauer Actiengesellschaft fiir Eisen-
bahn Wagenbau. Personvognene havde
ialt 232 pladser, medens godsvognenes
samlede bzreevne ialt androg 141 tons.

Anlazget af banen udsattes ikke for
szrlige vanskeligheder, og driftens begyn-
delse fastsattes til sendag den 25. maj
1884, idet den festlige dbning, som skulle
finde sted i overvarelse af et indbudt
selskab, skete dagen for.

Lordag den 24. maj 1884 kl. 945 afgik
fra Horsens statsbanestation et festligt
pyntet indvielsestog medferende ca. 250
indbudte gaster samt et orkester. Toget
standsede ved alle mellemstationer for at
festdeltagerne kunne fa lejlighed til at
tage det nye anleg i nzrmere ojesyn.

Mindesmeerket for
den utreettelige forkemper for banen til
Juelsminde

Efter ankomsten til Juelsminde var der
ca. 1 times ophold, hvorunder der spistes
en frokost arrangeret af banen, og kl. ca.
13 returnerede toget til Horsens, hvortil
ankomsten fandt sted kl. 14,30. Om afte-
nen var der festmiddag for sarligt ind-
budte, som pa grund af en mod besty-
relsen rejst kritik fandt sted to forskel-
lige steder i byen, begge steder med om-
kring 90 deltagere, men medens man det
ene sted spiste dinér til kr. 11,— kuver-
ten, mitte man det andet sted nejes med
en middag til kr. 3,—. Begge steder her-
skede der dog en udmarket stemning, og
talrige er de taler, der i dagens anledning
holdtes, ligesom man benyttede lejlighe-
den til at sende telegrammer til kongen,
hvori man takkede for statsmagtens velvil-
je overfor det nye baneanlag.

Det vil formentlig have interesse at fa
oplyst, hvorledes anlegskapitalen tilveje-
bragtes, da denne for langt det storste
belobs vedkommende matte skaffes ad
privat vej. — De samlede anlazgsomkost-
ninger androg kr. 1.136.100,—, hvorfra
dog fragik halvdelen af ekspropriations-
udgifterne kr. 106.900,—, der sam navnt
afholdtes af statskassen. Det resterende
beleb, kr. 1.026.200,—, der skulle frem-
skaffes af jernbaneselskabet selv, tilveje-
bragtes dels ved tegning af en aktiekapital
pa kr. 98200,—, dels ved ladn i Livsfor-
sikrings- og Forsergelsesanstalten af 1871
pd kr. 868.000,—, og i Sparekassen for
Kjebenhavn og Omegn pd kr. 60.000,—.
Lanet i Livsforsikrings- og Forsergelses-

anstalten indfriedes allerede i 1890, da
det lykkedes at optage et 1an i Den Dan-
ske Landmandsbank pa bedre betingelser.
For de nzvnte 1an garanterede Vejle amts-
rdd, Horsens byrdd og de interesserede
sognerdd efter nzrmere fastsatte andele.

Driften pa banen besorgedes i de forste
driftsperioder af 3 tog daglig i hver ret-
ning, og ferst 6 ar efter dbningen blev der
tale om udvidelser, idet man p& torve- og
markedsdage i Horsens indsatte et fjerde
togpar. 1 1905 udvidedes driften til fast
at omfatte 4 tog daglig i hver retning pa
hverdage, medens man pd sen- og hellig-
dage bebeholdt 3-togs kereplanen. I 1907
udvidedes toggangen til 5 tog pa torve- og
markedsdage, dette var dog ferst muligt
efter at der var anskaffet yderligere et
loko og et antal vogne.

Uagtet Juelsminde-banen var udpreget
lokalbane og oprindeligt havde meget la-
ve takster, gav driften dog hvert ar et
pent overskud, siledes at det allerede i
1899 var muligt at indfri det i Sparekassen
for Kjobenhavn og Omegn optagne lan.

En overgang s det ud til, at Juelsmin-
debanen skulle komme til at spille en helt
anden og mere betydningsfuld rolle, end
der oprindeligt var tiltenkt den. Omkring
arhundredskiftet fremkom der planer om
oprettelse af en dampfargerute mellem
Kalundborg og Juelsminde, hvor der nog-
le 4r efter banens abning var blevet an-
lagt en havn. Planerne vandt dog kun
ringe tilslutning pd grund af de store
omkastninger, der var forbundet med de-
res realisation, og blev efter nogen tids
forleb opgivet. Senere blev planerne at-
ter taget op til fornyet overvejelse og re-
sulterede i oprettelsen af Kalundborg-Ar-
husoverfarten.

Tomrermester

Chr. Nielsen

Horsens
TH. 2183 & 3329




Omtrent samtidig med at de forste pla-
ner om anleget af Juelsmindebanen frem-
kom, arbejdedes der i en anden del af
Horsens opland med planer om anlaeg af
en jernbane, idet reprasentanter for Ale—
Torring, Uldum—1Langskov og Hvirring—
Hornborg sognerdd i sommeren 1882 sam-
ledes med reprasentanter for Horsens
byrad til et mede for at drefte anlazget
af en jernbane fra Horsens til Terring.
Under modet nedsattes et udvalg, som fik
folgende medlemmer:

Byridsmedlem, fabrikant Stallknecht,
Horsens
byrddsmedlem, kebmand Kragh, Hor-

sens

sognerddsformand, pastor Konradsen,
Hvirring
sognerddsformand, hejskoleforstander

Stensballe og

sogneradsformand, gardejer ‘Schmidt,

Torring.

Til formand valgtes hejskoleforstander
Stensballe.

Udvalget anmodede davzrende over-
ingenior Tegner (den senere generaldirek-
tor for statsbanerne) om at udarbejde et
projekt og overslag til anleg af en nor-
malsporet bane fra Horsens til Torring.
Overslaget led pa kr. 840.000,—, og dette
beleb tanktes tilvejebragt pA samme méde
som for Juelsmindebanens vedkommende,
d.v.s. at statskassen skulle afholde halvde-
len af ekspropriationsudgifterne. — Ret
hurtigt lykkedes det at tilvejebringe det
nedvendige okonomiske grundlag for ba-
nens anleg, idet de forskellige kommuner
og Horsens byrdd stillede garanti for be-
taling af renter og afdrag af de i banen
optagne lin, ligesom det lykkedes at op-
na tilsagn om tegning af en aktiekapital
pa kr. 100.000,—. Tegningen af aktierne
var bindende indtil den 1. november 1884,

Horsens Vestbaner

til hvilken tid man antog, at bygningen
af banen ville vere i gang.

I Rigsdagssamlingen 1883/84 fremsatte
davzrende indenrigsminister Skeel forslag
til lov om-anleg af en jernbane fra Hor-
sens til Terring, men i mods=tning til lov-
forslaget om bygningen af Juelsminde-
banen fik dette lovforslag en ret kolig
modtagelse, da det viste sig, at der fra
Vejle by’s side rejstes sterke indvendinger
mod projektet. Forslaget henvistes deref-
ter til finansudvalget, hvorefter det ikke
lykkedes at fa det gennemfart i samlin-
gen.

Den private aktietegning opherte der-
med med at vare bindende, men det lyk-
kedes dog at forlenge fristen indtil den
1. januar 1886. Forslaget forelagdes atter
i samlingen 1884/85, men ogsd denne gang
med negativt resultat, og i den pafelgende
samling var de politiske forhold af en si-
dan art, at man ikke kunne vente noget
jernbaneprojekt gennemfort.

I samlingen 1886/87 var de politiske for-
hold noget gunstigere, men de private til-
sagn om aktietegningen var nu bortfaldet.
Tilmed viste det sig, at man ikke ved en
fornyet udbydelse af aktier kunne regne
med at kunne tilvejebringe samme belob
som tidligere, hvorfor jernbaneudvalget
nu sé sig nedsaget til at mitte anmode om
storre statstilskud. Et sddant jernbanepro-
jekt, der i forhold til de tidligere frem-
satte mitte betegnes som starks afvigen-
de, kviede indenrigsminister Ingerslev sig
ved at fremsatte, hvorefter resultatet blev,
at der ikke fremsattes noget forslag om
anleg af Terringbanen i den pafelgende
samling. Til de i forvejen store vanskelig-
heder fojedes nu yderligere en, idet Skan-
derborg amtsrdd enskede at trazde tilba-
ge fra det givne tilsagn om en garanti for
kr. 200.000,—, amtsrddet havde efterhan-

=0=" Horsens Vestbaner

den fiet den optattelse, at baneanlzget
ikke blev til noget, hvorfor man i stedet
onskede at anvende belobet til vejanleg.

Ved Rigsdagssamlingen 1887/88 stillede
forholdene sig pd samme made som i den"
foregdende, indenrigsministeren var stadig
betznkelig ved at frems=ztte forslaget,
hvorimod han ville stille sig velvillig, sa-
tremt forslaget skulle blive fremsat fra
privat side.

Dette skulle virkelig blive tilfzldet, idet
folketingsmendene Fr. Bajer, J. Busk,
Botker, Falkenstjerne og S. Jergensen fo-
relagde »forslag til lov om meddelelse af
koncession til anleg og benyttelse af
tvende sidebaner til de danske statsbaner«.
Forslaget omhandlede anleg af en jern-
bane fra Vejle til Give og en jernbane
fra Horsens til Terring. Til Givebanen
skulle statskassen yde et tilskud pa kr.
120.000.— pr. banemil, medens det tilsva-
rende tilskud til Terringbanen kun var
pd kr. 80.000.— pr. banemil. Forslaget
xndredes efter nogle forhandlinger til, at
der til hvert baneanleg skulle ydes et
tilskud pa kr. 25.000.— pr. banemil, idet
bl. a. ministeren fandt det foresliede til-
skud for stort. Lovforslaget kunne dog
ikke gennemfores i Landstinget, og siledes
endte alle forhandlinger resultatlost.

Endelig i Rigsdagssamlingen 1888/89
skulle det lykkes at gennemfere projektet
om anlaget af Torringbanen, idet der efter
foreleggelse af et lovforslag om anlag
af en jernbane mellem Holstebro og Vejle
fremsattes »forslag til lov om meddelelse
af koncession til anleg og benyttelse af
en sidebane til de danske statsbaner fra
Horsens til Torring«. Forslaget gik denne
gang glat igennem Folketinget, medens der
stadig var modstand i Landstinget.

P4 dette tidspunkt fik formanden for
jernbaneudvalget den tanke, at der, si-
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Ekspropriationsmede. Tegning af direktor P. H. R. Harboe

Bageste rakke: Banemester Jacobsen. Driftsbestyrer Holmblad. Ingenior Nielsen. Borgmester Axel Serensen
Forreste reekke: Sekretzer Terndrup. Landinspektor Budtz. Amtsraadsm. Richter. Dommer Melbye. Redaktor Jergen Andersen
Kommissarius, Kmh. Linnemann. Raadmand Serensen. Proprieteer Holst

fremt det ikke ville vare muligt at gen-
nemfere planen om anlxg af en normal-
sporet bane, miske ville vare mulighed
for projektets gennemforelse, sifremt ba-
nen anlagdes smalsporet. Til en smalsporet
bane ville et statstilskud pi halvdelen af
ekspropriationsudgifterne vzre tilstrekke-
ligt, idet anlzgsudgifterne til en sidan
ville vare vasentligt mindre end for en
normalsporet, og da man nu enskede ba-
nesagen gennemfert, enedes man i jern-
baneudvalget om, at man, sifremt pro-
jektet om anlag af en normalsporet jern-
bane ikke lod sig gennemfore, da i stedet
ville soge banen bygget med smalspor. —
Det vil fore for vidt at komme nzrmere
ind pa forhandlingerne pd Rigsdagen, kun
skal nzvnes, at disse matte afsluttes meget
hurtigt, da der pd dette tidspunkt kun var
ca. 14 dage tilbage af samlingen. Projek-
tet om anleg af den smalsporede bane
vedtoges ved loven af 12. april 1889, og
statens tilskud fastsattes til halvdelen af
ekspropriationsomkostningerne.

Efter at man var ndet si vidt, var der
endnu et forhold, som man matte have
klarhed over. Inden de ovenfor refererede
forhandlinger, havde alle kommunale
garantier varet afgivet under forudsztning
af, at banen anlagdes med normalspor, og
jernbaneudvalget matte derfor nu sikre
sig, at de afgivne garantier ogsi ville vare
gyldige, nir banen anlagdes smalsporet.
Kommunerne stillede sig meget velvillige
og lod de afgivne garantier gzlde ogsé
for den smalsporede bane, siledes at ba-
nesagens gennemforelse var sikret i efter-
aret 1889.

Anlzget af banen pibegyndtes i juni
1890, og den 1. december 1891 &bnedes
banen for offentlig drift. Inden dette skete,
var der valgt en bestyrelse til at lede an-
legsarbejderne, denne fik felgende med-
lemmer:

Stiftamtmand Regenburg, Skanderborg,
og amtsrddsmedlem, girdejer J. Jakob-
sen, valgt af Skanderborg amtsrid.

Amtmand Nutzhorn, Vejle, valgt af Vej-
le amtsrad.

Agent Levy og tobaksfabrikant Peter-
sen, valgt af Horsens byrad.
Sogneradsformand, pastor Konradsen,
Hvirring, og sogneridsmedlem, girdejer
Martin Hansen, Aale.

Til formand valgtes agent Levy og til
nastformand pastor Konradsen.

Horsens—Torringbanen anlagdes som
en let, smalsporet bane med 1 meter spor-
vidde, stazrkeste stigning var 1:80, mindste
krumningsradius p& fri bane 1000 fod.
Banen var uindhegnet og uden bevogtning
af overskaringerne bortset fra 2 over-
korsler i nerheden af Horsens, som banen
havde fzlles med statsbanerne. Jordarbej-
det og arbejdet med skinnelzgningen over-
droges til ingenior Witzold, og banens
samlede lengde blev 28,17 km.

Det til banen oprindeligt anskaffede
driftsmateriel var sire beskedent og om-
fattede kun:



2 tenderloko, der leveredes af Nydquist
og Holm i Trollhittan, -

5 personvogne,

1 person- og bagagevogn,

1 post- og bagagevogn og

16 godsvogne, som alle leveredes af Scan-
dia i Randers.

Dette materiel var dog langt fra til-
strekkeligt, og ret hurtigt anskaffedes end-
nu et tenderloko, der leveredes af Sachsi-
sche Maschinenfabrik zu Chemnitz, lige-
som vognfabrikant Merch i Frederikshavn
leverede 4 dbne godsvogne.

Banens samlede anlegskapital androg
kr. 721.498,—, der for en meget stor dels
vedkommende tilvejebragtes ved lan, dels
i Landmandsbanken og dels i Spare- og
Léinekassen for Horsens By &. Omegn.

Ligesom p& Juelsmindebanen bestod ba-
nens forste koreplan af 3 tog daglig i hver
retning, suppleret af szrtog pd torve- og
markedsdage i Horsens. Banens ledelse
matte dog hurtigt erkende, at denne kore-
plan ikke var tilstrekkelig, men det be-
skedne materiel satte hurtigt en granse
for udvidelser af driften. Hertil kom ogsa
det forhold, at banen var bygget smal-

Stationsforstander H. Nielsen
Terring

sporet, maksimalhastigheden pa banen var
af denne arsag kun 30 km/t., og befor-
dringstiden pd banen blev derfor en del
lengere end for normalsporede baner,
hvis maksimalhastighed i mange &r var
45 km/t.

Udvidelsen af banens koreplan gav
gennem en Arrzkke anledning til forskel-
lige overvejelser, men kunne som navnt
ikke gennemferes pd grund af manglen .
pd materiel og dels ogsd pd grund af de
dermed forbundne udgifter. Forst i 1902
skete en udvidelse af driften, efter at der
var anskaffet endnu et lokomotiv og nogle
vogne og efter, at banens bestyrelse var
giet med til en passende forhojelse af ba-
nens takster.

Med hensyn til banens okonomi stillede
forholdet sig siledes, at banen hvert ar
gav pxne overskud, hvoraf en vasentlig
del anvendtes til anskaffelse af nyt ma-
teriel og udvidelser af anleget. Som for-
holdene udviklede sig, viste der sig god
brug for banen, og den omstzndighed, at
den var smalsporet synes ikke at have
haft nogen ugunstig indvirkning pa drifts-
resultaterne.

Horsens —bryrup-Sitkeborg Jernbane
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Efter dbningen af Juelsminde- og Ter-
ringbanen havde Horsens sydestlige og
sydvestlige opland omsider fiet opfyldt de
krav om baneanleg, som man der havde
fremsat, men dette var ikke ensbetydende
med, at lignende fordringer ikke skulle
stilles af det nordvestlige opland. Planer-
ne om baneanleg var her miske af endnu
zldre oprindelsc end for de to allerede
omtalte baneanlags vedkommende, idet
man allerede i 1875 herer om planer om
anleg af en jernbane gennem egnen an-
lagt efter det sikaldte »rowanske systemc.
En art »landevejssporvogn«, som f. eks.
dampsporvognen ad Strandvejen i Keben-
havn i 1884—92. Planerne vakte imidlertid
modstand og blev opgivet og i stedet ind-
sendtes andragende om anlag af en stats-
bane mellem et punkt pd statsbanestrak-
ningen Horsens—Skanderborg over Brad-
strup til Esbjerg, hvorom planer pa dette
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tidspunkt var blevet offentliggjort, men

disse planer realiseredes som bekendt ikke,
hvorefter sagen fik lov at hvile til 1882.

I drene fra 1882 til 1884 og atter fra
1889 til 1892 fremkom der en razkke pro-
jekter om anleg af en bane gennem Hor-
sens’ nordvestlige opland med bl a. fel-
gende linieforinger: Horsens—@stbirk—
Burgaarde, Hansted—Ring Se, Horsens—
Nim—Bradstrup. De mange forhandlinger
resulterede imidlertid i, at der efterhinden
samledes flertal for anleg af en bane ud-
gidende fra Lund station pi Horsens—
Torringbanen over Brazdstrup og Vinding
eventuelt til Bryrup.

Siden vedtagelsen af lovene om bygnin-
gen af Juelsmindebanen og Terringbanen
samt iovrigt ogsd alle de ovrige af de =ld-
ste danske privatbaner, var der indtrddt
en &ndring i behandlingen af de mange
jernbaneprojekter, der fremkom i disse Ar.

Them
Virklumdg
Sitkeborg

Rigsdagen vedtog nemlig, at henvise de
mange forslag til et sarligt udvalg, hvor-
ved man ville sikre en ensartet behandling -
og tilvejebringe storre systematik i byg-
ningen af nye jernbaner. Tanken var ud-
market, men havde dog ogsi sine mindre
heldige sider, idet det efterhinden gik
siledes, at et baneanlag i f. eks. Koben-
havn eller pd eerne skulle kompenseres
med et baneanleg i Jylland eller omvendt,
et forhold, der tydeligt kom frem under
behandlingen af de nye banegirdsanlaeg
i Kebenhavn i forbindelse med bygningen
af den nuvarende hovedbanegird, hvor-
ved der vedtoges nogle privatbaneanlag,
som vist nok ikke skulle have varet med.

Forslaget om anleget af Horsens—Bry-
rupbanen synes at have fiet en gunstig
modtagelse, og anleget af banen vedtoges
ved den forste store jernbanelov, loven
af 8. maj 1894.



Efter vedtagelsen af loven dannedes der-
efter Horsens—Bryrup jernbaneselskab, og
til formand valgtes daverende herredsfo-
ged I. F. M. Rahlff. Arbejdet med anleget
af banen, der overdroges entrepreneorfir-
maet H. Hoffmann Hansen & Co., péi-
begyndtes i fordret 1897. Den 23/4 1899
stod banen ferdig og indviedes under
festlige former i overvarelse af den kgl
kommissarius, kammerherre Dreyer o.m.a.,
og dagen efter pibegyndtes den daglige
drift med 2 tog daglig i hver retning.

Horsens—Bryrupbanen anlagdes lige-
som Torringbanen som en let uindhegnet
bane med sporvidde 1 meter. Banens sam-
lede lzengde var 38 km, idet man dog be-
nyttede Teorringbanens Spor over strak-
ningen Horsens—Lund. I Horsens opfer-
tes en ny fellesstation for de to privat-
baner (efter tegninger af arkitekt Viggo

Bertram, der ogsi leverede tegningerne til
banens ovrige stationer), ligesom de to ba-
ner fik felles varksted m. m.

Af driftsmateriel anskaffedes folgende:
3 loko,

6 personvogne og
20 godsvogne.

Lokoerne kom fra Arn. Jung, Jugenthal,
medens vognene leveredes af firmaet
Beuchelt 6. Co., Griinthal.

Det nzvnte materiel var dog utilstrek-
keligt, og allerede é&ret efter banens &b-
ning matte der anskaffes endnu et loko-
motiv og en personvogn.

Banens koreplan indeholdt som nys an-
fort kun to tog daglig i hver retning, men
ligesom ved de ovrige baner méitte denne
koreplan udvides si hurtigt, som ekono-
mien tillod nyanskaffelser.

Horsens - Odder Jernbane
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Tanken om anlag af en bane udgiende
fra Horsens gennem byens nordestlige op-
land var, ligesom det var tilfzldet for de
tidligere omtalte baners vedkommende, af
ret gammel dato, men de fremkomne pla-
ner vandt ikke s& megen tilslutning, at
der for alvor kunne ivarkszttes bestrz-
belser pi deres virkeliggorelse .

1 1899 afholdtes et mede, hvorunder det
besluttedes at soge de gamle planer virke-
liggjort. Med hensyn til banens linieforing
diskuteredes flere forskellige retninger, re-
sultatet blev, at man enedes om en linie-
foring Horsens—Falling—Odder med side-
bane Falling—Gylling.

Forslag om anleg af Horsens—Odder-
banen fremsattes pid Rigsdagen af folke-
tingsmaendene Jens Busk, P. T. Nielsen og
Nielsen-Gren i samlingen 1899/1900, og
forslaget fik straks en velvillig modtagelse.
I lighed med de ovrige Horsens-baner var
der i forvejen opndet tilsagn om kom-
munegaranti for de nedvendige lin (an-
sldet til ca. 775.000,— kr.), sdledes at den
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okonomiske side af sagen skulle vare i
orden.

Behandlingen af forslaget pd Rigsdagen
synes at have varet ret kortvarig, og alle-
rede den 16. marts 1900 vedtoges anlaget
af banen. Sdvidt var alt forlebet uden van-
skeligheder, men disse opstod kort tid
efter lovens vedtagelse, idet ministeriet
modsatte sig, at der pd den korte sidebane
fra Falling til Gylling kom til at lebe lige
s& mange tog, som pi hovedstrzkningen.
Resultatet blev, at sidebanen mitte opgi-
ves, hvorefter der i den nzste Rigsdags-
samling fremsattes et nyt lovforslag, denne
gang kun omhandlende en jernbane mel-
lem Horsens og Odder. Forslaget vedtoges
ved loven af 20. marts 1901, hvorefter ene-
retsbevilling udstedtes den 24. juni 1901 til
bl. a. proprietzr V. Seltoft, der blev Hor-
sens—QOdder Jernbaneselskabs forste for-
mand.

Arbejdet med anleget af banen ,der op-
deltes i to parceller, overdroges entrepre-
norfirmaet A. P. Gunnerson (Parcel I) og

Ved anleget af Terringbanen var der i
sin tid blevet knyttet den bestemmelse, at
banen for at fi adgang til Horsens havn
skulle have ret til at fi lagt en skinne-
streng i statsbanernes havnespor. Denne
ret havde Torringbanen ikke benyttet sig
af, da omkostningerne ved dens gennem-
forelse ville blive meget omfattende, men
nu ved abningen af Bryrupbanen synes
der at blive skabt mulighed for etablering
af den savnede forbindelse. Da udgifterne
ved ileggelse af den tredie skinnestreng
som navnt ville blive meget store, enedes
man i stedet om, at der for Bryrupbanens
regning anskaffedes nogle transportorer,
hvorved de to baners vogne kunne fores
til og fra havnen, og pid den maide fik
Torringbanen kompensation for Bryrup-
banens benyttelse af strekningen Horsens
—Lund.

entreprenorfirmaet H. Hoffmann Hansen
& Co. (Parcel II), og pdbegyndtes i april
méned 1902. Det oprindelige overslag lad
pa ca. 1,4 millioner kroner, men dette be-
lob blev overskredet i vasentlig grad, da
banen byggedes svarere end oprindeligt
teznkt. Anlzget medforte en forlegning af
Horsens havnebane, og dette i forbindelse
med, at ekspropriationsudgifterne blev en
del sterre end oprindeligt ansliet, med-
forte, at den oprindelige anlegskapital
beleb sig til kr. 2.013.826,—, hvoraf staten
tilsked halvdelen.

Horsens—Odderbanen anlagdes som en
let normalsporet bane med en overbygning
bestiende af 22,32 kg skinner. Banens
driftslengde blev 33,78 km og fortes lige-
som Juelsmindebanen ind til Horsens
statsbanestation, medens godsekspeditio-
nen fandt sted fra en sarlig godsstation
pd Horsens havn. Banens stationsbygnin-
ger, remiser m. v. opfertes efter tegninger
af den senere meget kendte professor
Wenck og vakte almindeligt bifald.

Af driftsmateriel anskaffedes folgende:

4 damploko,
9 person-, post- og bagagevogne og
22 godsvogne.

Lokoerne leveredes af Hanoversche Ma-
schinenbau A/G, Linden vor Hanover,
medens vognene kom fra Scandia i Ran-
ders. — Dette materiel var tilstrekkeligt
til, at der straks fra banens abning kunne
etableres 4 togpar daglig; det kunne se
ud, som om man havde taget ved lere af
de tidligere omtalte privatbaner, hvis drifts-
materiel som navnt var alt for beskedent.
— Horsens—Odderbanen 3bnedes for
driften den 14. maj 1904.

Som tidligere omtalt gav spergsméilet om
banens retningslinie anledning til nogen
diskussion, som resulterede i et kompro-



mis, der vist nok ma karakteriseres som
ret uheldigt. Resultatet er nemlig blevet,
at banen ikke i samme forhold er blevet
en oplandsbane for Horsens som for Aar-
hus, hvorfor det ikke er helt forkert, nar
Horsens—Odderbanen fra visse sider ka-
rakteriseres som en »fodebane« til Aarhus
—QOdder—Houbanen.

Nu var det imidlertid ikke siledes, at
man i Horsens oversa, at forholdene kun-
ne udvikle sig i denne retning, idet der i
byen var flertal for at vzlge en liniefo-
ring, hvorefter Hou ville blive banens
endestation. At dette standpunkt ikke sej-
rede ved forhandlingerne har bevirket,
at Horsens—QOdderbanens driftsresultater

igennem en meget lang drrekke har vaeret
darlige, s& darlige at det et par gange har
veret pid tale at nedlegge banen. Dette
er dog som bekendt ikke sket endnu, men
banens driftsresultater har som navnt i
flertallet af driftsperioderne givet anled-
ning til alvorlige overvejelser om det be-
timelige i at opretholde en fortsat drift.

Forudsaztningerne for ombygningen af Terring- og Bryrupbanerne samt

forlengelserne af disse: Terring-Thyregod og Bryrup-Silkeborg

Med abningen af Horsens—Odderbanen
afsluttedes en epoke i Horsens bys histo-
rie. I lobet af 20 &r var bane efter bane
blevet abnet for driften, siledes at byen
nu var udgangspunkt for 4 privatbaner,
som efter den tids forhold gjorde forbin-
delsen mellem by og land let og bekvem.
Det kan vist siges, at banerne stort set
loste deres opgaver tilfredsstillende, men
der var dog et »menc«, og det var de to
smalsporede baner. For personbefordrin-
gens vedkommende beted smalsporet in-
gen ulemper af betydning, nir bortses fra
den ringe rejsehastighed og de deraf fly-
dende vanskeligheder ved tilrettelegningen
af en tilfredsstillende kereplan, men for
godstrafikkens vedkommende beted smal-
sporet en stor ulempe, idet en vasentlig
del af den til og fra de to baner ekspede-
rede godsmazngde méitte omlesses med
deraf folgende omkostninger og forsinkel-
ser. Som et yderligere minus kan navnes
det smalsporede materiels relativ ringe
transportevne — ca. 5 tons pr. godsvogn
—, som bevirkede, at banerne matte afstd
fra at patage sig svarere transporter. Der-
til kom, at chancerne for at forlenge ba-
nerne videre vest og nord pd matte anses
for meget ringe, salenge disse var smal-
sporede, og det ville derfor ikke vare
muligt at inddrage yderligere omrader til
det horsensianske erhvervsliv, for der
skete en ®ndring i de bestiende jernbane-
forhold.

Af disse arsager opstod efterhinden
tanken om at ombygge banerne til nor-
malspore, og at denne tanke til sidst skulle
blive realiseret skyldes bl. a. et energisk
arbejde fra de interesserede kommuners
side. Forinden disse store arbejder om-
tales, er det dog nedvendigt at besk=ftige
sig lidt med nogle af de forudsztninger,
som nedvendigvis matte vare til stede ved
gennemforelsen af de omfattende projek-
ter, som der til sidst blev tale om.

Som navnt under omtalen af Horsens—
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Torringbanen var anleget af Vejle—Give-
banen kxdet sammen med denne, og byg-
ningen af begge baner vedtoges ved loven
af 12. april 1889. Vejle—Givebanen kunne
abnes for drift den 2. august 1894, og for-
lengelsen af denne bane over Brande til

Herning vedtoges ved loven af 27. maj
1908. Denne strzkning abnedes for drift
den 1. januar 1914.

Ved 1908-loven vedtoges endvidere an-
leget af en statsbane fra Bramminge over
Grindsted og Brande til Funder (som sam-
men med strzkningen Silkeborg—Laur-
bjerg udger den sikaldte jydske diagonal-
bane), hvoraf strzkningen Brande—Fiin-
der abnedes for drift den 1. oktober
1920.

De navnte baneanleg udgjorde en ve-
sentlig forudsztning for forlengelsen af
Horsens—Torringbanen til Thyregod og til
dels ogsd for forlengelsen af Horsens—
Bryrupbanen til Silkeborg samt ikke
mindst for anleget af den helt nye strek-
ning Rask Molle—Ejstrupholm.

Tanken om at forlenge henholdsvis
Torring og Bryrupbanerne opstod omkring
drhundredskiftet, og de mange forhand-
linger der pd samme tid fortes om anlage-
ne af de ovenfer nazvnte statsbanelinier
satte yderligere fart i bestrzbelserne for
at gennemfore planerne. Medvirkende til,
at man fra Horsens' side i hej grad inter-
esserede sig for de nye baneanleg var
tillige, at man antog, at de nye statsbane-
strezkninger ville fA nogen betydning for
byens vestligste opland, hvorfor man for
at bevare dette for byen stottede bestra-
belserne for anlegene af cn Torring—
Thyregodbane og senere i i907 tillige en
bane Rask Melle—Ejstrupholm, foruden at
man naturligvis var starkt interesseret i
forlengelsen af Bryrupbanen til Silke-
borg.

Det vil fore for vidt at komme nzrmere
ind pd de mange forhandlinger, der i disse
ar fortes om de mange jernbaneprojekter,

her skal kun nzvnes, at den store jern-
banelov af 27. maj 1908 foruden de tidli-
gere navnte statsbaneanlag tillige fastslog
bygningen af folgende baner: 1) Torring—
Thyregod og 2) Bryrup—(Funder) Silke-
borg. Begge baner forudsattes bygget
smalsporede, og statens tilskud til de
nzvnte anleg fastsattes til %/5 af anlegs-
udgifterne. Om anlag af en bane mellem
Rask Molle og Ejstrupholm indeholdt lo-
ven ingen bestemmelser.

Loven tilfredsstillede imidlertid ikke de
krav, der fra de interesserede kommuners
side stilledes om ny baneanleg, og der
skete derfor intet for at fremme de ved
loven vedtagne lovforslag. Tillige fremkom
der nu planer om at ombygge de smal-
sporede baner til normalspor, hvilket rege-
ringen billigede for s& vidt angdr Terring-
banen, medens man stottet af privatbane-
tilsynet ikke ville gd& med til en ombyg-
ning af Bryrupbanen.

Under den videre behandling i det fol-
ketingsudvalg, hvortil behandlingen af sa-
gen var henvist, vedtoges det dog til sidst,
at ogsd Bryrupbanen skulle ombygges.
Tillige enedes man om anleget af Rask
Molle—Ejstrupholmbanen, men disse lov-
forslag ndede ikke at blive behandlet i
Rigsdagens samling 1916/17 og matte der-
for genfremszttes det folgende &r. Ved
den sidste store jernbanelov, der vedtoges
den 20. maj 1918, vedtoges anlazgene og
ombygningerne af de navnte baner, og
dermed var grundlaget for Horsens Pri-
vatbaner, som vi kender dem i dag, ende-
lig tilvejebragt.

Ombygningerne af Torring- og Bryrup-
banerne, disses forlengelse og anleget af
Rask Molle—Ejstrupholmbanen skulle bli-
ve de sidste privatbaneanleg her i landet,
og arbejderne blev genstand for nogen
opmarksomhed, da det kun i et tilfzlde
tidligere var sket, at en smalsporet bane
(Skagensbanen) ombyggedes til normal-
spor.



1) afgang fra Vrads 2) Breedstrup 3) Nr.Snede 4) Vrads 5) parti fra Lystrup 6) parti fra Vrads 7) s4 er vi i Horsens
8) trafikkontoret pa Horsens st.

11



Fra privatbanernes varksteder
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1) drejerveerksted 2) hjulafretningsveerkted 3) smedevaerksted 4) vaerkmester B. Nissen 5) vognveerksted
6) verkstedspersonalet 7) veerkstedsformand H. Pedersen og Bamse
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Banernes anden anleegsperiode 1920-1929

Efter vedtagelsen af loven af 20. maj
1918 ivarksattes de ovenfor beskrevne an-
legsarbejder ret hurtigt. Eneretsbevilling
pd ombygningen af Terringbanen samt
anleg og drift af Rask Melle—Ejstrup-
holmbanen udstedtes den 1. december
1919, eneretsbevillingen pd anleg og drift
af Torring—Thyregodbanen (i henhold
til loven af 1908) den 31. december 1919,
medens eneretsbevillingen pd ombygnin-
gen og forlengelsen af Bryrupbanen til
Silkeborg forst udstedtes den 31. marts
1920.

Efter overstdelsen af disse formalia, tog
arbejderne i marken derefter deres begyn-
delse i 1920, men hele arbejdet skulle vare
i godt 8 ar, forend de ombyggede og nye
baner skulle vare fzrdige til indvielse.
Arsagerne til denne meget lange anlegs-
periode var den, at automobilerne, som
det vil vere bekendt, efter afslutningen
af den forste verdenskrig pibegyndte en
meget folelig konkurrence, som skulle
blive szrdeles markbar for alle landets
baner, hvorfor der, efterhinden som for-
holdene udviklede sig, opstod en velbe-
grundet ®ngstelse for, at de nu ivaerksatte
baneanlzg skulle blive urentable, og ret
snart droftede man bl. a. i Silkeborg by-
rdd eventuelt at indstille arbejderne.

Disse omstendigheder bevirkede, at ar-
bejdet i lange tider 14 helt stille eller kun
skred meget langsomt frem, men alle be-
tenkeligheder blev dog overvundet, uagtet
at man efterhinden kunne se, at de nye
baners rentabilitet ville blive sterkt for-
ringet, og man enedes om at gennemfore
de nu engang vedtagne baneanlzg.

Anlzgsarbejderne udfertes af banerne
selv under ledelse af ingenior Nielsen. P4
de smalsporede baner foregik driften uhin-
dret, hvilket som tidligere navnt vakte
nogen opmarksomhed.

Overbygningen pd de nye baner kom
til at bestd af 27,55 kg skinner, som var
mere end dobbelt si svere som de pa de
smalsporede baner anvendte. Arbejdet fo-
regik pA den maide, at samtlige sveller
fornyedes, hvorefter de gamle smalsporede
skinner fastedes inderst, medens de nye
anbragtes yderst. Banernes overbygning
matte som folge heraf fuldstendig fornyes,
hvortil kom, at planumsbredden méitte go-
res storre, som felge af, at normalsporede
baner i forhold til smalsporede baner for-
drer en siddan. For si vidt var der ingen
problemer ved arbejdet, sa lenge dette fo-
regik pa fri bane, men pd stationer maitte
man indtil videre nejes med at udskifte
svellerne og ievrigt tilrettelegge arbejdet,

siledes at en hurtig udskiftning af spor-
skifterne ved overgangen til normalspor
blev mulig.

Anlezget af Torring—Thyregodbanen
bevirkede flytningen af ca. 100.000 kubik-
meter jord og Rask Molle—Ejstrupholm-
banen ca. 200.000 kubikmeter. For Bry-
rup—Silkeborgbanen blev der imidlertid
tale om flytning af ikke mindre end ca.
600.000 kubikmeter jord, idet terrenvan-
skelighederne i det meget kuperede om-
rdde syd for Silkeborg var overordentlig
store. Banen maitte siledes fores gennem
dybe gennemgravninger og over demnin-
ger, der ved Fogstrup er ikke mindre end
20 meter hoje, og siledes om ikke Dan-
marks hojeste si dog en af landets hojeste
jernbanedemninger. I nzrheden af samme
sted fores banen op i en hejde af ca. 120
meter.

Ved Them station matte ca. 30.000 ku-
bikmeter tervejord bortgraves og fyld ke-
res pai stedet, og efter denne station er
gravet en 4 km lang kanal sikret med
betonplader for at forhindre, at et lille
vandleb trods andre sikringsarbejder skul-
le fordrsage udskridninger af den hoje
demning. Banens stigningsforhold er pa
denne strzkning 1:60, hvilket nzsten giver
rutchebanefornemmelser.

Det har naturligvis ikke varet muligt at
undg3, at banen har fiet mange og ret
skarpe kurver, idet man har varet hen-
vist til i sd stor udstrekning som muligt
at lade banen folge terrznet. Af samme
arsag blev det nedvendigt at flytte Bryrup
station for at tilvejebringe mulighed for at
viderefore banen pd den mest hensigts-
massige maide, og det vil siledes ses, at
bygningen af Bryrup—Silkeborgbanen
bide var en vanskelig og interessant op-
gave.

Horsens—Bryrup—Silkeborgbanen 4bne-
des for offentlig trafik den 10. maj 1929
— Horsens—Torring—Thyregodbanen og

Rask Molle—Ejstrupholmbanen den 16..

maj 1929. Straks efter afsendelsen af de
sidste aftentog pd de smalsporede baner,
afgik fra Horsens arbejdstog, som i nat-
tens lob foretog de nedvendige omlxeg-
ninger pd landstationerne, og det viste sig,
at hele det af banerne noje tilrettelagte
arrangement klappede fuldstendig, hvilket
tjener disse til megen are.

Til driften pd de ombyggede og nye
strezkninger anskaffedes 8 damploko, der
leveredes af det tyske firma Henschell &
Sohn i Cassel. (De danske tilbud pa leve-
ring heraf var meget dyrere). Endvidere
anskaffedes hos De Forenede Automobil-
fabrikker i Odense 6 benzinmotorvogne

4 100 hk, medens alle vogne leveredes af
Scandia i Randers. Alt det nye materiel
var udstyret med trykluftledning eller
bremse, hvorved banerne pa dette punkt
dengang var langt forud for statsbanerne,
som ferst i slutningen af trediverne for
alvor indferte trykluftbremsen pa alt ma-
teriel. Udover det nevnte materiel er der
til Bryrupbanen i 1930 leveret 2 stk. diesel-
elektriske motorvogne 4 225 hk.

Efter ibrugtagningen af de nye baner
samledes det gamle smalsporede materiel
pa vognkirkegirde i henholdsvis Terring
og Bryrup. Mulighederne for at realisere
dette samt de gamle skinner, der efter ab-
ningen af de nye baner toges op, var na-
turligvis ikke store, hvorfor storsteparten
blev hugget op. To damploko solgtes dog
til Kolding—Egtvedbanen i 1929, men efter
denne banes nedleggelse aret efter undgik
de to maskiner ikke at dele skebne med
det ovrige smalsporede materiel.

Driften pa strekningerne Horsens—
Thyregod og Rask Molle—Ejstrupholm
overtoges af et nyt jernbaneselskab —
Horsens Vestbaner, medens driften Hor-
sens—Bryrup—Silkeborg Jernbaneselskab
overtog driften pd den navnte strzkning.
PA samtlige strzkninger indsattes 6 tog
daglig i hver retning, hvoraf 2 piregnedes
fremfort af damplokomotiver af hensyn til
godstrafikken og 4 af motorvogne. Iovrigt
tilstrebtes tilrettelagt en s& hensigtsmas-
sig koreplan som muligt, og da samtidig
det nye materiel var meget tillokkende,
hibede man fra banernes side naturligvis
pa, at publikum ville benytte banerne i
sa vid udstrekning som muligt.

Udgifterne ved de nye baneanlag var
betydelige. Iflg. en opgorelse foretaget i
1939 (anlzgsregnskaberne var pa dette
tidspunkt endnu ikke afsluttet) androg de
for Horsens Vestbanernes vedkommende
kr. 7.410.848,—, hvori dog indgér et beleb
pa kr. 685.360,—, omtrent svarende til den
smalsporede Horsens—Terringbanes aktie-
kapital. Anlagsregnskabet er dog til gen-
gxld godskrevet denne banes reservefond
kr. 89.213,—. Midlerne tilvejebragtes ved
aktietegning fordelt med 48 % til staten
og 52 % til de interesserede kommuner.
Omkostningerne ved ombygningen Hor-
sens—Bryrupbanen samt forlengelsen
Bryrup—Silkeborg androg pd samme tid
kr. 6.064.640,—, hvoraf kr. 1.016.870,—
svarende til den smalsporede banes aktie-
kapital. Midlerne hertil er ligeledes til-
vejebragt ved aktietegning fordelt med
54 % til staten, 44 % til kommunerne og
1,6 % til private.
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De ombyggede baner indfertes til den
nye statsbanestation i Horsens (taget i
brug i 1928), hvorefter den gamle fzlles-
station nedlagdes. Horsens statsbanesta-
tion er nu udgangspunkt for samtlige pri-
vatbaner fra Horsens, og udviklingen har
her fulgt de samme retningslinier, som
andre steder rundt om i landet, hvor man
i tidens leb har nedlagt de unedvendige
serstationer for privatbanerne.

Horsens— Juelsmindebanen
i mellemkrigsarene:

P4 Juelsmindebanen skete der ikke vz-
sentlige @ndringer i forholdene indtil mid-
ten af tyverne, hvor konkurrencen fra
automobilerne for alvor satte ind. Men
efterhinden som denne blev stzrkere og
sterkere, mitte der for alvor geres noget,
og man besluttede at tage konkurren-
cen op.

Nu var forholdet det, at sivel banens
hovedspor som det rullende materiel efter-
hinden trengte til udskiftning, og som
folge heraf fornyedes banens overbygning
i 1927 med nye 27,55 kg skinner, idet dog
en strekning ilagdes 33,4 kg skinner. Den
tiltrengte fornyelse af det rullende ma-
teriel matte dog udskydes nogle ir endnu,
indtil en modernisering af banen i hen-
hold til loven af 14/4 1931 kunne ved-
tages.

Herefter udrangeredes banens 4 gamle
damplokomotiver og til erstatning herfor
anskaffedes hos Frichs i Aarhus 3 stk.
nye moderne diesellokomotiver hver pa
415 hk, ligesom en vasentlig del af ba-
nens vognpark udskiftedes med nye og
mere tidssvarende. Anskaffelsen af det
nye materiel bevirkede, at maksimalhastig-
heden p& banen kunne sxttes op med en
dertil svarende neds=ttelse af rejsetiderne,
ligesom driften pa banen blev fuldstendig
motoriseret. (Iflg. en opgoerelse fra 1937/38
kortes siledes ca. 118.900 motortogskilo-
meter og ingen damptogskilometer). Ud-
gifterne til moderniseringen var meget be-
tydelige og androg kr. 789.147,—, der for
storstepartens vedkommende tilvejebragtes
ved statslan.

Banens driftsresultater har siden drifts-
aret 1930/31 vist underskud og har trods
alle bestrzbelser ikke kunnet forbedres.
Det ma i denne forbindelse erindres, at
banen gennemskzrer en del af Vejles op-
land, hvorved de oprettede bilruter i va-
sentlig grad har varet i stand til at fra-
tage banen en betydelig del af sivel per-
son- som godstransporterne.

Horsens—Odderbanen
i mellemkrigsarene:
For Horsens—QOdderbanens vedkom-

mende var den i ovenstiende afsnit navn-
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te moderniseringslov ikke af samme betyd-
ning som for Juelsmindebanen. Forholdet
var imidlertid ogsd det, at denne bane
var 20 ar zldre, Horsens—Odderbanens
overbygning trengte siledes ikke i samme
grad til fornyelse, og moderniseringen
kom derfor vasentligst kun til at omfatte
anskaffelsen af 2 benzinmotorvogne. Ud-
gifterne til Odderbanens modernisering
androg derfor kun ca. kr. 140.000,—.

Banens driftsresultater har siden drifts-
aret 1928/29 vist underskud, og der har
ikke siden vist sig nogen mulighed for at
forbedre disse, til trods for, at banen har
ret betydelige transporter af mergel fra
Sevind station. Banens liniefering har for-
mentlig som tidligere omtalt en vasentlig
andel i den uheldige udvikling, hvis virk-
ninger som drene er glet er blevet stedse
mere markbare.

Moderniseringen af banerne.

Efter afslutningen af den anden ver-
denskrig stod det klart, at det, for at brin-
ge banernes tilstand sivel hvad angir
det rullende materiel som skinnelegemet i
overensstemmelse med tidens krav og for
at sxztte disse i stand til at mede en for-
nyet konkurrence fra automobilismens
side, ville vare nedvendigt at gennemfore
en omfattende modernisering. De meget
heje kulpriser gjorde yderligere sit til at
fremskynde den nedvendige modernise-
ring, idet det hurtigt stod klart, at det for
at nedbringe driftsudgifterne mest muligt,
ville vere nedvendigt at motorisere drif-
ten i sterst muligt omfang.

Med hensyn til rullende materiel er der
ved den nu afsluttede modernisering an-
skaffet folgende:

8 skinnebusmotorvogne, fordelt med 2 til
Horsens Vestbaner, 2 til Horsens—
Bryrup—Silkeborg jernbane, 2 il
Horsens—Juelsmindebanen og 2 til
Horsens—QOdderbanen.

7 skinnebuspidhangsvogne, ligeledes for-
delt med 2 til hver af de nazvnte jern-
baner bortset fra Odderbanen, der
kun har fiet 1.

3 dieselloko (4 375 hk.), hvoraf Horsens
Vestbaner har fiet 2, leveret hen-
holdsvis 26/6 og 16/10 1953, og Od-
derbanen 1, leveret 26/8 1953.

Desuden er der i 3 af Horsens Vestba-
ners og i 1 af Odderbanens og 1 af Hor-
sens—Bryrup—Silkeborgbanens @ldre mo-
torvogne ilagt nye Leylandmotorer, lige-
som der er foretaget en indvendig moder-
nisering af Bryrupbanens 2 dieselelektri-
ske motorvogne. — Det bor maske i denne
forbindelse navnes, at Juelsmindebanen
har afhzndet det ene af banens 3 diesel-
lokomotiver til Bryrupbanen, medens
Horsens Vestbaner har solgt et damplo-

komotiv til Odderbanen, der for nylig ud-
rangerede sine 4 gamle damploko.

1 Horsens er opfert en ny remise til
brug for Horsens—Odderbanens skinne-
busser og det nyc dieselloko, og desuden
er der foretaget forskellige udvidelser og
forbedringer af remiserne i Horsens, Thy-
regod og Juelsminde.

Med hensyn til banernes overbygning
er der ligeledes sket forbedringer, siledes -
iser for Horsens—Odderbanens vedkom-
mende, hvor der cr nedlagt ca. 3500 stk.
dobbeltsveller i skinnestodene. Ligeledes
er der foretaget udveksling af en del svel-
ler og skinner.

En del af banernes stationer er blevet
moderniseret og bl. a. forsynet med dag-
lyssignaler, ligesom kontorinventaret er
blevet fornyet. Moderniseringen af baner-
nes stationer har dog iser omfattet Brad-
strup og Terring, som er blevet ombygget
til kombinerede jernbane- og rutebilsta-
tioner, hvortil alle rutebiler til disse byer
korer.

Som det vil ses af ovenstdende, har mo-
derniseringen af banerne varet ret omfat-
tende, og med anskaffelsen af det nye
motormateriel er damptogskerslen pi alle
strekninger nu ophert. Der skulle derved
vere mulighed for at tilvejebringe bety-
delige besparelser i driftsudgifterne sam-
tidig med, at det har varet muligt at til-
rettelzgge en forbedret kereplan, der kan
imodekomme ethvert rimeligt krav.

Skildringen af Horsens Privatbaners hi-
storie kan ikke afsluttes uden en kort
omtale af banernes nye trafikkontor i
Horsens. Dette er fra den 1. december
1952 flyttet hertil fra Lund station, og
herfra foregir nu den daglige togledelse,
vognfordeling m. v. under ledelse af tra-
fikinspekter C. Arpe. Trafikkontoret har
til huse i en nyopfert bygning pa 3. per-
ron pa statsbanestationen.

Driftsbestyrere ved Horsens
Privatbaner:

Bortset fra Horsens—Terringbanen har
alle Horsens Privatbaner fra deres &bning
for offentlig drift haft driftsbestyrer falles
med de ovrige baner. Driftsbestyrer for
Horsens—Torringbanen var N. P. Stens-
balle fra 1891 til 1921. Fra 1921 har alle
banerne haft felles driftsbestyrer.

Banerne har iovrigt gennem érene va-
ret ledet af efternzvnte driftsbestyrere:

Ingenior H. Helweg fra 1884 til 1894.

Ingenior A. Bentzon fra 1894 til 1897.

Ingenior S. Solmblad fra 1897 til 1931.

Ingenior Johs. G. Nielsen fra 1931 til
1949.

Banernes nuvarende driftsbestyrer er
direkter, civilingenior N. Damgaard An-
dersen.



Rutebil-

TJENESTEN

Automobilmester |. Bisgaard

Horsens Privatbaners jernbane- og rutebilnet

Trafikkontroler V. Berthelsen Banernes nyeste rutebil



Paa Dyrehavsbakken man tyren kan sla’
for femogtyve ere for panden.

i Slagballe har de det mere sjovt

der kan de slaa paa hinanden.

Der gelder ej bare det sterste tee'sk,

men om paa bagen at ha' godt med fleesk.
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Ja. Bilsbeek lyder jo ikke saa slemt,
men rime paa det kan man ikke,

og bilens aargang har vi neesten glemt,
saa det maa vi altsaa la’ ligge.

At beestet er gammel og utzt og lek,
generer nok ikke de tvende,

og at andre maa vandre i bilens bek,
det rerer dem ikke en kende.
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Privatbanernes hovedkontor

1) overtrafikass. T. Neess-Schmidt 2) trafikass. P. Ostergaard 3) o.trafikassistent W. Lindek 5) Bogholder 1. Holmberg og
frk. Bente Friis 6) trafikinsp. C. M. E. Arpe
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Lund station

Motortog

Damptog
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Horsens by og

Skonhed som Be ikke aner, findes langs
private baner, og Horsens Privatbaner
danner ingen undtagelse fra reglen, de
bekrzfter den tvartimod fuldtud.

Kere leser. Hvorfor altid
rejse samme steder hen?

Hvis i fjor De var ved havet,
hvorfor si i dr igen?

Tag til Horsens for eksempel,
for at preve noget nyt.

Jeg kan love Dem p& forhind,
De vil ikke blive snydt.

Gasten med de store penge
og de andre med de sma4,
gores der pd disse kanter

Sevind st.

Af Sohs. Nielsen

ikke nogen forskel pa.

Man kan komme helt alene,
parvis og i sluttet trop,

— her far alle god behandling,
her bli't ingen trukket op.

Med dette lille uddrag af salig Arbe-
digst's vers om Horsens ma det vare mig
tilladt at give udtryk for min — efter me-
get indgdende studier i marken — med
Arboedigst i enhver retning sammenfal-
dende opfattelse af Horsens. Jeg vil se-
nere finde det nedvendigt at bruge flere
citater af Arbedigst, der pA en for ham
sare naturlig og meget karakteristisk made
har formiet at give udtryk for de tanker
og felelser, der uvilkarligt opstar hos den,
der prover at sxtte sig ind i den sarlige

omegn

atmosfare, der rdder over Horsens by og
dens smukke opland.

Som ikke-jyde — et undskyldende mo-
ment kan dog fremfores: begge mine for-
zldre var jyder — har jeg vaeret genstand
for en imedekommenhed og gastfrihed
over alle grenser, hvor jeg kom frem, ja,
selv fra naturens hind blev jeg tildelt
sne, nir jeg onskede det og solskinsvejr,
nar jeg havde brug derfor.

Horsens er uden tvivl en meget gammel
by. Affaldsdyngerne ved Neorrestrand, by-
navne som Torsted, Tyrsted, Oens, Oen-
strup (Qrnstrup) vidner om, at der her
allerede i ®ldgamle tider har varet boste-
der, og omtrent hvor nu statsfangslet lig-
ger, 14 engang landsbyen Lovby, hvilket
navn tyder pi, at der her har varet et

Lundum st.
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thingsted. Et minde om den forsvundne
by haves formentlig i navnet Leghej, op-
rindeligt Logholm (Lovholm). Sandsynlig-
vis har thingstedets nzre beliggenhed ved
fjorden givet anledning til, at byen Hor-
sens lidt efter lidt er vokset op. I Valde-
mar den Andens jordebog og i et doku-
ment fra 1247 steder .man pd navnet
Horssnes, og efter &r 1530 meder man al-
tid formen Horsens.

Byens vaben, en hest under et lindetr,
stotter den formodning, at byen barer
navnet efter en hest. Det xldste byvaben,
man kender fra Horsens, findes i et segl
fra ar 1421.

I det 11. irhundrede er Horsens ment-
stad, og fra det 13. &rhundrede haves en
afskrift af den slesvigske stadsret, som af
Horsens borgerskab er sendt til Abeltoft
borgerskab efter derom fremsat anmod-
ning. I det 13. og 14. drhundrede tager
flere munkeordener ophold i Horsens, og
ar 1261 skanker ridder Nicolaus til Bar-
ritskov en grund til opferelse af et kloster
pa omriddet mellem Aen, Borgergade, Fug-
holm og »Byens estre gavl«, og af dette

kloster stdr endnu kirken. Ar 1562 skan-
kede kong Frederik den Forste gribredre-
klostret og kirken til byen som tak for
Horsens borgerskabs troskab mod refor-
mationen, efter at munkene forinden var
uddrevne pd grund af ulydighed mod
kongens befaling. Senere fik byen et Sct.
Hans kloster, hvis jordtilliggende i Hor-
sens udger den senere ejendom Stjern-
holm.

I det 13. drhundrede har mange adelige
deres garde i Horsens, som til trods for
betydelige edeleggelser ved krig og ilde-
brande allerede da er en betydelig han-
delsby. Byen szttes pa det tidspunkt
hojere i skat end Arhus og halvt si hoejt
som den tids betydeligste byer: Viborg,
Ribe og Lund, og kongerne tager ofte
og gerne ophold i Horsens, hvor der flere
gange holdes rigsdag.

Den 9. februar 1523 har kong Christian
den Anden en sammenkomst i Horsens
med de misfornejede jydske adelsmznd,
og i august 1534 hyldes kong Christian
den Tredie af jyder og fynboer uden for
byen.

Luftfoto af Horsens set fra havnen

De okonomiske forhold er pid den tid
meget svingende, og flere gange ma Hor-
sens have skattefrihed eller skattelettelser.
I aret 1517 er forholdene dog s& gode, at
Horsens-borgerne kan lidne kongen 200
rhinske gylden, og i 1573 fir Horsens by
endog kongetiende af Lundum og Hansted
for et l&n, den har ydet kongen. Disse
svingninger til trods ma det dog siges, at
Horsens by til begyndelsen af det 17. ar-
hundrede er i jevn fremgang, si udvi-
delser nedvendiggeres, og i 1581 ses kon-
gen at have givet tilladelse til byvoldens
udlzgning til byggepladser. Til trods for,
at byens hindvarkere pd dette tidspunkt
tildeles forskellige privilegier, er det dog
handelsstanden, der rangerer hejest, og
kun dens medlemmer fir szde i byens
rad.

Krigen i det 17. drhundrede bragte for
Horsens, som for si mange danske byer,
tilbagegang — en tilbagegang, der i szrlig
grad ramte de jydske byer, og da Horsens
i drhundredets midte hjemsegtes af pest
og senere plyndres og afbrendes, var man
ved at tabe modet.




B g o Porkhatals

Ar 1442 fik Horsens rettigheder som

kobstad, 1780—1807 levede som bekendt
4 russiske prinser og prinsesser i forvis-
ningshof i »Palzet« pa torvet, og 1810—
1829 levede prinsesse Charlotte Frederik-
ke, der var gift med den senere kong
Christian den Ottende, i forvisning i Hor-
sens. 1856 anlagdes Horsens havn, 1867
fortes den ostjydske lengdebane gennem
Horsens, og 1887 byggedes verdens forste
andels-svineslagteri i Horsens, og der var
nu skabt forudsztninger for den rivende
udvikling, der fandt sted i de kommende
ar.
Allerede ar 1313 pabed kong Erik :‘Men-
ved, efter at bondeopstanden mod ham
var sldet ned, de oprerske bonder i Hat-
ting herred at opfere en borg ved Hor-
sens, der fik navnet Bygholm.

Gennem 300 ir var Bygholm bolig for
lehnsmanden over det i Love Syssel op-
rettede Bygholm lehn, der bestod af Bjer-
ge herred, Voer-Nim herreder, ocen Ende-
og Horsens by. Synlig fra fjorden og
vejene omkring Horsens stod borgen gen-
nem disse drhundreder pid sit heje vold-
sted som en trusel mod oprerere og ydre
fiender og som et sikkert og skattet hvile-
sted for landets konger og stormand, nar
de drog gennem landet. Ar 1617 lod kong
Christian den Fjerde slottet nedbryde, og
lehnsmanden tog bolig pa slottet Stjern-
holm i Horsens. 1812 blev de sidste ruiner
af Bygholm slot tildekket.

Ar 1601 solgte kronen Bygholm til Pe-
ter v. Uffesen fra Hamburg for 40.661
rdl,, og i 1775 opferte den davarende ejer,
etatsrdd Lars Thygesen, det Bygholm, vi
kender i dag. 1919 kebte Horsens kom-
mune det smukke, gamle slot, som den
med nznsom hind lod restaurere og om-
bygge til hotel og restaurant omgivet af
en 60 tdr. land stor, gammel park, som i

o
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Bygholm Parkhotel, Horsens

sig sclv er en sevardighed. Et kortere eller
lengere ophold pd Bygholm Parkhotel
vil for enhver blive en uforglemmelig op-
levelse. Intet andet af vore gamle, til lig-
nende formdl restaurerede slotte og herre-
girde, byder den comfort, den charmeren-
de blanding af oprindelighed og moderne
interieurs og eksterieurs, og ledelsen har i
sjzlden grad forstaet at leve op til de for-
pligtelser, som denne gamle borg, der er
fredet i klasse A, pad si mangfoldige om-
radder stiller til historisk viden, takt og
smag. Utallige er de gaster, som i arenes
lob har besegt og boet pa Bygholm Park-
hotel og som her hjemme og i udlandet
har medbragt og genfortalt erindringer,
som i lobet af meget kort tid stir omgivet
af eventyrets glans og atter og atter far
dem til at vende tilbage for at nyde gen-
synet.

Har man kun fi dages ophold i Hor-
sens, mad man give sig tid til en byvan-
dring, og aflegger De turistkontoret, som

ligger lige overfor banegirden til hajre, et
besog, er De sikker pd en elskvardig og
kyndig vejledning. Horsens skenne omgi-
velser skal forst og fremmest ses fra et
af Horsens Privatbaners skinnebustog, det
vil altid vare en billig, uforglemmelig og
dejlig oplevelse. Husk, at hvor i vort
smukke land, De kommer pa ferie: Skon-
hed, som De ikke aner, findes langs pri-
vate baner. '

Horsens fjord er et helt kapitel for sig,
og De ma ikke glemme sejlturen fra Hor-
sens til Snaptun-Hparne-Endelave. Kom-
mer man sejlende til Horsens, vil man i
klart vejr opleve en af de smukkeste fjorde
i det danske land. Yderst har man Kalvs-
nakke, den yderste pynt pd det skenne
Gyllingnzs, og allerede herfra kan man
skimte Horsens by. Fjorden skarer sig 10
somil ind i landet mellem Kalvsnakke og
Hundshage. I selve fjordgabet ligger oerne
Alre og Hjarne — mellem Alro og kysten
ovre under Stensballe ligger den lille o
Varse, og langs fjordens bredder veksler
skovkledte hejdedrag med grenne mar-
ker. Pad sydkysten bemzrkes Nederskov
med Boller slot, der tidligere herte under
Frijsenborg, men nu er indrettet til hvile-
hjem i vidunderligt smukke omgivelser.
Horsens fjord er den ideelle tumleplads
for sejlsportsfolk og roere, og pd lune,
smukke sommeraftener er fjordens friske
vande fyldt med fartejer af alle mulige
slags. Maler man afstanden fra Gylling-
nes til sandbankerne pd Hundshage, er
Horsens fjord her ca. 8 km bred, og man
har fra fjorden her en betagende udsigt
over de smukkeste og mest karakteristiske
landskaber i Jylland. Mod nord ser man
Stensballes skove, der dypper fodderne i
Horsens fjord, og nir man kommer l®n-
gere ind, ejner man Stensballegards hvide
mure. Mod syd bemzrker man den dybe
kloft ved Klokkedal, i hvis bund en bzk
risler mod fjorden.

Torring station
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Vel er omradderne ogsd sevardige
og dejlige set fra landevejen, men fra
toget ser man dem under en synsvinkel,
der drager tankerne hen pa storsliede al-
pelandskaber.

I hoj grad anbefalelsesverdig er ogsi en
tur ad den gamle harvej til Kollemorten,
i hvis umiddelbare nzrhed findes Guden-
dens udspring. Atter foler jeg mig betaget
af Alrbedigst, nir han skriver:

Vahr og Purhej, Bjerrelide

og Juelsmindes badestrand,
Egebjerg, hvor uden moje

men til Schweitz sig dromme kan.
Og hvad mange ikke aner:

Vil man folge Gudeni

péd dens bugter gennem Jylland,
man i Horsens starte ma.

Med Juelsmindebanen over Gramrode
med en lille Afstikker til de bekendte
Klejs bakker, ndr man Juelsminde, »Katte-
gats ferieby«. Utallige mennesker har her
i arenes lob hentet brune kroppe, sundhed
og ro. Juelsminde er en iben by med en
velordnet byplan, og ved nzrmere efter-
syn erfarer man da ogsi, at Juelsminde
forst af alle danske byer har haft en by-
plan, nemlig siden 1916. Overalt bemer-
ker man de spor, som slegten Schou
Palsgaard har sat sig, og man ser her et
smukt eksempel pa, hvorledes &nd, skabt
af rige slazgtstraditioner og pligtfolelse
parret med ubestridelig dygtighed og frem-
syn, formir at gennemtrenke og prage
alle interessesfzrer. Ved et beseg pa Pals-
gard, hvor jeg fik et forstehdnds indtryk
af denne skenne, gamle herregird med
dens ultramoderne industriafdeling, talte
jeg med kontorchef Lepper og direktor
Nielsen. Jeg fik opfattelsen af, at man her
forstod at tage tiden i agt og brugte hver
dag og time til arbejde og, at man folte
sig under ansvar overfor den tradition
og det livssyn, der var egne for herrerne
til Palsgard, den ansvarsfolelse for andres
ve og vel, der bl. a. i s hej grad har
praeget Juelsmindes udvikling.

I mange ar 13 fregatten Jylland op-
ankret under kysten ved Juelsminde, ved-
ligeholdt af godsejer Schou til Palsgard,
og endnu ligger fregattens store anker
som Juelsmindes vartegn pid en plads i
byens udkant.

Den gamle Fergegird i Juelsminde, der
ejes af Palsgidrd, men er bortforpagtet, er
opfert 1813 til bekvemmelighed for de rej-
sende, der skulle fzrges over til Bogense
pd fyn. Selv om man ogsd dengang pi
Fzrgegirden gjorde alt, for at gasterne
skulle fele sig tilfredse, har det sikkert
vere en blandet fornejelse at sidde i det
af tzllelys og tranlamper nedterftigt oply-
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ste rum for at vente pd fergesmakken. I
dct nuvarende etablissement er den gam-
le Fergegard bevaret, og en ultramoderne
tilbygning har gjort det muligt at drive en
meget betydelig sommerforretning. Hotel
Fargegirden har 35 Senge, der er fuldt
belagte i hele sesonen. De pragtfulde vz-
relser og opholdsstuen, maden og betje-
ningen og ikke mindst den smukke om-
egn med skov og strand i umiddelbar
nzrhed, har skabt et trofast klientel af ar-
ligt tilbagevendende gaster. Jule- og nyt-
arsferie pd Hotel Fargegarden i Juels-
minde, nir sneen gavmildt har pudret
trzer og buske, verdszttes af mange som
arets bedste ferie, og ledelsen s=tter alt
ind pad at gere den til en uforglemmelig
oplevelse.

Juelsminde kuranstalt ligger i natur-
skonne omgivelser. Danmark har en rig-
dom pi naturskenne egne, og man behe-
ver ikke at tage til udlandet for at skaffe
sig den nedvendige hvile og rekreation.
Een af de sundeste og roligste egne er
Juelsminde, der ligger 24 km fra Horsens
yderst pd den halve, der dannes af Hor-
sens og Vejle fjord. Med Horsens Privat-
baner kommer man med moderne skinne-
bustog let og behageligt til Juelsminde,
og fra Vejle kommer man ad en fin, di-
rekte landevej til Juelsminde.

Juelsminde er nzrmest en lille villaby,
et fredfyldt sted, hvortil denningerne ude-
fra kun sjzldent nér. Idyllisk, er den be-
tegnelse, der forst falder een pd tungen,
nar man skal beskrive Juelsminde, og intet
sted kan vare bedre egnet til hvile og
rekreationsophold. Juelsminde kuranstalt

ligger ved et hojdedrag, beskyttet mod
den skrappe vestenvind, mens parkens
smukke birketrzer tager af for estenvin-
den uden dog helt at bryde den skenne
Udsigt til kattegatseerne Endelave og
Abelo samt den fynske nordkyst.

Kuranstalten bestdir af en hovedbyg-
ning og et par mindre annekser, der er
indrettet med alle tidssvarende bekvem-
meligheder. Her er plads til 65 gaster,
hvoraf til ca. 45 i hovedbygningen. For
at sikre gasterne den nedvendige ro op-
fortes i 1946—47 en nybygning, hvorved
det lykkedes at samle hele personalet,
med undtagelse af de vagthavende, uden-
for hovedbygningen, og samtidig toges et
nyt, moderne garageanlag i brug.

Juelsminde kuranstalt er et fuldt mo-
derne kursted med behandlinger bygget
pa den fysikalsk-diztetiske helbredelses-
metode, der seges at gore en forstandig og
videnskabelig anvendelse af naturens egne,
kraftige hjelpekilder. Sommeren er vel
nok for de fleste den smukkeste tid, men
Juelsminde kuranstalt er dben hele Aaret
og er indstillet pad at gere ogsi et ophold
fordr, efterdr eller vinter til en gledelig
oplevelse og et helbredsmassigt vende-
punkt for gasten.

Pa en lille tur pd opdagelse gennem
Juelsminde besogte jeg forhenvarende
togferer ved Juelsmindebanen, nuvaren-
de centralbestyrer Olesen, der havde be-
sog af tidligerc postmester Chr. Petersen.
De to gamle herrer, der begge er omkring
de 80, var livlige og raske, herr .Olesen
dog noget plaget af gigt. PA Juelsminde
havn fik jeg en hyggelig sludder med fi-

Palsgaard Juelsminde



sker Mirtens om gamle dage. Fisker Mir-
tens var i fin form til trods for, at han
havde passeret de 70. Der havde i dage-
ne for mit besog netop varet en kom-
mission i Kebenhavn for at forhandle om
en privat fergerute fra Juelsminde til Ka-
lundborg. Fisker Mirtens fortalte, at ogsi
i hans unge dage tumlede man med de
samme problemer, men nu hibede man,
det hlev til alvor, for skulle der opret-
tes en fargerute til Kalundborg, var
Juelsminde naturligvis det eneste egnede
og rigtige udgangspunkt, selv om han
godt vidste, at man ogsia i Odder ar-
bejdede med et lignende problem. Vi talte
om badeliv i Juelsminde og Mairtens gen-
opfriskede for min erindring, hvad jeg
godt vidste, at sebadning var en for-
holdsvis ny foreteelse, der i hvert fald
var utenkelig omkring &drhundredskiftet.
Dengang kom horsensianerne ogsa til
Juelsminde om sendagen, men ikke for at
bade. Det var for at se en eneboer ved
navn Changs, der boede i en jordhule
og ernzrede sig ved at szlge udskirne
fugle af tre. Dem fremstillede han selv,
og det indvundne provenu omsattes i
brendevin, der udgjorde hans vasentligste
fode. S& spartanske var man med hensyn
til turistattraktioner dengang. For jern-
banens vedkommende kendte man ogsi
dengang begrebet spidsbelastning pd sen-
og helligdage. Den klaredes ved indsat-
ning af kreaturvogne, og efter sigende
var det en fornejelig afveksling i tilvae-
relsen at se endagsturisterne forlade Juels-
minde med hovederne ud af kreaturvog-
nene. Dengang var respekten for dame-
kupéen ogsa stor, og ve den formastelige,
der bevidst eller ubevidst tog ophold i
en sidan; han blev omgiende sat ud.

Fiskernes andelssalg, der ligger pd hav-
nen, og har et sarligt sidespor fra statio-
nen, har varet af meget stor betydning for
fiskerne i Juelsminde. Det er grundlagt
i 1904 som det xldste i landet og har i
foraret haft 50 ars jubilzum med fisker
Hans Jensen som formand og Niels Mis-
ser som en flittig og energisk deltager i
det daglige arbejde.

En faktor af stor betydning for den
daglige trafik pd Horsens er rutebilejer
H. Ravnsborg, Juelsminde. Fra en beske-
den begyndelse har han, bistiet af sin
hustru, ved flid og energi eller rettere
ved slid og sleb formiet at skabe forbil-
ledlige rutebillinier, som det er hans hab
med tiden at kunne overgive i sin sens
haznder. Ravnsborg junr., der endnu gar
i skole, folger allerede i sin faders fod-
spor og ved alt, hvad der er vard at vide
om biler, koreplaner og alle de mange
ting, der betinger en rutes trivsel. Man
kan vist roligt sige, at Ravnsborg har haft
en heldig hidnd i alt, hvad han har fore-

taget sig, men det ville vare urigtigt at
sige, han er kommet sovende til sine re-
sultater. Der var jo ingen, der garantere-
de ham, at hans ruter ville fa succes, da
han i sin tid begyndte, og bekymringer
og spekulationer var sikkert ikke ukendte
begreber for ham i de forste ar, og er det
vel for si vidt heller ikke endnu. Nu ke-
rer hans fine, velholdte rutebiler pd lan-
devejene, hvor de dagligt betjener man-
ge glade og tilfredse kunder, som alle er
enige i, at bedre service end den, Ravns-
borgs rutebiler yder, fas ikke.

Nedenstidende bringer jeg i afskrift et
brev, hvis original sammen med nogle
gamle fotografier fra bygningen af Juels-
minde havn i 1866 venligst er udlint fra
Palsgards arkiv.

H. A. Jorgensen,
Gjentoftegade 17.

Herr arkitekt Magdahl Nielsen,
K. Dbm. pp,,

Lundevangsvej 3, Hellerup.

Det er i &r 40 ir siden Juelsminde havn
blev bygget, og da jeg har 4 totografier
fra den tid, som i hvert fald giver et lille
bidrag til oplysning om stedet og tiden,
og havnen vel kan siges at vare grund-
laget for Juelsminde bys opstien, har jeg
tenkt, at disse fotografier miske kunne
fa plads sammen med ovrige arkivalier
byen vedrerende. Nir jeg tillader mig at
henvende mig til herr arkitekten er det,
fordi jeg ved, De med stor interesse i
lang arrekke har varet beskzftiget med
anleggelsen af Juelsminde by. Jeg note-
rer enkelte data havnen vedrerende:

Den var konstrueret af havneingenier
Emil Petersen, Vejle, pad foranledning af

teglverksejer Rousthej, der var sjzlen i
foretagendet og som nzrede en urokke-
lig tillid til havnens betydning i fremti-
den.

Stat, amt og kommune havde tilsagt 2/s
af byggesummen (si vidt jeg husker), re-
sten blev skaffet ved private tilskud, i
hovedsagen gennem entreprenererne, der
skulle vere medejere. Det var ikke nogen
let opgave at finde et firma, der var vil-
lig til at lade kr. 50.000 blive stiende, men
endelig lykkedes det Rousthoj at fa tom-
rermester ‘(F. Hinrichsen og entreprenor-
firmaet Gunnersen & Hoffman til at tra-
de ind. For dette firma afrejste jeg da i
begyndelsen af april 1896 til Juelsminde
for at forestd anleget af havnen.

Jeg boede pa kroen, der allerede den-
gang have sommergaster, og hvortil der
om seondagen valfartedes fra Horsens i
stor stil (tur-retur for enkelt pris med ba-
nen). Den 2. december 1896 afleveredes
anlzget ved en fest bide i Juelsminde og
pa Jorgensens Hotel i Horsens. Der var
tilfredshed og god tro til fremtiden. Tegl-
varksejer Rousthej niede ikke si langt,
han forlod tilvaerelsen kort efter kontrak-
tens underskrift, der fandt sted i sengen
pa hotel i Kobenhavn. Han var meget syg
men lykkelig over at have bragt det si
vidt, og jeg tror, at havde kontraktafslut-
ningen ikke fundet sted inden han dede,
ville det ikke vare sket, havnen ikke byg-
get — og hvad si med Juelsminde by?

Deres xrbedige
H. A. Jorgensen.

Ved indkerslen til Juelsminde Kuran-
stalt stir en mindesten for teglvarksejer
Rousthej, der var sjzlen i sivel Juels-
mindebanens som havnens anlazggelse,

Mergellesning pa Sevind station
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men hvis minde og store betydning for
Juelsminde synes at vare ved at blive
glemt. Det var i hvert fald ikke muligt
for mig at finde billeder af hans minde-
sten eller oplysninger om ham i Juels-
mindes turistbrochure. Jeg hiber med ved-
fejede fotografi og det ovenfor gengivne
brev at have vakt fornyet interesse om
een af Jyllands store sonner, der i serlig
grad fortjener at mindes i Juelsminde —
ikke alene blandt de =ldre, som endnu
husker ham, men ogsi blandt de unge,
der bzrer fremtiden pd deres skuldre.
Ogsa de stir i taknemlighedsgald til af-
dode teglverksejer Rousthej, Stenderup.

Y

Horsens—Odder Jernbane
bringer Dem ud pi et andet, yppigt styk-
ke Danmark, fra gammel tid betegnet Hads
herred. P4 vejen kommer man forbi Stens-
ballegird Slot, hvorfra der kun er 1,5
km til Vzhr kirke, der rummer Griffen-
feldts gravkapel, i Sovind md man se pa
Sevind Mergelleje, N. A. Mortensen &
Sen, og gore sig bekendt med det store
arbejde, der er giet forud, fer mergelen
kan lesses pA Horsens Privatbaners jern-
banevogne pi Sevind st, for derfra at
blive befordret ud over landet. Over »Gli-
binggird« gennem Skablund skov til Son-
drup strand og Uldrup bakker nir man ud
til Amstrup, Gylling, Seby, Hou, Sax-
ild eller Rude, og ndr man har taget den-
ne tur, har man et lille indtryk af den
szrpregede natur, der findes i denne del
af Jylland. Odder ligger ved Hads—Ning
Herreders Jernbane (Arhus—Odder—
Hou) og er endestation for Horsens—Od-
der Jernbane. Man ser ikke byen, for
man er der, men med sine 5.300 indbyg-
gere er Odder Jyllands sterste landsby
og her findes et rigt forretningsliv, bety-
delige industrier og fortrinlige hoteller.
Een af byens gader, Holsteinsgade, forer
direkte ud i den smukke Vejlskov forbi
Skovbakken med dens restaurant. Ad den
kilometerlange Rosensgade kommer man
ud til Lindealleen, en af landets smukke-
ste, der forer ud til Rathlousdal. Byens
smukke, gamle kvaderstenskirke, der stam-
mer fra tiden omkring 1150, er et meget
velbevaret bygningsvark, der bl. a. rum-
mer det pompese gravmonument for ad-
miral Jens Rodsten, der lod Rodstenseje
opfere. En fund af middelalderlige lerkar
fra den gamle ridderborg Bjernkar ved
Hou, broncealderfundet fra Smederup
Mose, fund fra den nylig udgravede rid-
derborg ved Karsgird samt den i Mos-
holt mose fundne egetrasbad, der er for-
synet med tydelige runeindskrifter, findes
pd Odder Museum, lige for banegirden.
Ad vejen langs stranden nir man de
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smukke badesteder Hou, Boulstrup, Dyng-
by, Saxild, Rude samt det gamle, inter-
essante havnested: Norsminde med Aj-
strup Strand pid havnens nordside. End-
nu engang méi jeg minde om, at: skenhed,
som De ikke aner, findes langs private
baner.

%

Banernes nye dieselloko

Husk, med en af byens baner,
De en tur forsege ber,

nar de gar, hvad de desvarre
ikke alt for ofte gor.

Men endnu har vi da cyklen,
og pad den man kommer nemt
rundt til mange sjzldne perler
i det jydske landskab gemt.

Jeg ved ikke, om Arbedigst med dette
vers har tenkt pa driften af Horsens Pri-
vatbaner efter ibrugtagningen af de nye
dieselloko fra Frichs. Som bekendt fin-
des der jo synske mennesker, og verset,
som jo ikke er af ny dato, burde maske
af direktor Damgaard Andersen vare ble-
vet opfattet som et varsel om kommende
tiders vanskeligheder — eller, er det ma-
ske for meget forlangt af en privatbane-
direktor? Nej, selvfolgelig ikke. Det er
da kun et rimeligt krav til en privatbane-
direktor, at han skal forudse og imodegi
pris- og lenstigninger, skinnebrud, uheld
pd Storebzltsoverfarten, togstandsning
forarsaget af darligt fremstillede foringer
i nye dieselloko, snestorme, forsinkelser
som folge af uheld forirsaget af letsindige
chancerytteres forseg pd at spare et par
sekunder ved at kere foran toget i en
overskzring og mange, mange andre ting.
Forsinkelser fremkaldt af et af disse man-
ge forhold ber naturligvis ikke kunne fin-
de sted og giver enhver ret til p&d stiende
fod at udgyde sin vredes skéler over di-
rektorens syndige hoved, og i tilgift for-
tzlle ham ens uforgribelige mening om
jernbanedrift, — hvad har vi ham ellers
til? Regnskabet ber naturligvis give over-
skud, men se om det gor det. Har direk-
toren ikke frie haznder til at drive sin
jernbane som enhver anden ordentlig for-

. retning? Ja, jeg sporger bare. Kan han

ikke selv, kan han vel nok fi een af sine
mange, overfledige medarbejdere til at
kalkulere priserne ud for sig. Om ikke
pad anden méide, si efter det gamle, hevd-
vundne princip, at man legger 100 % pi
indkebsprisen og si hiber pi, at det d=k-
ker. Ellers md man naturligvis lzgge no-
get mere pd naste gang. Det er da si lige-
til, ikke sandt? Hvorfor al den sikker-
hedstjeneste — pa stationerne — der sker
jo aldrig noget af betydning, s& den kun-

ne man da godt undvare? Hvorfor i det
hele taget opretholde jernbanerne, ‘nir vi
har rutebilerne, der er meget hurtigere,
bekvemmere og billigere, hvorfor skal vi
betale de store underskud for jernbaner-
ne ar efter ar, vi fir jo ikke noget for de
penge? hvorfor, ja, jeg sporger bare som
si& mange tusind andre, der heller ikke
har givet sig tid til at sege nejagtige op-
lysninger. '

Taler man med de medborgere, der i
den offentlige eller kommunale admini-
stration sidder i stillinger, der giver dem
anledning til et altomfattende overblik,
fir man et noget andet syn pad sagen.
Borgmester Robert Holm, hvis overlegne
valgsejr for nylig fortzller et og andet
om popularitet begrundet i forudsende,
dygtigt udfert arbejde til gavn for sine
medborgere synes ikke, at de andele i
underskud, som &rligt ma bevilges af Hor-
sens kommune, er af en sidan sterrelse,
at de, alt taget i betragtning, ikke mod-
svares af de fordele, som tilfores fzlles-
skabet, i dette tilfzzlde Horsens ' kommune,
af Horsens Privatbaner. Bl. a. findes en
solid, betalingsdygtig klasse af medbor-
gere ansat ved Horsens Privatbaner som
skatteydere i Horsens kommune, og da
Horsens Privatbaner ogsi selv serger for
pension til de medarbejdere, der pd grund
af alder ellers ville have veret berettiget
til aldersrente, bliver det sikaldte under-
skud egentlig nzrmest et posteringssporgs-
mal. Dertil kommer, at Horsens Privat-
baner pi mangfoldige andre omrader brin-
ger fordele, som det er vanskeligt at op-
gore i penge, men som ikke af den grund
er mindre reelle. P4 linie med borgmester
Robert Holm udtaler tidl. borgmester
Ravn, Silkeborg, og tidl. borgmester Juli-
ussen sig, og da bide borgmester Robert
Holm og tidl. borgmester Juliussen sidder
som formznd i hver sin banebestyrelse,
synes jeg, man ma tillegge deres udtalel-
ser afgorende betydning. Amtmand P.
Herschend, Vejle, der er formand for Ju-
elsmindebanens bestyrelse, gav mig ven-
ligst anledning til en samtale om jernbane-
forhold og offentlig administration, .en
samtale, der p. g. a. dens fortrolige karakter
pd mange omriader unddrager sig referat.
Amtmanden havde veret, og er stadig, en
varm forkazmper for sterst mulig decentra-
lisering i administrationen, og illustrerede
det med en beretning om egne hazndelser
under beszttelsen, da amtmanden pi egen
hind forte forhandlinger med den tyske
general v. Hanneken i Silkeborg, forhand-
linger, der ofte krazvede ojeblikkelige af-
gorelser pid stiende fod. Amtmanden syn-
tes dog ikke, det offentlige endnu betalte
for dyrt for de goder, som den fortsatte
opretholdelse af vore stats- og privatbaner
bed.



Hvorfor beklager man sig iovrigt aldrig
over det store underskud, vore landeveje
giver? Her bevilges der af det offentlige
millioner og atter millioner til forbedrin-
ger og vedligeholdelse uden, at der no-
gensinde hores utilfredse roster i den an-
ledning. Her er det oven i kobet en be-
grenset del af vore medborgere, som ved
en Storebazltsbro, der hester storst ud-
bytte af de gode landeveje, som vi dog
alle ma vare med til at betale.

En lille historie om, hvor frie hender
en privatbanedirektor har i sine disposi-
tioner, kan mdiske interessere een og an-
den. En privatbanedirektor havde engang
for ikke si mange ar siden fiet sin besty-
relses sanktion til at indkebe 3 dieselloko
i udlandet. Szrligt sagkyndige anbefale-
de en type, som i stort tal anvendes af
amerikanske jernbaner og bl a. ogsd af
de belgiske jernbaner. Den pagzldende
direktor rejste til Belgien og kebte med
forbehold af ministeriets approbation 3
dieselloko til en pris af kr. 365.000 pr. stk.
med en leveringstid af ikke over 9 mane-
der. Efter hjemkomsten fik han afslag pa
indkebstilladelse fra ministeriet med den
begrundelse, at man ikke kunne undvare
det pagzldende belob, der skulle betales
i dollars, men at man kunne give tilladel-
se til keb af tre tilsvarende loko af dansk
fabrikat. Tilsvarende stod i dette tilfxlde
for ministeriets regning. Da den pagzl-
dende jernbane manglede trazkkraft, og
olie er betydelig billigere end kul i brug,
kobte man tre dieselloko af dansk fabri-
kat, som ganske vist var ca. kr. 100.000
dyrere pr. stk. og som forst kunne leve-
res i lobet af 3 ar. I disse tre ar matte den
pagzldende jernbane keore med kulfyre-
de loko, og betalte i dette tidsrum ca. 1
mill. kr. for kul, som i vasentligt omfang
var indkebt for dollars i Amerika. Da lo-
koerne blev leverede, viste de sig pa fle-
re omrader at vare si darligt arbejde, at
de matte tages ud af driften efter kort tids
forlob og gennemgd omfattende repara-
tioner pa den pigzldende jernbanes egne
varksteder. Denne disposition, som den
pagzldende direktor tilsyneladende frit
havde foretaget, gav i det forste driftsir
med de nye loko betydeligt underskud
og den nye direktor var genstand for me-
gen kritik mand og mand imellem for
sine tilsyneladende darlige dispositioner —
men synes De, det var berettiget? Onde
tunger vil endda pastd, at DSB kort tid
efter fik tilladelse til indkeb af dieselloko
af den type, man havde afsliet at give
den pigxldende privatbane indkebstilla-
delse til — men det turde vel vere logn.

Horsens Privatbaner har pr. 31. marts
1954 afsluttet sit drsregnskab, som denne
gang er szrpreget derved, at det er det

forste regnskabsir, hvor man udelukken-
de har anvendt olie som drivkraft, og der
er ingen tvivl om, at det pid regnskabet
har givet sig udtryk i besparelser til gle-
de for alle.

Nair Horsens Privatbaners nye, smukke
neonreklame, fremstillet af Jydsk Neon
A/[S, ‘Arhus, forhibentlig i begyndelsen
af maj er ferdigopstillet pd Berings Plads,
vil den og det indbyggede store ur, give
Horsens by et nyt ansigt, som den rej-
sende, der fra jernbanestationen soger op
i byen, ikke kan undgd at bemzrke og
glade sig over.

Jubilzeumsgaven 1954

Forholdet mellem Horsens Privatbaners
personel indbyrdes er preget af godt kam-
meratskab og bevidstheden om samarbej-
dets store vardi for den institution de tje-
ner, udadtil af tjenstvillighed og service
under enhver form for det rejsende pub-
likum, som forstir at verdsztte den gode
and, der p3 alle omrader trives blandt
Horsens Privatbaners personel. Et mor-
somt bidrag til en karakteristik af det go-
de forhold, der rdder pd Horsens Privat-
baners varksteder, skrevet af varksteds-
formand Herm. Petersen om varkstedets
mascot Sct. bernhardshunden »Bamsec,
folger nedenstidende:

Tilfzldet Bamse

Nair man taler om gode medarbejdere
ved banen, md man ikke glemme »Bam-
se«. Bamse gor tjeneste ved Horsens Pri-
vatbaners maskinafdeling 24 timer i hvert
degn, og der er aldrig vrevl med lenta-
rif, pristal eller skeve helligdage — Bam-
se arbejder »kun for fedenc.

Bamse har varet ansat ved banen og
opfert pd budgettet i ca. halvandet ar, og
i denne tid har hun trofast passet sin
gerning, der om dagen bestir i at holde
et vigent oje med, hvem der kommer og
gar pd maskinafdelingens omrade, og give
hals, hvis hun mener, den kommende
ikke heorer til vort ensemble, og kl. 17
begynder hun sin runde pa varkstederne
og i remiserne, og ve den formastelige,
der vover sig ind pid hendes omrdder —
han undgir ikke at komme i pinlig be-
roring med damen.

Bamse kan ogsid virke som en slags
forsoner ved opstdende sm3 uoverens-
stemmelser personalet imellem. Sker det,
at et par medarbejdere overfor hinanden
er »lidt stramme i betrekket« og ikke li-
gefrem foler trang til at tale sammen —
det sker jo i de bedste familier — si kom-
mer Bamse pludselig luntende og stikker
sit lddne hoved ind mellem dem, og si
bliver der uanede muligheder for en fzl-
les samtale med Bamse, og det ujavne
sind glattes ud — kontakten er atter
etableret via Bamse — hende aner-
kender vi alle som herende til standen.

Se, det var lidt om Bamse, betragt oven-
stiende billede af vores praegtige Sct.
Bernhardshund, den er vard et lille vers:

Vi kan Ii' dig, Bamse, vor lidne ven,
der s& trofast passer dit job.
Du er her nir vi gir —

og ndr vi meder igen,
Du arbejder uden stop.
Gid vi, der skal holde vor bane i gang
ma have som du energi
for banens trivsel — dagen lang
og si legge krafterne i.

Rim-Smeden.
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Redaktion og ekspedition:
H. E. Rybro, (ansvarhavende)

Bernhard Bangs Alle 39, Kebenhavn F.
Telefon Fasan 4091

Udkommer een gang om mineden.

Abonnement 15 kr. arlig.
Stats. og privatbanepersonale:

6 kr. arlig.

Girokonto 600 82

Medlem af
International Tidsskriftsfederation

MEDLEMGAEF ANSRE
RENINGEN AF DAN
GEBLADE.FAGBLADEos TIDSSKRIFTE

fers N\

Vi takker herved annoncererne,
der ved deres viste velvilje har
vaeret medvirkende ftil, at dette
jubileumsnummer har kunnet ud-

sendes.

Red.

M/ HEIMDAL

M/ KALUNDBORG

I 6 AF DANSKE STATSBANERS FARGER — motorfergerne
Korser, Kalundborg, Broen, Kronborg, Heimdal og Dan — er
installeret dieselmotorer at vort fabrikat.

Sdvel til eksport som pd hjemmemarkedet leveres vore diesel-
motorer til elektricitetsvcerker, industrielle virksomheder og
skibsfarien. Blandt vore hjemlige motorkunder tceller vi Dan-
ske Statsbaner. Orlogsvcerftet, Dansk Esso, Det Forenede
Dampskibsselskab og De Danske Sukkerfabrikker.

Vi er altid til tjeneste med tilbud p& dieselmotorer, og vor
konstruktionsafdeling star til Deres radighed ved lesning
af de opgaver. De matte stille os.

MBLLER 2 JOCHUMSEN

. AKTIESELSKAB
HORSENS

FABRIKER: HORSENS - THORSTED - VE]LE

SONDERBRO

PRODUKTKOMPAGNI #/
K@B og SALG af brugt Jernbanemateriel

HORSENS SONDERBRO 25 TLF. 437
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OGS JERNHANDEL "/

Horsens

HORSENS JERN- & STAALFORRETNING A/$

SONDERBROGADE 31
HORSENS
TELEFON: 2030 (flere Linier)

X

Jern - Plader - Baandjern - Staalbjzlker - Monier-
jern - Jernrer - S. K. F. Kuglelejer - Varktej -

Centralvarme- og Sanitetsartikler.

PERSONVOGNE
MOTORVOGNE
POSTVOGNE
GODSVOGNE
SKINNEBUSSER
RESERVEDELE

SANKSMEDEGODS

VOGNFABRIKKEN

SCANDIA 4

RANDERS

o ,Tihaf‘eoﬁeimprﬁggg_@ge_

;-Sﬁé“éf, ].edmngsmcster,
vnetemmer, Hegns-

erialer, Siloer, Hen-
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MALERFIRMAET

WILH. PETERSEN & SON

TH. PETERSEN Akbtieselskab JUST HANSEN
Telefon 935 Telefon 935

Senderbrogade 9

Horsens

Firmaet har udfort Arbeide for Horsens Privatbaner gennem 50 Aar

B. BENDIXEN

autoriseret Installator

Raboulevarden 1

Horsens Telefon 586

CHR. JAKOBSENS

Maskinfabrik og Kedelsmedie
Houmannsgade 6 Horsens Telf. 1214

Dampkedler
fritstaaende og indmurede
Lokomotivkedler
Kedelreparationer
Behoidere
Jernkonstruktioner

Friskbrendt Glatved Kalk Skarver i alle Sorteringer
Hydratkalk i Poser Ral i flere Sorteringer
Affaldskalk til Haver Lev. i Banevogn paa Balle St.

Leverander til DSB

HOED KALKUERK & SKERUEFABRIK

v/ A.P. Andersen Balle St.
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C. LENLER #/;

Ostbirk TIf. 17 og 89

Korn - Foderstoffer - Gedning
Stobegods - Brandsel
Trzelast og Bygningsartikler

Savvaerk og Impraegneringsanstalt

X%

Gran til Master og Temmer kebes

Aktieselskabet

Jydsk Neon

Mejlgade 35
Aarhus

Xt

VIGGO & ANTON MORTENSEN

Sovind Mergelleje

Sovind St.

TIf. Sevind 26 og 59




PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD

gg,ﬁ'!_s_cﬁou:o
&?@%
2N
AC s
JURLSMIND®

AKTIESELSKABET SCHOU-PALSGAARD

EMULSION As

FABRIKKEN

H. SCHOU

CREDIN

QIYYOSTYd JUVYOSTYd QYYYOSTYd AQUYYOSTYd AQUYYOSTYd dUYYOSTYd

PALSGAARD PALSGAARD PALSCAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD

PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD PALSGAARD

Deres bank

skal ikke vaere stgrre

end, at De til enhver tid, og uden formaliteter, kan s@ge

rdd og vejledning hos dens ledelse,
men vare stor nok

til at yde Dem sikkerhed for virkelig bankmassig behand-

ling af de forretninger, De betror den til udferelse.

Vaelg derfor ...

HANDELSBANKEN

den rigtige bankforbindelse!

HANDELSBANKEN I HORSENS

Filial af Aktieselskabet Kjebenhavns Handelsbank

Kontorer i Hornsyld og Juelsminde




Et fuldt moderne Badehotel, indrettet
til Helaarsdrift med al moderne Com-
fort. Varelser med varmt og koldt
Vand. Badevzrelser.

Hotel F®rgegaarden har alt og ger
alt for, at De skal befinde Dem godt,
for her er De velkommen, og enhver
Aarstid har sin Charme i Juelsminde.

Tif. Juelsminde 13 & 113

Juelsminde KURANSTALT @

Tag Kur og Hvileferie i naturskenne Omagivelser
X
Reumatiske Lidelser - Nervelidelser - Rekonvalescenter
Daglig Kurbehandling efter Legeordination
PR

Smaa Priser. Forlang Prospekt - Telefon Juelsminde 9 og 108

Ravnsborgs

RUTEBILER
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AKTIESELSKABET

Silkeborg Bank

Stiftet 1882

Byens og Egnens Benk

TH. Silkeborg 1122 . Rigstlf. 7

Aktieselskabet
Handels- og Landbrugshanken

SILKEBORG

Aktiekapital og Reserver
ca. Kr. 2.300.000

Filialer i Bryrup og Engesvang
udferer alle Arter af Bankforretninger

TIf. Silkeborg 1024
(4 Linier)

AKTIESELSKABET

Accumulator-Fabriken

Kgs. Lyngby

TIf. Lyngby 1645

Danmarks ®ldste og sterste Accumulatorfabrik

Leverander til saavel Statsbanerne som samtlige Privatbaner

Horsens Social-Demokrat

Bladet, der lzses —

kommer overalt i Horsenslandet

Oliegenraffinerings-Fabriken

KLAROL #

Dansk Signal Industri 44

Finsensvej 78 Kebenhavn F
TIf. Fasan *6767
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Frederik Jorgensens Eftf. A/

Horsens

Isenkram - Verktoj - Beslag

Eneforhandiling af:
Morse Stebegods

Vi udborer motorer og foringer.
Fremstiller nye foringer.
Afsliber krumtappe.

Udborer plejlstangslejer.
Linieborer hovedlejer.
Plansliber blokke og topstykker.
Leverer motorerne renset med
krumtap, plejlsteenger og stempler
imonteret efter enske.

Vi garanterer Dem 1. kl. arbejde
og materialer.

R. B. Burchardt Nielsen & Co.%/s
T1f. 3400 (4 linier) - Horsens

VILH. HANSEN & SBNNER

Allegade 46
Horsens - Telf. 1656 og 2156

Murerarbejde

Jernbeton

Kloakarbejde

v _-‘— . T _4_‘

4‘|I|WUJ" W/}f . /-,' Yo

" HERRE- 0G DRENGE-EKVIPERING
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Ker paa

SLIDBANER

fra

SSosch

Elektro- og Dieseludstyr

FOLMER HANSEN

Horsens Vejle

Dansk Andels Kulforretning

A . m b A.
Kul - Koks -

Briketter - Brandselsolier

Horsens . TIf. 726 - 1966

Pressenninger
Flag Telte
Sejlmageri

Brdr. Mortensens Eftf.

HORSENS

34

Braedstrup
Andelsmejeri

Bradstrup TIf. 41

Aage Lynge

Allegade 37
. TIt. 2969

Horsens

AAGE OSTERGAARD

Grundlagt 1925
METALVAREFABRIK FORCHROMNINGSANSTALT
HORSENS

GARAGEKOMPAGNIET A/S

— -

GM

AUTORISERET m FORHANDLER




Horsens Kolerfabrik
Telf. 1968

Fabrikation og Reparation af Kolere til ethvert
Formaal. :

Leverander til Privatbaner over hele Landet.

VESTERGADES
o A,

K. Steiniche
HORSENS . TIf. 304
Isenkram, Vaerktej, Udstyr
Glas, Porcelaen

gé@téanb Christensen

Horsens . Torvet 24 . TIf. 2818 Tandtekniker

Vil De kobe gode Varer
til rimelige Priser?

. saa gor Deres Indkeb i

DANSK SVENSK STAAL A/S

Horsens, Jessensgade 7, TIf. 2017

Fa. Frantz Hoy

Glas Maleri Kunsthandel

Udforer Arbejder for Privatbanerne

Horsens Norregade 11 TIf. 777

Hans P. Andersen 4

Isenkram

»Beringhus« — Sendergade 30
Horsens . TIf. 87

Horsens Materialhandel

Sendergade 32 . TIif. 8

Alle Material- og Medicinalvarer,
som ikke er forbeholdt Apoteker,
szlges til billige priser.

G. THORSTENSEN

NI M
Skarvefabrik

Sundhed i Skiver —

RUTANA

fra Fzellesbageriet

»Vi medes paa Heimdal«

Alfred Raffel 4

Vodroffsvej 46, Kebenhavn V
Telefon Luna 2343

Jernbane Materiel
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Horsens

Bradstrup

Auto-Diesel

Henrik Briesemeister

Horsens - Fabrikvej 6

Ti. 2751

A/S CHR. NIELSENs EFTF.

| Armaturfabrik

i Horsens — Kobenhavn

HORSENS TEXTILLAGER

‘Fa. H. P. Wolff

Alt Blikkenslagerarbejde
udferes i By og paa Landet

Horsens, Grennegade 3, Tif 478

| K. G. Bindeballe

| Smedemester

Horsens, Senderbrogade 10
Tif. 380

S. P. Josefsen

Borstetrafabrik

Fabrikvej 12, Horsens, Tlf. 1420

.

Vestbirk Oplands
Hojspandingsaniag

Andelsselskab

Horsens

iy

Sanitet og Varmeanlaeg
TIf. 184, Braedstrup

BANKEN FOR BRADSTRUP
OG OMEGN

|
|
AKTIESELSKABET ‘
|
|
|
| Daugaards ‘

' Handelsgartneri

Bradstrup TIf. 57

Hotel '
Bradstrup Kro

TIf. Braedstrup 8

' T. H. Meldgaard

Kolonial og Isenkram

|

| Braedstrup
| TH. 45-216 f
| .

' A. C. WISTOFT

| Statsaut. Installater

' Udf. Arb. for Horsens Privaib.
| Tif. Bradstrup 33

‘ Mabler for alle Hjem
Anker Madsen

Navnet siger en Kender alt —

Mand med Sans for Livets
Goder — Mand, der er
vard at gaste — nyder

og byder det bedste —
BANK OF ENGLAND
CIGAR . CERUT
CIGARILLOS

Bradstrup Tlf. 125 ‘

ELEKTRO-ISOLA

VEJLE

LR Ok -

Mejlgade 39
A ARHUS
Tif. 31055

HORSENS
PRIVATBANK A/S
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Ved anvendelse af METRO ma-
leinstrumenter, har man altid
en nojagtig kontrol med at
ydeevnen ligger pa det hojeste,
og at intet spildes.
METRO folger udviklingen og
fremstiller:
indicerende
indicerende, registrerende
indicerende, summerende
indicerende, registrerende
og summerende
maleinstrumenter til mange

forskellige formal.

o

Grand Prix for dampmalere
Grand Prix for instrumenter
pa verdensudstillingen i Bru-
xelles i 1935.

=

/{@O

FABRIKATIONSPROGRAM:

MANOMETRE - MANOGRAFER - JUSTER-
APPARATER - TRAKMALERE - V/Z&DSKE-
STANDSVISERE - GLASTERMOMETRE TIL
TEKNISK BRUG - MEKANISKE TERMO-
METRE - TERMOGRAFER - FUGTIGHEDS-
MALERE - VINGEHJULSVANDMALERE -
MZENGDEMALERE TIL DAMP, V/&EDSKE
OG LUFT - MEDALUMETRE - FYRINGS-
KONTROLINSTRUMENTER - KALORIE-
MALERE - TROMLEVANDMALERE - KOM-
PLETTE INSTRUMENTTAVLEANLAZAG -
AUTOMATISKE REGULERINGSANLZG -
FINMEKANIK

AKTIESELSKABET
==\

KRISTIAN KIRKS TELEFONFABRIKER “%

Forhen EMIL MOLL ER

HORSENS AARHUS K@BENHAVN
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TLF.208 - SONDERG.15-HORSENS

DAMPVASKERIET .TROR".

RORSENS DAMPVASKERI.
Kontoret Butikken, Torvet 8

Telf. 137 Telf. 1312

Vask under Tilsyn af Teknologisk Institut med
usynlig Mzrkning og bledt Vand i rustfrie
Maskiner — garanterer Dem skaansom Be-
handling af Tgjet.
Vi har de billigste Priser
og det sterste Opland. Lad Dem derfor be-
tjene af vore mange Vogne. Een af dem kerer
forbi Deres Deor.

VIRGINIA ROSE

; 05€
N/ den fiksel

-en herlig

_ ___.J;//Sh agtobak

POUL PETERSEN

Tobaksfabriker

HORSENS

Benyt

HORSENS BANK

TIf. 1200
og
dens
filialer

Torring
Uldum

Rask Molle
Norre Snede
Klovborg
Hedensted
Lesning

Hovedgard

CENTRUM - VESTERBROGADE 60. KBHVN.




