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Andringerne 1 signalsystemet
~ il det betyde noget positivt?

Jeg sidder og blader i det nye
signalreglement, (SIR) eller rettere
1 de nye blade til SIR. Man méd jo
se at blive klar over, hvad det hele
gér ud p4, altsd for mit vedkom-
mende. Princippet i sagen er jo so-
leklar, det drejer sig om i videst
mulige udstrekning at forege an-
tallet af signaler og mulighederne
for disses tydning, uden at fa det
til at virke alt for generende for tog-
gangen. En virkelig interessant op-
gave, som tilsyneladende er lost pa
en god og smuk mide under mot-
toet: Flere og mere forskellige sig-
naler, hurtigere og sikrere toggang.
Noget der ganske vist kun galder
til en vis graense, og denne granse
var sikkert, 1 hvert fald for blandet
toggangs vedkommende, allerede
ndet. Men skulle det vise sig, at
signalforegelsen vil virke generen-
de, kan man jo bare give togene
lzengere koretid eller lade dem bli-
ve forsinkede.

Jeg er meget glad for alle de nye
pene blade med gode billeder og
smukt tryk pa fint papir, og jeg
gleder mig til at se stationerne, ef-
terhdnden som de bliver udstyrede
med alle de mange kulerte lys. Lys,
og 1 sardeleshed kulerte lys, har
alle dage ovet en magtig tiltrek-
ning pd menneskene, det er derfor
man 1 s& stor udstrekning bruger
lys 1 reklamens tjeneste. Personlig
er jeg en hund efter kulerte lamper,
det er maske derfor jeg er si glad
for de nye signaler.

Det vil pynte gevaldigt pd en
station, nar den fér alle de signaler,
som i henhold til SIR kan stilles
op. Det ser ud til, at der bare for
en enkelt togvej kan blive, lad os se:

Fremskudt sign.

Indkerselssign.

Bloksign. for indk.

Togvejssign. for —

Perronudkers. sign.

Togvejssign. for udker.

Bloksign. for udker. og

udkorselssign.

Det blev 8. S& kan der méske
endda blive et mellembloksignal
foran indkersel. Det fremgar ikke
af bestemmelserne, s vidt jeg kan
se, men maske kan det ikke veare
der sammen med fremskudt signal,
det er egentlig en skam, for ellers
havde vi haft 9. N3, men 8 er ogsé
ret godt, nar de si er udstyret med
hver 2—3 eller 4 lys, som kan skif-
te farve, blinke eller st3 stille, alt
efter et princip, jeg endnu ikke er
helt klar over, og dertil kommer
hvad der kan opstilles af bogstav-
visere, talvisere og hastighedsvisere
samt rangersignaler og resten af sta-
tionspladsen fyldes med dvargsig-
naler og sporskiftelygter, s& bliver
det flot, det kan ikke nagtes. Dyrt
bliver det selvfolgelig ogsd, men det
er formodentlig pengene vard, der
ofres jo alle steder store summer pa
reklamen, og den smule lon en
oversignalmester og et par monte-
rer skal have, kan en station sikkert
let baere, hvis den forventede mer-

De korer bedst med
VOLVO

Frederiksbjero Autohandel

Autoriseret Forhandler

Rarhus . Jegergaardsgade 101
TIf. 33911 (overf. Slagtehuset)

trafik kommer. Jo flere signaler,
des flere chancer for tekniske fejl.

Selvfolgelig vil det jo nok sinke
toggangen en del, der er jo grense
for, hvor hurtigt man kan kere. nar
man skal holde oje med en sidan
mangde signaler og spekulere pa3,
hvad de nu betyder i hvert enkelt
tilfelde. Sarligt 1 usigtbart vejr vil
det tage sin tid. Man siger jo nok,
at hvis et indkerselssign, viser gen-
nemkorsel, kan man vere sikker
p4, at alle de andre sign, star rigtigt,
men hvad i alverden skal man si
have dem til? Det har jeg forovrigt
tit spekuleret over.

Det ma jo ogsé blive et storre ar-
bejde at fa stillet signalerne for et
tog, det vil tage sin tid, og man har
jo sikret sig mod, at der begyndes
for tidligt. Der star, at signalgiv-
ning ikke mé foretages, for tog kan
ventes, men heldigvis stdr der ikke
noget om, at signalerne skal vare
stillet, nar tog kan ventes. S&dan
forekommer det mig, der stod i
gamle dage, men det har man altsa
opgivet. Stationerne kan bare vente
med at stille signaler, til man er helt
sikker p&, at toget er udenfor.

For at holde styr pa alle de for-
skellige signaler, vil man forsyne
dem med navneplader. Dette er
yderst fornuftigt og hensigtsmaes-
sigt, men om der ikke er noget galt
ved det hele, nar det findes pakra-
vet at gore det, er en anden sag.
Tilsvarende galder de instruktions-
moder, der skal afholdes. Storm P.
har engang sagt, at kunst, der kra-
ver nermere forklaring, er der no-
get muggent ved. Mon et signalsy-
stem, der kraever navneplader, og et
reglement, der kraver sarlige in-

105



struktioner, er som det skal vaere?
Mon ikke man i stedet for navne
burde have givet signalerne numre?
Det ville have givet storre mulig-
hed for udvidelse. Man er jo alle-
rede kort galt i det, ved at lade F
betyde fremskudt signal folger, for
hvad s& med selve det fremskudte
signal?

Der burde ogsi gores noget for
at markere bagsiden af signalerne.
Néir man korer fra Kh. til Gl. pa
fjernsporet og fra Gl. til Kh. pa. S-
banen, moder man en del signaler,
som man forst pd meget kort af-
stand, efter at have sagtnet farten
for alle tilfxldes skyld, kan skelne
enten som et slukket signal eller
som bagsiden af et signal for det
andet spor. Det ville maske kunne
klares ved at male dem hvide bag
pé eller ved at lade dem lyse bag
ud med f. eks. blat lys. Det cr en
skam, der ikke er flere farver, wi
kunne bruge mange flere.

Jeg gad egentlig nok vide, hvor-
for der ikke er fastsat bestemte reg-
ler for, hvilke bogstaver der skal
anvendes i bogstavvisere f. eks. den
pagzldende linies retning N.O.S.V.
eller forbogstav i narmeste stations
navn. Som det er nu, synes det helt
tilfeldigt, hvilket bogstav man an-
vender, men det kan selvfolgelig
ogsd have sin charme at std og
gaette pd, hvad bogstavet hentyder
til.

Det med hastighedsviserne er vir-
kelig godt fundet pa. Jeg synes, det
er snildt, der er bare en ting, som
vo der mig bekymring i den hen-
seende. Det er 1 det tilfalde,, der
vises keor fra hovedsignalet i for-
bindelse med hvidt lysende kryds,
altsd: kor ind i afkortet togvej, at
sé lyset i den overste del af krydset
ikke brander, og sligt vil jo kunne
ske. S3 siger det jo: ker ind med
middelstor hastighed, og det erikke
sa godt. Men det er maske ogsé ba-

Ménedens

Instruktionsmoderne

I anledning af de mange andringer til
signalreglementet, de rtradte i kraft den
3. maj, havde bl. a. 1. distrikt inviteret
personalct til instruktionsmoder. Deltagel-
sen var frivillig og fandt sted i personalets
fritid. Enhver interesseret jernbanemand
ofrer gerne en formiddag eller eftermid-
dag pd at dygtiggore sig i sin gerning.
Men mon en cneste af dem, der har over-
varct disse moder, fik noget som helst
med derfra ud over hvad de i forvejen
vidste, nir de havde gennemlast rettel-
sesbladene? Det kunne de nemlig ikke
fa, idet alt hvad der skcte pi moderne
kun var en oplasning af punkter fra dissc
rettelscsblade. At en af instruktorerne pa

re noget jeg misforstar, forhdbentlig
far jeg ordentlig fat pa det hele, in-
den det traeder 1 kraft. Der er i
hvert fald noget, som jeg har faet
rigtig ind 1 hovedet, og det er, at
personforende tog, der holder helt
eller delvis ved perron, ikke mai
genoptage korselen uden togfore-
rens mellemkomst. Men jeg forstar
ikke, hvorfor dette skal std pa om-
trent hver side i reglementet? Man
skulle synes, at hvis det stod een
gang, ville det dermed vere fast-
sldet lige som alt det andet, der
kun stir en gang. Méiske er en be-
stemmelse ikke helt absolut, nar
den ikke er gentaget flere steder?
Hvad ved jeg? Ingenting. Men jeg
ma jo se, om jeg kan hitte ud af no-

get af det. Lkf.

emner...

et af modernc fremsatte fuldstendig for-
kert forklaring vedrorende signalgivning,
og pa forsamlingens protest mod denne
forklaring fortsatte med en bemarkning
om, at han onskcde ingen afbrydelser,
man kunne fi ordct senere, gjorde ikke
resultatet af deltagelsen i modet bedre.

Der burde vare vist lysbilleder eller
store tegninger af de mange forskellige
signaltyper og i den rxzkkefolge som man
fremtidig vil kunne modc dem pi visse
stationer eller strekninger. Billeder faest-
ner sig nu en gang bedre i erindringen
end ord og atter ord. Hertil kan indven-
des, at der er billeder af alle signaltyper
i signalreglementet. Dct cr rigtigt, men det
cr betydningen af dem i den rakkefolge

dc er opstillede pa stationer og streknin-
ger, det havde varet gavnligt at fi de-
monstreret.

En, der var skuffet.

Hvorfor er de rejsende sadan?

De rcjsendes kritik af jernbanctoiletter,
renligheden i kupeerne o. s. v. er jo vel-
kendt. Men hvem er det andre end de
rejsende selv, der odelagger og griser alt
hvad de kommer i narheden af, nar det
cr noget, der tilhorer banerne.

For kort tid siden ibnedes de nyc toi-
letter pad den ombyggede S-station i Valby
for publikum. Det er smukke, hygiejniske
og tiltalende rum, som man skulle menc,
de rcjsende ville vare glade for — og
behandle med al mulig hensynsfuldhed.

Det galder abenbart ikke alle; for alle-
rede den forste aften efter abningen kon-
statercde stationens personale, at en eller

--A?_
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flere af »gasterne« havde benyttet den
propre hdndvask som dels wc, dels pis-
soir. Og to dage senere var sedet pi den
ene wc-kumme borte; det var ganske sim-
pelt vredet af sine hangsler og fjernet.

P4 Norreport station har man forlangst
mattet fjerne hdndvasken og metalkzderne
til »trek og slip«, fordi de regelmassigt
blev stjilet, s tit de fornyedes. Nu noj-
es man si med at sztte et scjlgarnbind i.
Men selv dect bliver jevnligt fjernet.

Det kan ikke vare vardien af det, der
frister. Det ma vare den almindelige ode-
leggelseslyst hos visse mennesker, som
giver sig udslag pd denne ejendommelige
madec. At der ogsi nu og da skrues vand-
haner af og medtages, si& vandet fosser
ud og laver oversvommelse — ecller brak-
kes lasc af dorenc ind til wc-crne skal kun
navnes for en fuldstzndigheds skyld.

P& Osterport station har det hidtil kun-
nct lykkes at holde nogenlunde justits
med toiletrummene, fordi dec ligger i s
umiddelbar nazrhed af restauranten og kan
holdes under nogenlunde stadigt opsyn.
Alligevel haender det dog, at der begis
haervark. Det er ikke si lenge siden, man
cn dag konstaterede, at ct par knagerak-
ker var brakket af og stjilet. Nu forsoger
man at anbringe andet og mere robust
materiale i stedet for.

I Langd er der ofret ikke s& lidt
pa monteringen af ventcsale og restaura-
tionslokaler, ligesom ogsé toilctforholdene
er helt igennem upéklagelige. Men alle-
rede nu cr der sket adskillige tilfezlde af
haervek og griseri pa inventar og i toi-
letrummenc.

P4 en anden storrc provins-station op-
dagedes det for nogen tid siden, at den
holder, hvori toiletpapiret cr anbragt, var
stjdlet. Men for at det kunne lade sig gore,
havde tyven braxkket vagfliser af i sd
stort omfang, at man méitte satte 14 kva-
dratmeter nye fliser op.

Nylig fik Herlev station anbragt ct nyt
ncon-S-baneskilt. Det blev omgéende sky-
deskive for en flok halv- og helstore dren-
ge. Med stenkast lykkedes det dem hur-
tigt at f& gjort kal pa skiltets glashylster
og til sidst satte ct velrettet stenkast ncon-

lysroret ud af funktion.

[ denne forbindelse kan ogsi navnes
borns harvaerk og ligefremme attentater
mod banelinier. Der gir nasten ikke en
dag uden at der findes henlagt sveller
cller andre svare ting pd banclinierne. De
kan i en given situation fordrsage frygte-
lige ulykker, sifremt de ikke opdages i
tide.

DANSKE JERNBANESTATIONER

Kravet om Storebaltsbro.

Hver gang der har varet en dag med
overordentlig stor trafik, som ved hoj-
tiderne, sommerfcricns begyndelse og af-
slutning eller ved enkeclte week-ends i fe-
rietiden, hvor en del flerc bilister, end der
ojeblikkeligt kan farges over Storebalt,
har fundet pi at ville den vej, ser man i
dagspressen kravet om, at der skal gores
noget, det kan ikke blive ved at gid pa
den méade, helst skal der bygges en bro
straks. Der tales om trafikkaos og sam-
menbrud, meningslos ventetid og bilko-
Jonner i mange kilometers lengde, som
blokerer landevcejene, mens de forgaves
venter pa at blive farget over. Og der op-
rulles de frygteligste perspektiver for frem-

tiden med bercgninger over, hvor mange

Aarhus Amtstidendes
Bogtrykkeri
%

TIf. Aarhus 20200

biler der vil vere om 5, 10, 15 eller 20
ar. Det er pa hoje tid at foretage noget,
noget virkeligt effektivt.

Nar si trafiken i lobet af en halv dags
tid er bleven afviklet, og alt ige ngar nor-
malt, siledes at alle biler bliver faerget
over si godt som straks ved ankomst til
fergeliejet, tales der ikke mere om den
sag, for naste gang, det bliver galt.

Man mé uvilkarligt stille sporgsmalct: Er
det s& galt, at nogle hundrede biler pa
ganske enkelte dage arligt m& vente nogle
timer pi at blive ferget over Storebalt?
Og kan man af den grund gribe til s
kostbare foranstaltninger som at bygge en
bro eller udvide fergefarten?

Nar det daglige behov kan tilfredsstilles
fuldt ud, og derudover endda kan tagecs
en vasentilg foregelse af overforslerne,
er samfundet da forpligtet til at hensyn til
hensyn til den ganske lille brokdel af
trafikanterne, som kommer til at vente,
nir de har varet ude at more sig, at
ofre hundreder af millioner p& et bered-
skab, som der kun vil vaere brug for en

fem, seks dage arligt?
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Rullestole o. .

I meddelelser fra generaldirektoratet af
25. marts 1952 bekendtgores det, at der
efter aftale mellem Statsbanerne og Ar-
bejds- og Socialministeriet er indfort en
ordning gdende ud pi, at vanfore, mod
forevisning af medlemskort eller legitima-
tionsbevis udstedt af Landsforeningen af
Vanfore samt en gyldig rejsechjemmel, gra-
tis kan fa indskrevet sygevogn, rullevogn
eller invalidecykel. Mens vanfore, der ikke
er i besiddelse af et sidan medlemskort
eller legitimationsbevis, ma erlegge al-
mindelig betaling og kan henvises til
Landsforeningen af Vanfore, Gl. Mont
12, 3., Kobenhavn K.

En sidan meddelelse giver anledning til
at spekulere over flere problemer. Betaler
L. a. V. for de pigzldende transporter?
For hvis det ikke er tilfxldet, og trans-
porten foregdr som en service fra Stats-
banerne overfor de vanfore (sddan er
det jo sikkert), hvorfor i alverden si den
betingelse at skulle vise legitimation fra
en bestemt forening? Vedkommende er
jo lige fuldt invalid, enten han er medlem
af denne forening eller ikke, og man
skulle ikke synes, at det netop er en stats-
baneopgave at piske folk ind i bestemte
foreninger. Det kan nzppe vare for at
gardere sig mod misbrug, man korer jo
nu engang ikke rundt i rullestol eller lign.,
hvis det ikke er nodvendigt.

Der synes altsd ikke at vare anden for-
klaring, end at Arbejds- og Socialministe-
riet eller Statsbanerne eller begge institu-
tioner i forening vil soge at legge et pres
pa de vanfore, for at fa dem til at melde
sig ind i en bestemt forening, som de
muligvis ikke onsker at vare medlem af.
Maiske er de i forvejen medlemmer af an-
dre vanforeorganisationer, og muligvis on-
sker de slet ikke at melde sig i foreninger.

En klog mand har engang sagt: »Nir
man melder sig ind i en forening, giver
man nogle af sine penge bort, det kan
vare slemt nok, men samtidig afstir man
en del af sin personlige frihed, det er
varre.«

Det er et tidens tegn, at foreninger af
alle mulige slags bruger alle mulige mid-
ler for at kapre sig medlemmer. Deri er

der ikke noget nyt. Det nye er, at Stats-
banerne lader sig bruge til dette formal.
a.

Ikke sa markeligt.

Der fortelles i aviserne, at &rsagen til
en ulykke pd Londons undergrundsbane,
hvor to tog, som kerte bag efter hinan-
den, stodte sammen, var, at det bageste
tog korte hurtigst.

Det havde varet mere markeligt, om
ulykken var sket, fordi det forreste korte
hurtigst.

»Skandinavien-Eksressen.«

Inden for en storre virksomhed, som
beskaftiger et stort personale, vil der altid
cirkulere en del »historier¢, anekdoter
om enkelte personer eller grupper, der pa
en eller flere mader har oplevet noget sar-
ligt, veret ude for en usadvanlig situa-
tion og klaret skerene pa usadvanlig méi-
de, har gjort sig selv eller andre til grin
eller maske bare har sagt en eller anden
vittighed enten pa rette eller urette sted.

Inden for jernbanerne fortzlles i hun-
dredvis af siddanne historier, og mangen
en blandt personalet har ofte tenkt og
sagt, bide til sig selv og til andre, at man
egentlig burde nedskrive alle disse kroni-
ker, s& de ikke gik i glemmebogen. I ire-
nes lob kunne det blive til en storre sam-
ling, som kunne vare morsom at have, ja,
det kunne maske blive til en hel bog, der
ville vare ustyrlig morsom at lese, bide
for en selv og for kommende slagter.

Sadan er der mange, som har tenkt og
sagt, og det er sandsynligt, at en og an-
den har gjort forsoget, men opgivet det
igen ved at opdage, at historierne som re-
gel ikke tdler at blive rykket ud af deres
milieu. Man skal have kendt den eller
dem, historien handler om, for at finde
den interessant og morsom, eller i det
mindste kendt nogle tilsvarende personer
eller situationer. Mange af historierne er
desuden gengangere, som fortelles i man-
ge variationer og om flere forskellige per-
soner, ofte fortzlles de omvendt og ofte
tillegges de personer, som ikke har haft

det fjerneste med sagen at gore. Men en
eller anden fortaller har uden videre kob-
let tildragelsen til en kendt person for at
gore det mere interessant.

Desuden er der det, at sidanne historier
som regel skal fortzlles af en rigtig fortal-
ler for at vare morsomme. Vi kender al-
lesammen ham, manden, der kan for-
tzelle selv det mest banale og intetsigende,
sd vi alle er ved at de af grin. Men vi
kender ogsd ham, (det er de fleste af os),
der ikke kan fortelle selv den morsomste
tildragelse, sd tilhorerne finder den mor-
som.. Det er en kunst, en vanskelig kunst
at fortzlle morsomt, formodentlig kan det
slet ikke leres, hvis man nkke har med-
fodte anleg. Men endnu vanskelige er
det at skrive noget morsomt, sdledes at
leseren morer sig derover. Man skal have
talent for at kunne goie det, ja, man skal
maske endda vare et geni. De fleste af
dem, der har provet at nedskrive sidanne
anekdoter, har vel gjort denne erfaring og
derfor opgivet det.

Dog en har gennemfort forsoget. Chr.
Hougaard har udsendt en lille bog med
titelen SKANDINAVIEN-EKSPRESSEN,
der for cn del indeholder den slags histo-
rier, mere eller mindre pyntet eller om-
skrevet af forfatteren eller af dem, han
ham dem fra. De fleste af dem har mange
af os hort tidligere i en eller anden va-
riation. Ved siden af de direkte fortalte
historier er der i bogen en del, lad os kal-
de dem jernbaneeventyr, hvori forfatte-
ren har sogt at skabe en ramme om nog-
le historier, ved at lade dem indgd som
led i eventyr. Eller miske er eventyrene
bare eventyr, hvor en forfatter, der har
hort mange historier, lader disse indga for
at live op.

At Hougaard har gennemfort et forsog
som s& mange har opgivet, tjener ham til
zre. Hvordan han er sluppet fra det, mi
leeserne selv afgore. Afgorelsen vil for
den enkelte afhznge af personlig indstil-
ling og evne til at f4 noget morsomt ud
af noget.

Bogen, der er pad 151 sider, koster kr.
750, og fies ved at indsende belobet til
postkonto 80.786.

sof.

Aalborg
Telf. 9319

Udferer Arbejder for DSB
MURERMESTER

Elisabetsvej 10

Geelder det Xjole eller
Frakke saa:
X

Herning Konfektion
OSTERGADE 30 . TLF. 1901
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Tyske Forbundsbaners organisation

Ved den nye tyske personalelov af 1950
likvideres den tidligere Deutsche Reichs-
bahn og efterfulgtes af Deutsche Bundes-
bahn. Den nye jernbanelov gav DSB ud-
strakt selvstzndighed, siledes at forretnin-
gen DSB kunne drives si elastisk som mu-
ligt efter forretningsmassige synspunkter,
men forbundsregeringens indflydelse og
medansvar for DSB’s forvaltning blev
sterkere udbygget, end det var tilfzldet
med DR.

Forretningsledelse og opsyn er over-
draget forskellige organer. Foelgende ske-
ma viser forholdet mellem forbundsrege-
ringen og DB:

Forbundsregeringen

(Trafikministeren)
(Opsyn)

DB-ledelse, bestiende af

I Forvaltningsradet
(principielle spergsmal)

Il Bestyrelsen
(lebende forretninger)

Hovedforvaltningen

(Bestyrelsens
udferende organ)

Som skemaet viser har forbundsregerin-
gen opsynet. I almindelighed vil forbunds-
regeringen optrede overfor DB gennem
trafikministeren, som ma overvige, at
DB’s ledelse overholder jernbaneloven, og
at driften foregar forsvarlig og i overens-
stemmelse med den tekniske videnskabs
fremskridt. Endvidere m3 trafikministeren
sorge for, at DB’s forretnings forelse sva-
rer til hans regerings politiske retningsli-
nier og méil, og endelig medvirker han
umiddelbart, nar sarlige vigtige beslutnin-
ger skal treffes i DB's ledelse.

Ledelsen af DB forestas af forvaltnings-
rddet og bestyrelsen. Forvaltningsradet,
som afger principielle sporgsmail, bestar
af 20 medlemmer, der skal vare jernba-
nesagkyndige eller erfarne kendere af er-
hvervslivet. Forbundsriddet, erhvervsridet,
industrirddet og trafikministeren foreslar
hver 5 medlemmer, som derefter udnav-
nes af forbundsregeringen. Forvaltnings-
radet valger selv en prasident og viceprz-
cidenten af sine egne rakker. Til de prin-
cipielle sporgsmél, der skal tages stilling
til, horer navnlig de for okonomien si
vasentlige jernbanetariffer, Arsbudgettet,
optagelse af 1an, overenskomster med virk-
somheder og sarlig betydelige personale-
sporgsmal.

Bestyrelsen forer de lobende forret-
ninger indenfor de rammer, der er af-
stukket af forvaltningsrddet. Den bestar
af en formand og et antal medlemmer, af
hvilke en tager sig sarligt af sociale op-
gaver. Alle bestyrelsesmedlemmer skal
vare fremragende kendere af trafikvasen
og erhvervslivet. De udnavnes af for-
bundsprasidenten ved en sarlig frem-
gangsmade.

Den indre organisation.

Hovedforvaltningen, der ligger i Offen-
bach, er trods foretagendets storrelse holdt
sd lille som muligt. Som grundregel gal-
der, at opgaver, der kan loses af et un-
derordnet trin, henvises til denne. Derfor
bestemmer og overviger hovedforvaltnin-
gen kun de store linier. De to overdirek-
tioner (Generalbetriebsleitungen) i Biele-
feld og Stuttgart er forposter af hoved-
forvaltningen; som siddanne har de visse
befojelser overfor direktionerne, men ud-
gor dog ingen egen instans.

Overensstemmende med grundsatnin-
gen, at holde centralinstansen sa lille som
muligt, danner direktionsinstansen et tyng-
depunkt i DB’s organisation. Den bestar
af 16 jernbanedirektioner og 4 centralkon-

torer. Direktionerne (Augsburg, Essen,
Frankfurt, Hamburg, Hannover, Karls-
ruhe, Kassel, Koln, Mains, Miinchen,

Miinster, Regensburg, Stuttgart, Trier og
Wuppertal) er kompentente indenfor hvert
af deres distrikter pd alle fagomrider, der
ikke udtrykkeligt er tildelt andre myndig-
heder. Enkelte specialopgaver er tildelt
»forretningsforende  jernbanedirektioner.
Dette galder navnlig varkstedsvasenet.
De to Konstruktions- og Indkebskontorer
(Minten og Miinchen) samt Socialkonto-
ret og Tarifkontoret (Frankfurt) er rang-
massigt ligestillede med direktionerne.

Kontorinstansen overviger de ydre tje-
nestesteder efter direktionens anvisninger.
Driftskontorerne er en slags trafiksektio-
ner. Trafikkontorerne tager sig af kasse-
vasen, trafikerhvervelse, vognfordeling,
pressetjeneste m. m. Hvad tarifvesen an-
gar er trafikkontorerne knyttet snavert
sammen med trafikafdelingen i hovedfor-
valtningen og tarifkontoret i Frankfurt.
For sterre ny- og omlagninger indrettes
midlertidige nybygningskontorer. De an-
dre fagomrader er tydeligt udpraegede.

De »ydre tjenestesteder« er den laveste
instans. Efter deres storrelse og betydning
inddeles de i klasserne I—IV. Deraf er
tjenestestederne i I og Il klasse og de
vigtigste i 111 klasse »Hovedtjenesteste-
derc; resten i III og hele IV klasse er »Bi-
tjenestesteder« (Nebendienststellen). For-
standerne for sidstnzvnte har ringere til-
fojelser end forstanderne for hovedtjene-
stederne. Som regel er de ydre tjeneste-
steder underlagt kontorinstanser. Enkelte
er dog umiddelbar underlagt en direktion
eller et centralkontor.

Cil alle haveejere

it by og pd land —. For kun 12 kr. 4 fragt
og evt. reparation bliver Deres planeklipper
som ny. Slebet, renset, smurt, justeret og
overtrukket med stilhud. Slibning og repara-
tion af alle haveredskaber. Slibning af alle
slags knive og sakse og alt skzrende verktoj.
Provinsordrer ekspederes omgiende med bane
eller fragtmand efter onske.

PLATAN-SLIBERIET

Kobenhavns Bestik og Varktojsservice
Vesterbrogade {25, Kbhvn. V.

H. Stubdrub

Middelfart Varmekompagni

Centralvarme - Oliefyr - Stokerfyr
Saniteere Installationer - Vand og Gas

Verksted og Lager:

Gl Banegaardsvej - Middelfart
TIif. 612

Til Holbaek =

kommer man nemmest med
Hong-Tellese banens gennemgaende skinnebustog

Hurtigste forbindelse med samtlige morgenlyntog

TIf. Vester 4392

Fra Slagelse

fra Jylland og med hurtigtog 70
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Bjerringbro

Djursland

Sjelland

Johs. Laursen

Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Bjerringbro . Nerregade 15

TIf. 220

Sigfred Jorgensen
Herre- og Uniformskreederi
Lev. til DSB Rutebiltjeneste

Bjerringbro . Nerregade 11 . TIf. 250
M. Dalsgaard

Aut. Installater u. E. G. O.
og Bjerringbro E/V

Aa. Broni Christensen

Tomrer- og Snedkermester
Udferer Arbejder for D.S.B.
Trustrup . Stationsvej . TIf. 22

Th. Kjeer

Aut. Elektroinstallater
Udferer Arbejder for DSB
Trustrup . TIf. 68

Waldem. Blichfeldt

JAS Cykler og Radio

Herre- Dame- og Barnecykler
Knallerter - Stevsugere - Barnevogne
1. Kl. Reparationsveerksted
Roskilde . Gullandsstreede 4 . TIf. 420

Bageriet

v/ B. Rasmussen

Friskbagt Bred hver Dag
Spec. Luksuskringler . Wienerbred
Roskilde . Skomagergade 9 . TIf. 1306

Konfektureforretningen

Udfoerer Arbejder for D.S.D.
Bjerringbro . Storegade . TIf. 113

Bjerringbro |
Vulkaniseringsanstalt

v/ Poul Serensen

Udf. Arbejder for DSB Rutebiltj. |
Bjerringbro . Reberbanen 1 . Tlf. 62

Anders Andersen
Teomrer- og Snedkermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Langaa - Aagade 17 - TIf. 41

Monsterbageriet
N. P. Ostergaard

Langaa . Bredgade 13

Telf. 7

Aut. Gas- og Vandmester E. Jensen
Centralvarme - Blikkenslagerarbejde Chocolade . Konfekture . Is
Udferer Arb. for Ebeltoftbanen Gaveaesker
Ebeltoit . Erik Menvedsvej 10 . TIf. 1587 Roskilde . Sct. Olsgade 8 . TIf. 3129
Roskilde Turisttrafik og
Jacob Jacobsen Reiseb
Malermester & Dekorater ejsebureau
Udf. Arb. for Ebeltoftb n 54 Hapaen
- A o Bhbetioibanen Roskilde . Algade 56 . TIf. 174

Balle . TIf. Balle 51

Sv. Petersen & Th. Nielsen

Tomrermestre & Entreprenerer
Udf. Arb. for Ebeltoftbanen

Jorgen Christensen
Aut. El-Installater
Alt elektrisk Arbejde udferes.
Tilbud og Overslag gives uden
Forbindende.

Balle . TIf. Balle 74 Slagelse . Levegade 30 . TIf. 997
Kaj Rasmussen Koge

Karup Blikkenslagerforretning Installatlonsforretnlng

Vand - Gas - Varme - Sanitet Brdr. Olsen

Udforer Arbejder for D.S.DB.
Karup - Viborgvej 27 - TIf. 89

Udf. Arbejder for DSB og Privatb.
Koge . Torvet 15 . TIf. 1301

Carl Jensen
Exam. Gas- og Vandmester
Varme - Sanitet -
Vandveerksanleeg

Hadsten . Nerregade 12 . TIf. 14

H. P. Knudsen

Statsaut. Elektroinstallater
Lys - Kraft - Varme

Udforer Arbejder for D.S.DB.

Udforer Arbejder for D.S.B.
Jelling - TIf. 109

Joh. Hansen
Aut. Elektroinstallater
Lys - Kraft - Varme
Udferer Arbejder for D.S.D.
Brande . Storegade 15 . TIf. 45

S. Enkelund

Temrermester

Savveerk og Maskinsnedkeri
Udforer Arbejder for D.S.DB.
Brande . TIf. 2185

Hedensted . TIf 108
HARRY NIELSEN %
Smedemester E. RAHL
; ut. Elektroinstallater
Udferer Arbejder for D.S.B. Lys - Kraft - Varme
Laven Tif. 37 Udferer Arbejder for DSB
Lesning . Tif. 127
O. HANSEN
Malermester Auto-Budene

v/ Poul Thomsen
Al Kersel beserges.

Clhv: Herriy

Indehaver: STELLA AARIS-LARSEN
Leder: BORGE JENSEN

NASTVED
FARIMAGSVE) 7. TLF. 335,

A/S Sydsjallands Jernforretning
telf. 33C0

Neestved

Allerslev

Skraederforretning
Johs. Jensen — TIf. Enghave 28
Lev. til Nee-Preeste-Mern ]b. og

Fredericia . Bjergegade 46 Rigspolitiet.
Tif. 2337 Alt i Dame- og Herreskreaederi.
VOGNFABRIKEN Bagsyasid
SCANDIN Planteskole

Erling @rbeck Frandsen
AKTIESELSKAB Buddinge Hovedgade 247-251

RANDERS

T1f. Bagsveerd 719

Roser, Frugttreeer og ievrigt alle
Planteskolevarer
Prishste sendes paa Forlangende

pr. Seborg
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Hvad der er ved DSB

1 tidsskriftet »Teknikeren« skriver af-

delingsingenior E. Risbjerg Thomsen, om,
»Hvad der sker ved DSB«.

I artiklen hedder det, at udviklingen nu
er ved at tage fart. Elektrificeringen er et
af de omrdder, hvor udviklingen presser
pd ,0g hvor der er patrengende arbejder
at lose. S-tog trafikken er fort videre til
strekningen Vanlose-Ballerup, og i denne
sommer begynder S-togene at kore udover
Valby til Glostrup. Alle de motorvogne
og styrevogne, der skal anvendes, er leve-
ret. Vognene er bygget ved A/S Frichs i
Aarhus og vognfabrikken »Scandiac« i
Randers, og med elektrisk udrustning bla.
fra de danske firmaer Thomas B. Thrige
og A/S Titan. Nir driften mellem Valby
og Glostrup er indfert, er der opgaver nok
at lose indenfor Kebenhavns nartrafik og
bybanetrafik. Bebyggelserne bide nord og
syd for Kobenhavn méi have hurtige tog-
forbindelser til byen, og ogsi tunnelba-
ne-sporgsméalet ma finde en losning.

80 nye motorvogne.

Da dieseldriften efter krigen igen kunne
optages, havde DSB ialt 49 dieselelektri-
ske motorvogne pd 500 hk, den sikaldte
MO-type. lalt er der nu afgivet ordre pa
80 MO-vogne, der udstyres med Frichs
dieselmotorer, medens det indvendige ud-
styr leveres af »Scandia« i Randers. 20 af
disse vogne, der er udstyret med damp-
varmekedel, er allerede i drift. 20 andre
vil blive leveret i dette forir og sommer,
og om 2—3 &r vil DSB ialt have 129 MO-
vogne i drift, hvilket i vasentlig grad vil
have andret hele statsbanernes person-
togsdrift.

I de senere &r er der endvidere taget 5
dicselelektriske ~MK/FK motorvogne i
brug. Disse vogne, der er udstyret med
trykladede Frichs-motorer og med en he-
stekraft pd 1000, er blandt de storste mo-
torvognstyper, der nogensinde er bygget,
og anvendes f. eks. i »Englenderen« mel-
lem Kobenhavn og Esbjerg.

Ta
Diesel-Lokomotiver med 1500 HK.

En endnu storre type diesellokomotiver
vil i ner fremtid komme i anvendelse som
treekkraft for nogle af DSB’s storste eks-
prestog og godstog, idet 4 stk. lokomotiver
pa 1500 hk, hvis dieselmotorer og elektri-
ske udrustning leveres fra General Motors
i USA sidste ar blev givet i ordre ved
General Motors licenshaver. Firmaet Ny-
quist & Holm i Trollhdttan. Bogier og
vognkasser til tre af disse lokomotiver
vil blive bygget af A/S Frichs.

Mange nye vogne fra Randers.

Det ovrige rullende materiel er ikke ble-
vet forsemt for erhvervelse af ny trak-
kraft. lalt er der siden 1945 anskaffet 160
nye personvogne til DSB, hvoraf de sidste
endnu er under levering fra Scandia i
Randers. For en del af disse vogne, CL-
vognene, der navnlig anvendes pd Nord-
og Kystbanen, gxlder det dog, at de er
opbygget pd xldre bogier, mecn bortset
herfra er de at betragte som nye vogne.
Disse nyanskaffelser betyder en moderni-
sering af DSB’s personvognsmateriel, der
bl. a. har bevirket, at trediedelen af for-
steklassesvognene nu er leveret siden
krigen.

Af godsvogne er der i de senere ar an-
skaffet ca. 1900, heriblandt en rakke kole-
vogne. I lobet af forsommeren vil der bli-
ve leveret 90 kolevogne fra vognfabriken
»Scandia« i Randers, og det drejer sig her
om en helt ny type med to vognkasser af
stal inden i hinanden med et isolationslag
imellem.

21 million rutebilrejser pa 1 ar.

En langt voldsommere udvikling har
fundet sted for den del af statsbanernes
befordringsmidler, der ikke benytter skin-
ner.

DSB’s rutebildrift begyndtes for ca. 20
ir siden med mindre, benzindrevne rute-
biler. Siden 1945 er der indkebt ca. 350
hovedsagelig dieseldrevne rutebiler og der

foretoges i 1951/52 godt 21 millioner rej-
ser med DSB’s rutebiler mod ca. 4 mil-
lioner i 1945/46.

DSB’s lastbildrift, der begyndtes i 1949,
er en nydannelse, der aflaster de stand-
sende godstog, forbedrer driftsokonomien
og giver hurtigere befordring.

Ved spor- og sikringsanleggene maitte
der efter krigen udfores store arbejder for
at udbedre de skete skader. Ogsi nyanleg
og storre ombygninger er der udfert. Her
kan navnes dobbeltsporet Randers—Aal-
borg og Roskilde—Lejre, Nedleggelsen af
mange svarere skinner pd mange strak-
ninger og den skete udbygning af mange
stationer.

Bygningen af Storebaltsbroen og Ore-
sundsbroen er stadig fjerne fremtidsper-
spektiver, men anskaffelse af de tre nye
dieselferger »Fyn«, »Dronning Ingrid« og
»Broen« og etableringen af den nye rute
til Grossenbrode har vasentligt forbedret
overfartsmulighederne, og planerne for
den narmeste fremtid lover stadig forbed-
ringer af denne karakter.

Leer Esperanto.

Benyt vort korrespondancekursus.
18 lektioner for kun 20.00 kr.

Indsend belebet pd giro 710,44 til I
Kensing, Stadion Allé 20, Aarhus, og
forste lektion vil straks blive tilsendt.

Danmarks smukkeste
Storrestaurant =

25

og Variete //’/

ARBNER HYERDAGE KL.1490
: "‘BORDBESTILLING TELF. 5585 - 5586

Henri

Petersen
GULDSMED

X

Aarhus
Sondergade 8 .

Telefon 21436

Neorregade 17
Bjerringbro . TIf. 335

ektro Lombholt
Ing. M. af |. og statsaut. Inst.

Elektr. Anleg projekteres og udfaeres.
Tilbud gratis
EL-Motorer og EL-Brugsgenstande.

Reparationer af enhver Art.
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Rodby-Fehmern snak

Allerede for meer end en Snees Aar
siden (1779) var det Forslag gjort, at lade
Hovedkommunikazionen med Tydskland
gaae over Lolland til Femern eller Hel-

genhavn.

Det bevistes, at denne Vej var 26 Mile
kortere, end den, som nu folges, og at de
Vande, man her maae sztte over, ere vel
flere men lettere til alle Tider at befare.
Det er fuldkommen sandt, at Farvandet
imellem Lolland og Femern yderst sjel-
den, maaske i et Aarhundrede neppe een

Husqvarna

Eneforhandl. af Husqvarna symaskiner
for Slagelse og omegn

NB;: Reparation af alle maerker
udferes. Alle reservedele
haves pa lager

Tlf. 1215

Slagelse Lovegade 8

Dahl’s Snedkervaerksted

Vor spec. Garderobeskabe og
Mobler efter Deres Maal og
@nske.

Fredericia . Danmarksgade 37 . TIf. 1274

P. Hansen
Blikkenslagermester
Udforer Arbejder for DSB

Fredericia .
Tif. 97

Calvinsvej 4

J. Jensen Skorup

DSB Uniformsleverandor

Aarhus - Sondergade 44
TIf. 31758 - 31533

I 150 AR

Gang, tilfryser eller tilstoppes med Drivis.
Farten did vilde altsaa ikke lide nar saa
megen standsning om vinteren over dette
Farvand som nu i det store Belt. Ligeledes
er det vist nok, at de to smaae Sunde
imellem Sizlland og Falster og Lolland
ikke enten om Sommeren eller om Vin-
teren ere saa ubekvemme, som det lille
Belt imellem Assens og Aaresund. Nasten
uhort er det, at nogen Farge eller Farge-
baad er forulykket imellem Siazlland og
Falster. Derimod er ved Aaresunds Far-
gelob Ulykkestilfzlde ikke sjeldne. Imel-
lem Falster og Lolland oversattes aldrig
med Sejlfartoj.

*

En Forkortelse af Vej af 26 Mile og
Befarelse af bekvemme Farvande, altsaa
tillige en mulig hyppigere Postvexling ere
altfor vigtige Gjenstande, at vort ivrige
Postamt ikke skulde foreslaae og vor op-
marksomme Regjering valge denne Kom-
munikazion, saasnart de Hindringer, der
nu ligge i Vejen derfor, forst ere ryd-
dede tilside . ..

Ved fargestedet imellem Sizlland og
Falster ere dernast nogle meget onske-
lige Forbedringer at gjore. Det Sted, hvor
Fergegaarden paa Sixlland ligger, er lige
saa usselt valgt som den falsterske Farge-
gaard er vel anbragt. Man ser ogsaa heri
en af de fordarvelige Folger, der med-
bringer, at Fargestedet kunne vare i Pri-
vatmands Fje. Mange Steder skeer det der-
for, at Fergen maae lobe ind i Vording-
borg Havn, naar Strem og Vind hindre
fra at krydse op i Masnedsund til denne
abderitiske Faergegaard ... Det eneste rette
Sted for Fargegaard og Bro paa Siel-
landsk Side er paa Masnoes sydlige Kant
ved det saakaldte Masnohoved. Og dette
Sted, vilde sikkert valges, hvis Fargelobet
var Kongens. De Bekostninger, som en
Skib-Broes Anlag her vil fordre, saavel-
som en Forbindelsesbro imellem Masno og
Sizlland, vilde af en kyndig Fargelobs-
Kommission (thi saadan en er ligesaa nod-
vendig som en Vejkommission, og vil der-

for vist nok engang oprettes) ansees vel
anvendte, for at sikkre sig natsen uden
Undtagelse en Hidfart og Henfart af blot
een Times Tid.

*

Da Vejens Korthed er et saa vasentlig
jemed, saa matte man onske. at Postfar-
ten imellem Falster og Lolland skede ved
Guldborg istedet for ved Sundby. Dog
maatte ved Guldborg paa den falsterske
Side bygges et Herbergshuus nede ved
Skibbroen, da det nuvarende er for langt
derfra.

I Lolland maatte paa den sydlige Kyst
anlegges Faergested med hvad dertil ho-
rer. Her opstaar det Sporgsmaal, hvor det-
te bedst skulde legges? Paa Sydkysten af
Lolland er kun to Havne: Kramnitse og
Nysted, med mindre man vilde regne
Draxminde med, som dog i senere Tider er
blevet meget opgrundet. Nysted Havn er
god og sikker, men foruden at den ikke
ligger lige for Overfarten, saa at Sejlad-
sen blev et Par Mile langere, er her en
temmelig vanskelig Ud- og Indfart. Af
disse Aarsager synes Kramnitse at burde
gives Fortrinet. Den Tanke er bleven yt-
tret, at Lolland kunde faa Fargested paa
to Steder, for storre Fartojer eller Smak-
ker i Nysted, og for Baade i Kramnitse.
Efter al Rimelighed vilde Folgen vare, at
alle Rejsende sogte til det storre, og at det
mindre af Mangel paa Sogning forfaldt.

*

Hvis Overfarten skulde ske til Helgen-
havn, vilde den meget ofte blive langva-
rig nok, da man saa skulde dreje om
Femern og have to Kurser. Det vilde alt-
saa sikkert valges, at anlzgge en lille
Smakkehavn paa Nordsiden af Femern,
Femernsund er smalt og vil ingen Vanske-
lighed give.

Den, som skriver dette, er Semand, og
har tillige rejst denne Vej mangfoldige
Gange. Han troer, at Regjeringen ved sine
store Planers Gennemdroftning ikke wil
forsmaae eller forbigaae, hvad han her
over Emnet har fremsat, og onsker at alle
de, som kunne give flere eller bedre Op-
lysninger i Sagen, ligeledes vilde meddele
dem, for at Udferelsen fuldkommen maae
kunne svare til Hensigten.«

Ja, saaledes skrev en indsigtsfuld Mand
for halvandet hundrede Aar siden, fortel-
ler H. Trolle-Steenstrup i »Fyens Stifts-
tidendec.

Gealder det briller!
ga da altid til
SPECIAL-OPTIKER

Knud Ibsen
Langgade 26 - Nykobing F. - TIf. 513

Evald Frederiksen

Skorstensfejermester
Vicebrandinspektor

Nykebing Sj. . Rervigvej 10 . TIf. 4C9

Yensen & Obsen
HOLBEK . TLF. 365

— alt elektrisk
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Lige vidt.

Jeg gad vide, om alle kvinder er sidan?
Ja, jeg forstar begribeligvis godt, at de i
mange henseender er yderst forskellige,
og at ingen er nejagtig pracis som Ka-
roline. Men jeg tanker pd visse funda-
mentale trek i mentaliteten, som muligvis
i hojere grad er fzlles for kvinder end
for mand, s som mangel pa logik, og en
vis evne til, under en sags forleb, fuld-
stendigt at @ndre anskuelse og formal
Eller maske @ndrer hun slet ikke formé-
let og heller ikke sine anskuelser. Det er
maske bare mig, der ikke har forstiet,
hvor det bar hen, for hun har fert spillet
s& langt, at hun finder det hensigtsmas-
sigt at tone rent flag.

Karoline har med stor snille og energi
faet vor tovarelsers lejlighed byttet bort
med en god trevarelsers. Det var sarligt,
fordi bornene er blevet for store til at
ligge i sovevarelset, hed det sig, og jeg
troede det, fordi je gselv mente det sam-
me og gik ud fra, at ndr vi nu fik tre
stuer, skulle drengen have den ene, og at
pigen skulle ligge pd divanen i opholds-
stuen. Men — —

»Nu skal du bare here,« siger Karo-
line, let henkastet, som om det var et
eller andet ligegyldigt, hun havde hert,
da hun kom hjem fra nogle rinder i
byen, som havde taget foruroligende lang
tid.

»Hvad s3?«

»Jo'o, ser du. — Jeg kom til at se en
dagligstue, som stod i en butik, og si
slog det lige ned i mig, hvor dejligt det
ville vare, hvis vi nu kunne have kobt
sddan en stue til den nye lejlighed. Du
kan lige stole p&, det var et smart moble-

ment. Du skulle for resten gi med ind og
se det.«

»Tak, jeg tror nu ikke det interesserer
mig.«

»Og det var egentlig knusende billigt.«

»Stod der pris pa?«

»Ne'ej, det gjorde der ganske vist ikke.«

»Hvordan kan du si vide, det var bil-
ligt?«

»Jeg gik ind og spurgte pa det.«

»Hvorfor gjorde du det? Vi skal jo ikke
have flere mebler. Vi har mere end nok i
det vi har.«

»Der sker da ikke noget ved at sperge.
Néir det nu interesserer mig. En gang vil
vi da have en rigtig dagligstue og en rig-
tig spisestue. Det kan du vare sikker pi.«

»Men det skal i hvert fald ikke vare
nu.<«

»Nej, maske nok ikke. — Men jeg kan
nu ikke lade vare at tenke pa, hvor rart
vi kunne f3 det. Det er jo alligevel for-
treedeligt at skulle have det hele i en stue.
Det er ikke til at holde ordentligt, nar vi
bade skal spise og opholde os her i samme
stue. Og det er en plage, nir der er et
par gaster, man s& mi bede dem gore
plads, s& jeg kan komme til at dakke
bord. Hvis vi nu havde en spisestue, hvor
jeg kunne daxkke i fred uden at genere
nogen og sd sige »varsgod«. Og si bag-
efter lade dem g& ind i dagligstuen.«

»Sidan noget skal du ikke gi og tenke
pa.«

»Snedkeren sagde, at han gerne ville
tage vore gamle mobler i bytte og levere
os bade dagligstue og spisestue. Jeg kan
altsd ikke komme fra det.«

»Snakkede han ikke noget om, at han
ville have penge for at gore det bytte?«

»Han sagde, at vi behovede ikke at be-
tale noget. Han ville tage vore mebler
som udbetaling, s& kunne vi betale resten,
som det passede 0s.«

»Sddan siger de altid, men det er jo.
logn .«

»Hvorfor er det det?«

»Fordi han selvfolgelig vil og skal have
sine penge, og det, som det passer os at
betale, er nermest ingenting.«

»Nu skal du here. De meobler, vi har,
skal vi for eller senere, helst snarest mu-
ligt, have betrukket om. Det vil koste
mindst 1000 kroner, som vi skal ud med
kontant. Man far ikke kredit pd repa-
rationer. Hvis vi nu lavede den handel,
kunne vi nejes med at komme af med et
lille beleb hver méned.«

»Hvor lille?«

»Det ved jeg ikke siddan si lige. Jeg
tenker et halvt hundrede kroner.«

»Det er nu ogsa lige meget. Der bliver
jo ikke noget af det. Vi bytter lejlighed
for at f4 plads til bernene, og hvis vi nu
kober dagligstue, si er vi lige vidt. Du
sagde jo selv, at det ikke kunne blive ved
med at g4 pa den made, i det mindste
skulle vi have et varelse til drengen.«

»Ja, men han kan simand godt nojes
med at ligge p& divanen i spisestuen, som
han plejer. Det ville da vere meningslost,
om han skulle have sidan en stor stue
for sig selv.«

»Og hvad med pigen? Vi er jo enige
om, at hun er for stor at have i sove-
varelset.«

»Det er hun egentlig ogsd. Men vi mi
jo ogsd se pa, at andre m& have deres
born i sovevarelset, lige til de kommer
hjemme fra. Og nir det kun drejer sig
om pigen, kan det maske gi en tid end-
nu. Vi kan méaske senere f3i et loftsve-
relse.«

»Du svor pa forleden, at nu kunne det
ikke gd lengere, og det var derfor vi byt-
tede lejlighed.«

»Det er rigtigt nok. Men man ma sku
nu engang lempe sig efter forholdene.«

S3 gik hun. Nu har hun altsi startet
»sagen« og hun kommer tilbage til den
senere. Det vil sige ret snart, hvis jeg ken-
der hende ret. Men tror hun, at jeg gar
med p&d den vildmand, s& tror hun fejl.

lady.

Specialist i kunstige lemmer med luftpaaspaznding.

HANDARBEJDSSKOLEN

Lev. til hospitaler
og DSB

Bandagist W. Andersen

PETER BANGSVE] 25 . TLF. GOTH. 6798

Forstanderinde: Lilli Nielsen,

Kjolesyning - Bernetej - Tilskering - Fransk linnedsyning
Broderi - Vavning - Strikning - Omsyning

Formiddags-, eftermiddags- og aftenhold.
KOBENHAVN V, COLBJORNSENSGADE 20 . EVA 4835
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H. L. Rasmussen
Slagtermester

1. Kl. Ked, Fleesk og Paalaeg anbefales
Jernbanernes Personale.

Odense . Norregade 71
Telf. 2552

| Henry Olsen
Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Odense . Tietgens Allé 20

Tlf. 9158

A. V. Lowenstein
Malermester

Odense
Osterbro 112 .

TIf. 11691

|

‘ Rage Rasmussen
Kolonial, Vin & Delikatesser

| 1. Kl. Varer - Billigste Priser

|

|

|

Odense
Albanigade 22 . TIf. 1780

' Odense Stevsuger Central

Brugte Stevsugere salges
kontant eller Rate.
Reparationer af enhver Art udf.

Odense . Vindegade 13 . TIf. 6478

M. Pedersen
Glarmester
| Udforer Arbejder for D.S.B.

Odense . Kongensgade 69 B
TIf. 4515

Lauritz Andersen
Bageri og Konditori

Laekre og velsmagende
Fedselsdagskringler og Kager

Odense - ©. Stationsvej 7 - TIf. 2271

Lars Jorgen Larsen
Vin og Cigarer

Odense . Vesterbro 3 . Telefon 4710

Poul W. Jergensen

Statsaut. El-Installater
Udforer Arbejder for D.S.B.

Faaborg . @stergade 23 . TIf. 822

H. Andersen
v/ ]. Jensen
Smed og Karetmager ‘

Udforer Arbejder for D.S.B.

Faaborg . Vestergade 20 . TIf. 278

Sofus Hansen
Aut. Skorstensfejermester

Udforer Arbejder for D.S.B.
. TIf. 47

Skaarup

Fyn

Kolding

Ullerslev-Skellerup
Andelsmejeri

Bestyrer:
S.Lange Hansen

Ullerslev TIf. 10

Marie Jergensens Pigeskole

Forberedelses- mellem- og realskole

Odense Studenterkursus
Statsanerkendt eftermiddagskursus
for meend og Kvinder.

KA] V. MOLLERUP,
Sct. Hans Plads 3-5 . TIf. 2074
bedst 14-15

Magnus K. Pedersen
Aut. El-Installater
Lys - Kraft - Varme
Udforer Arbejder for D.S.B.

Stenstrup . TIf. 18

Kvaerndrup Smede- og

Maskinforretning

v/ N. Chr. Larsen
Centralvarme - Sanitet
Udforer Arbejder for D.S.B.

Kveerndrup - TIf. 69

Hans Bruun
Murermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Ringe . Vestergade 11
TIf. 167

Det gamle kendte Firma

Svendborg Ligkistemagasin
v/ Hans Nielsen & Sen

Svendborg - Fruestraede 10
TIlf. 264 (2 Ledn.)

Begravelser og Ligbreendinger.

Harry Petersen
DSB-Vognmand

Sct. Nicolaj Kirkestraede 3
Svendborg - TIf. 631

Agtrupvejs Budcentral
v/ E. Schmidt
Al Slags Bud- og Vognmands-
korsel med !/,-3 Tons Vogne.
Vaskemaskiner udlejes.

Kolding . Agtrupvej 42 . TIf. 2943

H. og F. Sloth

DSB Vognmand
Tif. 61

Kolding .

Sonderjylland

Uffe Moller

Aut. Elektro-Installater
Udforer Arbejder for D.S.B.

TIf. 4056

Stenbrud- og Skeerve-
fabrik Nerre Smedeby % |

Tinglev .

Vilsbaek pr. Kliplev
Tlf. Kliplev 8716

wARNOLINT®
Farve og Lakfabrik

Over-Jerstal . TIf. 47132

Forste Klasses Kvaliteter til rime-
lige Priser. Indhent Tilbud.

Leverander til DSB

Johan Petersen

Bygmester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Redekro . Risevej . TIf. 6243

Andelsvaskeriet ,UESTFYN"

Odense . Skjalm Hvidesgade 1
T1f. Odense 12207

e
~q

Vasker for alle i By og
paa Land.

Anton Schreder
Aut. Installater
Udferer Arbejder for Crindstedbanen

Agerbaek - TIf. 44

Gor Deres Indkeb
hos vore Annoncerer!
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Erindres del...

For 50 ar siden, maj 1903.

I anledning af at I. vognklasse kun be-
nyttes i ringe udstrekning, har General-
direktoratet truffet foranstaltning til ind-
skrenkning af I kl. kupeernes antal.

Man har til hensigt at benytte en del
I. kl. kupeer som II. kl. damekupeer, idet
kupeernes indvendige udstyr med undta-
gelse af klassebetegnelsen bibeholdes, me-
dens den udvendige klassebetegnelse dak-
kes af et skilt, market I pd den ene side
og II pid den anden. Pi den mide kan
kupeen altsi benyttes efter behag som I
eller 1I kl. uden varsel. .

Efter gennemforelsen af disse foranstalt-
ninger skal der kun medferes 1 vognklasse
i il- og persontogene pia hovedbanerne,
derimod slet ikke pd alle sidebanerne. P4
Nord- og Kystbanen skal der kun med-
fores I. kl. i de fra og til Kebenhavns
Nordbanegard lebende Kystbane-iltog.

*

DSB har nu ved chefen for baneafde-
lingen udbudt bygningen af Lillebalts-
broen i licitation.

For 25 ar siden, maj 1928.

Sefartschef A. V. Heise er ved kgl
resolution efter ansegning pa grund af
alder afskediget i nide og med pension
fra udgangen af maj maned.

*

Stationsbygningerne pa banestrekningen
Hvalse—Frederikssund er nu udbudt til
opferelse. Stationerne skal vare fardige
1. september og tilbud indgivet inden 9.
maj.

*

1 fredags afleverede entreprenorfirmaet
Wrigth, Thomsen & Kier den sterste an-
del i det store baneaulzg, nemlig strek-
ningen Horsens—Tvingstrup, og det ost-
jydske dobbeltspor er dermed fuldfert i
hele sin udstrzkning.

Privatbanen Haderslev—Aarosund, der
er et led af Haderslev Amtsbaner, kan den
28. maj fejre 25-ars jubileum.

Fra den 25. ds. nedszttes taksterne for
motorvogne m. m., der medferes af rej-
sende pi statsbanernes indenrigske ferge-
overfarter samt pid Helsinger—Helsing-
borgoverfarten.

*

Med sommerkoreplanens ikrafttreden
overflyttes hovedparten af det i Vamdrup
hidtil stationerede lokopersonale til Pad-
borg, hvor den nye stationsbygning iev-
rigt vil blive taget i brug fredag den 1.
juni.

4

Kommissionen angende Slangerupba-
nens elektrificering har i et afsluttende
mode underskrevet betznkningen, som i
lobet af fi dage kan ventes offentliggjort.
Ifelge  »Social-Demokraten«  anbefaler
kommissionen, at man straks gar i gang
med elektricificeringen, medens sporgsma-
let om banens videreforsel til Ridhusplad-
sen forelobig udszttes. Omkostningerne
ved elektricificeringen anslas til 1% mill.
kroner. Betznkningen vil nu komme til
behandling i banens bestyrelse.

Sagt og shrevet

N\

Generaldirekt. Terkelsen

— Jeg er enig i, at pasketrafiken, der
var hojeste spidsbelastning, ikke blev af-
viklet tilfredsstillende. Derimod kan jeg
ikke vare enig i, at ordene »kaos« eller
»kaotiske tilstande« eller »fiasko«, der er
blevet benyttet om overfarten. I folge ord-
boeger og efter mine begreber er kaos uorden
eller sammenbrud. S& havde det i hvert
fald ved Storebazlt i pasken varet det for-
ste velordnede kaos i verdenshistorien.

I paskeugen overfortes fra Korser 6700
biler mod ca. 5000 i samme uge sidste ar.
2. paskedag, da den store hjemkeorsel fandt
sted, blev der fra kl. 7 morgen til kl. 7
naste dag overfert 2031 biler, en stigning
pad 20 pct. fra anden paskedag i fjor. Af
dette antal kom 708 biler over med de tre
autofarger og 1323 biler med jernbane-
fergerne.

— 2. paskedag var i ir en ganske ek-

straordinar stor rekorddag, og man ma
fastsla, at der aldrig kan skaffes farge-
beredskab til en sidan trafik, hverken af
DSB eller fra privat side.

Motorfolkene siger, at bilfargernes sejl-
plan er altfor lille om vinteren.

Jamen bilfergerne sejler i vintertiden
kun med 40 procent af det antal biler, de
kan medfere.

Det siger, at Broen er fyldt med jam-
merligt plastic. Der findes ikke plastic
om bord, alt betrek er narvhud, duco-
sprojtet, efter sigende det aller bedste, der
findes.

Trapperne skal vare for stjele i Broen.
Men de star i nojagtig samme vinkel som
de andre fargers trapper.

Der klages over fergernes mange uheld
pa Store Belt.

Ifjor sejlede fergerne tilsammen 25.000
ture i al slags vejr, og de havde tre uheld.
Jeg i hvert fald ter ikke vente mig farre.

Bageriet

v/ Bersang

Friskbagt Bred og Kager
Spec.: Laekre Fodselsdagskringler

Aarhus . Nr. Allé 24 . TIf. 23562

A. Pedersen

Malermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Viby J. - Brorsonsvej 6 - TIf. 41402

Vor Ejendomsmaegler er
Mikael Sorensen
Statsexam.

Kob og Salg af Ejendomme, Villaer,
Forretninger og Grunde

Aabyhej . Ewaldsvej 51 . TIf. 58985

Anton Jacobsen

Smedie-
og Maskinfabrik

Bagsvaerd Vadstrupvej 35 TIf. 1604

EL R. STROM
Aut. Installater

Lys - Kraft - Varme
Udferer Arbejder for DSB

Ronde Tlf. Rende 80

Gartneriet Belgrano
En smuk Buket, en flot Krans til
en billig Pris,

Hj. at Vibyvej og Tousvej . Tif. 57092
Aabyhoj

Bogbinder N. J. UTH

S. O. Serensens Eftf.
Alt Bogbinder- og Protokolarb. udf.

Aarhus . Dybbelgade 5§ . TIf. 34487
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DIESELMOTORER
TIL JERNBANEDRIFT

- 09 M A Ns indsats pd dette omrdde

(Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg A/G)

Anvendelsen af forbrandingsmotorer
som drivmiddel for skinnekeretojer gar
tilbage til &ret 1891, da automobilfabriken
Daimler,” sammen med maskinfabriken
Esslingen, byggede et industrilokomotiv
med en 4 HK benzinmotor og tandhjuls-
gear. Et godt anvendelsesomride fandt de
nye rangerlokomotiver i kulgruber og fa-
briker. Benzinmotorer med en hojere ydel-
se bevirkede bygning af motorvogne, der
kunne forbedre den ueckonomiske drift af
side -og mindre banelinier.

Konstruktioner af denne art, med tem-
melige vasentlige ydelser, blev bygget ind-
til begyndelsen af trediverne. Fremstillin-
gen af en dieselmotor, der var velegnet til
jernbanedrift, afbrod imidlertid denne ud-
vikling.

Hovedérsagen hertil ligger deri, at ben-
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zinmotorens specifikke brandstofforbrug
i gennemsnit ligger 30—40 % over diesel-
motorens, og at brandselsolierne i almin-
delighed er billigere end benzin. Hertil
kommer yderligere, at benzin, pd grund af
sin brandfarlighed, kraver sarlige sikker-
hedsforanstaltninger under drift, transport
og lagring.

Efter afslutning af den fundamentale
dieselmotorudvikling, forsegte man straks
at bringe disse nye konstruktioner, med
forholdsvis store ydelser, til anvendelse i
jernbanedriften.

Med ordre fra den preussisk-hessiske
statsbane begyndte Gebr. Sulzer i Winter-
thur i Aret 1909 konstruktionen af et lo-
komotiv, dzr var udstyret med en 2-takts,
960 HK diesclmotor med direkte drev pa
akslerne. Efter en lzngere byggetid blev

Fg.1

Af civilingenier, dr. techn.
Poul E. Madsen

lokomotivet bragt til provetur, men uden
et heldigt resultat, idet man ved kon-
struktionen ikke havde taget nok hensyn
til de szrlige krav, der stilles til banedrift.
Rudolf Diesel selv erkendte opgavens van-
skelighed, idet han karakteriserede byg-
ningen af en skibsdieselmotor som vz-
rende legende let i forhold til fremstillin-
gen og indbygningen af lokomotiv-diesel-
motoren.

Det direkte drevs darlige resultat var
naturligvis en hemsko for udviklingen af
stor-diesellokomotivet. Dog blev der i disse
ar og indtil begyndelsen af 1. verdens-
krig, indhestet mange erfaringer til los-
ning af dicsellokomotiv-problemerne. Frem
tor alt blev man klar over, at det gjalt om
at nedsatte den specifikke ydelsesvagt,
der til begyndelsen af &rhundrede androg
ca. 250 kg, der var vasentlig darligere end
damplokomotivets incl. tender, vand- og
brandstofforrad.

[ den folgende tid blev fremstillingen af
diescllokomotiver med mindre ydclser, un-
der anvendelse af elektrisk kraftoverforsel,
genoptaget bide i Schweitz og Tyskland;
og ogsd en ny overforselsart, med hydro-
statisk gear efter Lenitz' princip, blev pro-
vet. [ 1923 blev det forste diesellokomotiv
med storre ydelse bygget i Tyskland for
den russiske regering. Dette var udstyret
med en 1200 HK-M.A.N.-motor.

Medens denne konstruktion ogsd wvar
med clektrisk kraftoverforing, fulgte 2 &r
senere yderligere et lokomotiv med sam-
me motor, men med tandhjulsoverforing.
Dette indledte vyderligere leverancer af
dicsellokomotiver med vydelser fra 175—
1100 HK.

Foruden de navnte overforingsformer,
blev der senere forsegt at bringe luftfor-
mige overferingsmidler til anvendelse. Sa-
ledes byggede maskinfabriken Esslingen,
sammen med MAN., et 202-dieseltryk-
luftlokomotiv, ved hvilken luft, af en af
diesclmotoren dreven kompressor, blev
komprimeret til 7 ato og yderligere for-



varmet ved hjelp af en udstedsvarmeud-
veksler, for til slut at ekspandere i en
normal lokomotiv-arbejdscylinder. Da
dette overforingsmiddel imidlertid ikke vi-
ste det onskede resultat, gik man ved se-
nere konstruktioner tilbage til de tidligere
naevnte midler.

Anvendelsen af dieselmotoren i motor-
vogne gik langsomt, indtil udviklingen
bragte den hurtiglobende motor med til-
strekkelig formindskelse af ydelsesvagten.
Ydelsen steg langsomt fra 75—100 HK,
som kunne drive de letteste sidebane-mo-
torvogne, op til 150—175 HK, men an-
vendelsesomrddet var stadig begranset.
Den virkelige vasentlige anvendelse af
dieselmotoren kom ferst, da ydelsen af
den hurtiglobende motor niede 400 HK.

Sukcessen med det forste lyntog i
Tyskland var afgerende for dieselmotorens
udvikling ogsd i andre lande. Den hur-
tige forbindelse mellem storbyerne, bragte
en uanet forkortelse af rejsetiden og der-
med den nodvendige reklame for den
»gamle« jernbane som samfardselsmiddel.
Dieselmotorvognen erobrede ogsi snart et
storre anvendelsesomrdde pd den hurtige
nartrafik pd hovedbanelinierne.

I USA var man pa motorvognsomri—aet,
ved benzinmotorens hejere ydelser, hur-
tigt giet bort fra det forst anvendte tand-
hjulsgear, og anvendte i stadig stigende
grad den elektriske kraftoverfering. Efter
den fornazvnte succes med dieselmotoren
i den hurtige jernbanetrafik, forsegte men
ogsd her straks at udnytte fordelene ved
denne kraftoverforingsform. Medens man
i Europa brugte at adskille maskinanlag-
get i flere dele, og anbringe disse i bo-
gierne, gik man i USA en anden vej.
Kraftkilden, selv om den som folge af sin
storrelse méitte deles i flere enkeltanleg,
blev indbygget i een eller flere, i spidsen
af toget korende motorvogne, altsd i vir-
keligheden lokomotiver. P4 grund af de
allerede indhostede erfaringer anvendte
man udelukkende den elektriske kraft-
overforingsform dér.

En lignende konstruktion blev ogsa
anvendt i Tyskland ved den ordre pa ¢-
delte lyntog, som M.AN. modtog fra de
tyske statsbaner. En del af banemotorerne
blev dog indbygget i togstammens sidste
vogn.

De i jernbanemateriellet indbyggede
ydelser steg hurtigt i den folgende tid.
Man bestrebte sig nu for yderligere at
nedsztte diesel- resp. lokomotiv-ydelses-
vagten. Ved det hydrodynamiske gears
udvikling, efter Fottingers princip, lykke-
des det at sxnke overforingsvegten, si-
ledes at ogsa dette, ved siden af den elek-
triske kraftoverfoeringsform, kunne til-
fredsstille jernbanedriftens fordringer. Det

hidtil sterste hydrauliske lokomotiv blev
bygget til Norge i 1939 med 2000 HK-
ydelse, ved anvendelse af 2 stk. 6-cylin-
drede M.A.N.motorer med trykladning.
De folgende store lokomotiver, sivel i
Furopa som i USA, blev udstyret med
elektrisk kraftoverfering. Med den stor-
ste total-ydelse pd 5400 HK forer USA,
medens man i Tyskland hidtil ikke har
bygget konstruktioner over 4200 HK, op-
ndet med 2X2 stk. M.A.N.-dieselaggrega-
ter, type W 6 V 30/38 med trykladning
(tig. 1).

Medens udviklingen i USA, med hensyn
til motorisering af jernbanerne, iler .wvi-
dere mad kampeskridt, (der er saledes i
de sidste 3 ar dér bygget og indsat diesel-
motorer med total-ydelser, der andrager
700 % af den pd samme tidsrum leve-
rede damplokomotiv-ydelser) gir videre-
udviklingen i Europa og andre kontinen-
tale lande langsommere. Arsagen til dette
ma forst og fremmest soges i Europas po-
litiske og eokonomiske udvikling i de til-
svarende ar. De erfaringer man har gjort
i disse &r, stir dog nu sammen med den
industrielle udvikling, til disposition og
skulle give de bedste betingelser for en
driftsikker og ekonomisk indsats af diesel-
kraft iform af motorvogne og dieselloko-
motiver i fremtiden.

M.A.N.-dieselmotor-konstruktioner

M.AN., i hvis varksteder i Augsburg
verdens storste dieselmotor blev fremstillet

af RUDOLF DIESEL i &rene 1892—97,

rdder over et omfangsrigt fabrikationspro-
gram af dieselmotorer til lokomotiver og
motorvogne med ydelser op til ca. 2000
HK pr. motorenhed.

Fra den forste dieselmotor i 1897 til
den moderne jernbanemotor idag er mo-
torvegten giet ned fra 200 kg pr. HK til
3.5 kg pr. HK. og brandstofforbruget fra
247 gr. til ca. 160 pr. HK-time.

Til trods for at M.A.N. har bygget 2-
takts-dieselmotorer siden 1911, er alle mo-
torvogn- og lokomotiv-dieselmotorer en-
keltvirkende, kompressorlese 4-taks-moto-
rer med cylindrene pa linie, enten stiende
liggende eller i V-form. Med undtagelse af
den sterste type WV 30/38, der arbejder
med direkte indsprojtning, arbejder alle ef-
ter forkammersystemet. Motorerne er ogsa
serlig egnet til udstyrelse med udstedstur-
boblaser, hvorved ydelsen, ved en uve-
sentlig mervagt, normalt settes op med
40—60 %.

Bortset fra typen WV 30/38, der arbej-
der med brandstofpumpe med overstrom-
ningsventil-regulering og néileventiler af
M.AN.’s eget fabrikat, er alle andre ud-
rustet med brazndstofpumper og indsprejt-
ningsdyser af fabrikat Bosch. Regulerin-
gen sker ved pracisionsregulator. Moto-
rerne er karakteriseret ved sarlig robust
konstruktion og er i besiddelse af en stor
reserveydelse. Motorstativet er enten stobt
eller svejst. Cylinderforingerne er stobte
og kan udveksles, hvorved reparationsom-
kostningerne i almindelighed reduceres be-
tydeligt. Stemplerne er af letmetal. Tryk-
smoringen giver en lang levetid for samt-

Motortype L 12 VA, 5/21B m. A
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lige bevagelige dele. Start foregar, for de
mindre motorers vedkommende, ved en

Bosch selvstarter, for de storre typer gen-
nem trykluft.

Selv. om M.A.N. er en af verdens stor-
ste dieselmotorfabriker, fremstiller de ikke
selv diesellokomotiver, men samarbejder
med og radgiver enhver lokomotivfabrik.
Det er siledes muligt for en jernbane, at

Folgende tabel giver et billede af M.AN's dieselmotorers ydelsesomrade:
Motortype Cyl. | Bor. | Slag Ydelse Omd.r.
tal mm mm EHK pr. min.
W4V 14/18 4 140 180 95 1260
W6V 14/18 6 140 180 170 1500
W4V 17,5/22A 4 175 220 133/140 $00/1000
W5V 17,5/22A 5 175 220 166/175 900/1000
W6V 17,5/22A 6 175 220 210/225 1603/1100
W8V 17,5/22A 8 175 220 310/330 160CY1100
W6V 17,5/22A m.A. 6 175 220 415/440 1602/1100
W8V 17,5/22A m.A. 8 175 220 300 1G660/1100
L6V 17,5/21 6 175 210 500 1400
L6V 17,521 m.A. 6 175 210 600 1400
L12V 17,5/21B 12 175 210 1000 1400
) L12V17:5/21B m.A. 182 175 210 750 900
W6V 22/30 m.A. 6 220 300 1000 200
W8V 22/3¢ m.A. 8 220 300 1560 900
V6V 22/30 m.A. 6 220 300 2000 900
V8V 22/30 'm.A. 8 220 300 700 700
W6V 30/38 6 300 380 930 700
W8V 30/38 8 300 380 1150 700
W10V 30/38 10 300 380 700 700
W6V 30/38 m.A. 6 300 380 1£50/1100 700
W8V 30/38 m.A. 8 300 380 1400/1500 700
W10V 30/38 m.A. 10 300 380 1750/1850 700
m.A. = med trykladning *) se fig. 2.

fa netop det lokomotiv og den kraftover-
foringsform til M.A.N .-dieselmotoren, der
passer bedst til vedkommende banes drifts-
forhold.

Aﬁs)éedssamtale

Stationsforst. S. Jacobsen, Abenrd st.,
gik d. 1. maj over i pensionisternes rak-
ker efter at have tjent etaten i mere end
53 &r. Stationsforstanderen fortzller i en
samtale med »Hejmdal« om sin virken
gennem de mange Aar.

— Jeg startede indenfor jernbaneetaten
pd den rundeste dato, man kan taxnke sig,
nemlig den 1.1. 1900. Det var noget af et
tilfxlde, at jeg blev jernbanemand. Jeg er
ud af en slegt med mange lzrere, og det

var min fars mening, at jeg i hvert fald
skulle have taget studentereksamen, lige-
som mine seskende, men da jeg tiggede
og bad om at blive fri, fik jeg lov til at
slippe med realeksamen. Dengang kunne
de unge virkelig valge, hvad de ville vare;
jeg havde en onkel, der var ved revisionen
indenfor DSB, og han fortalte om det ra-
ske liv, det var at vare ude pi stationer-
ne, ved det flyvende hjul. Og saa blev jeg
jernbanemand, hvad jeg da forresten hel-
ler ikke har haft grund til at fortryde.

— Jeg er blandt det sidste hold, der
ikke har varet pd jernbaneskole; dem er

der ikke mange tilbage af. De forste ar
var jeg pa Sjelland, bl. a. en tid pa
Qsterbro station. Det var dengang, man
endnu ringede afgangssignal med klokke
ved héndkraft; det foregik i tre tempi,
forstc gang 5 minutter inden togets af-
gang! »Flaget« blev forst opfundet meget
senere.

Ville ikke til Jylland

— De er kobenhavner? 1

— Nej, jeg er sjellender, fodt pi Fre-
deriksberg, og det er jo straks noget helt
andet, siger stfst. og smiler lunt, idet han
med ojnene folger rogen fra sin cigar. Og
det var mit forsat at blive pad Sjxlland, og
sd blev det alligevel sddan, at hele min
tienestetid er faldet i Jylland. Til Kolding
ville jeg da slet ikke, bl. a. fo-di skatten
var s hej der, men jeg kom dor nu alli-
gevel. Jeg regnede afgjort hellc: ikke med
at komme til Langaa, som ar nr. 7
blandt en rakke forflyttelser, jo7 sogte pa
samme tid. Det blev imidlertil Langaa,
og pi samme made gik det med Aaben-
raa. Men jeg har nu ikke fortzudt, at jeg
kom hertil. Jeg har modt mangz morsom-
me og interessante mennesker, og omeg-
nen er den skonneste i hele Danmark. Det
var iovrigt en stor forandring at komme
hertil, ikke alene fordi Langaa er et jern-
baneknudepunkt, mens Aabenraa er en-
destation, men det var under de vanske-
lige beszttelsesforhold i 1941. Stemningen
var alligevel en helt anden her end i det
ovrige land, hvor det, at Tyskland péi
davarende tidspunkt praktisk talt beher-
skede hele Europa, gjorde meget sterkere
indtryk. Jeg glemmer aldrig afdede kob-
mand Hans L. Hansens urokkelige tro pa,
at alt ville ende godt. »Tyskerne kan ikke
sejre,« sagde han med dyb overbevisning
pa et tidspunkt, da Tysklands sejr syntes
sikker.

— Det md jo vare som at blive rykket
op med rod, hver gang en embedsmand
bliver forflyttet.

— Varst er det selvfolgelig for kone og
born. Bornene bliver nemt rodlese, ingen
faste kammerater og intet rigtigt barn-
domssted, men det horer jo nu engang til
tjenestemandens lod. Forevrigt har jeg
haft forholdsvis f& forflyttelser. Og nu
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ender jeg altsd i Koebenhavn, hvor jeg
har varet sa heldig at f& lejlighed, og hvor
jeg har mine born og ovrige familie.

Tjenesteboligerne er for store

— Vil De nu ikke komme til at savne
tjenesten ?

— Baade ja og nej. Niar man i over 50
ar har hangt i klokkestrengen, kan det
vare helt rart at blive sig selv. Jeg kan
ikke fordrage at here et urs tikken —
ikke engang bornholmerens der. Og jeg
vil bestemt ikke komme til at savne lej-
ligheden her. Den er alt for stor. Man taler
sd meget om de alt for store og uprakti-
ske prastegirde, men der er ogsd mange
tjenestemandsboliger, der er alt for store.
Jeg har tit haft en 3—4 trafikassistenter
boende her samtidig; det er simand ikke
uden grund, man har kaldt det for »Ho-
tel Simon«. Men det har varet helt rart,
og jeg tror ogs3, de flinke, unge menne-
sker har befundet sig godt her. Jeg husker
nok fra min egen tid som afleser, hvor
mange gange man har sovet pd en sofa
eller benk med et tzppe over, og det var
ikke altid lige behageligt. Men lonnin-
gerne var jo smi dengang, og fritiden
kort.

Husk at rose konen!

Dengang var det endnu vigtigere at have
en okonomisk kone. Ja, ndr man havde
bern, der skulle i vej, var det simpelthen
en nodvendighed. Min kone var enesta-
ende i den retning; hun havde simpelthen
guld i fingerspidserne. Hvad hun kunne
fa ud af en aflagt uniform Den stol, De
sidder i har hun selv betrukket; er der
noget menneske, der kan se, at det ikke
er gjort hos en forsteklasses mobelpol-
strer? I alle de ar, vi har varet gift, har
hun fiet to fardigsyede kjoler. Hun sy-
ede selv sit toj, og bernenes med. Og iov-
rigt var der ikke det, hun ikke kunne.
Men man kan jo ikke blive ved med at
vare lige forbloffet hver gang, og det er
synd. De fleste mend roser deres koner
alt for lidt, og en skonne dag er det for
sent. Hvad synes De om gulvtazppet her?
Det har hun ogsd selv lavet, 4X4 meter,
og det kostede 130 kr. for tyve ar siden.

Forovrigt har jeg da selv synet halvdelen
af det.

— Jamen, si har De jo en dejlig hobby,
nar De nu gér af.

— N3, nej, det var dengang. Men nu
skal vi have en kop kaffe og en frisk ci-
gar.

Og hvis stfst. Jacobsen skulle invitere
Bem pi en kop kaffe, skal De endelig
ikke sige nej. Det er nemlig en helt prima
kop kaffe, han laver.

Fhv. stationsmester
N. Rorholt 80 ar

Den 9. juni 1953 fylder fhv. stations-
mester N. Rorholt 80 &r, og Rerholt lever
sit otium i Valby.

Jernbane Bladet har i den anledning
besogt Rorholt. Man forbavses ved at se
en mand, der fylder 80, vare si rank og
frisk. Os der kender Rerholt, bl. a. som
mester i Vipperod, og kan huske den hoje
ranke mand, — kan ikke se megen for-
skel nu.

Jeg spurgte, hvordan det var med hel-
bredet?

— Udmearket, jeg har engang, medens
jeg var i Eltang, veret opgivet af legerne,
jeg havde anazmi, men si kom jeg pa
Bispebjerg hospital i Kobenhavn, og her
blev jeg kureret. Da jeg var 76 ir gennem-
gik jeg en stor operation. Jeg kan huske,
da jeg dagen for operationen spurgte pro-
fessoren om, hvad han mente om i mor-
gen, han svarede kun, det er jo en hoj
alder, Rorholt, og alt gik jo godt.

— Hvornér er du ansat?

— Jeg er ansat den 1-12-1897 og jeg
tog min afsked d. 1-12-1934, jeg var end-
nu ikke 65 ir, men métte soge min afsked
pd grund af sygdom. Jeg har jo flyttet
noget rundt i de 37 ar, jeg har varet ialt
pa 25 forskellige stationer i hele Danmark.

— Hvor var du da du blev stations-
mester?

— Da var jeg i Niva, og havde varet
der i 7 ar, og den dag i aug. 1914, den
forste verdenskrig begyndte, fik jeg min
udnavnelse som stationsmester i Sminge.
Det var en stor dag, S var jeg i Sminge
i 6 ar, og derfra kom jeg si til Vippe-
rod, og fra Vipperod sogte jeg til Eltang,
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og herfra sogte jeg si min afsked.

— Har du ikke en morsom oplevelse
fra din jernbanetid?

— Oplevelser har jeg mange af, men
jeg kan ikke i ojeblikket huske nogen
morsomme oplevelser. Jeg kan derimod’
huske engang jeg var i Legster, det var
i 1899 i november maned, da havde vi
ingen tog i 9 degn, og jeg kan huske, at
personale var kommen hjem, men der war
altsid si megen sne si byen nasten var
begravet. Der var et sted, man kunne slet
ikke se huset, men af denne snebunke
kunne man se regen stige tilvejrs, og et
par gange om dagen gravede man sig ind
til beboerne for at sporge om de manglede
noget. Dengang var der sne, og det var
allerede i november maned. Sneploven pa
stationen kunne ikke engang k'are sneen,
neh, der maitte mandskab til at kaste
sneen bort. Vi méilte sneen 13 22 fod, det
var det samme som 11 alen.

— Har du ellers noget andet at fortzlle
mig?

— Ja, lordag den 9. maj var jeg til 60
ars soldaterjubilzum i artilleriloreningen,
og jeg fik hxderstegn for 25 &rs med-
lemsskab i foreningen.

Jeg onskede — p& Jernbane Bladets
vegne til lykke med de 80 ar den 9. juni,
og héber, at det vil glede de af bladets
lesere, som kender Reorholt, at hore, at
han er rask og rerig trods de 80 é&r.

Harald.

Det er ikke alle,

der ved —

at 66 DSB rutebiler pd Fyn arligt tilbage-
legger 3,3 mill. km ad Fyns landeveje,
og at bruttoindtagten af denne korsel
er ca. 4 mill kr., eller ca. 400,000 kr.
i nettofortjeneste.

at Turistforeningen i Nykebing Falster,
hvis formand er o.trafikassistent Willy
Christensen, Nf, paskelordag abnede
en turist- og trafikudstilling. 1 de tre
dage udstillingen holdt dbent blev den
besogt af 5000 mennesker.

at DSB har segt koncession pd rutebil-
drift Odense—Svendborg ad hoved-
vej 9.

Finere Herrekonfektion —
gerne paa Konto med
en maanedlig Indbetaling,
der passer til Gagen.
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Drabte

3. HELLERUP. Ved 23-tiden begik en
kvinde selvmord ved at legge sig pa
skinnerne foran et S-tog.

4. NORREPORT. Ved 15-tiden sprang
en 50-arig mand fra perronen ned for-
an et indkerende S-tog og drabtes
pa stedet.

Landsretssagforer

KNUD THIEDE

Ryesgade 11
(Hj. af Rosenkrantzgade)
Aarhus - TIf. 8325

Biler mod tog og bomme

4.

10.

11.

23.

BRYRUP. Trods blinklys, allarmklok-
ker og flojten fra skinnebussen, korte
en lastbil i dag med fuldt fart ind i
siden pd skinnebussen. Lastbilen var
kun en samling krollet jern efter
sammenstodet. Foreren af denne sad
fastklemt i forerhuset. Han havde pa-
draget sig dybe snitsir og hjernery-
stelse.

LOBBAK. Ved I1l-tiden var bom-
mene ved Lobbzk st. sznkede. En
lastbil korte gennem den ene bom og
standsede pd banen. Motorvognsfe-
reren si i tide den farlige situation og
fik standset toget for der skete sam-
menstod.

NORRESUNDBY. Pa Brogade over-
skaringen, der er forsynet med blink-
lys og alarmklokker, korte en person-
bil i morges mod skinnebussen fra
Saby. Der skete kun materiel skade.
Et rangertrek havde lige passeret
overskaringen, og foreren af bilen
regnede derfor ikke med, at der kom
tog umiddelbart efter.

ROSLEV. Ved godt 15-tiden korte en
personbil ind i siden pid toget mod
Skive. Der er blinklys ved overskz-
ringen, og solen fik som si ofte for,
skylden for uheldet. Der skete kun
materiel skade.

KELLERUP. Ved middagstid blev en
personbil pakert af skinnebussen pi
overskaringen ved Dalsgard skov. Bi-
len blev drejet en halv omgang rundt,
og ramte derved masten med blink-
lyssignalet, der blev jevnet med jor-
den. Atter var det solen, der fik skyl-
den for at foreren af bilen ikke havde
set blinklyset.

GISTRUP. En personbil korte ved
godt 20-tiden gennem bommen ved
Gistrup st. og ramte toget mellem
skinnebussen og pidhangsvognen. Bi-
len knustes og kom i brand. Det lyk-
kedes tililende at fi foreren trukket
ud af bilvraget. Det viste sig, at fo-
reren af bilen var sterkt beruset.
KLEMENSKER. Trods advarende
blinklyssignaler korte en fuldlastet
malkebil ind foran skinnebussen pa
overskzringen ved Klemensker. Mal-

23.

kejungerne blev tippet af, men efter
at man havde sundet sig lidt kunne
bade tog og malkebil fortsette den
afbrudte korsel.

RANDBOL. En lille varebil med 3
personer pa forersezdet korte ved 18- °
tiden ind foran skinnebussen pé
overskaringen lidt uden for Randbel
st. Skinnebussen blev afsporet med
alle hjul og indtog en faretruende
hzldning mod banegroften. De tre
personer pa bilen slap med lettere
kvastelser og hudafskrabninger.

Andre uheld

1.

LANGA. Svellestoppemaskinen var
til hovedreparation i varkstedet pa
Langa st., og taget til maskinen hang-
te i en talje. Da taget atter skulle pa
plads, faldt dette ned over to hind-
vaerkere Willy Nielsen, Laurbjerg, og
Viggo Hansen, Langd. Det gik sarlig
ud over sidstnzvnte, der matte under
lzzgebehandling.

GRASTED. Ved 11-tiden afsporedes
Gribskovbanens dieselloko pid Gre-
sted st. Det varede godt 3 timer at
fA maskinen pa sporet igen, og i den
tid matte de rejsende befordres med
rutebil.

. NYKOBING FL. Da tog 2180 skulle

afsendes ville maskinens trykluft ikke
virke, og da hjzlpemaskinen fra Ged-
ser ikke var stor nok til at fremfore
togets 800 t, blev det ordnet sddan,
at begge maskiner korte med toget,
sidledes at den »syge« maskine sor-
gede for trekkraften og hjzlpemaski-
nen for bremsningen.

10. FREDERICIA. Da en af rengorings-

11.

personalet, fru Asta Petersen, Frede-
ricia, skulle g& ned fra en person-
vogn, faldt hun ned og forslog hoved
og ryg og matte kores pad hospital.

ARHUS. Da lyntog »Vendsyssel«
ved 19-tiden satte sig i gang fra Ar-
hus H, kom to mand lobende i det
samme og ville med toget. Den ene
kom vel i toget, men den anden, der
lob med toget, kom derved til at
velte en 52-drig mand, der stod pa
perronen og vinkede farvel til dem
han havde fulgt til toget. Manden
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Andelsmejeriet Struer

1. Kl. Mejeriprodukter
Struer - Bredgade - TIf. 415

M. Henriksen
Entreprener
Udferer Arbejder for D.S.B.
Nykebing M - Frederiksvej 5
TIf. 259

Banegaardskiosken

Holstebro
v. Tage Skjed Pedersen
Dagblade - Ugeblade - Beger

Holstebro . Telefon 948

H. Dupont
Aut. Elektro-Installater
Udf. Arbejder for @rnhejbanen

Holstebro . Nerregade 36 . Tif. 653

Thyboreon Fiskeauktion
v/ Alb. Steen
Thyboren Havn - TIf. 57

N. A. Pedersen & Son

Murermestre
Udforer Arbejder for D.S.B.
Sevej 1 . TIf. 77

Bramminge .

Magnus Jepsen
Murermester

Udferer Arbejder for D.S.B.

Tarm . Vardevej [

TIf. 99

H. Sonderby & Co.
Mollesten- og Maskinfabrik

Tarm, TIf. 16—34

Tarm Installationsforretning
Th. Hays Thegersen
Lys - Kraft - Varme

Udferer Arbejder for D.S.B.
Tlf. Tarm 24

Einar Christensen
Blikkenslager - Skifferdaekker
Vand - Varme - Sanitet
Udforer Arbejder for D.S.B.

Skjern . Bredgade 112 . Telf 484

BRDR. VAGTBORG
Murermestre
Udforer Arbejder for D.S.B.
Vestbanevej 12
TIf. 484 og Bellevue 784
Varde

Henning Pedersen
Esbjerg Verktejsmagasin A/S
Leverander til DSB

Esbjerg . Kongensgade 69 . TIf. 3040

A. & N. Holm Hansen

Murermestre

Udf. Arbejder for DSB og Kommuner
Nybygning - Ombygning -
Reparationer

Esbjerg . Gormsgade 77 .

TIf. 1389

Osvald Thoudal

Blikkenslagermester
Sanitet - Centralvarme
Udforer Arbejder for D.S.B.

Holbaek . Norreled 16 . TIf. 841v

| MALERFIRMAET

' Jens P. Petersen & Son

v/ Poul Petersen
Udfoerer Arbejder for D.S.B.

Holbaek TIif. 2141

Fuglsvej 9

Henry Smiths Eftf.

v/ H. Haagensen
Blikkenslagermester
Gas . Vand . Sanitet . Centralvarme

Holbaek . Algade 9 . TIf. 137

Knud Miiller
Entreprener og Temrermestrr
Udforer Arbejder for D.S.B.

Holbaek TIf. 2278

Marianevej 4

Udforer Arbejder for D.S.B.
Holbaek . Markedspladsen 3 . TIf. 116

Ejner Olsen
Malermester

Holbaek . Nygade 7 . TIf. 1184

Helmer Jensen

Murermester
Udfoerer Arbejder for D.S.B.

Holbaek . Norrevang 11

Halvor Roed

Glarmester
Ruder indsaettes . Billeder indrammes
Bilruder

Holbaek . Kirkestraede 2 . TIf. 483

Kontor: Gyldenlovesgade 16
Byen 2099
Fabrikant Chr, @rum . Am. 6202

i forskellige farver

TERRACOL
Facadepuds . Murmaling . Phenkpuds

Forlang brochure hos

Als TERRACOL

eller hos Deres forhandlere

Se vor stand nr. 123
i Byggecentrum, Bredgade 66
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faldt ned mellem toget og perronen,
hvor han blev kort over af toget. Han
mistede den ene fod, og den anden
blev slemt kvastet.

13. HELSINGOR. Vearftsarbejderne pé
Helsingor skibsvarft har for vane at
stille deres cykler uden for langs verf-
tets mur. Her gir ogsd forbindelses-
sporet mellem Helsingor st. og Horn-
baxkbbanen. I morges fik trinbraettet
pa et rangerloko fat i en af cyklerne,
og resultatet blev, at et halvt hun-
drede cykler blev trukket med og ind-
filtret i hinanden. 5—6 stykker var
helt sammenkrollede og resten matte
til reparation.

28. VIBORG. En rangermaskine korte i
dag i drejeskivegraven. Den gik lige
pd nasen i graven og endte med at
holde i graven pa alle hjul. Lokofyrb.,
der var forer af maskinen, opdagede,
at drejeskiven ikke var stillet til det
spor han kom p3, og da han mar-
kede, at han ikke kunne standse ma-
skinen, sprang han af, lige for den
korte i graven.

Moderne rutebilstation i Odense

Drommen om en tidssvarende rutcbil-
station og fragtbilstation under een hat i
Odense narmer sig nu virkeliggorelsen,
og man kan se en ende pid de rent ud
sagt elendige forhold, der rader i ojeblik-
ket, og som bevirker, at Odense er lan-
gere tilbage pid dette omridde end nogen
anden dansk by af betydning.

‘Man kan betragte det som afgjort, at
den nye rutebilstation vil blive lagt i for-
bindelse med den gamle sydbancgird ved
Vestre Stationsvej, og at arbejdet med
anlzggelsen vil blive pdbegyndt om et Ar.
Der er udarbejdet planer, som man fra alle
sider har tilsluttet sig, og som vil give
Odense helt tilfredsstillende forhold.

Hojer banen bevares

Det var pataenkt helt at nedlegge Hojer
banen fra 1. april. Den fortsztter dog lidt
endnu. Fra 2. maj befordres stykgods med
lastbil mecllem Tonder og Hejer, og de
sidste tre mand af stationens personale af-
skediges, hvorcfter en af Hojers kobmand
modtager besked om stykgods afhentning

og aflevering. Vognladningsgods vil frem-
tidig kun blive befordret lejlighedsvis, og
det sker pd den maide, at Tonder st. pr.
telefon underretter modtagerne i Hojer
om, at der kommer vognladningsgods, og
at fragtbelobet skal betales til togpersona-
let ved ankomsten.

Geteborg—Frederikshavn-linien

Det svenske rederi Goteborg—Frede-
rikshavn-linien forbereder et fremstod. Re-
deriet har i disse dage til 40 skibsvarfter
i hele Europa udsendt tegninger til en ny

rutebdd, der snarest muligt skal indszttes
pa linien, og som man onsker tilbud pa.

Det nye fartoj hedder forelebig »Uto-
pia« pd tegningerne. Det er afpasset efter
havnen i Frederikshavn, som svenskerne
i ovrigt onsker udvidet snarest muligt, og
i forbindelse dermed forbereder man i
Goteborg udbygningen af tre pirere pa
Skeppsbron, som GFL-bidcne anlober.

Linien, der i fjor transporterede 118,700
passagerer og 8500 biler, venter endnu
storre trafik, nir »Kronprinsessan« far
undsatning af »Utopia«

Bornholmske Jernbaner

Voldgiftsretten i overenskomstsagen
mellem DBJ] og vognmandene frifandt
vognmandene m. h. t. DB]Js pitale. Men
det sker med det meget vasentlige forbe-
hold, at overenskomsten mellem parterne
bor anses for misligholdt af vognmande-
ne, sdfremt medlemmer af vognmandsfor-
eningerne i overenskomstsesonen i ar ud-
forer korsel for Nordbornholms turistbu-
reau efter det system, som to vognmand
fra Allinge, benyttede i 1952 ved deres
skombinerede korsel«, idet denne af vold-
giftsretten anses for at vaere stridende mod
overenskomstens forudsetninger. — Ifolge
kendelsen anser voldgiftsretten Allinge-
vognmandecnes korsel i 1951 i strid med
omnibusloven for at vare brud pi over-
enskomsten, men her har man taget hen-
syn til den retsusikkerhed, der har hersket
inden hojesteretsdommen af 1952. Vold-
giftsrettens kendclse kan indstille til tra-

fikudvalget, at vognmandenes konces-
sioner ifelge overenskomsten fratages
dem.

Tilbage er s DB]J’s erstatningssag med
krav om betaling af 26054 kr. for bane:-
nes tab ved den overenskomststridige kor-
sel. Denne landsretssag blev udsat til
ovennavnte voldgiftssag var afgjort.

Privatbanernes jernbaneskole
I tiden 4. februar til 27. marts har 47

af privatbanernes personale varet pa
jernbaneskole i Fiborg. Skolen havde tre
klasser, medhjzlperkursus med 10 fag, og
18 deltagere, stationsmesterkursus med 5
mand, og togtjenestekursus med 7 fag og
24 deltagere.

Stfst. Lage, Kvarndrup, har varet leder
af skolen i arcne 1940—1952, og i 4r har
skolen varet ledet af stfst. Bornas, Farso,
der personlig underviser i rejsegodsekspe-
dition og organisation. Larerstaben bestir
iovrigt af stationsforstander Grabow Ole-
sen, Rask Molle, som underviser i jernba-
necgeografi, sprog og godsekspedition, sta-
tionsforstander J. Jacobsgaard, Sellested,
der har stationstjeneste og banclere som
speciale og overtrafikassistent A. H. Ju-
stesen, Randers, der for sin part under-
viser i materiellere, stations- og togtjene-
ste samt bogforing og regnskab. Desuden
underviser postmester A. Jorgensen, Faa-
borg.

Det pensum, de tre klasser skal igennem
svarer stort set til det tre maneders kur-
sus, som statsbancrne holder for de til-
svarende tjenestegrupper, si dct siger sig
selv, at der er nok at tage fat pa. Hertil
kommer, at ikke si fa af dcltagerne er

Haardfrossen

lev. i Banevogn fra Skagen, Hirtshals og T hvboran.

Klaris

Skagen: A/S Slkagens Isveerk . Rigstelf. 238

Frederikshavn: A/S Frederikshavn Isvaerk . T1f. 443
Thyboren: A/S Thyboren Isvaerk . TIf. 3 -
Hirtshals: A/S Hirtshals Isvaerk
Esbjerg: A/S Vestjydsk Krystal-Isverk . TIf. 66

Tif. 70

Brodrene Leervad
Aut. elektro Installatorer

Udferer Arbejder for DSB

Norgesgade 41 . Tli. 9 og 10
Esbjerg
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kommet sd meget op i arene, at det er
meget svaert at venne sig til lektielasning
i sd stor stil, som her krazves. Enhver,
der efter lang tids forleb atter bliver an-
bragt pd en skolebank, kan skrive under
pa, at det er en temmelig ubehagelig
overgang, og det er ikke s let at fi hjer-
nen masseret smidig og modtagelig under
de stromme af ny lazrdom, den i sa fald
pludselig bombarderes med.

De bedste resultater blev bestiet af:

Medhjzlperklassen

Elev Kr. Wendel, Bornholmske Jb. 6,51

Elev Ib Henriksen, Ebeltoftbanen, 6,21

Elev C. Aa. L. Jensen, Vemb—Lemvig,
6,21.

Stationsmesterklassen

Porter V. Jorgensen,
6,50
Porter Sv. Olsen, Odsherreds Jb. 6,39.

Odsherreds Jb.

Togbetjentklassen

Porter E. Bennetsen, Skagensbanen, 7,05
(udmzrkelse)

Togbetj. Johs. Larsen, Odsherreds Jb.
6,93

Togbetj. H. O. Hansen, Kertemindeba-
nen, 6,89.

Lollandske Jb.

Banernes direktor vil nu gi ind for en
sammenslutning af alle de lollandske ba-
ner i et selskab, idet der regnes med, at
det vil kunne give en bide bedre og bil-
ligere driftsform.

Lollandsbanekommissionen, der taller
20 medlemmer, har holdt sit ferste mede,
og der skal afgives betenkning til rigs-
dagen inden 1. november i &r.

Rodbybanens skxbne afgores pa gene-
ralforsamlingen d. 4. juni.

Nordfynske Jb.

Fra L. juni tager stationsforstander Lund,
Skamby, sin afsked pa grund af svigtende
helbred. — Stfst. Lund herer til Nordfyn-
ske jernbanes gamle og trofaste stab og
startede i sin tid med tjenestested i Bo-
gense.

Ved hans tilbagetreden forfremmes
stmst. Larsen, Jullerup, til stationsforstan-
der og forflyttes samtidig til Skamby. Og-

s& stmst. Larsen herer til Nordfynske
jernbanes veltrenede og velansete folk, og
ikke mindst pd Jullerup-egnen vil man be-
klage, at han nu forlader sin mangearige
tjeneste i Jullerup.

Stmst. Rasmussen, Uggerslev, tidligere
Nasby, bliver stmst. Larsens afleser i Jul-
lerup, og det er derefter baneledelsens
hensigt at axndre forholdene ved Ugger-
slev station med ansattelse af en stations-
ekspeditrice.

RONNE. DSB opretter nu rejsebureau i
Ronne. For tiden arbejdes der pd opfo-
relse af en ny bureaubygning ved Ronne
H stations ostre gavl, der hvor nu rute-
bilerne korer ind. Bygningen skal vare
ferdig til 15. juni.

ALBORG PRIVATBANER. Fra sommer-
kereplanens begyndelse overgir de sidste
aftenture, der nu keres med biler, til skin-
nebusture. Banernes nuvarende 74 af-
gange foroges ikke, men 40 af disse kores
med skinnebusser mod nu 26.

HORVE-VARSLEV JB. Banen har nu
fiet koncession pi den onskede bilrute
Horve—Kalundborg, og banen erstatter
herefter to togpar med rutebilforbindeclse.

TROLDHEDEBANEN. Den 1. juli 1950
pakerte en vejtromle banens skinnebus
pa en overskaring ved Sdr. Felding. Ved
landsretsdom er banen nu tilkendt en er-
statning p& 5030 kr.

Den 2. december 1951 korte en lastbil
mod en skinnebus pd overskaringen i
Troldhede. Banen er nu ved landsretten
tilkendt en erstatning pd 12.797 kr. Ba-
nen havde desuden kravet 4440 kr for
afsavn af skinnebussen under reparatio-
nen, men dette krav kunne retten ikke ga
med til.

ORNHOJ-BANEN. P3i et fzllesmode
har banerne vedtaget at forhoje sivel
billet- som godstakster med 10 %. Det
vedtoges at anlegge trinbretter ved Gam-
melvind og ved Ostergird mellem Vind
og Resdalshus. Et forslag om fallesdrift
af de to baner blev henvist til et sna-
vert udvalg, der skulle sorge for forhand-
ling med visse autoriteter.

HJORRING PRIVATBANER. Banerne
har bestilt to nye rutebiler, der tilsam-
men vil koste 220.000 kr. Begge vogne
bliver tip-top moderne udstyret med ef-
fektivt konditioneringsanleg, skydeder
mellem chaufforens plads og passagerer-
ne, s& disse undgér trazk, og et hejttaler-
anleg.

OSTSJALLANDSKE JB. Den i sin tid
afgivne indstilling om, at erstitte 13 af
banens ledbevogtninger med b inklys var
kommet tilbage fra vejdirektc atet, der
ikke kunne godkende den foiste indstil-
ling. P& strezkningen Harlev—Koge er
man i gang med at etablere 4 lysblink-
anleg, der er ved at vare fardige. Ba-
nen havde ventet sine to dieselloko fra
Frichs d. 15 april, men endnu er de ikke
kommet. Nir banen regner med at kun-
ne spare ca. 100.000 kr. om Aaret, nir de
to nye dieselloko indszttes i driften, er
det forstieligt, at der ventes med lang-
sel.

DODSFALD. Fuldmagtig N. Bruun,
Thistde—Fjerritslev banen, er ded 66 Air
gammel. Han var fodt i Holstebro og
begyndte ved banerne i 1905. En tid var
han stfst. i Nors, og i 1945 blev han
fuldmagtig pd banens hovedkontor. For
et ars tid siden segte han sin afsked péi
grund af svagelighed, og siden har han
boet i Dragor.

SKAMDINAVISK SUMMIKA KOMPAGMI

—d

% 411 V.Farimagsgade 17

Autoriserede Gummika-Stationer over hele Landet

L KV

Tif. Palz 2156

Kebenhavn V.

C. A. Justesen

Murermester
Udforer Arbejder for D.S.D.
Aalborg Vestergade 17 . TIf. 1919

BAuto-Duco Lakereri
v. Frede Frost
Lastbiler, Vare- og Personbiler
Udferer Arbejder for D.S.D.
Hobrovej 76
Aalborg . Tlf. Alba 10446

Gunnar Hansen &
R. Petersen

Blikkenslagermestre
Udferer Arbejder for Banerne

Nibe . TIf. 108
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DEN

tekniske sio

Hvad er Metalock?

Af civilingenior A. Lonberg-Holm

Metalock er navnet pd en reparations-
metode for revnet eller itubrudt stobe-
gods som f. ex. bundrammer, maskinsta-
tiver, cylinderblokke og -daksler, turbin-
huse, pumper, beholdere, svere armaturer
0.s. v.; i visse tilfelde kan ogsi smedede
maskindele repareres pi denne méide.

Metoden er ikke i almindelighed en
erstatning for svejsning, men er dermed
sideordnet reparationsmdde for sidanne
tilfzlde, hvor svejsning ikke kan eller bor
anvendes pd grund af de ved selve svejs-
ningen og den pafolgende afkoling opsta-
ende materialespendinger med eventuelt
resulterende formforandringer eller endog
tendens til nye revnedannelser. Ved Me-
talockmetoden undgas sidanne komplika-
tioner, da arbejdet foregdr uden varmean-
vendelse. Efterbearbejdningen indskran-
ker sig til en afslibning henover det re-
parerede brudsted.

Metalockmetoden minder om den gamle
og velkendte »Klinkning« af itubrudt por-
celen og fajance, — med lasestykker pa

Metalock skruepropper ned fzldet
i brudlinien

tvaers af brudlinien og tatningsmiddel i
denne. Der anbringes nemlig specielt for-
mede »Metalock« lisestykker pd tvars af
brudlinien i stobegodset, i passende ind-
byrdes afstand, og i selve brudlinien »Me-
talace« sikrings- og tatningspropper; nar-
mere beskrevet foregir arbejdet saledes:

Efter en lare, som holdes pd tvars af
brudlinien med det midterste af sine nor-
malt 7 i en ret linie anbragte huller lige
over denne, bores et tilsvarende antal hul-
ler omtrent tre fjerdedele gennem godset;
hullerne er adskilt fra hinanden ved ca.
1 mm tykke vagge, som bortmejsles i en
bredde svarende til ca. % af huldiamete-
ren. Sidanne hulrzkker bores med 30—
35 mm indbyrdes afstand tvars over brud-
linien i hele dennes lengde, og et stykke
udenfor enderne, hvis det befrygtes, at
bruddet eventuelt vil lobe videre i godset.
I de efter mellemvaggenes bortmejsling
fremkomne gruber nedfzldes et eller flere
lag 6 mm tykke lasestykker, — »Meta-
lock«, med tilsvarende »knudeprofil« ud-
valset af specialstdl, — som faststemmes
hvert for sig; denne koldsmedning for-
hejer lisematerialets trakbrudstyrke.

Nair alle lasestykkerne er faststemmet,
bores mellem dem med centrer i brudli-
nien huller af samme diameter og i til-
svarende dybde, som de foran navnte;
disse hullers afstand er en sidan, at ge-
vind med karne svarende til huldiamete-
ren efter iskaring vil gribe lidt ind i na-
boerne og for de narmest ved lisestyk-
kerne vil gribe lidt ind i naboerne og for
de narmest ved ldsestykkerne borede skz-
re sig ind i disses midterste knuder. Der
skzres forst gevind i hullet ved siden af
et lasestykke, og en skrueprop af special-
materiale iskrues, dernast skares gevind i
nabohullet og en skrueprop anbringes
her, siledes fortsattes, indtil alle hullerne
i brudlinien er proppede, hvorefter pro-
perne faststemmes. Disse »Metalace«
skruepropper laser de to sider af bruddet
imod hinanden og hindrer deres indbyr-
des forskydning samt skaber tethed.

I svart stobegods, som skal optage be-
tydelige trekspandingen, — f. ex. stativer
for presser og valser, — indskydes mellem
»Metalock« l3sene sikaldte »Masterlock«
lasestykker. Dette er ca. 50—70 mm brede,
rektangulere pladestykker af passende .
stallegering, pa tvars af brudlinien udar-
bejdede gruber i godset, rzkkende om-
trent det dobbelte af deres bredde ud til
begge sider af brudlinien; lisestykkerne
fastgores ved istemning af tat ved hinan-
den langs deres omkreds isatte tappe, som
med den halve diameter gir ind i lasestyk-
ket og med den anden halve ind i det
omgivende gods.

Efter en sidan reparation er den pé-
gzldende maskindels trakbrudstyrke pa
tvars af brudlinien retableret, idet lisenes
samlede modstand mod overrivning som
folge af materialets hojere trakbrudstyrke
pr. mm? i sammenligning med stobejer-
nets opvejer det oprindelige tvarsnits
brudstyrke. Endvidere er som anfort brud-
siderne sikret mod indbyrdes forskydning
og tathed opndet ved hjzlp af propperne.

Dersom vedkommende maskindel ud-
szttes for betydelige temperatursvingnin-
ger, som f. ex. cylinderdeksler i dieselmo-
torer, er det af betydning, at lisemateria-
lets varmeudvidelseskoefficient ligger i
nazrheden af stobegodsets, og hertil tages
hensyn ved valget af materialerne.

Da man ved Metalockmetoden ikke
trekker opstiede revner i godset sammen,
men udfylder revnen, genopstir de span-
dinger, som voldte bruddet, ikke pany, ej-
heller indfores andre spazndinger udover
de fra stemningen hidrorende trykspan-
dinger i stobegodset.

Metalockmetoden muliggor store tids-
besparelser. Arbejdet kan som oftest udfo-
res pid stedet uden storre demonteringer,
og selve arbejdsgangen er relativt hurtig;
havarerede maskindele kan reddes og an-
skaffelse af reservedele derved undgais,
hvilket betyder bortfald af tilsvarende, un-
dertiden lange ventetider. Dette kan vare
af udslaggivende betydning. f. ex. ved re-
paration af skibsmaskiner eller af kraft-
maskiner i storre industrianleg.

Hvis en del af et storre stobestykke som
f. ex. et maskinstativ eller en bundramme
ved et havari er blevet helt odelagt, kan
der ved opmédling fremstilles en model af

Esbjerg

AGRICOLD

Dansk LCandbrugs Fryse- og Kolehus

Esbjerg Eksportslagteri

GAS

ESBJERG

% NORDISK FLASKEGAS

- den bedste gas
pd det ledite anfeeg.

TLF. 3515
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Vejle

Th. Weissenborn
Smede- & Maskinveerksted
Gas - Vand - Sanitet - Varme

Vejle - Volmersgade 5
TIf. 2075

Akkumulator Depotet
Leverander til DSB

Vejle - Skovgade 14

TIf. 1468 \
|
I

Erik Madsen & Son

Murermestre - Entreprenorer
Nybygning - Ombygning - Reparation

Udferer Arbejder for DSB
Velle - Ndr. Villavej 1 - Tlf 3425 1488

E. Pnsholm
Maskinveerksted

Udforer Arbejder for D.S.B. |
Vejle . . TIf. 1787

K. N. & A. Ostergaard
Entreprenorer

Gennempresning af Rerledninger

under Jernbaner og Veje etc.

Vejle - TIf. 1731

Flegmade 14

Silkeborg

Aktieselskabet

SILKEBORG BANK |

C. Damgaard MNielsen

l Konfektionsfabrik

Silkeborg . Telefon 9685

Thorkild Knap |

Veerktejsmagasin
Leverander til DSB

Silkeborg . @stergade 5 . TIf. 1775

J Alderslyst Mobelfabrik

A. Andreasen

Silkeborg . Guldberggade 7
TIf. 130 |

Wissing & dJensen

Fabrikation af:

Arbejdstoj
og Herrebenklader

SILKEBORG TELEFON 3

NIMBUSGAARDEN

Udlejn. af Varecykler, Sidevognsmask:
og Solo Cykler — Aut. Kereskole
| Alt i Reservedele
| 1. Kls Reparationsvaerksted
! O. THOMSEN & CO.
[ Aut. Nimbus-Forhandler

Frederiksbergg. 1 - Silkeborg - Tlf. 1913

A. Simonsen

KONFEKTIONSFABRIK

Silkeborg TIf. 532

Viggo Lund '
Malermester |

Silkeborg
| TIf. 1010

. Borgergade 38 ‘

Bryggenet Godthaab
i Andr. Madsen & Sen
Forlang altid Bryggeriet Godthaab's
@1 og Mineralvande
Silkeborg . TIf. 252

Georg Klein

Blikkenslager/Kobbersmed
Aut. Gas- & Vandmester

‘ Udforer Arbejder for D.S.B. ‘

. Tl 577 |
— |

\

| Silkeborg . Vestergade 12
Peter M. Hansen
i TAPET og FARVE siden 1860

| I mere end 50 Aar har vort Firma
leveret Tapeter og Malervarer til DSB

Silkeborg . Vestergade 15 [
| TIf. 1038 - 1039 |

Silkeborg

Kemisk Tejrensning
Presning og Farvning

| Trikohl Renseriet
| Silkeborg . Sendergade 19
Tif. 1262

| Hjemmebagenet
Friskbagt Bred og Kager
‘ Silkeborg . Sendergade 36

TIf. 521
‘FARSQE Nielsen

Malerfirma

Silkeborg . Skolegade 34

Tif. 1820

Engelbrecht Jakobsen

Broleegger - Terrazo- og Kloakmester
Udforer Arbejder for D.S.B.
Silkeborg - Almindesevej26 - TIf. 409 |

| Peravin-Renseriet

v/ G. Larsen

Kemisk Rensning og I esning

Reparation samt Kunststopning
Silkeborg . Skolegade 45 , Tif 1941
Salon »Corner«

Rich. Clausen

Alt i moderne Haarpleje —

Sidste nye Permanenter

Sllkeborg Fredensgade 20 . TIf. 2310

 Tobaksforretningen
v/ M. Stenholt

Tobak . Cigarer . Cigaretter
Vine . Spirituosa

| Silkeborg . . TIf. 1861

Borgergade 37

Fisk er sundt!

'FISKEHUSET

‘ Lars Bo

Sendergade 1
Silkeborg

Tlf. 861

"Hotel Gudenaac«
v. A Andersen
Byens bedste Madsted.

Ry - TIf. 70

BRage
Kristensen

Aut. Skorstens-
fejermester

TIif. 239

Hammel

Bengt Lindquist
Aut. Skorstensfejermester
Udferer Arbejder for DSB
Kakkelovne, Kaminer, Komfurer renses
Mundelstrup . Telf. 53
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den odelagte del og stobes en ny derefter;
denne tildannes og indpasses i det reste-
rende hovedstykke, hvortil den slutteligt
befestes ved hjzlp af Metalocklise og
Metalacepropper samt event. Masterlock-
stykker. Dette er hurtigere og billigere
end at skulle fremskaffe et helt nyt stativ
eller en ny bundramme fra den oprinde-
lige fabrikant, — som méiske end ikke
lengere har den tilsvarende model, — og
i mange tilfxlde spares en hel del ellers
nodvendig demontage.

Metalockmetoderne udvikledes i U.S.A.
under sidste verdenskrig, hvor det fremfor
alt gjaldt om at undgd standsninger i pro-
duktionen efter indtrddte havarier. De er
efter at vare frigivet af den amerikanske
regering patentbeskyttet i alle lande. Me-
talockmetoderne er gennemprovet i mere
end ti &r under alle mulige forhold, og de
har vist sig fuldtud palidelige, nar de be-
nyttes af de specielt uddannede folk, som
Metalockselskaberne rider over. Holdbar-
heden af siddanne reparationer garante-
res; de godtages af klassifikationsselska-
berne.

Her i landet udnyttes patenterne af A/S
METALOCK, med kontor i Amaliegade
16, Kobenhavn K., tlf. C. 14151, og med
varksted i Stubbelobsgade, hvor sidanne
raparationer udfores, som ikke med fordel

kan ske pa stedet.

UD =
Humlebak

Trafikkontrolor N. P. Poulsen, Oster-
port, er udnavnt til stationsforst. i Hum-
lebxk, hvor stfst. ]J. Buchhave har sogt
afsked p. gr. af alder, 70 &r.

Vildbjerg

O.trafikassistent A. M. C. Grusgaard,
Struer, er udnavnt til stationsforst. i Vild-
bjerg, hvor stfst. N. J. Rasmussen er
dod, 62 ar.

Hviding
Trafikeksp. N. F. Henriksen, Taulov,
er forfremmet til stationsmst. i Hviding,

hvor stmst. N. S. N. Poulsen e.ans. er
flyttet til Kliplev st.

Brondbyester

Stationsmst. C. Seemann, Skovlunde, er
e.ans. forflyttet til den nye S-togsstation
i Brondbyoster.

Deodsfald

Pens. stationsmst. S. L.
He, 91 ar.

Pens. lokoferer F. M. Rasmussen, Sla-
gelse, 80 ar.

Pens. overporter J. P. Abildskov, Kjel-
lerup.

Christensen,

Pens. overportor Chr. Wedderkop,
Struer, 77 ar.
Pens. banearbejder Hans Rasmussen,

Flakkebjerg, 77 ar.

Pens. lokoferer I. N. Handberg, Svend-
borg.

Pens. o.skibsfyrbeder Carl S. Hansen,
Korser, 76 ar.

Pens. overporter Carl W. Eriksen, Tx
Gb, 75 ar.

Pens. banearb. N. P. Vendelso, Oster-
port, 72 ar.

Pens. banenastfmd. Harald Jensen, Al-
borg, 72 Aar.

Pens. lokoforer ]. K. Holm, Esbierg,
71 ar.

Pens. stationsforst. P. Blangsted, Slan-
gerup.

Pens. lokoferer ]. Jacob Jensen, Fre-
dericia, 70 &r.

Signalformand H. C. Jacobsen, Frede-
riksberg, 68 Aar.

Pens. trafikkontrolor A. B. Lenau, Kh,
64 ar.

Pens. banearb. Hans Andersen, Arup,
63 ar.

Remisearb. J. P. Hansen, mdt. Gb,
62 ar.

Portor Joh. Segaard Jorgensen.

Togforer Axel Nielsen, Odense Syd,
60 ar.

Lokoforer J. A. Mikkelsen, Esbjerg,
59 ar.

Togferer K. P. Pedersen, Randers,

58 ar.

Lokoferer K. E. Ohlendorff, Koge,
58 ar.

Overportor E. B. Larsen, Roskilde,
58 ar.

Togforer S. M. ]. Egeberg, Fredericia,
56 ar.

Overportor N. P. Weltz, Kolding, 60 Ar.
Banearbejder P. K. Klovborg, Silke-

borg, 58 ar.

g
FOREN!NGS-MEDDELELSER
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D.S.B. Skytteforening KH
Formand: E. A. Nielsen
Tietgensgade 68, mzz. V.

Skytteforeningen »Posten, Kobenhavne«
og »D. S. B. Skytteforening KH« afholdt
tirsdag den 7. april d. 4 den éarlige kap-
og premieskydning pd 15 meter. Skyd-
ningen omfatter 10 skud, og der kampes
om vandreprokalen af 1951, holdet er pa
8 skytter fra hver forening.

D.SB. Skytteforening vandt pokalen
med 89,02 p. mod Postens 88,02 p.

Individuclle resultater:

Nr. 1: Fru Tegter, Posten, 92 p.

Nr. 2: K. L. Mikkelsen, D.S.B,, 92 p.
Nr. 3: L. K. Josefsen, D.S.B., 91 P.
Nr. 4: Vagn Boeg, Posten, 90 p.

Nr. 5: G. Brock, DS.B., 90 p.

Som afslutning pd vinterskydningen af-
holdt foreningen den 28. april d. 4. en
fest med damer i Rossinis selskabslokaler.
Der indledtes med en middag, hvorefter
man uddelte pokaler og premier for vin-
terens 15 meters skydning, aftenen slut-
tede med en lille svingom.

Arncld Hansen
Temrer- og Snedkermester
Udforer Arbejder for D.S.D.

Frederikshavn
Tif. 1497

Emilievej 3

A.M. & Q. Aagaard Hansen

exam. Tandteknikere

Jernbanegade 9 . TIf. 986
Hjerring

Jacob P. Sorensen & Son
Blikkenslager, aut. Vand- og
Casmester, Centralvarmeanlag
Koekkenudstyrsforretning

Skagen . Sct. Laurentiivej 73

Tlf. 82

BRDR. HONGAARD

Bygmestre
Murer-. Temrer- og Snedkerarbejde

Udferer Arbejde for DSB samt
Stat og Kommune.

Senderskov . Telefon 28
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Resultaterne af vinterens skydninger:

Klasse A: L. K. Josefsen, 876 p. Jern-
bane-Bladets vandrepokal 3. gang i trak,
og dermed vundet til ejendom.

Klasse B: H. O. Nielsen, 868 p. Klasse-
B pokalen.

Klasse C: P. E. Nielsen, 819 p. Klasse-C
vandrebager.

N. C. Frederiksens erindringsplade for
vunden klasse-B pokal 1952.

Individuelle pramier:

Klasse A: 1. przmie: L. K. Josefsen,
876 p.

Klasse A: 2. premie Gerh. Hansen,
873 p.

Klasse B: 1. premie H. O. Nielsen,
868 p.

Klasse B: 2. premie V. Vedel, 864 p.

Klasse B: 3. premie N. C. Frederiksen,
857 p.

Klasse
857 p.

Klasse C: 1. premie P. E. Nielsen (Kh)
819 p.

Klasse C: 2. premie E. V. Sorensen,
809 p.

B: 4. przmie S. G. Nielsen,

Nye medlemmer optages ved henven-
delse til undertegnede, eller pd skydeba-
nerne ved Artillerivej hver sondag fra kl.

8 til 11.
E. A. Nielsen.

Barnebillet

Det er en kendt sag, at de fleste for-
xldre viser et vist okonomisk sindelag,
nar deres born nir den magiske alder pi
12 ar, og de skal pi rejse med dem. Si-
dan er det vist i alle lande verden over.
Der var en gang en togforer, der ikke
var til at gd p& akkord med i dette
sporgsmil. Nir han traf pi born, der
ganske tydeligt var over de 12 &r, og for
hvem, der blev prasenteret en barnebil-
let, sagde han altid:

— S3& satter jeg mig her ved siden af
si lange, for det kan ikke vare mange
minutter, for barnet er tolv &r!

Det varede sjzldent lenge, for prisfor-
skellen blev erlagt.
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Misforstaelse

En herre kom ind i toget med en stor
buket blomster, so mhan lagde op i net-
tet i kupeen. Da man havde kort et stykke
tid faldt blomsterbuketten ned i hovedet
pa en dame.

— De kom vel ikke noget til? spurgte
manden.

— lkke spor, svarede damen venligt.

— Na&... det var nu blomsterne jeg
mente.

Damen morede sig dejligt over den ga-
lante herre.

Der er forskel

En signalbetjent, der havde nogle pro-
blemer med ect sporskifte, stod og kloede
sig i haret. Mens han spekulerede, kom
signalformanden til stede.

— N4, du kler dig i hovedet, nir du
spekulerer. Med mig er det omvendt, jeg
tager mig omme bag pi det nederste af
ryggen, nar der er noget vigtigt.

— Ja sa, jeg forstir, man river sig der,
hvor man har sin forstand!

Bryllupsbilledet

En stationsforstander havde hele sit liv
varet ungkarl, indtil den gang han skulle
pensioneres. Han havde i irenes lob sam-
let en mindre kapital og kobte sig et lille
hus. Da han synes godt om sin sidste
husholderske, giftede han sig, da han
flyttede ind i huset.

En dag fik han besog af en af sine
venner, men denne synes at forstanderen
ikke var i s3 godt humor som tidligere.

— Du bor da s& herligt her i det nye
hus, og w. c. har du inde, det er der
ingen af os andre der har, sagde ven-
nen.

— Ja, det kan da ikke vare nogen for-
nojelse at sidde pd den kolde porcelens-
kant.

— Der er da vel et tresede pid porce-
lenskanten af kummen?

— Jo, der var et dejligt mahognipoleret
tresede, da vi flyttede ind, men den for-
ste dag vi var her, skruede konen det
af, og brugte det til ramme om vores bryl-
lupsbillede, det haenger der pd vaggen!

K
m
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Han var i nerheden

[ gamle dage var der jo visse stations-
forstandere, der ikke var bange for at
bruge munden, nir en af personalet hav-
de forset sig. En stationsarbejder havde -
lige forladt forstanderens kontor og var
pd vej hen ad perronen, hvor stedets
prest i det samme kom lobende for at
na toget. Da prasten var ud for stations-
arbejderen, korte toget, og prasten ud-
brod rasende:

— Nu gik toget ad h..... e til, og jeg
skulle have varet med.

Stationsarbejderen kastede et blik mod
forstanderens kontor, hvorefter han sag-
de til prasten:

— Ver ikke ked af det, De kan treffe

djavelen inde pd kontoret!

Hundeforsendelse

Uden pd cn kasse med en hund, der
skulle sendes fra Jylland til Sjz'land, hav-
de afsenderen hzftet folgende vers:

Jeg hedder Tenna,

jeg er si sod.

Giv mig lidt vand,

og giv mig lidt bred.

Lille rare banemand

hjzlp mig, hvis du vil og kan.

Hvis du herer mig arrigt vrisse,

er det kun mig, der vil ud at tisse.

Se til mig om ikke for,

sd endelig ndr vi runder Korser.

Farre born

En overbanemester og en af hans hand-
vaerkere var en dag pa strxzkningsinspek-
tion.

— Man ser ikke si mange bern hos
ledvogterfamilierne mecre, sagde overbane-
mesteren. Efter et gjebliks tznken svarede
hindvarkeren:

— Mon ikke det for en del skyldes, at
overbanemestrene har fiet motordrasiner?

8-dages kort

— Kan jeg kobe et 8-dages kort?

— Ja, sa gerne. Har De ct billede med?

— Nej!

— Det skal vi have forst.

Efter en lengere pause, med dyb tan-
ken, kom det:

— Skal det vare af mig selv?

og sa var der

ikke mere denne gang.



AARHUS

Selv- og
Guld-
smed

909

RASMUSSEN

Reparationer og nyt Arbejde
fra eget Veerksted

Aarhus . Frederlks Allé 133 . Tif. 23408

G. V. Schive

Isenkram - Kekkenudstyr
Lev. til Jernbanepersonalet

Aarhus . Bruunsgade 46-48
Telefon 26196

Nicolin Hénsen

Aut. Gas- og Vandmester
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Aarhus - Odensegade 15 - TIf. 30454

Tage Trabjerg
Maskinfabrik - Tandhjulstabrik
Aarhus - Finlandsgade 31 - TIf. 32785

Blomsterforretningen

: Ydes Eftf. J. Clausen

' Tobaksforretn ingen

Blomster - Kranse - Dekorationer

Banegaards Plads §

__ Aarhus . Tlf 21039
Klelsgaards Kiosk

Dag- og Ugeblade

Papir - Festtelegrammer

Aarhus . De Mezasvej 28 . TIf. 29213

Haandverkerforeningens
Restaurant og Selskabslokaler
anbefales. — Kaj Hansen.

Aarhus . Klostergade - Paradisgade
TIlf. 20233 - 29285

v/ M. Bomholdt
Cigarer - Tobak - Vine og
Spirituosa

Aarhus . Ny Banegaardsgade 53
TIf. 27980

Vor Leverander i

Gigarer - Cigaretter - Tobak

Vine og Spirituosa
A. BOJESEN
Aarhus Norregade 33 TIf. 25667

AARHUS OG OMEGNS
BEGRAVELSESFORRETNING

v. E. Haugaard Jensen
Aarhus .

Norregade 1 . TIif. 35183

Viborgvejens
Herre- og Damesalon
anbefaler sig med proper, reel
og omhyggelig Behandling med
alt indenfor moderne Haarpleje

Gunnar Christensen
Aarhus Viborgvej 33 TIf. 28073

Voigt’s Eftf.
K. S. Erhardi (ny Indeh.)

Cigarfabrik . Cigarer . Cerutter
Cigaretter . Tobak . Vine . Spirituosa

Haandrull Cigarvarer til Fabrikspriser

Aarhus. Jeegergaardsgade 43. TIf. 24226

Jernbanepersonale
Husk altid de sidste Nyheder i
Damekonfektion, Frakker, Kjoler,
Dragter m. m. - Konto oprettes

| VESTERGADES VAREKONTO

i

Vestergade 64 - (husk 1. Sal)
Aarhus - Tif. 27708
F. S Storgaard
Aarhus . Skolebakken 7
Telf. 35722 - 35848
Plisse - Hulsem - Stofknapper
Knaphuller - Applikation o.Kjolebroderi

Smyk Deres Hjem med haand-
vevede Stoffer fra

Jydsk Haandveev
v. Kristine Hjorth
Aarhus . Vestergade 19 . Tlf 22164

Peter K. Dolby & Son
Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus . Fredenksgade 23 JLlfs 28468

Lad vaske ude

Dahl’s Vaskeri

Tejet hentes og bringes.
Aarhus , Skolegade 30 . TIt. 22584

TIDEN KRZEVER
at man er velkleedt, faa derfor
Deres Kjole syet i

»Lady« Kjolesalon
Aarhus, Borggade 16!
TIf. 34132

Fabrik for Maaleinstrumenter

TERMA %

Aarhus - Danmark

Welsgaard Nielsen
Slagterforretning
1. Kl. Ked - Fleesk og Paaleeg

Aarhus . Tordenskjoldsgade 85
Tlf. 68635

Irma Pallesen
Damefrisersalon
Moderne Haarpleje

Aarhus . Finsensgade 61
TIf. 69902

Malernes Cooperative

Forretning

Alt Malerarbejde udferes
Tilbud og Overslag hurtigst og gratis
Aarhus. Amaliegade 5. TIf. 33111 - 33295

Stort Udvalg

i haandmalet Porcelaen
og haanddrejet Keramik
Palnistrand
Aarhus Silkeboigvej 26 a

Vaskerianlaeg

til Ejendomskomplekser

Alt i Husholdningsmaskiner
Indhent Tilbud . Mary A. Jensen
Aarhus Hallssti 3l TIlf 22810

Geelder det Ure eller Optik saa:

TELF
1267

der tilfredstiller Deres @nsker.
Konto aabnes gerne.
Aarhus . Vestergade 16

Damefrisorsalonen
v/ A. Criinert

Alt i moderne Haarpleje

SISO 26T

Hj. af Ny Munkegade og Samsegade
Aarhus . TIf. 32142

Axel W. Volcker

Bageri og Konditori
Leverander ttl DSB Personale

Chr. Kebkesgade 23

Aarhus .
Tlf. 22083
M. Jepsen
1. Kl. Ked og Paalaeg
Leverander til DSB Personale
Vester Alle 16
Aarhus . TIf. 25921

Salon »Wollywood"

Som Reklame: Permanentkreller 8 Kr.,
Cold-Permanent 13 og 17 Kr. »Teide«
Permanent for vanskeligt Haar 20 Kr.
Fenbelgning Kr. 4,50.

Aarhus Vestergade 39 Tlf 28390
Kolomalforretnmgen
v/ L. Andersen
Kolonial Konserves Tobak Cigaretter
Aarhus Helgolandsgade 29 TIf. 33369
Tagenshus Kedudsalg
v/ N. Andersen

1. Kls Kod og Paalseg
Lev. til Jernbanefunk. Brugsforening

Aarhus . Sct. Paulsgade 7A . TIf. 20759

Res. 46

E. Strandgaards Turistfart

anbefales.
Tlf. Brabrand 60193

Bertrand Hagelquist
Murermester
Udferer Arbejder for D.S.B.

Aarslev pr. Brabrand
Tif. Brabrand 60282

Otto Knudsen
Aut. Elektro-Installater
Udferer Arbejder for D.S.B.

Brabrand . Voldbeekvej
Tlf. 60234




Horsens

Aalborg

Norresundby

Tandlaege

E. Biichmann Carsen
(Rohdens Eftf.)

Horsens . Hospitalsgade 2 . TIf. 1070

Horsens Flytteforretning
G. Munch
Horsens, Allegade 47, TIf. 196

Husk

Anna Andersens Eftf.
D. Serensen
Stort udvalg i frue- og
ungpigehatte. Omforandr. udf.

Horsens, Borgergade 18, TIf. 1196

Amts-
Arbejdsanvisningskontoret

Horsens . Fabrikvej 6

TIf. 2740

|
Konsultation: 9-17. Lerdag: 9-13

V. LANGBALLE

Smedemester
Udforer Arbejder for D.S.B.
Hovedgaard . TIlf. 2

i Udforer Arbejder for DSB
Hovedgaard . Vestergade . TIf. 74

Th. Sivertsen & Son
Alt Blikkenslagerarbejde udt.
Leverander til DSB
Skanderupgade 3
Skanderborg . TIf. 263

SKANDERBORG . U500

Manufaktur - Tricotage
Forretningen med de bedste
Varer til de billigste Priser.

Skanderborg . Adelgade 132 . TIf. 500

Soren Gade
Murermester

Nybygning - Ombygning - Reparation
Udforer Arbejder for D.S.B.

Pjedsted . TIf. 67

Henning Buus
Vand - Gas - Sanitet - Centralvarme

Udforer Arbejder for D.S.B.

Veerksted: Christiansgade 56
Aalborg . TIf 9666

AalborgBanegaardsService
v/ P. Kjeldgaard
Her kan De blive barberet,
vasket og f& skoene pudsede.

ARalborg Banegaardstoilet

Fisk er sundt — spis Fisk fra
Boulevardens

Fiskeforsyning
Daglig Tilfersel af alle
Aarstidens Fiskesorter.
Aalborg . Boulevarden 33 . TIf. 5832

Yebow v/ Fru L. Breedstrup-Holm

Saebe - Toiletartikler - Tricotage
Alt i finere Parfumerie

Aalborg . Sjeellandsgade 46 . TIf. 9458

Motor-Depotet
BMV - Norton - Royal Enfieldt
1. Kl. Reparationsvaerksted
Alle Reservedele fores.
Aalborg . Skp. Clementsgade 4
TIf. Alba 10380. Privat: Alba 10941

Torvehallen
v/ R. Juul

Frugt - Groent - Blomster - Sydfrugter -
Norresundby - Vestergade 16
TIf. 4296

X. Sendergaard Fensen
Manufaktur - Tricotage -
Lingeri - Uldgarn - Smaating
Nerresundby - @sterbrogade 17 |
TIf. 11908 * |

Bonbonnierne
H. Laursen
Chocolade - Konfekture
Gavesesker |
Nerresundby - Vestergade 2
Tlf. Alba 10016

Polsefabriken »Gal«

Jorgen B. Jensen

Skalborg TIf. 162

P. JORGENSEN
Maskinfabrik
Beholdere - Jernkonstruktioner
Smedearbejde - Specialmaskiner

Skalboxg . Telf. 61 -115

Kolonialforretningen
v/ Leo Nielsen

Kolonial - Konserves - Vine
Tobakker

Aalborg . Danmarksgade 86
Tlf. Aalborg 5023

K. W. Eriksen
Civilingenior — Entreprenor
Udferer Arbejder for DSB
Rebild pr. Skerping
Tlf. Skerping 153 U

Slagterforr. nFjordglimt«
Kod . Paaleeg - Byens bedste
Leverpostej - Billigste Priser.

Aalborg . Kastetvej 118 . TIf. 9782

Vestre Cyklebors
er vor Leverandor i nye og
brugte Cykler. Alt i Reserve-
dele. 1. Kl Vaerksted ogsaa for
Knallerter.

Aalborg . Borgergade 32 . TIf. 4372

Bronderslev Mineralvands-
fabrik

ved A. Poulsen
Brenderslev . Gravensgade S5b
Tlf. 346

Frits Halvorsen
Entreprener
Betonvarefabrik

Brenderslev . Bredgade 109 . TIf. 425

Cigarforretningen Durban
Stort Udvalg i Cigarer -
Cigaretter - Tobak - Cerutter
Vine og Spirituosa
Aalborg - Sjellandsgade 48
Tlf. Alba 11.901

Frugt- og Grontforretning
v/ Fauerskov Pedersen
Altid friske Varer.
Frugt - Grent og Blomster
Aalborg . Niels Ebbesensgade 13
Tlf. 5744

Harry Hansen
Vraa Blikkenslager- Centralvarme- og
Sanitetsforretning
Udforer Arbejder for DSB
Vraa - Nygade - TIf. 216

L. N. Rasmussen

Malermester
Udforer Arbejder for D.S.B.

Jerslev Jyll. . TIlf. Jerslev 86

Gor Deres Indkeb
hos vore Annoncsrer

C. H. Aaen

Tomrer- og Snedkermester

Frederikshavn .
Tlf. 528

Havnegade 10

CENTRUN - VESTERBROGADE 60.XBHVN.



Leverandeor til tjenestemand
¥ W%(f ﬂﬁ%‘ og fastansatte funktionzrer

under stat og kommune.
A/S BRZENDSELSFORSYNINGEN FOR TJENESTEM/ZEND

REVENTLOWSGADE 16 . KBHVN. V.,
TLF. VESTER 8122 (fl. ledn.)

Hl

Cil tjenestemand og fastansatte funktionerer!

De far arlig ca. 100
tryksager ind af deren. De fleste g&r omgdende i papirkurven. S& har De ikke brug for braendsel, s spar tid med at gennemlzese
dette og lad denne tryksag g8 samme vej som alle de andre. Men har De brug for breendsel, s& ger Dem selv den tjeneste
at gennemlaese dette omhyggeligt. De vil senere opdage, at det kan betale sig. Er De allerede kunde hos os, behaver De heller
ikke at spilde tid pd en gennemlzaesning — for da kender De alierede fordelene ved at handle hos os og — mé& vi veere ube-
skedne at sige det — vor preecise og prompte levering og vore behagelige betalingsvilkar.

Vi tilbyder
at levere hele Deres braendselsforbrug pd een gang, den méned eller dag, De onsker det, med:

Rentefri betaling over 6 maneder
ikkesandt — De har allerede regnet ud, at De ved at kebe breendsel hos os pd conto sparer rente af Deres egne penge — og
at denne betalingsform passer udmaerket i Deres budget.

Vi garanterer for
levering af prima westph. cinders, sadfremt De hjemtager Deres forbrug i sommermanederne, og her vil vi gerne give Dem en
lille orientering. Danmarks forbrug af cinders og koks er ca. 2 mill. tons &rlig. Heraf f& vi ca. halvdelen fra Tyskland og resten
fra England. Derfor, nar fyringssaesonen begynder ca. 15. september, vil erfaringsmaessigt alle have westph. cinders, og har De
ikke allerede sikret Dem i sommerméanederne, vil efterspergslen efter cinders ikke altid kunne efterkommes.

For at lette Dem med indbetalingerne
modtager De samtidig med breaendslet 6 girokort til indbetaling p8 postkontorerne. Indbetalingerne skal veere selskabet | hzende
senest den 5. i hver méned.

Da De er manedsgageret
er selve leveringsméneden fri for indbetaling. Den ferste indbetaling finder sted den pafelgende 1. efter leveringsméneden.

Prisen
er den pd leveringsdagen galdende dagspris, uden rente eller provision af nogen art. Derfor, uanset De tegner Dem allerede i
dag, vil prisen forst blive beregnet den dag, braendslet skal leveres, og det er en selvfalge, at det er absolut billigste-dagspris.

Er De naet sa langt
som at gennemlaese hertil, m4 De give os ret i, at denne gennemlaesning kunne betale sig. De bruger braendsel. De kan ikke f&
det pd bedre og lempeligere betalingsvilkdr, og det vigtigste, det er ikke dyrere end andre steder, og De f&r det den maned eller

dag, De onsker det.

Tag derfor bestemmelsen
allerede i dag. Udfyld venligst vedhaengende ordreseddel og bestil Deres forbrug af breendsel den maned eller dag, De ensker

det, og De er derved sikret levering af rene westph. cinders pd de mest behagelige betalingsvilkar.

Med venlig hilsen

Gamann & flelelf

A/S Brazndselsforsyningen for Tjenestemand

Bedes udiyldt med blokbogstaver
og indsendt til A/S Houmann & Toxfeldt. Brzndselsforsyningen for Tjenestem®nd. Reventlowsgade 16. Kbhvn. V.

Undertegnede ; e e MR N Stilling ...
Adresse ........ BN S e N T, s....oi0 ... Postdistrikt ............
bestiller herved
.................. hl. cinders/koks 20/40 vevviviviio.... hl. neddecinders/koks 10/20
........ cinders/koks 40/60 veviiiiiiiiiiiii.. bl opteendingsbraende
til den pa Ieverlngsdagen geldende dagspris uden renter af nogen art. Breendslet onskes leveret i .......................... méned,
ellerdato ...............ol Belobet onskes fordelt over ............... méneder med ferste indbetaling den ,.......

og herefter hver den 1. Braendslet skal nedbaeres/opbaeres (det ikke enskede overstreges). Jeg er indforstdet med ‘at udebliver
noget afdrag 5 dage over forfaldstid, er selskabets tilgodehavende til enhver tid hjemfalden til omgiende og skadesles betaling.
Jeg er ansat | semsisEsR R ey SR cove. Afdeling o0 Adresse

e — Lokal .............c..c....... og er tjenestemand siden ................ kontraktansat den . ...
Bemaerkninger:

dato underskrift reprasentant

pr. mdr. 1¢ afd. S. afd. bogf. fakt. giro pr. N. K. G. K.




