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* Nr. 10 • Okt. 1952 * 

Privatbanernes skæbnetime 

Xan garanliptriodtn ikke holde? 

Privatbanegeneralforsamlingen Sammenslutningen af danske privatbaner holdt d. 5. sept. årsmøde i Arhus, og det var naturligvis de stadigt voksende under­skud, der optog sindene mest. Kun 8 baner har overskud, og dette er faldet fra 503.000 kr. sidste år til 471.000 kr. i år. 39 baner møder med et underskud på tilsammen 10,4 mill. kr. mod et under­skud sidste år på 8,3 mill. kr., altså en stigning på over 2 mil!. kr. Arsagerne hertil er de stigende udgifter især til lønninger og til olie. Sidste år dæk­kede staten 4.277.500 kr. af underskudet eller ca. 52,1 pct. Det er privatbanernes håb, at staten i år vil yde et noget større tilskud i betragtning af, at staten er stor­aktionær i de fleste privatbaner, at DSB har en anselig indtægt i samarbejdet med privatbaner og at opretholdelsen af de danske privatbaner i høj grad må være en samfundsopgave, hvilket krigstiden klart beviste. De 5 mill. kr. af privatbanernes under­skud på tilsammen 10,4 mil!. kr. hidrører fra banernes reguleringstillæg til banernes pensio�ister, og man fremsatte på mødet krav om at staten overtager betalingen af disse beløb. Der fremsattes ligeledes krav om at statens maksimumsbidrag til dæk­nin� af banernes underskud forhøjes fra 60 til 80 pct. Mødet opfordrede regering og rigsdag til snarest at nedsætte et hurtigt arbejden­de udvalg, der skal fremkomme med for­slag til en samlet trafikordning for hele landet. 
Likvidering Privatbaner med underskud har eksiste­ret i mange år, og staten er forlængst ble­vet storaktionær, dels ved fra starten at have investeret en del af startkapitalen, dels ved efterhånden at have udvidet sine tilskud til modernisering o. I. Med offent­lige og med private midler er der idag investeret 140 mil!. kr. i privatbanerne. Det 

vil således ikke kunne betale sig for sta­ten at lade de hårdest nødstedte baner lik­videre, da en sådan næppe ville kunne ind­bringe de til pensionsforpligtelserne nød­vendige beløb. Men en fortsat hængen sig i større og større statstilskud kan ikke virke tilfreds­stillende for banerne og deres personale. Hvorfor da ikke straks finde udvej til at gøre banerne rentable. Det nytter intet at sætte sig ned og vente sig noget af en revision af trafiklovene. 
Trafikministeren var tilstede på generalforsamlingen, hvor han kom med en række alt andet end til­fredsstillende udtalelser: Det er muligt, at man før eller siden må foretage en fuldstændig omkalfatring af hele landets transportvæsen, men at han dog ikke troede, det i øjeblikket var mu­ligt og heller ikke, at der var stemning herfor. Derfor ville man antagelig i en del år fortsætte med det nuværende system, hvilket vil sige, at privatbanerne ikke skal nedlægges, men må søge at få en ordning med en vis statsstøtte. Trafiklovene skal nu til revision, og pri­vatbanernes ønsker vil blive medtaget i overvejelserne. Ministeren kunne dog alle­rede nu sige, at det ville blive politisk umuligt at røre ved den frie lastbilkørsel, så her skulle privatbanerne ikke vente sig noget fremskridt. Med hensyn til de økonomiske krav, lig­ger det således i øjeblikket, at statens øko­nomiske forhold er inde i vanskeligheder, så det er ikke det rette tidspunkt at frem-
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sætte kravene. Det ville være klogere at vente et stykke tid. Statens betaling af reguleringstillægene ville det antagelig hel­ler ikke på nuværende tidspunkt være mu­ligt at komme igennem med politisk, hvor­imod ministeren mente, at bevillingerne til moderniseringen antagelig kunne gennem­føres, og en forhøjelse af underskudsdæk­ningen ville muligvis også kunne sættes igennem, selvom det langtfra blev til de krævede 80 pct. 
T rafiken må tilbage til 
landevejen igen Da man for 100 år siden begyndte de mange store anlæg af jernbaner, flyttede man trafiken fra landevejen ind på ba­nerne. Nu har biltrafikens udvikling med­ført, at trafiken, i hvert fald foreløbig for sideliniernes vedkommende, må flyttes til­bage til landevejen igen. Desværre har le­derne af vort trafikvæsen været alt for længe om at se denne sandhed i øjnene. I begyndelsen af tyverne kunne alle og enhver, der var i besiddelse af en last- el­ler personbil ligegyldig hvilken stand, be­gynde rutedrift. De mænd, der stod for trafikvæsenet den gang, så nærmest med et medlidende smil på denne nyskabning i trafiken. Ak, de par mennesker og den smule gods, de kan befordre, vil aldrig kunne genere vore jernbaner. Det er os, der har materiellet til de transporter, der betyder noget. Lidt efter lidt begyndte jernbanerne at mærke, at det svandt foruroligende i både gods- og personbefordringen, og de bevil­gende myndigheder fortsatte med at ud­dele koncessioner både til højre og til venstre. !dag mere end 30 år efter ligger hele landets trafiksystem uden ordentlige ret­ningslinier til skade for såvel baner som biler. Anderledes i Sverige. Der kender man så godt som intet til at private har konces­sioner på offentlig transport til skade for 
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banerne. Langs alle veje i Sverige viser skiltene for stoppestederne, at her er det SJ, der besørger trafiken. 
Lollandsbanen har vist vejen Det må være det eneste rigtige at op­høre med jernbanedriften på de mindst rentable strækninger og gå over til kør­sel med bil ad landevejene i stedet for fremdeles at jamre over private fragtmænd, hjemstavnsbusser, og hvad det nu hedder altsammen. Dette vil uden tvivl blive til befolknin­gens bedste. Et eksempel på, hvad den nuværende nægtelse af koncesioner til bilruter for at beskytte banerne kan med­føre af ulemper for en egns befolkning, har man fra det afsides liggende Langø, hvor stedets skolelærer fortæller følgende om de trafikale forhold der: Vi har ingen vognmand herude, men enkelte har privatbil, og vi ved gerne lidt om, når bilejerne skal til byen og får tit lov at køre med. Ellers må vi tage til Kap­pe! station. Tre gange om ugen kører fragt­manden til Kappe!, og der er gerne en bænk under sejlet, men det er selvfølgelig ikke den behageligste transport, navnlig ikke for ældre mennesker. Skal man til Nakskov på den måde, bliver rejsen ikke billig, og desuden skal man gå i Nakskov 

En lys stribe. Når man ser langs ud ad vore bane­linier, lægger man mærke til en lys stribe omtrent midt mellem skinnerne, på dob­beltsporede baner lid til venstre for mid­ten, hvor sveller og ballast har en lysere farve, skærverne er renere der end andre steder, og den mørke farve, som svellerne får ved imprægneringen, er forsvundet. Dette er en følge af lokomotivernes skumning. Som et led i bekæmpningen af kedelstensdannelsen i lokokedlerne og for at begrænse den kostbare udvaskning af disse har man anbragt en såkaldt skum­mehane, der holdes åben under kørselen og til stadighed lader en smule vand fra 

hele eftermiddagen og vente, til aftentoget går hjem. Vi har også mange skolebørn, der med mellemrum skal til tandlæge, men i sådanne tilfælde lejer vi en rutebil. Jeg tror nok, det kunne betale sig at køre rutekørsel fra Langø. Hidtil har det ikke været muligt at få koncession hertil af hensyn til Rødbybanen, men nu ændrer det forhold sig forhåbentlig. - Noget lignende gør sig gældende ved Hørve-Værslevbanen, hvor beboerne gerne vil have en bilrute Haunsø-Kalundborg. Hvorfor har banen ikke en sådan rute? Eventuelt i fællesdrift med D.S.B. 
Rutebilloven er kostbar Skal stat og kommuner stadig investere store kapitaler i banerne, så må disse også have en selvfølgelig ret til at besørge tra­fiken på landevejene, hvor nu private bil­folk ødelægger banernes økonomi. Ved nugældende rutebillovs vedtagelse blev statens indflydelse på nye konces­sioner betydeligt indskrænket, idet afgø­relserne er lagt i de lokale myndigheders magt, netop de kredse, der til daglig sæt­ter sig mod statstilskud og kræver sp-ar­sommelighed med offentlige midler. Her går det godt, her bor de lossede, og stat og kommuner betaler gildet! 

emner ... 
kedlen løbe. Det varme vand vasker svel­ler og skærver rene. Skærverne tager for­modentlig ingen skade deraf; selv om det bidrager til forvitringen, er det en så lang­som proces, at man næppe behøver at regne dermed. Derimod er det højst sand­synligt, at svellernes levetid forkortes ved, at imprægneringen forsvinder, og træet skørnes. I hvert fald bør sagen undersøges og overvejes, hvis det ikke allerede er sket. Der må kunne træffes foranstaltninger, så ødelæggelsen undgås, enten ved at lede vandet ud til siden, så det kommer uden for svellerne, eller på anden måde, for hvis der for hver lokoudvaskning, der spa­res, sker en samlet nedbrydning af sveller, 

der svarer til total ødelæggelse af bare en a to sveller, er fortjenesten ved skumnin-gen yderst problematisk. b. 
Af gangstavler Der er på vore banegårde opsat tavler, som viser togenes afgangstider, den ret­ning, hvori de kører, og hvilken perron de afgår fra. Altsammen udmærket, forudsat at de rejsende i forvejen er nøjere oriente­ret eller ikke skal rejse længere end til den station, der er angivet på tavlen. Altså f. eks. for Københavns vedkommende til Korsør, Gedser, Kalundborg eller Helsing­ør. Men for de, der skal rejse længere, er oplysningen meget mangelfuld. Selv om de anvendte tavler ikke rum­mer plads til mange oplysninger for hvert enkelt togs vedkommende, kunne der godt være angivet, om et tog kun løber til Korsør, eller om det fortsætter til Aalborg, Esbjerg, Sønderborg, Hamborg, Rom, Pa­ris, London eller andet sted, og om det f. eks. kører til Struer over Langaa, over Esbjerg eller over Herning. I andre lande ser man på adskillige større stationer anbragt store tavler, som for fjerntogenes vedkommende foruden afgangstid angiver hele togets rute, endda med ankomsttider til endestation og de vigtigste stationer undervejs. Dette er ube­tinget godt, og noget tilsvarende kunne uden større udgift praktiseres her, i hvert fald på de større banegårde, hvor der kommer mange udlændinge. Har man selv prøvet at rejse i udlandet, ved man, hvor betryggende det er, når man på en tavle kan læse sig til rigtig og tydelig besked, fremfor at måtte gå og spørge sig frem, måske endda på et sprog, man dårligt mag­ter, eller gå og prøve at finde en person, som man kan gøre sig forståelig for, og som ved besked. l. 

Uniformerne Som meddelt i sidste nr. af JERNBANE­BLADET, står jernbanepersonalets unifor­mer overfor en revision, og personalets re­præsentanter har givet udtryk for, at man ønsker at komme bort fra guldknapperne og de iøjnefaldende distinktioner. Dette kunne tyde på, at man helt glem­mer formålet med uniformeringen, nemlig 
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det: at gøre det tjenestegørende personale tydeligt og let kendeligt, således at enhver straks kan se, om det er en af jernbanens tjenestemænd, man har for sig, og at per­sonalet indbyrdes kan være nogenlunde på det rene med, hvem der er hvem og hvad. Det har jo dog betydning, at man kan se, at den, der giver en ordre (f. eks. afgang), også har myndighed dertil, og at man kan kende den, man ønsker at hen­vende sig til. Man kan let tænke sig til forvirringen på en større station, hvis f. eks. vognopsynsmanden og fungerende stationsbestyrer eller togbetjenten og ran­germesteren ser ens ud. Man kunne jo gå over til helt at afskaffe uniformen og lade alle bruge overall og så forsyne enhver med et tydeligt armbind, der angav vedkommendes funktion. Men man må ikke glemme, at unifor­men har en mission overfor forretningens kunder, som sætter pris på at blive betjent af personale, der ser ordentligt ud i tøjet og er let kendeligt. Man må tage menne­skene, som de nu engang er, og selv om man ikke er uniformstosset, henvender man sig ikke med samme tillid til en mand med sixpence og overall som til den, der bærer gyldne stjerner og kroner. Manden kan være lige god; det er der ikke tvivl om; men man har ikke samme tillid og til­tro til ham, når man ikke kender ham personlig. Det er det samme, som at man har større tillid til de oplysninger, man får af en uniformeret politibetjent, end til de, man får af en tilfældig person på gaden, når man ikke kender nogen af dem. Man må heller ikke se bort fra den be­tydning, det har, at udenlandske rejsende på vore baner modtages af personale i pæne og ordentlige uniformer, ikke bare velklædte med en eller anden uniformshue på, men tydeligt uniformeret. Det giver tillid og indtryk af en orden og et system, som man trygt kan give sig i vold. For personalet vil en beklædning, der så lidt som muligt afviger fra almindelig civil, måske nok være at foretrække, men for institutionens, for landets og for kunder­nes skyld må uniformeringen være tydelig og let kendelig uniform, og vil man ikke bruge guld, stjerner og striber, må man finde på noget andet. D. 
Mangel på lokofyrbøder-aspiranter I en ledende artikel i DANSK LOKO­MOTIV TIDENDE for 5. september op­fordres lokopersonalet til at agitere for til­gang af aspiranter til lokofyrboderstillin­gerne. Der mangler ansøgere til disse stil­linger, og Jernbaneskolen har måttet ind­drage et lokofyrbøder-kursus, fordi der ikke har været elever at indkalde dertil. Bladet skriver: »- - Begge distrikters maskintjeneste 
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er næ ten udgået for ansogninger. Selv om der fra de to ledelsers side er udfoldet megen anstrengelse for at skaffe aspiran­ter, og der har været annonceret i dags­pressen landet over, er der ingen frem­skridt at spore. De gode fortjenester ude i privatindu­strien trækker i dag ungdommen til sig, medens tjenestemandslonningerne for den faglærte gruppe ikke på nuværende tids­punkt kalder på de samme mennesker.« Dette sidste er, hvad man må kalde me­get forsigtigt og diplomatisk skrevet. Man kan vist næppe sige, at det så meget er de gode fortjenester ude i privatindustrien som derimod de dårlige lonninger for loko­tjenesten, der afholder de unge håndvær­kere fra at søge lokotjenesten. Det ville have været mere naturligt, om D.L.T. hav­de skrevet: »Så længe lonnen for en loko-
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forer på ældste Ion ligger under eller kun på højde med, hvad en almindelig hånd­værker tjener, er det ganske i sin orden, at de unge ikke søger stillingerne som loko­fyrbøder-aspiranter, idet de aldrig vil kun­ne regne med senere at indtjene den min­dre indtægt, de vil få i årene som aspirant, som lokofyrbøder og som lokoforer på de forste lontrin, og at der aldrig vil blive nogen godtgørelse for at ombytte en regu­lær normal arbejdstid med en uregelmæs­sig, ubehagelig og helbredsnedbrydende tjeneste.« Svend. 

Pristalshysteri Så fik vi igen en reguleringstillægs-por­tion på en halv snes kroner om måneden, og skal man tage efter, hvad storstedelen af dagspressen skriver, er det os så inder­ligt misundt. Man har efterhånden set sig gal i hovedet på pristalsberegningen og den deraf folgende lonregulering. Da en­gros-pristallet i den senere tid fortsat er faldet, vil man mene, at også det pristal, der er udtryk ior leveomkostningerne, og hvorefter lonningerne reguleres, skal falde, og når det ikke gor det, men tværtimod stiger, giver man pristalsberegningen skyl­den. Man kan jo ikke mere sige, at det er verdensmarkedet, som bestemmer priserne, 
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og at det er noget, vi ingen indflydelse har 
på, og vil man ikke indrømme, at den 
forhøjelse af hjemmemarkedets priser, der 
stadig finder sted, er upåkrævet og kun 
tjener til at forøge profitten for de produ­
center og mellemmænd, der i forvejen tje­
ner så tykt som aldrig før. Derfor må pris­
talssystemet holde for. 

Da man ikke direkte kan benægte, at 
priserne er steget, siger man : Ja vel, det 
er blevet dyrere at leve for os alle, men 
der er ingen mening i ,  at en enkelt gruppe 
af borgere, de med pristalsreguleret løn, 
alene skal have dækning for de forøgede 
udgifter. Man glemmer, at en meget stor 
del af de øvrige borgere allerede har taget 
dækningen og mere til gennem prisfor­
hojelsen, og at det er denne >>forskuds­
dækning« , der har bevirket pristallets stig­
ning. Ligeledes råber man op om, at for­
skellige poster bør holdes uden for pris­
talsberegningen, i særdeleshed de direkte 
skatter. Dette kan for nogle se meget be­
snærende ud, men sandheden er, at skat­
terne ikke har bidraget til pristallets stig­
ning. 

»SAMRAADET« , ministeriernes maa­
nedsblad, for aug.-septbr. skriver herom 
blandt andet : »Men heller ikke en under­
søgelse af skatternes indvirkning på pris­
talsberegningen siden tjenestemandsloven 
af 1946 giver ud fra et samfundsmæssigt 
synspunkt tilstrækkeligt underbyggede sag­
lige argumenter for et stormløb imod, at 
disse er medtaget. 

Som bekendt reguleres skatteposten ved 
pristalsberegningen kun en gang om året 
- ved beregningen af julipristallet - og 
det viser sig her, at skatterne i 1946 ud­
viste en nedgang på 20 kr. og i 1947 en 
mindre forhøjelse, der i hvert tilfælde 
ikke overstiger de 20 kr.s nedgang i 1946, 
således at bevægelsen i de to år ophæver 
hinanden. 

I 1 948 steg skatteposten med 32 kr., 
i 1949 og 1950 faldt den med henholdsvis 
73 kr. og 2 13  kr., medens den i 1 95 1  steg 
med 204 kr. og i 1952 med 186 kr. Selv 
under hensyn til stigningen i 1952 er skat­
testigningen af meget beskedent omfang 
siden 1946. 

Af de af »pristalsudvalget« i betænknin­
gen af 1 5. februar 1952 tilvejebragte oplys­
ninger fremgår da også, at pristallet ville 
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have været højere, hvis de direkte skatter 
var blevet holdt udenfor pristallet, således 
at skatteposten har virket pristalsdæmpen­
de i stedet for pristalsforhøjende, og dette 
er formentlig stadig tilfældet, selv efter for­
højelsen i juli 1 952. 

I udvalgets betænkning er problemet om 
pristallet som lønreguleringsfaktor under­
søgt til bunds, og udvalget kom til det re­
sultat, at det måtte anses for hensigtsmæs­
sigt at bibeholde posten for direkte skatter 
i pristallet.« 

Så ved man altså det, og man kan vist 
ganske roligt gå ud fra, at »SAMRAA­
DET« er rigtigt underrettet. Skal der iøv­
rigt være nogen mening i pristalsberegnin­
gen, må det være en selvfølge, at man ikke 
udelukker enkelte udgiftsposter. L. D. 

Postekspedition 
Enhver, der har været beskæftiget ved 

postekspedition på landstationerne, er klar 
over, at det er en urimelig lille afgift, som 
postvæsenet betaler banerne for dette ar­
bejdes udførelse. På langt de fleste land­
stationer er forholdet det, at postarbejdet 
udgør den væsentlige del af personalets 
arbejde. 

Men det er h:n banerne, at postvæsenet 
kan nøjes med at underbetale. Da j ern­
baneekspeditionen på Næsby st. blev luk­
ket i foråret, måtte postvæsenet oprette 
anden ekspedition i Næsby. Medens post­
væsenet kun havde ydet banen 5000 kr. 
om året for postarbejdet på Næsby st., må 
man nu give 9000 kr. for at få postarbejdet 
udført der. 

Med hvilken ret kan postvæsenet få ba­
nerne til at udfore postarbejdet til tab­
givende betaling for disse? 

Drikkepenge på færgerne 
Der har i sommerens lob flere gange 

været klaget over, at de rejsende afkræves 
betjeningsafgift ( dette ord svarer bedre til 
formålet end drikkepenge) på færgerne, 
når man selv henter varerne ved buf­
fetten. 

Den tidligere restauratør på Storebælts­
overfarten, Carl V. Jens en, der nu er re­
stauratør på Østerport st., fejrede den 1 .  
oktober 40-års jubilæum som restauratør 
ved D.S.B. og kom i et interview i dagens 
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su maskiner 
� 

Aarhus . Parkalle 7 

Tlf. 5828 - 4637 

anledning ind på spørgsmålet om betje­
ningsafgiften på færgerne. 

Restauratør Carl V. Jensen siger ligeud, 
at tjenernes drikkepenge er urimelige. -
Der er noget urimeligt og uretfærdigt i ,  
at en tjener skal have 1 5  øre for at  stille 
en øl til en krone hen på bordet. Hvem · 
siger, at en tjener skal have en indtægt på 
40.000 kr. om året ? Folk går uden om re­
staurationerne i dag. 

Nå, det er vel ikke udelukkende tjener­
nes drikkepenge, der får folk til at holde 
sig borte. Det er ganske simpelt blevet for 
dyrt for de fleste at gå på restaurant. Men 
det er givet, at drikkepengene også spiller 
en rolle. I hvert tilfælde er det helt urime­
ligt , at man på Storebælts-færgerne skal 
betale drikkepenge for det smørrebrød, 
man selv henter ved buffetten. Vi har ofte 
undret os over, at det virkelig kan lade sig 
gøre at tvinge folk til at lade sig beskatte 
på den måde uden at få den mindste ser­
vice for pengene. Carl V. Jensen finder 
ikke blot, at tjenernes drikkepenge er uri­
meligt hoje ,  men også, at det er helt urime­
ligt at kræve drikkepenge, hvor der er tale 
om selvbetj ening. Mon ikke restauratøren 
her giver udtryk for det store publikums 
opfattelse af denne sag? Strengt taget, 
siger han, har tjenerne i dette tilfælde slet 
ikke krav på drikkepenge. Men folk er jo  
i det hele  taget alt for medgørlige . . . .  

Man glæder sig for så vidt som publi­
kummer over at få dette skudsmål fra en 
gammel tjener og restauratør. Men det er 
jo  i virkeligheden sørgeligt, at det er pu­
blikums egen skyld, at tjenernes drikke­
penge i så mange tilfælde er blevet helt 
urimeligt høje. Ja ,  det er i virkeligheden 
tragikomisk, at man yder drikkepenge i et 
tilfælde, hvor det er kunden, der gør hele 
arbejdet ! Vist er vi for medgørlige ! Det 
ville være velgørende, om en og anden tog 
mod til sig næste gang ved smørrebrøds­
disken og lavede lidt vrøvl. Færgernes re­
staurator gennem 35 år ville glæde sig over 
et sådant initiativ. Han har gjort sit til at 
vise vej frem, hvor der er tale om 
drikkepenge for ikke præsteret ydelse ! 

LOUWS Bogtrykkeri 
Leverandør til DSB 
GLOSTRUP 
Herstedøstervej 9 . Tlf. 1442 
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åneden5 in ter11le 
ved Haral d 

L i dt  om gam l e  dage og om 43 år  på  sam me  stat ion  

Portør H. C. Lund havde den 1 .  juni været ansat i 43 år, og alle årene gjort tjeneste på Frederiksberg station. »Jernbane-Bladet« har talt med Lund og bedt ham om at fortælle lidt om sin barndom og sine indtryk fra de mange års tjeneste ved D.S.B. - Fortæl lidt om din barndom for at gøre en begyndelse? - Ja - hvis det har nogen interesse, så skal jeg med fornøjelse fortælle, så godt jeg husker. - Hvor gammel er du, Lund, og hvor er du født? - Jeg er født den 8. februar 1885 i en lille sjællandsk landsby, der hedder Hømb. Vi boede i et lille stratækt hus med to stuer, og jeg kan tydelig huske, petroleums­lampen hængte i en krog i loftsbjælken og lyste med sit gullige skær. Der var hygge­ligt, når vinduesstykkerne, som vi kaldte dem, var hængt for vinduerne, og tørvene lå og glødede i kakkelovnen. Der er noget vist hyggeligt at være inden døre om vin­teren, når blæsten suser udenfor. - Havde din far sit eget hus? - Ja, det havde han, men huset hørte under et stort gods, og min far måtte be­tale termin 2 gange om året, jeg tror nok han betalte 85 kr. ialt. - Hørte der noget jord til huset? - Ja, 2½ td. land jord, og vi havde al-tid 2 køer, grise og mange høns, så vi manglede aldrig mælk, fløde og æg, og i jorden havde vi mange kartofler. - Hvor mange børn var I ?  - Vi var 5 børn, og vi måtte jo tidlig hjælpe til i hjemmet, ja også for fremme­de. Før jeg blev konfirmeret måtte jeg ar­bejde på Hømbgården, hvor jeg fik 50 øre om dagen på egen kost, og ældre gifte daglejere fik 1 kr. om dagen, undtagen i høsten, da fik de 2 kr. 
s. Bendtsen & co .s E l i f . Skræderi Leverandør til DSB Ryesgade 27, 1 .  Sal Aarhus Tlf. 3720 

- Kan du huske noget hjemmefra? - Ja, jeg kan huske, at mor kærnede smør, og hun opdrættede kyllinger og æl­linger, det var en stor fornøjelse for hen­de og samtidig en stor hjælp til hjemmet. Min mor døde i efteråret 1889 - i barsel­seng. - Kunne familien leve af, hvad jord og fjerkræ gav ? - Nej, det var ganske umuligt, næh far var herskabskusk på en stor gård, der lå lige i nærheden af vort hus. Som barn glædede jeg mig altid over at se, når far skulle ud at køre for herskabet. Jeg hu­sker så tydeligt, at han havde et par brune heste, som han havde dresseret til at dreje ved den rigtige side af vognstangen, og jeg kan også huske, når far skulle være rig­tig flot, så havde han uniform på, en lang­skødet sort frakke med klare knapper, ka­sket med sølvtrisse, rødstribet vest, gule spidsbukser og langskaftede blanke støvler. Når far havde spændt hestene for og kør­te for døren, så måtte jeg blive stående i et hjørne ved vognporten, til far var kørt over gårdspladsen med herskabet, så skulle jeg skynde mig hjem. Vi havde en god far, han var så samvittighedsfuld med alt, hvad han havde med at gøre, og alting skulle være efter en snor. Far kørte meget for herskabet, så der var ikke så megen tid til at passe det derhjemme, men han havde denne plads i 25 år. - Kunne din far så leve af det, som hus og jord kunne give? - Nej, nej - han blev landpostbud på vores egn, så havde han lidt tid midt på dagen til at passe vort hjem. Økonomisk set var det ikke stort bedre, men far havde da fri om søndagen og midt på dagen, han fik 40 kr. om måneden til at begynde med og hue og jakke, men hvis far blev syg, skulle han selv skaffe en afløser til at gå 
Gartneriet Belgrano En smuk Buket, en flot Krans til en billig Pris. Hj. af Vibyvej og Tousvej - Telf. 92 Aabyhøj 

turen og betale ham af sin løn og vist mere endda. - Hvor lang var turen at gå? - Turen var ca. 3 mil og fra vort hjem og til posthuset i Ringsted var der ca. ¾ mil, så det var jo en lang tur, og foruden breve og aviser, var der ofte mange pakker. Jeg kan huske, at jeg ved juletid mange gange har hjulpet far. Men så kobte far en lille hest og vogn og kørte så til Ringsted, hvor køretøjet stod til han kom tilbage fra turen. Jeg måtte jo også hjælpe til der­hjemme. - Hvor gammel var du dengang? - Jeg var 10 år. Og efter at far havde fået hesten var der jo meget jeg kunne ordne med jorden, far sagde så tit : Se, hvor pænt du har lavet det, jeg kunne ikke have gjort det pænere, og så var jeg meget stolt. - Hvordan ved juletid, I havde da jule­træ? - Ja, jeg kan huske far kom hjem med et pænt lille juletræ til 35 øre, det blev smukt pyntet med flettede kurve og kræm­merhuse, hvori der blev lagt brune peber­nødder, og ikke noget andet. Chokolade og konfekt var der ikke noget af som i vor tid. Træet kom aldrig ud af stuen før efter 6. januar. - Du har slet ikke fortalt noget om skolen, for du gik da i skole? - Jo, vist gik jeg i skole, og det jeg husker bedst fra min skoletid var, at når jeg skulle til eksamen, så fik jeg 30 øre til at solde for, og det var jo mange penge den gang, men jeg kan også huske, at jeg købte ikke for alle pengene til mig selv, jeg havde altid noget med hjem. - Så har du vel også været i brugsfor­eningen og levere æg ? - Ja, mange gange. Fra mit hjem og til brugsen, som lå i det nærmeste sogn, der 
(Jælder det briller ! gå da altid til S P E C IAL - O P T I K E R  
Knud Ibsen Langgade 26 - Nykøbing F. - Tlf. 5 13  

225 



__ S_ønderiylla� 
Karl Fr. Schmidt Brøndborer, Blikkenslager og Installationsforretning Christiansfeld . Tlf. 1 1  
��'L / Forlang de_n kendte 
� · � margarine 
-

� 
--

T oltlund Margarinelabrik 

Emil Thiesen Sadelmager & Møbelpolstrer Udfører Arbejder for DSB Tønder - Kogade 3 
Stenbrud- og Skærve­
fabrik Nørre Smedeby A/s Vilsbæk pr. Kliplev Tlf. Kliplev 87 1 6  
Chr.  Jørgensen Tømrermst. og Entreprenør Udfører Arbejder for DSB Haderslev . L.  Bakkevej 3 . Tlf. 2 1 553 

Jyn 
Sv. Kern Hansen Glarmester Udfører Arbejder for DSB Svendborg - Korsgade 2 Tlf. 290 Det gamle kendte Firma 
Svendborg Ligkistemagasin  v /  Hans Nielsen & Søn Svendborg - Fruestræde 1 0  Tlf. 264 (2 Ledn.) Begravelser og Ligbrændinger. 
E .  H .  Christiansen Malermester Udfører Arbejder for DSB Svendborg - Nyborgvej 1 5  1 Tll. 1 159 
Kværndrup Smede- og 
Maskinforretn i n g  v /  N. Chr. Larsen Centralvarme - Sanitet Udfører Arbejder for DSB Kværndrup - Tlf. 69 
HOTEL N Y BORG Gode luftige Værelser Nyborg - Adelgade Tlf. 294 - 994 
HAVN EKIOSKEN Dag- o g  Ugeblade - Pap:r -Telegrammer Nyborg . Dronningensvej 4 . Tlf. 778 

226 

hed V etterslev, var der lang vej. Jo, der var jeg tit og solgte æg og fik 1 kr. for snesen, og så fik jeg varer med hjem. Den­gang købte vi rå kaffebønner, og mor brændte dem sorte på en stegepande, det røg og osede, så det kunne lugtes langt væk, og så var det gerne min bestilling at male bønnerne i en lille firkantet kaffe­mølle, og så kan jeg huske, at vi købte en lille cikorie til 6 øre og en stor til 12 øre. Brugsmanden havde mange børn, og fhv. borgmester i København, P. J. Pedersen, var hans ældste søn. Jeg har nogle gange set ham sidde ved sin faders pult og føre et eller andet regnskab, når han havde ferie fra seminariet. Han var jo skolelærer inden han kom ind i det kommunale ar­bejde. Såvidt jeg ved lever han endnu, han er vist 82 år nu, og træffer jeg ham, så letter jeg på hatten, og han slipper ikke for en samtale om vores hjemegn. - Hvor længe boede I i det lille hus? - Der boede vi ca. 20 år, så flyttede vi til Ringsted, jeg kunne jo ikke blive ved med at være hjemme, så da jeg var 1 7  år måtte jeg ud at tjene, og jeg nåede den svimlende løn af 200 kr. årlig. - Jeg har jo set dig til vore soldater­jubilæer, så du har da også været soldat ? - Ja, da jeg var 19 år var jeg på ses­sion, men de sagde til mig : Gå hjem unge mand og bliv et par tommer højere. Og så var det jo coutume den gang, at den der blev sendt hjem, måtte give øl til dem, der var taget til soldat, så jeg måtte give øl den dag. Efter et par års forløb meldte jeg mig igen, og så blev jeg taget til infante­rist, jeg var måske nok vokset een tomme til. Men jeg kunne godt lide at fortælle, at da vi kom til Ringsted, fik jeg plads i en købmandsgård, ejeren var en gammel jøde, han gik med lorgnetter med kæde, og så røg han store cigarer ustandselig hele da­gen. Hos ham var lønnen 1 0  kr. om må­neden, men så tjente jeg lidt, når der var nogen der staldede op hos os, i drikke­penge fik jeg gerne 25 øre for et enspæn­derkøretøj og 35 øre for et tospænder. - Hvornår søgte du så til DSB ?  - Ja, ser du i 1907 blev jeg soldat og var det i lidt over 2 år. Så søgte jeg ind til jernbanen, og 4 måneder efter, at jeg søgte, blev jeg ansat. Jeg tiltrådte min plads på Frederiksberg station den 1 5. maj 1909, og dengang var der jo endnu den store trafik mod Korsør, Kalundborg og Masnedsund, den ophørte jo først i 19 1 1 da Hovedbane­gården og Valby blev taget i brug. - Hvordan spændte det så af, det måtte da være underligt at komme fra landet og ind til hovedstaden? - Ja, nu må du jo huske, at jeg havde været ved militæret i 2 år, så jeg var jo ikke en der lige kom ind med >>4-toget«. Men straks da jeg meldte mig, var der en 

ældre assistent af den gamle skole, der kom med et målebånd og målte mig til den første jernbanehue, lidt senere fik jeg en fløjlstrøje og en kappe. Noget af det før­ste arbejde jeg skulle udføre var at være perronvagt og kalde ud til togene, og så skulle jeg være anden mand ved bomme- · ne ved Falkoneralle for at hjælpe til ved nedlukningen. Jeg skulle også passe lam­perne i signalmasterne, og det var jo med en vis følelse, at man gjorde det, man skulle være forsigtig med ophejsningen at ikke olielygten slukkede, og man skulle sørge for, at det røde glas kom til at sidde i den rigtige stilling, og så skulle jeg tænde olielamper i kupeerne, de skulle jo tændes oppe på taget af vognen. På varehuset var jeg også, og da jeg begyndte der var der en overportor der tiltalte mig med »De«, men da vi lærte hinanden at kende, sagde han, - at vi to må vist hellere sige du til hinanden, - men disciplinen fortsatte, hvad jeg også synes var helt i sin orden. - Kan du ellers huske noget særlig fra dengang? - Ja, i de første 2 år jeg var her, havde vi juletræ og dans i 3. kl. ventesal. En kol­lega va rklædt ud som julenisse og legede med børnene, og det personale, der havde tjeneste, kom ind engang imellem og smed jakken og fik sig en lille svingom, senere på aftenen blev der serveret chokolade til børnene i 2. kl. ventesal. Nå, jeg blev imidlertid portør med 100 kr. om måneden og fridag hver 14. dag. - Hvem var stationsforstander den gang? - Det var stationsforstander L. G. Jo­hansen, en mand af den rigtig gamle skole, straks jeg så ham, fik jeg det indtryk, at han var meget streng, men da han talte til mig, viste det sig, at han var en fin per­sonlighed som chef. - Kan du nævne noget særligt tilfælde? - Ja, f. eks. mange gange var der læsset mælkespande ud på perron 3, og dem skulle vi bære over på perron l ,  så var vi som regel så mange, at vi kunne danne kæde, og på den måde gik det jo lettere, hvis der så manglede en mand i kæden, og stationsforstanderen så det, så var han ikke bange for at tage fat. - Der er sket store forandringer siden den gang ? - Ja, absolut, - den første forandring vi mærkede var indførelse af det elektriske afgangssignal. Uden for kommandoposten hængte en stor malmklokke og på denne slog den fungerende afgang - et eller flere slag - henholdsvis for de tognumre det gjaldt, og så fløjtede togføreren af­gang, og derefter gentog lokoføreren sig­nalet og så kunne toget køre - nu hører man jo kun togførerens afgangssignal. For­standeren havde tjeneste hver dag fra 12-



15, indtil gasværkstoget var kørt, dette var altid konstant, hvorefter han gik op i lej­ligheden og hentede sin svage hustru og kørte hende i rullestol frem og tilbage på perronen. I 1912 havde stationsforstande­ren 50 års jubilæum, og så mange det lod sig gøre, var oppe i lejligheden for at gra­tulere. Inden vi var færdig ved kaffebordet måtte jeg rejse mig, og bede undskylde, at jeg måtte gå, da jeg skulle køre tog til Nørrebro, og hertil svarede stationsfor­standeren, ja, når De skal til Nørrebro Lund, så må De ha' en lille en - inden De kører. Stationsforstander Johansen tog sin afsked i 1916, 70 år gammel. - Hvem var så den næste stationsfor­stander? - Det var Ulsøe-Bruhn, han kom fra Nørrebro, han kunne godt være noget streng - han bar respekt om sig, men han kunne også være rigtig behagelig at tale privat med. Stfst. Ulsøe-Bruhn blev syg af sukker­syge og var en stakkel på det sidste, han måtte bæres omkring i lejligheden. Ulsøe­Bruhn døde i 1923 kun 63 år gammel. - Hvem kom så efter Ulsøe-Bruhn ? - Ja - nu tror jeg der var rift om stil-lingen, man hørte da at der var mange der søgte den. Men min tredie chef blev godsekspeditør G. Bentzen fra Østerbro, han havde tidligere været overassistent på Frederiksberg station fra 1906-191 1  så ham kendte jeg rigtig godt, han var på færde alle vegne, det var jo en stor stilling i gamle dage. Men så kom den store over­raskelse med de 65-årige, og forstander Bentzen måtte holde op. - Nå, hvem blev så den næste? - Ja, du kan tro vi var alle spændt på, hvem vi nu skulle have til chef. Stemnin­gen var spændt, og nu begyndte rygterne at svirre, og de fleste rygter sagde at det blev kontrolør C. Brodthagen fra Gb. -
1 

Axel Smith Blikkenslagermester Udfører Arbejder for DSB Smedelundsgade 1 HOLBÆK , Tlf. 1 36 
V U L K A N O  v/ Joachim Olsen Udfører Arbejder for DSB Ahlgade 65 HOLBÆK . Tlf. 280 
Villy Nielsen Murermester Udfører Arbejder for DSB Korsør . Nyvej 3 . Tlf. 941 

og det passede også. Han var meget tjenst­ivrig, forlangte meget og spurgte om alt, men han var retfærdig og gjorde ingen for­skel på høj eller lav, og sparede heller ikke sig selv. Stationsforstander Brodthagen blev pludselig meget syg, og døde efter få måneders forløb kun 59 år gammel. - Så skulle I have ny chef igen? - Ja, og denne gang blev min femte chef, overkontrolør J epsen fra Nyborg. Han sai:te stor pris på orden og renlighed, han var flink og vi vekslede tit muntre re­plikker, når han passerede mig. Stfst. Jep­sen tog sin afsked på grund af alder den 1 .  december 1950. Min sjette, og antagelig sidste chef, blev trafikinspektør P. A. Holm, fra personalekontoret i 1. distrikt, 

som man tit møder med et venligt »god dag« - og hvordan det hele går. - Og nu du er kommet op i årene, og tænker tilbage på alt det du har fortalt, er du så tilfreds med som det hele er gået? - Ja, absolut. Ja, mange år er svundet hen, og jeg begynder at blive ældre, min nuværende plads som billetkontrol har jeg haft i 20 år, et godt og lærerigt arbejde -indenfor et vist område. - Fra disse man­ge år, kan jeg kun se tilbage på et godt samarbejde og god forståelse blandt alle mine overordnede, kolleger og medarbej­dere. Dette arbejde er jeg også glad for at slutte af med, nar tiden eller helbredet kræver det. Harald. 
Det nye s ignalsystem 

Perronudkørselssignaler på S11endstrup f. 

I august nr. er der under mærket h op­taget en artikel : Signalsystemet. I artiklen kværuleres der over, at de nye perronudkørselssignaler på Svendstrup st. i Jylland, for almindelige mennesker er ganske nytteløse og komplet uforståelige, og h kan kun se, at disse signaler kun gor det hele besværligere og mere kompliceret. Dersom h har læst artiklen i JERNBANE­BLADET's juli nr. angående de kommen­de nye signalsystemer ved DSB, så må han da kunne regne ud, at perronsigna­lerne på Svendstrup st. er et led i signal­givningen for det nye begreb: afkortet tog­vej. Det er formentlig også h bekendt, at bestemmelsen om hvor signalerne skal an­bringes, foretages af noget så fint som en 

signalkommission, og ikke af et eller andet kontor i generaldirektoratet. Signalet i spor I, der benyttes både af DSB og Nibebanen har bogstavtavle. Sig­nalet repeterer når udkørselssignalet viser grønt - grønt lys i nederste venstre lampe og lysende N, når der er udkørsel til Nibe, og signalet i spor li viser grønt blinklys i nederste venstre lampe for gennemkøren­de tog til Hobro. 
City 

Fodtøj Aalborg 
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Fine fornemmelser » Vi må have taget en bestemmelse,« siger Karoline, idet hun kommer ind og plasker sig ned i en stol. Hun har forskel­lige måder, hvorpå hun tager plads i en stol, og ved at lægge mærke til, hvordan hun gør det, er jeg straks nogenlunde klar over hendes sindsstemning og hensigter. Sætter hun sig forsigtigt ret op og ned med benene dydigt krydsede, er hun for­nærmet og parat til »milde« bebrejdelser. Kaster hun sig ned i stolen med en hånd på hvert armlæn og benene let adskilt strit­tende langt ud på gulvet, er hun i strålen­de humør, og jeg kan vente mig en yderst behagelig samtale, selv om jeg, trods hen­des særdeles velformede ben, ikke finder stillingen absolut yndefuld. Men kommer hun i rend, siger en kort indledende sæt­ning, idet hun går hen til en stol og så pludselig sidder der - det er det, jeg kal­der, at hun plasker sig ned - med begge fodder på gulvet, den ene hånd under ha­gen og begge albuer støttet på armlænet, så ved jeg, hun vil optage en diskussion om et emne, hun i forvejen har taget stil­ling til. Da jeg lige havde fået mig anbragt på divanen med en avis på maven og luk­ket øjnene - jeg sov så dårligt sidste nat - svarer jeg bare : »Ja !« og lader øjnene falde i igen vel vidende, at så let kunne jeg ikke slippe. »Hvad siger du ja til?« » Til - æ - til det, du sagde, selvføl­gelig 1« »Nej, tag nu lige og vær lidt vågen. Jeg siger, vi må have taget en bestemmelse.« »Ja, det horte jeg godt, og det siger jeg ja til.« »Ved du da, hvad det er, vi skal have taget bestemmelse om?« »Nej, men det får jeg sikkert nok at vide.« »Tag nu og vær lidt rar. Det er drengen, 
H. A L B R E K T Rydbergs Eftf. Foto Atelier - Pcrtræt- og Selskabsfotografenng 

Pasbilleder paa 15 Minutter. Aarhus . Vestergade 5 . Tlf. 4698 
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jeg mener. Enten skal han blive, hvor han er, eller også skal han til noget andet. Det skal jo afgøres inden den første.(< Sagen er, drengen tog realeksamen i sommer. Den var ikke strålende , ingen­lunde, men sådan, hvad man kalde meget hæderlig, og nu skal han jo sættes til noget, hvorved han kan skabe sig en livs­stilling. Han har ikke ytret lyst til noget bestemt. Det med at ville være flyver, chauffør, lokofører, sømand og den slags er han kommet ud over. I-Ian fik midler­tidig plads på et handelskontor, og der kan han blive som elev, men han har i den sidste tid talt om, at han godt kunne tæn­ke sig at komme i mekanikerlære eller lig­nende, og det synes jeg ærlig talt ville være bedre. Men jeg er godt klar over, at Karo­line helst vil have, han bliver på kontoret. Hun synes, det er »finere«. »Ja, det skal vi jo.« »Tror du ikke, det er bedst, vi lader ham blive, hvor han er? - Hvis du vil sove, må jeg hellere hente et tæppe til dig.(< Hun springer op og henter tæppet, men bliver stående med det på armen og fortsætter : »Når han nu har fået sin eksa­men, hvorfor skulle han så rende og være sort og beskidt, ligesom man ser de andre læredrenge.« »Han skal have lov til det, han har mest lyst til.« >>Lyst og lyst. I den alder har man jo ikke forstand på, hvad der er bedst, og han er jo ikke I-ed af at være på kontoret. Desuden er det da altid en pænere og mere anset stilling at være på kontor end at arbejde som håndværker.« ,;Det er jeg nu ikke så sikker på. I gamle Jage så man ganske vist ofte sådan på det, men det gor man ikke mere. Håndvær­kerne tjener gode penge ; det gor kontor­folkene ikke.« 

Bruunscades K0dforsyning v/ Ernst Christensen 1 .  Kl. Kød og Paalæg anbefales Aarhus . Bruunsgade 64 Tlf. 3382 

»Der er da mange gode stillinger inden for kontorfaget, fuldmægtige, sekretærer, kontorchefer, og hvad de nu kaldes.« »Ja, det skal indrømmes. Der er nogle enkelte, som kommer frem, men der er flere, som går i brokkassen, og de aller­fleste bliver aldrig til andet end kontorister · på en lille løn. En ordentlig håndværker vil altid kunne tjene en rimelig løn, og dem vil der altid være brug for.« »Der vil også altid være brug for kon­torfolk.« » Ja ,  med den udvikling, kontoriusseriet vi er inde i, ser det ganske vist sådan ud. Men lad os nu tale med ham om det, når han kommer hjem. Han skal have lov til selv at tage bestemmelsen.« »Nå, det mener du.(< »Ja, aldeles afgjort.« »Umh.« Så gik hun ud og lukkede dø­ren temmelig bestemt i efter sig, og hun »glemte« helt at give mig tæppet. Hun gik med det igen. Mon det var i tanker? Eller - -? lady. 
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l{h-Bundested-Grenå-Alborg 
AK Jb 19. Andersen. Fra sommerkøreplanens ikrafttræden d. 18. maj åbnede den nye ekspresrute mel­lem København og Nordjylland via Hun­dested-Grenaa. Den nye rute er resultatet af et udmærket samarbejde mellem D.S.B., Frederiksværkbanen og AIS Hundested­Grenaa Færgefart og må ses som et forsøg på at lede en del af trafiken mellem hoved­landet og hovedstaden ad andre og om muligt bedre veje end de vante, for der­igennem at opnå en hårdt tiltrængt af­lastning af Storebæltsoverfarten. Færgeruten mellem Hundested-Grenå har nu i en årrække været trafikeret af færgeselskabets udmærkede færger »Marsk Stig« og » Isefjord« og er blevet benyttet i stigende tal af rejsende til ordjylland, 

men vel at mærke fortrinsvis af rejsende, der benyttede eget befordringsmiddel, og ikke i så stor udstrækning af jernbanerej­sende. Dette forhold har hidtil skyldtes de relativt dårlige tilslutningsforhold til toge­ne i Hundested og Grenaa, hvortil de rej­sende befordredes i de almindelige plan­tog, der ikke tog hensyn til langtvejsrej­sende, og følgelig indebar en forholdsvis langsommelig befordring. Det er det sid­ste, der ved åbningen af den nye ekspres­rute er blevet rettet, idet det dog må til­føjes, at forbindelsestoget af hensyn til evt. lokale rejsende mellem København og Hil­lerød på denne strækning fremføres som almindeligt standsende persontog ; først fra Hillerød bliver der tale om hurtigtog, idet 

man på den videre færd ad Frederiksværk­banen til Hundested kun standser een gang undervejs : i Frederiksværk. Ruten har, da dette skrives, været i drift i ca. I ½  måned, således at man nu nogen­lunde kan skønne, om åbningen af den har været nogen succes. Vi har erfaret, at det gennemsnitlige antal rejsende i den første måned lå på ca. 50 daglig i hver ret­ning ; men dette tal var betydeligt større den dag, da nedenstående billeder blev ta­get ,hvor tallet skønsmæssigt lå mellem 125 og 1 50. Hvorledes det vil gå i fremtiden, skal vi vel vogte os for at spå, men det kan varmt anbefales at benytte ruten, som byder på absolut gode forbindelser. Både fra D.S.B.s, Frederiksværkbanens og færgeselskabets side er det bedste materiel sat ind, således at der fra denne side absolut ikke er spa­ret nogen anstrengelse for, at etableringen af den nye forbindelse skal blive succes. 

Øverst:  " Marsk Stig" står Hundested havn ud. Øverst: Hundested havn. - I midten : Fra v. fyrb. 

Nederst: Hovedgaden i Hundested. 

- ,.., 
MALERFORR E TNING � 

NÆSTVED Ring til Næstved 1937 T 

H. Jeppesen og lokof. K. W. Andersen. 

Nederst: Fra tog til færge i Hundested havn. 

·En a/l'tkslendt og billig Rejse med 
Ekspresruten Ol?tr 

H u ndested-Grenaa« 
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mariager - F  åruo - Uiborg iernhanes 25 års iubilæum 
Tekst og foto: 'Jb 19. Andersen. 

Tanken om anlæg af en jernbane til 
Mariager fremkom for forste gang, da 
gårdejer Peter Sørensen i 1905 på en land­
boforer;.ings generalforsamling fremsatte 
forslag herom. Forslaget vakte opmærk­
somhed på egnen, og det lykkedes at få 
optaget følgende punkter i j ernbaneloven 
af 1 908 : 1) Anlæg af en j ernbane fra et 
punkt på Randers-Hobrobanen over Ma­
riager til et punkt på Randers-Hadsund­
banen og 2) Anlæg af en j ernbane fra et 
punkt på Randers-Hobrobanen til Mari­
ager. Statens tilskud til det førstnævnte 
projekt fastsattes til halvdelen af anlægs­
udgifterne ,  medens det for det sidstnævn­
te projekts vedkommende skulle udgøre 
2/3. Arsagen til, at førstnævnte projekt kun 
ville kunne opnå et reduceret statstilskud, 
lå i ,  at der fra Randers' side arbejdedes 
kraftigt mod denne plan , hvis virkeliggo­
relse kunne få en uheldig indvirkning på 
Hadsundbanens økonomi, hvorfor man 
gennemtvang det reducerede statstilskud, 
da loven var til behandling på rigsdagen. 

Omtrent samtidig var der fremkommet 
ønske om anlæg af en elektrisk bane mel­
lem Randers og Viborg. Forslaget var ud­
sprunget af et gau:7ieit onske om en di­
rekte jernbaneforbindelse mellem de to by­
er, hvad man havde håbet på inden det i 
sin tid besluttedes at føre banen over 
Langå. Siden da havde man arbejdet på at 
virkeliggøre denne gamle ønskedrøm, og 
nu så det altså ud til at planen virkelig 
skulle kunne føres ud i livet, kun var den 
hage ved det hele, at der ikke kunne op­
nås statstilskud til projektet, men forslaget 
kom dog med i j ernbaneloven af 1 908. 

Efter vedtagelsen af loven i 1908 kom 
der imidlertid ikke gang i arbejdet med 
de nye baner. For Mariager-·Faarupba­
nens vedkommende begyndte der dog at 
ske fremskridt, da Mariager byråd i 1 9 1 1 
begyndte at interessere sig for sagen. Der 
nedsattes et udvalg til fremme af sagen, 
og som repræsentanter for Mariager valg­
tes 2 medlemmer, borgmester S. Borresen, 
valgt af byrådet og apoteker Johansen, der 
valgtes af byens indbyggere. Borgmester 
Borresen valgtes til udvalgets formand. 

Borgmesteren var ved sit valg til udval­
get kommet i den usædvanlige situation at 
måtte arbejde for en sag, han egentlig var 
modstander af. Forholdet var nemlig det, 
at der forinden banen kom til Mariager, 
bestod en fast dampbådsforbindelse mel­
lem Hobro og Mariager, som efter borg-
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mester Borresens opfattelse fuldtud dæk­
kede byens trafikbehov. Da borgmesteren 
nu engang var indvalgt i jernbaneudvalget, 
·så han det imidlertid som sin opgave at 
følge byens flertals onske om anlæg af 
en jernbane til byen, og senere skiftede 
han også selv i nogen grad opfattelse, så­
ledes at han senere ved vanskelige for­
handlinger blev en varm forkæmper for 
banen. 

Den første verdenskrig standsede alt ar­
bejde med det nye baneanlæg og arbejdet 
genoptoges forst efter krigens slutning i 
1918 .  På dette tidspunkt var arbejdet med 
projektet for Mariager-Faarupbanen fær­
digt, medens planerne om en elektrisk ba­
ne mellem Randers og Viborg var faldet 
bort. I stedet optoges i jernbaneloven af 
19 18  anlæget af en privatbane mellem Vi­
borg og Faarup, og i henhold til nævnte 
lov meddeltes d,n 1 618 1919 eneretsbevil­
ling for Mariager-F aarupbanen til bl. a .  
borgmester Borresen, Mariager, medens 
eneretsbevilling for Viborg-Faarupbanen 
udstedtes den 221 1 2  19 19  til bl. a. stiftamt­
mand R. Howard Grøn, Viborg. 

Anlæget påbegyndes 

Arbejdet med anlæget af banerne påbe­
gyndtes derefter i 1922 under ledelse af 
civilingeniørerne Winkel og Kuhlmann. 
Arbejdet udførtes uden nævneværdige for­
sinkelser, uagtet der skete nogle dæm­
ningsskred på Mariagerbanen umiddelbart 
udenfor Mariager station. Alle vanskelig­
heder blev dog overvundet og banen stod 
færdig til indvielse den 2616 1927. 

Her som ved alle privatbaneanlæg blev 
der sparet, hvor det var muligt at spare. 
Af denne årsag blev strækningen Mariager 
-True anlagt med den ret stærke stigning 
af 1 :80, hvad der siden har vist sig at være 
ret uheldigt. da banens loko ikke er i stand 
til at trække sværere godstog heropover. 
På et andet punkt blev der imidlertid ikke 
sparet, det var da banens krydsning med 
statsbanen i Faarup blev ført ud af niveau, 
men dette skete også kun efter bestemt 
forlangende fra statsbanerne og kom til at 
koste anlæget mange penge. 

Banens Indvielse 

Indvielsen af banen fandt sted den 26. 
juni 1 927. Indvielsestoget afgik fra Viborg 
kl. 1 2 .30 og bestod af 6 personvogne for-

spændt 2 lokomotiver. Toget, der var 
smukt pyntet, standsede ved alle stationer 
og trinbrætter og medførte et stort antal 
indbudte, hvoriblandt sås kammerherre 
Linnemann, der repræsenterede trafikmini­
steren. Ved Brunshaab trinbræt udenfor 
Viborg serverede en af egnens beboere vin 
og kransekage for selskabet, iøvrigt forløb 
turen uden storre begivenheder. Vejrum­
bro station besås i alle enkeltheder, og alt 
til selskabets udelte tilfredshed. Iøvrigt var 
befolkningen mødt frem ved de fleste sta­
tioner med flag og blomster, kun Læsten 
station var fuldstændig mennesketom. 

Ved festtogets ankomst til Mariager sta­
tion var perronen fuldstændig sort af 
mennesker, der alle ville overvære det hi­
storiske øjeblik, da banen skulle erklæres 
for åben. Efter at Mariager lokale orkester 
havde spillet »Der er et yndigt Land«, be­
steg kammerherre Linnemann talerstolen, 
og erklærede på trafikministerens vegne 
banen for åben, idet han ønskede den alt 
mulig godt i fremtiden. Derefter spadse­
rede det indbudte selskab gennem en rejst 
ære3port til afholdshotellet, hvor der ser­
veredes en kop kaffe og holdtes et par 
korte taler, bl. a. af borgmester Borresen, 
der beklagede, at man ikke havde været i 
stand til at servere middag for selskabet, 
da man allerede fra begyndelsen var ind­
stillet på at spare mest muligt, af hensyn 
til banens økonomi, som man ventede ville 
blive ret anstrengt lige fra begyndelsen. -
De øvrige talere ønskede alle banen held 
og lykke i fremtiden, at den måtte kunne 
klare sig i konkurrencen med bilerne. 

Banens materiel 

Banen anlagdes som en let, normalspo­
ret bane med en overbygning bestående af 
nye 24,39 kg skinner. Maksimalhastighe­
den fastsattes til 45 km/t, men påregnedes 
senere forhøjet såsnart alle overkørsler var 
sikret i henhold til den senere vedtagne 
lov af 1. februar 1930. Af driftsmateriel 
anskaffedes 5 damploko, heraf var de 2 
brugte, indkøbt hos henholdsvis Kolding 
Sydbaner og Troldhedebanen, medens de 
øvrige var nye, bygget hos Frichs i Arhus. 
Desuden indkøbtes 2 motorvogne ; det var 
de såkaldte »Maybach-vogne«, der hver 
var udstyret med en motor på 1 50 hk. Af 
vognmateriel anskaffedes 8 personvogne 
og 56 godsvogne, men allerede i 1930 måt­
te der yderligere anskaff�s 2 personvogne 



og 10 godsvogne. De i 1927 anskaffede motorvogne gjorde god fyldest i driften, uagtet at de led af den skavank, at de ret ofte måtte på værksted. Den ene vogn brændte efter nogle års forløb, medens den anden nogen tid efter solgtes til Frederiks­værkbanen, hvor den forøvrigt endnu er i drift. I 1931 anskaffedes et dieselloko fra vognfabrikken Scandia udstyret med en 6 cylindret langsomtgående Frichs-dieselmo­tor på 320 hk. Desuden ejer banen en die­selmotorvogn, anskaffet i 1935, med en 8 cylindre! hurtiggående dieselmotor pa 300 hk. Diesellokoet anvendes til fremforelse af banens godstog, medens motorvognen står som reserve, idet den efter indsættel­sen af skinnebusserne i driften ikke mere benyttes til daglig drift . Banen ejer endnu 3 damploko, hvoraf de to er koreklare, me­dens det tredie er hensat. De to, resterende maskiner er nu ophugget og· de ovrige ma­skiner henstår udelukkende med anvendel­se under sneforhold for øje, herudover be-

nyttes de ikke mere i den daglige drift. I 19-±7 indsattes de første skinnebusser i driften, idet banen anskaffede to skinne­busmotorvogne og 1 påhængsvogn. Efter at banen i januar 1952 har modtaget end­nu 1 stk. skinnebusmotorvogn med tilhø­rende bivogn, er hele personbefordringen overtaget af skinnebusser, hvad der har givet store besparelser i driften. Skinne­busserne betjenes til daglig kun af een mand, kun i visse tog på lordage og på søn- og helligdage består togpersonalet af 2 mand. Denne ordning har ikke givet anledning til kritik fra det rejsende publi­kums side, da passagerantallet er passende til en sådan ordning. Med hensyn til banens godstrafik stiller sagen sig som ved flertallet af privatbaner­ne. Der er for lidt at transportere, således at denne del af banens arbejdsområde kun giver underskud. Tidligere havde banen en del transporter af kul fra Mariager havn til Viborg gasværk, men disse transporter er nu næsten ophørt , da de store kulskibe 

fra Amerika ikke kan gå ind til Mariager havn, men i stedet dirigeres til Arhus eller Alborg. I april 1951 overtog banen bilruten Ran­ders-Hammerhøj og indsatte 2 gode vog­ne i driften foruden den på ruten hidtil benyttede. Denne rute er hidtil gået til­fredsstillende, således at man nu står over­for anskaffelsen af en helt ny og moderne dieselbus. Desuden driver banen fragt­mandskørsel fra Assens over Mariager til Randers. Der gores således alt fra banens side for at opfylde alle rimelige ønsker om bekvem befordring til og fra den egn, banen gen­nemlober. Dette er også blevet påskønnet af samtlige kommuner, der da banens mo­dernisering i 1949 skulle vedtages, alle gik glat med til at garantere for banens drift i de forlangte 7 år. og der hersker såle­des ingen tvivl om, at banen endnu i en årrække vil kunne betjene befolkningen på bedste måde til såvel deres egen som til hele samfundets gavn. 

Øverst: Mariager st. - I midten : Hammershøj st. Øvers t :  Pladsen på Mariager st. - I midten : Ørum st. 

Nederst:  Sønderbæk st. Nederst : True st 
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Alvo rl i � e an�la�e r mo� DSB persona l e 
2 retssager  med  ank l age  for uagtsomt man d d rab · 

Ulykken ved Guldager Juleaftensdag i fjor blev baneformand E. G. Nielsen, Guldager, påkørt og dræbt af en tom særtogsmaskine, da han om morgenen var på stræknipgseftersyn pr. skinnecykel 3 km nord for Guldager. Sær­togets lokofører blev anklaget for uagtsomt manddrab, og sagen var den 29. september til behandling ved domsmandsretten i V ar­de, hvor lokoføreren blev pure frifunden. Ved sagens behandling fremgik det, at der havde været et sammenspil af forglem­melser og fejl, der havde spillet ind ved den ulykkelige hændelse. - Lokoføreren nægtede sig skyldig og gav følgende for­klaring. Han oplyste, at maskinen var en Pr-maskine, der som særtog afgik fra Struer 7.05 og ank. Esbjerg 9.42, og begge tider var overholdt. Inden afgangen fra Struer havde han sagt til lokofyrb., at de skulle holde godt udkig efter banearbej­dere og skinnecykler. Da han nåede Varde, modtog han fra stationsbestyreren en skriftlig besked om, at toget ikke 'l'ar signaliseret. Han opfat­tede denne besked nærmest vedrørende ledbevogtningen, idet han gik ud fra, at opslaget om særtoget på sædvanlig måde var opslået på Guldager st., så kolonnen var advaret. På trods af sikkerhedsregle­mentet, som siger, at et særtog, der ikke er signaliseret, kun må fremføres med en fart af 25 km i timen og under hyppig brug af dampfløjten, kørte lokof. efter sin egen forklaring med ca. 70 km i timen på strækningen fra Varde til Esbjerg, og han brugte ikke fløjten. Da dommeren udtrykte forundring over den store overskridelse af farten, som næv­nes i SR, svarede lokof. Rohde, at farten i nogen grad er et konduitespørgsmål. - Vil det sige, at D.S.B. tolererer det, så længe det går godt? spurgte dommeren. Da forsvareren ville fremsætte en be­mærkning hertil, bemærkede dommeren : 

- Jeg vil høre tiltalte, for jeg kan se, at D.S.B.s repræsentanter er kede af dette. Lokof. Rohde var tilsyneladende mest tilbøjelig til at give dommeren ret i, at overskridelser tolereres, selv om han ikke svarede direkte på spørgsmålet. Forsv. : - Ville De have fået bebrejdel­ser, hvis De var kommet for sent til Es­bjerg? Lokof. : - Nej, det ville jeg ikke. Videre forklarede lokof., at han slet ikke havde bemærket baneformand G. Nielsen eller hans skinnecykel, og han var først blevet gjort bekendt med påkørslen, da han kom til Esbjerg station. Derimod hav­de han hilst på banearbejder Frederiksen, Guldager, som stod med sin cykle til højre for sporet, kort efter at han havde passe­ret Guldager station. 
Meldingen om særtoget 
blev overset Derefter afhørtes som vidne den trafik­eksp. på Guldager st., der havde modtaget den skriftlige særtogsanmeldelse vedr. det­te særtog. Der var tillyst tre særtog på denne anmeldelse, der forneden var på­skrevet » Vend 1«, men dette havde teksp. ikke bemærket, og særtogsmaskinen var anført på bagsiden. Af denne årsag blev særtoget ikke anført på særtogslisten til baneformanden, der derfor ikke var klar over togets løb. Stationsmesteren på Guldager st. for­klarede, at først da han modtog afmelding fra Varde, blev han klar over særtogets løb. Han forklarede videre, at det ofte sker, at særtog anmeldes så sent, at de 

Johs. Søby Kolonialhandel Vine - Spirituosa - Konserves Holstebro . Stationsvej 20 . Tlf. 470 

hverken kan blive signaliserede på togene, eller at at det på anden måde kunne blive meddelt kolonneperSOJlalet. 
Toget var ikke signaliseret Banearb. Frederiksen, Guldager, forkla­rede, at han var cyklet sydpå, da banefmd. cyklede nordpå. Han passeredes af et tog fra Esbjerg, men toget førte ikke signal for særtog i modsat retning. (Det oplystes fra politirapporten, at dette var en for­glemmelse af Esbjerg st.) Politiet havde holdt en demonstration på banestrækningen mellem Tjæreborg og Es­bjerg under vejrforhold af samme art som ulykkesdagen. Prøven viste, at det varede 12,5 sek. fra det øjeblik, en togfløjte hø­res, til lokoet nåede en skinnecykel, og at der kun gik 4,5 sek. fra, at selve støjen hørtes, til toget havde nået cyklen. Videre viste prøven, at det tog 6 sek. fo ren bane­arbejder at redde sig selv og sin cykel af sporet, og anklageren understregede, at der i disse tider ikke var medregnet reaktions­tiden, idet banearbejderen, som medvirke­de ved demonstrationen, var forberedt på det bagfra kommende tog. Derefter kørte retten med et loko fra Varde ud forbi ulykkesstedet for at sætte sig ind i forholdene og en række tekniske omstændigheder. 
Proceduren Anklageren påviste herunder, at der ikke forelå egen skyld hos den forulykkede, men at døden var indtrådt ved gernings­mandens uforsvarlige adfærd. - Det er, sagde han, af vital betydning for os alle, at sikkerhedsreglementet bliver fulgt -og ansvaret må ikke forflygtiges ved at henvise til, at køreplanen skal overholdes. Videre påpegede anklageren det uheldige i, at der ikke - som det var oplyst - på stationen i Guldager foregår revision af, 

H e n r i Petersen  

GULDSMED 
KALUDDBOR G · A A R H U S  O UERFARTEns 

RESTAU RAT IODER 
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om særtogsmeldinger er modtaget og ind­.ført korrekt, og omtalte forglemmelsen i Esbjerg, men hævdede, at disse fejl ikke må få afgørende betydning for bedømmel­sen af dette forhold. Fejl af denne art er nemlig forudset i sikkerhedsreglementet, der i sådanne tilfælde påbyder langsom kørsel og brug af fløjten. Stationsmesteren i Guldager burde have holdt særtoget til­bage i Varde på sit ansvar, og det havde været naturligt, om stfst. i Varde havde underrettet lokoføreren om, at Guldager station ikke havde kendskab til hans sær­tog. Forsvareren påstod frifindelse og hævde­de, at lokof. måtte dele sit ansvar med andre indenfor D.S.B. Han fandt, lokof.s forseelse var en tjenesteforseelse, der bur­de afgøres rent administrativt, og sagde med henblik på overtrædelsen af reglemen­tet: - Hvis man indenfor alle etater nøje skulle følge reglementerne, ville det be­iyde en betydelig forsinkelse i arbejds­gangen. Han fandt, at afdøde selv havde en del af skylden, og erklærede, at banefolk på skinnecykler i virkeligheden er fredløse -ikke kan og ikke må føle sig sikre. - Der har, sluttede han, været flere om at spæn­de den bue, hvori særtoget blev pilen, som forvoldte ulykken. 
Dommen lød på frifindelse af lokoføre­ren, idet retten lagde vægt på de sammen­stødende omstændigheder med fejl begået af forskellige statsbanefunktionærer. 

Anden Brørup ulykke Den 15. april i år skete der som bekendt en alvorlig togulykke ved Brorup st., hvor to godsvogne lob ud ad strækningen mod Holsted uden at være bremsebetjent. Vog­nene stodte her sammen med et godstog, hvorved togføreren og en rejsende blev dræbt. I den anledning blev der rejst tiltale mod togpersonalet, tre mand fra Esbjerg, for grov forsommelse i tjenesten, for uagt­somt manddrab ved rangering i strid med reglementet at have været uagtsom med bremsning. Sagen behandledes ved en domsmands-

ret i Holsted den 26. september. De tre erklærede sig ikke skyldige. Den lange og omstændelige afhøring gav til resultat, at grunden til, at der ikke var nogen bremser med de to vogne, skyldtes, at den togbetj., der skulle have fulgt vog­nene, var løbet frem mod maskinen for at repetere stødsignalet, der ikke var blevet opfattet af maskinens personale første gang, der blev fløjtet. Han gjorde sig ikke lige i øjeblikket nogen tanke om, hvem der nu skulle tage opgaven med at bremse de afstødte vogne, men regnede med, at enten ekstraarbejderen eller togføreren tog sig heraf. Han tænkte kun på at frem­skynde rangeringen. 
Dommen tilkendegav, at alle tre var fri­fundne for de rejste sigtelser. 

Værdige trængende i Jebjerg På stationen toilettet holdes låset nat og dag, nøglen hænger på kontoret hele dognet på sin knag. Er man i betryk, må mester Jensen derom ha' besked, det er ham, der står for nøglen til det lille tilflugtssted. 
Men mens toget ekspederes er der travlhed her og der, og så kan det hænde, at der ingen på kontoret er. Og så går man der og tripper, og ej udvej finde kan. Man kan altså låne nøglen, jamen mester, - hvor er han? 

B l i k kens lagerarbejde  • I so ler ing 

K le i nsmedearbejde • Udi.  Arb .  for DSB 

� ,'i.7,0/3 
Vesterbrogade 91 . Køben havn V . T lf. C. 1 3377 - 1 3364 

Banerne de kører med os efter deres egen plan ; men er retten på vor side , så vil vi minsandten ha'en. Og det her system med nøglen er der ingen mening i, for hvad nytter det, vi får den når det hele er forbi. 

Sept� dagbogen 

2. VOJENS. Middagstoget fra Haderslev påkørte en lille varebil på overskæ­ringen kort før Vojens. Bilen blev slæbt 200 m hen ad banen. Der var to mænd i bilen. Den ene dræbtes, og den anden kvæstedes alvorligt. Togets styrevogn havde taget nogen skade, så de rejsende måtte afhentes i rute­biler. 
3. HELSINGØR. Portor Sv. Aage Høj­bjerg blev i morges påkørt af et loko og så alvorligt kvæstet, at han døde ved middagstid. Højbjerg var beskæf­tiget ved rangering. Herunder trådte han baglæns ud i nabosporet, hvor der i det samme kom et andet rangerloko og ramte ham. 
5. KATTERØD. Da toget fra Fåborg mod Svendborg ved 18,45-tiden pas­serede overskæringen ved Pejrupvejen påkorte det en 53-årig cyklist. Cykli­sten opdagede i sidste øjeblik toget, således at han fik drejet cyklen i to­gets korselsretning. Han væltede dog og faldt om på vejen og pådrog sig forskellige kvæstelser. 5. ROSKILDE. Da forste morgentog mod København skulle køre til per­ron, afsporedes en vogn i et sporskifte. De rejsende befordredes i rutebiler og i lobet af en lille time var vognen på sporet igen. 
6. STEVNSTRUP. J ernbanearb. Peter Petersen, Langå, var i morges på vej 

Brødrene  Leervad 
Aut. elektro Installatører 

Udfører Arbejder for DSB 

Norgesgade 41 . Tli. 9 og 10 

Esbjerg 
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A A R H U S  

Tobaksforretn ingen 
v/ M. Bomholdt 
Cigarer - Tobak - Vine og 
Spirituosa 

Aarhus . Ny Banegaardsgade 53 
Tlf. 7980 

Møbe]po]strer 
Leif Pedersen 
Saavel nyt som Reparationer. 
Altid solidt og billigt. 
Lænestole - Sofaer - Ottomaner 

Aarhus . Mejlgade 59 . Tlf. 1 4 1.21 k.b. 

BAGERIET 
v/ Bersang 
Friskbagt Brød og Kager. 

Spec.: Lækre Fødselsdagskringler. 
Aarhus, Nr. Alle 24, Tlf. 3562 

H. Børsting-Jensen 
Købmand 
Kolonial - Vine - Konserves 

Aarhus . Silkeborgvej 1 02 . Tlf. 5 131  

H .  P .  Ottosen 
Papdækkermester 
Udfører alt Arbejde med 
Garanti. 

Aarhus . Otto Rudsgade 96 . Tlf. 263 

Aarhus Lysbade Anstalt 
Aarhus - Nr. Alle 30 
Tlf. 2944 

Brabrand Autotransport 
v / Arne Møller 
Kørsel over hele Landet 
besørges med 5-10 Tons Vogne 

Brabrand . Engdalsvej 16 . Tlf. 356 

E .  Strandgaards Turistfart 
anbefales. 

Tlf. Brabrand 193 

A. Mathiesen 
Murermester 
Alt Murerarbejde udføres. 
Tilbud og Overslag gives. 
Viby Jyll. - Tlf. Viby 642 

Benyt 

Viby-Aarhus Rutebi len  
Tlf. Viby 13 

A. Pedersen 
Malermester 
Udfører Arbejder for DSB 

Viby J, - Brorsonsvej 6 - Tlf. 402 
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Aabyhøi 
K. C.  Sørensen 

Blikkenslager . Aut. Vand- & 
Gasmester. 

Vand . Gas Sanitet . Skifferdækning 
Aabyhøj . Værksted : Viborgvej 164 

Tlf. Aabyhøj 723 

Aaby Tømmerhandel 
v/ E. Løchte 
Alle Arter Bygningsartikler 

Kontor : 
Aaboulevarden 43 . Tlf. Aarhus 3336 
Lager : Gjellerupvej . Tlf. Aabyhøj 4 

Erling Overgaard 
Kolonial - Vine og Spirituosa 

Aabyhøj . Tousvej 61 . Tlf. Aabyhøj 109 1  

Vognmandsforretningen 
v. Rich. Hede 

anbef. med Kørsel over hele Landet. 
Flytning udføres. - 5-12 ·Tons Vogne. 

Hertzvej 12 . Tlf. Aabyhøj 6 1 2  

H. Christiansen 
Glarmester 
Glarmesterarbejde. 
Rullegardiner - Persienner 
Aabyhøj . Haslevej 6 
Tlf. Aabyh_ø_c_j_

8
_
7
_
7 _ _ _ _ _  _ 

H. Brandes 
Slagtermester 
1. Kl. Kød - Flæsk og Paalæg 
Aabyhøj . Gjellerupvej 5 
Tlf. Aabyhøj 178 

Th. Weissenborn 
Smede- & Maskinværksted 
Gas - Vand - Sanitet - Varme 
Vejle - Volmersgade 5 
Tlf. 2075 

Vejen Automob i l lakereri  
Malermester Hermann Hass 

Udfører Arbejder for DSB Rutebildrift 
Vejen . Borgergade 40 . Vejen 301 

tarm 
Hans Sørensens 
Maskinfabrik 

Centralvarme - Komfurer -
Beholdere af enhver Art 
Tarm - Tlf. 1 14 

H. Sønderby & Co. 
Møllesten- og Maskinfabrik 
Tarm, Tlf. 1 6-34 

l__ Xolding __ _ 

Finnemann Wiuff 
Moderne Skræderi og 

Maalkonfektionering 
L e v e r a n d ø r  t i l  D S B  

Kolding . Jernbanegade 5 2  . Tlf. 1679 

H. og F. Sloth 
DSB Vognmand 

Kolding . Tlf. 5 1  

Sydjydsk Trælasthandel ,  
C.  F .  Mul lers Ettf. A/s 

Kolding . Bredgade 16 
Tlf. 47 - 2802 

Møl ler  & Sørensen 
Damp- Sav- og Høvleværk 
Udfører Arbejder for DSB 
Kolding . Clemensgade . Tlf. 33 

H .  Overbeck 
Lys - Kraft - Varme - Radio 
Udfører Arbejder for DSB 
Kolding . Jernbanegade 21 
Tlf. 952 - 953 - 243 7 

J. Wolthers 
v/ E. Wolthers 
I .  Kl. Dame- og Herreskræderi 
Kolding . Jernbanegade 10 
Tlf. 1303 

Sydjydsk 
Vulkaniseringsanstalt 

H. Thomsen - Lev. til DSB 
Forsaaling af Læderfodtøj med 
Gummisaaler Pris 3,50-7,00 Kr. 

Kolding . Sydbanegade 1 -3 . Tlf. 1045 

Esbierg 
Henning Pedersen 

Esbjerg Værktøjsmagasin A/S 
Leverandør til DSB 

Esbjerg . Kongensgade 69 . Tlf. 3040 

B. E. Lausten 
Bagermesteren med de lækre 
Kager, Stænger og 
Fødselsdagskringler. 
Leverandør til DSB 

Esbjerg, Kronprinsensgade 48, Tlf. 2576 

A. E. C.  og Scania Vabis 
Omnibusser 

William Lindberg 
Esbjerg . Strandbygade 94 
Tlf. 1025 - 4 125 

� -- ---- - - ------------'-



Red akt ion og eksped i t ion : 
H. E. Rybro, (ansvarhavende) 

Bernhard Bangs A l l e  39, Køben havn F. 

Telefon Fasan 409 1 
Udkommer een gang om måneden. 

Abonnement 4 kr. årlig. 
Girokonto 600 82 

Medlem af 

International Tidsskriftsfederation 

MEDLEM AF �­
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mod Stevnstrup på skinnecykel. På 
grund af tågen opdagede han i sidste 
øj eblik et godstog, der kom fra Langå. 
Han nåede lige at komme fri af cyk­
len, før toget knuste denne. 

9. ALLERØD. Da et godstog ved mid­
dagstid kørte ind på stationen var der 
ild i togets forreste vogn, der var læs­
set med tørvemuld. Falck fra Hillerød 
tilkaldtes og slukkede branden. 

10. SVEBØLLE . Ved 19-tiden afsporedes 
en godsvogn under rangering på Sve­
bølle st. Maskinens puffer blev så be­
skadigede, at ny maskine måtte rek­
vireres fra Kalundborg. 

16. HØRDUM. På en overskæring mel­
lem Snedsted og Hørdum blev en 1 7-
årig ung mand ved 20-tiden påkørt og 
dræbt af toget mod Thisted. Det op­
lyste tog havde to mørke godsvogne 
bag på, og han er kørt mod en af 
disse. På toget havde man intet be­
mærket, men da man kom til Thisted 
fandt man et afbrækket cykelstyr, der 
sad fast på godsvognen. Der blev der­
efter udsendt troljer både fra Thisted 
og fra Hurup. Hurup-folkene fandt 
den unge mand liggende dræbt i grøf­
ten. 

21. KØ BEN HAVN. For at hindre smitte­
spredning af BL. er det i dag besluttet 
at låse alle toiletterne i S-tog samt i 
øvrige tog mellem Kh og Klampen­
borg-Holte og Bagsværd. 

22. HADERSLEV. En autoreparatør ville 
i eftermd. prøvekøre en bil. Desværre 
gik bilen i stå midt på sporet i Nørre­
gade. Både blinklys og klokker var i 
gang, uden at mekanikeren havde be­
mærket det. Et rangerloko på vej mod 
havnen kom kort efter og knuste for­
partiet på bilen. Det var lykkedes fø­
reren af bilen at komme bort fra den­
ne før påkørslen. 

22. KOLDING. En godsvogn læsset med 
landbrugsmaskiner korte i nat under 
rangering i drejeskivegraven. Kun ma­
teriel skade. 

26. KVISSEL. Da banearbejder N. C. Sø­
rensen i morges var på strækningsef­
tersyn på skinnecykel blev han på­
kørt og dræbt af et særtog på stræk­
ningen mellem Tolne og Kvisscl. Sø­
rensen havde ikke sagt underretning 
om evt. særtogskorse!. 

FØR MAN UD PA SKINNECYKEL 
KØ'R - ALTID FØRST OM TOG­
GANGEN FORHØR. 

26. SVENDBORG. Ved 2 1-tiden afspore­
des en rangermaskine og kom til at 
stå så uheldigt, at trafiken til og fra 
Nyborg blev spærret. Det første tog 
mod Nyborg blev erstattet af rutebil, 
og de øvrige af aftenens toggang fik 
store forsinkelser. 

26. ASSENS. Som følge af brud på en 
kloakledning skete der i morges en 
større jordsammenstyrtning under sta­
tionens spor 1 og 2 således, at tog­
gangen måtte afvikles over rangerspo­
rene under reparationen. 

29. KØBENHAVN H .  Kl. 6 . 15  blev et 
damploko afspor;;t i S-togs sporet 
Valby-Kh, således at der det meste af 
formiddagen måtte køres på enkelt 
spor mellem Kh og Valby med S-to­
gene. 

Anker Hansen 
Urmager og Optiker 

K o n g e n s g a d e  3 6  
(lndg. i Grønnegade) 

Odense Tlf. 9836 

30. SKIVE H. Portør H. Møller Jensen 
ville i dag springe på rangermaskinen, 
men fik ikke fat i håndtaget og faldt 
og kvæstede begge knæ. 

Det er ikke alle, 

der ved -

at D.S .B.s og Aalborg privatbaners ansøg­
ning om koncession på bilruten Aal­
borg-Holstebro stadig behandles frem 
og tilbage mellem kommuner, amtsråd 
og landsnævn, og dette har nu stået på 
i 5 år. 

at planerne om en gangbro over Langaa 
st. nu er helt skrinlagt. 

at forsørgeren i København med en ind­
tægt på 1 0.000 kr. betaler 975 kr. i 
skat, mens forsørgeren i Ballerup-Maa­
lov kommune slipper med 686 kr. 

at D.S .B.  isbryderen »Fenris« , der er 
bygget i 1 894, nu udbydes til salg. 

at Snekkersten st. står foran en ombyg­
ning, idet der til foråret vil blive byg­
get en ny station ved siden af den nu­
værende station. 

at D.S .B. hos billedhuggeren Johs . Bjerg 
har bestilt en buste af dronning Ingrid 
til opstilling i færgen af samme navn. 

at der nu daglig køres 10 ture i hver ret­
ning på bilruten Kolding-Vejle-Horsens. 

at man i Sønderborg har rettet henvendel­
se til D.S .B. om en ny færge på Mom­
mark overfarten samt udvidelse af Als­
sundbroen - ved at føre banen over 
broen i niveau. 

at Kødfoderfabriken DAKA i Lunderskov 
har lejet et D .S.B. loko til erstatning, 
medens fabrikens dampkedel sendes til 
reparation. 

at julemærket i år trykkes i et oplag på 
55 millioner, en forøgelse på 5 mil!. 
mærker, og at der hertil bruges 8 tons 
papir. 
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Privatbane dagbogen 

1. NØRRESUNDBY H. I morges skete et alvorligt uheld ved den nordlige en­de af Limfjordsbroen, idet et skinne­bustog, trods stopsignal kørte ud mod broen, hvor der i det samme kom et DSB godstog. Hele den ene side blev skrællet af skinnebussen. Togbetjent Chr. Simonsen, Alborg samt 3 passa­gerer måtte køres på hospital med let­tere kvæstelser og snitsår. Godstogets loko blev afsporet. Det lykkedes at få sporet frit i løbet af 1 ½ time. 
1. IFREDERIKSHA VN. »Kronprinses­san Ingrid« kolliderede ved 2 1 -tiden med et mindre passagerfartøj i indsej­lingen til Gøteborg. Der skete kun mindre skade. 
1. GRÆSTED. Nogle tyve brød i nat banetjenestens værktøjsskur op på Græsted st. Derefter brød de ind på kontoret, og gav sig i lag med penge­skabet. Støjen herfra vågnede stations­forst. A. Andreasen. Men tyvene må have følt sig opdagede idet de for­svandt straks efter. Det menes at være lokalt kendte folk. 

15. ASTRUP. Da skinnebussen fra Hor­belev ved middagstid passerede over­skæringen ved Nr. Tostrup kørte en lastbil trods blinklys ind på overskæ­ringen. Føreren af bilen opdagede to­get og standsede bilen, men den kom til at holde med forhjulene på sporet, så et sammenstød var uundgåeligt. Der skete kun materiel skade. 
19. HORSENS. Da toget til Odder ved godt 22-tiden passerede havneterrænet i Horsens kørte toget mod en trolje, der var blevet efterladt på sporet. Der skete nogen skade både på motorvog­nen og troljen. 

A. M. & 0. Aagaard Hansen 
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exam. Tandteknikere Jernbanegade 9 . Tlf. 986 Hjørring 

20. LEMVIG. Ved 13-tiden ville en 32-årig mand skyde genvej over sporene på stationen. Han blev ramt af en benzinvogn, der var under rangering. Han blev dræbt på stedet. 21. MESINGE. Ved 21-tiden opdagede føreren af motortoget på vej til Oden­se, at der gik en hest på sporet. Da det ikke var muligt at bremse op blev hesten påkørt og dræbt på stedet. Her­ved løb motorvognens truck af sporet. Ved 6-tiden næsten morgen var sporet atter klar. 22. VANDET THY. I efterm. var man ved at rense banelegemet med en rad­renser. Der skulle normalt ikke kom­me tog på den tid, men pludselig duk­kede et særtog op. Det lykkedes man­den at springe til side hvorimod he­sten og radrenseren blev kørt over af toget. Hesten måtte slås ned. 23. VIEMOSE. Kalvehavebanens nye skinnebus blev i formd. påkørt af en personbil ved Viemose st. Bommene var sænkede for togets passage, og to biler var stoppet op. Alligevel kørte en personbil uden om disse og knækkede bommen. Bilen blev dog standset så­dan, at dens forparti skrabede hen ad siden på skinnebussen. 24. NAKSKOV. Ved middagstid kørte en lastbil ud på overskæringen ved Ma­deskovgård, selv om blinklyset var i funktion. Skinnebussen ramte bagen­den af bilen, der blev slynget bort fra sporet. Skinnebussen kunne fortsætte kørslen. 
NAKSKOV-RØDBYBANEN havde ved vinterkøreplanens begyndelse regnet med at indstille driften på strækningen Landet-Rødby. For at få forslaget vedta­get havde man indkaldt banens repræsen­tantskab. Mødet fik det overraskende for­løb, at der blev stillet forslag om helt at likvidere banen. Forslaget blev enstemmigt 
Jacob P .  Sørensen & Søn Blikkenslager, aut. Vand- og Gasmester, Centralvarmeanlæg Køkkenudstyrsforretning Skagen . Set. Laurentiivej 73 Tlf. 82 

vedtaget, og forslaget om at togene kun skulle køre til Landet var dermed bortfal­det. Der skal nu fremskaffes oplysninger om betingelserne for likvidationen, hvor­efter der vil blive indkaldt til ekstraordi­nær generalforsamling. NYT MATERIEL. Som nr. 1 af de be­stilte 9 nye dieselloko, der er bestilt til privatbanerne, har Frederiksværkbanen fået sit. Nr. 2 er afleveret til Odsherreds­banen. Østsjællandsbanen har modtaget 3 nye skinnebusser, og Kalvehavebanen og Stub­bekøbingbanen har hver modtaget 1 ny skinnebus. HUNDESTED-GRENA. Det overve­jes at bygge en ny færge til ruten. ,,Marsk Stig« kan tage 70 biler, og den nye færge er projekteret til at tage 100 biler. Færgen vil koste 7 mill. kr., og man søger nu at skaffe pengene. 

Auto-ouco Lakereri v. Frede Frost 
.Caslbiler, 
19are- og 'j)ersonbiler Saavel nyt som Reparationer. Flere Aars Erfaring. Udfører Arbejder for DSB 
Hobrovej 76 

Aalborg . Tlf. Alba 10446 

L I N �  HANSEN 
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LEYEAAHDØA Al Cll(HEER 
OG BILLEDMATERIALE 
TIL DE MEST Bln'DENDE 
DAG•OG UCilBLADE I KØ• 
BlNHAVN OG PAOVINHM 
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Generalforsamlinger NÆRUMBANEN. Banens underskud var vokset fra 76.314  kr. forrige år til 229.229 kr. i år. Fra 1. september er man gået over til 20 min. drift med banens 6 skinnebusser. Dette har medført, at man har konstateret en stigning i antal rejsende på over 50 % i september måned. Også banens busser har i sidste måned haft en stærk stigning i personantallet. 
JUELSMINDEBANEN. Banen har i sidste år haft et underskud på ca. 2 19.000 kr. Der havde været en nedgang i antal befordrede personer på 4½ %, men siden skinnebusserne er kommet i gang har der været en stigning på 27 % og en forøget indtægt i to måneder på 10 .000 kr. Banen har nu 25 pensionister og udgiften til dis­se tager 30 % af banens indtægter. Banen er en af de få baner, der ikke har rute­biler, hvilket bevirker, at staten kun dæk­ker 50 % af underskudet, hvorimod der dækkes med 60 % når en bane har rute­biler. Formanden kunne ikke se hvorledes banen kan fortsætte, dersom den ikke fik rutebilkoncession når garantiperioden ud­løber om fire år. 
BRYRUPBANEN. Banens drift havde givet et underskud på 314.384 kr. mod et underskud på 270.694 kr. året forud. Ba­nen havde overtaget et dieselloko fra J u­elsmindebanen og havde solgt et damploko for 37.SCO kr. til Ebeltoftbanen og en mo­torvogn for 28.000 kr. til Gerrildbanen. 
KJELLERUPBANEN. Her var der et underskud på 194.396 kr. mod 135.154 kr. i fjor. Trods stigende indtægter ved jern­banedriften i indeværende års første fire måneder viser rutebildriften tilsvarende nedgang, efter at banen har måttet afle­vere driften på ruten Kjellerup-Thorning -Viborg til privat vognmand. 
THISTED-FJ ERRITSLEVBANEN. Underskudet er her steget med ca. 30.000 kr. til 235.025 kr. Banen har sammen med Fjerritslev-Fr.havn banen søgt koncession på bilruten Alborg-Thisted. En repræsen­tant mente, at staten bør betale hele pri­vatbanernes underskud, idet staten med 

J .  J en sen  S ko r u p  DSB Uniformsleverandør 
Aarhus - Søndergade 44 Tlf. 5 195 - 4792 

det nu udvidede militære beredskab, måtte være interesseret i banernes fortsatte drift. Banens formand udtalte en tak til banens personale for dygtigt arbejde og udtalte ønsket om snarlig helbredelse for direktør Erichsen. SVENDBORG-NYBORGBANEN har som bekendt bortforpagtet banens drift til DSB indtil april 1954, og der skal senest i juli 1953 optages forhandling om for­pagtningen skal fortsættes. Der var i årets løb solgt 4 loko, 3 personvogne og 2 gods­vogne. Baneselskabet havde uden jernba­nedrift haft et overskud på 20.808 kr. LANGELANDSBANEN. Banens over­skud er på 12.398 kr., hvilket er ca. 9000 kr. mindre overskud end året forud. Banen havde solgt et af sine fire loko. Da ma­skinen stod over for en hovedistandsæt­telse til ca. 45.000 kr., men iovrigt var vel­holdt, måtte det ende sin 41-årige levetid som gammelt jern, og går efter endt par­tering til omsmeltning på Fr.værk stålval­seværk. Banen har endnu et loko til salg, men absolut ikke til ophugning. GJERRILDBANEN. Her er undersku­det 105.563 kr. eller 27.000 kr. mindre end sidste år. Banen havde fordoblet godstran­sporterne som følge af stentransporter til Karup flyveplads. HORSENS VESTBANER. Banens drift havde givet et underskud på 4 19.000 kr. mod et underskud på 389.000 i fjor. Antal rejsende på baner og biler var faldet ca. 50.000. Da antallet af skinnebusser ikke er tilstrækkelig til at udføre samtlige tog, vil banens 3 Triangel motorvogne blive moderniserede. Som på de fleste andre ba­negeneralforsamlinger, drøftede man bil­listernes mangel på respekt for togene ved overskæringerne, og direktør Damgaard Andersen oplyste , at banen havde anmeldt to sådanne tilfælde, men politiet lod den ene af dem slippe med en advarsel. HAMMELBANEN. Underskudet er her steget med næsten 100.000 kr. til 224.877 kr. Banens formand korn ind på konkur­rencen fra de private vognmænd, og slut­tede her med at sige : Nogle kalder det fri konkurrence, jeg kalder det kaos. 

HORSENS ODDERBANEN havde et underskud på 208.778 kr. mod et under­skud på 1 55 .207 forrige år. 3 darnploko var ophugget efter at man havde fået skinne­busserne. Den store forstærkning af ba­nens spor ventes afsluttet i denne måned. 
RANDERS HADSUNDBANEN har haft et underskud på 399.324 kr. mod et underskud på 280.086 kr, i fjor. Det går stærkt med bygningen af banens nye sta­tion i Randers, og det ventes, at denne kan tages i brug d. 1 5. december. 
TROLDHEDEBANEN. Her er under­skudet stærkt nedadgående idet det var på 145. 1 22 kr. mod 2 19.769 forrige år. For­manden oplyste, at brunkulstransporterne var så godt som ophørt, og da foderstof­foreninger, mejerier og brugsforeninger mere og mere gik over til at få varerne ad landevejen, så han heri en faretruende udvikling for banen, 
SKAGENSBANEN. Her er et overskud på 24.096 kr. en fremgang på knap 5000 kr. Der havde været stigende fiske- og godstransporter både på banen og på fragtbilruten Skagen-København. Banen har nu modtaget sit nye dieselloko. 
LEMVIGBANEN. Banens underskud er vokset med 41,55 % til 580.766 kr. Under debatten oplystes det, at det ikke kunne nytte at sende fisk til Vemb, da DSB ikke sørgede for at fisken kom hurtigt nok frem til Esbjerg. En katastrofe truede banen, idet trafikministeriet og vandbygningsdi­rektøren har krævet strækningen Harbo­øre-Thyborøn nedlagt, idet man i stedet for, som allerede vedtaget af rigsdagen, at flytte banen op på den nye dæmning, øn­skede at anvende de bevilgede 2 mil!. kr. til et vejanlæg. Arntrådet har nu også til­trådt ministeriets forslag. Formanden op­lyste, at dersom denne strækning nedlæg­ges må Harboøre-Lemvig strækningen også nedlægges, og det bliver derefter et spørgsmål om banen Lemvig-Vemb kan opretholdes. Det oplystes videre, at man regnede med at kunne halvvere undersku­det når man fik det bestilte dieselloko. 

B O R N H O L M  

K e m i s k  R e n s n i n g  Renlighed og Rensning hører sammen. Snavs slider og mørner, Rensning bevarer og opfrisker. Al Rensning og Farvning udføres af virkelige Fagfolk. Rensning paa ca. 5 Dage, Farvning ca. 1 4  Dage. 
A/S J. A. Pedersens D ampfarveri og kern. Tøjrenseri 

Hugo Schleisner. Rønne Østergade 51 Tlf. 820 
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A A R H u s 

90..9.::�,. . . 
Aage 1-ljort  Smyk Deres Hjem med haand-

Sølv- og vævede Stoffer fra 
Guld- Alt Murerarbejde udfør0s. Jydsk Baandvæv Tilbud og Overslag gives. smed Ove Gjeddesgade 6 v. Kristine Hjorth 

Aarhu9 . Tlf. 13939 Aarhus . Vestergade 19 . Tlf. 2164 
Reparationer og nyt Arbejde K. R. Jensen fra eget Værksted Bustømrerneø 'is Statsexam. Ejendomsmægler Aarhus . Frederiks Alle 133 . Tlf. 3408 Tømrer- og Snedkerarbejde. Køb og Salg af Ejendomme, 

B. Arndt Aarhus - Mørksgade 9 - Tlf. 6004 • 3589 Villaer, Grunde og Forretninger 
Aut. Elektroinstallatør i Aarhus, Salami (Sv. Kehlet Juul) 

Aarhus . Grønningen 6 . Tlf. 1289 1 
Vejlby og Risskov Arne Jespersen Aarhus Nr. Alle 94 1 .  Kl. Kød og hjemmelavet Paalæg. 
Tlf. 3675 Fr. Alle 142 - Tlf. 5853 Murermester 

Ryesgade 31 - Tlf. 4387 Aarhus - Provstebakken I l  
SVØMME HALL E N S  Tlf. Hasle 461 

Herre- og Dan1.esalon Jernbanepersonale F. Storgaard v. H. S. Brauner Husk altid de sidste Nyheder i Aarhus . Skolebakken 7 anbefales med alt moderne Haarpleje Damekonfektion, Frakker, Kjoler, Telf. 3672 - 8748 Aarhus . Tlf. 8293 Dragter m. m. - Konto oprettes Plisse - Hulsøm - Stofknapper 

Wilchen Laursen 
VESTERGADES VAREKO N TO K naphuller - Applikation o. Kjolebroderi 

H. Vestergade 64  - (husk 1. Sal) 
Rikard Andersen Papdækkermester Aarhus - Tlf. 7708 

Aarhus Thulevej 5 
Bakkegaardms Bladcentral 

Malermes•er 
Tlf. 1643 Udfører Arbejder for DSB 

Dag- og Ugeblade Aarhus . Lundbyesgade 23 . Tlf. 8 128 B lomsterforretningen Papir - Festtelegrammer 
Ydes Eftf. J . Clausen Aarhus . Fynsgade 6 .  Tlf. 2 717- 27 18  G. V. Schive 

Blomster - Kranse - Dekorationer K i r o p r a k t o r e r  Isenkram - Køkkenudstyr 
Banegaards Plads 5 Aarhus . Bruunsgade 46-48 
Aarhus . Tlf. 1039 Aa. & H. Hviid Telefon 619 1 Aarhus . Ankerhus . Søndergade 1 A 

Kielsgaards Kiosk Indg. ad Passagen . Tlf. 5869 Sv. Aage Jespersen 
Dag- og Ugeblade Kons. : 1 0- 15  undt. Lørd. samt Mand., Tandlæge, C Milbergs Eftf. 
Papir - Festtelegramrr.er Onsd., Fred. 16- 17  og efter Aftale. Kons. : 9-17, Lørdag 9-13 

Aarhus . De Mezasvej 28 . Tlf. 9213 Chr. Thomsen samt efter Aftale. 
Lindbergs Køreskole Slagtermes•er Aarhus Park Alle 3 . Tlf. 3324 

.Anbefales med rutine- og fag- l .  Kl. Kød . Hjemmelavet Paalæg Salon Tarp v; Fru Tarp Clausen 
mæssig Undervisning. Aarhus - Helgenæsgade l anbefaler sig med I .  Kl. Arbejde 

Aarhus . Guldsmedegade 30 . Tlf. 569 Tlf . 1 047 i moderne Haarpleje .  
Renseriet »Perfect« Aarhus . Mejlgade 71 . Tlf. 1 2436 

euoninossnedkernes COOP. Aarslev Nielsen (ny Indeh.) 
Arne Ivleldgaard Alt i Bygnings- og Inventararbejde Kem. Rensning og Presning af 

Herre- og Damegarderobe Aut. Vand- og Gasmester udføres. Tilbud og Overslag gives. Varme - Sanitet - Gas - Vand Ringkøbingvej 2 1  Aarhus . Nørregade 15  . Tlf. 4405 
Aarhus, Byvej 34, Holme. Tlf Skaade 626 Aarhus . Tlf. 39 12 - 9080 Svend Søndergaard 
Chr. Porsfeldts Eftf. VamptJaskeriet »Sparta« Malermester 
S. P Sørensen - Aut. Elektroinstallatør God og omhyggelig Behandling Spec. Villaarbejde samt Reparationer 
Alle elektriske Installationer udføres. af Tøjet. - Lev. til Banerne. Aarhus . Grønnegade ?, . Tlf. 1 3226 
Aarhus, Nrd. Ringgade 120. - Kont. & Skanderborgvej 142 B. Dal sgaard Andersen Værks!.: Freder iksg. 50 - Tll. 56 17-1490 Aarhus - Tlf. Kongsvang 1 83 Tømrermester 

& Søn Alt  Tømrer- og Snedkerarbejde Peter K. Dolby Nicolin Hansen udføres. Kunstdrejere 
Aut. Gas- og Vandmester Aarhus . Trepkasgade 15 . Tlf. 1 3508 Signalfløjter - Hornarbejde 
Vand - Gas - Varme . Sanitet Aarhus . Frederiksgade 23 - Tlf. 8468 

Aarhus - Odensegade 1 5  - Tlf. 10454 N .  M .  Thomsen Søn 
Glarmester AA R H U S  OG OME G N S  

Haandværkerforen ingens Alt Glarmesterarbejde udføres. BEG RAVESESFOR RETN I N G  
Restaurant og Selskabslokaler Aarhus . Nørre Alle 23 . Tlf. 1 708 v. E. Haugaard Jensen anbefales. - Kaj Hansen. Vi kanalsyer og renser Aarhus . Nørregade 1 . Tlf. 8183 Aarhus . Klostergade - Paradisgade 

s E N G E T ø J Tlf. 234 - 9 1 1 9  alt fra Morgen til Aften. Spec. : Tandlæge 1orgen 0. 71ielsen 
Bogbinder N.  J. U T H  Tætning a f  utætte Dundyner. Kons : 9-17. Lørdag 9-12½. S. 0. Sørensens Eftf. Fj errenseriet »DYNEN« 
Alt Bogbinder- og Protokolarb. udi. Ar1rhus, Sjælland�or1de 30-32, Tlf. 14243 Aarhus . Søndergade 1 A . Tlf. 1 695 
Aarhus . Dybbølgade 5 . Tlf. 13487 

Vestergades Kødforsyn ing "En Tand bedre " 
Tage Trabj erg l. Kl. Kød og Paalæg J .  Kl.s Materialer - Garanti for Pasform 

og Holdbarhed. 
Maskinfabrik - Tandhjulsfabrik Aarhus . Vestergade 44 Ikke Strøglokaler - derfor billigere. 

PEDER PEDERSc N Aarhus - Finlandsgade 31 - Tlf. 12755 Tlf. 2544 Aarhus K1rkegaardsvej 18 Telefon 4288 
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VARDE-NR. NEBEL JB. møder for første gang i de sidste 11 år med et under­skud, der andrager 1 1.976 kr. Banens ind­tægter viste en stigning på ca. 10 %. Fra 1. april i år er der på banen samarbejde med Varde-Grindsted jb., idet der er fæl­les ledelse af begge baner. 
HØNG-TØLLØSE JB har et under­skud på 103.791 kr., hvilket er 56.000 kr. mindre underskud end året forud. ODSHERREDS JB. har et underskud på 237.429 kr., en forbedring på ca. 37.000 kr. 
HØRVE-V ÆRSLEV's underskud blev på 103.000 kr. 2000 kr. mindre end i fjor. Direktør Johansen oplyste, at der i år kun er 11 privatbaner, der kan møde med et bedre driftsregnskab end i fjor og blandt disse er de tre privatbaner i Holbæk amt. 
EBELTOFT-TRUSTRUP havde et un­derskud på 146.691 kr. mod 36.099 kr. i fjor. 
ØRNHØJ-HOLSTEBRO har et un­derskud på 82.000 kr., hvilket er 1000 kr. mere end året forud. Der har været en stigning i persontrafikken på 5,5 %. 

-

I N D 

Ølgod Stationsforst. L. A. Larsen, Ellidshøj, er forfremmet til stationsforst. i Ølgod, hvor stfst. A. E. Sørensen e. ans. er flyttet til Snekkersten. 
Tange Trafikeksp. H. Rasmussen, Tange, er forfremmet til stationsmst. samme sted, hvor stmst. A. K. Alby har søgt afsked på gr. af alder (66 år). 
Ringe Trafikkontrolør H. P. Jensen, Odense, er forfremmet til stationsforst. i Ringe, hvor stfst. H. J. Rømhild har søgt afsked på gr. af alder (65 år). 
Middelfart Trafikkontrolør K. M. B. Krogsgaard, Fredericia, er forfremmet til stationsforst. i Middelfart, hvor stfst. H. C. A. Rasmus­sen er død. (63 år). 

Dødsfald Pens. stationsforstander W. H. Bram­mer, Jerslev, 82 år. Pens. banevogter V. C. Marcussen, Nør­rebro, 80 år. Pens. lokofører N. C. Nielsen, Nyborg, 79 år. Pens. ledvogter L. P. Sørensen, kol. 19, Valby, 79 år. Pens. vognopsynsmand R. K. Jørgensen, Kh; 77 år. Pens. lokofører M. Ni els en, Fredericia, 72 år. 

Pens. lokofører A. ,Storm, Nyborg, 70 år. Pens. værkmester H. Knudsen, Cvk Gb, 69 år. Pens. lokofører C. W. Jensen, mdt. Gb, 69 år. Banearbejder N. C. Sørensen, Kvissel, 64 år. Banevogter K. M. Christiansen, Tå­strup, 61 år. Portør Sv. Aa. Højbjerg, Helsingør, 29 år. 
En  sag vi  al le  

0 

ma støtte 
Send et b idrag til 1olkegatJen til Xongeparrets 

(Jrønlandsfond, postgiro 9. For et par år siden gjorde vort land en storslået gestus ved at indsamle 1 0  mil­lioner kroner til bekæmpelse af tuberku­losen i de krigshærgede lande i Europa. Nu kaldes der på os i en sag, som burde ligge os endnu nærmere på hjerte, idet det drejer sig om vore egne landsmænd på Grønland. Vi kan ikke vedblivende se den frygte­lige kendsgerning i øjnene, at hver tredie grønlænder dør af tuberkulose ! Hernede på vore grønne øer er antallet af tuberkuloseramte så langt nede som 4,36 pr. 1000 indbyggere - men i Grøn­land er det tilsvarende tal tyve gange så stort. Det er en stor, en national opgave, der 

her kræver sin losning. Staten har gennem stadigt stigende bevillinger vist sin gode vilje. I 1949 blev 85 % af den grønland­ske befolkning TB-undersøgt, og alle tu­berkulinnegative blev calmettevaccinerede. I 1951 blev 130 tuberkulosepatienter over­ført til sanatorier i Danmark. Men det er ikke nok ! 70 % af sengepladserne på Grønlands sygehuset er stadig belagt med TB-patienter, og lægerne kæmper en for­tvivlet kamp med den store tuberkulose­dødelighed. Derfor må De ikke tøve med at hjælpe. Luk op for Deres hjerte og Deres penge­pung. Send et bidrag, stort eller lille, til Folkegaven til Kongeparrets Grønlands­fond. Postgiro 9. 

Dronningens gribende møde med hårdt angrebne tuberkuløse børn 

på sygehuset i Holsteinsborg. 
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�v7 
Danske Jernbaners Idrætsforbund Følgende numre bfev udtrukket ved for­bundets lotteri: 27788 - 1612 - 25297 - 132 - 1611 4545 - 7002 - 24288 - 27786 - 28489 1895 - 7776 - 15848 - 16603 - 20999 21489 - 22708 - 28347 - 28502 - 17072. 
DSB Skytteforening, København Salonskydning på 1 5  m hver torsdag aften kl. 18 ,30 til ca. 21,30 i Forsvars­brødrenes kælder, Gothersgade 137. Andespil afholdes søndag den 1 6. nov. kl. 1 9  00 i »Rossini«s selskabslokaler, Gl. Jernbanevej 27 1, Valby. Formanden. 
Frimærkeklubben DSB 
FRIMÆRKESAMLERE meld jer ind vor egen forening 

Frimærkeklubben D. S. B. møde 2 gange mdl.  med auktion, bytte m. m. nærmere oplysning hos JOHN E. LARSEN Vesterbrogade 64 A 1 , V. 
Lær Esperanto. Benyt vort korrespondancekursus. 18 lektioner for kun 20.00 kr. Indsend beløbet på giro 7 10,44 til I Kensing, Stadion Alle 20, Aarhus, og første lektion vil straks blive tilsendt. 
Skandinavien - Ekspressen 

og an_dre Jernbanefortællinger 

af Christian Hougaard udkommer sidst i oktober. Trykkes kun i begrænset oplag. Bestil den nu. Enhver, der snarest indsender beløbet til : Christian Hougaard, Eriksholmsvej 15,  Vanløse Giro 80786, får bogen til­sendt portofrit. Prisen er kr. 7.50. Send venligst brev eller kort med bestilling · og skriv tydeligt navn og adresse, helst med blokbogstaver. 
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Som for 50 år siden Mens skinnebusserne blev koblet sam­men i Haarlev, samledes man på Haarlev kro, hvor østbanens formand, gårdejer 
Jens Aage Larsen, bød velkommen. Der­efter kørte man samlet - to skinnebusser med bivogne - ad linjen til Rødvig. På vejen blev der gjort ophold ved Klippinge station, hvor de nye skinnebusser var gen­stand for stor opmærksomhed. Børnene fra Magleby og. Klippinge skoler var mødt op og råbte hurra for de nye skinnebus­ser, og ved velvilje fra Carlsbergs og Tu­borgs depoter i henholdsvis Strøby og Storehedinge samt bryggeriet »Stevns« blev der serveret sodavand for børnene, som også fik bolcher fra brugsforeningen. Foruden de cirka 120 børn var adskil­lige voksne mødt frem for at se det nye tog på den første tur. Også i Storehedinge blev der gjort op­hold, og her benyttede man lejligheden til at bese den nyrestaurerede jernbanesta­tion, inden turen fortsattes til Rødvig, hvor der var indvielsesfrokost på Rodvig kro. 
I rutebilen Det var i ferietiden, hvor en overfyldt rutebil fik endnu en passager proppet ind, en ældre herre, der fortvivlet så sig om efter en siddeplads. - Der er plads nede på sidste sæde, der hvor der sidder en hund, sagde chauf­føren. Hunden så ikke ud til at forstå bemærk­ningen, heller ikke damen, der havde den med, forstod meningen. Damen havde en lille pige stående foran sig, og chaufføren gentog bemærkningen. Men nu blev det damen for meget. - Kan De da ikke se, at hunden sidder på barnets plads ! 
Sagkundskab To lokofyrbøderaspiranter, der havde været ude på deres første tur, traf hin­anden ved hjemkomsten. - Hvordan gik det dig? - Jo, mig gik det såmænd meget godt, men lokoføreren kunne jo ikke køre ! 

Skotten på rejse. - Må jeg byde på en forfriskning? - Ja, tak l Så trak skotten et vindue ned I 
Travlhed. - Det er dog forfærdelig så langsomt vi kører, jeg kan gå hurtigere. - Ja, vær så god, stå De bare af og gå. - Nå, så travlt har jeg heller ikke ! 
Fribefordring. En trafikelev, der var med sidste aften­tog, blev afkrævet rejsehjemmel. - Jeg har ingen, jeg plejer at køre på kasketten ! Nu ville uheldet, at han faldt i søvn og ikke kom af, hvor han skulle. Han klagede sin nød til togpersonalet, der gav ham føl­gende trøst : - Kør du bare på kasketten hjem ! 
Signalformandsrapport Sikringsanlæget på Nærved st. er repa­reret og i orden. Togene kan atter tages igennem centralapparatet. 
Auditørforhør I anledning af et storre rangeruheld blev der holdt auditørforhør på stationen. Da overportøren kom ud derfra, spurgte stationsforstanderen hvordan det var gået. - Jo, jeg forklarede ,at jeg svingene gentagne gange med min røde lygte sam­tidig med, at jeg fløjtede stop. - Jamen, det var jo udmærket. - Ja, men jeg var bange for, at audi-tøren skulle spørge mig, om lygten var tændt ! 
Fisketog En privatbane havde et tog, der popu­lært blev kaldt for »Sildetoget«. En rej­sende, der gerne ville med i bremsevog­nen, spurgte togføreren : - Kører De udelukkende med sild? - Ja, men vi tager en gang imellem en torsk med ! 
og så var der den kvindelige stationsforstander, der spiste appelsin: Er appelsinen meget sur? Nej, sådan ser jeg altid ud ! 

Byens største Udvalg i 
Uniformer - Kapper 

Skindtøj Køb og Salg 
København K. - Palægade 73 

Tlf. Palæ 4175 · 4034 
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Aalborg ___J 

ALFRED HANSEN 
Uniformsskrædderi 
Herre- og Dameskrædderi 
Lev. til DSB og Privatbanerne 

Aa:borg . Bredgade 7 Tlf. 4196 

,..�"•!•l,ia.. ., 

\�������.� , ' 
t�,.1� DET POPULÆRE MØBELHJØRNE 

Smede· og 
Pladearbejde Vand, Gas og Sanitet 

M. Svenningsen 
Aalborg . Gabelsgade 3 . Telf. 9518 

Kiihl's Pen sionat 
i en Klasse for sig 

Aalborg . Boulevarden 18 . Tlf. 6089 
ovenover »Palæ Teatret« 

isolerer mod 
Varme - Lyd - Kulde 

Aalborg . Niels Ebbesensgade 3 
Tlf. 3163 

Pølsefabriken 

»Gøl« 

• Jørgen B. Jensen 

Skalborg Tlf. 162 

Arnold Hansen 
Tømrer- og Snedkermester 
Udfører Arbejder for DSB 
Frederikshavn . Emilievej 3 
Tlf. 1497 

L. N .  Rasmussen 
Malermester 
Udfører Arbejder for DSB 
Jerslev Jyll. . Tlf. Jerslev 86 

C. STEERUP 
Murermester 
Udfører Arbejder for DSB 
Vraa - Tel1. 85 

P. M. Jensen 
Tømrermester 
Udfører Arbejder for DSB 
Thorsø . Tlf. 93 

Brønderslev 

N. Christensen 
Blikkenslagermester 
Leverandør til DSB 
Mejlstedgade 4 . Tlf. 314 
Brønderslev 

Rich. Bertelsen 
Glarmester 

Brønderslev . Algade 9 . Tlf. 541 

Brønderslev Mineral vands­
fabrik 

ved A. Poulsen 
Brønderslev . Gravensgade 5 b 
Tlf. 346 

Frits Halvorsen 
Entreprenør 
Betonvarefabrik 

Brønderslev . Bredgade 109 . Tlf. 425 

Th. Strandskov 
Entreprenør & Murermester 
Udfører Arbejder for DSB 
Vestergaardsgade 33 
Brønderslev . Tlf. 226 

llanders 

Gørup Christensen 
Installationsforretning 
Lamper og Lysekroner 
Lev. til Banernes Personale 
Houmeden 11 . Tlf. 2 1 15 
Randers 

Duco-Lakering 
Udfører Arbejder for DSB 
Randers - Dr. Lassensgade 10 
Tlf. 5 

Johannes Faarups Eftf. 
Georg Skou 
Material- Farve- og Tapethandel 
Kirkegade 1 1  
Randers - Tlf. 315 

Jens Christensen 
Murermester 
Udfører Arbejder for DSB 
Herm. Stillingsvej 13 
Randers - Tlf. 5250 

+lorsens 

Slagterforretn i ngen 
v/ Chr. Thrane 
1. Kl. Kød og Paalæg anbefales 
Spec. Medister og Leverpostej 
Horsens . Triangel 1 

P.  Fuglsbje,:g 
Fiske- og Vildtforretning 
Nygade 34, Hj. af Stefansgade 
Horsens . Tlf. 1367 

Sv. Aa. Christiansen 
Rådgivende ingeniør m. a. i. 
Bremersalle 3, Bækkelund 
Horsens . Tlf. 1529 

H. Briesemeister 
Auto-Reparation 
1. Kl. Værksted - Austin Service 

Horsens - Grønlandsvej 4 - Tlf. 2751 

M. Skinnerup 
Slagterforretning 
1. Kl. Kød og Paalæg 

Horsens . Beringsgade 6 . Tlf. 654 

Sigfred Jørgensen 
Herre- og Uniformskræderi 
Lev. til DSB Rutebiltjeneste 

Bjerringbro . Nørregade 1 1  . Tlf. 250 

Bjerringbro 
Vulkaniseringsanstalt 

Poul Sørensen 
Udfører Arbejder for DSB 

Bjerringbro . Reberbanen . Tlf. 62 

Chr. Hansen 
Entreprenør - Murermester 
Udfører Arbejder for DSB 
Banegaardsplads 2 1  
Hobro . Tlf. 164 

Spis altid 
»Hame Flødeis« 

Haverslev Mejeri 
pr. Hobro Tlf. Haverslev 11  

A n ker Sørensen 
Mt,rermester 
Udfører Arbejder for DSB 
Durup - Tlf. 99 

VOGNFABRIKE N 

S C A n D I A 
A K T I E S E L S KAB 

R A n D E R S  

I 



Karosseri-Fabrikation 

ftÆSBY KAROSS ER I F A B R I K  
v/ L. LARSEN 

Næshy F. • Tlf. Odense 4954 (2 Lin.) 

S. M. Jens en & Co. Afs 
Trikotagefabrik 

ODENSE - SLOTSGADE 5 

Tlf. 1560 - 3060 

P. M. PEDERSEN 
Slagtermester 
Kun I .  KJ. Kød . Flæsk . Paalæg 
Nyborgvej 96 . Tlf. 3732 
Odense 

Bryggergaardens Konditori 
Vestergade 1 1  - Tlf. 2860 

Filia l :  Skibshusvej 107 - Tlf. 2324 
Odense Viggo Andersen 

Aage Rasmussen 
Kolonial, Vin & Delikatesser 
1 .  Kl. Varer - Billigste Priser 
Odense 
Albanigade 22 . Tlf. 1780 

Odense Støvsuger Central 
Brugte Støvsugere sælges 
kontant eller Rate. 
Reparationer af enhver Art udi. 

Odense . Vindegade 13 . Tlf. 6478 

Installationsforretningen 

Forretningsfører : Ove E. Larsen 
Odense . Thorsgade 
Tlf. 1 2431 

F Y N  

H. L.  Rasmussen 
Slagtermester 

I .  Kl. Kød, Flæsk og Paalæg anbefales 
Jernbanernes Personale. 

Odense . Nørregade 71  
Telf. 2552 

» G O U R M E T «  
v/ E .  Andersen 

Alt i 1 .  Kl. hjemmelavede Viktualier 
Kød . Flæsk . Røgvarer 

Odense . Læssøgade 15 . Tlf. 3430 

Andersen & Holst 
Malerfirma 
Udfører Arbejder for DSB 
Østre Stationsvej 13 
Odense . Tlf. 284 - 1 390 

S. A. Christensen 
Blikkenslager 
Aut. Gas- og Vandmester 
Leverandør til DSB 

Odense . Vindegade 80 . Telefon 789 

Kjeld Pedersen 
Ingeniør - Entreprenør 
Odense - J. L. Heibergsvej 53 
Tlf. 1 1 205 

Odense V induespolerings 
Kompag n i  

Udfører Arbejder for DSB 
Vi polerer hele Byen 

Odense . Set. Jørgensgade 45 . Tlf. 7777 

M. Pedersen 
Glarmester 
Udfører Arbejder for DSB 
Odense . Kongensgade 69 B 
Tlf. 4515 

C. P. Jensen 
Hamlet-Brito og Skjold Cykler 
Alle Reservedele og Gummi 
i bedste Kvalitet. 

Odense . Skibhusvej 207 . Tlf. 6154 

A. V. Lowenstein 
Malermester 
Odense 
Østerbro 1 12 Tlf. 1 1 691 

Andelsuaskeriet "UE ;JFYn" 
Odense . Skjalm Hvidesgade 1 

T lf. O d e n s e  1 2 2 0 7  

Vasker for alle i B y  og 
paa Land. 

CENTRUM " VESTERIIROGADE eo. l' B H V N .  

Andelsselskabet 

Odense Eksoor1s1au1eri 

Osteriet "Dana Bl ue« 

O D E N S E  

Henry Olsen 
Murermester 
Udfører Arbejder for DSB 
Odense . Tietgens Alle 20 
Tlf. 9 158 

Ove Johansen 
Slagterforretning 

Odense . Sdr. Boulevard 49 
Tlf. 6417 

Vilh. Pedersens Eftf. 
Vognmandsforretning 
Al Kørsel med 2 tons Lastbil 
Fruens Bøge . Jernbanealle 18 
Tlf. Dalum 1 163 

Lauritz Andersen 
Bageri og Konditori 
Lækre og velsmagende 
Fødselsdagskringler og Kager 

Odense - Ø. Stationsvej 7 - Tlf. 2271 

R. J. Kroun 
Murermester 

Udfører Arbejder for DSB 

Ullerslev Tlf. 162 


