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Privatbanernes skabnetime

Kan garantiperioden ikke holde?

Privatbanegeneralforsamlingen

Sammenslutningen af danske privatbaner
holdt d. 5. sept. &rsmede i Arhus, og det
var naturligvis de stadigt voksende under-
skud, der optog sindene mest.

Kun 8 baner har overskud, og dette er
faldet fra 503.000 kr. sidste ar til 471.000
kr. i &r. 39 baner moder med et underskud
pa tilsammen 10,4 mill. kr. mod et under-
skud sidste ar pa 8,3 mill. kr., altsi en
stigning pa over 2 mill. kr.

Arsagerne hertil er de stigende udgifter
isar til lonninger og til olie. Sidste &r d=k-
kede staten 4.277.500 kr. af underskudet
eller ca. 52,1 pct. Det er privatbanernes
hab, at staten i ar vil yde et noget storre
tilskud i betragtning af, at staten er stor-
aktionzr i de fleste privatbaner, at DSB
har en anselig indtegt i samarbejdet med
privatbaner og at opretholdelsen af de
danske privatbaner i hoj grad ma vare en
samfundsopgave, hvilket krigstiden klart
beviste.

De 5 mill. kr. af privatbanernes under-
skud pé tilsammen 10,4 mill. kr. hidrerer
fra banernes reguleringstilleg til banernes
pensionister, og man fremsatte pA modet
krav om at staten overtager betalingen af
disse beleb. Der fremsattes ligeledes krav
om, at statens maksimumsbidrag til dak-
ning af banernes underskud forhejes fra
60 til 80 pct.

Modet opfordrede regering og rigsdag
til snarest at nedsatte et hurtigt arbejden-
de udvalg, der skal fremkomme med for-
slag til en samlet trafikordning for hele
landet.

Likvidering

Privatbaner med underskud har eksiste-
ret i mange &r, og staten er forlengst ble-
vet storaktionazr, dels ved fra starten at
have investeret en del af startkapitalen,
dels ved efterhdnden at have udvidet sine
tilskud til modernisering o. 1. Med offent-
lige og med private midler er der idag
investeret 140 mill. kr. i privatbanerne. Det

vil siledes ikke kunne betale sig for sta-
ten at lade de hardest nodstedte baner lik-
videre, da en sddan nzppe ville kunne ind-
bringe de til pensionsforpligtelserne ned-
vendige belob.

Men en fortsat hengen sig i storre og
storre statstilskud kan ikke virke tilfreds-
stillende for banerne og deres personale.
Hvorfor da ikke straks finde udvej til at
gore banerne rentable. Det nytter intet
at sztte sig ned og vente sig noget af en
revision af trafiklovene.

Trafikministeren

var tilstede pid generalforsamlingen, hvor
han kom med en rzkke alt andet end til-
fredsstillende udtalelser:

Det er muligt, at man for eller siden ma
foretage en fuldstzndig omkalfatring af
hele landets transportvaesen, men at han
dog ikke troede, det i ojeblikket var mu-
ligt og heller ikke, at der var stemning
herfor. Derfor ville man antagelig i en del
ar fortsztte med det nuvarende system,
hvilket vil sige, at privatbanerne ikke skal
nedlzgges, men ma soge at fi en ordning
med en vis statsstotte.

Trafiklovene skal nu til revision, og pri-
vatbanernes onsker vil blive medtaget i
overvejelserne. Ministeren kunne dog alle-
rede nu sige, at det ville blive politisk
umuligt at rore ved den frie lastbilkersel,
s& her skulle privatbanerne ikke vente sig
noget fremskridt.

Med hensyn til de ckonomiske krav, lig-
ger det siledes i ojeblikket, at statens oko-
nomiske forhold er inde i vanskeligheder,
s& det er ikke det rette tidspunkt at frem-
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sette kravene. Det ville vare klogere at
vente et stykke tid. Statens betaling af
reguleringstillegene ville det antagelig hel-
ler ikke p& nuvarende tidspunkt vere mu-
ligt at komme igennem med politisk, hvor-
imod ministeren mente, at bevillingerne til
moderniseringen antagelig kunne gennem-
fores, og en forhojelse af underskudsd=k-
ningen ville muligvis ogsd kunne sattes
igennem, selvom det langtfra blev til de
kraevede 80 pct.

Trafiken ma tilbage til
landevejen igen

Da man for 100 ar siden begyndte de
mange store anleg af jernbaner, flyttede
man trafiken fra landevejen ind pa ba-
nerne. Nu har biltrafikens udvikling med-
fort, at trafiken, i hvert fald forelebig for
sideliniernes vedkommende, ma flyttes til-
bage til landevejen igen. Desvarre har le-
derne af vort trafikvaesen veret alt for
lenge om at se denne sandhed i ojnene.

I begyndelsen af tyverne kunne alle og
enhver, der var i besiddelse af en last- el-
ler personbil ligegyldig hvilken stand, be-
gynde rutedrift. De mand, der stod for
trafikvesenet den gang, si narmest med
et medlidende smil pid denne nyskabning
i trafiken. Ak, de par mennesker og den
smule gods, de kan befordre, vil aldrig
kunne genere vore jernbaner. Det er os,
der har materiellet til de transporter, der
betyder noget.

Lidt efter lidt begyndte jernbanerne at
merke, at det svandt foruroligende i bade
gods- og personbefordringen, og de bevil-
gende myndigheder fortsatte med at ud-
dele koncessioner bide til hejre og til
venstre.

Idag mere end 30 ar efter ligger hele
landets trafiksystem uden ordentlige ret-

ningslinier til skade for sivel baner som
biler.

Anderledes i Sverige. Der kender man
s& godt som intet til at private har konces-
sioner pa offentlig transport til skade for
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banerne. Langs alle veje i Sverige viser
skiltene for stoppestederne, at her er det
SJ, der besorger trafiken.

Lollandsbanen har vist vejen

Det mad vare det eneste rigtige at op-
hore med jernbanedriften pd de mindst
rentable strzkninger og gi over til kor-
sel med bil ad landevejene i stedet for
fremdeles at jamre over private fragtmand,
hjemstavnsbusser, og hvad det nu hedder
altsammen.

Dette vil uden tvivl blive til befolknin-
gens bedste. Et eksempel p3, hvad den
nuvarende nzagtelse af koncesioner til
bilruter for at beskytte banerne kan med-
fore af ulemper for en egns befolkning,
har man fra det afsides liggende Lango,
hvor stedets skolelerer fortzller folgende
om de trafikale forhold der:

Vi har ingen vognmand herude, men
enkelte har privatbil, og vi ved gerne lidt
om, nir bilejerne skal til byen og far tit
lov at kere med. Ellers ma vi tage til Kap-
pel station. Tre gange om ugen korer fragt-
manden til Kappel, og der er gerne en
bank under sejlet, men det er selvfolgelig
ikke den behageligste transport, navnlig
ikke for =ldre mennesker. Skal man til
Nakskov pd den méide, bliver rejsen ikke
billig, og desuden skal man g& i Nakskov

hele eftermiddagen og vente, til aftentoget
gir hjem. Vi har ogsd mange skoleborn,
der med mellemrum skal til tandlege, men
i sddanne tilfxlde lejer vi en rutebil. Jeg
tror nok, det kunne betale sig at kore
rutekorsel fra Lango. Hidtil har det ikke
varet muligt at fi koncession hertil af
hensyn til Redbybanen, mcen nu andrer
det forhold sig forhabentlig.

— Noget lignende gor sig gxldende ved
Horve-Varslevbanen, hvor beboerne gerne
vil have en bilrute Haunse—Kalundborg.
Hvorfor har banen ikke en sidan rute?
Eventuelt i fzllesdrift med D.S.B.

Rutebilloven er kostbar

Skal stat og kommuner stadig investere
store kapitaler i banerne, s ma disse ogsa
have en selvfolgelig ret til at besorge tra-
fiken pd landevejene, hvor nu private bil-
folk odelzgger banernes okonomi.

Ved nugzldende rutebillovs vedtagelse
blev statens indflydelse pd nye konces-
sioner betydeligt indskrenket, idet afgo-
relserne er lagt i de lokale myndigheders
magt, netop de kredse, der til daglig sat-
ter sig mod statstilskud og kraver spar-
sommelighed med offentlige midler.

Her gar det godt, her bor de tossede,
og stat og kommuner betaler gildet!

Ménedens

En lys stribe.

Néir man ser langs ud ad vore bane-
linier, l2gger man marke til en lys stribe
omtrent midt mellem skinnerne, pd dob-
beltsporede baner lid til venstre for mid-
ten, hvor sveller og ballast har en lysere
farve, skerverne er renere der end andre
steder, og den morke farve, som svellerne
far ved impragneringen, er forsvundet.

Dette er en folge af lokomotivernes
skumning. Som et led i bekempningen af
kedelstensdannelsen i lokokedlerne og for
at begrense den kostbare udvaskning af
disse har man anbragt en sikaldt skum-
mehane, der holdes iben under korselen
og til stadighed lader en smule vand fra

emner...

kedlen lobe. Det varme vand vasker svel-
ler og skarver rene. Skarverne tager for-
modentlig ingen skade deraf; selv om det
bidrager til forvitringen, er det en s lang-
som proces, at man nappe behover at
regne dermed. Derimod er det hojst sand-
synligt, at svellernes levetid forkortes ved,
at impragneringen forsvinder, og trzet
skornes. I hvert fald bor sagen undersoges
og overvejes, hvis det ikke allerede er sket.

Der m& kunne treffes foranstaltninger, s
odeleggelsen undgis, enten ved at lede
vandet ud til siden, s& det kommer uden
for svellerne, eller pi anden made, for
hvis der for hver lokoudvaskning, der spa-
res, sker en samlet nedbrydning af sveller,

der svarer til total odeleggelse af bare en
a to sveller, er fortjenesten ved skumnin-
gen yderst problematisk. b.

Afgangstavler

Der er pd vore banegirde opsat tavler,
som viser togenes afgangstider, den ret-
ning, hvori dc korer, og hvilken perron de
afgar fra. Altsammen udmarket, forudsat
at de rejsende i forvejen er nojere oriente-
ret eller ikke skal rejse lengere end til den
station, der er angivet pad tavlen. Altsa
f.eks. for Kobenhavns vedkommende til
Korser, Gedser, Kalundborg eller Helsing-
or. Men for de, der skal rejse langere, er
oplysningen meget mangelfuld.

Selv om de anvendte tavler ikke rum-
mer plads til mange oplysninger for hvert
enkelt togs vedkommende, kunne der godt
vere angivet, om et tog kun lober til
Korsor, eller om det fortsatter til Aalborg,
Esbjerg, Sonderborg, Hamborg, Rom, Pa-
ris, London eller andet sted, og om det
f. eks. korer til Struer over Langaa, over
Esbjerg eller over Herning.

[ andre lande ser man pa adskillige
storre stationer anbragt store tavler, som
for fjerntogenes vedkommende foruden
afgangstid angiver hele togets rute, endda
med ankomsttider til endestation og de
vigtigste stationer undervejs. Dette er ube-
tinget godt, og noget tilsvarende kunne
uden storre udgift praktiseres her, i hvert
fald pd de storre banegirde, hvor der
kommer mange udlendinge. Har man selv
provet at rejse i udlandet, ved man, hvor
betryggende det er, ndr man pd en tavle
kan lese sig til rigtig og tydelig besked,
fremfor at méitte gd og sperge sig frem,
méaske endda pa et sprog, man darligt mag-
ter, eller g4 og prove at finde en person,
som man kan gore sig forstdelig for, og
som ved besked. E

Uniformerne

Som meddelt i sidste nr. af JERNBANE-
BLADET, stir jernbanepersonalets unifor-
mer overfor en revision, og personalets re-
prasentanter har givet udtryk for, at man
onsker at komme bort fra guldknapperne
og de iojnefaldende distinktioner.

Dette kunne tyde pa, at man helt glem-
mer formdlet med uniformeringen, nemlig

Husk billetten — glem e] heller

lidt ( ar]e‘m karameller

Galder det Kjole eller
Frakke saa:

=

Herning Konfektion
@STERGADE 30 . TLF. 1901
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det: at gore det tjenestegorende personale
tydeligt og let kendeligt, sdledes at enhver
straks kan se, om det er en af jernbanens
tjenestemand, man har for sig, og at per-
sonalet indbyrdes kan vare nogenlunde
pa det rene med, hvem der er hvem og
hvad. Det har jo dog betydning, at man
kan se, at den, der giver en ordre (f.eks.
afgang), ogsd har myndighed dertil, og at
man kan kende den, man ensker at hen-
vende sig til. Man kan let teznke sig til
forvirringen pd en storre station, hvis
f. eks. vognopsynsmanden og fungerende
stationsbestyrer eller togbetjenten og ran-
germesteren ser ens ud.

Man kunne jo gé over til helt at afskaffe
uniformen og lade alle bruge overall og si
forsyne enhver med et tydeligt armbind,
der angav vedkommendes funktion.

Men man md ikke glemme, at unifor-
men har en mission overfor forretningens
kunder, som satter pris pa at blive betjent
af personale, der ser ordentligt ud i tojet
og er let kendeligt. Man ma tage menne-
skene, som de nu engang er, og selv om
man ikke er uniformstosset, henvender
man sig ikke med samme tillid til en mand
med sixpence og overall som til den, der
barer gyldne stjerner og kroner. Manden
kan vare lige god; det er der ikke tvivl
om; men man har ikke samme tillid og til-
tro til ham, ndr man ikke kender ham
personlig. Det er det samme, som at man
har storre tillid til de oplysninger, man fir
af en uniformeret politibetjent, end til de,
man far af en tilfeldig person pd gaden,
nir man ikke kender nogen af dem.

Man ma heller ikke se bort fra den be-
tydning, det har, at udenlandske rejsende
pd vore baner modtages af personale i
pxne og ordentlige uniformer, ikke bare
velklzdte med en eller anden uniformshue
pa, men tydeligt uniformeret. Det giver
tillid og indtryk af en orden og et system,
som man trygt kan give sig i vold.

For personalet vil en bekledning, der sa
lidt som muligt afviger fra almindelig civil,
méaske nok vare at foretrekke, men for
institutionens, for landets og for kunder-
nes skyld mé uniformeringen vare tydelig
og let kendelig uniform, og vil man ikke
bruge guld, stjerner og striber, md man
finde pa noget andet. 0]

Mangel pa lokofyrbeder-aspiranter

I en ledende artikel i DANSK LOKO-
MOTIV TIDENDE for 5. september op-
fordres lokopersonalet til at agitere for til-
gang af aspiranter til lokofyrboderstillin-
gerne. Der mangler ansogere til disse stil-
linger, og Jernbaneskolen har méttet ind-
drage et lokofyrbeder-kursus, fordi der
ikke har varet elever at indkalde dertil.
Bladet skriver:

»— — Begge distrikters maskintjeneste

DANSKE JERNBANESTATIONER

er naesten udglet for ansogninger. Selv
om der fra de to ledelsers side er udfoldet
megen anstrengelse for at skaffe aspiran-
ter, og der har varet annonceret i dags-
pressen landet over, er der ingen frem-
skridt at spore.

De gode fortjenester ude i privatindu-
strien trekker i dag ungdommen til sig,
medens tjenestemandslonningerne for den
faglerte gruppe ikke p& nuvarende tids-
punkt kalder p4 de samme mennesker.«

Dette sidste er, hvad man ma kalde me-
get forsigtigt og diplomatisk skrevet. Man
kan vist naeppe sige, at det s3 meget er de
gode fortjenester ude i privatindustrien
som derimod de darlige lonninger for loko-
tjenesten, der afholder de unge handver-
kere fra at soge lokotjenesten. Det ville
have varet mere naturligt, om D.L.T. hav-
de skrevet: »S3 lenge lonnen for en loko-

Aarhus Amtstidendes
Bogtrykkeri
X

TIf. Aarhus 200

forer pd =ldste lon ligger under eller kun
pd hojde med, hvad en almindelig hind-
vaerker tjencr, er det ganske i sin orden, at
de unge ikke soger stillingerne som loko-
fyrboeder-aspiranter, idet de aldrig vil kun-
ne regne med senere at indtjene den min-
dre indtagt, de vil fa i &rene som aspirant,
som lokofyrbeder og som lokoforer pé de
forste lontrin, og at der aldrig vil blive
nogen godtgoerelse for at ombytte en regu-
leer normal arbejdstid med en uregelmzs-
sig, ubehagelig og helbredsnedbrydende
tjeneste.« Svend.

Pristalshysteri

S& fik vi igen en reguleringstillegs-por-
tion pd en halv snes kroner om maneden,
og skal man tage efter, hvad storstedelen
af dagspressen skriver, er det os s inder-
ligt misundt. Man har efterhdnden set sig
gal i hovedet pa pristalsberegningen og
den deraf folgende lonregulering. Da en-
gros-pristallet i den senere tid fortsat er
faldet, vil man mene, at ogsid det pristal,
der er udtryk for leveomkostningerne, og
hvorefter lonningerne reguleres, skal falde,
og nar det ikke gor det, men tvartimod
stiger, giver man pristalsberegningen skyl-
den. Man kan jo ikke mere sige, at det er
verdensmarkedet, som bestemmer priserne,
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og at det er noget, vi ingen indflydelse har
pa, og vil man ikke indremme, at den
forhojelse af hjemmemarkedets priser, der
stadig finder sted, er updkrevet og kun
tjener til at foroge profitten for de produ-
center og mellemmand, der i forvejen tje-
ner si tykt som aldrig fer. Derfor ma pris-
talssystemet holde for.

Da man ikke direkte kan benzgte, at
priserne er steget, siger man: Ja vel, det
er blevet dyrere at leve for os alle, men
der er ingen mening i, at en cnkelt gruppe
af borgere, de med pristalsreguleret lon,
alene skal have dzkning for de forogede
udgifter. Man glemmer, at cn meget stor
del af de ovrige borgere allercde har taget
dxkningen og mere til gennem prisfor-
hojelsen, og at det er denne »forskuds-
dxkning«, der har bevirket pristallets stig-
ning. Ligeledes riber man op om, at for-
skellige poster ber holdes uden for pris-
talsberegningen, i serdeleshed de direkte
skatter. Dette kan for nogle se meget be-
snzrende ud, men sandheden er, at skat-
terne ikke har bidraget til pristallets stig-
ning.

»SAMRAADET«, ministeriernes maa-
nedsblad, for aug.-septbr. skriver herom
blandt andet: »Men heller ikke en under-
sogelse af skatternes indvirkning pa pris-
talsberegningen siden tjenestcmandsloven
af 1946 giver ud fra et samfundsmassigt
synspunkt tilstrekkeligt underbyggede sag-
lige argumenter for et stormleb imod, at
disse er medtaget.

Som bekendt reguleres skatteposten ved
pristalsberegningen kun en gang om aret
— ved bercgningen af julipristallet — og
det viser sig her, at skattcrne i 1946 ud-
viste en nedgang pd 20 kr. og i 1947 en
mindre forhojelse, der i hvert tilfxlde
ikke overstiger de 20 kr.s nedgang i 1946,
sdledes at bevagelsen i de to ar ophaver
hinanden.

I 1948 steg skatteposten med 32 kr.,
i 1949 og 1950 faldt den med henholdsvis
73 kr. og 213 kr., medens den i 1951 steg
med 204 kr. og i 1952 med 186 kr. Selv
under hensyn til stigningen i 1952 er skat-
testigningen af meget beskedent omfang
siden 1946.

Af de af »pristalsudvalget« i betenknin-
gen af 15. februar 1952 tilvejebragte oplys-
ninger fremgir da ogs§, at pristallet ville

have veret hejere, hvis de direkte skatter
var blevet holdt udenfor pristallet, siledes
at skatteposten har virket pristalsdempen-
de i stedet for pristalsforhejende, og dette
er formentlig stadig tilfzldet, selv efter for-
hojelsen i juli 1952.

I udvalgets betznkning cr problemet om
pristallet som lonrcguleringsfaktor under-
sogt til bunds, og udvalget kom til det re-
sultat, at det matte anses for hensigtsmas-
sigt at bibeholde posten for direkte skatter
i pristallet.«

S& ved man altsi det, og man kan vist
ganske roligt gi ud fra, at »\SAMRAA.-
DET« er rigtigt underrettet. Skal der iov-
rigt vare nogen mening i pristalsberegnin-
gen, ma det vere en selvfolge, at man ikke
udelukker enkelte udgiftsposter. L. D.

Postekspedition

Enhver, der har varet beskaftiget ved
postekspedition pa landstationerne, er klar
over, at det er en urimelig lille afgift, som
postvasenet betaler banerne for dette ar-
bejdes udfoerelse. P4 langt de fleste land-
stationer er forholdet det, at postarbejdet
udger den vasentlige del af personalets
arbejde.

Men det er kun bancrne, at postvasenct
kan noejes med at underbetale. Da jern-
baneekspeditionen pd Nasby st. blev luk-
ket i fordrct, mdatte postvaesenet oprette
anden ekspedition i Naesby. Medens post-
vesenet kun havde ydet banen 5000 kr.
om &ret for postarbejdet pd Nasby st., ma
man nu give 9060 kr. for at fi postarbejdet
udfert der.

Med hvilken ret kan postvasenet fi ba-
nerne til at udfore postarbejdet til tab-
givende betaling for disse?

Drikkepenge pa faergerne

Der har i sommerens lob flere gange
varet klaget over, at de rejsende afkraeves
betjeningsafgift (dette ord svarer bedre til
formalet end drikkepenge) pa fargerne,
nir man selv henter varerne ved buf-
fetten.

Den tidligere restaurater pa Storebalts-
overfarten, Carl V. Jensen, der nu er re-
staurator pad Osterport st., fejrede den 1.
oktober 40-ars jubilzum som restaurater
ved D.SB. og kom i et interview i dagens

anledning ind pd sporgsmilet om betje-
ningsafgiften pa fergerne.

Restaurator Carl V. Jensen siger ligeud,
at tjenernes drikkepenge er urimelige. —
Der er noget urimeligt og uretferdigt i,
at en tjener skal have 15 orc for at stille
en ol til en krone hen pd bordet. Hvem"
siger, at en tjencr skal have en indtegt pa
40.000 kr. om arct? Folk gar uden om re-
staurationerne i dag.

N4, det cr vel ikke udelukkende tjener-
nes drikkepenge, der far folk til at holde
sig borte. Det cr ganske simpelt blevet for
dyrt for de fleste at gd pa restaurant. Men
det er givet, at drikkepengene ogsi spiller
en rolle. T hvert tilfxlde er det helt urime-
ligt , at man pa Storebalts-fergerne skal
betale drikkepenge for det smeorrebred,
man selv henter ved buffetten. Vi har ofte
undret os over, at dct virkelig kan lade sig
gore at tvinge folk til at lade sig beskatte
pd den méidec uden at f& den mindste ser-
vice for pengene. Carl V. Jensen finder
ikke blot, at tjenernes drikkepenge er uri-
meligt hoje, men ogs4, at det er helt urime-
ligt at kraeve drikkepenge, hvor der er tale
om selvbetjening. Mon ikke restaurateren
her giver udtryk for det store publikums
opfattelse af denne sag? Strengt taget,
siger han, har tjenerne i dette tilfzlde slet
ikke krav pa drikkepenge. Men folk er jo
i det hele taget alt for medgerlige. ...

Man glader sig for si& vidt som publi-
kummer over at fi dette skudsmal fra en
gammel tjener og restaurator. Men det er
jo i virkeligheden sorgeligt, at dect er pu-
blikums egen skyld, at tjenernes drikke-
penge i s& mange tilfelde cr blevet helt
urimeligt hoje. Ja, det er i virkeligheden
tragikomisk, at man yder drikkepenge i et
tilfzlde, hvor det er kunden, der gor hele
arbejdet! Vist er vi for medgerlige! Det
ville vare velgorende, om en og anden tog
mod til sig naste gang ved smerrebrods-
disken og lavede lidt vrovl. Fargernes re-
staurator gennem 35 &r ville glede sig over
et sddant initiativ. Han har gjort sit til at
vise vej frem, hvor der er tale om —
drikkepenge for ikke prastcret ydelse!
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ﬂfé’ne dens (htervie

Lidt om gamle

Porter H. C. Lund havde den 1. juni
varet ansat i 43 ar, og alle arene gjort
tjeneste pa Frederiksberg station.

»Jernbane-Bladet« har talt med Lund
og bedt ham om at fortzlle lidt om sin
barndom og sine indtryk fra de mange é&rs
tjeneste ved D.S.B.

— Fortel lidt om din barndom for at
gore en begyndelse?

— Ja — hvis det har nogen interesse,
sd skal jeg med fornojelse fortzlle, sa godt
jeg husker.

— Hvor gammel er du, Lund, og hvor
er du fodt?

— Jeg er fodt den 8. februar 1885 i en
lille sjzllandsk landsby, der hedder Hoemb.
Vi boede i et lille stratzkt hus med to
stuer, og jeg kan tydelig huske, petroleums-
lampen hangte i en krog i loftsbjelken og
lyste med sit gullige skar. Der var hygge-
ligt, nar vinduesstykkerne, som vi kaldte
dem, var hangt for vinduerne, og tervene
14 og glodede i kakkelovnen. Der er noget
vist hyggeligt at vaere inden dere om vin-
teren, nar blasten suser udenfor.

— Havde din far sit eget hus?

— Ja, det havde han, men huset herte
under et stort gods, og min far méitte be-
tale termin 2 gange om d&ret, jeg tror nok
han betalte 85 kr. ialt.

— Horte der noget jord til huset?

— Ja, 2% td. land jord, og vi havde al-
tid 2 koer, grise og mange hens, si vi
manglede aldrig malk, flode og =g, og i
jorden havde vi mange kartofler.

— Hvor mange bern var I?

— Vi var § bern, og vi mitte jo tidlig
hjelpe til i hjemmet, ja ogsa for fremme-
de. For jeg blev konfirmeret mitte jeg ar-
bejde p&d Hembgarden, hvor jeg fik 50
ore om dagen pa egen kost, og xldre gifte
daglejere fik 1 kr. om dagen, undtagen i
hosten, da fik de 2 kr.

ved Harald ——

dage og om 43 dr pa samme station

— Kan du huske noget hjemmefra?

— Ja, jeg kan huske, at mor karnede
smor, og hun opdrettede kyllinger og l-
linger, det var en stor fornejelse for hen-
de og samtidig en stor hjalp til hjemmet.
Min mor dede i efteriret 1889 — i barsel-
seng.

— Kunne familien leve af, hvad jord og
fjerkre gav?

— Nej, det var ganske umuligt, nzh far
var herskabskusk pad en stor gard, der 14
lige i nerheden af vort hus. Som barn
gledede jeg mig altid over at se, nar far
skulle ud at kore for herskabet. Jeg hu-
sker sd tydeligt, at han havde et par brune
heste, som han havde dresseret til at dreje
ved den rigtige side af vognstangen, og jeg
kan ogsd huske, nir far skulle vare rig-
tig flot, s& havde han uniform p4, en lang-
skodet sort frakke med klare knapper, ka-
sket med selvtrisse, redstribet vest, gule
spidsbukser og langskaftede blanke stovler.
Nar far havde spzndt hestene for og ker-
te for doren, s matte jeg blive stiende i et
hjorne ved vognporten, til far var keort
over gardspladsen med herskabet, sa skulle
jeg skynde mig hjem. Vi havde en god
far, han var si samvittighedsfuld med alt,
hvad han havde med at gore, og alting
skulle vare efter en snor. Far korte meget
for herskabet, s& der var ikke si megen
tid til at passe det derhjemme, men han
havde denne plads i 25 ar.

— Kunne din far si leve af det,som hus
og jord kunne give?

— Nej, nej — han blev landpostbud pa
vores egn, s& havde han lidt tid midt pi
dagen til at passe vort hjem. Qkonomisk
set var det ikke stort bedre, men far havde
da fri om sondagen og midt pad dagen, han
fik 40 kr. om méneden til at begynde med
og hue og jakke, men hvis far blev syg,
skulle han selv skaffe en afleser til at ga

turen og betale ham af sin lon og vist mere
endda.

— Hvor lang var turen at gi?

— Turen var ca. 3 mil og fra vort hjem
og til posthuset i Ringsted var der ca. %
mil, s& det var jo en lang tur, og foruden
breve og aviser, var der ofte mange pakker.
Jeg kan huske, at jeg ved juletid mange
gange har hjulpet far. Men sd kobte far en
lille hest og vogn og kerte sa til Ringsted,
hvor keretojet stod til han kom tilbage fra
turen. Jeg matte jo ogsd hjzlpe til der-
hjemme.

— Hvor gammel var du dengang?

— Jeg var 10 &r. Og efter at far havde
fiet hesten var der jo meget jeg kunne
ordne med jorden, far sagde s tit: Se,
hvor pant du har lavet det, jeg kunne
ikke have gjort det penere, og s var jeg
meget stolt.

— Hvordan ved juletid, I havde da jule-
tre?

— Ja, jeg kan huske far kom hjem med
et pant lille juletrz til 35 ore, det blev
smukt pyntet med flettede kurve og krem-
merhuse, hvori der blev lagt brune peber-
nodder, og ikke noget andet. Chokolade
og konfekt var der ikke noget af som i
vor tid. Treet kom aldrig ud af stuen for
efter 6. januar.

— Du har slet ikke fortalt noget om
skolen, for du gik da i skole?

— Jo, vist gik jeg i skole, og det jeg
husker bedst fra min skoletid var, at nar
jeg skulle til eksamen, si fik jeg 30 ore
til at solde for, og det var jo mange penge
den gang, men jeg kan ogsad huske, at jeg
kobte ikke for alle pengene til mig selv,
jeg havde altid noget med hjem.

— S4 har du vel ogsd varet i brugsfor-
eningen og levere 2g?

— Ja, mange gange. Fra mit hjem og til
brugsen, som 13 i det nzrmeste sogn, der
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hed Vetterslev, var der lang vej. Jo, der
var jeg tit og solgte ®g og fik 1 kr. for
snesen, og sa fik jeg varer med hjem. Den-
gang kobte vi rd kaffebenner, og mor
brendte dem sorte pd en stegepande, det
rog og osede, si det kunne lugtes langt
vak, og sd var det gerne min bestilling at
male bennerne i en lille firkantet kaffe-
molle, og sd kan jeg huske, at vi kobte en
lille cikorie til 6 ore og en stor til 12 ore.
Brugsmanden havde mange bern, og fhv.
borgmester i Kobenhavn, P. ]J. Pedersen,
var hans xldste son. Jeg har nogle gange
set ham sidde ved sin faders pult og fore
et eller andet regnskab, nir han havde
ferie fra seminariet. Han var jo skolelerer
inden han kom ind i det kommunale ar-
bejde. Savidt jeg ved lever han endnu, han
er vist 82 ar nu, og treffer jeg ham, si
letter jeg pd hatten, og han slipper ikke
for en samtale om vores hjemegn.

— Hvor lenge boede I i det lille hus?

— Der boede vi ca. 20 ar, sa flyttede vi
til Ringsted, jeg kunne jo ikke blive ved
med at vare hjemme, sd da jeg var 17 ar
métte jeg ud at tjene, og jeg ndede den
svimlende lon af 200 kr. arlig.

— Jeg har jo set dig til vore soldater-
jubilaer, s& du har da ogsd varet soldat?

— Ja, da jeg var 19 &r var jeg pd ses-
sion, men de sagde til mig: G& hjem unge
mand og bliv et par tommer hejere. Og si
var det jo coutume den gang, at den der
blev sendt hjem, métte give ol til dem, der
var taget til soldat, si jeg méitte give ol
den dag. Efter et par ars forleb meldte jeg
mig igen, og s blev jeg taget til infante-
rist, jeg var maske nok vokset een tomme
til. Men jeg kunne godt lide at fortalle,
at da vi kom til Ringsted, fik jeg plads i en
kobmandsgérd, ejeren var en gammel jode,
han gik med lorgnetter med kade, og s
rog han store cigarer ustandselig hele da-
gen. Hos ham var lennen 10 kr. om ma-
neden, men sd tjente jeg lidt, nar der var
nogen der staldede op hos os, i drikke-
penge fik jeg gerne 25 ore for et enspan-
derkoretoj og 35 ere for et tospander.

— Hvornér segte du s til DSB?

— Ja, ser du i 1907 blev jeg soldat og
var det i lidt over 2 &r. S& sogte jeg ind til
jernbanen, og 4 méneder efter, at jeg sogte,
blev jeg ansat. Jeg tiltrddte min plads pa
Frederiksberg station den 15. maj 1909, og
dengang var der jo endnu den store trafik
mod Korser, Kalundborg og Masnedsund,
den opherte jo forst i 1911 da Hovedbane-
girden og Valby blev taget i brug.

— Hvordan spandte det s& af, det matte
da vare underligt at komme fra landet
og ind til hovedstaden?

— Ja, nu m& du jo huske, at jeg havde
varet ved militeret i 2 &r, s jeg var jo
ikke en der lige kom ind med »4-toget«.
Men straks da jeg meldte mig, var der en

xldre assistent af den gamle skole, der
kom med et milebdnd og malte mig til den
forste jernbanehue, lidt senere fik jeg en
flojlstroje og en kappe. Noget af det for-
ste arbejde jeg skulle udfere var at vare
perronvagt og kalde ud til togene, og sa
skulle jeg vare anden mand ved bomme-
ne ved Falkoneralle for at hjzlpe til ved
nedlukningen. Jeg skulle ogsd passe lam-
perne i signalmasterne, og det var jo med
en vis folelse, at man gjorde det, man
skulle vare forsigtig med ophejsningen
at ikke olielygten slukkede, og man skulle
sorge for, at det rode glas kom til at sidde
i den rigtige stilling, og s skulle jeg tende
olielamper i kupéerne, de skulle jo tzndes
oppe pa taget af vognen. P4 varehuset var
jeg ogsad, og da jeg begyndte der var der
en overportor der tiltalte mig med »Dec,
men da vi lerte hinanden at kende, sagde
han, — at vi to mé& vist hellere sige du til
hinanden, — men disciplinen fortsatte,
hvad jeg ogsd synes var helt i sin orden.

— Kan du ellers huske noget szrlig fra
dengang?

— Ja, i de forste 2 ar jeg var her, havde
vi juletrz og dans i 3. kl. ventesal. En kol-
lega va rkledt ud som julenisse og legede
med bernene, og det personale, der havde
tjeneste, kom ind engang imellem og smed
jakken og fik sig en lille svingom, senere
pa aftenen blev der serveret chokolade til
bornene i 2. kl. ventesal.

N4, jeg blev imidlertid porter med 100
kr. om méineden og fridag hver 14. dag.

— Hvem var stationsforstander den
gang?

— Det var stationsforstander L. G. Jo-
hansen, en mand af den rigtig gamle skole,
straks jeg s ham, fik jeg det indtryk, at
han var meget streng, men da han talte til
mig, viste det sig, at han var en fin per-
sonlighed som chef.

— Kan du nzvne noget serligt tilfxlde?

— Ja, f. eks. mange gange var der lesset
malkespande ud pd perron 3, og dem
skulle vi bare over pa perron I, s var vi
som regel si mange, at vi kunne danne
kede, og pd den made gik det jo lettere,
hvis der s& manglede en mand i kaden,
og stationsforstanderen si det, si var han
ikke bange for at tage fat.

— Der er sket store forandringer siden
den gang?

— Ja, absolut, — den forste forandring
vi markede var indferelse af det elektriske
afgangssignal. Udenfor kommandoposten
hengte en stor malmklokke og pd denne
slog den fungerende afgang — et eller
flere slag — henholdsvis for de tognumre
det gjaldt, og si flojtede togfereren af-
gang, og derefter gentog lokoforeren sig-
nalet og s& kunne toget kore — nu herer
man jo kun togfererens afgangssignal. For-
standeren havde tjeneste hver dag fra 12—



15, indtil gasvaerkstoget var kort, dette var
altid konstant, hvorefter han gik op i lej-
ligheden og hentede sin svage hustru og
korte hende i rullestol frem og tilbage pa
perronen. 1 1912 havde stationsforstande-
ren 50 ars jubilzum, og sia mange det lod
sig gore, var oppe i lejligheden for at gra-
tulere. Inden vi var ferdig ved kaffebordet
métte jeg rejse mig, og bede undskylde, at
jeg méatte gd, da jeg skulle kore tog til
Norrebro, og hertil svarede stationsfor-
standeren, ja, nir De skal til Nerrebro
Lund, s& md& De ha' en lille en — inden
De korer. Stationsforstander Johansen tog
sin afsked i 1916, 70 &r gammel.

— Hvem var s& den naste stationsfor-
stander?

— Det var Ulsee-Bruhn, han kom fra
Norrebro, han kunne godt vare noget
streng — han bar respekt om sig, men han
kunne ogsd vare rigtig behagelig at tale
privat med.

Stfst. Ulsoe-Bruhn blev syg af sukker-
syge og var en stakkel pd det sidste, han
maitte baeres omkring i lejligheden. Ulsoe-
Bruhn dede i 1923 kun 63 &r gammel.

— Hvem kom s& efter Ulsee-Bruhn?

— Ja — nu tror jeg der var rift om stil-
lingen, man herte da at der var mange
der sogte den. Men min tredie chef blev
godsekspeditor G. Bentzen fra Osterbro,
han havde tidligere varet overassistent p
Frederiksberg station fra 1906—1911 si
ham kendte jeg rigtig godt, han var pa
farde alle vegne, det var jo en stor stilling
i gamle dage. Men s kom den store over-
raskelse med de 65-irige, og forstander
Bentzen matte holde op.

— N4, hvem blev s den naste?

— Ja, du kan tro vi var alle spandt pa,
hvem vi nu skulle have til chef. Stemnin-
gen var spandt, og nu begyndte rygterne
at svirre, og de fleste rygter sagde at det
blev kontroler C. Brodthagen fra Gb. —
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og det passede ogsd. Han var meget tjenst-
ivrig, forlangte meget og spurgte om alt,
men han var retferdig og gjorde ingen for-
skel p& hoj eller lav, og sparede heller ikke
sig selv. Stationsforstander Brodthagen
blev pludselig meget syg, og dede efter fa
maneders forleb kun 59 ir gammel.

— S& skulle I have ny chef igen?

— Ja, og denne gang blev min femte
chef, overkontrolor Jepsen fra Nyborg.
Han satte stor pris pa orden og renlighed,
han var flink og vi vekslede tit muntre re-
plikker, ndr han passerede mig. Stfst. Jep-
sen tog sin afsked p&d grund af alder den
1. december 1950. Min sjette, og antagelig
sidste chef, blev trafikinspektor P. A.
Holm, fra personalekontoret i 1. distrikt,

som man tit meder med et venligt »god
dage« — og hvordan det hele gar.

— Og nu du er kommet op i arene, og
tenker tilbage pa alt det du har fortalt,
er du sd tilfreds med som det hele er giet?

— Ja, absolut. Ja, mange ar er svundet
hen, og jeg begynder at blive ®zldre, min
nuvarende plads som billetkontrol har jeg
haft i 20 ar, et godt og lererigt arbejde —
indenfor et vist omrdde. — Fra disse man-
ge ar, kan jeg kun se tilbage pd et godt
samarbejde og god forstielse blandt alle
mine overordnede, kolleger og medarbej-
dere. Dette arbejde er jeg ogsa glad for at
slutte af med, nar tiden eller helbredet

kraever det.
Harald.

Det nye signalsystem

Perronudkerselssignaler pa Svendstrup /.

I august nr. er der under market h op-
taget en artikel: Signalsystemet.

I artiklen kvaruleres der over, at de nye
perronudkerselssignaler pd Svendstrup st.
i Jylland, for almindelige mennesker er
ganske nyttelose og komplet uforstielige,
og h kan kun se, at disse signaler kun gor
det hele besverligere og mere kompliceret.
Dersom h har lest artiklen i JERNBANE-
BLADET's juli nr. angdende de kommen-
de nye signalsystemer ved DSB, s& mi
han da kunne regne ud, at perronsigna-
lerne pd Svendstrup st. er et led i signal-
givningen for det nye begreb: afkortet tog-
vej. Det er formentlig ogsd h bekendt, at
bestemmelsen om hvor signalerne skal an-
bringes, foretages af noget si fint som en

signalkommission, og ikke af et eller andet
kontor i generaldirektoratet.

Signalet i spor [, der benyttes bide af
DSB og Nibebanen har bogstavtavle. Sig-
nalet repeterer nar udkerselssignalet viser
gront — gront lys i nederste venstre lampe
og lysende N, nar der er udkersel til Nibe,
og signalet i spor Il viser gront blinklys
i nederste venstre lampe for gennemkeren-
de tog til Hobro.

City
Fodtoj
Aalborg
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Fine fornemmelser

»Vi ma have taget en bestemmelse,«
siger Karoline, idet hun kommer ind og
plasker sig ned i en stol. Hun har forskel-
lige mader, hvorpd hun tager plads i en
stol, og ved at legge marke til, hvordan
hun gor det, er jeg straks nogenlunde klar
over hendes sindsstemning og hensigter.
Sxtter hun sig forsigtigt ret op og ned
med benene dydigt krydsede, er hun for-
nermet og parat til »milde« bebrejdelser.
Kaster hun sig ned i stolen med en hind
pa hvert armlen og benene let adskilt strit-
tende langt ud pa gulvet, er hun i strilen-
de humer, og jeg kan vente mig en yderst
behagelig samtale, selv om jeg, trods hen-
des serdeles velformede ben, ikke finder
stillingen absolut yndefuld. Men kommer
hun i rend, siger en kort indledende sat-
ning, idet hun gir hen til en stol og si
pludselig sidder der — det er det, jeg kal-
der, at hun plasker sig ned — med begge
fodder pa gulvet, den ene hind under ha-
gen og begge albuer stottet pA arml=net,
s& ved jeg, hun vil optage en diskussion
om et emne, hun i forvejen har taget stil-
ling til. Da jeg lige havde fiet mig anbragt
pa divanen med en avis pd maven og luk-
ket ojnene — jeg sov si darligt sidste nat
— svarer jeg bare: »Jal« og lader ojnene
falde i igen vel vidende, at si let kunne
jeg ikke slippe.

»Hvad siger du ja til?«

»Til — & — til det, du sagde, selvfol-
gelig!«

»Nej, tag nu lige og var lidt vigen. Jeg
siger, vi m3 have taget en bestemmelse.«

»Ja, det horte jeg godt, og det siger
jeg ja til.«

»Ved du da, hvad det er, vi skal have
taget bestemmelse om ?«

»Nej, men det fir jeg sikkert nok at
vide.«

»Tag nu og var lidt rar. Det er drengen,

jeg mener. Enten skal han blive, hvor han
er, eller ogsa skal han til noget andet. Det
skal jo afgeres inden den forste.«

Sagen er, drengen tog realeksamen i
sommer. Den var ikke strilende, ingen-
lunde, men sidan, hvad man kalde meget
hzderlig, og nu skal han jo sattes til
noget, hvorved han kan skabe sig en livs-
stilling. Han har ikke ytret lyst til noget
bestemt. Det med at ville vaere flyver,
chauffor, lokoferer, semand og den slags
er han kommet ud over. Han fik midler-
tidig plads pé et handelskontor, og der kan
han blive som elev, men han har i den
sidste tid talt om, at han godt kunne ten-
ke sig at komme i mekanikerlere eller lig-
nende, og det synes jeg @rlig talt ville vaere
bedre. Men jeg er godt klar over, at Karo-
line helst vil have, han bliver pa kontoret.
Hun synes, det er »finerec.

»Ja, det skal vi jo.«

»Tror du ikke, det er bedst, vi lader
ham blive, hvor han er? — Hvis du vil
sove, ma jeg hellere hente et tappe til
dig.« Hun springer op og henter tappet,
men bliver stiende med det pd armen og
fortsetter: »Nar han nu har fiet sin eksa-
men, hvorfor skulle han si rende og vzre
sort og beskidt, ligesom man ser de andre
lxredrenge.«

»Han skal have lov til det,
mest lyst til.«

han har

»Lyst og lyst. I den alder har man jo
ikke forstand pa, hvad der er bedst, og
han er jo ikke ked af at vaere pa kontorct.
Desuden er det da altid en panere og
mere anset stilling at vere pd kontor end
at arbejde som hiandvarker.«

»Det er jeg nu ikke si sikker pa. I gamle
Jdage si man ganske vist ofte sidan pd dct.
men det gor man ikke mere. Hindver-
kerne tjener gode penge; det gor kontor-
folkene ikke.«

»Der er da mange gode stillinger inden
for kontorfaget, fuldmagtige, sekreterer,
kontorchefer, og hvad de nu kaldes.«

»Ja, det skal indrommes. Der er nogle
enkelte, som kommer frem, men der er
flere, som gir i brokkassen, og de aller-
fleste bliver aldrig til andet end kontorister"
pa en lille lon. En ordentlig hindvarker
vil altid kunne tjene en rimelig lon, og
dem vil der altid vaere brug for.«

»Der vil ogsd altid vaere brug for kon-
torfolk.«

»Ja, med den udvikling, kontoriusseriet
vi er inde i, ser det ganske vist sidan ud.
Men lad os nu tale med ham om det, nar
han kommer hjem. Han skal have lov til
selv at tage bestemmelsen.«

»N4&, det mener du.«

»]a, aldeles afgjort.«

»Umh.« S3 gik hun ud og lukkede de-
ren temmelig bestemt i efter sig, og hun
»glemte« helt at give mig teppet. Hun gik
med det igen. Mon det var i tanker?
Eller — —7 lady.
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Kh-Hundested-Grena-Alborg

Af Jb V. Andersen.

Fra sommerkoreplanens ikrafttreden d.
18. maj dbnede den nye ekspresrute mel-
lem Kobenhavn og Nordjylland via Hun-
dested-Grenaa. Den nye rute er resultatet
af et udmarket samarbejde mellem D.S.B.,
Frederiksvaerkbanen og A/S Hundested-
Grenaa Fargefart og ma ses som et forsog
pa at lede en del af trafiken mellem hoved-
landet og hovedstaden ad andre og om
muligt bedre veje end de vante, for der-
igennem at opnd en hardt tiltrengt af-
lastning af Storcbzaltsoverfarten.

Fergeruten mellem Hundested—Grena
har nu i en &rrekke veret trafikeret af
fergeselskabets udmzarkede ferger »Marsk
Stige og »Isefjord« og er blevet benyttet i
stigende tal af rejsende til Nordjylland,

G N
Qverst: ,,Marsk

Stig” star Hundested havn ud.
Nederst: Hovedgaden i Hundested.

men vel at marke fortrinsvis af rejsende,
der benyttede eget befordringsmiddel, og
ikke i si stor udstrzkning af jernbanerej-
sende. Dette forhold har hidtil skyldtes de
relativt darlige tilslutningsforhold til toge-
ne i Hundested og Grenaa, hvortil de rej-
sende befordredes i de almindelige plan-
tog, der ikke tog hensyn til langtvejsrej-
sende, og folgelig indebar en forholdsvis
langsommelig befordring. Det er det sid-
ste, der ved dbningen af den nye ekspres-
rute cr blevet rettet, idet det dog ma til-
fojes, at forbindelsestoget af hensyn til evt.
lokale rejsende mellem Kebenhavn og Hil-
lerod pid denne strekning fremferes som
almindeligt standsende persontog; forst fra
Hillered bliver der tale om hurtigtog, idet

man pad den videre ferd ad Frederiksvaerk-
banen til Hundested kun standser een
gang undervejs: i Frederiksveerk.

Ruten har, da dette skrives, veret i drift
i ca. 1% méined, siledes at man nu nogen-
lunde kan skonne, om Aabningen af den
har varet nogen succes. Vi har erfaret, at
det gennemsnitlige antal rejsende i den
forste maned 13 pa ca. 50 daglig i hver ret-
ning; men dette tal var betydeligt storre
den dag, da nedenstiende billeder blev ta-
get hvor tallet skensmassigt 13 mellem
125 og 150.

Hvorledes det vil g i fremtiden, skal vi
vel vogte os for at spd, men det kan varmt
anbefales at benytte ruten, som byder pi
absolut gode forbindelser. Bide fra D.S.Bs,
Frederiksverkbanens og fargeselskabets
side er det bedste materiel sat ind, siledes
at der fra denne side absolut ikke er spa-
ret nogen anstrengelse for, at etableringen
af den nye forbindelse skal blive succes.

Qverst: Hundested havn. - I midten: Fra v. fyrb.
H. Jeppesen og lokof. K. W. Andersen.
Neéderst: Fra tog til ferge i Hundested havn.
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*En afvekslende og billig Rejse med
Ekspresruten over

Hundested—Grenaa«
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Mariager-Farup-Vitorg jernbanes 25 drs jubileum

Cekst og foto: Jb V. Andersen.

Tanken om anleg af en jernbane til
Mariager fremkom for forste gang, da
girdejer Peter Serensen i 1905 pé en land-
boforenings generalforsamling fremsatte
forslag herom. Forslaget vakte opmark-
somhed pd egnen, og det lykkedes at fa
optaget folgende punkter i jernbaneloven
af 1908: 1) Anlag af en jernbane fra et
punkt pA Randers—Hobrobanen over Ma-
riager til et punkt pd Randers—Hadsund-
banen og 2) Anleg af en jernbane fra et
punkt pd Randers—Hobrobanen til Mari-
ager. Statens tilskud til det forstnzvnte
projekt fastsattes til halvdelen af anlags-
udgifterne, medens det for det sidstnavn-
te projekts vedkommende skulle udgere
2/3. Arsagen til, at forstnzvnte projekt kun
ville kunne opnd et reduceret statstilskud,
14 i, at der fra Randers’ side arbejdedes
kraftigt mod denne plan, hvis virkeliggo-
relse kunne fi en uheldig indvirkning pa
Hadsundbanens okonomi, hvorfor man
gennemtvang det reducerede statstilskud,
da loven var til behandling pa rigsdagen.

Omtrent samtidig var der fremkommet
onske om anleg af en clektrisk bane mel-
lem Randers og Viborg. Forslaget var ud-
sprunget af et gainneit onske om en di-
rekte jernbaneforbindelse mellem de to by-
er, hvad man havde hibet pid inden det i
sin tid besluttedes at fore banen over
Langa. Siden da havde man arbejdet pd at
virkeliggore denne gamle onskedrom, og
nu si det altsd ud til at planen virkelig
skulle kunne fores ud i livet, kun var den
hage ved det hele, at der ikke kunne op-
nds statstilskud til projektet, men forslaget
kom dog med i jernbaneloven af 1908.

Efter vedtagelsen af loven i 1908 kom
der imidlertid ikke gang i arbejdet med
de nye baner. For Mariager—Faarupba-
nens vedkommende begyndte der dog at
ske fremskridt, da Mariager byrad i 1911
begyndte at interessere sig for sagen. Der
nedsattes et udvalg til fremme af sagen,
og som reprasentanter for Mariager valg-
tes 2 medlemmer, borgmester S. Borresen,
valgt af byridet og apoteker Johansen, der
valgtes af byens indbyggere. Borgmester
Borresen valgtes til udvalgets formand.

Borgmesteren var ved sit valg til udval-
get kommet i den usadvanlige situation at
matte arbejde for en sag, han egentlig var
modstander af. Forholdet var nemlig det,
at der forinden banen kom til Mariager,
bestod en fast dampbadsforbindelse mel-
lem Hobro og Mariager, som efter borg-
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mester Borresens opfattelse fuldtud dak-
kede byens trafikbehov. Da borgmesteren
nu engang var indvalgt i jernbaneudvalget,
'sd& han det imidlertid som sin opgave at
folge byens flertals onske om anleg af
en jernbane til byen, og senere skiftede
han ogsd selv i nogen grad opfattelse, si-
ledes at han senere ved vanskelige for-
handlinger blev en varm forkamper for
banen.

Den forste verdenskrig standscde alt ar-
bejde med det nye bancanleg og arbejdet
genoptoges forst efter krigens slutning i
1918. P& dette tidspunkt var arbejdet med
projektet for Mariager—Faarupbanen far-
digt, medens planerne om en elektrisk ba-
ne mellem Randers og Viborg var faldet
bort. I stedet optoges i jernbaneloven af
1918 anleget af en privatbane mellem Vi-
borg og Faarup, og i henhold til nzvnte
lov meddeltes dxa 16/8 1919 eneretsbevil-
ling for Mariager—Faarupbanen til bl. a.
borgmester Borresen, Mariager, medens
eneretsbevilling for Viborg—Faarupbanen
udstedtes den 22/12 1919 til bl. a. stiftamt-
mand R. Howard Gren, Viborg.

Anlaeget pabegyndes

Arbejdet med anlazget af banerne pabe-
gyndtes derefter i 1922 under ledelse af
civilingeniorerne Winkel og Kuhlmann.
Arbejdet udfertes uden nevnevardige for-
sinkelser, uagtet der skete nogle dam-
ningsskred pd Mariagerbanen umiddelbart
udenfor Mariager station. Alle vanskelig-
heder blev dog overvundet og banen stod
ferdig til indvielse den 26/6 1927.

Her som ved alle privatbaneanleg blev
der sparet, hvor det var muligt at spare.
Af denne arsag blev strekningen Mariager
—True anlagt med den ret sterke stigning
af 1:80, hvad der siden har vist sig at vaere
ret uheldigt. da banens loko ikke er i stand
til at trekke svarere godstog heropover.
PA et andet punkt blev der imidlertid ikke
sparet, det var da banens krydsning med
statsbanen i Faarup blev fort ud af niveau,
men dette skete ogsid kun efter bestemt
forlangende fra statsbanerne og kom til at
koste anleget mange penge.

Baneans Indvielse

Indvielsen af banen fandt sted den 26.
juni 1927. Indvielsestoget afgik fra Viborg
kl. 12,30 og bestod af 6 personvogne for-

spendt 2 lokomotiver. Toget, der var
smukt pyntet, standsede ved alle stationer
og trinbraetter og medferte et stort antal
indbudte, hvoriblandt sis kammerherre
Linnemann, der reprasenterede trafikmini-
steren. Ved Brunshaab trinbrzt udenfor
Viborg serverede en af egnens beboere vin
og kransekage for selskabet, iovrigt forleb
turen uden storre begivenheder. Vejrum-
bro station besés i alle enkeltheder, og alt
til selskabets udelte tilfredshed. Iovrigt var
befolkningen modt frem ved de fleste sta-
tioner med flag og blomster, kun Lasten
station var fuldstzndig mennesketom.
Ved festtogets ankomst til Mariager sta-
tion var perronen fuldstendig sort af
mennesker, der alle ville oververe det hi-
storiske ojeblik, da banen skulle erkleres
for dben. Efter at Mariager lokale orkester
havde spillet »Der er et yndigt Land«, be-
steg kammerherre Linnemann talerstolen,
og erklzrede pi trafikministerens vegne
banen for aben, idet han onskede den alt
mulig godt i fremtiden. Derefter spadse-
rede det indbudte selskab gennem en rejst
xresport til afholdshotellet, hvor der ser-
veredes en kop kaffe og holdtes et par
korte taler, bl. a. af borgmester Borresen,
der beklagede, at man ikke havde vearet i
stand til at servere middag for selskabet,
da man allerede fra begyndelsen var ind-
stillet pd at spare mest muligt, af hensyn
til banens ekonomi, som man ventede ville
blive ret anstrengt lige fra begyndelsen. —
De ovrige talere onskede alle banen held
og lykke i fremtiden, at den méitte kunne
klare sig i konkurrencen med bilerne.

Banens materiel

Banen anlagdes som en let, normalspo-
ret bane med en overbygning bestiende af
nye 24,39 kg skinner. Maksimalhastighe-
den fastsattes til 45 km/t, men paregnedes
senere forhojet sdsnart alle overkersler var
sikret i henhold til den senere vedtagne
lov af 1. februar 1930. Af driftsmateriel
anskaffedes 5 damploko, heraf var de 2
brugte, indkebt hos henholdsvis Kolding
Sydbaner og Troldhedebanen, medens de
ovrige var nye, bygget hos Frichs i Arhus.
Desuden indkebtes 2 motorvogne; det var
de sikaldte »Maybach-vogne«, der hver
var udstyret med en motor pa 150 hk. Af
vognmateriel anskaffedes 8 personvogne
og 56 godsvogne, men allerede i 1930 mat-
te der yderligere anskaffes 2 personvogne



og 10 godsvogne. De i 1927 anskaffede
motorvogne gjorde god fyldest i driften,
uagtet at de led af den skavank, at de ret
ofte méatte pd varksted. Den ene vogn
brandte efter nogle ars forleb, medens den
anden nogen tid efter solgtes til Frederiks-
varkbanen, hvor den forovrigt endnu er i
drift.

I 1931 anskaffedes et dieselloko fra
vognfabrikken Scandia udstyret med en 6
cylindret langsomtgdende Frichs-dieselmo-
tor pd 320 hk. Desuden cjer banen en die-
selmotorvogn, anskaffet i 1935, med en 8
cylindret hurtiggiende dieselmotor pa 300
hk. Diesellokoet anvendes til fremforelse
af bancens godstog, medens motorvognen
stir som reserve, idet den cfter indsattel-
sen af skinnebusserne i driften ikke mere
benyttes til daglig drift. Banen ejer endnu
3 damploko, hvoraf de to cr koreklarc, me-
dens det tredie er hensat. De to, resterende
maskiner er nu ophugget og de ovrige ma-
skiner henstir udelukkende med anvendel-
se under sneforhold for eje, herudover be-

nyttes de ikke mere i den daglige drift.

I 1947 indsattes de forste skinnebusser
i driften, idet banen anskaffede to skinne-
busmotorvogne og 1 pdhangsvogn. Efter
at banen i januar 1952 har modtaget end-
nu 1 stk. skinnebusmotorvogn med tilhe-
rende bivogn, er hele personbefordringen
overtaget af skinnebusser, hvad der har
givet store besparelser i driften. Skinne-
busserne betjenes til daglig kun af een
mand, kun i visse tog pi lordage og pa
son- og helligdage bestir togpersonalet af
2 mand. Dcnne ordning har ikke givet
anledning til kritik fra det rejsende publi-
kums side, da passagerantallet er passende
til en sddan ordning.

Med hensyn til banens godstrafik stiller
sagen sig som ved flertallet af privatbaner-
ne. Der er for lidt at transporterc, siledes
at denne del af banens arbejdsomride kun
giver underskud. Tidligere havde banen en
del transporter af kul fra Mariager havn
til Viborg gasvark, men disse transporter
er nu nasten ophert, da de store kulskibe

fra Amerika ikke kan gd ind til Mariager
havn, men i stedet dirigeres til Arhus eller
Alborg.

I april 1951 overtog banen bilruten Ran-
ders—Hammerhoj og indsatte 2 gode vog-
ne i driften foruden den pi ruten hidtil
benyttede. Denne rute er hidtil giet til-
fredsstillende, siledes at man nu star over-
for anskaffelsen af en helt ny og moderne
dieselbus. Desuden driver banen fragt-
mandskorsel fra Assens over Mariager til
Randers.

Der gores sdledes alt fra banens side for
at opfylde alle rimelige onsker om bekvem
befordring til og fra den egn, banen gen-
nemlober. Dette er ogsd blevet paskennet
af samtligc kommuner, der da banens mo-
derniscring i 1949 skulle vedtages, alle gik
glat med til at garantere for banens drift
i de forlangte 7 &r, og der hersker sile-
des ingen tvivl om, at banen endnu i en
arrekke vil kunne betjene befolkningen
p& bedste made til sivel deres egen som til
hele samfundets gavn.

Qverst: Mariager st. - | midten: Hammershej st.
Nederst: Senderbaek st.

Qverst: Pladsen pa Mariager st. - | midten: Drum st.
Nederst: True st
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Alvorlige anklager mod DSB personale

2 retssager med anklage for

Ulykken ved Guldager

Juleaftensdag i fjor blev baneformand
E. G. Nielsen, Guldager, pikort og drabt
af en tom sartogsmaskine, da han om
morgenen var pi strzkningseftersyn pr.
skinnecykel 3 km nord for Guldager. Sar-
togets lokoferer blev anklaget for uagtsomt
manddrab, og sagen var den 29. september
til behandling ved domsmandsretten i Var-
de, hvor lokofereren blev pure frifunden.

Ved sagens behandling fremgik det, at
der havde varet et sammenspil af forglem-
melser og fejl, der havde spillet ind ved
den ulykkelige handelse. — Lokofereren
nzgtede sig skyldig og gav folgende for-
klaring. Han oplyste, at maskinen var en
Pr-maskine, der som sartog afgik fra
Struer 7.05 og ank. Esbjerg 9.42, og begge
tider var overholdt. Inden afgangen fra
Struer havde han sagt til lokofyrb., at de
skulle holde godt udkig efter banearbej-
dere og skinnecykler.

Da han niede Varde, modtog han fra
stationsbestyreren en skriftlig besked om,
at toget ikke var signaliseret. Han opfat-
tede denne besked narmest vedrerende
ledbevogtningen, idet han gik ud fra, at
opslaget om sartoget pd sedvanlig méde
var opsliet pd Guldager st., si kolonnen
var advaret. P4 trods af sikkerhedsregle-
mentet, som siger, at et sertog, der ikke
er signaliseret, kun mi fremfores med en
fart af 25 km i timen og under hyppig
brug af dampflejten, korte lokof. efter sin
egen forklaring med ca. 70 km i timen pa
strezkningen fra Varde til Esbjerg, og han
brugte ikke flojten.

Da dommeren udtrykte forundring over
den store overskridelse af farten, som nav-
nes i SR, svarede lokof. Rohde, at farten
i nogen grad er et konduitesporgsmal.

— Vil det sige, at D.S.B. tolererer det,
s& lenge det gir godt? spurgte dommeren.

Da forsvareren ville fremsztte en be-

— Jeg vil hore tiltalte, for jeg kan se, at
D.S.B:s reprasentanter er kede af dette.

Lokof. Rohde var tilsyneladende mest
tilbojelig til at give dommeren ret i, at
overskridelser tolereres, selv om han ikke
svarede direkte pd sporgsmailet.

Forsv.: — Ville De have fiet bebrejdel-
ser, hvis De var kommet for sent til Fs-
bjerg?

Lokof.: — Nej, det ville jeg ikke.

Videre forklarede lokof., at han slet ikke
havde bemarket baneformand G. Nielsen
eller hans skinnecykel, og han var forst
blevet gjort bekendt med pikerslen, da
han kom til Esbjerg station. Derimod hav-
de han hilst pA banearbejder Frederiksen,
Guldager, som stod med sin cykle til hojre
for sporet, kort efter at han havde passe-
ret Guldager station.

Meldingen om sartoget
blev overset

Derefter afhortes som vidne den trafik-
eksp. pd Guldager st., der havde modtaget
den skriftlige sertogsanmeldelse vedr. det-
te sartog. Der var tillyst tre sazrtog pa
denne anmeldelse, der forneden var pa-
skrevet »Vendl«, men dette havde teksp.
ikke bemzrket, og sartogsmaskinen var
anfort pd bagsiden. Af denne &rsag blev
sertoget ikke anfort pid sartogslisten til
baneformanden, der derfor ikke var klar
over togets lob.

Stationsmesteren pad Guldager st. for-
klarede, at forst da han modtog afmelding
fra Varde, blev han klar over sartogets
lob. Han forklarede videre, at det ofte
sker, at sartog anmeldes si sent, at de

Johs. Seby

Kolonialhandel
Vine - Spirituosa - Konserves

uagtsomt manddrab

hverken kan blive signaliserede pé togene,
eller at at det pd anden mide kunne blive
meddelt kolonnepersonalet.

Toget var ikke signaliseret

Banearb. Frederiksen, Guldager, forkla-
rede, at han var cyklet sydp4, da banefmd.
cyklede nordpi. Han passeredes af et tog
fra Esbjerg, men toget forte ikke signal
for sertog i modsat retning. (Det oplystes
fra politirapporten, at dette var en for-
glemmelse af Esbjerg st.)

Politiet havde holdt en demonstration pa
banestrekningen mellem Tjzreborg og Es-
bjerg under vejrforhold af samme art som
ulykkesdagen. Proven viste, at det varede
12,5 sek. fra det ojeblik, en togflejte he-
res, til lokoet nidede en skinnecykel, og at
der kun gik 4,5 sek. fra, at selve stojen
hortes, til toget havde ndet cyklen. Videre
viste proven, at det tog 6 sek. fo ren bane-
arbejder at redde sig sclv og sin cykel af
sporet, og anklageren understregede, at der
i disse tider ikke var medregnet reaktions-
tiden, idet banearbejderen, som medvirke-
de ved demonstrationen, var forberedt pa
det bagfra kommende tog.

Derefter korte retten med et loko fra
Varde ud forbi ulykkesstedet for at satte
sig ind i forholdene og en razkke tekniske
omstendigheder.

Proceduren

Anklageren paviste herunder, at der ikke
foreld egen skyld hos den forulykkede,
men at doden var indtrddt ved gernings-
mandens uforsvarlige adferd. — Det er,
sagde han, af vital betydning for os alle,
at sikkerhedsreglementet bliver fulgt —
og ansvaret mi ikke forflygtiges ved at
henvise til, at koreplanen skal overholdes.
Videre papegede anklageren det uheldige
i, at der ikke — som det var oplyst — pa

markning hertil, bemzrkede dommeren: HOISIEBI0, . BeHIHERe) 20 . il 410 stationen i Guldager foregir revision af,
Henri Petersen
Wl KALUNDBORG-AARAUS OVERFARTENS
% RESTAURATIONER
Th. Johnsen.
ARarhus
Sendergade 8 Telefon 1436 Rarhus Telefon 1555
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om szrtogsmeldinger er modtaget og ind-
fort korrekt, og omtalte forglemmelsen i
Esbjerg, men havdede, at disse fejl ikke
ma f4 afgorende betydning for bedemmel-
sen af dette forhold. Fejl af denne art er
nemlig forudset i sikkerhedsreglementet,
der i sidanne tilfzlde pibyder langsom
korsel og brug af flojten. Stationsmesteren
i Guldager burde have holdt s=rtoget til-
bage i Varde pa sit ansvar, og det havde
varet naturligt, om stfst. i Varde havde
underrettet lokofereren om, at Guldager
station ikke havde kendskab til hans sar-
tog.

Forsvareren péstod frifindelse og hevde-
de, at lokof. méitte dele sit ansvar med
andre indenfor D.S.B. Han fandt, lokof.s
forseelse var en tjenesteforseelse, der bur-
de afgores rent administrativt, og sagde
med henblik pd overtredelsen af reglemen-
tet: — Hvis man indenfor alle etater noje
skulle folge reglementerne, ville det be-
tyde en betydelig forsinkelse i arbejds-
gangen.

Han fandt, at afdede selv havde en del
af skylden, og erklezrede, at banefolk pi
skinnecykler i virkeligheden er fredlose —
ikke kan og ikke mé fole sig sikre. — Der
har, sluttede han, veret flere om at span-
de den bue, hvori szrtoget blev pilen, som
forvoldte ulykken.

Dommen lod pa frifindelse af lokofere-
ren, idet retten lagde vagt pi de sammen-
stodende omstendigheder med fejl begiet
af forskellige statsbanefunktionzrer.

Anden Brorup ulykke

Den 15. april i ar skete der som bekendt
en alvorlig togulykke ved Brorup st., hvor
to godsvogne lob ud ad strezkningen mod
Holsted uden at vaere bremsebetjent. Vog-
nene stodte her sammen med et godstog,
hvorved togforeren og en rejsende blev
drabt.

I den anledning blev der rejst tiltale
mod togpersonalet, tre mand fra Esbjerg,
for grov forsommelse i tjenesten, for uagt-
somt manddrab ved rangering i strid med
reglementet at have varet uagtsom med
bremsning.

ret i Holsted den 26. september. De tre
erklzrede sig ikke skyldige.

Den lange og omstendelige afhoring gav
til resultat, at grunden til, at der ikke var
nogen bremser med de to vogne, skyldtes,
at den togbetj., der skulle have fulgt vog-
nene, var lebet frem mod maskinen for at
repetere stodsignalet, der ikke var blevet
opfattet af maskinens personale forste
gang, der blev flojtet. Han gjorde sig ikke
lige i ojeblikket nogen tanke om, hvem
der nu skulle tage opgaven med at bremse
de afstodte vogne, men regnede med, at
enten ekstraarbejderen eller togfereren
tog sig heraf. Han tenkte kun pi at frem-
skynde rangeringen.

Dommen tilkendegav, at alle tre var fri-
fundne for de rejste sigtelser.

RULTC SR
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Vardige trengende i Jebjerg

Pa stationen toilettet

holdes laset nat og dag,
noglen hanger pd kontoret
hele dognet pa sin knag.

Er man i betryk, ma mester
Jensen derom ha’ besked,

det er ham, der stir for neglen
til det lille tilflugtssted.

Men mens toget ekspederes

er der travlhed her og der,

og s& kan det hende, at der
ingen pd kontoret er.

Og sd gir man dcr og tripper,
og ej udvej finde kan.

Man kan altsd lane noglen,

Banerne de korer med os

efter deres egen plan;

men er retten pd vor side,

sd vil vi minsandten ha'en.

Og det her system med neglen
er der ingen mening i,

for hvad nytter det, vi fir den
nir det hele er forbi.

N\
Sept. dagbogen

2. VOJENS. Middagstoget fra Haderslev
pikorte en lille varebil pad overskz-
ringen kort for Vojens. Bilen blev
slebt 200 m hen ad banen. Der var
to mend i bilen. Den ene drabtes, og
den anden kvastedes alvorligt. Togets
styrevogn havde taget nogen skade,
s& de rejsende matte afhentes i rute-
biler.

3. HELSINGOR. Portor Sv. Aage Hoj-
bjerg blev i morges pikort af et loko
og s& alvorligt kvastet, at han dede
ved middagstid. Hejbjerg var beskzaf-
tiget ved rangering. Herunder tridte
han baglens ud i nabosporet, hvor der
i det samme kom et andet rangerloko
og ramte ham.

W

KATTEROD. Da toget fra Faiborg
mod Svendborg ved 18,45-tiden pas-
serede overskaringen ved Pejrupvejen
pakorte det en 53-arig cyklist. Cykli-
sten opdagede i sidste ojeblik toget,
siledes at han fik drejet cyklen i to-
gets korselsretning. Han vzltede dog
og faldt om pi vejen og padrog sig
forskellige kvastelser.

W

ROSKILDE. Da forste morgentog
mod Kobenhavn skulle keore til per-
ron, afsporedes en vogni et sporskifte.
De rejsende befordredes i rutebiler og
i lobet af en lille time var vognen pi
sporet igen.

6. STEVNSTRUP. Jernbanearb. Peter

Sagen behandledes ved en domsmands- jamen mester, — hvor er han? Petersen, Langd, var i morges pi vej
,:[[-‘ Blikkenslagerarbejde - Isolering
EI I Kleinsmedearbejde - Udf. Arb.for DSB Brgdrene Leervad
i

4
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Vesterbrogade 91 . Kobenhavn V . TIf. C. 13377-13364

Norgesgade 41 . Tli. 9 og 10
Esbjerg

Aut. elektro Installaterer

Udferer Arbejder for DSB
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Aarhus

Aabyhoj

Kolding

DRAA uﬂiw,?o;.,y‘d, > |

JERSER

BANEGAARDSPLADS 7: TELF 580
AARHUS

Tobaksforretningen
v/ M. Bomholdt
Cigarer - Tobak - Vine og
Spirituosa

Aarhus . Ny Banegaardsgade 53
Tif. 7980

Moegbelpolstrer

Leif Pedersen

Saavel nyt som Reparationer.

Altid solidt og billigt. |

Leenestole - Sofaer - Ottomaner |
Aarhus . Mejlgade 89 . TIif. 14121 k.b.

BAGERIET

v/ Bersang

Friskbagt Bred og Kager.
Spec.. Lekre Fodselsdagskringler.

Aarhus, Nr. Alle 24, TIf. 3562

H. Borsting-Jensen
Kebmand
Kolonial - Vine - Konserves
Aarhus . Silkeborgvej 102 . TIf. 5131

H. P. Ottosen

Papdeekkermester
Udferer alt Arbejde med
Garanti.

Aarhus . Otto Rudsgade 96 . TIf. 263

Aarhus Lysbade Anstalt

Aarhus - Nr. Allé 30
TIf. 2944

| K. C. Seorensen

| Vand . Gas

Blikkenslager . Aut. Vand- &
Gasmester.

Sanitet . Skifferdeekning
Aabyhej . Veerksted: Viborgvej 164

Tlf. Aabyhej 723

BRaby Tommerhandel
v/ E. Lochte
Alle Arter Bygningsartikler
Kontor:
Aaboulevarden 43 .
Lager: Gijellerupvej

Tlf. Aarhus 3336
. TIlf. Aabyhoj 4
Erling Overgaard }
Kolonial - Vine og Spirituosa |
Aabyhoj . Tousvej 61 . Tlf. Aabyhej 1091

Vognmandsforretningen
v. Rich. Hede

anbef. med Korsel over hele Landet.

Flytning udferes. - 5-12 Tons Vogne.
Hertzvej 12 . TIf. Aabyhoj 612

H. Christiansen '
Glarmester
Glarmesterarbejde.
Rullegardiner - Persienner
Aabyhej . Haslevej 6
Tlf. Aabyhej 877

H. Brandes
Slagtermester
1. Kl. Ked - Fleesk og Paalaeg
Aabyhej . Gjellerupvej 5
Tlf. Aabyhej 178

Th. Weissenborn
Smede- & Maskinvaerksted

Gas - Vand - Sanitet - Varme

Vejle - Volmersgade 5
Tif. 2075

Brabrand Autotransport
v/ Arne Moller
Korsel over hele Landet
beserges med 5-10 Tons Vogne
Brabrand . Engdalsvej 16 . Tlf. 356

E. Strandgaards Turistfart
anbefales.
TIf. Brabrand 193

A. Mathiesen

Murermester

Alt Murerarbejde udferes.
Tilbud og Overslag gives.
Viby Jyll. - Tlf. Viby 642

Benyt

Viby—Aarhus Rutebilen
Tlf. Viby 13

A. Pedersen
Malermester

Udferer Arbejder for DSB
Viby J. - Brorsonsvej 6 - TIf. 402

Vejen Automobillakereri
Malermester Hermann Hass
Udferer Arbejder for DSB Rutebildrift

Vejen . Borgergade 40 . Vejen 301

Carm

Hans Sorensens
Maskinfabrik

Centralvarme - Komfurer -
Beholdere af enhver Art

Tarm — TIf. 114

H. Sonderby & Co.
Mollesten- og Maskinfabrik

Tarm, TIf. 16—34 |
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Finnemann Wiuff

Moderne Skreederi og
Maalkonfektionering
Leverandor til DSB

Kolding . Jernbanegade 52 . Tlf. 1679

H. og F. Sloth

DSB Vognmand

Kolding Tif. 81

Sydjydsk Tralasthandel,
C. F. Miillers Eftf. %

Kolding . Bredgade 16
Tif. 47 - 2802

Moller & Sorensen
Damp- Sav- og Hevleveerk

Udferer Arbejder for DSB
Kolding . Clemensgade . TIf. 33

H. Overbeck
Lys - Kraft - Varme - Radio
Udferer Arbejder for DSB

Kolding . Jernbanegade 21
Tlf. 952-953-24317

J. Wolthers
v/ E. Wolthers {

1. Kl. Dame- og Herreskraederi

Kolding . Jernbanegade 10
Tif. 1303

Sydjydsk
Vulkaniseringsanstalt

H. Thomsen - Lev. til DSB

Forsaaling af Leaederfodtej med

Gummisaaler Pris 3,50—7,00 Kr.
| Kolding . Sydbanegade 1-3 . TIf. 1045

Esbjerg

| Henning Pedersen
[ Esbjerg Vaerktojsmagasin A/S
[ Leverander til DSB

Esbjerg . Kongensgade 69 . TIf. 3040

B. E. Lausten

Bagermesteren med de leekre
Kager, Steenger og
Fedselsdagskringler.
Leverander til DSB

Esbjerg, Kronprinsensgade 48, TIf.2576

' A. E. C. og Scania Vabis

. Omnibusser
William Lindberg

Esbjerg . Strandbygade 94
Tif. 1025 - 4125
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26.

mod Stevnstrup pa skinnecykel. Pa
grund af tigen opdagede han i sidste
ojeblik et godstog, der kom fra Langa.
Han niede lige at komme fri af cyk-
len, for toget knuste denne.

. ALLEROD. Da et godstog ved mid-

dagstid kerte ind pa stationen var der
ild i togets forreste vogn, der var las-
set med tervemuld. Falck fra Hillered
tilkaldtes og slukkede branden.

26.

SVEBOLLE. Ved 19-tiden afsporedes
en godsvogn under rangering pia Sve-
belle st. Maskinens puffer blev s& be-
skadigede, at ny maskine méitte rek-
vireres fra Kalundborg.

HORDUM. P& en overskaring mel-
lem Snedsted og Hordum blev en 17-
arig ung mand ved 20-tiden pikert og
drebt af toget mod Thisted. Det op-
lyste tog havde to merke godsvogne
bag pa, og han er kert mod en af
disse. P& toget havde man intet be-
market, men da man kom til Thisted

fandt man et afbrazkket cykelstyr, der  29.

sad fast pa godsvognen. Der blev der-
efter udsendt troljer bidde fra Thisted
og fra Hurup. Hurup-folkene fandt
den unge mand liggende drabt i grof-
ten.

26.

spredning af BL. er det i dag besluttet
at lise alle toiletterne i S-tog samt i
ovrige tog mellem Kh og Klampen-
borg—Holte og Bagsvard.

. HADERSLEV. En autoreparater ville

i eftermd. provekere en bil. Desvarre
gik bilen i std midt pa sporet i Norre-
gade. Bade blinklys og klokker var i
gang, uden at mekanikeren havde be-
market det. Et rangerloko pa vej mod
havnen kom kort efter og knuste for-
partiet pd bilen. Det var lykkedes fo-
reren af bilen at komme bort fra den-
ne for pdkorslen.

KOLDING. En godsvogn lasset med
landbrugsmaskiner korte i nat under
rangering i drejeskivegraven. Kun ma-
teriel skade.

KVISSEL. Da banearbejder N. C. So-
rensen i morges var pa strekningsef-
tersyn pd skinnecykel blev han pa-
kort og drabt af et szrtog pd strek-
ningen mellem Tolne og Kuvisscl. Se-
rensen havde ikke sogt underretning
om evt. sertogskorsel.

FOR MAN UD PA SKINNECYKEL
KO'R — ALTID FORST OM TOG-
GANGEN FORHOR.

SVENDBORG. Ved 21-tiden afspore-
des en rangermaskine og kom til at
std sd uheldigt, at trafiken til og fra
Nyborg blev sparret. Det forste tog
mod Nyborg blev erstattet af rutebil,
og de ovrige af aftenens toggang fik
store forsinkelser.

ASSENS. Som folge af brud pid en
kloakledning skete der i morges en
storre jordsammenstyrtning under sta-
tionens spor 1 og 2 siledes, at tog-
gangen matte afvikles over rangerspo-
rene under reparationen.

KOBENHAVN H. Kl 6.15 blev et
damploko afsporet i S-togs sporet
Valby-Kh, siledes at der det meste af
formiddagen matte kores pd enkelt
spor mellem Kh og Valby med S-to-
gene.

30. SKIVE H. Porter H. Moller Jensen
ville i dag springe pd rangermaskinen,
men fik ikke fat i hindtaget og faldt
og kvastede begge kna.

Det er ikke alle,
der ved

at D.S.B.s og Aalborg privatbaners ansog-
ning om koncession pd bilruten Aal-
borg-Holstebro stadig behandles frem
og tilbage mellem kommuner, amtsrad
og landsnzvn, og dette har nu stiet pa
i5 ar.

=

at planerne om en gangbro over Langaa

st. nu er helt skrinlagt.

=3

forsergeren i Kobenhavn med en ind-
tegt pd 10000 kr. betaler 975 kr. i
skat, mens forsorgeren i Ballerup-Maa-
lov kommune slipper med 686 kr.

a

at D.S.B. isbryderen »Fenris«, der er
bygget i 1894, nu udbydes til salg.

=S

at Snekkersten st. stir foran en ombyg-
ning, idet der til fordret vil blive byg-
get en ny station ved siden af den nu-

varende station.

at D.S.B. hos billedhuggeren Johs. Bjerg
har bestilt en buste af dronning Ingrid
til opstilling i fargen af samme navn.

=

at der nu daglig keres 10 ture i hver ret-

ning pa bilruten Kolding-Vejle-Horsens.

at man i Senderborg har rettet henvendel-
se til D.S.B. om en ny ferge pA Mom-
mark overfarten samt udvidelse af Als-
sundbroen — ved at fore banen over
broen i niveau.

Kodfoderfabriken DAKA i Lunderskov
har lejet et D.S.B. loko til erstatning,
medens fabrikens dampkedel sendes til
reparation.

=

a

=

at julemarket i ar trykkes i et oplag pa
55 millioner, en forogelse pad 5 mill.
marker, og at der hertil bruges 8 tons

papir.

Odense

My i o e

RO e

Anker Hansen
Urmager og Optiker

Kongensgade 36
(Indg. i Grennegade)

Tf. 9836

THORVALD PEDERSEN,ODENSE %,

ODENSE-AALBORG

KOLDING- KEBBENHAVN
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l Privatbane dagbogen

1. NORRESUNDBY H. I morges skete
et alvorligt uheld ved den nordlige en-
de af Limfjordsbroen, idet et skinne-
bustog, trods stopsignal kerte ud mod
broen, hvor der i det samme kom et
DSB godstog. Hele den ene side blev
skrellet af skinnebussen. Togbetjent
Chr. Simonsen, Alborg samt 3 passa-
gerer mitte kores pa hospital med let-
tere kvastelser og snitsir. Godstogets
loko blev afsporet. Det lykkedes at fa
sporet frit i lobet af 1% time.

1. FREDERIKSHAVN. »Kronprinses-
san Ingrid« kolliderede ved 21-tiden
med et mindre passagerfartoj i indsej-
lingen til Goteborg. Der skete kun
mindre skade.

1. GRASTED. Nogle tyve bred i nat
banetjenestens varktejsskur op péa
Grasted st. Derefter brod de ind pi
kontoret, og gav sig i lag med penge-
skabet. Stojen herfra vignede stations-
forst. A. Andreasen. Men tyvene méi
have folt sig opdagede idet de for-
svandt straks efter. Det menes at vare
lokalt kendte folk.

15. ASTRUP. Da skinnebussen fra Hor-
belev ved middagstid passerede over-
skeringen ved Nr. Tostrup kerte en
lastbil trods blinklys ind p& overskz-
ringen. Foreren af bilen opdagede to-
get og standsede bilen, men den kom
til at holde med forhjulene pé sporet,
sd et sammensted var uundgaeligt.
Der skete kun materiel skade.

19. HORSENS. Da toget til Odder ved
godt 22-tiden passerede havneterrenet
i Horsens korte toget mod en trolje,
der var blevet efterladt pa sporet. Der
skete nogen skade bade p&d motorvog-
nen og troljen.

20. LEMVIG. Ved 13-tiden ville en 32-
arig mand skyde genvej over sporene
pa stationen. Han blev ramt af en
benzinvogn, der var under rangering.
Han blev drabt pd stedet.

21. MESINGE. Ved 2l-tiden opdagede
foreren af motortoget pd vej til Oden-
se, at der gik en hest pd sporet. Da
det ikke var muligt at bremse op blev
hesten pakert og drabt pa stedet. Her-
ved leb motorvognens truck af sporet.
Ved 6-tiden nasten morgen var sporet
atter klar.

22. VANDET THY. I efterm. var man
ved at rense banelegemet med en rad-
renser. Der skulle normalt ikke kom-
me tog pa den tid, men pludselig duk-
kede et sertog op. Det lykkedes man-
den at springe til side hvorimod he-
sten og radrenseren blev kort over af
toget. Hesten métte slds ned.

23. VIEMOSE. Kalvehavebanens nye
skinnebus blev i formd. pikert af en
personbil ved Viemose st. Bommene
var sznkede for togets passage, og to
biler var stoppet op. Alligevel korte en
personbil uden om disse og knzkkede
bommen. Bilen blev dog standset si-
dan, at dens forparti skrabede hen ad
siden pa skinnebussen.

24. NAKSKOV. Ved middagstid kerte en
lastbil ud pid overskeringen ved Ma-
deskovgard, selv om blinklyset var i
funktion. Skinnebussen ramte bagen-
den af bilen, der blev slynget bort fra
sporet. Skinnebussen kunne fortsette
korslen.

NAKSKOV—RODBYBANEN havde
ved vinterkereplanens begyndelse regnet
med at indstille driften pd strekningen
Landet—Rodby. For at fa forslaget vedta-
get havde man indkaldt banens repraesen-
tantskab. Medet fik det overraskende for-
lob, at der blev stillet forslag om helt at
likvidere banen. Forslaget blev enstemmigt

vedtaget, og forslaget om at togene kun
skulle kore til Landet var dermed bortfal-
det. Der skal nu fremskaffes oplysninger
om betingelserne for likvidationen, hvor-
efter der vil blive indkaldt til ekstraordi-
ner generalforsamling.

NYT MATERIEL. Som nr. 1 af de be-
stilte 9 nye dieselloko, der er bestilt til
privatbanerne, har Frederiksvaerkbanen
faet sit. Nr. 2 er afleveret til Odsherreds-
banen.

Ostsjellandsbanen har modtaget 3 nye
skinnebusser, og Kalvehavebanen og Stub-
bekobingbanen har hver modtaget 1 ny
skinnebus.

HUNDESTED—GRENA. Det overve-
jes at bygge en ny ferge til ruten. »Marsk
Stig« kan tage 70 biler, og den nye fzrge
er projekteret til at tage 100 biler. Fergen
vil koste 7 mill. kr, og man seger nu at
skaffe pengene.

Auto-Duco Lakerer

v. Frede Frost

Lastbiler,
Vare- og Personbiler
Saavel nyt som Reparationer.

Flere Aars Erfaring.
Udferer Arbejder for DSB

Hobrovej 16
Ralborg . Tif. Alba 10446

9 < DMATER

D BETYDEND

A.M. & O. Aagaard Hansen

exam. Tandteknikere

Jernbanegade 9 . TIf. 986
Hjerring

Jacob P. Sgrensen & Sgn
Blikkenslager, aut. Vand- og
Gasmester, Centralvarmeanlaeg
Kokkenudstyrsforretning

Skagen . Sct. Laurentiivej 73

Tlf. 82

Blomsterforretn. »FLORA «

Dal Pedersen
Lev. til Banerne

Sct. Laurentiivej 81
Skagen - TIf. 173
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Generalforsamlinger

NARUMBANEN. Banens underskud
var vokset fra 76.314 kr. forrige &r til
229.229 kr. i &r. Fra 1. september er man
giet over til 20 min. drift med banens 6
skinnebusser. Dette har medfort, at man
har konstateret en stigning i antal rejsende
pd over 50 % i september mined. Ogsi
banens busser har i sidste maned haft en
stxrk stigning i personantallet.

JUELSMINDEBANEN. Banen har i
sidste ar haft et underskud pa ca. 219.000
kr. Der havde varet en nedgang i antal
befordrede personer pd 4% %, men siden
skinnebusserne er kommet i gang har der
varet en stigning pd 27 % og en foroget
indtegt i to mineder pd 10.000 kr. Banen
har nu 25 pensionister og udgiften til dis-
se tager 30 % af banens indtegter. Banen
er en af de fi baner, der ikke har rute-
biler, hvilket bevirker, at staten kun dak-
ker 50 % af underskudet, hvorimod der
dxkkes med 60 % nir en bane har rute-
biler. Formanden kunne ikke se hvorledes
banen kan fortsette, dersom den ikke fik
rutebilkoncession nir garantiperioden ud-
lober om fire &r.

BRYRUPBANEN. Banens drift havde
givet et underskud pa 314.384 kr. mod et
underskud pa 270.694 kr. aret forud. Ba-
nen havde overtaget et dieselloko fra Ju-
elsmindebanen og havde solgt et damploko
for 37.5C0 kr. til Ebeltoftbanen og en mo-
torvogn for 28.000 kr. til Gerrildbanen.

KJELLERUPBANEN. Her var der et
underskud pd 194.396 kr. mod 135.154 kr.
i fjor. Trods stigende indtegter ved jern-
banedriften i indevaerende ars forste fire
maneder viser rutebildriften tilsvarende
nedgang, efter at banen har mattet afle-
vere driften pd ruten Kjellerup—Thorning
—Viborg til privat vognmand.

THISTED—FJERRITSLEVBANEN.
Underskudet er her steget med ca. 30.000
kr. til 235.025 kr. Banen har sammen med
Fjerritslev—Fr.havn banen sogt koncession
pa bilruten Alborg—Thisted. En reprasen-
tant mente, at staten ber betale hele pri-
vatbanernes underskud, idet staten med

det nu udvidede militere beredskab, matte
vare interesseret i banernes fortsatte drift.
Banens formand udtalte en tak til banens
personale for dygtigt arbejde og udtalte
onsket om snarlig helbredelse for direktor
Erichsen.

SVENDBORG—NYBORGBANEN har
som bekendt bortforpagtet banens drift til
DSB indtil april 1954, og der skal senest
i juli 1953 optages forhandling om for-

" pagtningen skal fortsattes. Der var i arets

lob solgt 4 loko, 3 personvogne og 2 gods-
vogne. Baneselskabet havde uden jernba-
nedrift haft et overskud pd 20.808 kr.

LANGELANDSBANEN. Banens over-
skud er pid 12.398 kr., hvilket er ca. 9000
kr. mindre overskud end aret forud. Banen
havde solgt et af sine fire loko. Da ma-
skinen stod over for en hovedistandsat-
telse til ca. 45.000 kr., men iovrigt var vel-
holdt, matte det ende sin 41-arige levetid
som gammelt jern, og gir efter endt par-
tering til omsmeltning pa Fr.vark stalval-
severk. Banen har endnu et loko til salg,
men absolut ikke til ophugning.

GJERRILDBANEN. Her er undersku-
det 105.563 kr. eller 27.0C0 kr. mindre end
sidste ar. Banen havde fordoblet godstran-
sporterne som folge af stentransporter til
Karup flyveplads.

HORSENS VESTBANER. Banens drift
havde givet et underskud pd 419.000 kr.
mod et underskud pa 389.000 i fjor. Antal
rejsende pa baner og biler var faldet ca.
50.000. Da antallet af skinnebusser ikke
er tilstrekkelig til at udfere samtlige tog,
vil banens 3 Triangel motorvogne blive
moderniserede. Som pa de fleste andre ba-
negeneralforsamlinger, droftede man bil-
listernes mangel pé respekt for togene ved
overskeringerne, og direkter Damgaard
Andersen oplyste, at banen havde anmeldt
to sadanne tilfzlde, men politiet lod den
ene af dem slippe med en advarsel.

HAMMELBANEN. Underskudet er her
steget med nasten 100.000 kr. til 224.877
kr. Banens formand kom ind pd konkur-
rencen fra de private vognmand, og slut-
tede her med at sige: Nogle kalder det fri
konkurrence, jeg kalder det kaos.

HORSENS ‘ODDERBANEN havde et
underskud p3 208778 kr. mod et under-
skud pa 155.207 forrige &r. 3 damploko var
ophugget efter at man havde fiet skinne-
busserne. Den store forstzrkning af ba-
nens spor ventes afsluttet i denne maned.

RANDERS HADSUNDBANEN har
haft et underskud p& 399.324 kr. mod et
underskud pa 280.086 kr. i fjor. Det gar
sterkt med bygningen af banens nye sta-
tion i Randers, og det ventes, at denne kan
tages i brug d. 15. december.

TROLDHEDEBANEN. Her er under-
skudet stzrkt nedadgiende idet det var pa
145.122 kr. mod 219.769 forrige ar. For-
manden oplyste, at brunkulstransporterne
var si godt som ophert, og da foderstof-
foreninger, mejerier og brugsforeninger
mere og mere gik over til at fa varerne ad
landevejen, s& han heri en faretruende
udvikling for banen.

SKAGENSBANEN. Her er et overskud
pa 24.096 kr. en fremgang pa knap 5000
kr. Der havde varet stigende fiske- og
godstransporter bide pi banen og pi
fragtbilruten Skagen—Kebenhavn. Banen
har nu modtaget sit nye dieselloko.

LEMVIGBANEN. Banens underskud er
vokset med 41,55 % til 580.766 kr. Under
debatten oplystes det, at det ikke kunne
nytte at sende fisk til Vemb, da DSB ikke
sorgede for at fisken kom hurtigt nok frem
til Esbjerg. En katastrofe truede banen,
idet trafikministeriet og vandbygningsdi-
rektoren har kravet strekningen Harbo-
ore—Thyboron nedlagt, idet man i stedet
for, som allerede vedtaget af rigsdagen, at
flytte banen op p& den nye demning, on-
skede at anvende de bevilgede 2 mill. kr.
til et vejanleg. Amtraddet har nu ogsa til-
trddt ministeriets forslag. Formanden op-
lyste, at dersom denne strzkning nedleg-
ges ma Harboere—Lemvig strekningen
ogsd nedlagges, og det bliver derefter et
sporgsmal om banen Lemvig—Vemb kan
opretholdes. Det oplystes videre, at man
regnede med at kunne halvvere undersku-
det nir man fik det bestilte dieselloko.

J. Jensen Skorup

DSB Uniformsleverander

Aarhus - Sendergade 44
TIf. 5195-41792

Ronne

BORNHOLM
Kemisk Rensning

Renlighed og Rensning herer sammen.

Snavs slider og merner, Rensning bevaretr og opfrisker.
Al Rensning og Farvning udferes af virkelige Fagfolk.
Rensning paa ca. 5 Dage, Farvning ca. 14 Dage.

A/S J. A. Pedersens Dampfarveri og kem. Tojrenseri

Hugo Schleisner.

@stergade 5l Tif. 820
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A ARHUS

Selv- og
Guld-
O e smed
RASMUSSEN
Reparationer og nyt Arbejde
fra eget Veerksted
Aarhus . Frederiks Allé 133 . TIf. 3408

B. Arndt

Aut. Elektroinstallater i Aarhus,
Vejlby og Risskov

Aarhus , Nr. Alle 94

Tlf. 3675

SVOMMEHALLENS

Herre- og Damesalon
v. H. S. Brauner
anbefales med alt moderne Haarpleje

Aarhus . Tlf. 8293

H. Wilchen Laursen
Papdaskkermester

Aarhus . Thulevej 5
Tlf. 1643

Blomsterforretningen

Ydes Eftf. J. Clausen

Blomster -Kranse - Dekorationer
Banegaards Plads 5
Aarhus . TIf. 1039

Kielsgaards Kiosk
Dag- og Ugeblade
Papir - Festtelegrammer

Aarhus . De Mezasvej 28 . Tlf. 9213

Lindbergs Koreskole
Anbefales med rutine- og fag-
maessig Undervisning.

Aarhus . Guldsmedegade 30 . TIlf. 569

Byoningssnedkernes Coop. |

Alt i Bygnings- og Inventararbejde |
udferes. Tilbud og Overslag gives. '
Ringkebingvej 21
Aarhus . TIf. 3912 - 9080

Dampvaskeriet nSpartac
God og omhyggelig Behandling
af Tojet. - Lev. til Banerne.
Skanderborgvej 142
Aarhus - TIlf. Kongsvang 183

Nlcolm Hansen
Aut. Gas- og Vandmester
Vand - Gas - Varme - Sanitet

Aarhus - Odensegade 15 - TIf. 10454 |

Haandverkerforeningens
Restaurant og Selskabslokaler

anbefales. — Kaj Hansen.
Aarhus . Klostergade - Paradisgade
Tif. 234-9119

Bogbinder N. J. UTH |
S. O. Serensens Eftf.
Alt Bogbinder- og Protokolarb. udf.

Aarhus . Dybbelgade 5 . TIf. 13487

Tage Trabjerg
Maskinfabrik - Tandhjulsfabrik
Aarhus - Finlandsgade 31 - Tlf. 12755

: Aarhus .

Aage Hjort
Alt Murerarbejde udfer=s.
Tilbud og Overslag gives.
Ove Gjeddesgade 6
Aarhus . TIf. 13939

Hustomrernes %
Temrer- og Snedkerarbejde.
Aarhus - Merksgade 9 - TIf. 6004 - 3589

Salami (sv. Kehlet Juul)

1. Kl. Kod og hjemmelavet Paalaeg.
Fr. Alle 142 - TIf. 5853
Ryesgade 31 - TIf. 4387

Jernbanepersonale
Husk altid de sidste Nyheder i
Damekonfektion, Frakker, Kjoler,
Dragter m. m. - Konto oprettes

VESTERGADES VAREKONTO
Vestergade 64 - (husk 1. Sal)
Aarhus - TIf. 7708

Bakkegaardens Bladcentral
Dag- og Ugeblade
Papir - Festtelegrammer
Aarhus . Fynsgade 6 . TIlf. 2717-2718

Kiropraktorer
Aa. & H. Hviid
Aarhus . Ankerhus . Sendergade 1 A
Indg. ad Passagen . TIf. 5869
Kons.: 10-15 undt. Lerd. samt Mand,,
Onsd,, Fred. 16-17 og efter Aftale.

Chr. Thomsen

Slagtermester

1. Kl. Ked . Hjemmelavet Paaleeg
Aarhus - Helgenaesgade 1

TIf. 1047

B T—-——-D-—_.

Renseriet »Perfect«
Aarslev Nielsen (ny Indeh.)
Kem. Rersning og Presning af
Herre- og Damegarderobe

Aarhus . Nerregade 15 . TIf. 4405

Svend Sondergaard
Malermester

Spec. Villaarbejde samt Reparationer

Aarhus . Grennegade 2 . TIlf. 13226

B. Dalsgaard Andersen
Temrermester
Alt Temrer- og Snedkerarbejde
udferes.

Trepkasgade 15 . TIf. 13508

N. M. Thomsen & Son

Glarmester
Alt Glarmesterarbejde udferes.

Aarhus . Noerre Alle 23 . Tif. 1708

Vi kanalsyer og renser

S ENGETOJ
alt fra Morgen til Aften. Spec.:
Taetning af utatte Dundyner.

Fjerrenseriet n"DYNEN«

Aarhus, Sjellandscade 30-32, TIf. 14243

Vestergades Kodforsyning
1. Xl. Ked og Paaleeg

Aarhus .
TIf. 2544

Vestergade 44

Smyk Deres Hjem med haand-
vaevede Stoffer fra
Jydsk Haandvaev

v. Kristine Hjorth
Aarhus . Vestergade 19 . TIf. 2164

K. R. Jensen
Statsexam. Ejendomsmaegler
Kob og Salg af Ejendomme,
Villaer, Grunde og Forretninger

Aarhus . Grenningen 6 . TIf. 12891

Arne Jespersen
Murermester
Aarhus - Provstebakken 11
Tlf. Hasle 461

F. Storgaard

Aarhus . Skolebakken 7

Telf 3672-8748
Plisse - Hulsem - Stofknapper
Knaphuller - Applikation o. Kjolebroderi

Rikard Andersen
Malermester
Udferer Arbejder for DSB

Aarhus . Lundbyesgade 23 . TIf. 8128
G. V. Schive

Isenkram - Koekkenudstyr
Aarhus . Bruunsgade 46-48
Telefon 6191

Sv. Aage Jespersen
Tanaleege, C Miibergs Eftf.
Kons.: 9—17, Lerdag 9—13
samt efter Aftale.

Aarhus . Park Alle 3 . TIf. 3324

Salon Tarp v/ Fru Tarp Clausen |
anbefaler sig med 1. Kl Arbe]de |
i moderne Haarpleje.

Aarhus . Mejlgade 7! . Tlf. 12436
Arne IMIeldgaard

Aut. Vand- og Gasmester
Varme - Sanitet - Gas - Vand

Aarhus, Byvej 34, Holme. Tlf Skaade 626
Chr. Porsfeldts Eftf.

S.P Serensen — Aut. Elektroinstallater
Alle elektriske Installationer udferes.

Aarhus, Nrd. Ringgade 120. - Kont &
Veerkst.: Frederiksg. 50 - Tlf. 5617-1490

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere
Signalflejter - Hornarbejde

Aarhus . Frederiksgade 23 - TIf. 8468

AARHUS OG OMEGNS
BEGRAVESESFORRETNING

v. E. Haugaard Jensen
Aarhus . Nerregadel .

Tlf. 8183

Tandlaege Jorgen O. Nielsen
Kons : 9—17. Lerdag 9—12!/,.
Aarhus . Sendergade 1 A . TIf 1€95

,,En Cand bedre -

1. Kl.s Materialer - Caranti for Pasform
cg Holdbarhed.
Ikke Streglokaler — derfor billigere.
PEDER PEDERS:N
Aarhus . Kirkegaardsvej 18 .

Telefon 4288
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VARDE—NR. NEBEL ]B. moeder for
forste gang i de sidste 11 &r med et under-
skud, der andrager 11.976 kr. Banens ind-
tegter viste en stigning pa ca. 10 %. Fra
1. april i &r er der pd banen samarbejde
med Varde—Grindsted jb., idet der er fzl-
les ledelse af begge baner.

HONG—TQLLOSE JB har et under-
skud p& 103.791 kr., hvilket er 56.000 kr.
mindre underskud end &ret forud.

ODSHERREDS ]B. har et underskud
pa 237.429 kr., en forbedring pd ca. 37.000
kr.

HORVE—VARSLEV’s underskud blev
pa 103.000 kr. 2000 kr. mindre end i fjor.
Direktor Johansen oplyste, at der i ar kun
er 11 privatbaner, der kan mede med et
bedre driftsregnskab end i fjor og blandt
disse er de tre privatbaner i Holbxk amt.

EBELTOFT—TRUSTRUP havde et un-
derskud pa 146.691 kr. mod 36.099 kr. i
fjor.

ORNHQJ—HOLSTEBRO har et un-
derskud p& 82.000 kr., hvilket er 1000 kr.
mere end aret forud. Der har varet en
stigning i persontrafikken pa 5,5 %.

ORI

Olgod

Stationsforst. L. A. Larsen, Ellidshej, er
forfremmet til stationsforst. i @lgod, hvor
stfst. A. E. Sorensen e. ans. er flyttet til
Snekkersten.

Tange

Trafikeksp. H. Rasmussen, Tange, er
forfremmet til stationsmst. samme sted,
hvor stmst. A. K. Alby har segt afsked
pa gr. af alder (66 ar).

Ringe

Trafikkontrolor H. P. Jensen, Odense,
er forfremmet til stationsforst. i Ringe,
hvor stfst. H. J. Remhild har segt afsked
pa gr. af alder (65 &r).

Middelfart

Trafikkontrolor K. M. B. Krogsgaard,
Fredericia, er forfremmet til stationsforst.
i Middelfart, hvor stfst. H. C. A. Rasmus-
sen er ded. (63 ar).

Dadsfald

Pens. stationsforstander W. H. Bram-
mer, Jerslev, 82 &r.

Pens. banevogter V. C. Marcussen, Nor-
rebro, 80 Aar.

Pens. lokoforer N. C. Nielsen, Nyborg,
79 ar.

Pens. ledvogter L. P. Serensen, kol. 19,
Valby, 79 ar.

Pens. vognopsynsmand R. K. Jorgensen,
Kh, 77 ar.

Pens. lokoferer M. Nielsen, Fredericia,
72 ar.

Pens. lokoferer A. Storm, Nyborg, 70
ar.

Pens. verkmester H. Knudsen, Cvk Gb,
69 ar.

Pens. lokoferer C. W. Jensen, mdt. Gb,
69 ar.

Banearbejder N. C. Sorensen, Kvissel,
64 ar.

Banevogter
strup, 61 ar.

K. M. Christiansen, Ta-

Porter Sv. Aa. Hojbjerg, Helsingor,

29 ar.

En sag vi alle ma stette

Send et bidrag til Folkegaven til Kongeparrets
Gronlandsfond, postgiro 9.

For et par ir siden gjorde vort land en
storsldet gestus ved at indsamle 10 mil-
lioner kroner til bekempelse af tuberku-
losen i de krigshergede lande i Europa.

Nu kaldes der pa os i en sag, som burde
ligge os endnu narmere pd hjerte, idet
det drejer sig om vore egne landsmand
pd Groenland.

Vi kan ikke vedblivende se den frygte-
lige kendsgerning i ojnene, at hver tredie
gronlender dor af tuberkulose!

Hernede pa vore gronne oer er antallet
af tuberkuloseramte si langt nede som
4,36 pr. 1000 indbyggere — men i Gron-
land er det tilsvarende tal tyve gange s
stort.

Det er en stor, en national opgave, der

her kraver sin losning. Staten har gennem
stadigt stigende bevillinger vist sin gode
vilje. I 1949 blev 85 % af den gronland-
ske befolkning TB-undersogt, og alle tu-
berkulinnegative blev calmettevaccinerede.
I 1951 blev 130 tuberkulosepatienter over-
fort til sanatorier i Danmark. Men det er
ikke nok! 70% af sengepladserne pa
Gronlands sygehuset er stadig belagt med
TB-patienter, og legerne kamper en for-
tvivlet kamp med den store tuberkulose-
dedelighed.

Derfor ma De ikke tove med at hjzlpe.
Luk op for Deres hjerte og Deres penge-
pung. Send et bidrag, stort eller lille, til
Folkegaven til Kongeparrets Gronlands-
fond. Postgiro 9.

Dronningens gribende mede med hardt angrebne tuberkulese born

pa sygehuset i Holsteinsborg.
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FOREN!NGS-MEDDELELSER

¢

Danske Jernbaners Idratsforbund

Folgende numre blev udtrukket ved for-
bundets lotteri:

27788 — 1612 — 25297 — 132 — 1611
4545 — 7002 — 24288 — 27786 — 28489
1895 — 7776 — 15848 — 16603 — 20999
21489 — 22708 — 28347 — 28502 — 17072.

DSB Skytteforening, Kebenhavn

Salonskydning pd 15 m hver torsdag
aften kl. 1830 til ca. 21,30 i Forsvars-
brodrenes kalder, Gothersgade 137.

Andespil afholdes sendag den 16. nov.
kl. 1900 i »Rossini«s selskabslokaler, Gl.
Jernbanevej 27!, Valby.

Formanden.

Frimarkeklubben DSB

FRIMZERKESAMLERE meld jer ind i
vor egen forening

Frimarkeklubben D.S. B.
mede 2 gange mdl med auktion, bytte
m. m. nermere oplysning hos

JOHN E. LARSEN
Vesterbrogade 64 A!, V.

Lser Esperanto.

Benyt vort korrespondancekursus.
18 lektioner for kun 20.00 kr.

Indsend belobet pd giro 710,44 til I
Kensing, Stadion Allé 20, Aarhus, og
forste lektion vil straks blive tilsendt.

Skandinavien-Ekspressen

og andre Jernbanefortellinger
af Christian Hougaard

udkommer sidst 1 oktober. Trykkes
kun i begreenset oplag. Bestil den nu.
Enhver, der snarest indsender belobet
til: Christian Hougaard, Eriksholmsvej
15, Vanlese Giro 80786, far bogen til-
sendt portofrit. Prisen er kr. 7.50.
Send venligst brev eller kort med
bestilling "og skriv tydeligt navn og
adresse, helst med blokbogstaver.
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Som for 50 4 siden

Mens skinnebusserne blev koblet sam-
men i Haarlev, samledes man pid Haarlev
kro, hvor ostbanens formand, gardejer
Jens Aage Larsen, bed velkommen. Der-
efter korte man samlet — to skinnebusser
med bivogne — ad linjen til Redvig. P4
vejen blev der gjort ophold ved Klippinge
station, hvor de nye skinnebusser var gen-
stand for stor opmarksomhed. Bornene
fra Magleby og. Klippinge skoler var medt
op og ribte hurra for de nye skinnebus-
ser, og ved velvilje fra Carlsbergs og Tu-
borgs depoter i henholdsvis Streby og
Storehedinge samt bryggeriet »Stevns«
blev der serveret sodavand for bornene,
som ogsd fik bolcher fra brugsforeningen.

Foruden de cirka 120 bern var adskil-
lige voksne meodt frem for at se det nye
tog pad den forste tur.

Ogséd i Storehedinge blev der gjort op-
hold, og her benyttede man lejligheden til
at bese den nyrestaurerede jernbanesta-
tion, inden turen fortsattes til Redvig,
hvor der var indvielsesfrokost pd Rodvig

kro.

1 rutebilen

Det var i ferietiden, hvor en overfyldt
rutebil fik endnu en passager proppet ind,
en xldre herre, der fortvivlet si sig om
efter en siddeplads.

— Der er plads nede pa sidste szde,
der hvor der sidder en hund, sagde chauf-
foren.

Hunden sa ikke ud til at forstd bemark-
ningen, heller ikke damen, der havde den
med, forstod meningen. Damen havde en
lille pige stdende foran sig, og chaufferen
gentog bemarkningen. Men nu blev det
damen for meget.

— Kan De da ikke se, at hunden sidder
pa barnets plads!

Sagkundskab

To lokofyrbederaspiranter, der havde
varet ude pa deres forste tur, traf hin-
anden ved hjemkomsten.

— Hvordan gik det dig?

— Jo, mig gik det simand meget godt,
men lokoforeren kunne jo ikke kore!

Skotten pa rejse.
— Ma3 jeg byde pé en forfriskning?
— Ja, tak!
S& trak skotten et vindue ned!

Travlhed.

— Det er dog forferdelig si langsomt
vi korer, jeg kan g& hurtigere.

— Ja, ver sa god, std De bare af og ga.

— N34, sd travlt har jeg heller ikke!

Fribefordring.

En trafikelev, der var med sidste aften-
tog, blev afkravet rejsehjemmel.

— Jeg har ingen, jeg plejer at kore pi
kasketten!

Nu ville uheldet, at han faldt i sevn og
ikke kom af, hvor han skulle. Han klagede
sin ned til togpersonalet, der gav ham fol-
gende trost:

— Kor du bare pa kasketten hjem!

Signalformandsrapport

Sikringsanleget pd Narved st. er repa-
reret og i orden. Togene kan atter tages
igennem centralapparatet.

Auditerforher

I anledning af et storre rangeruheld
blev der holdt auditerforher pa stationen.
Da overportoren kom ud derfra, spurgte
stationsforstanderen hvordan det var glet.

— Jo, jeg forklarede ,at jeg svingene
gentagne gange med min rode lygte sam-
tidig med, at jeg flojtede stop.

— Jamen, det var jo udmarket.

— Ja, men jeg var bange for, at audi-
toren skulle sperge mig, om lygten var
tendt!

Fisketog

En privatbane havde et tog, der popu-
lert blev kaldt for »Sildetoget«. En rej-
sende, der gerne ville med i bremsevog-
nen, spurgte togfereren:

— Korer De udelukkende med sild?

— Ja, men vi tager en gang imellem en
torsk med!
og si var der
den kvindelige
spiste appelsin:

— Er appelsinen meget sur?

-— Nej, saddan ser jeg altid ud!

stationsforstander, der

Byens storste Udvalg i
Uniformer - Kapper
Skindtgj
Keb og Salg

Kebenhavn K. - Palegade 713
TIf. Pale 4115 - 4034




Aalborg

Bronderslev

ALFRED HANSEN

Uniformsskreedderi
Herre- og Dameskradderi

Lev. til DSB og Privatbanerne
Aalborg . Bredgade 7 . TIf. 4196

_A}"-!'),?‘
CEvTaaL
COINN”  DEr POPULRRE MBBELIJBRNE

S
Pladearbejde

Vand, Gas og Sanitet

M. Svenningsen

Aalborg . Gabelsgade 3 . Telf. 9518

Kiihl’s Pensionat
i en Klasse for sig

Aalborg . Boulevarden 18 . TIf. 6089
ovenover »Pale Teatret«

isolerer mod
Varme - Lyd - Kulde
Aalborg . Niels Ebbesensgade 3
TIf. 3163

Horsens

N. Christensen
Blikkenslagermester
Leverander til DSB

Mejlstedgade 4 . TIf. 314
Bronderslev

Rich. Bertelsen

Glarmester

Brenderslev . Algade 9 . Tif. 541

Bronderslev Mineralvands-

fabrik
ved A. Poulsen
Brenderslev . Gravensgade 5b
TIlf. 346

Frits Halvorsen
Entreprener
Betonvarefabrik

Bredgade 109 . TIf. 425

Th. Strandskov

Entreprener & Murermester
Udferer Arbejder for DSB
Vestergaardsgade 33
Brenderslev .

Bronderslev .

Slagterforretningen
v/ Chr. Thrane i
1. Kl. Ked og Paalaeg anbefales
Spec. Medister og Leverpostej

Horsens . Triangel 1

P. Fugisbjerg
Fiske- og Vildtforretning

Nygade 34, Hj. af Stefansgade
Horsens . TM. 1367

Sv. Aa. Christiansen
Ra&dgivende ingenier m. a. i.

Bremersalle 3, Baekkelund
Horsens . TIf. 1529

H. Briesemeister
Auto-Reparation
1. Kl. Veerksted - Austin Service |

Horsens - Grenlandsvej 4 - TIf. 2751

M. Skinnerup
Slagterforretning
1. Kl. Ked og Paaleeg

Horsens . Beringsgade 6 . TIf. 654

TIf. 226 N

*

Randers

Polsefabriken

»Gol«

Jergen B. Jensen

Skalborg TIf. 162

Gorup Christensen
Installationsforretning

Lamper og Lysekroner
Lev. til Banernes Personale

Houmeden 11 . TIf. 2115 |

Randers

Arnold Hansen
Temrer- og Snedkermester
Udferer Arbejder for DSB
Frederikshavn . Emilievej 3
TIf. 1497

L. N. Rasmussen

Malermester
Udferer Arbejder for DSB

Jerslev Jyll. . Tlf. Jerslev 86

C. STEERUP

Murermester
Udferer Arbejder for DSB
Vraa - Telt. 85

P. M. Jensen

Tomrermester
Udferer Arbejder for DSB

Thorse . TIf. 93

Weso;

RANDERS AUTOMOBILE CW&KSREP!I

Duco-Lakering

Udferer Arbejder for DSB
Randers - Dr. Lassensgade 10
fRITES

Johannes Faarups Eftf.
Georg Skou

Material- Farve- og Tapethandel

Kirkegade 11
Randers - TIf. 315

Jens Christensen
Murermester
Udferer Arbejder for DSB
Herm. Stillingsvej 13

Sigfred Jorgensen
Herre- og Uniformskraederi
Lev. til DSB Rutebiltjeneste

Bjerringbro . Nerregade 11 . TIf. 250

Bjerringbro

Vulkaniseringsanstalt
Poul Serensen
Udferer Arbejder for DSB
Bjerringbro . Reberbanen . Tlf. 62

Chr. Hansen

Entreprenar - Murermester
Udferer Arbejder for DSB

Banegaardsplads 21
Hobro . TIf. 164

Spis altid
nHame Fledeis«

Haverslev Mejeri

pr. Hobro Tlf. Haverslev 11

Anker Sorensen
Murermester
Udferer Arbejder for DSB
Durup - TIf. 99

Randers - TIlf. 5250

VOGNFABRIKEN

SCANDIA

AKTIESELSKAB

RANDERS




FYN

Karosseri-Fabrikation

NESBY KAROSSERIFABRIK

v/ L. LARSEN
Neasby F. - Tlf. Odense 4954 (2 Lin.)

S. M. Jensen & Co. %

Trikotagefabrik

ODENSE - SLOTSGADE 5
TIf. 1560 - 3060

P. M. PEDERSEN
Slagtermester
Kun 1. KL Ked . Fleesk . Paaleeg

Nyborgvej 96 . TIf. 37132
Odense

Bryggergaardens Konditori
Vestergade 11 - TIf. 2860

Filial: Skibshusvej 107 - TIf. 2324

Odense Viggo Andersen

BAage Rasmussen
Kolonial, Vin & Delikatesser
1. Kl Varer - Billigste Priser
Odense
Albanigade 22 . Tif. 1780

Odense Stovsuger Central
Brugte Stevsugere salges
kontant eller Rate.
Reparationer af enhver Art udf.

Odense . Vindegade 13 . TIf. 6478

Installationsforretningen

Forretningsferer: Ove E. Larsen

Odense . Thorsgade 1
TIf. 12431

H. L. Rasmussen
Slagtermester

1. Kl. Ked, Fleesk og Paaleeg anbefales
Jernbanernes Personale.

Odense . Nerregade 71
Telf. 2552

"GOURMET « |

v/ E. Andersen

Alt i 1. K. hjemmelavede Viktualier
Ked . Fleesk . Regvarer

Odense . Leessegade 15 . TIf. 3430
Andersen & Holst
Malerfirma

Udferer Arbejder for DSB

Ostre Stationsvej 13
Odense . TIf. 284 -1390

S. A. Christensen

Blikkenslager
Aut. Gas- og Vandmester

Leverander til DSB
Odense . Vindegade 80 . Telefon 789 ‘

Kjeld Pedersen

Ingenier - Entreprener

Odense - J. L. Heibergsvej 53
TIf. 11205

Odense Vinduespolerings
Kompagni

Udferer Arbejder for DSB

Vi polerer hele Byen
Odense . Sct. Jergensgade 45 . TIf. 7777

M. Pedersen
Glarmester
Udferer Arbejder for DSB

Odense .
Tif. 4515

C. P. Jensen
Hamlet-Brito og Skjold Cykler

Alle Reservedele og Gummi [
i bedste Kvalitet.

Odense . Skibhusvej 207 . TIf. 6154

Kongensgade 69 B

A. V. Lowenstein
Malermester
Odense

Osterbro 112 . TIf. 11691

Andelsvagkeriet _UE STFYI"

Odense .

Skjalm Hvidesgade 1
Tlf. Odense 12207 |

5 .
Vasker for alle i By og
paa Land.

Andelsselskanel
0dense Exsportsiagieri

Osteriet "Dana Blue-

ODENGSE

Henry Olsen
Murermester
Udferer Arbejder for DSB

Odense . Tietgens Allé 20
T1f. 9158

Ove Johansen
Slagterforretning

Odense . Sdr. Boulevard 49

TIf. 6417

Vilh. Pedersens Eftf.

Vognmandsforretning
Al Kersel med 2 tons Lastbil

Fruens Bege . Jernbaneall¢ 18
TIif. Dalum 1163

Lauritz Andersen
Bageri og Konditori

Leekre og velsmagende
Fodselsdagskringler og Kager

Odense - @. Stationsvej 7 - TIf. 2271

R. J. Kroun

Murermester
Udferer Arbejder for DSB

Tif. 162

Ullerslev

CENTRUM - VESTERPROGADE 80. FBHVN.



