FELLESORGAN FOR
JERNBANEETATEN

TIDSSKRIFT FOR STATS- OG PRIVATBANEPERSONALET

9. 5!"93!‘\9 nr. 1 I Redaktion: Stationsmester H. E. Rybro, | januar |952

Flintholm st., Kebenhavn F.

4y 0
INDHOLD:
Jernbanefagpressens nytars-
betrageninger-2iat il s oot Side 1
Ménedens emner ............... T
Danske jernbanestationer, nr. 47 .. « 8
Mens vi venter pd tog.......... e ]
Kvzrulanten sperger............ @ 2.
Ménedens interview............. « 9
Nye abonnementskort rekorder .. « 1
Heng—Tollese banen 50 &r ..... « 12
Ryomgérd-Gjerrild-Grena banen. .. « 13 .
r 4
Sagt og skrevet................ « 15 ' En slankende drik De nyder,
Til og-fra-lesermes b i oo « 15 en drik De ej fortryder!
e
Borphekm S L s e gl i
T R
Privatbane Dyt = o deaiaier s w19
NSO FAGASINEE G . s+ i s oy Leveres direkte pd Deres privat_e bopzl, pd kontorer, borgerstuer
og arbejdspladser.
WUl og and et o e ] s (A
STEINMETZ & CO. %
BHUNdER: PAK .+ .ovie s slan e samdonne « 24
Vester 8194 MINERALVANDSFABRIK Vester 8194
k _/‘ CARIT ETLARSVE] 10 K@BENHAVN V.




Ringkobing

Viborg

Skive

% Ringkabing |
Uidspingeri & TEppelabrik

(LG nmmmee e Eeiii

Hirtshals

Hirtshals statsaut. |
Fiske-Auktion |
|

v/ C. Jensen

Hirtshals . TIf. 34-233

' % Ove Christensen |

Maskinfabrik & Skibssmedie

Hirtshals . Telefon 99

Neptun Fiskeexport
ved Viktor Olesen

Hirtshals . TIf. 186

-o016a” Fisketiletfanrik

Hirtshals . TIf. 105 - 169

Havnens ;
5 ' |
Maskinvaerksted |
|

Hirtshals . TIf. 95 '

J. N. Kjaergaard’s
Tommerhandel 4

Gravene §
Viborg - TIf. 2-1302 !

I/S Th. Bentzen’s ,
Kleedefabrik

Dumpen 7
Viborg . TIf. 250

Karl Bedsted

Kartofler en gros

Skolestreede 1
Viborg . TIlf. 727 - 1967

L. T. Jacobsen

Statsbanernes Vognmand

Viborg, Setorp 1
Tlf. Godseksp. 35, Privat 446 |

Martin A. Petersen 5
Produkthandel

Viborg . Nytorvsgyden 2
Telefon 463

Geasted
Tano o0 Madrasabrik

v. Frank Petersen

Gedsted - TIf. Gedsted 12

Chisted

Thisted |
Andels-Svineslagteri |

B. Bjerre Christensen
Aut. Installater
Udferer Arb. for DSB

Thisted . Nytorv 3 . TIf. 248 |

Chr. Poulsen |
Fiskeeksport

Hanstholm pr. Thisted
Telefon Reer 37

Gor Deres indkob

hos vore annoncorer

Aage Selchaus
Jernforretning *%

SKIVE

Auto Centralen
v/ Harald Toft
Elektrisk Benzintank aaben
Dag og Nat

|

|

‘ Skive . Resenvej . TIf. 132
|

' Skive Jernhandel #

‘ Skive — Telf. 1119 - 1165

|
' Skive Andels’

Kreatureksportforretning
Skive . TIf. 276-976

Soren Lund & Sen
DSB-Vognmand
Braarupgade 12 . Skive
TIf. 190

Cratis Anvisning af Arbejdskraft
Skive . Nordbanevej 24 . Tif. 236

|
i Arbejdsanvisningskontoret
|
|
[

I/S Morse Stebegods

Nordbanevej 1
Skive . TIf. 631 - 38

- Fr. Klochs Ligkistemagasin
v/ C. Halse
Mpllegade 2, Skive . TIf. 150
Fibaeks Maskinsnedkeri
Udferer Arbejder for DSB
Skive . Jernbanegade 19 . Tif. 317

|

AKTIESELSKABET

SKARREHAGE
MOLERVARK




« Nr.1 « Januar 1952 =»

Jernhansfagpressens nytarshetragtninger

Dansk Lokomotiv Tidende

Godt og ondt bod det gamle ar pd. Et
blik ud over landets granser fremkalder
stadig det dystre billede af dyb uenighed
mellem ost og vest. Om det nye &r vil
bringe den afspznding, som vi satite vor
lid til ville fremkomme i 1951, kan ingen
give os svar pd i dag, men s lenge viljen
til at opnd forlig ad fredelig vej stadig
hersker hos en af parterne, er der et lys-
punkt. Og vi mé inderligt habe, det ma
lykkes de demokratiske lande i vesten
at fore sejren hjem ved forhandlignsbor-

det.

Mange er de onsker og forhibninger,
vi hver isar stiller til 1952. Indenfor or-
ganisationen har vi endnu mange sager,
der venter pa afgorelsen. Men lad os trods
alt tage optimismen i behold og hibe p3,
at vi moder den rette forstielse for vore
krav, si der herigennem kan skabes den
arbejdsglede, som kan bevare tilliden til,
at det er ved fzllesskabet og retfzrdig-
heden resultaterne opnés til alles bedste.

Dansk Privatbaneblad

Det er bittert, men nodvendigt at er-
kend: at nasten syv &r efter krigens af-
slutning tvinger en ulykkelig international
udvikling de frie vestlige nationer til at
patage sig sterkt ogede byrder og ofre
for at afvarge krig; men den fredselsken-
de demokratiske verden har af udviklin-
gen gennem disse ar, pregede af skuffel-
ser og frygt, draget den lere, at det g=l-
der om at sti stzrke og si samlede som
muligt, og at fred og sikkerhed kun kan
betrygges gennem den vestlige verdens
fellesskab.

Jernbane-Tidende

Ved &rets udgang samler vi gerne dets
mange begivenheder i et billede, der kom-
mer til at danne hovedindtrykket for hele
arets arbejde og erfaringer. Hvad det rent

organisationsmassige angdr — og det kan
egentlig ogsd udvides til at vere det etats-
massige — s& bliver det samlede billede
ikke sarligt lyst eller tilfredsstillende. Man
har desvarre i det store og hele haft an-
ledning til at betvivle, at den nodvendige
kontakt mellem broen og den ovrige be-
setning har varet helt i orden. Det er me-
re blevet kurér end bro, der har prazget
arbejdet ombord.

Vi har for sagt, at hverken tale om un-
derskud eller kritik fra de bevilgede myn-
digheders side over statsbanernes util-
fredsstillende forrentning ma have eller
f4 indflydelse pa personalets stilling. Det
kan umuligt vere sidan, at en etats per-
sonales arbejdsvilkir bestemmes under
hensyn til etatens afkastningsmuligheder.
Skulle det vare tilfeldet, ville det se sort
ud for adskillige andre etater, der kun har
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udgifter at se hen pd, nir regnskabet stil-
les op.

Privatbane-Tidende

Det ar, som nu er gdet, har okonomisk
set varet darligt for s godt som alle of-
fentlige transportmidler; konkurrencen
har varet hard, og det er den efterhinden
ogsa blevet for vore konkurrenter. Hvor-
dan deres okonomiske resultat af den kor-
sel, de prasterer til dumpingpriser, er, far
offentligheden jo ikke nogen oplysning
om, men af de udtalelser, der fremkom-
mer p& vognmandsforeningernes moder,
kan man jo forstd, at ogsd her er man ved
at blive klar over, at der efterhdnden er
ved at vere for mange om budet. Altsd,
som ogsd vi tidligere har sagt, Danmark
er ved at vaere overtrafikeret, og en frafik-
regulering er i hoj grad pikrazvet.

Skal der opnis det bedst mulige for ba-
nernes drift, ma styrelse og personale so-
ge at finde hinanden i et godt samarbejde.
Vi har fra vor side givet bolden op hertil
ved at foresld oprettet samarbejdsudvalg,
og venter nu kun pd banernes stilling til
dette sporgsmail. Det ville uden tvivl kun-
ne bringe gode resultater, sifremt man
finder den rigtige form for arbejdet.

Vor Stand

— I store trek har 1951 under hjemlig
synsvinkel varet varre end forgengeren,
fordi de lyspunkter, der var stillet i ud-
sigt som belonning for afsavn, kun blev
tdgedannelser, og tvartimod har inflati-
onssporgsmdlet luftet skelettet og vist sit
grelle &syn, ligesom »den onde cirkel« er
et stadig mere aktuelt samfundsproblem.

Det gamle ar kan nu trekke sig tilbage
med en mere eller mindre god samvittig-
hed i behold, det er det ny, der nu skal
bringe det lysere fremtidsperspektiv i sigte,
og det er et tungt ansvar, der hviler pa
det, hvis det ogsd skuffer os.



Ménedens

Darlige signaler

I »Jernbane-Bladet« for november skri-
ver en lkf. om daglyssignaler, der kan
vare si godt som usynlige. Det er rigtigt,
at det ofte kan vare vanskeligt at fi oje
pa disse signaler om dagen, men det er
sikkert ikke signalernes skyld, for i morke
er de som regel meget tydelige, selv om
der kan vare vaesentlig forskel pa lysstyr-
ken, og mange af dem fremtreder ogsi
klart og skarpt om dagen. P4 de nye sta-
tioner Onsild, Farup og Hvidovre fjern
har man meget ner niet det ideelle, sile-
des at man selv i meget stazrkt solskin
ikke kan undgd at se signalerne, enten
man ser efter dem eller ej, men muligvis
er det ogsd der sidledes, at de kan dem-
pes ned til usynlighed, det bliver bare
ikke brugt endnu, og si er glassene rene,
det bliver de ikke ved med at vere, skont
rene glas selvfolgelig er en betingelse for
at signalerne kan vare gode.

Det er dog meget verre med lyset i vore
armsignaler, som skal bruges i morke. Det
er jo langt fra sjzldent, man kan méske
godt sige, at det er ret almindeligt, at man
treffer et sddant signal med si svagt lys,
at det vanskeligt med sikkerhed kan af-
gores, om der virkelig er lys, eller det kun
er reflekset fra togenes lanterner, man ser.
Mellem disse og de klart lysende signaler
(ogsd armsignalerne) i Firup og Onsild
finder man signaler med lys af alle styrke-
grader. De svage er i overvejende flertal.

Nu vil formodentlig en og anden spor-
ge, hvorfor lokofererne ikke indberetter,
nar der trzffes darlige signaler? Der-
til ma svares, at den tid forlengst er forbi,
da nogen tror pa nytten af den slags ind-
beretninger. Der var engang, det var i ti-
den for den forste verdenskrig demorali-
serede alting i almindelighed og vort sig-
nalsystem i sardeleshed og skabte und-
skyldninger for ikke at passe det, man
skulle passe, da var det sidan, at hvis
der blev klaget over et signal, fik pagzl-
dende station pilag om at holde sine sig-
naler i orden og overbevise sig om, at de
til enhver tid lyste, som de skulle, et pa-
leg ingen station tillod sig at sidde over-
horig. S& kom krigen med mangel pa
brazndsels eller belysningsolie, man pro-
vede med erstatninger, der som regel i sig
selv var gode nok, men man var uvant
med det nye, og betragtede det pi for-
hand som noget skidt, der ikke var til at
have med at gore. Derfor passede man det
ikke og undskyldte sig med, at det var
noget skidt. Undskyldningen blev tildels
taget for gode varer, man havde jo ingen
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emner...

erfaringer at henvise til. Dermed var vi
inde i en slendrian, der ikke bedredes da
vi fik olie igen. Man var nu engang kom-
men ind pa, at togene korte lige godt, s
hvorfor have ulejlighed med at holde sig-
nalerne i ordentlig tilstand. Det er med
signalerne, som med si meget andet, det
er forst, nir togene holder og ikke kan
kore mere, man tager sig sammen til at
gore noget, klager og indberetninger hjzl-
per intet s lenge togene korer. Vil man
skaffe sig orenlyd, md toget standses, og
det er en udvej, lokofererne sidst af alt
griber til.

Senere fik vi elektrisk lys i signalerne,
det var ikke for at gore det bedre, men
for at gore det billigere. Det blev heller
ikke bedre. Det vil sige i al almindelighed.
Mange signaler er engang imellem virke-
lig gode, men til andre tider er de det
ikke, og det er det almindeligste. Arsagen
dertil kan for almindelige mennesker at se
kun vare enten snavsede glas, darlige lys-
legemer eller for lav spanding pa lyskil-
den, méaske et sammenspil af disse om-
stendigheder.

De gammeldags fremskudte signaler
med gaslys har det pa tilsvarende mide
som hovedsignalerne. Lyset i dem kan
ogsa vare godt, men det er det som regel
ikke.

Og som sagt, det gr jo »udmarketc,
s& hvorfor have nogen ulejlighed med no-
get? At toggangen er mindre sikker, end
den kunne vzere med gode signaler, og
koster lidt mere brandsel end nedvendigt,
kan jo ikke aflzses noget sted.

I. Sorensen.

Sparebestrabelser og samarbejde

Et sidant emne blev behandlet i decem-
ber nr. af Jernbane-Bladet. Der blev an-
fort, at Gdt. opfordrer personalet til at
indsende forslag om besparelse og for-
bedringer, og at en del af disse forslag
blev pramieret, selv om ogsi disse for-
slag egentlig ikke forte til nogen mark-
bar indflydelse pa banernes okonomi. Un-
dertegnede er fuldstendig enig med den,
der har skrevet navnte artikel, idet jeg
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er af den opfattelse, at hele miséren med
det store underskud beror pd noget helt
andet, nemlig anlegs-bygning og vedlige-
holdelse af anleg m. v., alt inden for de
tekniske afdelinger. Det vil vare revnende
ligemeget hvad driften kan indtjene néar
de tekniske afd. bruger dobbelt s& meget.
Nu ma det ikke forstds sidan, at jeg er
ude efter en kategori, som jeg ikke selv
tilhorer, og som sidan ikke har nogen
forstand pd. Men man kan ikke med no-
genlunde forstand undgd at ryste pa ho-
vedet, ndr man ser hvad der foregar.

Nar f. eks. banerne skal opfere en lille
hytte eller lignende, soges der forst at fi
det allerbilligste tilbud frem, og derefter
tages der si fat, og arbejdet skrider et
stykke frem. S& kommer der en ingenior
fra en eller anden afdeling og ser sig lidt
omkring og finder, at det egentlig er ri-
vende galt som dette bliver lavet, si det
ma laves om. Altsd ned med det, der er
lavet, og s laver vi det pd den helt rig-
tige made. Miske kommer der noget se-
nere en anden ingenior, cller méske en
arkitekt og finder ogsd noget, der er helt
forkert lavet og si& om igen. Dette forsin-
ker arbejdet betydelig og enden bliver, at
inden det er fuldfert er det blevet dobbelt
sd dyrt som forst ansliet.

Vel skal banerne bygge og anlazgge pi
en solid og forsvarlig made, men man un-
dres, og ligeledes hindvarkere, der udfe-
rer sidanne arbejder, over de dimensioner,
der forlanges, f. eks. til tagspar m. v. Er
banernes bygninger da si meget bedre
bygget, end hvad der laves af andre? Det-
te synes ikke at vare tilfeldet — tvart-
imod. Tager vi f. eks. postvasenet. Hvor
er det stilfuldt udfort og hvad vedligehol-
delse angir — langt forud for banerne.

Hvad kan nu grunden vare til, at for-
holdene er siledes. For menigmand synes
den at vare dette, at der mangler en fast
hand til at tage sig af sidant, og ikke lade
alle rdde »mange kokke fordzrver jo ma-
dene. Lad det gamle stive system forsvin-
de, tal og radfor lidt mere med manden
derude i marken, muligt har han ogsa lidt
forstand og sarlig erfaring, selv om han
ikke er teknisk uddannet pa hojere skoler.

»menigmandx«.

Underretning af tog

[ anledning af ulykken i Brorup, har en
lokoforer i en artikel i D. L. T. kravet
en eller anden form for underretning af
tog, der korer fra dobbeltspor til enkelt-
spor om evt. medende tog. I tilfxldet Bro-
rup havder lkf. siledes, at dersom tog
2300, der passerede Brorup pa et ikke til-
bagetaget signal, skulle have haft en un-
derretning i Brorup om tog 2301’s forsin-



kelse (krydsningen skulle have fundet
sted pad dobbeltsporet), sa ville lkf. pd tog
2300 have standset sit tog, og ulykken ve-
re undgiet. Men hvorfra skulle lkf. nu
vare klar over at 2301 var forsinket? Det
mé nedvendigvis medfere en synlig num-
merering P4 de moedende tog, hvorfra skul-
le 1kf. ellers vide om det nu ikke kunne
vare et szrtog forud for tog 2301 han
havde medt p&d dobbeltsporet.

Hvordan er det iovrigt nir der i kore-
planen er anfert x for et tog, der pad Ros-
kilde st. skal videre ad sydbanen, og der
holder tog ved alle perroner? Da er for-
holdet vist ikke det, at tog- eller lokoferer
forherer stationen om nu ogsd det kryd-
sende tog er ankommet. Nej, der ventes
kun pé afgang, og var toget mod syd gen-
nemkorende, si blev toget ikke standset
for at fa at vide om det moedende tog var
et af dem, der holdt ved perron.

Billige feriebilletter

1 tiden fra 3. maj til 17. juni og fra 23.
august til 30. september er der planlagt en
ordning med billige feriebilletter. Forma-
let skal vare at forsege at sprede sommer-
ferierne. Der ventes en rabat pa ca. 25 %.
Havde det nu ikke varet meget nemmere,
dersom ordningen var kommet til at gel-
de hele tiden undtagen i tiden 17. juni til
23. august. Efter at sommerferien snart de
fleste steder er blevet pd 3 uger, er der
mange der ma tage de sidste 8 dage uden-
for den egentlige ferietid, og togene koerer
jo alligevel og der er god plads udenfor
den egentlige ferietid, hvorfor si lade fe-
riebilletterne ligge og samle stov fra 30.
september til 3 maj.

Fra »Vingehjulet«

1 »Vingehjulet«, tilsyneladende officiel
organ for Statsbanernes administrations-
kontorer, stationsforstandere og dermed
ligestillede, nr. 4, 25. novbr. findes en ar-
tikel med overskriften »Brandselsekono-
mi« »En trafikassistent skriver til os:«
Derefter folger skrivelsen, men der stir
ikke noget om, hvorfor bladet har trykt
den, og det ville vare betydelig mere in-
teressant at vide, end selve skrivelsen, der
er lidt vanskelig at forstd, da den er skre-
vet i en underlig mislykket kancellistil,
og egentlig ikke siger noget srligt, men
bare prever at give impulser til at finde
pa undskyldninger for ikke at efterkomme
de bestemmelser, der er givet for at undga
unedvendig brandselsforbrug.

Skrivelsen er szrlig vendt imod en tid-
ligere i samme blad af sektionsingenior
H. P. Hansen skrevet artikel, som netop
gar ud pa at pavise forhold, som har ind-

DANSKE JERNBANESTATIONER

flydelse pa brandselsforbruget. Hvad tra-
fikassistenten kan have imod dette er ret
ubegribeligt, med mindre han mener, der
tiltrenges et forsvar for en rar og bekvem
slendrian.

l.

Forslag

Hvis ikke generaldirektoratet har fiet
tilstrekkeligt med forslag til besparelser
og forbedringer, er her et par stykker
mere.

Anbring hylder i de vogne, der i al-
mindelighed benyttes til befordring af rej-
segods, sa kufferter og lignende ikke ned-
vendigvis skal stables oven pa hverandre i
sd hoje stabler, at de nederste bliver knust.
Det vil samtidig gore det lettere at holde
styr pd godset, og man undgir at skulle
flytte om pa store stabler for at fi enkelte
stykker lagt pa rigtig plads.

Anfor i tjenestekoreplanerne hvornir
en angivet krydsning eller overhaling skal
finde sted, om det er dagligt, kun sen- og
helligdage eller evt. ved anden lejlighed.
Som det er nu, rummer det en betydelig
usikkerhed, da man ikke kan regne med
at alle, om har direkte med den slags ting

at gore, stir med koreplanen i hinden
hele tiden og har tid til at undersoge sa-
gen.

Da det engang imellem sker, at et lyn-
tog svigter, og erstatningstoget ikke har
tilstrekkelig pladser, siledes at der ikke
kan anvises plads til alle de rejsende, som
har fiet pladsbilletter, foreslds det, at de,
der ikke kan anvises plads, fir det belob,
de har betalt for pladsbilletten og forud-
bestilling tilbagebetalt, da de ellers og
med rette foler sig bedraget.

Xenus.
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Undervejs

Fuldmagtig Carlsen fortsztter
beretningen om sin forste uden-
landsrejse.

Jeg folte mig stolt som en pave, da jeg,
kort efter at vi med »Nord-Express« hav-
de forladt Kebenhavn, kunne besvare
konduktorens hoflige: »Tillader De, jeg
ser Deres billetter?« med at stikke ham
billetter til Paris. Det var noget ganske
andet end at komme med en billet til
Odense, Horsens eller lignende steder
her hjemme, sddan folte jeg det i hvert
fald, s& ved jeg ikke, hvori det ligger,
men man foler sig som en ganske ander-
ledes betydningsfuld person, nir man er
pa en lang rejse, og jo lengere rejsen er,
desto mere betydningsfuld forekommer
man sig selv. Selve billetterne var jo i
sig selv ogsd ganske anderledes festlige
end de almindelig gribrune og gronne
kartonlapper med ulaseligt patryk, forma-
tet var meget storre, delt i to halvdele, og
der stod med store og tydelige bogstaver:
KOBENHAVN—PARIS pid den ene
halvdel og p& den anden: PARIS—KQ-
BENHAVN, desuden datoen og: Gyldig
i 2 maneder. Det var noget, enhver kunne
lese og forsti. Kondukteren klippede be-
skedent i dct ene hjorne og rakte mig bil-
letterne tilbage, han var tilsyneladende
ikke det ringeste duperet. N3, det var ma-
ske fordi de fleste i dette tog havde sa-
danne billetter, si han var vant til det,
men det forekom mig alligevel, at han var
en anelse mere hoflig og korrekt end al-
mindeligt.

Vi var syv mennesker i kupeen. For-

uden min kone og mig var der to sven-
ske damer, jeg gettede pa lererinder ude
over den forste ungdom, sd kender vi vist
allesammen typen, de var dbenbart kam-
merater og rejste sammen, de sad si godt
som hele tiden og trenede i det franske
ved at de skiftevis, ved hjzlp af en ord-
bog, horte hinanden i enkelte gloser. Jeg
opdagede forovrigt senere, at de ikke var
lererinder men sygeplejersker. Forskellen
er jo ikke s& stor. Si var der en enlig
engelsktalende dame, hoj, lys og slank,
elegant men ikke sarlig smagfuldt kledt.
Desuden var der to herrer, den ene var
en xzldre mand fra Bergen, som efter man-
ge genvordigheder havde fiet tilladelse til
at besoge sin datter, der boede i Koln og
havde mistet sin mand under krigen, selv
13 hun pa et hospital med odelagt hel-
bred: »Det kommer der ud af at gifte sig
med udlendinge, men de unge vil jo ikke
hore pd fornuft,« sagde han bittert. Den
anden var &benbart forretningsmand, l-
dre og halvsnudsket med umiskendelige
semittiske ansigtstrek. Han talte et under-
ligt gebrokkent sprog, der tydede pa, at
han havde opholdt sig i mange forskellige
lande, men ikke fiet lert noget sprog
rigtigt.

Vi korte ud gennem det danske bonde-
land, og aldrig syntes jeg, det havde va-
ret s smukt. Kornet var de fleste steder
hostet og stod som tatte traver i lange
rekker, mens fede, velnzrede koer gras-
sede pd saftige, gronne marker, og jeg
folte mig helt stolt over mit land og over,
at alle udlzndingene her i toget kunne
se, hvilket dejligt land Danmark er. Selv
har jeg altid syntes, at marker, der bugner

af korn og kvag, er et af de tydeligste
tegn pa rigdom og velstand, og jeg foler
mig sikkert forvisset om, at silenge vi har
korn og kvag pd markerne i tilstrekkelig
mangde, kan vi ikke vare fattige, selv
om vi har nok s& mange valutavanskelig-

heder.

Det er et stort, stort gode. at vognene
kores ombord pad fergen, si man hele
tiden har sin kupe med sin bagage med
sig, og selv om man gir en tur pa far-
gen, kan man til enhver tid g& »hjem« i
kupeen. Vi tog en kop kaffe oppe i salo-
nen for ikke straks at tzre pd den med-
bragte mad, ja, jeg nappede for resten og-
sd en pilsner, mens Ellen var inde pa et
toilet, det var ved at blive varmt, og der
var jo langt til vejs ende. Men der er det
ulykkelige ved oldrikkeri, at det ikke kan
skjules, og det forste Ellen sagde, da hun
kom tilbage var da ogsd: »Du har nok
taget dig en ol.« Men hun sagde ikke an-
det, og jeg svarede ikke, det kunne jo
lugtes.

Det var sidst pd eftermiddagen, vi na-
ede Flensborg, hvor vi blev underkastet
et omstendeligt toldeftersyn og wvaluta-
kontrol. Herunder lagde jeg marke til, at
den engelsktalende dame i vor kupe hav-
de amerikansk pas og et checkhefte sa
tyk som en salmebog med hvert blad ly-
dende pé ti eller tyve dollars. Da vi igen
sad i toget og korte videre syd pé&, var vi
altsd i Tyskland. Det vil sige, Sydslesvig
er jo ikke rigtig tysk, nzrmere rigtig
dansk endnu trods snart hundrede ar un-
der Tyskland, bdde med hensyn til natur
og stednavne. Forst nir man kommer syd
for Slesvig by og har passeret broen over
Kielerkanalen ved Rendsborg, begynder
man at fi indtryk af udland.

Vi korte igennem Hamborg, da det be-
gyndte at blive morkt, men alle rejsende
i toget var ved vinduerne for at fi et
overblik over krigens odeleggelser i den
hzrgede by. S3 lukkede natten sig om to-
get, mens det buldrede videre mod syd,
og vi hver iszr sogte at gore sig det si
bekvemt som muligt. Den jodiske forret-
ningsmand i vor kupe steg af i Hamborg,
og der foregik en udligning af rejsende i
hele toget, idet enhver sogte sig en plads
til at sove, hvor der var mulighed for en

Landbrug . Haandveaerk .

Aabent K. 8—17 .
Tif. 2782 - 2960

Amts-Arbejdsanvisningskontoret
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Cratis Arbejdsanvisning til
Industri og husligt Arbejde

Leordag 8—13
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SNEDKERMESTER FEEE
KONTOR-& BUTIKSINVENTAR
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Holbek

Collose

Bornholm

Holbaxk
Metalstgberi

Aksel Hansen & Aage Jensen

Metalstgbegods i alle
Legeringer saavel Haand-
som Maskinformet.
Fineste Kvalitet -
Lev. til O.H]J. - HT.J. - HV].

Holbzk - Roedsvej 9
TIf. 839 - 841x - 208%u

Baptisternes
Hejskole og
Eksamenskursus

Forstander: N. AUHQ]

Billigste Priser. |

Kursus til Preeliminazreksamen

‘ TOLLOSE - TLF. 202 - 327

hs@s
Aulomabillorretning

Brdr. Olsen

Aut. VOLVO Forhandler
Person- og Lastautomobiler
Lager af Reservedele

Asnaes - TIf. 140 - 250

TgIlgse eksamenskursus.

Forstander: Henry Gjerrild.

2-arigt kursus til preelimineer-
eksamen.

Nye hold begynder hvert ars
2. april og 18. august.

Elever modtages fra 14 ars
alderen og opetfter.

Prospekt sendes pa forlangende.

TOLLOSE - TLF. 202
Bornholm
Th. Kofoed Johs. Munch #
Automobilreparation

Benzin - Olie
Udferer Arbejder for D.B.].

Aakirkeby . Damgade 11
TIf. 365

Villiam Jensen

Murermester og Entreprener
Udfarer Arbejder for D.B.].

Nygade 38 . TIf, 128
Aakirkeby

SV. LIND

Vand- Gas- og Blikkenslagermester
Udfeorer Arbejder for D.B.]J.

Damgade 10
Aakirkeby . TIf. 99

Treelasthandel og Byggeforretning
[ Udferer Arbeijder for D.B.].

Pilebrovej 1
Nexo - Telf. 28

Ludvig Moller

Teomrer- og Snedkermester
Udferer Arbejder for D.B.].

Nexo . Brogade 19 . TIf. 74

Emil Andersen
Murermester

Udferer Arbejder for D.B.].

Skolestraede 1
Nexo . TIf. 267

‘Gornitzkas Booirykkeri

Verksted for moderne tryksager
Farvetryk - Billedtryk

Tif. Allinge 74

Allinge .

Ferd. Jorgensen
Aut. G. M. Forhandler [
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‘ Ostergade 42-46
Renne - TIf. 250 |

ansk Andels EgeRport

| Forretningsferer: L. A. Larsen

Nordre Strandvej
Nexo . TIf, 51

Neestved

Kn. Lodal Mortensen
Lys . Kraft . Varme

Neestved . Jernbanegade 6
Tif. 1227

Wilh. Kriiger
Aut. Elektro Installater

Neaestved . Kildemarksvej 36
Tif. 2117

J. P. Mikkelsen
Nye og brugte Cykler
Kindhestegade 20
Neaestved . TIf. 2209
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Afholdshotellet Korseor

Jens Baggesensgade 14 - Korser
Fuld Pension - Enkelte Maaltider

Tlf. Korser 474
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hel sofa eller en hjorneplads. Ellen og jeg
havde en sofa for os selv, og med nogen
behzndighed fik vi os anbragt siledes,
at vi kunne ligge nogenlunde behageligt.
For mit vedkommende blev det nu ikke
til megen sovn. Hver gang vi kerte igen-
nem en storre by, gik jeg ud pid gangen
for gennem vinduet at se si& meget som
muligt, og i den timestid vi korte igennem
Ruhrdistriktets store byer, stod jeg stot
ved vinduet for at prove at se lidt af alt
det, man har last og hort om, de veldige
bjergvarks- og fabriksanleg der knytter
sig til navne som Essen, Diisseldorf, Du-
isburg og hvad de nu hedder alle de store
byer i det verdenskendte industriomrade.

I Koln begyndte det at dages, sa vi fik
set et glimt af domkirken, der tilsynela-
dende stod uskadt i den for ovrigt stzrkt
medtagne by. Toget begyndte at blive le-
vende igen, en efter en kom de rejsende
ud fra de tillukkede kupeer og stillede sig
i ko ved toiletterne. Alle trengte til at
blive vasket og herrerne til barbering. Jeg
havde et par gange den foregiende dag
besogt toiletierne i vor vogn og gjort mig
fortrolig med, at vandhanerne kun gav
en yderst tynd og sparsom vandstrile,
nasten kun dryp, jeg gik derfor ind i den
danske vogn, der vidste jeg, vandhanerne
gav vand, si det battede. Vi har dog no-
get, der er bedre end de andres, mente
jeg da. Men ak, om morgenen var behol-
derne i de danske vogne tomt. S3 er det
maske alligevel bedre, at hanerne lober
sd sparsomt, at det ikke slipper op.

Vi kvikkede os op med kaffen i den
sidste af vore termoflasker, i nattens lob
havde vi temt den ene, ligesom vi havde
gjort et godt indhug i vort smorrebrod,
der var kun en pilsner og to sodavand
tilbage, og dagen si ud til at blive varm.

Op ad formiddagen, mens vi korte gen-
nem det for os danske si fremmedartede
belgiske landskab, hvor der langs banen,
si langt man kan se, ikke er si meget dyr-
ket jord, at der kan gro en eneste tonde
kartofler, viste det sig, at de rejsende i
natteas leb var blevet rystet saminen, som
til een stor familie hvor alle talte til alle
pd alle mulige — eller i hvert fald pa
mange forskellige tungemal, hvoraf dog
de skandinaviske blev sterkest benyttet.
I vor kupe fik vi jevnligt besog af en
yderst livlig ikke helt ung dame fra Keo-
benhavn. Hun var med et storre rejsesel-
skab, soin efter nogle dage i Paris skulle
videre til revieraen. Hun delte rundhan-
det bananer, appelsiner og chokolade ud
til alle, sarligt til amerikanerinden. Da
vi holdt ved den franske grense, havde
hun kobt for si godt som hele sin valu-
tabeholdning. »Skidt med det,« sagde
hun, »jeg skal nok fi nogle dollars af
hende.« Hun mente den amerikanske da-

me. At dollarerne ikke hangte si lose pa
det sted, opdagede hun sikkert, jeg blev i
det mindste klar over det senere. Ellen
hviskede til mig: »Pas pd hvad du siger,
jeg tror nasten, hun forstir dansk.« Det
ville jeg have klarhed over og spurgte
hende direkte derom: »Ja, nir do int
snakker for rask, ka je godt forsti da,«
svarede hun lidt famlende men med tyde-
ligt vendsysselsk tonefald. Dermed var vi
pa talefod med hende ogsi. Hun var fra
Nord-Dakota, hendes forzldre var dan-
ske, hvorfra i Danmark behovede man
ikke at sporge, og nu var hun pd rund-
rejse i Europa ene med sig selv og sine
dollars.

Det var varmt, meget varmt. Vort sidste
drikkelse, bide det vi havde haft med
hjemmefra og det par flasker vi havde
kobt pd den franske gransestation Jeu-
mont, var for lengst skyllet ned, og vi
sad og nikkede kazmpende for at holde
os vagne, mens vi korte igennem det ens-
formige Nordfrankrig. Hen pa eftermid-
dagen begyndte terrainet at blive lidt me-
re kuperet, villabebyggelser og sterkt tra-
fikerede veje og baner tydede pé&, at vi
nzrmede os en stor by. S3, endelig, hojt
over en samling skiddengrd tage fik vi
oje pa et stort hvidt tempel med tirne og
kuppel, og lidt efter dukkede Eiffeltar-
nets kendte silhuet frem. Vi var ved rej-
sens mal.

lady.

Silhuet XXIV

Han er en lille mand i en forholdsvis
stor stilling. Han har ikke altid varet en
lille mand, det er noget, han er blevet
med tiden. S& lenge det kun kom an pé
at prastere et personligt arbejde, var han
dygtig og energisk som f3, han skyede in-
gen ulejlighed eller anstrengelse og spe-
kulerede aldrig pa, om hans arbejdstid
blev forlenget, hvad der skulle gores blev
gjort. S4 avancerede han, forst en grad,
det tog han ingen skade af, han passede.
hvad han skulle og sorgede for, at dem
han ledede ogsd passede deres. Sa steg
han en grad mere, og begyndte at blive
sméilig og emsig. Han turde ikke mere for-
lade sit kontor af frygt for, at telefonen
skulle ringe, uden at han personlig var
tilstede, han gav sig til at dyrke sin per-
son og sin stilling og vigede skinsygt
over sin myndighed og kompetence, sa

—

matte det mere vasentlige gd som det
kunne. Han avancerede endnu en grad
eller to, og dermed var han egentlig tabt
for samfundet og vel ogsd tabt for sig
selv. Det, som han stir som leder af, le-
der sig selv og gir ligegodt med eller
uden ham. Hans vasentligste beskafti-
gelse er at passe pa, der ikke gar splinter
af hans myndighed, selv om han derved
ofte kommer til at genere andre og tilfoje
dem meningslese fornzrmelser. Han er
blevet en lille ynkelig mand. Men da vi
siden krigen vasentligst har levet i de
smd mands tid, klarer han sig endnu.

X.

Kucerulanten sporger
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Er mange tog (tzt toggang) gyldig und-
skyldning for forsinkelser?

*

Nér der skal spares pa alt, hvorfor eds-
ler man da s sterkt med tognumrene?

Hvis man benyttede alle tallene fra eet
og opefter, kunne man spare alle fire- og
femcifrede numre, og det er da betydeligt
lettere bade at sige og at skrive f. eks.
seks (6) end otte og halvfjers nul fire og
halvfems. (78094).

| *

! Hvorfor kan manedslenningslisterne
farst foreligge pa stationerne aftenen for
pengene om formiddagen skal indszttes
pd de respektives sparekassekonti? Ved
hojtiderne, hvor pengene skal udbetales
for sedvanligt, kan listerne udmarket godt
komme disse dage for, dog alligevel ikke
for aftenen inden indbetalingsdagen. Plan-
legges arbejdet med at lave listerne med
velberdd hu sidan, at de forste m4 vare pa
stationerne pa dette alt for sene tids-
punkt?

AUTORISERET

Middelfart, @stergade 17, TIf. 233

JOHS. POULSEN & SON

GM

CENERAL
MOTORS

FORHANDLER

Leverander til DSB




Silkeborg

Silkeborg

Fredericia

Siikenorg-Herning
00 omliggende
Teolvigrkers Saloskontor

Mursten - Tagsten -
Dreenrer i

Etageadskillelsesblokke

Torvet 6 . Silkeborg . TIf. 1200

Hoiman & Bale

Civilingeniorer og Entreprengrer

%

TROLDHEDE

Aktieselskabet

SILKEBORG BANK |

Silkeborg Seminarium

Forstander Herluf Jensen

SILKEBORG - TLF. 305

Fiama H. Geer /

Tveergade 12-14
Silkeborg . Telefon 598

Midtjydsk Travarefabrik
J. L. Jensen
Silkeborg . Toldbodgade 37
TIf. 386

»HOTEL GUDENAA«

v. A. Andersen
Byens bedste Madsted.
Ry - TIf. 70

Ry Strompefabrik
Ry St.

|
Trikotageforretningen |
'MPMISSA«« |
M. Seholmer

| Alt i Trikotage - Garn -
Bornetoj

Silkeborg, Nygade 45 . Tif. 1960

+ Fredericia Tralastnandel

Faxe Kalk . Morsg Stobegods

A |

TIf. 1313 - 60

K. Hoffmann
Maskinforretning

Kongensgade 105 A - TIf. 775
Fredericia

Fredericia priv. Realskole
K. Grove Rasmussen

Kebmagergade 72
Fredericia - TIf. 720

Benyt Byens Bude |
Transport og Flytning overalt i |
lukket Vogn. Hurtigt og reelt.
Chr. Jergensen DSB-Drager.

| Fredericia . Jyllandsgade 3 A . TIf. 1563 |

Storaarhusianske
Mejerier

Jernkonstruktioner - BygningsbeslagI
Leverander til DSB

VALDEMAR JENSEN

>

Aut. Ford Forhandler

Silkeborg TIf. 819 -820

Alderslyst Mobelfabrik

A. Andreasen

Silkeborg . Guldberggade 7
TIf. 130

Gjerrild

Ikast Vulkaniseringsanstalt
v. Einer Madsen

Udferer Arbejder for DSB
Ikast . @stergace 26 . TIf. 140

Fiske Hermetikfabriken
Fjellerup Strand

Tranehuse . TIf. Fjellerup 12

Torben Brix Kostskole
Sostrup Slot
TIlf. Gjerrild 92

Gjerrild Andelsmejeri

»Vestjyden«
Taerskeveerksfabrik A;

Lemvig . TIf. 425 (2 Lin.)

TIf. 38

Sdr. Hostrup
Kod- & Benmelsfabrik

FELSTED
TIf. Stubbaek 6324 - 6325
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| anledning af Heng—Teallgse jernbanes 50 ars jubileum.

— Er der noget som sarligt karakteri-
serer Hong—Tollese banen sammenlignet
med andre almindelige privatbaner her i
landet?

— Ja, det er der, med undtagelse af
Horve—Varslev banen er den den eneste
privatbane i landet, som ikke har en kob-
stad i den ene ende, men da den har til-
slutning til statsbanestrekninger i begge
ender og endda i 2 retninger i hver ende,
er mulighederne for at benytte banen til
rejser til og fra de narliggende kobsta-
der alligevel til stede. Netop derfor er
banens muligheder for betjening af op-
landet pa tilfredsstillende m&de imidlertid
i hoj grad afhaxngig af de tilsluttende
strekningers koreplaner, og af den ser-
vice, som ydes pd disse strekninger, alt-
s& forhold som Hong-—Tollese banen ik-
ke selv er herre over. Det har lige fra
den allerforste tid i banens historie veret
det stadige sporgsmidl pa reprasentant-
skabsmoder og ved generalforsamlinger,
hvordan de rigtige forbindelser kunne op-
nas, og der gik mange, mange &r, for det
lykkedes at fa skabt en ordning, som kun-
ne tilfredsstille det rejsende publikum, ja
det er i virkeligheden forst de allersidste
ar, der har bragt en losning pa disse pro-
blemer.

— Er losningen de gennemgdende pri-

vatbanetog mellem Hong og Slagelse og -

mellem Tollose og Holbak, siledes som
de nu ligger i koreplanen?

— Den nuvarende losning er vel ikke
nogen endelig losning, og en koreplan
bor nzppe nogensinde blive noget ende-
ligt, men den ma afpasses efter det til
enhver tid gzldende behov, og det samme
gelder de tog, der ber fores igennem.
Men der er for mit vedkommende ingen
tvivl om, at man mi soge det nodven-
dige antal forbindelser gennemfort, og
hvor det ikke kan lade sig gore ved til-
slutningstog, m& man soge at etablere for-
bindelserne ved at lade togene kore igen-
nem, og det har jo endda den store for-
del for de rejsende, at de ikke behover
at skifte.

— Der er jo ogsad nogle af togene, der

Direkter Erik Johansen.

korer igennem helt fra Slagelse til Hol-
bxzk og omvendt?

— Ja, og hvis De har studeret korepla-
nen rigtigt, vil De se, at de to daglige tog,
som fores helt igennem fra Slagelse til
Holbzk, har meget fine forbindelser fra
Jylland i Slagelse, middagstoget med lyn-
togene nr. 40 og 42 og aftentoget med
tog 70.

De rejsende, der benytter disse tog til
Holbak sparer henholdsvis 3 kvarter og
1l2time i sammenligning med den hurtig-
ste statsbaneforbindelse over Roskilde.

— Men benyttes denne rute af de gen-
nemgdende rejsende?

— Ja, i stigende omfang, og for at lette
benyttelsen er der — som det fremgar af
fodnoterne i koreplanen (rute 26 og 30)
— truffet den ordning, at billetter til Hol-
bxzk over Roskilde kan benyttes over
Hong—Tollese uden ekstrabetaling, og
jeg haber, at endnu flere af statsbanernes
folk efter at have laest dette vil vejlede
rejsende om disse hurtige og bekvemme
forbindelser til Holbzk.

— Hvad siger DSB til at fi sidan et

storre antal privatbanetog ind pa stats-
banestrzkninger?

— S& lznge jeg har haft med sagen at
gore, har DSB varet meget imodekom-
mende over for onsker fra privatbanens
side om gennemforelse af bestemte tog,
idet der er enighed om, at dette er en
nodvendighed for at holde de rejsende
pd jernbanen. Disse koreplansspergsmaél
er stedse lost pd grundlag af et godt sam-
arbejde med bade generaldirektoratet og
distrikt, ligesom det lokale samarbejde pa
overgangsstationerne og de »fremmede«
stationer har varet uden mislyd.

— Men hvad siger DSB til skinnebus-
serne?

— Statsbanerne er jo indforstiet med,
at de gennemforte privatbanetog frem-
fores af skinnebusser, men der er taget
den reservation, at DSB selv om disse
iovrigt matte vere ansvarlige for en ska-
de, ikke skal bzre den fulde erstatning
ved skader der matte opstd pd materiellet
m. v., hvor skaden skonnes at hidrore fra
eller skadens omfang skonnes foreget ved
»skinnebussens sarlige konstruktione, si
De kan se, at helt accepteret er disse kore-
tojer ikke endnu. Det forstar vi privatba-
nefolk iovrigt ikke. En betingelse for, at

privatbanernes tog — og altsd ogsa de
tog, der gennemfores pid de tilstodende
statsbanestrekninger — kan fremfores af

4-akslet materiel og med en rimelig kom-
fort er netop skinnebusserne, idet anskaf-
felsen af andet 4-akslet materiel ville va-
re okonomisk uoverkommeligt for de fle-
ste privatbaner, og ingen tenker vel i dag
pd at skaffe nyt materiel som 2-akslet.
Men vore rejsende — ogsd dem pé stats-
banestrekningerne — er glade for skinne-
busserne, s& vi venter jo, at DSB en dag
accepterer dem helt, ligesom de svenske
statsbaner, der for tiden efter sigende har
flere hundrede i ordre foruden de mange
hundrede, der allerede korer i Sverige.

— Er Holbzk banernes skinnebustog
anderledes end andre baners?

— Selve skinnebuserne er — bortset fra
farverne — ganske som landets ovrige,
men pdhxzngsvognene er noget anderledes.

Det forste skinnebustog pd Hong—Tol-
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Kaj Petersen

Fedevarer en gros

Flaesketorvet 9
Kedbyen, Kebenhavn

TI1f. Central 1056 - 1091
Rigstelefon 23

Joseph Levin & Co. #

Islands Brygge 35-37
Kebenhavn S.

TIf. Sundby 7200

Dansk Lyskopi #

Kronprinsessegade 54
TIf. C. 1976- 7629

Skandinavisk Kaffe- &
Kakao-Komp. #
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Idraetsforening

Gymnastik, Haandbold og
Svemning hele Aaret
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W. Roper-Petersen

Clas en gros

Overgaden n/ Vandet 45-47
C. 9260 - 13060

Soeren Friis
Skotoejsfabrik

|

Vibevej 11
Tlf. Taga 2207 - 8880

Midaelfart Frugipakkeri

v/ O. C. Melgaard
Middelfart - TIf. 612

Keb, Sortering, Oplagring
Salg og Eksport af Frugt
Luftventilerede Lagre, samt
Kulsyre- og Kelebokse.

N. P. Nicolajsen

TOMMERHANDEL

T1f. Central 8195

Christian Birch

Xlade en gros
%

Vestergade 8 . Tif. 922.923
Telegramadr.: Kladebirch.

7 WS

Skandinavisk Perolin Fabrik

Vermundsgade 21
Kebenhavn @ . C. 4991

»SIMO«
Aut. FORD Forhandler
Finsensvej 50 . C. 2604
Kebenhavn F.
Omnibusudstyr
fra ferende engelske Fabriker
A;S H. SINDBY & CO.
Reventlowsgade 12
Kebenhavn V . C. 7110

Koelerfabriken Danmark
i Ves'erbrogade 27

C. 11.625 . VE 7625

Sielland

' Banken for Ringsted |
|og Omegn '

Ringsted . TIf. 1

R. 2766

| Roskilde Autolakereri
| Alfr. Nielsen & Sen
Udferer Arbejder for DSB

Bredgade 13
Roskilde . Telefon 52

Korser

|
Klarskovgaard
|
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lese banen var »normalt« med en 4-
akslet pahzngsvogn med 30 siddepladser
og et 10 m?2 stort bagagerum, som her til-
lige kan anvendes som postbureau. P3
Odsherredsbanen havde man et andet tog,
hvor pdhangsvognen var indrettet udeluk-
kende som personvogn med 48 siddeplad-
ser, og der anskaffedes si tillige en 2-
akslet bagagevogn. Dette tog viste sig at
have den fordel at kunne tage vasent-

ligt flere rejsende ved topbelastning end.

Hong—Tollose banens tog, og skinne-
bussen + bagagevognen er tillige serde-
les velegnet til eenmandsbetjente tog,
fordi det ofte er nodvendigt at have ba-
gagevogn med i sddanne tog, medens det
er meget uheldigt at have rejsende i 2
vogne i et eenmandsbetjent tog.

— Er privatbanerne tilhengere af een-
mandsbetjente tog?

— Er en motorfoerer eller skinnebusfo-
rer en ringere mand end en rutebilchauf-
for? skal man ikke kunne forlange lige
sd meget af ham, der jo dog ikke skal
styre vognen?

— Er Hong—Tollose banen nu giet
helt over til skinnebusdrift?

— Ja, p& hverdage. Dog har vi ikke en
skinnebus som reserve, s nar der bliver
noget i vejen med de to, vi har, ma vi ud
med en aldre 2-akslet motorvogn, som
forevrigt for et par ar siden fik en skin-
nebusmotor installeret. Men om senda-
gen ma vi kere nogle tog med dieselloko
og almindelige personvogne.

— Er de vogne, der bruges om senda-
gen si gamle 2-akslede med treseder?

— Nej, banen anskaffede i 1943 en
boggievogn, som ikke stir tilbage for an-
dre baners vogne. Vi har desuden fra
Troldhedebanen kobt en mindre boggie-
vogn, som forovrigt blev indsat i driften
pa selve jubileumsdagen efter en gennem-
gribende modernisering. Vognen er en
tidligere motorvogn, men det kan man
vist ikke se pid den mere. Fra Kolding
sydbaner er der desuden kobt 2 2-akslede
vogne, som ogsa er moderniseret, den ene
fuldstzndig ombygget.

— Hvor er moderniseringen foretaget?

— Den er lavet helt p& vort eget verk-
sted af banens egne folk, temrerarbejdet
dog af banens mangedrige temrermester
A. Chr. Pedersen i Holbzk. De overtagne
vogne fra Koldingbanerne var dog i god
stand, s arbejdet pd vognkassen blev ik-
ke sd omfattende, men det meste af det,
den rejsende ser i vognene er nyt. Szder,
vaegbekladning, vinduer, gardiner o. s. v.

— Er det ikke usadvanligt, at en pri-
vatbane selv foretager den slags arbejder?

— Jo, men det er dog gjort i samme
omfang som ved Hong—Tollese banen
ved flere andre baner. Derimod er der
til Odsherredsbanen lavet en storre om-

bygning af vogne end normalt for et pri-
vatbanevarksted. Verkmester Helmar Ni-
elsen er gdet til opgaven med stor energi
og interesse, og folkene pa varkstedet har
vist stor interesse for disse opgaver, der
jo afviger en del fra de szdvanlige rene
vedligeholdelsesarbejder.

— Er det ikke meget at ofre en omfat-
tende modernisering pa vognene alene for
at kunne betjene rejsende om sendagen?

— Vi har — nar bortses fra skolebern
og lignende — omtrent 50 % af vore rej-
sende i week-end- og sendagstrafiken, og
tallet varierer ikke meget pd de forskel-
lige arstider, s3 De vil kunne forsta, at

det er af vasentlig betydning for banens
okonomi at beholde disse rejsende, og
det vil man ikke kunne regne med, hvis
ikke de rejsende vil kunne vere sikre pi
ikke at skulle kore i gamle vogne med tra-
sazder, ellers begynder de at spekulere pa
andre rejsemider.

— Hvordan kan de rejsende vare sikre
pa at finde gode vogne netop pd Hong—
Tollose banen?

— Det er et spergsmil om banens re-
nommé, og dette renommé er lige si vel
bestemt af banens darligste vogn som af
den bedste, ja der tales maske endda mest
om den darligste.

Nye abonnementskort rekorder

I vort oktober nr. fortalte Enghave st.
om en rejsende, Cer efter at have haft
abonnementskort i 26 &r nu havde lagt
op pa grund af alder. Stationen mente, at
denne rekord ville vare vanskelig at sla,
men det har nu vist sig, at rekorden har
fiet en ordentlig tand!

Repreaesentant F. Stilling

Forst kom Silkeborg st. og meddelte,
at man der havde en abonnent, reprasen-
tant F. Stilling, der havde fiet sit forste
kort udstedt i maj 1914, og kortet havde
kun varet afbrudt i 12 dage i de toglese
dage i 1945. Det blev altsd en rekord pi
37% ar. Hr. Stilling, der snart fylder 77
ar, har nu tenkt at legge op fra nytar,
og vi onsker derfor hr. Stilling en lang
og lys »aftenstunde.

Men Vejen st. slir med lethed Silke-
borg rekorden, ja, der er snart ikke den
ting man ikke kan i Vejen. Her har man
en abonnent, rejsebud Nis Nissen ogsa
kaldet »lille Nis«, der d. 1. februar i &ar
har haft abonnementskort uafbrudt i 50
ar, selv i den togfattige tid fornyede han
sit kort og tog tog den ene vej og bus den
anden ve;j.

Nissen begyndte sin rejsebudsvirksom-

hed da han var 19 ar og tenker nu si
smit pa at holde op, nir han om kort tid
runder de 70 ar, idet helbredet ikke er sa
godt mere. I de 50 ar har Nis veret dag-
lig budbringer mellem forretningsforbin-
delser i Askov, Vejen til Kolding og om-
vendt.

Nis forteller, at da han begyndte sin
virksomhed og leste sit forste arskort ko-
stede det 72 kr. for hele ret, og rejsegod-
set kostede 20 ore for 50 pund. Idag ko-
ster det samme kort 396 kr. og han beta-
ler s& at sige 2 kr. for sit rejsegods. Er
det end smat med helbredet, si er der ikke
noget i vejen med humoret, for Nis er en
mand, der altid har en historie eller mor-
som oplevelse pid rede hind.

Sével personalet pd Vejen st. som Jern-
bane-Bladet onsker Nis hjertelig tillykke
pa jubileumsdagen d. 4. februar med tak
for hans trofasthed overfor jernbanen.

Rejsebud Nis Nissen.
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Heng—Tgllese banen 50 ar

Krigstidens stortrafik fjernede med eet
slag alle okonomiske bekymringer for et
aremdl. Men andre kom til. Det var van-
skeligt at fremskaffe det nodvendigste til-
behor til materiellets reparation, og der
var vanskelighed ikke mindst med frem-
skaffelse af braendsel, bide kul til loko-
motiver og benzin til motorvognene. So-
larolien til diesellokomotivet blev ratione-
ret, men bevilgedes dog i nogenlunde
mangde under hensyn til de livsvigtige
brendselstransporter. For at holde motor-
vognene i gang blev de ombygget til ge-
neratordrift med trz som brendstof. Det
gik, og det gik endda nogenlunde.

Til krigens og efterkrigstidens vanske-
ligheder og slid p&d materiellet kom i 1945
en ny ulykke for Hong—Tollese banen:
Varkstedet i Holbxk brendte d.1. decem-
ber 1945, sd alle reparationer for et len-
gere tidsrum ikke lod sig udfere p3 eget
varksted, og hvad varre var; dieselloko-
motivet, som var til reparation pa vark-
stedet, blev samtidigt odelagt.

Pa generalforsamlingen i 1947 fratraddte
bide bestyrelsens formand, kammerherre
Saxild og direktor Terp-Lassen, der over-
tog stillingen som direkter for Lollands-
banen.

Til ny formand valgtes amtmand H. S.
de Jonquiéres, der siden 1942 havde vaeret
formand for Odsherredsbanens bestyrelse,
og til ny direktor udpegedes baneingenior
ved statsbanerne Erik Johansen.

Der ventede mange opgaver pd den nye
ledelse. Den nye store moderniseringsplan
for landets privatbaner var under forbe-
redelse og begyndte at tage form. Materi-
ellet skulle bringes i stand, og det nye
skinnebustog, der var bestilt, skulle ind-
szttes i driften, og koreplanen tilpasses de
pany stigende krav fra publikum. Endelig
skulle personaleforholdene efterhinden
tilpasses den stadig nedadgdende godstra-
fik.

I 1948 vedtog rigsdagen en lov om mo-
dernisering af landets privatbaner. Baner-
ne skulle selv fremskaffe en del af de til
moderniseringen fornedne belob af deres
fondsmidler, og Hong—Tollose banen,
som i kraft af de store indtegter under
krigen havde store fondsbeholdninger til
radighed, matte efter ministeriets afgorelse
betale langt den overvejende del af mo-
derniseringen selv, af den samlede plans
438.800 kr. forudsattes 352.800 kr. afholdt
af banens fonds, medens restbelobet 86.000
kr. afholdes af staten med 70 % og af de
i banens drift interesserede kommuner
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med 30 %. Statens bidrag er i henhold til
lovens bestemmelser at betragte som lan
med pant i det anskaffede materiel. Lanet
kan kraves forrentet, hvis banens drift
giver overskud udover de fastsatte hen-
leggelser til afskrivningsfonden. En be-
tingelse for linet var endvidere, at kom-
munerne foruden at betale de 30 % skulle
garantere for opretholdelse af banen i 7
ar, d. v. s. betale eventuelle underskud i
dette tidsrum.

Forhandlingerne med kommunerne gik
langt lettere end i 1932. Aktiekapitalen
blev brugt som fordelingsgrundlag, men
nogle kommuner, som med de andrede
samferdselsforhold ikke mente at have si
stor interesse i banen som ved tegningen
af aktiekapitalen for 50 ar siden, fik ned-
sat deres andele. Buerup kommune, som
efter banens anlag var blevet udskilt fra
Saby—Hallenslev kommune, og som hav-
de overtaget nogle aktier ved kommuner-
nes adskillelse, hzvdede ikke at have no-
gen interesse i banen pid grund af kom-
munens beliggenhed i forhold til banen,
og dette synspunkt blev tiltrddt, sdledes
at Buerup ikke har deltaget i Hong—Tol-
lose banens modernisering og ej heller i
garantien for dens fortsatte drift.

Tollose kommune har ikke varet ak-
tionzr fra banens anleg, men i henhold
til moderniseringsloven af 1948 var der
mulighed for ogsd at medregne andre end

O.H.]s og H. T.]'s nye udvidede veecksted i Holbaek.

de oprindelige aktionzrer, blandt de kom-
muner, der i lovens forstand regnedes for
at have interesse i banens opretholdelse.

Det var ikke nodvendigt at bringe lo-
vens tvangsbestemmelse i anvendelse. Tol-
lose kommune indgik pa at overtage andel
i moderniseringen svarende til de nedsat-
telser, der var enighed om at indromme
andre kommuner, og banens modernise-
ring og driftens opretholdelse indtil 1.
april 1956 sikredes hermed.

[ de forste ar efter krigens opher fort-
satte de store brandselstransporter, men
i aftagende omfang, og i det sidst afslut-
tede driftsir 1950—51 var den transpor-
terede godsmangde sunket helt ned under
det darligste ar for krigen. Medvirkende
hertil har utvivlsomt varet, at der under
krigen var opstiet et meget stort antal
vognmandsforretninger i banens opland,
og da brzndselstransporterne, der var ba-
sis for deres opstien, ophorte, mitte det
g4 ud over banens ovrige transporter. Der
er dog visse tegn pa, at forholdene er ved
at nerme sig mere normale tilstande igen,
og godsmangden synes atter at vare sti-
gende.

Under beretningen om godstrafikens

udvikling i efterkrigsdrene horer ogsid op-
lysning om malketransporten til Koben-
havn.

Mens jernbanerne ellers som helhed
havde svart ved at beholde denne trans-




port i konkurrencen med lastbilerne, var
det indtil vinteren 1948 lykkedes ganske
godt at bevare forsendelserne fra Hong—
Tollose banens opland. Med de stadig
stigende krav om nedsat befordringstid
for mzlken til Kobenhavn, blev det imid-
lertid klart, da statsbanerne ikke havde
interesse i at treffe sarforanstaltninger
for malken fra Hong—Tollose banen, at
en omlegning til landevejstransport ville
blive resultatet, og fra banens side foretrak
man derfor at tage denne opgave op, frem
for at lade andre lose den. Der anskaffe-
des i hast en brugt lastbil med pdhangs-
vogn. Den blev efter et ars korsel ombyt-
tet med en ny diesellastbil ligeledes med
pahengsvogn, og mazlketransporten er nu
indgdet som et led i banens ovrige virk-
somhed.

I modsztning til godstrafiken kulmine-
rede persontrafiken ikke med krigen. De
forbedrede forbindelser, bl. a. til Slagelse,
som skinnebussens indszttelse i trafiken
muliggjorde, og den forogede toghyppig-
hed, samt de forbedrede bekvemmelighe-
der i togene, resulterede for driftsaret
1948/49 i den hidtil storste persontrafik pa
banen, og nogen vasentlig nedgang er ik-
ke siden indtruffet; de rejsendes antal er
endnu ca. tre gange si stort som i de
darligste ar for krigen.

De tre sidste driftsir har udvist betyde-
lige driftsunderskud, og bestrebelserne er
derfor gdet ud pd at nedbringe udgifterne.
Forst mitte en vasentlig del af det store
personale, hvis antagelse var baseret pa

krigens godstrafik afskediges, og reduk-
tionen til forkrigstidens niveau har nu
fundet sted. Dette var imidlertid ikke til-
strekkeligt, idet lonninger og andre ud-
gifter var steget mere end indtagterne,
og representantskabet vedtog derfor i for-
bindelse med behandlingen af budgettet
for driftsaret 1950/51 at overgd til kvinde-
lig betjening, hvor der var mulighed for
det. Det bestemtes siledes fremtidig at
lade stationerne Kirke Eskilstrup, Nyrup
og Vedde bestyre af ekspeditricer, og helt
at lukke Kulby station samt at foretage
visse personaleindskrenkninger pid de ov-
rige stationer. Disse foranstaltninger er nu
gennemfort med undtagelse af lukningen
af Kulby station, idet stationens benyt-
telse er steget en del.

Averteringen efter ekspeditricer vakte
en del rore i pressen, og fra tilhengere af
kvindens ubetingede ligeberettigelse med
manden lod opfordringer til ikke at soge
sddanne »underbetalte« stillinger. Der ind-
kom imidlertid 114 ansogninger, og af an-
sogerne var mange vel kvalificerede. Det
manglede heller ikke pd spidomme om,
at damerne ikke skulle kunne magte ar-
bejdet, men til dato har de klaret alle op-
gaver tilfredsstillende.

Det skal vere banens opgave fremover
at imedekomme de krav, der med rime-
lighed kan stilles til tidens trafikmidler,
og dens ledelse regner her med fortsat
stotte fra en dygtig og interesseret med-
arbejderstab. Siden banens start er sket
en udvikling, der taler for sig selv. Det

moderne skinnebustog, der har virkelig-
gjort de gamles drom om en Slagelse—
Holbzk bane, er en milepzl pd vejen
fremad.

En banes fortsatte eksistensberettigelse
kan ikke alene bedemmes efter dens oje-
blikkelige okonomiske resultat. I banens
festskrift ved 25 ars jubilzet skrev gods-
inspektor Berthelsen, at om banen skulle
trives vel i fremtiden, mitte den omgiven-
de egns befolkning fremdeles og i stigen-
de grad benytte sin egen jernbane til be-
fordring af bidde personer og gods. Det
var egnens befolkning, der i sin tid rejste
kravet om banen og fik dens anlzg gen-
nemfort, og det er den samme befolkning,
som igennem sin benyttelse af banen er
med til at bestemme dens fremtid, og de
foran citerede ord af den mand, der bedre
end nogen anden kendte Hong—Tollose
banen og baggrunden for dens tilblivelse,
gelder derfor den dag i dag.

Ingen kan vide, i hvilke ttempo trafik-
midlernes udvikling vil foregd, og hvilke
krav der kan blive stillet i retning af nye
fremskridt. Men i nok sa revolutionerende
planer vil man aldrig kunne undlade at
tage hensyn til, at banen i de forlobne 50
ar i hoj grad har praget egnens struktur
med dens voksende stationsbyer og dens
vejanlag i tilslutning til disse bydannelser.
Banen kan ikke undvares, uden at det pa
den mest indgribende mide vil bryde det
ned, som befolkningen selv har bygget op
gennem Artiers indsats.

Ryompaard-Gierrild-Grena jernbane 40 dr

Den 5. december i fjor passerede Ry-
omgard—Gjerrild—Grend jernbane en
markedag i banens historie, idet det den-
ne dag var 40 ar siden, at den forste halv-
del af banen blev taget i brug, idet strek-
ningen Gjerrild—Grend forst blev abnet
i 1917 og saledes til sommer kan fejre
25 &rs jubilzum.

Ved indvielsen lod der helt andre toner
end dem, man nu herer, nir banens pro-
blemer er til debat. Da var flagene oppe,
pa stationerne stod der fuldt af folk, som
begejstret hilste dette tekniske fremskridt
for Norddjursland, som indtil da havde
varet stedbarn i trafikal henseende. Un-
der provekorsler i dagene forud for ind-
vielsen kunne folk komme gratis med, og
der var naturligvis fuldt hus, fest og glae-
de pragede sceneriet, nu var det forbi
med at kore indtil 3 lange mil i hestekore-

toj for at komme med toget enten i Grena
eller Ryomgard.

Mange xldre folk pd egnen havde den-
gang aldrig set et tog, og for dem var det
et helt mirakel, som nu dbenbarede sig
for deres ojne. Det fortzlles, at nogle =l-
dre koner pd Gijerrild station fik lov at
komme ind i de nye vogne, der havde li-
noleum pd gulvet. I storste xrbodighed
stillede konerne treskoene fra sig nede pa
perronen, for de betrddte det skinnende
vidunder, hvis gulve de aldeles ikke turde
betrezde med et par profane tresko.

Banens abning fik stor betydning for
egnen pd mange madader. Det blev lettere
at f& gods transporteret, og persontrafi-
ken var stor, ligesom banen betod et stort
fremskridt i postal henseende. Som alle
andre steder, hvor banelinier fortes igen-
nem, betod den en stigning i grundpri-
serne.

Banens personale

Fra banens abning er endnu to tjenst-
gorende. Det er Chr. Erichsen, som nu er
direktor for banen, og togforer W. Thra-
ne. Direktor Erichsen overtog ledelsen af
driften efter direktor V. Hougaard, der
fratrddte 1949 efter at have ledet banen
fra dens abning. Da banen &bnede, kom
personalet fra andre privatbaner rundt i
landet, sdsom Skageasbanen, Thisted—
Fjerritslev, Randers—Hadsund, Ebeltoft—
Trustrup,  Stubbekobing—Nysted  og
Amagerbanen, ligesom enkelte fra egnen
blev ansat. Personalet modte allerede 1.
november og indrettede sig i de smukke
funktionzrboliger, som arkitekt Preisler,
Kobenhavn, havde =ren af. Personalet
var derfor rystet godt sammen inden den
officielle dbning foregik, og hele det ma-
skineri blev sat i gang som jernbanedrift
er.
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Qrenaa

Ebeltoft

Grenaa ny Temmernandel

Havnevej 52
Grenaa . TIf. 725

Odder

Ebeltoft Skotgjsfabrik

v. Fabrikant Viggo Jensen
Ebeltoft - TIf. 185

Hads-Herred
Spare- og Laanekasse
Odder - Tif. 1

Frederik Thykier
Tralasthandel %

Crenaa . TIf. 25- 468

Ebeltoft
Cykle- & Radioforretning

Magnus Christensen

Eneforhandler af
Hunter og Wittler Cykler

Ebeltoft . Mellevej 1 . TIf. 337

Djurslands
Froavils-Kompagni %

Crenaa

Ebeltoft
Andels Svineslagteri

ik 122
Ekspeditionen: TIf. 220

Odder Andels Svineslagteri

TIf. Odder 436

Kroluldsfabriken »Angorac
Odder - Asylgade 26
TIL. 111 - 511

Trolle Christensen
| DSB-Vognmand

Zone Redningskorps

Taxa overalt i Byen

| Grenaa - Ostergade 18 - TIf. 132

| Chr. Petersen’s Eftf.

| v. Arne Rose
Udferer Arbejder for DSB

Grenaa . Torvet 9 . TIf. 143

Grenaa og Omegns

Andelsmejeri
1. Kl. Mejeriprodukter
Crenaa . T£222
Einer Schmidt

Begravelser - Ligbreending
Egen Ligbil
| Grenaa - Kannikegade - TIf. 266

Juelsminde

Aktieselskabet

|
0. Knudsens Lederfabrik

Ebeltoft

Ebeltoft Andelsmejeri

1. K1. Mejeriprodukter
Ebeltcit . TIf. 105

Corring

Toerring Tralasthandel
V. Hilmer

Terring . TIf. 24

Torring Moebelfabrik

H. N. Jensen

Terring . TIf. 78

Ebeltoft Auto-Service

Jens Nielsen

Adelgade 29
Ebeltoft . TIf. 248

Fiskernes
' Exportforening |

Juelsminde - Telefon 20

Geelder det gode Film - er det

Biogralen, Jusisminde

| Telefon 29
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Hornslet Grusgrav

v. Hans Chr. Rasmussen

Crus - Sten - Rald
Leverander til DSB

Hornslet - Tingvej 26 - Tif. 154

Terring Margarinefabrik
v. A. Chr. Olesen

Terring - TIf. 18

Auning Polsterverksted
v/ Svend Jensen
Udferer altid 1. K1. Polsterarbejde
Arb. for DSB

Auning - Vestergade 10 - TIf. 127

Th. Vestergaard

Konstrukter - Temrermester
Udferer Arbejder for DSB

Spidsborg - Allingaabro - Tif. 115

Ryomgaard

Ryomgaard Fabrikker
»RYPIc«

Traebetonplader
Ryomgaard Cementvarefabrik
TIf. 60
Tagsten, Mursten og Rer, fabrikeres
under dansk Betonvarekontrol. TIf. 8
Kurvevarefabrik: Lanestole, Smaa-
borde, samt alt i Kurvearbejde.

Ryomgaard Andelsmejeri
Anbefaler sig med 1. KL
Produkter til Forbrugerne,
Tlf. Ryomgaard 4




Sagt og skrevet
S

Generaldir. E. Terkelsen

— Det vil vere fuldkommen umuligt at
gennemfore en tilfredsstillende bil-plads-
reservering pd Storebalt. Vi vil fi et sy-
stem, som ikke lader sig administrere.
Normalt leber vort gode hjerte af med os,
s& vi tager biler med i »spidsen« pa fer-
ger, med hvilke der ellers ikke skulle over-
fores biler, men hvis vi havde pladsbestil-
ling, kunne vi ikke gore det. Hele syste-
met ville komme til at virke alt for stift.
Enten skal man tage forudbestilling uden
gebyr, og s vil vi f en masse bestillinger,
der ikke udnyttes, men som blot skaber
uorden i det hele. Tager man depositum,
vil der opstd meget kedelige episoder. Hvis
en bilist fir uheld pd vejen til en af belt-
byerne, si han kommer for sent til den
ferge, hvortil han har plads, vil han have
sit depositum igen. Nagter vi at betale,
rejser der sig et ramaskrig. Jeg tror ikke,
det kan blive anderledes, end det er nu.
Det gzldende system er det eneste, der
kan anvendes pd Storebalt.

Stfst. L. Chr. Larsen, Fredericia

Et godt middel til at fremkalde og ved-
ligeholde arbejdslysten og initiativet hos
medhjzlpspersonalet er det at lade med-
arbejderne virke og disponere meget selv-
stendigt — alt under oget ansvar for et
godt resultat.

Det er en god, gammel leresztning, at
chefen kun skal sige, hvad der skal gores,
men ikke hvorledes det skal gores. Et aner-
kendende ord for vel udfort arbejde er
ogsd af stor betydning — desvaerre mai
jeg indromme, at jeg fattes meget her.

Afd.ingenior Erik Petersen

— Jeg skal indromme, at de 700 meter
lyder voldsomt — men de er ikke usand-
synlige. Netop de franske baner — og for

ovrigt ogsad de tyske — har eksperimen-
teret meget med store skinnelangder, og
selv om 700 meter lyder af meget, er det
ikke umuligt. Man laver en sidan skinne
ved at svejse kortere lengder sammen, og
pd den mide kan man jo sddan set fa s
lang en skinne, man onsker sig.

Det er rigtigt, at en sddan skinne giver
en behagelig korsel — men den har ogsa
sine svagheder. Sker der et brud pa den,
md man skare et stykke ud og svejse et
nyt til, og det kan vere vanskeligt, fordi
brudene som regel sker om vinteren. Sa
er skinnen »kort« — det vil sige trukket
sammen, og nir man indsatter et nyt styk-
ke, er det for langt om sommeren, nir
hele skinnestrzkningen udvider sig.

Hyldest til fergepersonalet

Korsor! Alle skifter — ja, sidan lyder
det stadig og passagererne styrter af sted
for at sikre sig en plads.

P& broen og i maskiner star ligesom pa
dxzkket ansvarsbevidste folk, og vager tro-
fast over liv og gods. Det er ikke si man-
ge Aar siden, at disse folk med livet som
indsats under den knugende beszttelse
forte vore ferger over baltet i storm, regn
og tage. Den gang var der ingen presse,
som solede disse mennesker til, ja maske
er det allerede glemt, men vi er dog stadig
nogle der med inderlig tak, mindes disse
somands indsats.

Uheld er sket her, som alle andre ste-
der pa soen, men vi som foler os knyttet
til fergernes faste stok ved, at i =ldre ti-
der var der ingen avis, som vovede at fore
et nedszttende sprog overfor fergefolket.

Du pressemand, som sidder lunt inden
dore pa en hellig juleaften i din families
kreds, tenk en gang over den sorg og for-
tred nogle af disse folk har bragt over de
mand, som pa trods af krig, beszttelse
0. s. v. folte det som sin pligt at fore far-
gen over under disse meget krevende og
usikre forhold.

Der er god grund til at mindes alle dem,
som uforfardet kempede sig frem gennem
is, storm og tige gennem mange harde is-
vintre.

Det er disse forhold, man skal tage i
betragtning og takke fargefolket, og i ste-

det onske dette folk en god og gladelig
jul, bdde pa bro — dxk og maskine.
Handelsrejsende.

Svendborg—Faborg banen

DSB omfatter, sividt jeg ved, ca. 2600
banekilometer med et underskud pid ca.
50 mill. kr. eller ca. 20.000 kr. pr. bane-
kilometer. Fiborg-banen har 26 km bane-
kilometer med et pastiet underskud pa
240.000 eller ca. 9000 kr. pr. banekilometer.
Altsd m& den vere et af DSBs bedre ak-
tiver. En betydelig del af DSB er anlagt
uden ofre fra den lokale befolkning.
Svendborg—F3&borg-banens opland har
selv méattet betale for banens anlzg; stort
set. Staten betalte kun ekspropriationsud-
gifter til jorden. Det md siledes vare en
afgjort uret at kraeve si store beloh som
tilskud. Vi er jo i forvejen med til at be-
tale DSBs ovrige underskud.

J. Bekker.

Jil og §ra beeserne

Redaktionen takker herved for de man-
ge venlige hilsener og gode onsker for
bladet i det nye ar, der var bag pi abon-
nementskuponerne.

Det var en hel fornojelig konkurrence,
der kom ud af abonnementskortrekorder-
ne. Der m3 vare andre felter, hvor sta-
tionerne ma kunne konkurrere. Lad os fa
forslag til nye rekorder. Hvem har f. eks.
de ferreste sygedage pr. ar i deres tid ved
banerne. Hvem er den zldste nulevende
fhv. jernbanemand? e. L

Svar til L. T. — — Tak for venligt brev.
Ja, det var ikke godt, og jeg blev selv for-
bavset over det, ved at lase Deres brev.
Hilsen.

LOUWS Bogtrykkeri
Leverandor til DSB

GLOSTRUP
Herstedostervej 9 . TIf. 1442

Anker Hansen
Urmager og Optiker

Kongensgade 36
(Indg. i Gronnegade)
Odense’

VAND- BAS

T1f. 9836

Vesterbrogade 91

Blikkenslagerarbejde - Isolering
Kleinsmedearbejde - Udf. Arb. for DSB

o/ - )ngeniaepfaeubu'ngen

yull

. Kebenhavn V . TIf. C. 13377-13364
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LOLLAND-FALSTER

Lolland-Falsters
Andelssvineslagteri

Nykobing Falster

i)

:fC. Schmidt

MASKINFABRIK

Leverander til
Lollandske Baner

Nykebing F.
Telefon 188

L i

C. G. Franzmann
Ingenierfirma

Sparekassen 1 Nykebing
Daa Faister

Kontortid: 8'/,—12!/, og 14—16
Lordage: 9'/,—13

Nykebing F. - Langgade 5§
Telefon 216

'TH. HALSE

Aut. Installater

Udferer Arbejder for DSB

Jernbanegade 4
N@RRE ALSLEV . TIf. 4

Eskilstrup Bryghus og
Mineralvandsfabrik

v. K. Jacobsen

Eskilstrup . Telf. 1

Maribo Elekiro Service

N. Agergaard
Leverander til Lollandske
Baner og Rutebiler

1. Kl. Arbejde garanteres.

| @stergade 30
Maribo . TIf. 655

L. Jergensen
Kebmand

Eskildstrup . Telf. 87

! Gedser Autovaerksted
v/ Otto Dybdal Nielsen

Esso Service

Gedser - Telf. 45

Falster
Sten- og Grusforretning

Nr. Vedby Grusgrav
Nr. Alslev . Tlf. Nr. Alslev 44

| Gedser og Omegns

Brugsforening
A m. b. A

Gedser . Telf. 19

JENS LARSEN

Nykebing Falster
TIf. 1140 . 1147

I/S Teglveerkernes
Salgskontor
for Lolland-Falster

Nykebing F. - TIf. 328

V. Kristoffersen’s

Boghandel %
Johs. Neye's Udsalg

Nykebing F. - TIf. 292

Crikotageforretn. nEkko«
Egon Hansen
Alt i Manufaktur og Trikotage
Gedser - TIf. 95

O. G. Konradsen

Lovtree . Temmer . Planker
Maribo . TIf. 467

Gor Deres indkob

hos vore annoncorer

Motorer - Dynamoer B E
Reparationer - Keb - Salg Kebmand
Ryesgade 34 . TIf. 1726 Gedser . Telf. 5
Nykebing F.
% Nordisk Solar Co. Gedesby Brugsforening
Raadbusstreede 8 S S.

Bestyrer: Thomas Meldgaard

Tlf. Gedser 8
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KNUD BRIX

Malermester & Dekorater
Alt 1. K1. Arbejde

Udforer Arbejde for DSB

Marienbergsvej 21
Vordingborg . TIf. 972




BORNHOLM

Klippeoen — stir der pd de mange far-
vestrilende brochurer, man fir i turist-
bureauerne, og si kan man bade i tog og
rutebiler kore mange kilometer uden at
se spor af klipper eller sten.

Noget som mange maske ogsd vil for-
bavses over er, at Bornholm har Dan-
marks trediestorste skov. Et stykke, nem-
lig fra Almindingen til Christianshej, gar
jernbanen igennem skoven. Ved Almin-
dingen findes oens hojeste punkt som et
minde om en kedelig tid. Det er selvfolge-
lig noget, tyskerne har lavet og brugt til
et eller andet krigsmassigt formil. For
den tid havde man dog ogsd oeens hojeste
punkt der, kongemindet, men det er jo
knapt sd hejt. Det ene maéler 65 meter,
det andet 35.

Christianshoj stationsbygning er uden
tvivl Danmarks markeligste stationbyg-
ning, men iovrigt er de fleste ikke som
vi er vant til at se dem, og de afviger
helt fra det, vi herovre er vant til at se.

Banerne pd Bornholm har naturligvis
den samme fejl som andre jernbaner, de
korer i rundkreds. Da man i sin tid an-
lagde banerne, var der ikke noget, der
hed fugleflugtslinie. Mange steder gir ve-
jene mere direkte, og det gor jo rejsen
kortere og hurtigere. Derfor er det sikkert
ogsa, at s3 mange foretrekker bilerne i
dag.

Jeg vil dog mene, at hvis man pid Born-
holm gar helt over til biltrafik efterhin-
den, s& vil det vare nodvendigt, at man
udvider og forbedrer vejene adskillige
steder. Den koretur jeg fik med bilen fra
Gudhjem til Aakirkeby var temmelig far-
lig og vanskelig. Nu skal det indrommes,
at vejen et par steder var under repara-
tion, hvilket naturligviis ikke gjorde det
meget bedre, men ret megen biltrafik pa
de smalle veje med store vogne vil altid
blive vanskeligt.

Der fortzlles at et kendt slogan er ble-
vet til pd den made, at en mand, der
havde rejst vidt og bredt i udlandet, ud-
bredte sig temmelig stzrkt herom pi en

Tekst: Onkel Christian.

togrejse i det nordlige Jylland. Da man-
den havde pralet lenge af sine rejser, af-
brod en af de ovrige passagerer ham med
ordene: »Haa do wot i Hobrow«? Da
manden maitte svare benazgtende, kom det
afgjort fra spergeren: »Saa haa do it wot
ud aa rejsc.

Der er nok ikke si fa, der ma svare pa
samme madade ikke blot om Hobro, men
om mange andre skonne pletter i vort
land. Jeg er nasten sikker p&, at flere
danske har veret i udlandet end p4d Born-
holm. Ganske vist ligger Bornholm lidt
lengere vek end Malmoe og Helsingborg
— men alligevel.

Som for bemarket kan man kore mange
kilometer gennem bolgende kornmarker
og frodige gresmarker uden at se si me-
get som en sten. Derimod kan man ikke
undgd at bemarke, at alle girde cg huse
ser yderst velholdte ud. Togferer Johs.
Hansen mente dog ikke, at det er tegn pa
velstand, men snarere fordi man er ind-
stillet p&d at vise turisterne noget smukt.

Men netop dette er det, der gor oen si
interessant, at ikke blot inde i landet men
helt ud til kysterne er der gronne omra-
der, hvor hist og her de store sten titter
frem. Nir man korer med tog eller pa
vej kan man pludselig midt i alt det gron-
ne se stenmasserne stikke frem, og si er
der trzer og grasmarker igen. Forst nar
vi nar helt ud til kysten pd den rigtige
side af oen, moder vi de valdige sten- og
klippeformationer.

Hvis man tager en tur med rutebilen
fra Gudhjem til Svaneke eller fra Ronne
til Allinge-Sandvig. Nir man p3 den sid-
ste tur nar op til Ro og derfra korer langs
med stranden til Allinge-Sandvig, s& vil
man have meget svart ved at finde noget
smukkere og mere storsliet nogen steder.

Fra Allinge-Sandvig kan man s& natur-
ligvis gore en lille afstikker over Ham-
mershus ruiner og andre sevardige ste-
der.

Naturligvis er der mange skonne plet-
ter i vort land, der hver is@r kan pabe-

rabe sig skonhed og charme, men hvis
ideen ikke allerede var brugt og temme-
lig kendt, ville jeg dog mene, at Allinge-
Sandvig skulle bruge den — men det er
nu ligemeget, de skal have ideen allige-
vel, s far de selv om de vil bruge den.
Ovre i en lille by i Jylland har borger-
foreningen ladet opstille nogle banke til
trette vandrere at hvile sig pa, og pa ryg-
gen af bznkene har man ladet male fol-
gende sentens:

Se Neapel og do,
men lev og bo ved Brabrand so.

Jeg er imidlertid bange for, at man ik-
ke vil benytte den, da den er brugt for,
og jeg vil da skenke dem en ny ganske
gratis, og den har ialtfald aldrig veret
brugt nogetsteds hverken i Neapel eller
Brabrand, den lyder i al sin enkelthed
saledes:

I Skotland kan klipper du finde

i Italien af sol bli'r du mat.

I Schweitz er den hojeste tinde,

pd Bornholm har du alt pi et brat.

Onkel Christian.

Lzer Esperanto.

Benyt vort korrespondancekursus.
18 lektioner for kun 20.00 kr.

Indsend belobet pd giro 710,44 til I
Kensing, Stadion Allé 20, Aarhus, og
forste lektion vil straks blive tilsendt.

JUSTERVZESENETS
aut. Forhandler

Salg af alle Slags Veegte

KNUD LANGERMANN
Aaboulevarden 61 - Telf. 276

Naar det geelder Farver,
Tapeter, Bonevox, Olie, Pensler
m. m., da faas de bedste Kva-
liteter hos

KLOSTER

FREDERICIA
Vesterbrogade 12 . TIf. 2028

Plejehjemmet » C O N C

ORDIA«

modtager kroniske

Mennesker i Pleje.

Leonora Wahrens

Kvissel

syge og &ldre

Sygeplejerske
Tif. 11

Brodrene Leervad
Aut. elektro Installaterer

Udferer Arbejder for DSB

Norgesgade 41 . Tli. 9 og 10
Esbjexg
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Randers

Kolding

Gorup Christensen
Installationsforretning
RANDERS
Houmeden 11 . TIf. 2115

Vesterport Konditori
v. J. Jensen
Leverander til Banernes
Personale.

-Randers . TIf. 1934

VOGNFABRIKEN

SGANDIA

AKTIESELSKAB

RANDERS

Hurup

E. Strangholt

Blikkenslager - Aut. Vand- og
Gasmester

Udferer Arbejder for DSB
Hurup - TIf. 183

Forhandler af Kosangas

Sydthy
Andels-Svineslagteri
Hurup - TIf. 171

Erling Sejersen
Murermester
Udferer Arbejder for DSB

Nykebing Mors . TIf. 106
H. M. Henriksen

Entreprener
Udferer Arbejder for DSB
Frederiksvej 5

Nykebing Mors .

TIf. 259

Uorupsr Fiskeeksport

Forretningsferer: F. Munck Christensen

Voruper pr. Sjerring
TIlf. Nr. Voruper 2

Emil Thiesen
Sadelmager & Mebelpolstrer
Udferer Arbejder for DSB
Tonder - Kogade 3

Chisted

Carit Stenstrop
Murer- og Entreprenerfirma
Jord-, Vej- og Kloakarbejde
Udferer Arbejde for DSB
Kolding . Telefon 2080

H. oo F. SLOTH

DSB Vognmand
Kolding . TIf. 51

Finnemann Wil

Moderne Skreederi
Leverander til Jernbanen

Kolding . Jernbanegade 52 . TIf 1679

De danske Mejeriers
Maskintaorik

A. m. b. A.

Maskinfabrik - Kedelsmedie
Jern- og Metalsteberi

KOLDING . TLF. 2036

FROCONTORET

(for undersegt Markfro)

Kolding . TIf. 43-313.
Rigstelefon 15.

Georg Gimbel’s
Jernforretning %

Sdr. Havnegade 32
Kolding . TIf. 2002 (5 Ledn.)

Forlang

Koldinghus Margarine

Friis & Juhl
Vinhandel
Kolding . Laasbygade 30 . Tlf 9

Henry Bak
Murermester
Udferer Arbejder for DSB

Thisted . Byvangen . TIf. 1164

Tobaks Centralen
Lydia Madsen
Tobak - Vin - Cigarer

Thisted - Over for Rutebilstationen

Hans L. Olsen
Blikkenslager - Aut. Vand-
og Gasmester
Udferer Arbejder for DSB

Thisted - Storegade 6 - TIf. 772

Thylanas Tralas:nandzl

VESTERVIG
TIf. Vestervig 120-122

Carm

Hans Sorensens
Maskinfabrik

Centralvarme - Komfurer -
Beholdere af enhver Art

Tarm — TIf. 114

H. Sonderby & Co.
Mollesten- og Maskinfabrik

Tarm, TIf. 16—34

Viggo Mathiesens Fabrikker
Vejle . TIf. 2250

Margarinefabriken
»FREMu«

Grejsdalsvej 19
Vejle . TIf. 2141

Th. Thygesen
Stevedore
Veijle .

Havnepladsen . Telefon 17¢9

18

P. Madsens Maskinfabrik %

Halmpresseren Roland

Nr. Bjeert .
Kolding

TIf. Nr. Bjaert 25




Privatbane dagbogen l

18.

19.

27.

Ik

Ved middagstid blev en lastbil pa-
kort af Troldhedebanens skinnebus
pd en overskaring mellem Sdr. Fel-
ding og Troldhede. Bilen blev fuld-
stendig tilintetgjort, men markelig
nok slap bilens feorer si godt som
uskadt fra uheldet. Skinnebussen
blev afsporet, og det lykkedes forst
at f4 banen klar igen ved 19-tiden.

Da et af Nakskov sukkerfabriks roe-
tog skulle passere Lollandsbanens
spor i overskzringen ved Nakskov
afsporedes roetoget hvorved Lol-
landsbanens spor blev blokeret i et
par timer.

Ved 2030-tiden var bommene pia
overskzringen ved Karise st. senke-
de. En motorcyklist havde ikke be-
market dette. Den forste bom blev
revet ud af lejet, og det lykkedes mo-
torcyklisten at bukke sig under den
anden bom, men derved mistede han
herredommet over cyklen og endte
inde i et forretningsvindue.

En varebil blev ved middagstid pa-
kort af Thisted—Fjerritslevbanens
skinnebus pid den med blinklys for-
synede overskzring i Torp. Bilen
blev skubbet ca. 65 meter hen ad
skinnerne, hvorunder bilen gik i to
stykker og bilens forer faldt derved
ned pd skinnerne og blev kort over
af skinnebussen. Han doede kort efter
af sine kvastelser. Skinnebussen fik
trykket kelerpartiet noget ind, men
kunne fortsztte korslen.

Da en af Alborg privatbaners diesel-
vogne ved 14,30-tiden kerte ind pi
Prestbro st. opdagedes det, at der
var ild i vognens generator. Det lyk-
kedes at fa ilden slukket, men en del
ledninger var brendt over siledes, at
toget ikke kunne fortsatte.

Ved 16,30-tiden afsporedes et person-
tog i et sporskifte ved indkersel pa
Biersted st.

Underskudsdakning

Af landets 46 privatbaner har de 36 af
dem haft et samlet underskud pa godt 48
millioner kr. Finansudvalget har nu be-
vilget 4, 3 mill. kr. til hjzlp til dekning
af dette underskud, og de enkelte baner
vil heraf fi en andel varierende fra 30 til
60 pct. af underskudsbelobene.

+*

Thisted—Fjerritslev banen

P4 et mode, hvori bl. a. deltog banens
reprasentantskab og reprasentanter fra
de i banen interesserede kommuner ved-
toges det at give banens bestyrelse be-
myndigelse til at sege koncession pa ru-
tebildrift pd ruten Alborg—Thisted i sam-
arbejde med Alborg privatbaner.

*

Alborg Privatbaner

Banen udarbejder for tiden planer om
en storre ombygning og modernisering af
banens varksted og remiser i Alborg.
Ombkostningerne hertil anslds at ville be-
lobe sig til ca. 400.000 kr.

*

Hjorring privatbaner

har sidste regnskabsir haft et driftsunder-
skud p4 491.155 kr. hvoraf de 160.000 skyl-
des den vanskelige snevinter. Det er inter-
essant at se banens brazndselsudgifter pr.
km:
damptog ca. 233 ore,
diesellokotog 28 ore,
dieselmotorvognstog 8 ore,
benzinmotorvognstog 26 ore.

Rutebildriften havde givet et overskud pa
159.581 kr.

*

Kjellerup-banen

havde sidste &r forbedret sit regnskab med
95.000 kr., idet banens underskud var da-
let til 135.000 kr. De 50.000 kr. stammer
ganske vist fra, at der ikke i ar er afskre-
vet et sidant beleb pi skinnebusmateri-
elet, som der blev forrige r. Banen havde

i arets lob mattet afgive 26 km rutebil-
strezkning til privat drift.

*

Ringkebing—Ornhej banen.

Driftsunderskudet er i &r p&d 111.500 kr.
mod 82.800 kr. forrige ar. Det oplystes, at
det var vognladningsgodset, der havde
svigtet, og det blev i denne forbindelse
pépeget, at det burde gd op for landman-
dene, at de ved at benytte deres traktorer
til transporter til og fra banen ville kunne
spare meget i transportudgifter. Det ved-
toges at afhende et areal af banens ost
for Spjald station til stationsmesteren der.

¥

Festdage

Togforer N. P. Larsen, Alborg privatb.
fylder d. 5. februar 60 &r. Niels Peter er
fynbo, men det gor ham ikke ringere, idet
han altid er si flittig som nogen myre,
kort sagt en tjenestemand, der altid er i
sving, dygtig og vellidt af alle.

Togforer A. K. C. Nielsen, Alborg pri-
vatb. fylder ligeledes 60 ar den 5. februar.
A. K. C er cn dygtighed i sin tjeneste,
sagerne skal vare i tip-top orden, ellers
er det ikke godt. A. K. C. har et roligt og
behageligt vesen, der gor ham vellidt af
alle.

Jernbane-Bladet onsker hermed begge
fodselarerne tillykke pad dagen!

hej-ry.

PERSONALERANDBOGEN 1952

for den danske
Privatbanestand

udkommer i februar/marts md. d. a.
Pris 3,50 kr.

Bestilling modtages af kontorforenin-
gens repraesentanter ved privatba-
nerne eller direkte hos udgiveren:

ULLITZ JENSEN

Overtrafikassistent

Langelandsbanen,
Rudkebing.

Spis altid
»Hame Fledeis«

Haverslev Mejeri
pr. Hobro

Tlf. Haverslev 11
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Odense

Herning

Aalborg

Installationsforretningen

FAl1ance™N

Forretningsferer: Ove E. Larsen
Odense
Frederiksgade 25 . TIf. 12431

PGOURMET «
v/ E. Andersen

Alt i 1. KI. hjemmelavede Viktualier
Kod . Fleesk . Regvarer

Odense
Leessogade 15 . TIf. 3430

Odense Jord- & Beton

Cooperativ Entreprenerforretning
Forretningsferer: C. D. Jensen

Vej- og Kloakarbejde

Odense
Roesskovvej 29 . TIf. 12538

Den cooperative

Malerforretning
Forretningsferer: C. Langkilde
Bygningsarbejde . Skilte
Dekorationsarbejde
Odense . Ny Vestergade 5
Tif. 12133-13871

Blikkenslagernes
Andelsselskab

Forretningsferer: N. P. Nielsen
Aut. Gas- og Vandmester
Centralvarmeanlaeg.
Kontor Ibsensvej 3 . TIf. 7392
Veerksted: Skibhusvej 1156 . TIf. 14726
Odense

Lars Jorgen Larsen

Vin og Cigarer
Odense . Vesterbro 3
TIt. 4710

M. Pedersen

Glarmester

Udferer Arbejder for DSB
Odense . Kongensgade 69 B
TIf. 4515

Husk
NYMA TRICO

Alt i Trikotage
Mary Nielsen
Herning . Skolegade 18

Alex Lyhne

Metalvarefabrik

Herning TIf. 1041

Viktualieforretningen
Reinholdt Jensen
Ost . Konserves . Salater

Silkeborgvej 61
Herning . TIf. 1791

Ubbe’s Damesalon

Skolegade 49
Herning . TIf. 1843

Galder det OST saa husk
Torvedagene Tirsdag og Lerdag
hos J. P. JENSEN,

hvor De faar de bedste
Kvaliteter.

Poma Musikhus
Poul Petersen

Stort Udvalg i Radio-Modtagere
Radioservice

Herning . Fonnesbechsgade

MOBELGAARDEN
v/ S. G. Bendtsen
Herning . TIlf. 891

Ejnar Lange
Slagtermesterforretning
Kod - Flaesk - Paaleeg

Herning - »Fredhej« - TIf. 1739

Povl Ravnholt
Alt Malsrarbejde udferes

Udferer Arbbejder for DSB
Aalborg
Suensonsgade 8 . TIf. 9582

GUNDERSEN

Slagtermester

Leverander til DSB

Aalborg

Danmarksgade 54 . TIf. 4931

Varme-Smeden
M. Svenningsen

Aalborg . Gabelsgade 3
Tif. 9518

Svend Hansen

Linoleum — Lebere
Stort Udvalg

Aalborg . Danmarksgade 3
TIf. 9514

Esbjerg

Hobro

L. Pedersen &
H. Christensen

Murermestre
Udferer Arbejder for DSB

Esbjerg . Gormsgade 26

I'MOLLER [§ HORGAARD

UHBMAGED & GULDS™ED “ONCENSGADE 7S

Esbjerg - TIf. 545
Ure - Guld - Selv - Optik

P. Odgaard & Son

Tomrermester
Leverander til DSB

P. Hodalsvej 1 . TIf. 192
Hobro

Chr. Christensen & Son
Tomrer & Snedkermester
Udferer Arbejder for DSB
Hobro . Adelgade 71 . TIf. 103

Struer

»Centrumc
Bageri og Conditori
God Kalfe
Struer . @stergade . TIf. 289

Chr. Christensen
Clarmesterforretning
Leverander til DSP
Struer . Ostergade . TIf. 161

Husk

Pensionatet
Struer - Ostergade 20

GRABOLS tomrer &
maskinsnedkeri

Struer . Holstebrovej 59

TIf. 91

Hvis det bedste af alt,
man vil unde sig selv,
skal man blot veer' Geest paa

Stigaards Hotel
Struer . TIlf. 100

V. Jorgensen

Reparationsvaerksted
for Auto-Karosserier

Leverander til DSB

Viborg TIf. 1268
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Decb. dagbogen

1. PA Kbhavns Godsbgd. fik den 27-
arige jernbanearb. ved 2,30-tiden un-
der rangering en rakke alvorlige
kvastelser og fik bl. a. det ene ben
kort af.

1. Som folge af forkert indstillet spor-
skifte korte lyntoget VESTERHA-
VET ved 19-tiden ind i siden pd en
rangerende motorvogn pad Esbjerg st.
Kun materiel skade.

3. Ved 20-tiden korte en personbil mod
de senkede bomme pid Dalmose st.
den forste bom blev revet af og bi-
len standsede foran den modsatte
bom. I det samme kom toget, men
der var lige plads til at dette kunne
passere uden at ramme bilen.

8. En DSB motortrolje korte ved 16-
tiden mod en personbil pd en over-
skzring mellem Tofterup og Ager-
bzk. Troljen blev afsporet og svin-
gede 90 gr. rundt hvorved bilen blev
klemt op mod overskaringens ene
bomstolpe og fik den cne side helt
revet op. Foreren af bilen padrog sig
chock og lettere hjernerystelse. De to
mand pa motortroljen slap med let-
tere knubs.

9. Den nye automobilferge til Store-
baltsoverfarten sosattes i Frederiks-
havn og fik navnet BROEN.

10. Domsmandsretten i Koge har i dag
idomt ekstra ledvogterske Aase Niel-
sen, Koge, 15 dagboder 4 20 kr., for-
di hun d. 12. februar f. 4. ikke havde
seznket bommene pi Strandvejen syd
for Koge, hvorved en rutebil blev
pakort af et tog og en af bilens pas-
sagerer blev drabt og 6 andre hardt
kvastede. Dommen tilkendegiver, at
DSB havde ladet Aase Nielsen ind-
sxztte i tjenesten med en mangelfuld
instruktion, der gjorde det uforsvar-
ligt, at sette hende pid en siddan post.

0. En fuldlastet godsvogn med kartofler
afsporedes ved 11-tiden med det ene
hjulpar 3 km for godstoget ndede
Sore st. Alt gik godt indtil vognen
skulle gennem et sporskifte pd Soro
st. Her skiftede vognen sig over i det
andet spor, hvortil der var gennem-
korselssignal  for Nordekspressen.
Ved bruddet pid dakningssporskiftet
gik signalet for Nordekspresen auto-
matisk pd stop, og dette blev straks
bemarket af lokoforer V. M. Kleis,
hvem det lykkedes at fi bremset to-
get sd meget, at sammenstodet med en
af de havarerede vogne kun gav rin-
ge materiel skade pd maskinen.

12. Den 19-arige trafikelev Henning Pe-
tersen, Roskilde, der var til uddan-
nelse ved rangering, blev ved 10-ti-
den ramt af en vogn pd nabosporet,
og revet ned under det rangertrek
han korte pd. To vogne korte over
ham og han var drabt pa stedet.

17. Da den 56-irige jernbanearb. Niels
Chr. Knudsen ved 8-tiden var pa
strekningseftersyn ved Svanemollen

st. blev han i den t=xtte tige, der 13
over terrznet, pakort og drabt af et
Hillerodtog.

22. En 3% éars dreng faldt i eftermd. af
et tog mellem Hvalso og Tollese. Ef-
ter at toget var standset, begav dren-
gens far sig tilbage for at finde dren-
gen. Hans forbavselse var stor, da
han si drengen komme gradende
mod toget.

23. En DSB rutebil fra Herning, der var
lejet af et selskab pa tur til Flens-
borg korte i udkanten af Abenrd
mod en personbil fra Abenrd. Ingen
mennesker kom til skade, men den
materielle skade var stor.

24. Baneformand Eigil Nielsen, Guld-
ager, der var pad strzkningseftersyn
pad skinnecykel blev 3 km nord for
stationen pakert af en tom maskine.
Nielsen blev slynget ned i groften.
Han havde pidraget sig svere kvae-
stelser bl. a. var hojre lar- og skinne-
ben brakket, men der var ikke kon-
stateret indre kvastelser.

27. Af uopklaret irsag afsporedes en mo-
torvogn ved 12-tiden i et sporskifte
pd Lejre station, hvorved dobbelt-
sporet blev sparret.

27. En 68-arig mand er ved 7-tiden i mor-
ges pikort og drabt af et tog pa ba-
nelinien mellem Vildbjerg og Skib-
bild. Manden, der var fra Skive, hav-
de varet i Herning for at besoge sin
broder, s3 hvordan han er kommet
ind pd banelinien er en gade.

x

Storebaltsfergernes restaurationer
under juletrafiken
Det er ikke smaiti-g af personale, lev-

nedsmidler med mere, der skal til for at
klare en juleinvasion. Her blot:

14 inspektorer

124 tjenere

25 kokke

29 smorrebrodsjomfruer
33 buffister

Axel Smith

Blikkenslagermester
Udferer Arbejder for DSB
Smedelundsgade 1
HOLBZK . TIf. 136

VULKANO

v/ Joachim Olsen
Udforer Arbejder for DSB

Ahlgade 65
HOLBZAK . TIf. 280

TIL HOLBAEK

kommer man med Heng-
Tollose banens aennem-
cdende skinnebustog fra
SLAGELSE
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A ARHUS

Tiden kraever
at man er velkledt, faa derfor
Deres Kjole syet i

»Grethe«s Kjolesalon

Aarhus, Borggade 16!
TIf. 3273

4% Rarhus Kedforsyning
Kod . Fleesk . Paaleeg
Udsalg:
Sdr. Allé 4, Aarhus . TIf. 7114
Kongevej 22, Viby . TIf. Viby 145
Qstergade 42 . TIf. 578
Bruunsgade 64 . TIf. 3382

Ludvig Jensen
Urmager og Optiker

Frederiksgade 58
Aarhus - TIf. 7660

Byoninossnedkernes Goop.

Alt Bygningsarbejde
Ringkebingvej 21
Aarhus . TIf. 3912 - 9080

Fragtmandscentralens

Restaurant, Aarhus
anbefales. — TIf. 9265

Karen Mortensen.

K. C. Sorensen
Blikkenslager . Aut. Vand- &

Gasmester.
Vand . Gas = Sanitet . Skifferdeekning
Aarhus . Veerksted: Viborgvej 164

TIf. Aabyhoj 723

Lisbeth Tanger
Aarhus . Godhavnsvej 7 . TIf. 7841

Tidligere Reservejordemoder ved Rigshospita-
let Treeffes Tirsd mellem 1.-12 og Torsd mel-
lem 17 og 18 i Rytterparken, Aldersrovej 39.
I Treetfetiden kan TI1f 13993 benyttes.

Blomzterforretningen

Ydes Eftf. J. Clausen

Blomster - Kranse - Dekorationer
Banegaards Plads §
Aarhus . TIf. 1039

A. Mathiesen

Murermester

Alt Murerarbejde udferes.
Tilbud og Overslag gives.
Viby Jyll. - Tlf. Viby 642

Lindbergs Koreskole
Anbefales med rutine- og fag-
maessig Undervisning.

Aarhus . Guldsmedegade 30 . TIf. 569

Bothilla

Kod - Paaleeg.
Byens bedste Smerrebred.
Aarhus - Ryesgade 24 - TIf 6162

Dampvaskeriet »Spartac
God og omhyggelig Behandling
af Tejet. - Lev. til Banerne.
Skanderborgvej 142
Aarhus - Tif. Kongsvang 183

Aage Hjort
Alt Murerarbejde udfer=s.
Tilbud og Overslag gives.
Ove Gjeddesgade 6
Aarhus . TIf. 13939
Hustemrernes %

Tomrer- og Snedkerarbejde.
Aarhus - Merksgade 9 - TIf. 6004 - 3589

Salami (sv. Kehlet Juul)

1. Kl. Ked og hjemmelavet Paaleseg.
Fr. Alle 142 - TIf. 5853
Ryesgade 31 - TIf. 4387

Erling Overgaard
Kolonial - Vine og Spirituosa
Aarhus . Tausvej 61 . Tlf. Aabyhej 1091

Bakkegaardens Bladcentral
Dag- og Ugeblade
Papir - Festtelegrammer
Aarhus . Fynsgade 6 . TIf. 2717-2718

Vi kar etableret en moderne
kiropraktisk Klinik

Aa. og H. Hviid
Aarhus . Sendergade 1 A
Indg. ad Passagen . Tlf. 5869
Kons.: 10-14 og 15-17,30. Lerd. 10-13.

Lindbergs Tandteknik
Aarhus . Vestergade 4 (v. Lille Torv)
TIf.974 k. b. Aaben 9-12, 13-17,30
Fineste Protesearbejde.
Alt udferes i Paladon og Stillon.

Renseriet »Perfect«
Aarslev Nielsen (ny Indeh.)
Kem. Rensning og Presning af
Herre- og Damegarderobe

Aarhus . Nerregade 11 . TIf. 4405

Svend Sondergaard
Spec. Villaarbejde samt Reparationer

Gronnegade 2
Aarhus . TIf. 13226

B. Dalsgaard Andersen
Teomrermester
Alt Temrer- og Snedkerarbejde
udferes.

Aarhus . Trepkasgade .

TIf. 13508
Henry Schmidts Turistbiler

12—25 Personer
TIf. Risskov 9408

N_M_ Thomsen & Son _

Glarmester
Alt Glarmesterarbejde udferes.

Aarhus . Norre Alle 23 . Tif. 1708

Benyt

Viby—Aarhus Rutebilen
TIf. Viby 13

Halvor Nielsen
1. Kl. Ked og Paalaeg
Leverander til Jernbane-
funktionserernes Biugsforening
Aarhus . Aalborggade 19
TIf. 4539

M. Jepsen
1. K. Ked og Paaleeg
Leverander til DSB Personale
Vester Alle 16
Aarhus , TIf. 5911

"Smyk Deres Hjem med haand-
vaeevede Stoffer fra
Jydsk Haandvaev

v. Kristine Hjorth
Aarhus . Vestergade 19 . TIf. 2164

Vognmandsforretningen
v. Rich. Hede

anbef. med Korsel over hele Landet.

Flytning udferes. - 5-12 Tons Vogne.
Hertzvej 12 TIf. Aabyhej 612

Arne Jespersen
Murermester

Aarhus - Provstebakken 11
Tlf. Hasle 461

F. Storgaard
Aarhus . Skolebakken 7
Telf. 3672 -8748

Plisse - Hulsem - Stofknapper
Knaphuller - Applikation o.Kjolebroderi

E. Strandgaards Turistfart
anbefales.

Aarhus . Langdalsvej 15
TIf. Brabrand 193

G. V. Schive
Isenkram - Kekkenudstyr
Aarhus . Bruunsgade 46-48
Telefon 6191

Bernh. Petersens Eftf.

Srec.: Rammer - Spejle
Billeder. Indramning.

Aarhus - Ryesgade 25 - TIf. 2696

Harry Borresen
Tomrermester
Eget Maskinsnedkeri
E/gningsarbejde - Spec.
Forsatsvinduer - Inventararbejde
Aarhus . Staghejvej 19 . TIt. Hasle 491

,,En Tand bedre”

1. Kl.s Materialer - Garanti for Pasform
og Holdbarhed.
Ikke Streglokaler — derfor billigere.
PEDER PEDERScN
Aarhus . Kirkegaardsvej 18 ,

Aarhus og Omegns

Begravelsesforretning
v. E. Haugaard Jensen
Aarhus . Nerregade 1 . TIf. 8183

Telefon 4288

C. Jonsson
Korkvarefabrik

Aarhus - Fiskergade 42-44 - TIf. 1099

Aarhus Textil Fabrik #;
Brabrand . TIf. 99 - 266 - 267

Vinduespolering
Aarhus Rengoringsselskab A/S
Aaboulevarden 39 - Telf. 490

Spejl-, Metal- og Vinduespolering udf. overalt
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300 kg kaffebonner

25000 flasker sterkt ol

600 flasker snaps

600 kg svinekain

600 kg kalvekolle

300 kg flesk til brunkal

300 kg skinke
15 stk. store rogede laks

150 kg mel

600 kg =bler til smorkage og =blekager
35 ®nder og 35 gas om dagen

*

Sore—Vedde banen

Banen er nu snart en saga blot. Strzk-
ningen er nu ryddet for spor m. m., og
man har nu solgt samtlige arealer og sta-
tioner mellem Pedersborg og Vedde. Sal-
get er giet let og mange lodsejere var
glade for at fi deres jord igen. Der var
arealer lige fra 100 kvadratmeter og lige
til flere hektarer. Snart vil arealerne blive
plojet ud, og kun hvor szrlige demnin-
ger eller gennemgange gor sig gzldende,
vil der altid vare en erindring om Ved-
debanen. Banen blev indviet som privat-
bane i 1901 og kunne siledes have haft
50 ars jubileum i ar.

x

DSB blev demt

Da et S-tog den 18. januar i fjor be-
fandt sig mellem Nordhavn og Osterport,
faldt den 28-irige maskinarbejder Aksel
Jorgensen fra Odense af toget og over-
kortes af et modgdende tog. Han padrog
sig brud pd hojre ben og hjernerystelse
og maétte senere lade venstre hind ampu-
tere. Jorgensen krezvede DSB domt til at
udrede en erstatning og havdede, at der
har varet en fejl ved de mekaniske dore.
De gik op midt under korslen, hvorfor
han faldt ud. DSB gor pé sin side gzl-
dende, at Jorgensen har handlet uagtsomt.
Enten har han 3bnet dorene for tidligt,
eller ogsid har han lznet sig op ad doren,
uden at vere klar over, at den var 3ben.

I retten forklarede direktor Kuhlman,
Hillerod - Frederiksvaerk - Hundestedba-
nen, at han havde undersogt 800 tilfxlde
af S-togs derlukninger. Det viste sig, at
i 28 pct. af disse tilfxlde fungerede dor-
lukningerne ikke som de skulle. Dorene
blev stiende lidt dbne. Jorgensens forsva-
rer oplyste herefter, at dette ville sige, at
gennemsnitlig 14—1500 derdbninger dag-
lig ikke fungerer, som de skal.

DSB blev domt til at betale skadelidte
en erstatning, hvis storrelse fastsaettes af
den for statsbanerne galdende erstat-
ningskommission.

Det er ikke alle,
der ved —

at de bld lamper i personvognene betyder:
Toilettet er optaget. Der vil nu blive
provet med nye bld glas med denne
meddelelse i transparent.

=3

befolkningen i Svendborg stiller deres
cykler si disse blokerer sporet til Fa-
borg nar de skal i Bio.

a

at foreninger, hvis medlemmer har ar-
bejdstid til langt ud pa natten har an-
modet DSB om at s=ztte nattog i gang
i lighed med natsporvognene.

at der, nar den ny bilfxrge »Broen« til
maj sattes ind pa storebzltsoverfarten,
i modsztning til nu, bliver natsejlads
med bilferge.

at det nu er meningen, at den sidste ibne
overskering mellem Fa og Ar i Viby
skal erstattes med en underforing af
vejen.

at »Nordpilen« Frederikshavn—Flensborg
forst ventes genetableret i 1953.

-

Kolding byrdd har droftet med DSB
om en bilrute til Loverodde idet fjord-
damperen har ansegt om et tilskud pa
30.000 kr.

a

at danske studenters fazllesrdd forgeves
har ventet pad svar fra trafikministeren
om rabat for studenternes julerejser.
Fra Kebenhavn havde studenterne ejet
15 busser med 450 pladser til deres ju-
lerejser sidste jul.

at der ved ekspropriationen til den kom-
mende Koge bugt S-bane gennem Fre-
deriksholm kvarteret blev ydet 18 kr.
pr. kvadratmeter. To villaer blev kobt
for henholdsvis 72.000 og 65.000 kr.

at der i tiden april—september forrige &r
blev overfort 195.000 biler mod 155.000
i samme tidsrum aret forud. En stig-
ning pi nasten 25 %.

Gulvafslibning

Deres gamle Gulve bliver som nye

E. Wilchen Pedersen

Telefon 1538 Nykobing F.

at der er narmest oprors-stemning i
Brondbyerne til fordel for DSB rute-
bilerne, som landsnavnet for rutebiler

har nzgtet fortsat at kore til skolen
i Brondbyoster, hvorfra beboerne nu
skal tage med den private rutebil til
Toftegérds plads, hvorimod DSB kerte
til Langgade st.

at Arhus protesterer mod DSB's bestilling
pa 6 dieselloko i USA.

at ombygning af jernbanestationen i Sla-
gelse ventes pabegyndt i 1952.

at der i det forste halve ir Tonder—Sdr.
Logumbanen har veret gendbnet er be-
fordret 15.000 rejsende og 2200 gods-

vogne.

at ombygning og modernisering af Bred
st. ventes pabegyndt straks i dette ar.

Tarm

Stationsforst. N. A. F. Norling, Rinds-
holm, er forfremmet til stfst. i Tarm, hvor
stfst. P. W. Seiersen e. ans. er flyttet til
Ry st.

Deodsfald

Pens. togforer P. V. Rasmussen, Kh, 81
ar.

Pens. lokoferer P. B. Clausen, Gb., 76
ar.

Pens. stmst. Anton Carlsen, Engesvang,
77 ar.

Stfst. L. E. Hellmer, Klampenborg, 61
ar.

Abonnement pa

JERNBANE-BLADET

kun 4 kr. arligt
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Roveriforseget pa P. Bangsvej st.
eller blalys —

Den 20. december (mazrkelig nok pa sta-
tionsmesterens 60 &rs fodselsdag) fandt
der sent pd aftenen roveriforsog sted pa
P. Bangsvej st. Nationaltidende forteller
herom i en samtale med billetszlgeren fru
Schou:

— Har De ingen nerver, fru Schou?

— Huvis De dermed vil sporge, om jeg
var bange, s ma jeg arlig talt sige, at det
var jeg ikke!

Fru Schou mener ikke, »det hele er no-
get at tale om.« Der kom en maskeret
rover ind pa kontoret sent om aftenen og
pegede pd hende med en pistol, men hun
sagde: »Skyd De blot — det gir varst ud
over Dem selvl — og roveren tabte til
sidst modet og flygtede, uden at have faet
noget ud af sin dramatiske handling.

— Hvorfor var De ikke bange? Der er
ikke s& f4 mennesker, der har mistet livet,
fordi de sagde nej til en revolvermand....

— Jeg kunne se pd ham, at han ikke
var nogen forbryder. Han var ung, det er
ganske givet forste gang, han har forsogt
sig. Han var s3 nerves, at han rystede.
Maiske var det derfor, jeg reagerede mod-
sat og blev fuldkommen rolig. Jeg var
alene i kontoret, og der var ikke ret man-
ge mennesker pa stationen pd det tids-
punkt, men det er ganske givet, at dersom
han fyrede sin pistol af, ville der komme
mennesker til med det samme. Og hvis
jeg blot kunne holde ham hen med snak,
ville der for eller senere komme nogen.

— Blev han stiende ved doren?

— Nej, han kom helt herhen. Hans pi-
stol var ikke mere end 10 cm fra min tin-
ding.

— Vil De fortelle, at De ikke forestille-
de Dem den mulighed, at han trykkede
pa aftrzkkeren?

— Nej, selvfolgelig tenkte jeg pd det.
Men hvad — jeg tenkte: S4 lad ham tryk-
ke! Jeg var ikke bange, jeg var fuldkom-
men rolig, og jeg sorgede hele tiden for at
vise ham, hvor rolig jeg var. Jeg blev sid-
dende pa min stol hele tiden og talte nar-
mest til ham i en tone, som om det hele
var en ganske almindelig ekspedition.
»Det er jo ikke ulejligheden vaerd« sagde
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jeg, »De ma& da vare klar over, at hvis
De skyder, vil det gd vaerst ud over Dem
selv. Det kan slet ikke betale sig for de
smipenge, jeg har her.« Og si stak han
altsd af — det er det hele!

— Har De tidligere forestillet Dem,
hvad De ville gore i en sidan situation?

— Nej, det kan man ikke. Det m4 kom-
me af sig selv.

— Vil De anbefale andre i en lignende
situation at sige nej til en revolvermand?

— Det er svart at sige. De ma huske, at
han her virkede ikke som en forbryder-
type. Det mid komme an p&, hvem man
har for sig.

Hvis det drejer sig om en forhardet,
zldre forbryder, er det vel noget andet.
Selvfolgelig vil man vel altid forsege at
vinde tid og komme i snak med manden,
men er det en professionel forbryder, si-
ger han formentlig straks: »Ingen diskus-
sion«.... Man kan ikke give regler.

— De taler om det, som om det hele var
noget dagligdags.

— Jeg har varet ude for det, der var
varre.

— Na?

— Under krigen. Jeg var pid hovedbane-
garden i vekselkassen. Jeg kunne ikke la-
de vere med at give de unge mennesker
en handsrzkning nu og da, og det forte
til forskelligt. En gang havde jeg en Hipo-
mand i halene i tre uger — lad os ikke ta-
le om det nu, det er jo overstiet.

— De er ikke nerves for at mode til
arbejdet i aften?

— Hvorfor skulle jeg vere det? Men
noget andet er, at der md vel trzffes en
ordning, s doren kan lukkes. Det er jo
en uskik, at folk kan komme lobende lige
ind med pistoler.

— Hvor mange penge reddede De?

— Det vil jeg helst ikke sige, men selv-
folgelig kan det ikke undgas, at vi nu og
da sidder med en hel del penge. Men hvis
bare doren kan lases....

— S& er der jo stadig lugen tilbage?

— Nz, sé let er det virkelig heller ikke!
Der kan man jo bare dukke sig....

E 3

Fargehistorie

Jeg mindes tydelig at det blev fortalt i
90erne, da fargen forste gang skulle sejle
over om natten.

Mange af besztningens familier var
modt, og mange troede, at de var ovre for
at sige farvel.

Ligeledes mindes jeg kaptajn Seren Mo-
gensens ord fra kommandobroen p& gamle
»Korsore«.

»Hold nu op med al den jammer, vi

skal fanden tordne mig nok komme hjem
igenc.

Og de er altid kommet hjem med deres
skib i god behold.

*

Juleundskyldning

Min ven Jensen havde lovet at komme
kl. 3 men kom ikke for kl. 4 og da han
endelig kom undskyldte han sig med, at
han ikke kunne komme ud hjemme.

— Hvorfor ikke?

— Nazh, for julen stod for deren!

*

Fremmeligt barn

Med spznding har familien og venner
afventet gledesbudskabet, men stadig trak
det ud. Og stadig lod spergsmaélet til den
unge nasten mor: — Hor, skal du ikke
snart pa kliniken, s du kan f4 den dreng?

Forleden floj der fra faderen en strom
af telegrammer ud til de utdlmodige.

Der stod blot: Jeg blev en pige. Under-
skrevet Susanne.

x

Snoede banestrzkninger

Det fortelles, at nir Horsens—Bryrup-
banen bugter sig s& meget ud og ind skyl-
des det, at der for mange mange &r siden
var en mand i Horsens, der havde en me-
get stor gris, der en dag leb fra ham. Gri-
sen lob i zig-zag over markerne mod Bry-
rup, og manden styrtede efter. Forst i Bry-
rup fik han den fanget, men da havde
grisen og manden cfterladt sig nogle dybe
spor over markerne, og dette spor fulgte
man si da banen skulle anlezgges.

*x

— og sd er der —

stationsforstanderen i Redby, der sover
i to kommuner pd een gang. Kommune-
skellet mellem de to kommuner gir lige
gennem stfst. soveverelse, si nir han so-
ver er det med hovedet i Szdinge kom-
mune og med benene i Rengsebolle kom-
mune.
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R. 2535

R. 2754

H. C. Petersen & Co. Eftf.

Prags Boulevard 41
Kebenhavn S . TIf. 628 ‘

Jac. Brochorst

Arrangeringsbureau for
Teater og Kabaret.

Hallsallé 7 . Tlf. Vester 7845

Brdr. Friis-Hansen 4,

AUTOMOBILFORHANDLER

@ster Allé 7
Tria 3580

Dansk Flint Export

Amaliegade 26 . C. 1624 -10624 |
Koebenhavn K.

Entreprenorforeningen
Kebenhavn . TIif. 9858

Tarnby Kommune

I. B. Schilder
Skraedderetablissement
Uniformer

Norregade 7 . TIlf. C. 2058
Kebenhavn K.

BAD Kgbenhavn

Studiestreede 63 ¢ved Axeltorv)
TIlf. Central 9100

Helromersk Bad med Motions-
massage - Billigt finsk Badstue-
bad — Fodpleje - ogsaa uden
Badetvang — Frisersaloner

R. 2539

Hotel Astoria

K@BENHAVN

Dansk Signal Industri %

Skalbakken 10
Vanlese . Tlf. Damso 6346 - 6347

Axel E. Mogller
Damp-Krelhaarsspinderi A/S

Klovermarksvej 32
TIlf. C. 1958 - 1959

R. 2760

Dansk Frgavls Kompagni
og Markfregkontoret
(Trifolium) %

Kontor, Lager og Renseri

Carl Jacobsensvej 29-33
Central 84 (5 Lin.)

DE FORENEDE
KULIMPORTORER 4

Kebenhavn K.
Holmens Kanal §
Tif. 211

ALFRED RAFFEL #

VODROFFSVE] 46
K@BENHAVN V
CENTRAL 6395

‘ JERNBANEMATERIEL




VEJLE

RN LR L SO DSOSt

Elektro-Jsola

VEJLE

LT TR

ACCUMULATOR
DEPOTET

O. Mortensen

Leverander til DSB

SKOVGADE 14
VEJLE - TLF. 1468

Uejie Dampuaveri %

VEJLE

Becker-Christensen

Kulimport

Sendergade 24 . TIf. 2040
Veijle

A Brdr. Brincher

Grejsdal Hammervaerk
Vejle

% Bertel Mielsen & Haahr

Kulimport
Indenlandsk Breaendsel

Vejle - Telefon 3468

Jydsk Rullegardinfabrik
v/ Th. Lissau

Sendergade 18
Vejle . TIf. 115 - 2486

Aagaard Karosserifabrik

Vejle . TIf. 448

Geisler Nielsens
Planteskole

Horsensvej 45
Vejle . TIf. 1348

C. F. JANSSON

Statsaut. Installater

Kirketorvet 18
Vejle . TIf. 824 - 144

Ueile MaIkekompaoni *

Vedelsgade 85
Vejle . TIf. 335-336

Martin Billeschou
Crundlagt 1867
Cravmonumenter og
Marmorvarefabrik
Sterste og derfor billigste
Cravmonument-Forretn, i Vejle

Norrebrogade 11-13
Vejle . Telefon 840

Th. W.

Grejsdal Planteskole
P. Alsted

Planteskoleartikler i stort Udvalg
Hlustr. Prisliste franco.

Grejsdal Station . Tlf. 87

Brgdrene Taul
Specialfabrik for Jerntrillebere.

Veijle . TIf. 1362 - 2562
Th. Holmskov

Kolonial og Bagerartikler en gros
Senderbrogade 35
Vejle . Tif. 2614 - 3160

DANSK AUTOMOBIL BYGGERI 4%

SILKEBORG

CENTRUM ~ VESTERBROGADE 60. KBHVN.






