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Kegbenhavnske hovedbanegarde

1847 « 1864 =« 1911

@ ansk jernbanehistorie tager sin begyndelse i 1844, da Indu-
? striforeningen i Kobenhavn meddeles koncession pi anleg
og drift af en jernbane mellem Koebenhavn og Roskilde. Som det
vil vides, dbnedes banen under stor festudfoldelse for persontra-
fik den 27. juni 1947 i overvarelse af Hans Majestzt Kong Chr-
stian den Ottende, medens godstrafiken forst tog sin begyndelse
den 1. oktober samme ar.

Koebenhavns forste banegird anlagdes pd et sarligt terren
udenfor voldene omtrent pa det sted, hvor Kebenhavns nuvaren-
de hovedbanegard ligger. Pladsen var for sd vidt ikke sarlig vel-
valgt, da det ma anses for mere heldigt, om banen havde varet
fort helt ind til byens centrum. Dette blev imidlertid ikke tilfzl-
det, da regeringen bl. a. af hensyn til brandfaren og byens da-
vaerende karakter af en fastning ikke ville tillade indforingen at
en jernbane og anleg af en station indenfor voldene, hvilket
ogsa, sifremt man havde givet de nodvendige tilladelser, rent
teknisk ville have vaeret meget vanskeligt. Det m& nemlig i denne
forbindelse erindres, at Kobenhavn dengang var en relativ lille
by, der snzredes inde bag det stramme voldbalte, foran hvilket
landet pd grund af demarkationslinien 13 abent med en kun
ganske spredt og let bebyggelse. Det var siledes nedvendigt at
anlegge banegirden udenfor selve byen.

Banegirdens maske noget uheldige placering i forhold til
byen kunne maske ved forste ojekast se ud til at fa uheldige ind-
virkninger pid det samarbejde, der nodvendigvis ma vare mel-
lem bane og by. Dette blev imidlertid ikke tilfzldet, idet det ma
erindres at afstandene dengang i forhold til de for stationen
fjernestliggende kvarterer, ikke var uoverkommelige, ligesom
man ved den valgte beliggenhed ibnede mulighed for en god
forbindelse med havnen. Et minus var det dog, at stationen
ikke anlagdes mere hensigtsmassigt i forhold til de davaerende
hovedfardselsarer, afstanden ad den narmeste gangsti fra Ve-
sterbrogade ved Frihedsstotten var ca. 200 m ad kerevejen, der

gik omtrent, hvor nu Rewentlovsgade ligger i dag, var afstan-
den lidt lengere.

Kobenhavns forste banegdrd omfattede et areal pd ca. 7 ha
med omkring 4000 m spor. Hovedbygningen, der delvis var af
tree, opfortes som navnt ca. 200 m syd for Frihedsstottens da-
varende placering (ved anlezget af den nuvarende hovedbane-
gird blev det nodvendigt at flytte den lidt) og havde et grund-
arcal pa ca. 710 kvadratmeter. Bygningens gulv 14 ca. 3 m over
forpladsen, hvorfra en bred trappe forte op til ekspeditions-
kontorerne; fortsatte man herigennem kom man ud pa perronen,
der ligesom de to forste spor var overdakket af en stor hal.
Til banegardsarealet horte iovrigt en kombineret remise- og
12-kantet
vognremise, der 1a lidt nord for hovedbygningen samt et vare-

varkstedsbygning, opfort syd for sporanleget, en

hus, opfort ca. 240 m vest for banegérden.

Banens udleb vestpd fulgte dengang omtrent samme linie som
i vore dage Sdr. Boulevard. Den store gennemskaring af Valby
bakke udfortes delvis i arene 1845—47, hvad der med de pri-
mitive hjzlpemidler, man dengang ridede over, m& have varet
et kolossalt arbejde. Valby station, der allerede straks fra banens
abning fik stor betydning, da byens slagtehus 13 der, anlagdes
omtrent ved gamle Koge landevej

Efter ibningen af strzkningen Roskilde—Korser i 1856 viste
det sig hurtigt, at banegarden var for lille, hvorfor det patenktes
at udvide denne. Sporgsmélet blev ret hurtigt brendende, idet
planerne om anleg af en nordbane til Helsingor over Hillered
og en Klampenborg-bane trengte sig pa, hvorfor en forening af
disse med den allerede eksisterende bane métte soges tilveje-
bragt. Det var i begyndelsen kun Det Sjzllandske Jernbanesel-
skabs hensigt at soge anlagt en bane til Klampenborg af hen-
syn til udflugtstrafiken til byens nordlige omegn, men anlaget
af Nordbanen blev efterhinden pinedt selskabet, hvorefter an-
leget af begge de navnte baner besluttedes ved lov af 19. fe-
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Hovedbanegarden 1847.

bruar 1861. Sporgsmailet om anleg af en ny banegird eller ud-
videlse af den gamle blev herefter hojaktuelt.

Hovedproblemet var nu, hvorledes de nye baner skulle fores
ind til byen, og sagen kompliceredes yderligere derved, at Keo-
benhavns kommune modsatte sig baneanlag gennem Norre- og
Vesterbro-kvartererne, hvorfor det en overgang si ud til, at en
forening af banerne ville blive umulig, hvad der ville have med-

fort store driftsmaessige ulemper.

P4 et tidligere tidspunkt var man fremkommet med et for-
slag til indforelse af de nye baner siledes, at disse fra nord
fortes udenom Frederiksberg og Valby til den davarende (for-
ste station, der saledes bibeholdtes. For forslaget talte den om-
stendighed, at man derved undgik niveauskzringer med alle-
rede dengang si betydelige trafikirer som Vesterbrogade og
Norrebrogade, men forslaget blev opgivet som folge af, at ba-
nerne derved ville blive forlenget uforholdsmassigt meget.
Et andet forslag gik ud pa at lade banen skare Vesterbrogade i
niveau med en sarlig station for Klampenborg-togene pa den
nordlige side af Vesterbrogade, siledes at kun Nordbane-togene
til daglig ville krydse gaden. Banen skulle fra den sarlige Klam-
penborg-station folge en linie gennem det davarende Glacis-
holm, pd en demning fores langs den ostlige side af soerne,
passere Trianglen for derfra at svinge mod nord. Det var mod
denne plan iser Kobenhavns kommune nedlagde indsigelse, idet
det forlangtes, at banen skulle fores ud af niveau og enten
fores under eller over hovedfaxrdselsirerne. Denne plan ville
blive meget kostbar og vanskeligt gennemforlig, men sivel mod
en loftet som mod en s®nket bane stillede krigsministeriet, un-
der hvem fastningsterreznet endnu henhorte, sig meget afvi-
sende.

De her nzvnte muligheder var siledes udelukkede, hvorfor
der matte findes frem til en anden losning, som kunne forene
alle parter. Indenrigsminister Orla Lehmann fremkom derfor
med et af jernbanedirektor Rothe i 1861 fremsat forslag, giende
ud pid at lzgge den nye centralstation pi terrznet mellem den
gamle Norreport og Farimagsvejen, det nuvarende Frederiks-
borggadekvarter, men ogsi denne plan blev opgivet, da man
allerede pa det tidspunkt narede tvivl om, hvorvidt det dispo-
nible terren pd 13 tonder land ville vare stort nok.

%
K@gbenhavns anden
hovedbanegard

Man gik herefter ud fra, at Kobenhavns banegird vedblivende
skulle ligge syd for Vesterbrogade og en ny sarlig Klampenborg-
station opfores umiddelbart pd den anden side af gaden. Direk-
tionen for de sjzllandske jernbaner sogte derefter ministeriet
om aprobation af disse planer, som det ogsd fik, men med hen-
stilling om at sege tilslutning hertil fra selskabets generalforsam-
ling, hvad jernbaneselskabets direktion modstrzbende méatte gi
med til. Forholdet var nemlig det, at hvert af de navnte forslag
havde sine ivrige fortalere, hvorfor det ganske uden tvivl ville
vere vanskeligt at samle tilstrekkeligt flertal for een af de
nzvnte planer. Centralbanegirden nord for Norreport blev for-
kastet, og ligeledes gik det med forslaget om at legge stationen
lidt nord for den hidtidige plads, et forslag som Tietgen og
Ehlers, der iovrigt havde sade i selskabets direktion, var til-
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Forste hovedbanegard med hal 1847.

hengere af. Sporgsmilet om overhovedet at legge centralsta-
tionen nord for Vesterbrogade var saledes afgjort, og direktionen
havde sat sin vilje igennem og gik nu i gang med forberedel-
serne til udvidelse af den gamle station syd for Vesterbrogade
og anlag af den nye sarlige Klampenborgbanegard.

P4 dette tidspunkt opstod der imidlertid nye betznkeligheder
ved at lade banen skare Vesterbrogade i niveau, hvorfor di-
rektionen fremkom med et allerede tidligere fremsat forslag,
hvorefter vestbanen skulle fores ind nord om Frederiksberg,
for der at lobe sammen med den ny Nord- og Klampenborg-bane
og lade begge banelinier fore over Peblingesoen og Sct. Jorgens
so pd en demning til en nord for Vesterbrogade liggende cen-
tralstation. Dette var det eneste forslag, som kunne vinde fuld
tilslutning fra alle parter, idet man herved undgik niveauskz-
ringen med Vesterbrogade, som havde varet stridens able, at
man s samtidig fik en mangde mindst lige si generende over-
korsler med mange frederiksbergske veje oversi man ganske.
Hovedbanegardens beliggenhed var dermed fastsliet.

Anleget af den nye hovedbanegird vedtoges ved lov af 13.
marts 1863 og allerede den 14. oktober 1864 kunne indvielsen
finde sted. Banegardsterrenet kom efterhinden til at omfatte
et areal pd ca. 15 ha, som dels erhvervedes fra staten og dels fra
kommunen samt fra ejendommen Glacisholm, som ekspropriere-
des. Det areal, kommunen overdrog det sjzllandske jernbane-
selskab, androg ca. 175,000 kvadratalen jord til en pris af ca.
130.000 kr., og i henhold til lovene om jords afstielse til jern-
banedrift, gjordes i overenskomsten den tilfojelse, at kommunen
skulle have lov til at tilbagekobe arealet til en pris af 40 sk.
eller 83 ore pr. kvadratalen, nar dette ophorte at anvendes til

jernbanedrift, hvilket uden diskussion optoges i overenskom-
sten, da man gik ud fra, at spergsmilet om Kobenhavns bane-
gardsordning var lost indenfor en uoverskuelig arrzkke.

Den nye banegirds hovedbygning, der var opfort efter teg-
ninger af en af den tids mest kendte arkitekter, J. D. Herholdt,
bestod af to parrellelt lobende floje, forbundet af en af 32 tom-
merbuer biret kombineret tog- og perronhal. Afgangssiden 13
mod ost og havde hovedfacade mod Vester Farimagsgade, me-
dens ankomstsiden 18 mod vest med adgang direkte fra Vester-
brogade. Fra denne station ankom og afgik samtlige tog mod
vest og nord, bortset fra Klampenborg-togene, som havde en
lille serlig station for sig selv, opfert umiddelbart nord for
stationens hovedbygning. De fra den forste banegird nedrevne
varkstedbygninger opfortes atter tillige med en ny lokomotiv
remise nord for vandvarksfiltrene, og en ny administrations-
bygning opfortes vest for ankomststationen, hvor der endvidere
byggedes et stort varehus (godsbanegard).

X%

En darlig placering

Der skulle imidlertid ikke g& mange ar, for det snart stod
klart for alle, at man ved at anlegge banegirden nord for Ve-
sterbrogade havde begdet en stor fejltagelse. Det valgte terren
viste sig nemlig at vare alt for lille og snavert og navnlig ge-
nerede det starkt, at stationspladsen var si kort. Banegirdens
uheldige placering sis endvidere ogsa deraf, at der kun fandtes
fd udvidelsesmuligheder, indeklemt som den var mellem byen
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pa den ene side og seerne og Vesterbrogade pd den anden. Der-
til kom, at trafiken i lobet af slutningen af tredserne og begyn-
delsen af halvfjerdserne steg meget voldsomt, i 1865 var der
siledes ca. 1.100.000 rejsende, medens der i 1878 befordredes
ikke farre end 2.200.000 mennesker til og fra Kobenhavns sta-
tion, og med hensyn til godstrafiken var det giet med en endnu
mere rivende hast, idet tallene herfor indenfor det samme tids-
rum viste en udvikling fra 190.000 t arligt til ca. 600.000 t.

I samme tidsrum var banenettet pid Sjzlland undergiet en
voldsom udvikling. Sydbanen til Madsnedsund &bnedes i 1870,
Kalundborg-banen i 1874. Frederikssund-banen i 1879 og end-
videre etableredes i 1880 forbindelse med havnen ved anlezg af
et spor over Vesterbrogade, og for alle disse banelinier var
Kobenhavns banegird den egentlige endestation. Den voldsom-
me udvikling i toggangen belyses maske bedst ved de samtidige
dobbeltsporanleg, i 1874 til Roskilde og 1879 til Klampenborg.
Alle disse nyanleg medvirkede til, at trafiken pid banegirden
antog former, som nedvendiggjorde omfattende udvidelser, ba-
negarden var allerede pi dette tidspunkt, 14 &r efter sin ind-
vielse mere end overanstrengt. Det sjzllandske jernbaneselskab,
der ikke mente at kunne magte problemerne, henvendte sig
derfor til regeringen, som i 1878 nedsatte den forste af en rakke
jernbanekommissioner, som skulle tilvejebringe tilfredsstillende
forhold pad banegéirden. .

Pz

1878

Kommissionen fik som medlemmer en lang rakke af datidens

Kommissionen af

mest kendte personligheder, hvoraf her skal navnes brygger
I. C. Jacobsen, overingenior Tegner, Jul. Thomsen og general
Wenck. Kommissionens betenkning indeholdt adskillige for-
slag til forbedring af forholdene, hvoraf dog de fleste ikke blev
udfort i praksis. Siledes indeholdt betznkningen forslag om
udvidelse af banegardsterrenet over vandvarkets filtre og anleg
af en demning over Sct. Jorgens so til det dengang ubebyggede
ladegardsterren, endvidere foresloges terreznet mellem Bern-
storffsgade og Rewentlovsgade inddraget og anvendt til anleg af
en godsbanegird. Hvad der er sarlig interessant ved betenk-
ningen er, at man for forste gang horer tale om anleg af en
serlig Osterbro station med forbindelsesbane langs Langelinie
og havnen til den davarende hovedbanegird. Hvad der ogsi
er bemarkelsesverdigt, er det separatforslag, fremsat af gene-
ral Wenck, gdende ud pd at anlegge en sarlig godsstation i
Kalvebod strand pad et der opfyldt terrzn, samt et andet af
overingenior Tegner seperat fremsat forslag om anleg af en
underjordisk forbindelsesbane mellem de to navnte stationer
langs Farimagsgade og kanten af Botanisk have og Orsteds-
parken, forslaget kom senere til at danne grundlag for det se-

nere vedtagne projekt om anleg af boulevardbanen.
Tidspunktet var imidlertid ikke inde til virkeliggorelse af disse

pa den tid ret store planer, og som folge heraf nojedes man med
mindre udvidelser pd det bestiende anleg. Davarende inden-

rigsminister Ingerslev fremkom derfor i nasten hver rigsdags-
samling med forslag om mindre udvidelser pd Kobenhavns sta-
tion, men p3 grund af de store modsztninger mellem regering
og rigsdag, var det si at sige umuligt at opnd enighed om noget
forslag, forst i 1885 ved provisoriet lykkedes det at skaffe bane-

af den gamle Norrebro

- Em . wm_mame

garden en ringe aflastning ved anleget
station, der dbnedes for drift den 1. juli 1886.

Arsagen til anleget af Norrebro station var den, at man ansi
det for urimeligt at folk, der agtede sig pd en kortere udflugts-
tur til en af stationerne i byens nordlige omegn, skulle tage den
lange vej ud til Vesterbro for at komme med toget. I forste
rekke var det vel iszr de nordlige kvarterer (Qsterbro), der
méatte siges at have krav pd en mere tilfredsstillende banefor-
bindelse, men med de davarende jernbanelinier som udgangs-
punkt kunne dette kun vanskeligt lade sig gore, hvorimod det
for Norrebros vedkommende lettere lod sig gore, da jernbanen

allerede i forvejen gik igennem kvarteret.

Efter at fargeforbindelsen med Fyn over Storebazlt var etab-
leret i aret 1883, og fargefarten mellem Madsnedoe og Falster
nogle ir senere var ibnet samtidig med anleget af jerbanen til
Gedser i 1886, (strzkningen Orehoved—Nykebing F. &bnet 22.
august 1872, Nyk. F.—Gedser 1. juli 1886), hvorfra der eta-
bleredes postskibsforbindelse med Warnemiinde, udvidedes tra-
fiken pd Kobenhavns banegird yderligere. Hvad der tillige be-
gyndte at skabe problemer, var sporgsmailet om afviklingen af
den gennemgdende trafik, der yderligere méitte ventes at ville
stige efter anleg af de nye jernbaner langs den svenske vest-
kyst og abning af en eller flere fargeruter over @resund. Yder-
ligere kunne det ventes, at trafiken ville blive stazrkt intensive-
ret ved anleget af den direkte bane til Helsingor (Kystbanen),
hvorom planerne pd dette tidspunkt var ved at tage fast form.

I 1885 fremkom ‘ingenior H. Hammerich med et forslag til
losning af det overbelastede banegirdsanleg. Forslaget inde-
holdt planer til anleg af en ny personstation syd for Vesterbro-

gade, anleg af en underjordisk bane mellem den nye hoved-
station og stationen ved Osterport, anleg af en ny banelinie, der

s& nogenlunde fulgte den oprindelige vestbanes udleb gennem
Valby bakke samt anleg af en ringbane over Frederiksberg,
Norrebro og @sterbro. Den davarende hovedstation foresloges
bibeholdt som godsstation, dog siledes at man kunne nedlzgge
de gamle udlebsspor over Sct. Jorgens se til Frederiksberg og
Norrebro. Herved opndedes, at de mange niveauoverkorsler
faldt bort, men derimod ikke, at det gamle banegirdsterrzn, der
ansds for dyrt til godsbanegird kunne frigores, hvorfor hele
projektet forkastedes som uigennemforligt, bl. a. ogsi af den
grund, at det ansis for udelukket, at byen kunne bare driften
af disse omfattende baneanleg. Det der er sarlig bemarkelses-
verdigt ved dette forslag, er det, at projektet for personbane-
gardens vedkommende i mange af hovedtrzkkene ligner det 19
ar senere vedtagne projekt vedrorende anlag af en ny person-
banegird, hvoraf vasentlige dele ogsd var hentet fra det af in-

genior H. Hammerich oprindeligt fremsatte forslag.
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Leegertilsyn.

Penicillin- og
Tyrosolvininhalationer.
Sygekassepatienter

stor Moderation.

Born halv Pris.

Kuranstalten Klokken

Kronprinsessegade 22
Palee 7 - Pale 3171

C. B

Stat
Dansk Arbejde

Constantin Brun 44

|
|
‘ Ingenigrfirmaet
|
|

A D. 1497

D. P. 1302

J. H. SCHULTZ FORLAG *

Bogtryk - Bogbinderi

Niels Juelsgade 10 . C. 1195
Koebenhavn K.

i I. Fogl
. I. Foght.
L]

77, raadhusplads
keobenhavn v
tlf. c. 12108

Dansk Bakelit
Industri #

Roskildevej 33
Kebenhavn Valby . Valby 6060

Se den nye

Austin-Sport

Den kom Jorden rundt
paa 29 Dage.

De forenede Automobilfab. 4
@sterbrog. 105 - C. 10862

% S P. WODSKOU
NEON

Valdemarsgade 16
Kebenhavn V. - C. 9434

Brdr. Friis-Hansen 4

OSTER ALLE 17
TRIA 3580

BORGERGADE 15

GROSSERERE

P. F. JENSEN & CO.

TLF. BYEN 4928-7455
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Hallen i Kebenhavns anden hovedbanegard.

Kommission nr. 2

En ny banegirdskommission (nr. 2) nedsattes i 1886 med da-
verende generaldirektor Holst som formand og med bl. a.
overingenior Tegner og borgmestrene Borup og Ollgaard som
medlemmer. Af de foranstaltninger, som kommissionen straks
fik sat i arbejde var bl. a. anleg af en ny Klampenborg-bane-
gard, som abnedes for drift den 22. januar 1887, hvorefter nord-
banetogene fik den tidligere Klampenborg-station, der i samme
anledning udvidedes, som afgangsstation. Ligeledes blev hoved-
bygningens ventesal udvidet, begge de navnte arbejder udfortes
i bindingsvark, hvormed der sis et symbol for arbejdets mid-
lertidige karakter.

%

Betenkningen af 1888

I 1888 foreld kommissionens betznkning, som pa flere punk-
ter stottede sig til det af ingenior Hammerich i 1885 fremsatte
forslag. Det foresloges siledes at anlegge en ny centralstation
for gods og personer pa et opfyldt terren i Kalvebod strand, men
med bibeholdelse af de gamle indlobsspor fort under Vesterbro-
gade i en tunnel. Frederikssundbanen skulle folge sin hidtidige
linieforing, og det samme skulle ogsa fremdeles gelde for Nord-
og Klampenborg-banen.

I 1892 fik regeringen forelagt planerne, som derefter gennem-

arbejdedes inden de samme Aar forelagdes rigsdagen. Sporgs-
malet om banegardsforholdene var i de mellemliggende &r ble-
vet endnu mere og mere tilspidset, hvilket ses af, at der i 1891
anlagdes dobbeltspor mellem Hellerup og Holte, og ved at
der samme ar ibnedes fargeforbindelse mellem Helsingor og
Halsingborg, hvorved muligheden for international transittra-
fik gennem Danmark var blevet dbnet. Samtidig var Nordhavnen
allerede faerdigbygget, og Frihavns-anleget stod foran sin virke-
liggorelse.

Ved forslagenes forelaggelse i rigsdagen fik disse en ikke
alt for blid modtagelse. De fandtes saledes alt for omfattende,
hvorfor en reduktion blev nedvendig. Forst i 1894, ved den
samme ar vedtagne forste store jernbanelov, kunne den del af
kommissionens forslag, der endnu var tilbage efter behandlin-
gen i rigsdagen, vedtages og sattes i arbejde. (Vedt. v. lov af
8. maj 1894). De nyanleg, hvorom der for Kebenhavns vedkom-
mende blev tale, var folgende:

1) Anleg af en Osterbro station, hvorfra der etableredes spor-
forbindelse til en sarlig fergestation i Frihavnen med damp-
fergeforbindelse til Malmo. (Overfarten &bnet 5. oktober 1895).

2) Anlzg af et nyt dobbeltspor mellem den nye Osterbro sta-
tion og Hellerup.

3) Anleg af en kystbane mellem Klampenborg og Snekker-
sten. (Abnet 2. august 1897).

4) Anleg af en ny godsstation pad et opfyldt terren i Kalve-
bod strand. (Gb. indviet 30. september 1901).
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PREVENIT

Det patenterede og mug-
haemmende Hvidtemiddel.

Leverander til DSB
-P. A. KLINGE

Uplandsgade 32
Kebenhavn S . TIf. C. 10.715

Dansk
Rullegardin Industri

H. Persson

Gl. Kongevej 143
TIf. Eva 6144-6145 - Vester 5180

Samson Transport Co.
International Spedition

Kebenhavn . TIlf. C. 11017

Filialer: Aarhus, Herning, Odense,
Esbjerg, Gedser, Padborg.

Vesterbrogade 137
TIf. C. 6836

Opbevaring
Selvbetjening
Kebenhavns Hovedbanegaard S. w 1657
|
Auto-Boks-Service A
Murersvendenes
: DEIF 4
AktleseISkab Dansk elektro Instrument Fabrik
Tikebgade 9 Thorsgade 859
TIlf. C. 6416 | Tif. C. 13015
Dansk Tarm-Industri % BOLIND

Godthaabsvej 28
TIf. Fasan 5658-5665

Aktieselskabet

DET DANSHE KULKOMPAGNI

Holmens Kanal 42
Central 9214

Kul - Cinders
Braendselsolier

Axel Schou 4

Elektriske Artikler

Industrigaarden, Strandlodsvej 2
Central 9210

Jarmers Bogtrykkeri

Vestergade 12
Kobenhavn K
Central 10.801

Speedomask

Ved Amagerbanen 25
Central 8113 -8160

Akts. Smith, Mygind &
Hiittemeier

Kebenhavn . Tif. C. 803

| Varmtvandsbeholdere
med Forvarmere

Evaporatorer
Modstremsvandvarmere

AJVA ¥
Sydmarken 22-26 . Seborg
TIf. Seborg 3801

Erik Christensen

Fabrikant

Dianalund . TIf. 135

. Arbejdernes
' Faellesorganisations
Braendselsforretning %

Sekretarniat:
Vester Farimagsgade 37
Central 6068

VITROHM

Elektroteknisk Fabrik A;S

Linde Alle 40-42
Tlf. Damse 8200

Sv. Aa. Miiller

Kartofler en gros

Valhejs Alle 5-7 - Redovre 610
Lager:

Ndr. Fasanvej 228

TIlf. Taga 348

B. H. 1687

Hjalmar Andersens
Danseinstitut
v/ Valborg Hj. Andersen

4] Aar i Gentofte Kommune. Under-
visning i de store Festsale i Gentofte
Hotel og Charl. Palmehave.

Saeson 1. Sept—31. Marts.
TIf. Gentofte 1057.
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Sidste bakketog fra Klampenborg, pinsen 1873.

5) Anleg af en ringbane udenom byen som forbindelsesbane
mellem den nye godsstation og Frederiksberg, Norrebro og Oster-
bro stationer.

Ved disse nyanleg opndedes en betydelig aflastning af den
gamle, hovedstation pd Vesterbro, selvom ilgodsforsendelserne
stadig indgik hertil, da disse fortrinsvis befordredes med person-
tog. Men en definitiv losning af de kobenhavnske banegardsfor-
hold opnidedes stadig ikke, og sporgsmalet trengte sig stadig
mere og mere pd, ikke mindst pd grund af de nedsatte jernbane-
takster i slutningen af halvfemserne, der havde medfort en be-
tydelig stigning i trafiken. Indenrigsminister Bardenfleth ned-
satte derfor i 1898 en ny banegardskommission (nr. 3) med den
begrensede opgave at tilrettelegge en konkurrence af projek-
ter til en endelig losning af de kobenhavnske banegardsfor-
hold og afgive betznkning over de indkomne forslag. Kom-
missionen fik som formand konferensrdd H. N. Hansen, hvert
af rigsdagens to ting valgte 6 medlemmer reprazsenterende samt-
lige partier (herimellem var de senere ministre Hage og Al-
berti), som reprazsentanter for DSB udpegedes 3 jernbaneem-
bedsmand, fra Kobenhavns magistrat kom borgmestrene Borup
og Qllgaard, fra Borgerreprasentationen 2 medlemmer og ende-
lig som reprasentant for Frederiksberg kommunalbestyrelse dr.
Jacoby. Alt imedens sattes den sidste lap pad det gamle bane-
girdsanleg ved Holte-stationens &bning i 1899.

22 forslag til den nuvarende
hovedbanegard

I konkurrencen indkom 22 besvarelser, medens overingenior
Tegner fremsatte et projekt udenfor konkurrencen. Der var al-
mindelig enighed om, at intet af de indkomne projekter var var-
digt til forsteprzmie, men at et af davarende stadsingenior
Ambt fremsat forslag var langt at foretrzkke frem for de ov-
rige forslag. Stadsingenior Ambts forslag, der byggede pid det
af ingenior Hammerich i 1885 fremsatte forslag, gik i hoved-
trekkene ud pd at anlegge den nye centralstation syd for Ve-
sterbrogade omtrent pd det sted, hvor den oprindelige banegéird
havde ligget; at lade alle hovedlinier udgd herfra, siledes at
stationen blev en gennemgangsstation. Hvad der var nyt ved
dette projekt, var tanken om at udskille godstrafik fra person-
trafik, hvad allerede ved godsbanegirdens abning var blevet en
realitet, og dernast at lade fjerntrafiken udskille fra nartrafi-
ken.

Af de ovrige projekter kom et af senere telefondirektor Jo-
hannesen med tysk bistand udarbejdet forslag, samt et af stats-
banerne fremsat projekt, det af stadsingenior, Ambt fremsatte
forslag nzrmest. Af de fordele de nzvnte projekter indeholdt,
var bl. a. at hele det gamle banegardsterren kunne frigores til
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René Boytler
Edisonsvej 3 - Central 1187

Halfdan Dittmann’s Eftf.
Antoniegade 7 - Byen 4060

Lips - Laase og Pengeskabe

7. & 3

nArcatomc«
Dansk Svejseindustri

Adelgade 82 . Palee 6482 . Kebenhavn K.

Aksler - Blokke - Kamhjul
Alt kan svejses.

'Th. Erritzee

International Spedition

Amaliegade 41 - C. 13108

Dansk Vognfjeder Fabrik

Gl. Kege Landevej 47
Central 8117

|
' Jac. Brochorst

Arrangerings Bureau for
Teater og Kabaret.

Hallsallé 7 . TIf. Vester 7645

€. M.

National Kasseapparater

Vimmelskaftet 38
Tlf. C. 1555

Teglvaerkernes
Centralkontor

Vestervoldgade 117
Kebenhavn V . Central 6100

Erik Vesterberg

Import — Eksport

Paleegade 4 - TIf. Palee 1803

Andersen & Jensen
Veegtfabrik

Classensgade 7
Kobenhavn @ . Central 1650

Winther & Heide’s Eftf.

Kompagnistraede 39
C. 1506 - 13211

D, J.-§;

Elektriske Maaleinstrumenter

Helweg Mikkelsen & Co.
Qster Fartmagsgade 28
Kebenhavn @

Tlf. Central 998

Kvindelig
Idraetsforening

Gymnastik, Haandbold og
Svemning hele Aaret

Oplysn.: Tlf. Eva 5380 mell. 12,30-15,30

Dansk Lyskopi %

Kronprinsessegade 54
Tif. C. 1976 - 7629

Adams Transport Co. %
Adams Expres Co.

Transport, Spedition,
Opbevaring

Danasvej 30 . Telf. C. 7400
Kebenhavn V

Skodsborg Corn-Flakes

sprede og leekre.

Alle synes om dem.

Restaurant Botanique

Nr. Voldgade 29
TIf. C. 9616

Hotel Astoria

Kebenhavn

L. Nielsen’s Eftf.

Glarmester
Skt. Hansgade 6 - Nora 5034
M. & R. Qgaard Nielsen

Original-Odhner

»En Maskine, man regner med«

Original Odhner A/S
V. Boulevard 4

I. B. Schilder
Skrazdderetapvlissement
Uniformer
Norregade 7 . TIf. C. 2058
Kebenhavn K

F. C. Bentzon & Co. %
[ Grundlagt 1870

Toldklarering - Spedition

Dampfergevej 3
Frihavnen @ . Central 8354

Dragerforeningen

Qsterport St.
Tlf. Central 3915

' Rejsebureauet Danmark

Kgs. Nytorv 21
Kobenhavn K.

S B 1463

D. F. D. 1344

Schignning & Arve %

Heimdalsgade 45-47
Central 1022

. T Byen 145 |
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bebyggelse, dernast at de mange generende niveauoverkorsler
bortfaldt, og sidst, men ikke mindst, man slap for kostbare
interimsforanstaltninger, medens arbejdet stod pa.

De forslag, der indeholdtes i de ovrige 18 projekter, gik i
hovedtrakkene ud pi at bevare den hidtidige banegard og at
soge at bode pd dens mangler ved forskellige udvidelser og mo-
derniseringer. Med hensyn til de mange niveauoverkorsler, som
det iser gjaldt‘ om at fjerne, sogtes dette problem lost ved at
fore banerne ud af niveau. Disse projekter var, hvis de var
blevet fort ud i livet, blevet meget kostbare, specielt for et af
dem, der forudsatte, at hele det davarende banegirdsterren hz-
vedes op over de omliggende gader og veje. Men som navnt
kom intet af disse projekter i betragtning, da fordelene ved
det af stadingenior, senere generaldirektor for statsbanerne,
Ambt's forslag var si iojnefaldende, at det blev dette projekt,
der kom til at danne grundlag for de scnere lovforslag.

X

Lovforslaget af 1902

P& rigsdagen fremsatte trafikminister Hage i efteraret 1902
pad grundlag af stadsingc;ior Ambts projekt, der dog var @n-

dret pd en del punkter, folgende lovforslag til rigsdagsbeslut-

ning:

1) Der anlagges straks en centralpersonbanegird syd for Ve-

sterbrogade til aflosning af den gamle, der nedlegges.

2) Der anlzgges en dobbeltsporet bane for nartrafik og en
dobbeltsporet bane for fjerntrafik dels i vestlig retning gennem
Valby bakke og dels i nordlig retning under Vesterbrogade og
det gamle banegirdsterren i en tunnel under boulevarderne til

Osterbro station og videre til Hellerup.

3) Der anlzgges en loftet bane for nartrafik ad den nuvz-
rende linie Valby-Norrebro-Hellerup med stationer ved Valby,
Peter Bangsvej, Aaboulevarden og Norrebrogade, medens Fre-
deriksberg og Norrebro stationer nedlegges.

4) Frederikssundbanen omlagges og optages i nartrafiklinien
ved Peter Bangsve;j.

5) Der anlegges en godsbane fra godsbanegirden syd om
Vestre kirkegérd til Vigerslev og videre over Vanlose, Norrebro
til Hellerup med anleg af en gods- og rangerbanegird ved Lyg-
ten og tilslutning til den nuvarende godslinie Lyngbyvej—Svane-
mollen—@sterbro, medens Norrebros godsstation nedlegges.

6) Maskinvaerkstederne bibeholdes, hvor de nu ligger, og det

Dette morsomme gamle billede fra Kebenhavns banegird i julen 1868 er ikke sa lidt af et fikserbillede. Nutidens pressefotografer

langt mere klart og tydeligt. Til

gengzld ville det vere dem ganske umuligt at fa s3 mange karakteristiske ting med pa et billede. Men det kan de ikke gere for.

Fotografen kan kun gengive, hvad han virkelig ser pa en meget begr®nset plads og indenfor et endnu mere begranset tidsrum.

Tegneren, som i julen 1868 havde begivet sig ind i banegardens rejsevrimmel, havde derimod frit spil til i en enkelt tegning at
skildre mange forskellige indtryk af juletravlheden pid banegarden.

fremstiller en scene som denne — der den dag i dag herer med til deres faste repertoire —
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International Spedition

Ny Toldbodgade 31-33
] Central 15101 - Rigstlf. 312
Kebenhavn K.

Thor Jergensen %

‘ De forenede

: Kulimportoerer *;
|

Holmens Kanal 5 — TIf. 211
Kobenhavn K.

Vis roligt Tender
naar de er fremstillet paa

DANSK TANDTEKNIK
Nordre Fasanvej 99 . FAsan 4527

Vi er kendt for vor Grundighed
og Akkuratesse.

Cratis Undersegelser og Tilbud. Konto.
Har De vanskelig Mund og Arg-
relser af Deres Protese, saa kom
— efter vor Metode kander laves
funktionsdygtige Proteser til en-
hver Mund.

i N. & S.
1318

H P.Lavengreens Garver:

Roskildevej 57 - TIf. C. 8068
Kebenhavn, Valby

Kommunernes
Kulkontor

Spalding & Co.

OSTERBROGADE 64
Kebenhavn 9. - Tif.-@Bro 1310

International Spedition

Overseiske og kontinentale
Transporter.

Bankegnede Gennemgangs-
konnossementer til alle vaesent-
lige overseiske Havne.

Dansk Skalleexport

Frederikssund
TIf. 720

T
‘ 1370

Import Kompagniet
Kalundborg

' Sparekassen i

Nykesbing pa Falster

Langgade 5 - Nykebing F.

Palsgaard Savveerk
og Temmerhandel

Hampen — TIf. 19

% Bladhandler-Forbundet
' og Blad- og Tobaks-

' udsalgene pa DSB-
banegardene.

Hyllinge Tra@indusiri *

Hyllinge - TIf. 64

‘N.P.Raun's Sawvark

Ravnsbo pr. Hampen
Tlf. Hampen 13
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Interigr fra et gammelt stationskontor. (DSB udstillingen 1947).

nuvareade udlebsspor til Vestbanen vedbliver at tjenc til for-

bindelsesspor til nartrafiklinien.

Herudover skulle ministeren have ret til at sikre sig de nod-
vendige arealer til et nyt dobbeltspor fra @sterbro til Klampen-
borg med udvidelse af Charlottenlund station samt anleg af
en station ved Svanemollen, ved Enghavevej og Frederiksborg-
gade samt til en eventuel fremtidig rangerbanegird mellem
Vester kirkegird og Vigerslev.

De samlede udgifter ved de i lovforslaget nzvnte anleg an-
sloges til at ville andrage ca. 40 mill. kr. De frigjorte arealer var
af proprieter A. C. Andersen, Vadgarden vurderet til omkring
20 mill. kr., hvad kommissionen fandt var for hejt og derfor
reducerede til ca. 15 mill. kr. Kobenhavns og Frederiksbergs
kommuner tanktes at skulle yde hver et kontant tilskud pa 1
mill. kr., hvorefter de samlede udgifter for statskassen beregnedes
til omkring 22,5 mill. kr.

Desvarre var tiden endnu ikke moden til gennemforelse af
sd omfattende planer, som de i forslaget nazvnte. Rigsdagen be-
fandt sig i slutningen af en valgperiode, og pa det tidspunkt
var det debatten om skattelovene, der sarligt optog rigsdags-
medlemmerne. Dertil kom, at stzrke rester havede sig til for-
svar af den gamle banegird, idet det hazvdedes, at denne &
fortrinligt og centralt, hvad ogsd var rigtigt, man ville udvide
og modernisere dct bestiende anleg omtrent efter samme ret-

ningslinier, som angivet i storstedelen af de kasserede projek-
ter, der tidligere var indkommet i den store projektkonkurrenc
om Kobenhavns banegirdsordning.

Under forhandlingerne fremsatte ingenior Fr. Johannesen
forslag om opgivelse af ringbanen som personforende, men med
mulighed for senere at lade denne overgid som sidan. Ingenioer
Johannesens forslag indeholdt ogsi bestemmelsec om ekspro-
priation af jord til en ydre godslinie, der métte anlzgges, nar
den indre godslinic gik over til at blive personforende. Slut-
resultatet pid forhandlingerne blev dog szrdeles magert, idet
det kun vedtoges at bemyndige ministeren til at sikre sig de
nodvendige arealer til gennemforelse af de i forslaget nzvnte

baneanlzg.

I efterdret 1903 fremsatte minister Hage et af statsbanerne
udarbejdet projekt, der pad flere punkter var andret i forhold
til det lige omtalte. Den loftede personferende ringbane bort-
faldt og nye stationer var projekteret ved den nye 4-sporede
hovedlinie, bl. a. ved Svanemellen, Frederiksborggade, Vester-
felledvej og Valby, (det lige nzvnte lovforslag indeholdt kun
bestemmelse om ministerens ret til at sikre sig de noedvendige
arealer til disse stationer), Frederikssundbanens tilslutning n-
dredes fra Peter Bangsvej til Valby, og de gamle maskinvark-
steder skulle flyttes, hvorved hele det gamle banegirdsterran
med udlebene mod nord og vest kunne frigores fuldstendig. De
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Den anden hovedbanegard i sit sidste levear. | baggrunden skimtes tirnet pa den ny hovedbanegard.
Det er en af dem dengang nye P-maskiner, der holder klar til afgang.

samlede udgifter ansloges til ca. 22,4 mill. kr., men genncm-
forelsen af planen gjordes afhxzngig af, om der med Koben-
havns kommune kunne afsluttes cn tilfredsstillende overens-
komst om overdragelse til kommunen af de frigjorte arealer for
en pris af 16 mill. kr.

Forhandlingerne mellem regeringen og Kobenhavns kommune
tog deres begyndelse i juledagene 1903 og fortsattes i tiden der-
efter. Forhandlingerne var til tider megect vanskelige, men da
der fra alle sider vistes god vilje og forstdelse, lykkedes det
omsider at nd til en overenskomst, der kunnc betegnes som
rimelig for begge de implicerede parter. Selve overenskomsten
var meget omfattende, og skal derfor ikke gengives her, men
hovedpunkterne drejede i det vasentligste om kommunens over-
tagelse af de frigjorte arealer ved den gamle banegirds ned-
leggelse, samt til hvilken pris, dette skulle ske. Desuden inde-
holdt overenskomsten bestemmelser om kommunens andel ved
det nye banegirdsanleg iovrigt, herunder bl. a. ekspropriation
af ejendommene Vesterbrogade 5 og 7, som maitte nedrives for
at give plads til banegraven.

I rigsdagen forlob forhandlingerne ogsa tilfredsstillende, idet

18

man her havde varet si heldig at valge en jydsk rigsdagsmand
til ordforer for dect regeringsudvalg, som behandlede banegirds-
forslaget. Denne, der til at begyndec med kun var keoligt ind-
stillet heroverfor, fattede cfterhdnden stor interesse for planerne,
at han fra at betragte dct som varende et rent kobenhavnsk
anliggende, snart fik den modsatte opfattelse, at det var et an-
liggende, der vedkom hele landet. Heived lykkedes det at vende
stemningen i rigsdagen, siledes at loven om Kobenhavns bane-

gardsordning kunnc wedtages ved loven af 29. marts 1904.
Loven af 1904 indeholdt bestemmelse om folgende anlag:

1) Centralbanegirden anlagges straks i sin fulde udstrzkning
med 12 gennemgdende spor, i stedet for som oprindcligt pro-
jekterct 8 gennemgdende og 4 blinde spor. Administrations-
kontorerne udelades®), og den storc perronhal ersattes af al-
mindclige perrontage. Hovedfacaden legges ud imod Bernstorffs-
gade i stedet for mod Vesterbrogade.

P4 de oprindelige tegninger til den nye hovedbanegird var facaden lagt mod
Vesterbrogade og bygningen fort op i 2-sals hejde., i de 2 etager, der bortfaldt,

skulle der have varet en del af statsbanernes administrationskontorer.



2) Stationen ved Frederiksborggade anlegges straks.
3) Det andet dobbeltspor @sterbro—Hellerup anlegges straks.
4) Den loftede vestlige del af ringbanen udskydes indtil vi-

dere og Frederikssundbanens indleb andres siledes, at den
slutter sig til ringbanen ved Roskildevej i stedet for ved Peter
Bangsve;j.

5) Anleget af den ydre godslinie Vigerslev—Vanlese—Norre-
bro bortfalder forelobig, og gods- og rangerstationen ved Lygten
anlegges forelobig kun i formindsket storrelse.

6) Centralvarkstedet anlegges straks.

Som det vil ses af ovenstdende, var der sket betydelige reduk-
tioner pd det af stadsingenior Ambt oprindeligt fremsatte for-
slag. Beslutningen om at skare de to™ etager vak fra facaden
mod Vesterbrogade viste sig snart at vare uklogt, og allerede
i 1922 matte banegardens ostlige floj forlenges med en tilbyg-
ning, som bl. a. rummer turlistekontor, kereplanskontor m. m.
samt statsbanernes billettrykkeri. Beslutningen om at gore samt-

lige perronspor gennemgdende var imidlertid et plus, mens ellers
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var sparetanken allerede dengang ikke fremmed, hvad bl. a.
udeladelsen af den store perronhal viser.

Iverkszttelsen af de i loven bestemte anleg skete hurtigt,
og arbejdet stod derefter pa i den folgende drrzkke. Tegningerne
til hovedbanegirden udfertes af arkitekt, professor H. Wenck,
som her skabte et bygningsvark, som er kendt af si godt som
alle danske. I en artikel, som professor Wenck i 1911 skrev til
[lustreret Tidende, fortalte han indgidende om det monumen-
tale bygningsvaerk, for hvis opforelse han stod som ansvarlig
leder. Det hed heri bl. a., »at den tanke, som for mig har varet
en af de ledende, nemlig at skaffe Danmarks hovedstad en cen-
tralbanestation, der passede for Danmark — for vort lands for-
hold og karakter — siledes at det sidste indtryk, som bortdra-
gende danske fik, var det samme, som moedtec de ankommende
fremmede: — Noget danske.

Det forste af de nye anleg, der toges i brug, var centralvaerk-
stedet, der indviedes den 21. september 1909. Udgifterne hertil
androg knapt 3,9 mill. kr.

Kebenhavns banegards forhold
i arene 1864—1911 set i
fugleperspektiv.
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Skotterup

Karosserifabrik
pr. Espergeerde
Leverander tl DSB . Tlf. 371

Koebmand
Chr. F. Helgestrup

Laveskov pr. Nivaa
TIf. Nivaa 4 ‘

|
Horsholm Trsevarefabrik

Alfr. Jensen & Sen

Horsholm Tif. 384

Nordsjeellands
Raastofkompani %
Hillered . TIf. 1570

Virum Fragt- Flytte- &

Vognmandsforretning
Kollemosevej 40
Holte . TIf. HOlte 597

7

Lyngby-Narum Jernbane

Danske
Andelsslagteriers
Tarmsalg

Glostrup . TIf. 900

Metalino
Glostrup

A. Brauner
Ure og Optik

Glostrup . Hovedvejen 83
Tlf Glostrup 1642

Roskilde Autolakereri
Alfred Nielsen & Sen

Udferer Arbejder for DSB

Bredgade 13
Roskilde . Telefon 52

Otto K. Ottosen

Temrermester
Arbejder for DSB
Borup . TIf. 86

Banken for Ringsted
og Omegn %

Ringsted . TIf. 1

Lindevangens Kolonialforr.
K. Moller
Kolonial . Vin .
og Delikatesser
Kongevej 198. Lyngby
TIf. Frederiksdal 6647

Kaffe . The

Sv. Bosin, Elektromeka-
nisk Etablissement

Slagelse . TIf. 748

F. D. K. 1442

Taarnby Kommune

B. J. Beerentzen & Son
v/ Axel Beerentzen
Biikkenslagermester . Lev.t. DSB
Korser . Kirkeplads 3
Telef. 17 . Privat: Telef 20

Kdhlers Teglveerk

Glostrup . Telf. 1855

Korser . TIf. 380
E. F. Andersen |
| Klarskovgaard
Industrivej 60
| Korser
|

Storebealtsoverfartens
Restaurationer anbefales.

Karl A. Rasmussen
Murermester og Entreprener

Vordingborg
TIf. 661

. Nygaardsvej 10

Dansk Paknings-Industri
Leveraader til DSB

Vordingborg . Telefon 863

Fruedal Andelsmejeri
pr. Thureby

TIlf. Seedder 14

Maskinfabriken

»nVulkan«
Holbask

Stokeranleeg - Oliefyringsanlaeg
Patenterede 1 Ind- og Udland

V. Toft-Pedersen

Kebmandsgaarden
Hvalse . TIf. 4

Jyderup Savvaerk &
Pakkassefabrik
pr. Vig

TIf. Vig 173

Aage Bjorn’s Savveerk
& Temmerhandel
Jyderup . TIf. 302

Otto Poulsen
Kartofler en gros
Crindsted . Vejlevej
Tif. 209

Landbosparekassen
for Hobro og Omegn

Hebro . TIf. 455
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DEN NYE HOVEDBANEGARD
Induiet 30. november 1911

Udgravningen til den nye hovedbanegard. — Til hejre Panoptikonbygningen, l®ngere tilbage den gamle hovedbanegard.

| baggrunden t. v. den gamle godsbanegard.

Endelig den 30. november 1911 kunne den festlige indvielse
af den nye hovedbanegard finde sted i overvarelse af den da-
varende kronprins Christian, medlemmer af kongefamilien, samt-
lige ministre og en stor del af rigsdagens medlemmer foruden en
del szrligt indbudte. Mellem kl. 13,30 og 14 indfandt de ind-
budte sig pd banegarden, hvor man samledes i vestibulen, hvor
der for den egentlige indvielse skulle finde sted, var en kort
hojtidelighed. Efter at de kongelige havde indfundet sig, kunne
trafikministeren byde forsamlingen velkommen, hvorefter ge-
neraldirektor Ambt fik ordet for at give en rcdegorelse for de
kobenhavnske banegérdsforholds historiske udvikling. Ifelge et

referat, der naste dag stod at lese i en kobenhavnsk avis, talte
gencraldircktoren, si lavmealt, at kun de narmeste fik fat i ta-
lens indhold, hvorfor det kom forsamlingen vel tilpas da naste
taler, trafikministeren, fik ordet for en kort tale, hvori han
takkede lovgivningsmagten, at den havde set si velvilligt pa an-
leget af den nye hovedbanegérd.

Nzste og sidste taler var kronprinsen (kong Frederik den ot-
tende var det dette tidspunkt pa rejse i udlandet), og ifelge Berl.
Tidende holdt han folgende tale, som det fornzvnte andet blad
bagefter sterkt betoncde, at den kunne alle hore.

I kongens navn og pa kongers vegne udtaler jeg en aner-
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Maskinfabriken

J-. M. Hessing & Co.

Niels Juelsgade 7
Central 14799 - 199

@sterport Station - Palae 3080

ERMA % R. 1758 | Holbergsgade 14
| TIf. Palee 8967
| | Poul Bottger
S. L. Langhoff’s Eftf. Bviskiosken | Demietger g Ophites

Frederiksberggade 23
TIf. Byen 6441

|
|GESA
| Varmgalvanisering gennem 25 Aar.

[ Sterste Erfaring - Fineste
Udferelse.

| Sydkrogen 1 E . Telf. Eva 3276
|
' Severin Petersen & Co. %
Kalvebod Brygge 4

Central 2072

C. E. Albech & Son’s Eftf. |
Kleede en gros
Frederiksberggade 16
Central 1807 - 1819

Arbo-Bihr & Co. %
Vodroffsvej 4-6 . C. 4600

Forende Forbindstoffirma

Sv. Jarlsby
Moderne Belysning
Kongens Nytorv 26 . C. 12136

Alfenide, Dansk Forseolv-
' nings Anstalt.
' Dansk Forniklings

Anstalt %
Solbjergvej 24
| Kebenhavn F . Central 943

R. 1711

' Nordisk Slibeskive
Fabrik

Skolegade 19
Tlf. Valby 5-984-9205

N. Andersen & Son

Blikkenslager.- Vand- cg
Gasmester - Kobberdaekning

Gasveaerksvej 29
Telf. Vester 2699

National-Scala

Poul Rasmussen & Co.
Brolaeggerstraede 11
Central 3793 - 10723

| Bronnums

' Maskinfabrik %
Holmbladsgade 47
Tlf. Sundby 3001

BRDR. ROSENDAHL
Flytning - Opbevaring -
| Spedition
Vodroifsvej 89 - C. 8246 - 14535

f Den elektriske

Staalrorsfabrik % K. S. 1839
[ Middelfartgade 15
TIlf. Ryvang 2525 |
DIFA Isenkram en gros

Holger Nielsen & Co.
P. Bangsvej 34 - C. 11963

Valbygaardsvej 62
TIf. C. 8093

Joh’s. Boisen
Snedkermester
Graabredretorv 6 . TIf. Byen 46
Spec. Antikke Mahognimebler
15 Udstillingsvinduer

Ill. Familie Journal

|
% Abmaco
| Redovrevej 223

Vanlese . Tlf. Redovre 1735

Giitermann Sysilke

Handelsfirmaet
Ditz Schweitzer
Nr. Voldgade 48 - C. 10370

Kogbenhavns Elektro-
motor Fabrik

H. M. Nielsen
Elektromotorer - Slibemaskiner

Finsensvej 29 - TIf. Fasan 4545

H. 1690
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kendelse af det arbejde, det snille og den arbejdsdygtighed, der
er nedlagt i opforelsen af denne banegird, som sikkert vil std
som et monumentalt minde om dansk arbejdes standpunkt i det
20. &drhundrede. Idet jeg udtaler onsket om, at denne banegard
ma knytte forbindelserne mellem land og hovedstad narmere
og mellem Danmark og udlandet, erklerer jeg Kebenhavns ho-
vedbanegard for dbnet.«

Efter konprinsens tale begav selskabet sig ned p& perron 3,
hvor et festsmykket tog var oprangeret for at fore gasterne ud til
Vester Fzlledvej station. Efter ankomsten hertil returnerede
toget straks tilbage til hovedbanegéirden, hvor der senere serve-
redes vin, kransekage, oveflodighedshorn m. m.

X

Det sidste tog fra den gamle
hovedbanegard

Samme aften skulle det sidste tog fra den gamle hovedbane-
gard afgd. Det blev toget mod Roskilde afg. kl. 0,05, som skulle
danne overgang mellem den gamle og den nye station. P4 den
gamle station herskede der en feberagtig aktivitet, idet man nu
var i fuld gang med at flytte over til den nye station, alt skulle
jo helst vare klar til neste morgen, nar trafiken tog sin begyn-
delse der.

Da tiden nazrmede sig til det sidste togs afgang streommede en
stor menneskemangde til stationen, hvoriblandt var en stor del
af datidens mest kendte kebenhavnske personligheder, alle ville
de opleve det historiske ojeblik, da det sidste tog ad den gamle
vestbane rullede ud fra stationen. Med toget, der fortes af tog-
forer Bjarning (Glade Peter) med lokomotivferer Christensen pa
maskinen fulgte en stor skare journalister og andre nysgerrige,
som foruden at ville vere med det sidste tog fra den gamle
hovedbanegird ogsd ville opleve det historiske ojeblik, da det
forste ordinzre tog, Roskilde afg. 4,48, naste morgen indgik til
den nye hovedbanegéird.

Kl. 0,05 blev der ringet pd stationens signalklokke, der ikke
havde varet i brug i mange ar, hvorefter der blev givet signal
til afgang. Dercfter satte toget sig langsomt i bevagelse og for-
svandt ud fra stationen under heje knald fra udlagte knald-
signaler og under den forsamlede menneskemangdes store op-
marksomhed.

I tidsrummet mellem ankomsten for det sidste tog fra den
gamle hovedbanegird og afgangen for det forste tog med an-
komst til den nye, festedes der livligt i Roskilde pd et derva-
rende hotel. Da toget tidligt om morgenen ankom til hovedbane-
garden skete dette dog uden storre opmarksomhed, det tidlige
tidspunkt havde nok afholdt en del fra at mede op. I de fol-
gende dage var der imidlertid stor tilstremning til banegarden,
som alle byens indbyggere skulle ud at tage i nzrmere ojesyn;
at den vakte tilfredshed var nasten pd forhind givet, hvad der
iser vakte opmarksomhed var den maide, hvorpd den ankom-

mende og afgdende trafik udskiltes fra hinanden, noget tilsva-
rende havde man ikke tidligere set andre steder. Den forste dag
pad den nye station forlob iovrigt uden uheld, selv om et par
tog fik en mindre forsinkelse, personalet skulle jo ferst venne
sig til de nye forhold. En af de ting, der iovrigt virkede mest
forandret, var afstandene indenfor banegirdens omrade, tidligere
havde det nasten varet muligt at rdbe fra den ene ende af sta-
tionen til den anden, medens det nu var nodvendigt at benytte
en telefon eller cykel, sifremt man skulle overbringe en be-
sked til den anden ende af banegirden.

Med nedleggelsen af den gamle stations hovedbygning, der
iovrigt indtil 1916 anvendtes til biografteater (Palads-Teatret),
kunne dog ikke hele det gamle banegirdsterren, som bestemt i
overenskomsten mellem stat og kommune, overdrages denne. De
tre bistationer, Nord-, Holte- og Klampenborg-stationerne, kunne
nemlig ikke nedlegges forend boulevardbanen var ferdigbygget,
og pa dette tidspunkt var arbejdet herpd darligt nok kommet i
gang. Forst efter boulevardbanens abning i 1917 begyndte den
endelige afvikling af jernbanetrafiken fra det gamle banegirds-
terren, men forst ved vinterkereplanens ikrafttreden i 1921
kunnc den sidste af de tre stationer, Nordbanegirden, nedlag-
ges og hele terrenet overdrages kommunen.

Det gamle banegardsterran

Pa det gamle bancgardsterren afholdtes i 1922 den holland-
ske udstilling, men den bebyggelse af arealerne, som havde vz-
ret patenkt, skete forst adskillige ir senere, da det senere si
sorgeligt beromte Shellhus opfertes i slutningen af trediverne.
Endnu nogle andre bygningskomplekser opfortes pa de tilsto-
dende arealer, det gzlder siledes bl. a. Ingeniorhusct og Vester
Sehus, begge ferdigbygget kort for den anden verdenskrigs ud-

LAMPEN

23



Dan-Transport ¢

Vestergade 26
Central 16488

KARL RODE

Valby Service- og
Autoveerksted

Valby Langgade 142—144
Tif. Valby 1496

H. OTZEN

Ingenier . Entreprener

Lyngbyvej 267 A
Tlf. Gentofte 4385
Hellerup

K.F.U.K.s Restauration
Middag 2,30

St. Kannikestreede 19
Central 13157

Dansk Maltcentral ¢

Vesterbrogade 14
Central 13531

Brdr. Tvilling

Gl. Strand 44
Kebenhavn K.

Aktieselskabet
I. MORESCO

@stergade 24 . Central 433

Otto Christensen
Civilingenier - Entreprener
Istandsaettelse af
Betonkonstruktioner
C. F. Richs Vej 71
Kebenhavn F
Telefon Gothdb 7511

Erling Gad's Metaistaberi

Knarreborgvej 7
TIf. KA 1095

Leverander af Blyplomber
til DSB

Exelsior - Henderson
Motor Co.

H. C. Orstedsvej 23
C. 6581

Salgsforeningen
for Dansk Frugt

Ahlefeldtsgade §
Tif. Palee 9323

M. H. Krause
Trae- & Finérhandel %

Strandlodsvej 61-63
Tif. SU 9505

F.oH 1441

D. S. 1369

Ferd. Johansen
Thoravej 21 - Taga 6245-9388
Alle Slags Maskin- og

Pladepakninger samt
Manchetter.

Oluf & Ferd. Schaebel

Finsensvej 34
Kobenhavn F
Central 2938 - 3311 -12951

A. AlS 1395

Ingenierforretning

TRIUM

Centrifugalpumper

Leverandeor til

M/F »Dronning Ingrid«
Glentevej 71 . Central 13018
Kebenhavn NV

C. F. Riedel & Lindegaard

Sporskifter - Kraner
Drejeskiver

Centralvarme og Sanitetsanleeg

Kingosgade 11 . Central 2648
Kebenhavn V

Alle Tjenestemaend ber forsikre i
Statsbanepersonalets Brand-
forsikringsagentur og Under-

stottelses-Forening af 1891
Alle Arter Forsikringer tegnes.

Foreningen har uddelt ca. 1/, Mill. Kr. i Under-
stottelser. — Tillidsmaend over hele Landet.
Ekspeditionskontor:

Stormgade 62, Kebenhavn, TIf. 6626

Lav Preemie — Uden Gensidighed —
Kulant Erstatning

KREFIKO’s

Konto-Kredit-System
til indkeb af beklaedningsartikler
byder Dem folgende fordele:
Kebesummen fordeles over 10 maneder
Indkebene foretages i store anerkendte

forretninger.
Ingen omkostninger for Dem.

HenvendDemti]l KREFIKO
St. Strandstraede 21, K. . C. 16808
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brud, men den fuldstendige bebyggelse af det gamle banegards-
terren, hvorom der allerede i 1911 havde foreligget fuldt ud-
arbejdede planer skete ikke, forst i de senere ar er der sket en

mere udbredt bebyggelse af arealerne.

Efter at de i loven af 1904 bestemte anleg af nye jernbaner,
banegaarde m.v. var bragt til udforelse, var det egentlig at
vente, at de kobenhavnske banegirdsforhold nu havde fundet
sin endelige losning, ganske som det havde varet tilfzldet ved
indvielsen af Kebenhavns anden banegird i 1864. Udviklingen
viste imidlertid noget andet, og allerede i 1919 maétte rigsdagen
vedtage anleg af en dobbeltsporet godsbane fra Vigerslev over
Norrebro til rangerstationen ved Lygten (Lersoen)., Anleget af
denne bane var ved loven af 1904 blevet udskudt indtil videre,
af besparelseshensyn, men nu var tidspunktet altsi kommet, da
den forste udvidelse af de nye anl®g matte foretages. Loven
indeholdt ogsd bestemmelse om anleg af en ny personstation
umiddelbart syd for Nerrebrogade, den nuvarende Norrebro
station, idet det var tanken at etablere persontrafik pd den nye
bane fra Frederiksberg over den nye Neorrebro station til Hel-
lerup efter nedleggelsen af den indre godslinie (ibnet 15. maj
1930).

X

Nartrafiken

I de folgende ar skete der en betydelig foregelse af trafiken
pa& Nord- og Klampenborgbanen, samtidig med at disse udsattes
for en stzrk konkurrence fra andre trafikmidler, busser og spor-
vogne, hvorfor spergsmilet om elektricificering af nartrafik-
linierne snart blev aktuelt. Til undersogelse af forholdene ned-
sattes i 1926 en kommission bestiende af maskinchefen, trafik-
chefen og banechefen fra statsbanerne samt ingenior Faber, som
den 1. oktober 1929 afgav betenkning.

Ved den pifelgende behandling i rigsdagen var der enighed
mellem Socialdemokratiet og de konservative om at elektricifi-
cere folgende neartrafiklinier: 1) Valby-Klampenborg, 2) Hel-
lerup-Holte og 3) Frederiksberg-Vanlose-Hellerup. Den sidst-
nevnte strekning méitte dog udbygges lidt, idet der matte an-
legges en kort forbindelsesbane fra Vanlese station til den dob-
beltsporede godsforbindelsesbane ved Grondal. Sporgsmélet om
at elektricificere strekningen Vanlese-Ballerup i forbindelse med

strekningen Valby-Vanlese var dog allerede dengang pa tale,

men der var enighed om at udskyde disse anleg endnu en ar-
rekke. De navnte lovforslag medte fra Venstres side modvilje,
idet det herfra foresloges at indfere dieselelektrisk drift pad de
nzvnte strekninger samt eventuelt at udvide toggangen ved
indsattelse af flere damptog. Forslaget blev dog imedegiet fra
statsbanerne, som ikke turde patage sig afviklingen af den starke
nertrafik ved indsattelse af dieselelektriske tog eller flere damp-
tog, og forslaget om udbyggelsen af de navnte nartrafiklinier
vedtoges da ogsd ved loven af 26. april 1930.

%

1934

Den 3. april 1934 kunne den forste kebenhavnske S-bane-
strezkning Frederiksberg-Vanlese-Hellerup-Klampenborg indvies

S-banen 3abnes

og de ovrige strzkninger fulgte hurtigt efter, Kebenhavn H.-
Hellerup 15. maj 1934, Kebenhavn H.-Valby 1. november 1934
og Hellerup-Holte 15. map 1936. Dermed var den forste etape
af elektricificeringen af de kebenhavnske nertrafiklinier fuld-
fort, hvorefter arbejdet pa udbygningen af strekningen Valby-
Vanlese pabegyndtes ved anleggelse af et nyt dobbeltspor.
Strzkningen indviedes som S-bane den 23. september 1941 og
arbejdet pa elektricificering af strekningen Vanlose-Ballerup pa-
begyndtes derefter. P4 grund af krigen sinkedes arbejdet hermed
imidlertid meget, i adskillige perioder 13 arbejdet helt stille, men
endelig den 15. maj 1949 kunne denne strzkning ogsi indvies
som S-bane. Ballerup banen er forelobig den sidste af nzrtrafik-
linierne, som er blevet elektricificeret, men den naste, S-banen

til Glostrup er allerede i arbejde og ventes dbnet til fordret 1953.

Imidlertid er man endnu ikke ved udferelsen af de navnte
arbejder ndet til en fuldstendig tilfredsstillende lesning pa de
kobenhavnske banegardsforhold, hvad de i de senere ar frem-
satte tunnelbaneprojekter viser. To spergsmal star indtil videre
abne, nemlig videreforelsen af Frederiksberglinien fra Frede-
riksberg station til hovedbanegirden og derfra videre ind i den
indrec by og dernast optagelsen af Slangerupbanen i det koben-
havnske bybanenet, ct sporgsn;.‘il som siden banens Aabning i
1906 med mellemrum har veret genstand for ivrig diskussion.
At der imidlertid vil komme en losning pd de to spergsmal ma

anses for ganske givet, alene trafikens stadige stigning nod-

Roskilde Madrasfabrik

C. Christiansen

Roskilde Telf. 742

Holm Nielsen

Blikkenslagermester
VAND - SANITET - CENTRALVARME

Borup, Sevej 13 Telefon 141
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Karl Hassenkamm
Civilingenier
N. Farimagsgade 63
TIf. C. 13808

Dlant noget nyt
| TIf. Glostrup 1236 |

n. B. 1422

Bex;yT
Hovedbanegaardens

Garderobe
TIf. Byen 2697

Vine og Tobaksvarer
kebes altid hos |

N. C. Bahn

Kiosken Bernstorffsgade |

Hagelskadeforsikrings-
foreningen for de danske
Ostifter

' 0. C. Olsen & Co.
Bogtrykkeri

Linnésgade 22 - Kebenhavn K.

Alf_red Hdersson &
O. Sorensen

Niels Juelsgade 9-11
TIf. Byen 3424

Islevbro Temmerhandel
G. Borchorst

Islevbrovej 47 . TIf. Islebro 47

Andersen & Bardram %
Stempelringe |
Studiestreede 10 . Central 8638 |

C. Jacobsens Eftf, _
(C. Bastiansen & N. C. Nielsen) |
Bogbinderi og Protokolfabrik
Linnesgade 22 . TIf. C. 12515 \

Hans Lejmar
Pakkassefabrik

Frederikssundsvej 88
Tlf. Taga 823

| Kglerfabriken Danmark
| Vesterbrogade 27 . C. 11.625

Th. Nielsen & Co.
Vognmandsforretning

Lindevang pr. Vedbaek
Tlf. Trored 22

Saebefabriken Perfection |

Tlf. Redovre 26 - 1226

| Hellerup Mpgbelfabrik
v/ A. Kestler

Hellerupvej 25 . TIf. Helrup 2159

Kobenhavnske Xvinders
Kaffevogne

Dansk Automatvaegt
Fabrik

Sct. Knudsvej 34 . TIf. Vester 4938 | |

' K. Hagens Fjederfabrik
Fjedre til ‘
industrielle Formaal |

Kong Georgsvej 22 . Fasan 3026

' Erhardt Hahn

@rholm pr. Lyngby
Tlf. Hjortekaer 130

Holtegaards Fabriker
v/ Vilh. Valle
Trered pr. Vedbaek
Tlf. Trered 19

Dansk Textil Maskinfabrik

Rosenkeret . Tlf. Seborg 5700
Seborg

Apparat-Fabrik A/S

BROHUSV ARK |
Smakkegaardsvej 33
Tlf. Gentofte 1480

Smaamotorer - Ventilatorer

|
‘ Carl FiirgensensElektromotor- |

4% Oreso Fabrik

Viskinge pr. Svebelle
TIf. Viskinge 50

C. L. Seifert %

St. Regnegade 12-16
Tif. C. 237

Falch & Sgager

Skindergade 43
Byen 3454 - 3455

Eksportflodefabriken
Danmark A/S

Axelborg

S. Lindahl’s Eftf.
Torleif Jensen

| Graver og Medaljer

Studiestreede 17 . Palse 693

Hans Christensen
Entreprener
Bjergby
Merkev . Tlf. Merkev 103

Kebenhavns
Possementfabrik
[ Flintholmalle 14 . C. 1384

| Banegaardskiosken
Ernst Nielsen

Glostrup Station
TIf. Glostrup 840

Islands Andelskontor

{ Eksport - Import

Strandgade 25 . C. 12556

| Dansk Engelsk
Madrasfabrik %

Langebrogade 6 - C. 11148

Kgbenhavns
Isolerings-Kompagni
P. Skramsgade 17

Central 4250 |

C. C. Hansen

Fjederklemmefabrik

Roskilde Telf. 299
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vendiggor dette, men sporgsméilet er si, hvornar dette vil ske;
kun fremtiden vil vise dette.

Den endelig historie om de kebenhavnske banegardsforholds
udvikling kan siledes endnu den dag i dag ikke skrives, da alt
som det fremgir af det ovenstiende er i stadig udvikling. Dette

har imidlertid heller ikke varet hensigten med denne artikel,
hvis formdl var at bibringe laserne en historisk orientering om
Kebenhavns banegardsforholds udvikling fra dengang byen var
en lille, provinsagtig hovedstad til den storstad, den er i dag.

Ib V. Andersen.

Kobenbauvnerne

At den nu 40-irige hovedbanegird med et slag ved dens
abning gjorde Kebenhavn til en storstad, har tiden vist os. Det
er derfor bidde intercssant og morsomt at se, hvad vor store for-
fatter Johs. V. Jensen i 1911 skrev om »Det ny Kobenhavne:

For 16-17 &r siden, da jeg forste gang som forskrazkket student
rullede ind pd Kebenhavns banegird, var det den gamle skumle
lenge, som jo er i brug endnu, men dedsdomt —. Lige over for
pé den anden side gaden rejser sig den ny, ikke ken men ny,
rummelig og lys, topmoderne, og den skal vare porten ind til
Kobenhavn for fremtidens smi studenter. Bare de dog ogsé
ville forandre sig lidt!

En gammel og en ny tid tager mil af hinanden tvars over
Vesterbrogade, den ene stilfuld, men for lille, den anden med
alt i orden, omend ikke beundret. Det kommer nok.

Efter at man i drevis ikke havde last andet om den gamle
banegird end, at den var skrakkelig, hed det sig pludselig fra
alle sider, at den jo egentlig var god, da der blev tale om at rive
den ned. Herholdts gamle fine bygning! Vi ma absolut ikke rive
noget ned.

Jeg kan godt se den store dbne murstensportal ud til vesterbro
virker smukt, og om aftenen, nir buelysene tendes derinde under
hallen, hvor det spoger i alle regnbuens fineste farver af damp
og rog fra lokomotiverne, stir det hele som en feagtig hule, et
sujet, vore malere til dato beskedent er giet forbi, pd vej hjem
til bananen og konen i barselseng.

Det er smukt, og det har haft sin tid, uden at alt for mange
har haft ojne til at se det. Forst nir noget bliver antikvarisk,
Gud sd kan man pludselig se det altsammen.

Efter at have gjort honner for den gamle fornemme lenge,
ma jeg sige, det har tilfredsstillet mig at se, at ingen af de arki-
tektoniske udkast til baneterrznets regulering forslar noget i

og byen ¢ 1911

retning af den gamle hals bevarelse. Man kunne vente forslag
til endnu et museum, udstillingslokale for udrangerede lokomo-
tiver, trillebore o.s.v., og hvorvel savnet af en oversigt over
slige ting vil savnes, lader det dog til, at en ny tid forlanger
plads og anvendelse deraf til sine egne formil. Her skal gores
lyst med nye gader og ferdselsirer, bydele forenes, som for 13
adskilt fra hinanden ved en indbildt graense, kort sagt her skal

man komme af stedet.

Vil man tage mig for kebenhavner? N4, ja ja, man skal sagtens

vare fodt her og en gang for alle have sine vokaler i orden for
at blive anerkendt. S meget tor jeg dog sige, at vil Kebenhavn

ikke have mig, sd vil jeg have den — som Bjornson sagde til
Norge — og nir sidanne store ting gir for sig som de nye
vesterbroprojekter, sd er jeg bevaget, jeg tenker straks med
®ngstelig glede: Mon det bliver til noget? mon vi fir det at se?
skal vi virkelig opleve at gi i sddan en ken by, med arkader,
hvor vi slir paraplyen ned, og arbodigt gir uden om kareste-
parrene — ting, der skal minde os i det sm4, men ganske stolit,
om Rue de Rivoli — skal Panoptikonbygningen, som vi har om-
fattet med bitter indignation, forsvinde og opstd i en ny og
bedre skikkelse?

Skal Kebenhavn blive en by? Skal vi kunne komme hjem med
et set nyt toj fra kontinentet og ikke behove at liste ned igen-
nem en sidegade for ikke at paralyseres af de indfedtes opmark-
somhed! Er der tenkt pd hundene? bliver der nu ogsd nogle
abne frie plener, hvor de kan tumle sig midt i ferdselen og dog
beskyttet, for alles ojne og uhindret i deres gratiose privatliv?
Bliver der et lag, hvorfra betjenten i sikkerhed kan iagttage den
livsfarlige ferdsel? Sidanne sporgsméil farer en, muligvis ikke
anerkendt men hedt interesseret borger, gennem tankerne ved

udsigten til et nyt Kebenhavn.

Studenternes Dapirindsamling
Tlf. Fasan 3038

Mobelfabriken SPIRALEN A

Nykgbing F. Telf. 905
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P. W. Jacobsen & San “

Treelasthandel

Uplandsgade 40
C. 7171

De Forenede
Pakkassefabrikker

Vesterbrogade 95
TIf. C. 536 - 5861

|

| Frederiksberg Wulkanisering-
| og Slidbanefabrik

| 20 Aars Erfaring

Autogummi i alle ferende
Meerker leveres.

Henrik Steffensvej 8
Tlf. Eva 5631 x

chr. U. Mensted & Go.

Tuborg Havn
Tlf. Helrup 7202

Dansk Froavls Xompagni
og Markfrokontoret
(Crifolium) *

Kontor, Lager og Renseri
Carl Jacobsensvej 29-33
C. 84 (5 Lin))

Marius Serensen

Statsaut. Revisor

Ll Strandstreede 22
Central 2405

Frelsens Haers

Industriafdeling
Affaldspapir, Afskeeringer fra
Trykkerier og Bogbinderier

samt Arkiver og Aviser kebes.
Athentning af brugte Sager.

Tingvej 56 - C. 7904

Auto-Royal

Turist Trafik

Al Kersel i Ind- og Udland.
Moderne Turistvogne.
Strandvej 342

Klampenborg - Ordrup 8001-8002

Rovyal Spring-Madras

. et Leje uden Lige

ENICO %4

R. 1704

Madrasfabriken Thor

Madrasser - Spiralbunde

Thorsgade 81
Tlf. Taga 6820

W. Roper-Petersen

Glas en gros

Overgaden n/ Vandet 45-47

‘Knud E. Hansen .
Skibsteknisk Konsulent

Bredgade 37

Knudsen & Homaa

Motorreparationer
Maskinvaerksted
Skibsreparationer

Lager af B & W Reservedele
»Alpha« Dieselmotorer

Originale Snittej

‘ Ingerslevgade 30-40
‘ C. 15282

C. 9260 - 13060 EAlENIG Strandgade 10 - TIf. Am. 6761
'Keb :
2 25y | Limba Kebenhauns Frugtauktioner
Aktieselskab
| Krydsfiner
THURMERS 5 Kaj Herold-Nielsen Nordisk Staal-Konstruktion

& Staallamelselskab %

Poul Ankersgade 2
C. 5420
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Man siger, at det gar smat i vort offentlige liv, men det gar!
Alt tager tid, hvad skulle tiden ellers g& med. Men det skrider

frem.

Jeg husker da radhuset endnu ikke var, og nu er det dog som
om, vi altid har haft det. Hvem mindes ikke stzvnemoder for sa

lenge siden inde i hallen bag baljetreerne?

Da jeg kom til Kebenhavn og toget havde sat mig af i den
gamle banegardskzlder, tumlede jeg ud til et nu allerede for-
svundet Vesterbro, med Shannongs store monument og ligstens-
forretning pd hjernet, hvor nu radhuset ligger, hestesporvognene
som det var en ren sport at std bag pid sidan duvede de i sogan-
gen, men hvilke dejlige heste!

Vesterbro var den gang om aftenen skueplads for et begyn-
dende temmelig ferskt og brutalt storstadsliv, haslig provins,
for at sige sandheden. Kebenhavn beherskede af originaler, fem
til ti faste ansigter pd gaden, som man ar efter ir gensd ganske
uforandret, tilsyneladende udodelige, nir man kom hjem efter
en mindre landflygtighed. Jeg ved ikke, nu er de alligevel borte,

folk dor, tiden er en anden, Kobenhavn er stezvnet ind i et nyt
arhundrede.

Midt i ferdslen, pa grensen af provins og storby, stod den-
gang Frihedsstotten, som for ikke hundrede ar siden var rejst
uden for byen som postament ud mod bondelandet. Nu er der
udsigt til, at den kan blive selve midtpunktet i fremtidens Ko-
benhavn, og heri er den et tiltalende symbol, sddan er det by og
land skal gd op i en enhed. At den rejses pa sin gamle plads,
anser jeg for en ligefrem historisk nedvendighed, og det lader
det jo ogsa til, at alle har folt.

Men lad den genopstd uforandret! Jeg ser at arkitekt Carl
Petersen legger et godt ord ind for det smukke gamle gitter,
den enkle runde krans udenom fodstykket, den herer til Fri-
hedsstotten, som vi erindrer den fra det kendte marke uden
pa visse bogbind, lnge for vi si stotten selv. Sddan er Friheds-
stotten, og sddan skal vi laden den sti.

Selv lzgger jeg et godt ord ind for stentruget, der stod ved

gitret i den gamle vesterbro-tid, hvor hestene kom og blev van-

Hovedbanegardens sporareal set fra Dybbglsbro, t. h. godsbanegarden. — Broen der forer over spornettet var i sin tid

kulbane fra Gasvarkshavnen til Vestre Gasvark, der 1a, hvor Kodbyen er nu. Nu ligger der varmeledninger pa broen.
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Axel E. Moller
Damp-Krelhaarsspinderi A/S

Klevermarksvej 32
TIf. C. 1958 - 1959

Hundested-Rorvig Fargen
forbinder Nordsjelland med det
skenne og sagnrige Odsherred.

Weilbach & Cohn’s
Fabriker %

Mariendalsvej 57 . TIf. C. 1083

' G. Erlandsen

| Kleinsmed- Aut. Gas- og
Vandmester

Saxogade 96 . TIf. Eva 2241

H. Andersen
Madrasfabrik
Spring- og Krelhaarsmadrasser
Alle Reparationer

Vemmetoftealle 26
Gentofte - Tlf. Gentofte 483

' Hovedbanegaardens
Frugt- og Blomsterkiosk
Byen 6330

Vald. Henriksen

Ingenierfirma

Buddinge Hovedgade 80
Seborg 6000

Lohmann’s Sengefabrik

Hannovergade 10 . TIf. C. 3962

Chr. E. Cornelius
Brolesgningsentreprener

Chr. d. II's Plads 11
Tlf. Amager 601

Morse Stebegods
v/ Tyge ]. Rothe

St. Kongensgade 63
C. 17190

Morkhoj

Murermaterialhandel
A. von Mehren
Merkhejvej 217 . TIf. Yrsa 704

Amager Madrasfabrik
v/ A. Jacobsen
Specialfabrik for
Spiralmadrasser
Dronningensgade 46
Tif. Sundby 1600

Dacola Maskinfabriken %
C. F. Richsvej 109
TIf. *Fasan 5555

H. Asmussen
Handelsgartneri
Ejbylille
Glostrup . Tlf. Ejbylille 401

Wagons-Lits Cook
Vesterbrogade 1 . TIf. 547-147 |

Skjold Andersen

Stevedore
Wildersplads . TIf. C. 11501

' H. Pedersen
Spediter
P. Skramsgade 17 A
Tl Palee 6466

' Brandi’s Mgbeltransport
' og Opbevaring
Piano- og Pengeskabstransport

Tlf. @bro 3716 og 1364
Tif. C. 11260 og 13260

HILAC

Maskinfabrik og Ingenierforretning

Virumgade 7-9
Tlf. Frederiksdal 7381
Lyngby

Husk Lollikhus
Kongevej 4 . Tif. Holte 865
Birkered

Sv. Bruun jun.
Handelsgartner

Kettevej 81
Glostrup . Tlf. Avedere 25

Osterbros
Traelasthandel % |

Lyngbyvej 168
Kebenhavn @ . TIf. C. 9150 |

Koege Traevarefabrik %
Kege . TIf. 174-1181

Fiskernes
Faellessalgsforening
Holbaek . TIf. 61

Carl’s Fabriker

W. Bincke & Co’s 5
Fabriker %

Sennep- Eddike- og |
Konservesfabriker |

Jagtvej 115 . TIf. C. 9646

Frederiksberg

Smorrebrods-Anretning

Gl Kongevej 107
TIf. C. 2331 . Tlf. Eva 1415-1419

Th. Mogller

Skibsprovianteringshandler
Nyhavn 45-47 - T, C. 387

C. R. P. 1899
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dede. Det var altid sd dansk, at kusken holdt ud fra ferdslen
her og lod deres heste drikke, og kan truget ikke bevares som
drikkested for hestene under de nye forhold, er der jo de pane
hunde, som kan trenge til at slukke tersten oven pid et hidsigt
udfoldet familieliv pd rabatterne. I alt fald stentruget burde
settes op igen. Fontene! Mindesmarke for vor gamle ven, for-
tidens pragtfulde sporvognshest?

Skal vi opleve at gd over Vesterbro i ny forstand. Viadukten,
der i hele passagens bredde forer over udgravningen, hvor togenc
passerer ud og ind, med rog og damp stiende op gennem knip-
lingsvarket i balustraden, trafiken under fodderne ligesom i en
anden stor hovedstad? Skal vi komme hjem til Kebenhavn og
modtages af frisk og moderne arkitekturs dbne arme i stedet for
som nu at slippes gennem den gamle banegirds triste rottegange
ud pé regnpytterne foran Nationals ynkvardige facade? Javist,
det skal vi opleve, og vi skal se den by vokse op, sten for sten,
nej nu ikke skzlde ud, samvittighedsfuldt, mener jeg, og det
tager virkelig sin tid. Man ma heller ikke forege arbejdslosheden

ved at gore noget ferdigt i huj og hast. Vi glader os til vor
Concordeplads!

Jeg elsker at komme med toget ind i en hoj, veldig banegards-
hal, hvor rummet toner og piftet af vor maskine, som vi synes
var sd kolossalt, der bort i tumlen som en ren legetojspibe.

Hvor er I fra? tror I, I er de eneste tog i verden? Her holder
en snes side om side; hvis I er velopdragne, skal I fi en perron!
Nu kan I holde lidt ude ved sporskiftet, til vi fir ekspressen og
et par lokaltog afsted!

Hoho, vi er nok i Lon ... nej vi er smdmand hjemme! Vel-

kommen. Koebenhavn!

Ja, saddan skrev vor gudbenadede forfatter Johannes V. et halvt
ars tid for hovedbanegirden af idag blev taget i brug, og disse
linier kan pd si mange mdder sztte vore tanker i sving, og for
dem, der har levet hele tiden med, mid det vare en behagelig
tanke, at det er blevet som Johannes V. tenkte sig det, at den
nye hovedbanegird skabte storbyen Kebenhavn!

Hovedbanegardens bygmester
Professon H. Wenek.

Banegéirdens bygmester professor H. Wenck skriver:

Skent hovedbanestationen selvfolgelig kommer til at spille en
central rolle i det ny Kebenhavn, treder den maske nok noget i
skygge idag af de mange planer om det gamle banegirdsterrens
bebyggelse. Den nye stationsbygning ligger jo lidt tilbagetrukket
— maske lidt mere end onskeligt, og i hvert fald mere end jeg
onskede, men den mi nu ligge der, da man ikke kunne forud-
sxtte, at rigsdagen ikke ville bekoste nedrivningen af Panopti-
konbygningen. Imidlertid, den lidt stilfzrdige position, som den
nye bygning herved har fiet, passer i en enkelt retning ganske
heldigt. Der er i banegirdens arkitektur ikke lagt an p& noget
alt for stzrkt fremtradende i aparitionen, dertil opfordrede den
bevilgede sum for det forste ikke, og det ville heller ikke har-
monere med den tanke, som for mig har varet en af de ledende,

nemlig at skaffe Danmarks hovedstad en centralbanestation, der

passede for Danmark — for vort lands forhold og dets karakter
— séledes, at det sidste indtryk, som bortdragende danske fik,
var det samme, som modte de ankommende fremmede: — noget

dansk.

Min anden vasentlige hovedtanke — stadig i samklang med
statsbaneanlegenes ingeniorer — har varet at indrette bane-
stationen si praktisk som muligt, ordne trafikforholden si enkelt
og overskueligt, at selv den mindst scenevante kan finde sig
tilrette pd egen hind, og ikke fole sig rejsenerves, samt at ud-
styre hele bygningen med det allermest moderne til publikums
personlige bekvemmelighed, alt hvad man andetsteds har provet
og fundet formalstjenligt — uden at det kan virke som efterlig-
ning, og uden at dets anvendelse herhjemme kan berove vor
egen banegidrd dens karakter af at vare tilpasset med serlig
danske forhold for oje.

Continental Automobil Turisme

ZEldste Automobil Rejsebureau
Sterste Erfaring, reel Behandling

S. KOFOED -
Klampenborg -

C.A.T. -

Trongaardsvej 13 -

KLAMPENBORG
Tlf. Lyngby 390

Bagsvaerd Planteskole

Erling @rbeck Frandsen

BUDDINGE HOVEDGADE 247-251 PR. SOBORG
Telf. Bagsvaerd 719

Roser, Frugttreeer og 1 evrigt alle Planteskolevarer.
Prisliste sendes paa Forlangende.
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ANTIESELSHABET

"VOLUND-

OB ENMAY N

AKTIESELSKABET ,UBLUND*

MASKINFABRIK . KEDELSMEDIE |

JERNST@BERI

ORESUNDSVE] 141
KOBENHAVN §
TELF. CENTRAL 5522

'Dansk Damman
iAsfalt AL

Amaliegade 15 - Central 6388

M. O. Mansson

Stutteriet Stenhave
Ussered pr. Kokkedal
Tlf. Hersholm 421

Strange - Hansen

Kongevej 155
Virum pr. Lyngby
Telf. Frederiksdal 8111

Bentona-Strangko
Malkemaskiner

Folmer Larsen

Maskin- og Elektroindustri

Relzer - Stremtavler -
Signalanlag

Lyngbyvej 403 .
Gentofte

T1lf. Gentofte 2137

‘Dansk Cement Gentral *

D. C. C. 1816

Bonstedt Petersen %
ARutomobilfabrik

Mecedes-Benz
D.K. W.
Gutbrod

A Kaas Briketter

A Det Danske Kolehus
»Cold Stores«

Islands Brygge 50
Kebenhavn S . Central 16743

G Th. Rom & Co.’s EIl. %

_ Axelborg - Axeltorv
| TIf. C. 625 -10625 - 8625

Grafisk Compagni 4

Skriftsteberi

Sundholmsvej 67
Gentral 777

|
Conrad Nielsen’s Eftf.
S. Skiner & O. Liitzheft

Amagers &ldste
Manufakturforretning

Grundlagt 1882

Amagerbrogade 52
Telf. Amager 947 og 915

fSkandinavisk Kaffe- &
' Kakao-Komp 4

Frihavnen
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Professor Wenck beskriver fordelene ved den sarlige afgangs-
og ankomsthal m. m., men der er noget, som arkitekten lover,
men som vi i meget hoj grad savner den dag idag, her blot:

Noget serligt nyt, som sikkert vil glede mange, og som i ud-
landet, hvor det har veret forsegt, vakker almindeligt bifald, er
de omkledningsvarelser, som vil blive indrettede for ankom-
mende rejsende. Nir f. eks. en forretningsmand tidligere kom
til byen pa et hastigt besog, mitte han ofte tage med sit toj til
byen og klede sig om, for han gik ud.

Nu gér han blot ind i et af omklaedningsvarelserne, har barber
og bad ved siden af sig, afleverer bagagen i garderoben, og har
sd sparet betydelig tid!

Ja, ih hvor ville det vare service om sidant fandtes, men ud
over barberen findes der nu fyrretyve ar efter ingen af de lovede
bekvemmeligheder, men hvor var det en praktisk arkitekt, der

pd daverende tidspunkt var sd fremsynet, at myndighederne,

der skulle efterleve hans forslag, ikke er nar si praktiske, kan
arkitekten jo ikke gore for.

Professor Wenck forteller videre:

Og de banelinier, der forer til hovedstationen fra omverdenen,
vil adskille sig heldigt fra det i almindelighed ensartet haslige
syn, man har ved indkerslen til alle storre byer fra sit kupé-
vindue af snavsede baggirde, siledes som vi kender det pad den
nuverende linie ud over Frederiksberg. Vejen langs vor ore-
sundskyst er jo smuk, og den forsznkede boulevardbane vil
vare bedre end reversen af fattigkvarterer. Syd- og Vestbanens
linier over Valby undgir ogsi heldigt at skere gennem bydele.
Nasten som en overraskelse lander man i byens centrum, hvor
banegarden, som det egentlige breendpunkt for storferdselen, nu
ligger bag en — med sine tre tirne, der antyder Kobenhavns
vaben, og siledes minder om, at man nu stir i Danmarks hoved-
stad.

DSB i glimt

En af de nye maskiner, Litra E.

Ernst Genkel &

Frederiksholms Kanal 2 - Central 4631

Co.

Videbaek Savveerk

Rich. Andersen

Fabrikation af Snehegn — Leverander til DSB

Videbak Tif. Videbaek 108
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‘ P. M. Jergensen & | Dansk Automatisk

Senner
Maskinfabrik Ror Kont.rOl
Langebrogade 15 Clasvej 7 - TIlf. Agir 1826
Tlf. Amager 6161 Kebenhavn NV

Laur. Larsen

Fisk en gros

Snaregade 8 . Tlf. C. 1167

'Carl F. Petersen

' Verktoj . Mebel- og Bygnings-
A. F. 1496 beslag . Butiksexpedition

Gasveerksvej 9
Central 1917 og 1938

Husk

 Chingaard’s delikate Hans Teller %

i Smorrebrod V. Voldgade 100 . TIf. C. 5280
V. Farimagsgade 4 E
Tt C. 8494 Koebenhavn K.

»nSIMO«
' Autoriseret FORD Forhandler
Finsensvej 50 - C. 2604
Koebenhavn F.

Telefonanleeg . Signalanleg

L. M. Ericsson A/S . Trommesalen 5
Kebenhavn V . *C. 3438

Mobeltransportforretningen | Ure og Optik - Alle Reparationer

DANMARK udfores. - Lev. til DSB Tomrersvendenes
Flytning . Opbevaring . Spedition Aktieselskab
Raadhuspladsen 16 Chr. Andersen Kebenhavn NV . TIf. 14459

| TIf. 1773 - 21773 - 1161 Aaboulevarden 15 - Nora 888 x

I —

‘H. J. Simonsen & Co. Jensen & Andersen FEgkompagniet
Spediterer Mejerimaskiner »Gallina« %
Kompagnistraede 33 Sydmarken 23 . Tlf. Seborg 601 | |
C. 22-9226 Seborg Mitchellsgade 21 . TIf. 18973

|

' iser- Nordisk Transport

 Elkieer-Olsen & Svendsen  g,vedstadens | d. / port &
Nerrebrogade 140 - Taga 1513 | Kulimport % Spedition /4/5
(Nerrebros Runddel) Vesterport 140-146
Udlejning af elegante Teglholmen Palee 7547 - Byen 5587
Selskabsdress. Kebenhavn SV. Kebenhavn V

Olaf H. Smith % Dansk Flint Export ' Nordisk Simplex %
Anker Heegaardsgade 7 Amaliegade 26 . C. 1624 -10624 I Scandiagade 31 . C. 3813
TIf. C. 15138 -15140- 683 | Kebenhavn K. Kebenhavn SV
|
|
Knud Hansen Dragerforeningen o=
St. Strandstraede 21 Beserger alt. ' Nyropsgade 37 - Central 12501
TIf. Palee 360

TIf. 2162 - 3104.

Udlejning af Borde - Stole

Service
e Sorensen & Westergaard

P. A. Nielsen & Co. Trikotagefabrik

SRR cngsascs Vestergade 10 - C. 6137

Polititorvets

Cykleforretning
Alt i nye cykler. - Alt i cykle-
dele. Alle reparationer.
Polititorvet 19 - Byen 7744
Bjern Carlsen.

Seren Friis
Stot Bornenes Kontor Skotejstabrik
(1688) Vibevej 11

|
TIf. C. 828 - Byen 8228
|
| TIf. Taga 2207 - 8880

A. Rindom & Restorff %

Rysensteensgade 1
Tif. C. 5302
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DSB nyeste sikringsapparat bygget
pa DSB’s egne varksteder.

Dan m_e_S ; “qédstr_anSportj-_f.-'
med bane © med bil

g

DSB’s fra der til der

godstransport.

Vagn Overbye D. & Ehrhardt

Treelast en gros
CENTRALVARME- OG SANITETSMATERIALER
OVERSQISK- OG HAARDTRE

V. Voldgade 100 Tlf. Byen 671 Studiestraede 7 Tif. C. 1793
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M/F Dronning Ingrid bygget 1951.

L

|
CITROEN

Julius Schmanl & Co-'$ EIt. %

Klovermarksvej 32
Central 2695

Med hilsen og tillykke

Det internationale

Vesterbrogade 22
TIf. Vester 758

' Birkerod elektriske

 Installationsforretning

v/ Svend Rasmussen
Leverander til DSB

Hovedgade 40 - TIf. 250
Birkered

Smede- og Svejsefirmaet
DANOL

v/ E. Olesen
Kettevej 65—67
Valby - TIf. Hvidovre 1822

Kgbenhavns

Kurvemgbelfabrik
G. Frickenmeiers Eftf.

Teglgaardstreede 4-8 - C. 3918

Jernbanekiosken
v/ C. G. Christensen
Garderobe- og Kioskforretning

Vedbaek Station - TIf. Vedbask 268

Sovevognsselskab

BAD Kgbenhavn
Studiestreede 63 (ved Axeltorv)
TIif. Central 9100

Helromersk Bad med Motions-
massage - Billigt finsk Badstue-
bad — Fodpleje - ogsaa uden
Badetvang — Frisersaloner

Lindgren & Andersen

Kildeveeldets Alle 6-8
Tlf. Glostrup 181 - 1650
| Glostrup

' Dansk Hostmaskine Comp. %

Vendersgade 28
TIf. Palee 127

Sander Hansen %
Maskinfabrik

Glostrup . TIf. 1137

O. C. Mglgaard
Christensen

Dampfaergevej 29
| Kebenhavn @ - TIf. C. 3074-3079
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Koblinger

til ethvert formal

bl. a. de verdenskendte Stromag
perifeex Koblinger tdler 8 mm
axeltolerance.

Ankre, kader til alle formal
kemiske ildsluknings-
materiel . Ventiler,
pumper, tachometre.

H DETH LYDERSEN

Havnegade 55 - Kebenhavn
Byen 6142

sJohn Crane«

den forende Pakning

VIGGO PETERSEN
Maskin- og Ingenierforretning
Chr. IX Gade 5 . Tif. C. 3664

Hollose Molle

E. Buhl

Korn og Foderstoffer

Hollgse pr. Herlufmagle
Tif. Skelby 14-15

Brdr. Christensen’s
Fabriker

Skuderlgse pr. Braaby
Tlf. Konradsfeld 62

Qill

Dansk Andels
A geksport

Axelborg . C. 2126

Assuranceforeningen

Skuld

Den danske Afdeling

Amaliegade 33
Central 16861

Buch & Kjer

Mobler en gros

Adelgade 29
Tlf. Byen 1426

Nordisk Fiat 4

Criffenfeldtsgade 32
C. 18367 - 18967

Nastved Kvagtorv
& off. Slagtehuse %

Neaestved . TIf. 660

Decca Mavigator AKIS.

Krystalgade 15
Tlf. Byen 8310

Dansk Radio

AKIESELSKAB

Amaliegade 33 . Kebenhavn K
Telefon Central 7282

Krystalstyrede Radiotelefom &
Radiotelegraf Sendere
Radiomodtagere
Radiopejlapparater

Ekkolod Anleg . Radar Anlag
Kommando Hsjttaler Amleg

SALG . FABRIKATION . SERVICE
FABRIK:
ELEKTROMEKANO

Aktieselskab




Arbejdsgivernes

BRUUN & SBRENSEN ~ Ulykkesforsikring /s

AARHUS POLITITORVET |4
KOBENHAVN V
TELF. CENTRAL 77

AKTIESELSKABET

HOLEBY DIESELMOTOR
FABRIK

HOLEBY - DANMARK
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