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Aktuele trafikproblemer

Dieseldrevne eksprestog efter amerikansk menster er fremtidens legsen. —
Elektrificering er kun et mellemstadium.

Foredrag af trafikminister Viktor Larsen i Preesto Rotary Klub.

Samarbejde skaber good-will.

Trafikministeren indledede med at frem-
have den enestiende betydning, det har
haft udadtil, at der er skabt et interskan-
dinavisk luftfartsselskab af format. Det
skaber good-will ude i verden. Det samme
ville forovrigt vere tilfxldet med et elek-
tricitets-samarbejde, tilfojede han i forbi-
farten.

Foredraget var fyldt med gnistrende ind-
fald og udfald og endevendte faktisk pro-
blemerne pid kryds og tvars. Om inden-
rigs-flyvningen sagde hr. Viktor Larsen
rent ud, at den kan vanskeligt konkurrere
med natbiddene og lyntogene. En DC 3-er
rummer 21 passagerer og skal have 90 pct.
belezgning om billetpriserne skal holdes
nede. Staten kan ikke ofre over 1 mill.
pa det alter. Men bornholmerne har ret,
nar de siger, at de betaler til statsbanerne,
men har ringe gavn deraf, og de vil blive
afsparret under isvintre. SAS har kravet
1,2 mill. til indenrigsflyvningen, men jeg
tor nasten love Dem, at det vil lykkes at
skabe en flyveforbindelse med Bornholm
uden at rore Deres pengepung!

Far vi Amerika-rute?

Om skibsfarten i dansk trafik mente tra-
fikministeren, at vi burde have ofret noget
pa at bevare Amerika-ruten, og den burde
etableres igen, selv om det skulle koste
noget. Der er ingen grund til at reklamere
med vor fattigdom netop pd den méade!

Efter at have navnt de mange ruter pi
Frederikshavn, omtalte trafikministeren
Storebalt. Det er faktisk sporvejsdrift,
sagde han, og der kan jo ske uheld, selv
om ogsa jeg synes, at der sker for mange.
Vore ferger er nu si moderne, at de er
monster for udlandet, men alligevel kan

de ikke tage den store sommertrafik. Der
har undertiden varet op til tusinde gods-
vogne, som ventede pi overforsel. I fjor
provede DSB at afbryde de internationale
ekspresser ved Nyborg og Korser, si in-
gen gennemgdende vogne overfortes. Det
gor vi aldrig mere. Det vil odelegge vor
prestige i den internationale turisttrafik.

Rodby—Femern—Ilinien den eneste
rigtige.

Korsor—Kiel—ruten ser man med vel-
vilje p4, men den store aflastning kommer
p& Ostersoruten, som allerede er kommet
godt i gang. Ministeren skildrede forhi-
storien og sagde, at det er en uhyrlighed,
at de igangsatte vej- og baneanleg pa Lol-
land ligger ubenyttet hen pd hundreder
hektarer god jord. Fugleflugtslinjen wil
ikke blot vare en aflastning af Storebzalt,
men den er ogsid det helt rigtige. Selvfol-
gelig skal linien lzgges over Redby, det
bliver ikke de forste 6 &r, men det kom-
mer. Nu er ruten en kendsgerning. Tysk-
land har investeret meget i ruten. Fore-
lobig sejler fargen »Danmark«, men der
kommer en ny tysk ferge magen til
»Dronning Ingride. Der er nu lagt
jernbanespor ud til Grossenbrode, s gen-
nemgiende vogne kan overfores. En skon-
ne dag bygges broen over Femernsund

Aktieselskabet
Aarhuus Privatbank
X
Aarhus Kebenhavn

Hovedkontor Nygade 1

og si har vi linien Kobenhavn—Vesteu-
ropa.

Den private rute Redbyhavn—Trave-
miinde havde vi gerne set i gang, sa det
private initiativ ogsi fik sin chance, men
det har ikke veret muligt at skaffe et skib.
Der er givet koncession pd ruten i 6 ar,
og direktor P. J. Pedersen mener nok, at
han kan konkurrere med DSB, nér ruten
er indarbejdet, og si er det kun rimeligt,
at han far lejlighed til det. Der har varet
store vanskeligheder, men jeg kan forsikre
at ogsd denne rute skal nok komme i

gang.

Kul er alt for dyrt.

S& kom ministeren ind pa traekkraften i
DSB, som endnu har overvejende damp-
lokomotiver og relativt f4 motortog. Men
det m3 =ndres. Motorkraft er meget billi-
gere, olien er lettere at fragte og lettere at
oplagre end kul. Med tal belyste ministe-
ren, hvad det ville gavne landet — ogsa
i en krisesituation — at man omstillede fra
kul til dieselolie. Dampmaskinen er kort
langt bag ud i den store trafik. Nar und-
tages narbanerne, vil elektricitet muligvis
ogsé vise sig at vare for kompliceret for
Danmark. Bedre er det at springe el-sta-
diet over og som Amerika anvende diesel-
elektricitet.

Trafiken bragte ikke mere lykke.

Ministeren rundede det interessante fo-
redrag af med nogle betragtninger over
trafik, mekanisering, fart og udvikling,
som han ikke mente havde gjort menne-
sket vasentlig lykkeligere. Det ma ikke
tage sjzl og sind og sans fra os. Men lev-
ner man de hejere vardier plads, kunne
det dog vare, at det, vi har opfundet bli-
ver til gavn for os alle.
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Manedens

Ledvogternes kar.

Om dette aktuelle sporgsmal skriver en
indsender i Ekstrabladet.

Jeg har faet lyst til at skrive til Dem i
anledning af Deres artikel om ledvogterne
og deres koner.

Jeg kender en sidan kone, ca. 40 &r,
plaget af gigt og hekseskud erhvervet ved
arbejdet. Hun fortalte mig, at hun ofte
matte std op og vente i 20 minutter i kul-
de, regn, storm og snevejr pa de forsinkede
tog. Hendes arbejdstid er fra 5 morgen til
2—3 nat. Ganske vist siger man, at der
horer »embedsbolig« til stillingen — men
har De nogensinde besogt et ledvogter-
hus? Det er et lille vindomblast, grat og
trist hus, hvis eneste pynt er et nummer.
Det rummer den absolut mindst mulige
plads og har en trekant af en have, hvor
alt er sort af sod og reg, og hvor det er
umuligt blot at hznge den mindste smule
toj til torre. Uslere arbejde skal man lede
lenge efter, og jeg forstar godt, der er ko-
ner, der gor oprer.

Denne kone fortalte, at hun fik seks
ore for hver gang hun lukkede et led op
og i, 6 ore for det nervepres det altid er
at skulle passe pd og for angsten for at
overhore meldingen.

Vibeke Bak.

En markelig dom.. .

En 17-arig pige faldt den 15. februar i
fjor af Slangeruptoget mellem Vearlese og
Fiskebazk og kom til skade.

Hun har selv forklaret, at da hun kom
ud pa platformen, slog merket hende i
mode, og hun husker derefter intet for
hun befandt sig vandrende omkring i sko-
ven. Pigens far havde nu péastiet statsba-
nerne demt til at vare erstatningspligtig
for det skete uheld, siledes at erstatnin-
gens storrelse senere fastsattes af den sar-
lige erstatningskommission.

Koebenhavns byret, hvor sagen forst be-
handledes, domte statsbanerne til at vare
erstatningspligtige, og denne afgorelse
stadfastedes af landsretten, der palagde
statsbanerne at betale sagens omkostnin-
ger for begge retter med 400 kr.

I landsrettens dom hedder det, at det
ikke er ualmindeligt, at passagererne upé-
talt opholder sig pa platformene under
togets fart, og der ikke ved opslag eller pa
anden made er tilstrekkelig tilkendegivet
dem, at der er forbundet nogen fare her-
med. Videre udtales det, at.der ikke er no-
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gen grund til at antage, at Kirsten skulle
have vist nogen uagtsomhed.

Det mé herefter vere nedvendigt, at der
anbringes opslag, der oplyser om, at det
er forbundet med fare at opholde sig pa
vognens endeperroner under korselen.

Darlig service.

At vi stadig er ilde set for at tage dob-
belt pris for hurtigtogsbilletter, der szlges
i togene, viser nedenanforte indleg i Fol-
kets Avis. I Sverige f. eks. szlger togper-
sonalet hurtigtogsbillet uden tilleg.

For nogle dage siden havde jeg en sl-
som oplevelse i hurtigtoget, som gir fra
Helsingor klokken 8,09. Denne forbindelse
korer som bekendt uden stop fra Helsin-
gor til Osterport og for den hurtige trans-
port md man erlegge en krone som gebyr
for den kvikke forbindelse. Det er der i
almindelighed ikke noget at sige til. Dog
er det markeligt, at DSB uden videre for-
langer den dobbelte takst for de rejsende,
der kommer med Gilleleje—Hornbak-ba-
nen og som forst ndr hurtigtogsforbindelse
i sidste ojeblik, som regel si sent, at de
ikke kan nd at lese hurtigtogsbilletten pa
Helsingor banegard. Det skulle dog ellers
synes let for kontrollen at konstatere, at
en rejsende ikke onsker at blive befordret
gratis med hurtigtoget, nir han viser sin
rejsehjemmel, men han har at vaere si god
at betale det dobbelte, nar hurtigtogsbil-
letten skal leses hos den billetterende kon-
dukter. Men lad det vare som det er.
Nir DSB mener at kunne vaere noget si-
dant bekendt, ma de rejsende jo finde sig
i det.

Derimod er der et andet forhold, som
DSB bestemt ikke kan vare bekendt og
det er, hvor det drejer sig om forholdet
til udenlandske turister. Og i dette tilfzlde
nogle svenske rejsende. Den omtalte mor-
gen var der et selskab i samme waggon
som jeg selv, tre xldre damer og herrer,
som havde overnattet i den smukke sund-
by og nu havde fiet en uhyre forklarlig
lyst til at se kongens by og uden at ane
noget ondet havde det taget plads i det
beromte hurtigtog.

S4 indtraf katastrofen. Kondukteren
meodte op, uhyre korrekt og heflig, der er
ikke noget som helst der kan siges ham
pid. Men han forlangte, hvad reglementet
kraver, at ogsd de svenske rejsende skul-
le prastere hurtigtogsbilletten, hvad ingen
af dem kunne. De havde kun en alminde-
lig rejschjemmel til Kobenhavn, hvorfor

de matte betale 12 kroner for at blive be-
fordret — seks kroner for billetten og
seks kroner som en slags straf for de for-
masteligt havde taget plads i DSBs hur-
tige tog. De protesterede meget hofligt,
men der var ingen vej uden om. Skillin-
gerne matte falde i kontanter. Det er dette
jeg mener og mange med mig, at DSB ik-
ke kan vaere bekendt. Lad gi med, at dan-
skerne m& blede, men turisterne, som ikke
har for mange penge i forvejen, kan dar-
ligt afse den valuta, der skal til, blot fordi
de af en eller anden grund er havnet i et
tog, der er dyrere end det, de havde tenkt
sig at tage med.

Var der ikke grund til at statsbanernes
ledelse si lidt nermere pa dette forhold
og fik det rettet, sidan at i hvert fald
udenlandske turister ikke kommer ud for
denne DSB forskrekkelse.

Skal lyntogene forfalde

Som helhed kan man vel sige, at vort
persontogsmateriel holdes i ret god stand
bide med hensyn til vedligeholdelse og
med hensyn til rengering. Selvfolgelig kan
vogne, som gir i daglig drift, ikke altid
se ud som nye, men hvis en vogn er or-
dentlig rengjort og iovrigt er holdt i or-
den, barer den dog ikke prag af forfald,
selv.om den har fiet nogle ridser og
skrammer hist og her, og stort set kan
man vel sige, at vore vogne er i updklage-
lig stand.

En undtagelse danner imidlertid lynto-
gene, hvad si end arsagen dertil kan vare.
Man skulle tro, at disse vogne, som dagligt
kommer p3 varksted, havde alle betingel-
ser for at blive holdt i sarlig fin stand,
men ikke desto mindre viser det sig, at
det netop er de vogne, som fremviser de
tydeligste tegn pa forfald.

Man ser dem dagligt komme ind pd Ho-
vedbanegirden for at begynde deres tur
med dag- eller ugegammelt snavs pa den
smukke rede lakering, dette er sarligt ioj-
nefaldende for alle og forbavsende, efter-
som alle andre personvogne bliver vasket,
inden de sendes ud. Det kan nappe vare
af hensyn til lakeringen, at man undgir
rengoring, for vore rede rutebiler stiller
hver dag skinnende blanke og rene. Den
indvendige renholdelse er ikke stort bedre.
Lofterne er ofte si mogbeskidte, at man
skulle tro, de kun blev vaskede ved vog-
nens revision, eller maske bliver de slet
ikke vasket men kun malet op med &rs
mellemrum. Lamperne i loftet sk@mmes
af lost snavs i kuplerne, og de polerede
vagge af smukke tresorter (serlig i 1. k1)
er fedtede og utiltalende at se pi. Den al-
mindelige vedligeholdelse svarer til pro-
perheden. Dore som vanskeligt kan bevz-



ges og ikke slutter tet, lost beslag og dar-
ligt lasetoj, vinduer som synker ned (som
regel skevt) og er utette, varmerer som
rasler og klirrer o. s. v. er altsammen sma-
ting, der bidrager til at give det hele et
preg af uordentlighed og forfald.

Tgf.

Nordens dag

Den 29. september i ar fejres i alle de
nordiske lande som »Nordens dag«. Det
er foreningen Norden, som har taget ini-
tiativet dertil for at vise, hvilke betyd-
ningsfulde resultater der allerede er op-
ndet indenfor det nordiske samarbejde og
samtidig for at sli til lyd for en rakke
andre store opgaver, som bor loses.

Foreningen Norden i Danmark har
50.000 personlige medlemmer fordelt pa
125 lokalafdelinger. Den stottes desuden
i sit arbejde ved, at mange organisationer,
institutioner og virksomheder har tegnet
sig som medlemmer.

Foreningen Norden driver en omfatten-
de oplysningsvirksomhed gennem moder,
filmsaftener og studiekredse. Den har ta-
get initiativet til venskabsbybevagelsen,
hvis net omspander hele Norden. Den har
vundet internationalt ry gennem sin revi-
sion af de nordiske lzrebeger i historie.

Foreningen udferer et omfattende og
meget paskonnet arbejde overfor skolerne
og arrangerer skole- og ungdomsrejser
rundt i Norden. P4 sin gard Hindsgavl af-
holder den nordiske kursus.

Men frem for alt seger »Nordenc« at
bane vej for et udvidet nordisk samarbej-
de péd alle omrdder. Forrest blandt sine
méal har den sat skabelsen af en nordisk
okonomisk enhed pd grundlag af en nor-
disk toldunion. »Norden« kraver ogsi
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rejselivet indenfor Norden lettet ved af-
skaffelse af pas-, told- og valutarestrikti-
oner, og den onsker Norden gjort til et
felles arbejdsmarked ved ligeret for alle
nordiske statsborgere til at sege arbejde,
drive nzring og udove profession overalt
i Norden.

Hele dette omfattende arbejde stotter
man ved at blive medlem af foreningen
Norden. Det koster 5 kr. om éaret, for
unge under 21 ar dog kun 2 kr. Medlem-
merne modtager en gang om aret en bog
til gave og desuden flere gange arligt et
medlemsblad i dybtryk. De har ligeledes
adgang til foreningens moder, filmsaftener

og studiekredse som arrangeres af lokal-
afdelingerne landet over.

lovrigt fas alle oplysninger pa forenin-
gens hovedkontor, Malmogade 3, Koben-
havn @. Telefon: C. 7225.

Naar det geelder Farver,
Tapeter, Bonevox, Olie, Pensler
m. m,, da faas de bedste Kva-
liteter hos

KLOSTER

FREDERICIA
Vesterbrogade 12 . TIf. 2028

%

Nyhaun$ F&rgekro

Nyhavn 5 3 Telefon Palz 6251
Kobenhavns

bedste spisestea

Musik og dans
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Tfs “ ; Jngeniarglaceetnéngen
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. Kebenhavn V . TIf. C. 13377-13364
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/’T&'ne dens (htetrvie

ved Harald ———

Vi snakker lidt om De bornholmske jernbaner.

BORNHOLM — OQSTERS@ENS PERLE
— er stedet for mange turisters rejse. Ha-
rald har ogsa varet pA Bornholm, og selv-
folgelig méatte jeg have et interview her-
fra.

Nu ville det miske vare ganske natur-
lig at henvende sig i Ronne, som jo fak-
tisk er hovedstaden pad oen, men jeg sy-
nes det kunne vare interessant at kigge
lidt nermere pa en anden og noget mindre
by, og valgte Nexe. Nexe var jo en af
de byer, som russerne var vearst ved lige
inden kapitulationen, men i dag er alle
spor fra den gang forsvundet, og meget
nyt er bygget op. Stationen havde ogsa
fiet nogen skade, og dette bevirkede, at
ventesal og rejsegodsrum blev modernise-
ret, si stationens hal, ventesal og rejse-
godsexp. er hypermoderne.

P& kontoret trazffer jeg trafikassistent
E. M. Carlsen, som jeg forelegger mit be-
sog, og efter gentagne ringninger til sta-
tionsforstander Aakjer, som vi desvarre
ikke treffer hjemme, erklerer hr. Carl-
sen sig villig til at svare pd mine sporgs-
mal.

— Vil De hr. Carlsen fortelle mig lidt
om stationen her?

— Jeg kan begynde med at fortelle
Dem, at der er tre baner her pi Born-
holm. Den xldste er Ronne—Nexobanen,
der blev ibnet den 13. december 1900, og
si kom Allingebanen, der blev dbnet den
6. maj 1913, og sidst Gudhjemsbanen, der
blev dbnet 28. juni 1916.

Hvor meget personale er der her pa
stationen?

—| Her er stationsforstander Aakjer og
2 kontorister og mig her pd kontoret, og
sd har vi 2 porterer, 1 togb. og 2 porterer,
der er afgivet til togtjeneste.

— Har De ingen togforer her i Nexo?

— Jo — stationen er normeret med 1
togferer, og da den var opsliet ledig blev
den seogt af en mand i Renne. Han fik
den, og segte s straks tilbage til Ronne,
og siden har vi ingen togferer haft.

— Har De mange rejsende pd Nexoba-
nen?

— Ja, vi kan jo se opgorelsen, f. eks.
for marts maned den viser, at vi har haft
12776,20 personer, ganske vist bide med

s

Overtrafikass. E. M. Carlsen.

busser og tog — og vi har 8 busser herfra
Nexo.

— Hvordan ser det s& ud med godsbe-
fordringen?

— Vi har jo her ligesom DSB fragtbil-
ruter over hele een, men trods dette har
vi alligevel et rent godstog i hver retning
om dagen. Vi har jo store forsendelser af
fjerkre til Ringsted bl. a. og mange trans-
porter af =g.

— Kan man s& ogsd hos Dem fi 8- og
14-dages kort?

— Ja, det kan De, og s har vi noget
som DSB ikke har, nemlig 2-dages kort.
Et sidant 2-dages kort koster 12 kr. og sa
kan man rejse lige si meget man har lyst,
bidde med bus og tog. Disse kort bliver
meget benyttet af turister, der rejser hele
oen rundt pa to dage.

Hr. Carlsen foresldr, at vi gir udenfor
og ser pi materiellet, og vil ogsid gerne
vise mig remisen, og personalets nat- og
dagverelser. Det er jo karakteristisk for
jernbanerne her pd Bornholm, at de er
smalsporede. P4 vognen er der kun een
puf, og pad skinnebussen sidder trakstan-

gen i buffen, si nar vognene korer mod
hinanden foregdr koblingen automatisk.
Dampdriften er helt afskaffet, men nir en
godsvogn tilkobles et motortog er der 2
koblinger, men kun een buf. Togene korer
pa luftbremse ligesom andre steder i lan-
det.

P& stationen er netop kert et tog ind
fra Ronne. Jeg hilser pd togferer Henry
Christensen fra Ronne, der straks er villig
til at fortzlle mig om toget, som bestar af
en skinnebus og en pidhazngsvogn — samt
en godsvogn.

— Hvor mange pladser er der i dette
tog?

— Der er 75 pladser ialt — 30 i bivog-
nen og 45 i motorvognen, og her i denne
ende af bivognen har vi plads til rejse-
gods, post og banepakker. Men jeg er ale-
ne i toget, og ma sa pa en station ga over
i den anden vogn for at billetere. Men der
er hojtaler i alle vogne, der betjenes af
motorfereren, han md si ribe stationens
navn samt ndr der skal skiftes. S& har vi
brummer, si jeg kan give signal til motor-
foreren, om vi skal holde eller ej.

— Jeg ser, at Du er dannebrogsmand.

Christensen smiler lidt genert og siger:
»Ja, det fik jeg den dag banen havde 50
ars jubilzum, og si matte jeg jo en tur
til Kebenhavn og sige kongen take.

Q.ass. Carlsen fortzller mig om de for-
skellige vogne, bl. a. at der findes ingen
litra betegnelse pad godsvognene, alle luk-
kede vogne betegnes eller omtales som Q-
vogne.

Det er karakteristisk f. eks. at se en
postvogn, pd de sma hjul og er ret hoje i
forhold til bredden. Men alt materiel ser
nydeligt og velholdt ud.

For jernbanemand er det absolut meget
interessant at bese »De bornholmske Jern-
baner«, ndr man er vant til at omgas vort
materiel er det som at komme i lilleput-
land, men nir man sidder i skinnebussen
og nyder den egenartede, men smukke,
natur, s marker man intet til den smal-
sporede jernbane, man sidder behageligt
og rart. Og jernbanens busser er tip-top
moderne, med dygtige og rutinerede
chaufforer, alt i alt et besog verd.

Harald.
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Aarhus

Horsens

Venlig Hilsen fra

Norregaards
Boligmontering
Aarhus . Frederiks Alle 44
TIf. 4854

Husk ham!

Tiden kreever
at man er velklaedt, faa derfor
Deres Kjole syet i

»Grethe«s Kjolesalon

Aarhus, Borggade 16!
RN 32i3

Henri Petersen
Guldsmed

Aarhus .
TIf. 1436

Sendergade 8

% Rarhus Kedforsyning
Ked . Fleesk . Paaleg
Udsalg:

Sdr. Allé 4, Aarhus . TIf. 7114

Kongevej 22, Viby . TIf. Viby 145 |

Ostergade 42 . TIf. 578
Bruunsgade 64 . TIf. 3382

Ludvig Jensen
Urmager og Optiker

Frederiksgade 58
Aarhus - TIf. 7660

Byoninossnedkernes Coop.

Alt Bygningsarbejde
Ringkebingvej 21
Aarhus . TIf. 3912 - 5080

Bageriet Tregjborgvej 18
M. Christensen
Laekkert Bred og Kager
Aarhus . TIf. 11708

Halvor Nielsen
l. Xl. Ked og Paalaeg
Leverandor til Jernbane-
funktionaerernes Brugsforening
Aarhus . Aalborggade 19
TIf. 4539

M. Jepsen ¢
1. Kl. Ked og Paaleg
Leverandor til DSB Personale
Vester Alle 16
Aarhus . TIf. 8911

Kai Odgaard & Sen

Temrermestre
Leverander til DSB

P. Hodalsvej 1 . TIf. 192
Hobro

Odense

Nimbus & Folkevognsforhandler
B.F.C. Cyklemotorer
Reparation & Reservedele

| % Cyklebgrsen

Norrebrogade 8 - Horsens
TIf. 1423 - 1424

Chr. Filtenborgs Eftf.

v. Carl Broe Rasmussen
| Urmager - Optiker

Graven 16
Horsens . TIf. 1068

| Husk

| Anna Andersens Eftf.

D. Serensen

Stort udvalg i frue- og
ungpigehatte. Omforandr. udf.
! Borgergade 18, Horsens, TIf. 1196

' Vestergades Isenkram
| & K. Steiniche

Vestergade
Horsens . TIf. 304

Husk

Ostergades Bageri
Ostergade 24 . TIf. 1444
Horsens

*

Kolding

Installationsforretningen

[ Forretningsferer: Ove E. Larsen
Odense
Frederiksgade 25 . TIf. 12431

P»GOURMET «

v/ E. Andersen

Alt i 1. Kl. hjemmelavede Viktualier
Ked . Fleesk . Regvarer

Odense
Leessegade 15 . TIf. 3430

Gas- og El-Komfurer
El-Vaskemaskiner
Stort Udvalg i Gasovne

Gasjusteringen
v/ B. ]. Madsen
Odense . Kongensgade 12 . TIf. 8533

Odense Jord- & Beton

Cooperativ Entreprenerforretning
Forretningsferer: C. D. Jensen

Vej- og Kloakarbejde

Odense
Roesskovvej 29 . TIf. 12538

Den cooperative

Malerforretning
Forretningsferer: C. Langkilde
Bygningsarbejde . Skilte
Dekorationsarbejde
Odense . Ny Vestergade 5
TIf. 12133-13871

Carit Stenstrop

Murer- og Entreprenerfirma
Jord-, Vej- og Kloakarbejde
Udferer Arbejde for DSB
Kolding . Telefon 2080

OSTEBORSEN

Salater . Konserves
Alt i Sild og regede Varer

Kolding . @stergade 26 . TIf. 1527

H. o0 F. SLOTH

DSB Vognmand
Kolding . TIf. 51

Finnemann Wiult

Moderne Skreederi
Leverandor til Jernbanen

Kolding . Jernbanegade 52 . Tlf 1679
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Blikkenslagernes
Andelsselskab
[ Forretningsferer: N. P. Nielsen
Aut. Gas- og Vandmester
Centralvarmeanlaeg.
Kontor Ibsensvej 3 . TIf. 7392
Veerksted: Skibhusvej 115 . TIf. 14726
Odense

Temrernes
Andelsselskab

Forretningsferer: A. Jergensen

Ahlmannsvej 1 - Telefon 8239
Odense

Hans Jorgensen & Seon
Udferer Arbejder tor DSB

Odense .
TIf. 683

Pjentedamsgade 49

Malerfirmaet
Andersen & Holst
Udferer Arbejder for DSB

Ostre Stationsvej 13
Odense . TIf. 284 - 1390

STOT ANNONCQORERNE
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Gaster.

»A’e, det var vel nok dejligt,« siger Ka-
roline, legger sig til rette i sengen og til-
fojer, »at fi sin seng for sig selv.«

Jeg er sidan i store trek enig med
hende i den ting og fandt. derfor ingen
grund til at udtale mig.

»Men nu skal det sku ogsid veare slut.«

»Ja, det skal det.« Nir hun siger »skuc,
si venter hun svar omgdaende.

»Det er ikke til at holde ud.«

»Nej«.

»QOg alt for dyrt for os, er det ogsa.«

»]a_«

»Vi har simpelthen ikke rad til det.«

»Nej.«

»0Og det er fuldstendigt meningslest,
at vi skal finde os i det. For eftertiden
svarer jeg nej, nar de skriver og sperger,
om de mid komme og besoge os et par
dage. Nu har vi haft gaster nesten hver
eneste uge hele sommeren, nir det ene
hold rejser, kommer det andet. Du ger
dig ingen begreb om, hvor meget det ko-
ster. Det er da ogsd meget, at de ikke selv
kan forstd, at vi ikke kan holde gratis ho-
tel for dem, hver gang de finder pd at
tage en tur til Kebenhavn. Vi er komplet
ruinerede nu for resten af iret, og der er
endda si meget, vi mangler, og som jeg
troede, vi skulle have faet rad til her i
efterdret, nu skal vi vare glade, om vi
kan fa det til at straekke til til det daglige.
— Det er ikke fordi, jeg ikke gerne vil se
vores familie og vore venner en gang
imellem, jeg vil nemlig gerne de skal kom-
me og vil gerne gore det lidt rart for dem,
jeg synes ogsa, det er dejligt, at vore so-
skendes bern kan komme her og marke,

de er velkommen, nir de er i byen, men
vi har ikke rad til det, og vi har ikke plads
til det. Jeg synes ogs4, de har misbrugt os
i sommer. Forst var dem fra Ringkobing
her, si kom Jens og Ellen med ungerne,
og nogle dage efter havde vi Seren og
Mine, si bernene fra Holbzk, i sidste uge
var Ibsens her og nu Clara og Ernst med
den fjantede tes. Man skulle tro, de havde
aftalt med hinanden, hvornar de skulle
komme for ikke at ramle sammen. Hvis
de si& bare havde anmeldt deres ankomst
allesammen pi een gang, si kunne vi da
have sagt nej, for si matte de da have
kunnet forstd, det var umuligt. Det ser si
pent og uskyldigt ud, nir de skriver, at
de har tenkt pd at tage en lille tur til
Kobenhavn et par dage, og si vil de gerne
benytte lejligheden til at besoge os, og vi
mi da frem for alt ikke gere os nogen
ulejlighed af den grund eller have nogen
udgift af det, de vil vaere s evig glade for
almindelig daglig kost. Ja, er det ikke til
at blive rasende over? som om man kunne
have gaster uden ulejlighed og uden be-
kost, man skulle tro, de mente, at almin-
delig daglig kost var gratis. Og sd ma vi
pant skrive, at det glader os over al méde
at se dem, og de ma endelig se at fa det
lavet, si de kan blive her lidt lengere.

Nar de s& kommer, og man har haft si
travlt med forberedelserne og spekuleret
sig en hovedpine til for at regne ud, hvor-
ledes man kan gore det uden, at det bliver
alt for dyrt, ma man sti og se himmelhen-
rykt ud og sige, at det var dog morsomt,
at de kunne komme, og at vi har sidan
gledet os si vanvittigt til at have dem i
nogle dage. Og nir de rejser, beder vi

dem komme snart igen og tage bernene
med, hvis de da har flere, og derefter le-
ver vi af vandgred, til de naste kommer.
Er det ikke til at blive gal over? Hvis vi
s& endda ikke skulle have dem om natten.
Det er en grusom komedie, nar vi ikke
har mere plads end lige til os selv, hele
huset flyder med sengetoj, der ser farligt
ud overalt, og ndr man sd er rigtig stag-
tret og sovnig efter at have travet hele
dagen, md man hznge pad kanten af en
seng eller en divan og klamre sig fast med
bade arme og ben for ikke at blive skub-
bet ned pd gulvet. Jeg sov overhovedet
ikke hele sidste nat, og det gjorde du hel-
ler ikke.«

»Jo, jeg sov simand meget godt.«

»Ja tak, nir du tager hele pladsen” og
lader mig hange udenfor. Men jeg sov
ikke, og det kan jeg ikke vare tjent med.
En anden gang mi de fremmede ligge
hvor de vil, jeg vil have min seng for mig
selv. God nat.«

lady.

Ligegyldighed.

Et af de steder, hvor den menneskelige
ligegyldighed overfor ting, der ikke er de-
res personlige ejendom, manifesterer sig
tydeligst er ved personalets hvile- og op-
holdslokaler. Man ser dagligt, bide i godt
og darligt vejr, at vinduerne i sidanne lo-
kaler stir 4bne uden at vaere haspet med
stormkrog, og selv om det regner eller
sner, og vinduerne stir og smakker og
trues med at blive slact i stykker, er der
ingen, der lukker dem, hvis man da ikke
lige netop selv skal opholde sig i lokaler-
ne. Folk som aldrig forlader deres hjem
uden at forvisse sig om, at alle vinduer

er forsvarligt lukkede og haspede, slar

med storste nonchalance vinduerne i stats-
banernes bygninger op pa vid gab og gar
derfra uden hensyn til vejr og vind.

Frisk luft er selvfolgelig godt og ned-
vendigt, men derfor behover vinduerne
ikke at sti kronisk abne, en fuldstzndig
luftfornyelse i et lokale sker i lobet af
ganske kort tid. Og i fyringsperioden kun-
ne der spares umidelige mangder braend-
sel, hvis man efter udluftning og renge-
ring lukkede vinduerne til igen.

Anker Hansen
Urmager og Optiker

Kongensgade 36
(Indg. 1 Grennegade)

Odense

TIif. 9836

A C: Fensen

SNEDKERMESTER

KONTOR-& BUTIKSINVENTAR
BYGNINGSSNEDKERI

AARHUS

9200 " 7212

ROSENKRANTZGADE 23
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BORNHOLM

C. Thorngreen’s
Malerforretning

Udferer Arbejder for DBJ

RONNE
Kapelvej 6 . TIlf. Renne 551

Karl E. Hansen

Aut. Gas- og Vandmester
Blikkenslager

Sanitet - Bad - Centralvarme

Udferer Arbejder for DB]

Renne . Stettestrade 16

TIf. 491

Pedersen & )orgensen

Aut. elektro Installater

Udferer Arbejder for DB]J

Renne
St. Torvegade 14 . TIf. 451

C. F. Jensen

Bygmester
Udferer Arbejder for DB]

Aakirkeby . Ostergade 25
TIf. 249

Det daglige Bred leverer
De bornholmske
Arbejderes Bageri

Roenne TIf. 683

Alf. Th. Haagensen

Guldsmed - Juvelerer

Ronne . St. Torv 8

TIf. 270
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|
|
Carl Nielsen

Murermester

Udferer Arbejder for DB]

Honne
Lillegade 17 . TIf. 773

Dedersen & Hansen

Malermestrer

Udferer Arbejder for DB]J

: RONNE
' Storegade 28 . TIf. 752

Edm. Karlsen

Skraedermester

Uniformsleverander til DB}

Allinge
Storegade 14 . TIf. 153

' Ringhardt Kofoed

[ Malermester

Udferer Arbejder for DB]

Nexo .
TIf. 78

Brogade 18

‘ BRage Jeorgensen

Manufakturforretning
Roenne Kattesundet
15215

Veerktej keber man i —
| Bornholms
‘ Verktojsmagasin

Ronne . St. Torv
TIf. 327 - 1442

'JORN SKOVMOSE
| Glarmester
Udferer Arbejder for DBJ
Renne . Mpollegade 8 . TIf. 1377

'Aage Jensen
Karosseri Vearksted

|
| Udferer Arbejder for DB]
|

RONNE
Neorregade 42 . TIf. 186

| Rejs til Bornholm med de store

‘ 66 Baade
| . fra Kebenhavn KIl. 23.00
Daglig
fra Renne Kl 22.30

Damskibsselskabet
. paa Bornholm af 1866

Chr. Dams Eftf.

Byggeforretning og Maskinsnedkeri
v. Bygmester Kr. Ipsen

Udferer Arbejder for DB]

Renne
Rosengade 25 . TIf. 185

Anders Nielsen
Malermester
Udferer Arbejder for DB]J

Aakirkeby
Jernbanegade 18 . TIf. 85

Wilh. Beck
Bogbinderi - Protokol- og
Papirvarefabrik
Eneforhandling for Bornholm af
Paragon Gennemskriftssystem.

Renne . St. Torvegade .

TIf. 322 ‘



Ny dansk karosseri industri

Fra yachtvaerft til karosserifabrik

P4 Gl Hestehauge skibsvarft i Svend-
borg, hvor afdede godsejer Sophus We-
ber i gamle dage gik og hyggede sig med
at bygge det en lystfartoj efter det andet,
stir beddingerne nu tomme, men bag
varftets magtige porte udfolder der sig
nu en travl og moderne virksomhed. Me-
dens der tidligere stod flotte lystyachter
pa rekke i de store haller, er det nu hoje
stilskeletter, der antyder hvilket valdigt
omfang vor tids rutebiler og turistbusser
har antaget.

Hvordan kan det ga til, at samme firma
pludselig slir over fra at vare yacht-
verft til karosserifabrik? og hertil svare:
virksomhedens direktor Holmquist:

— Ja, nu er det to ar siden, at vort fir-
ma, Smith, Mygind & Hiittemeier métte
opgive badebyggeriet, fordi det var lagt
for stort an for hjemmemarkedet. I en
periode blev her bygget havkrydsere,
vikingbade, drager, motorbide og folke-
bade, hvoraf flere har gjort sig bemarket
ved kapsejladser. Man havde bl. a. regnet
med en eksport til Amerika, men efter-
krigstiden forandrer jo si meget. Da op-
stod den tanke, om man ikke kunne ud-
nytte manddskab og maskineri til frem-
stilling af karosserier.

Karosserifabriken opstar.

Karosserifabrikationen, der efterhdnden
har faet stort indpas her i landet, er her
udledt af karetmagerfaget, og det er ogsi
dettes erfaringer, man anvender ved byg-
ningen af danske karosserier. I udlandet
har man forlengst industrialiseret karos-

Ferdigsvejset stalprofil.

Direktor Holmquist.

seribygningen, sd man faktisk er giet
over til at lave mere pd maskiner end pa
hindvaerk. Ogsid her taznkte man sig at
anvende samme princip, men der var
mange overvejelser, om man skulle benytte
de engelske, amerikanske eller svenske
byggemetoder.

Men for at komme i gang startede man
her som pa landets ovrige karosserifa-
briker, udelukkende pa det hiandverks-
massige. | fjor var fabriken her fardige
med * sine overvejelser, om hvilket sy-
stem, der bedst kunne tilpasses efter dan-
ske forhold, og det blev den made, sven-
skerne bygger pa, idet denne viste sig at
vaere mest fordelagtigt for det marked,
der kan regnes med her, nemlig danske
rutebiler og turistbusser.

Ny byggemetode.

1 stedet for de tidligere byggede ka-
rosserier af asketrasstolper, tappet og li-
met op til et stel, og derefter beklaedt
med stilplader, tildannet efter vognens
facon, er man her giet over til at anvende
et skelet af stalprofiler, lavet af special-
stal, der gor hele den bzrende konstruk-
tion meget sterkere og mere holdbar,
men samtidig lettere og derved giver hecle
karosseriet lettere vaegt.

Disse stalprofiler punktsvejses sammen
til en gitterkonstruktion, si siderne op-
nar en stor styrke. Siderne bekledes der-
efter med aluminiumsplader i stedet for
de tidligere anvendte stilplader, hvilket
bade giver vaegtbesparelse og en betydelig
lengere levetid for karosseriet, idet alu-
minium ikke teres vek som stilpladerne.

Samtidig med anvendelse af andre ma-
terialer har fabriken standardiseret karos-
serierne. Selv om de fardige karosserier
kan se forskellige ud, har de uhyre mange
felles elementer, der ved den nye bygge-
metode kan udskiftes i tilfelde af skader,
hvilket skulle bevirke, at reparationer bli-
ver meget billigere.

Karosserierne fremstilles i seriefabrika-
tion. Specielle jigs opbygger karosseriets
elementer, og som pd samlebdnd skrider
fabrikationen gennem fabriken til afde-
ling ecfter afdeling indtil vognen star kore-
klar.

Materialemangel hindrer eksport.

Endnu har fabriken kun danske kebere,
idet materialemangel hindrer denne i at

Smith, Mygind & Hiittemeiers Karosserifabrik. Svendborg.
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udvide i det tempo man gerne ville. Det
er vanskeligt at opnd importtilladelse for
mange materialer, navnlig aluminium, men
man hdber pa stadig at kunne holde be-
skeftigelse til de ca. 100 mennesker, der
er i arbejde i ojeblikket.

Produktionen omfatter ogsa luksusud-
styrede turistbusser, der er forsynet med
meget magelige og indstillelige flyvestole,

garderobe til overtojet, isskabe og bar.
Radioinstallationen har et sarligt raffine-
ment, idet der er indbygget hojttalere i
stolene, si hver passager kan here radio
uden at genere de ovrige passagerer. Disse
busser har i sommer varet en stor sukces
pé turistruterne til det sydlige udland.
Fabriken fabrikerer ogsi andre vognty-
per. Har siledes leveret 21 renovations-

vogne til Odense. For tiden arbejdes der
pd de 16 nye busser. der skal erstatte
sporvognen i Odense. Til NESA bygges
20 trolleybusser, der skal erstatte spor-
vognene mellem Hellerup og Klampen-
borg. Ogsa til DSB har fabriken leveret
rutebiler, men endnu ikke nogen bygget
med stalprofiler.

Langelandsbanen gennem 40 dar

Langeland er som bekendt en lang o;
i luftlinie er den ca. 52 km lang og bort-
set fra halveen Ristinge, er bredden kun
fra 4 til 9,5 km. Denne egenartede form
har altid givet oens befolkning vanskelige
transport- og afsztningsforhold, idet der
fra begge oens yderpunkter Lohals og Ba-
genkop var henholdsvis 31 og 25 km. Det
var derfor markeligt, at de forste tanker
om jernbane pid Langeland ikke kom fra
oens befolkning, men fra den meget dyg-
tige og initiativrige driftsbestyrer Dyhr
ved Sydfynske Jernbaner, der i 1884 frem-
sendte et projekt om en sporvej mellem
Spodsbjerg og Rudkebing samt daglig
dampskibsforbindelse mellem Spodsbjerg
og Nakskov til sit selskabs direktion.

Sydfynskes direktion var straks med pa
denne plan, og i slutningen af 1884 ind-
sendte selskabet ansegning om koncession
pa anleg og drift af denne banestrazkning.
Men rigsdagen gav forslaget en meget
uvenlig modtagelse og sendte det i udvalg,
hvorfra det aldrig kom videre.

I irene lige efter drhundredeskiftet be-
tod det meget for opndelse af valg for rigs-
dagsmendene om de kunne skaffe deres
valgkreds en jernbane. Pa et vzlgermode
i Rudkebing i februar 1906 foreslog kred-
sens folketingsmand, at man skulle bygge
en jernbane fra Rudkebing til Bagnkop
med sidebane til Spodsbjerg, og efter hans
mening skulle man nejes med at bygge
banen med 1 m sporvidde, og andrage om
statstilskud svarende til halvdelen af an-
legskapitalen.

Jernbanekommissionen anbefalede imid-
lertid, at man nejedes med strzkningen
Rudkebing—Spodsbjerg, men Sydfynske
havde endnu ikke opgivet planerne om at
komme til at drive jernbane ogsd pd Lan-
geland, og man foreslog herfra jernbane-
kommissionen anleg af en jernbane Rud-
kobing—Spodsbjerg med 0,75 m sporvid-
de. Men langelenderne var nu fast be-
sluttet pa selv at drive deres jernbane, og
der blev nedsat forskellige udvalg til at
fremskynde anleget af banen, og efter tal-
rige forhandlinger blev banen optaget i
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jernbaneloven af 5. maj 1908 med adgang
til at bygge banen normalsporet.

Udstikningen af banen pabegyndtes i
november 1908 og de forskellige anlegs-
ingeniorer havde en tidsfrist til banens
ferdiggorelse til 1. juni 1911, men forst i
efteriret var samtlige anleg si vidt feer-
dige, at banens indvielse kunne finde sted
den 4. oktober 1911 og driften pabegyndes
dagen efter.

Banens indvielse.

For kun 40 &r siden var det en begiven-
hed nér der blev indviet en jernbane. Lan-
gelands Avis skildrer begivenheden sale-
des:

Hele byen var pd benene i gir og sam-
let ved banegirden, da festtoget lidt over
kL 2 om eftermiddagen med stadsmusikan-
terne i spidsen rullede ud fra perronen.
Og det blev i det pragtige vejr en smuk
og festlig tur gennem midt- og syd Lange-
land. Overalt vajede flagene fra girde og
huse, og alle stationer og holdepladser var
smykkede med efterdrets prangende blom-
ster, med greont og flag og vimpler. Vi

skal ikke forsoge at fremhazve den ene
station for den anden, alle steder fik man
indtrykket af, at man havde kappedes om
at gore det hele si smukt og tiltalende
som muligt. P4 perronerne havde skole-
bornene taget opstilling med lererne i
spidsen og hilste festtoget med sang og
skingrende hurrardb, og egnens befolk-
ning var i skarevis medt frem for at vare
med til at fejre denne historiske dag.

Ja, det var den gang. Desvarre er be-
folkningen ikke alle steder lige si glade
for jernbanen som da, men langelenderne
er da stadig trofast over for deres bane,
og benytter den si flittigt, at den stadig
giver overskud.

Dampvognen.

Banens materiel bestod fra starten af 3
damploko med overhedere bygget hos
Henschel & Son, Cassel, 9 personvogne,
16 godsvogne og en sneplov fra Scandia,
Randers, samt 2 bagagevogne og 4 gods-
vogne fra Arlof. Da man allerede den
gang var inde pa at indfere billige drifts-
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former, bestilte man en dampmotorvogn,
system Purrey, hos Arlof i Sverige.

Eksperimentet med damp-motorvognen
faldt dog mindre heldigt ud. Rerene i
vognens vandrorskedel var smd og havde
skarpe bejninger, hvorfor de hurtigt blev
belagt med kedelsten fra fodevandet, selv
om dette var giet gennem banens vand-
rensningsanleg. Det hoje damptryk ode-
lagde desuden fodepumpens pakninger, og
resultatet var, at vognen ret ofte kom ud
for kortere eller lengere ufrivillige stands-
ninger, der beredte ledelsen misfornojelse
og kvaler, og der anskaffedes i stedet et
fierde loko i 1914. Motorvognens maskin-
aggregat blev senere solgt til en meget
hej pris, og da selve vognen kunne an-
vendes til bagage og godsvogn, blev tabet
ved dette forste forsog med motorkersel
ikke sarlig alvorligt.

Fargeforbindelsen med Svendborg.

Da banernes ekonomi i begyndelsen af
tyverne truedes pa det alvorligste, méitte
banens ledelse se sig om efter nye ind-
tegtskilder, og man tog derfor den gamle
plan op om jernbanefzrge mellem Rud-
keobing og Svendborg. Der blev fort meget
lange og vanskelige forhandlinger med
Sydfynske Dampskibsselskab om sejladsen
pad denne rute. Den 22. maj 1926 abnedes
fergetrafiken pAd denne rute med den nye
dampfarge »Langeland«, der stadig befa-
rer ruten.

Fargeruten havde den betydning for
Langeland, at nu kunne man dyrke suk-
kerroer i stor stil, da roerne nu kunne
transporteres til sukkerkogeriet »Odense«
pr. jernbane.

Benzin-motorvogne.

Den forste jernbane benzin motorvogn
her i landet blev bygget af de forenede
automobilfabriker i Odense i 1922, og
Langelandsbanen anskaffede sig allerede
i 1926 to motorvogne. Da disse stadig er
i drift, kan de siledes holde 25 Ars jubi-
lzum i ar. De kostede den gang 50.000 kr.
stykket og har i de mange ar kort en lille
million km hver. I 1929 blev en af banens
personvogne ombygget til motorvogn og
forsynet med en noget kraftigere motor
end som pa de forst anskaffede motor-
vogne.

Rudkebing station.

Banens ledelse.

Som banens forste driftsbesyrer ansat-
tes ingenior ved banens anleg A. M. Bii-
low. | krisedrene i begyndelsen af tredi-
verne enedes banens ledelse og bestyrelse
om at indfere forskellige spareforanstalt-
ninger sarlig ved at reducere administra-
tionsudgifterne og efter driftsbestyrer Bii-
low’s eget onske fratridte denne sin stil-

ling 1. april 1934. Den tidligere leder af
banens hovedkontor, o.assistent C. Larsen,
blev driftsbestyrer og fik tillige overdraget
ledelsen af baneafdelingen, idet baneme-
sterstillingen blev nedlagt.

Stationsforstander H. A. Jorgensen,
Rudkebing, er nu den eneste af banens
personale, der har gjort tjeneste fra ba-
nens abning.

! W

Rudkebing . Telefoner: 300 og 307

Olandenes Frg Kontor %

ul.mhh.u“u’w,_,‘,_,

JEND

A/s L. LANGE &CO.

SVENDBORG JERNSTOBERI.
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BQDS
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DE BORNHOLMSKE JERNBANER

D. B. J. — De Bornholmske Jernbaner
— star der pa de sjove smalsporede mo-
torvogne, skinnebusser og alle andre vog-
ne, der hver dag krydser klippeoen fra
nord til syd og fra ost til vest.

Hovedstaden hedder Renne, det er der
amtmanden med den beremte heje hat
bor. Han er forresten formand for baner-
ne, men han har dog ikke kunnet frem-
trylle noget overskud af den heje hat,
tvertimod er der stort underskud, selvom
det er gdet lidt ned i forhold til sidste ar.

Underskuddet i ar er 155.000 kroner,
siger og skriver ethundredeogfemoghalv-
treds kr. mod ifjor kr. 247.000.

Selvfolgelig m& der geres noget, noget
virkelig effektivt i en siddan situation, og
man har da ogsd allerede fundet en ud-
vej. Nok er banerne smalsporede, I m
sporvidde, men det er sikkert ogsid det
eneste smalsporede, der findes pd Born-
holm.

Som sagt, problemet er lost. Man har
fundet ud af, at det er togene, der giver
underskud. Hvad sa? Ja, sa afskaffer man
nogle af dem, og s& m& underskuddet
automatisk blive mindre, og da man ved,
at bilerne giver overskud, si saztter man
dem ind i trafiken i stedet for, og si bli-
ver der balance. Keine hekserei, nur be-
hendigkeit, som de andre tryllekunstnere
med heje hatte plejer at sige.

Det ma dog forst vere fornylig, man
har fiet den knippelfine ide, for ifelge
beretningen pa generalforsamlingen var
der allerede afgivet bestilling pad to nye
skinnebussat, i forvejen disponerer baner-
ne over 4 sidanne s@t, men nu har man
resolut stroget bestillingen pa det ene.
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Togferer Johs. Hansen giver afgang til lokoferer T hulin.

;Cekst og foto: Onkel Christian

Skinnebusser er jo moderne, og nir noget
er moderne, er det — om ikke godt, s
dog rigtigt. Skinnebusser er sikkert meget
gode, men de kan dog nappe mile sig
med dieselvognene, af hvilke banerne har
5 stykker, tre 52 personers og 32 perso-
ners: »Og de kan jo trzkke noget«, be-
troede en af motorfererne mig stolt.

Foruden disse fem har man et diesel-
loko og 3 traktorer, der hovedsagelig bru-
ges til rangeting eller godstogs fremforel-
se. S4 har man naturligvis den kasserede
trekkraft, det vil sige, man har kun 3 til-
bage af de oprindelig 7 dampmaskiner, der
er solgt 4 af dem. Damp er ikke i kurs
mere til trekkraft, det kan til ned gi end-
nu til at tage bad i, og s skal det endda
helst vare russisk.

Det er motorernes tidsalder. Trods dette
haznger bornholmernes hurtigforbindelse
med den ovrige verden for tiden dog i en
tynd trdd. Bornholmerne er adbenbart ikke
tilstrekkelig forflejne til at holde en flyve-
rute igang. N4, endnu er det jo ikke sket,
og hvem ved? Det vil nok vise sig, at
bornholmerne er lige si rogede, som de
andre er spegede, ellers er de ikke =gte
bornholmere.

Forbindelsen med det
evrige Land

Fra hovedstaden er der forbindelse til
alle de hjorner og kanter, der findes pa
klippeoen, og is®r de sidste findes der jo
en del af. Eller for at sige det mere kor-
rekt, der er forbindelse til alle oster- og
vesterlarser og -marier, samt pedersker og
mikkelsker.

At Ronne er det vigtigste jernbaneknu-
depunkt pa oen ses tydeligt af den kends-
gerning, at byen har hele tre banegarde.
Foruden hovedbanegirden er der en ost--
og en nordbanegird.

Nar hertil fojes, at byen har en havn
for rutebddene til Kebenhavn, de kendte
66 bide og en lufthavn.

At banen giver underskud er et faktum,
at de under krigen transporterede ca.
600.000 passagerer arligt og nu er oppe pa
{ million &rligt er ogs et faktum, men al-
ligevel kan det ikke lebe rundt. Og det
er en meget uheldig ting for jernbanerne,
hvis det ikke kan lebe rundt, for si gar
det hele i sta.

Er det det store og dyre personale, der
er skyld i det? Personalet er pi ca. 80
mand fastansatte og lige si& mange eller
maske flere lost antagne. Hvilket antage-
lig ikke kan vare mindre, for si ville det
jo vare forholdsvist let at blive af med en
del af de sidste.

Det kan jo heller ikke vere de heje kul-
priser, der er skyld i miseren, al den stund
kulslugerne er »klodset« op.

Arbejdskraften pa stationerne, altsid pa
kontorerne kan vel heller ikke siges at
vare for dyr. De allerfleste af stationerne
er bemandet med kvindelige chefer, ekspe-
ditricer som de kaldes, og deres lenninger
tynger nzppe sterkt pd budgettet.

Men baner kan jo nu engang ikke give
overskud, hvori det si kan ligge. Det han-
der naturligvis ogsa, at man, nir man ko-
rer med en af de private baner, m3 tznke
ved sig selv, at det egentlig ikke er sa
markeligt, at publikum foretrzkker de

Remiserne pa Renne H.



som regel mere tidssvarende rutebiler for
de gamle grimme rumlekasser, der hopper
henover et uhyggeligt ujevnt spor, men
siledes er det skam ikke pd Bornholm.

Materiel og spor
i mensterveerdig orden

De bornholmske jernbanespor si wvel
som materiellet er i absolut monstervaerdig
orden, og man méi faktisk forbavses ved
at opdage, at man der ofte korer 60 km i
timen. Det vil sige, det er kun, nar det gar
ned ad bakkerne, hvilket det gor det aller-
meste af vejen fra Allinge—Sandvig til
Ronne. Her kan motoren godt ga i tom-
gang ca. halvdelen af vejen, men det kan
jo nok vare, at den ma slabe, nir det gar
opad.

lovrigt ma det siges, som allerede for
bemarket, at materiel og spor er i en si-
dan orden, at man slet ikke marker, at
det gar si hurtigt.

Maéske kunne man fristes til at fele sig
hensat til fremmede lande, nidr man over-
varer det bornholmske jernbanepersonales
indbyrdes samtaler i tog eller pa stations-
pladser. For det er kun enkelte ord, man
kan vare heldig at fi fat pa.

N4, det er jo ikke blot pdA Bornholm,
man kan trzffe pd den slags fznomener.
Tag for eksempel en tur til Vendsyssel,
ud pé vestkysten eller en tur ned i Sen-
derjylland og prov at fi noget ud af de
»indfedtes« samtaler.

Forovrigt kan de fleste bornholmske
banemand naturligvis tale sia meget
»dansk«, at man kan forstd dem. Jeg
méitte indromme en af dem, togferer Johs.
Hansen, Ronne, at han talte forbavsende
tydeligt og letforstaeligt, men han betroede
mig, at grunden sikkert var den, at han

Rangertraktor pa Renne H.

Oé.tass. Eilert Hansen, Aakirkeby.

for det forste har boet i Ronne i tyve ar,
og her svaermer turisterne mere end laen-
gere inde i landet, og si har han som til-
lidsmand for sine kolleger deltaget i ad-
skillige kongresser, hvor han métte gore
sig flid for at blive forstaet.

Det var lidt om de bornholmske jern-
baner og forholdene, som de er i dag ved
banerne. I neste omgang skal vi here og
se lidt om D. B. J.s rutebiler og deres
virkeomrdder, samt andre ting om den
henrivende klippeo.

Onkel Christian.

/.

Hvorfor er der endnu si mange, der gar
rundt i den tro, at jernbaner forst og frem-
mest er til at kere pa, og at loko og vogne
forst og fremmest er til at kore med, nar
det dog gang pd gang fastslds, at jernba-
nernes vasentligste bestemmelse er at vere
til rddighed for ombygninger og vedlige-
holdelsesarbejder, ligesom loko og vogne
frem for alt andet skal vare arbejdsgrund-
lag for verkstederne?

x

Mon ikke varkstedernes provekerseler
uden skade kunne indskrenkes ganske be-
tydeligt?

Dak Dem

DIl GJENSID!IGE FORSIKRINGSSELSKAB

DANMARK

Togf. Clausen modtager papirerne af ekspeditrice

fru G. Hansen, Almindingen.
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At lere er at leve.

Nu kan man begynde at skimte efter-
aret og vinteren med lange aftener. Ti-
den til at lzre noget nyt og samtidig fa
aftenen til at gd pd en fornojelig og lere-
rig mide narmer sig. Der er jo masser
af ting at tage fat pa, alt efter den enkel-
tes lyst og interesse, blandt andet kan
man dygtiggore sig pd et eller andet felt,
ved at melde sig til et af A. O. F.s aften-
skole kursus, der nu snart begynder. Bor
man i en mindre by, hvor der ikke kan
samles deltagere nok til et aftenkursus,
kan man f3 et korrespondance kursus.
Disse kursus har endda den fordel, at man
kan lese nar man har lyst og lade vare
nar man ikke har.

De fleste mennesker vil gerne vide lidt
om hvad der foregir uden for landets
granser, se hvorledes andre lande ser ud,
tale med befolkningen — specielt vore
kolleger — om deres daglige gleder og
bekymringer. Men det er dyrt at rejse, og
for de fleste legger ogsd sproget hindrin-
ger i vejen. Disse hindringer er imidlertid
ikke storre end at de kan overvindes.

Ved at lere Esperanto fjernes sproghin-
dringerne, og hvis man melder sig ind i
en esperanto organisation nedsattes rejse-
omkostningerne vasentlig, si nasten en-
hver kan fa rad til at rejse.

Vil man ikke rejse kan man korrespon-
dere. Det vil sikkert vare interessant at
vide, hvorledes en australsk rangerleder
eller en portugisisk togbetjent arbejder og
tilbringer sin fritid, og hvad disse tenker
om deres kolleger i andre lande.

Men hvorfor sd lere Esperanto og ikke
engelsk, der jo er et verdenssprog eller
tysk eller fransk? Fordi man ved at lere
et nationalt sprog begranser sit arbejds-
felt til dette ene land. Engelsk har jo stor
udbredelse, men der er nzppe mere end
15 pct. af jordens befolkning der taler
dette sprog. Dertil kommer, at engelsk er
et nationalt sprog, og tilmed et af dem,
der darligst egner sig til internationalt
meddelelsesmiddel. Ordforriddet er meget
omfattende, udtalen er for mange natio-
ner urimelig vanskelig. Selv.om man har
sogt ordforrddet begrenset til det sikaldte
Basic-English, er det en utilfredsstillende

losning. Ingen englender er i stand til at
begraense sit ordforrad til Basic’s 850 glo-
ser. Derfor md forstielsen blive temmelig
ensidig.

Basic-Englich, Welt-Deutsch o. s. v. er
ensidige losninger af sporgsmalet. Alle
nationale sprog begunstiger vedkommen-
de nation og monopoliserer deres kultur-
liv. For alle andre betyder det sproglig
underkastelse. Derfor er valg af et natio-
nalt sprog som verdenssprog ikke alene
en unodvendig kompliceret losning, men
tilmed politisk umulig.

Nogle fakta om Esperanto.

1 ethvert civiliseret samfund verden
over findes der nu mennesker, der taler
og anvender Esperanto.

Er Esperanto anerkendt?

1 1922 udtalte folkenes forbund: »Es-
peranto ma betragtes som det mest gen-
nemprovede forseg pa et internationalt
hjzlpesprog, og det sprog, der mest be-
trykkende opfylder de krav, man m4 stille
til et sddant.«

| Ostrig er Esperanto indfert som valg-
frit fag i alle skoler med ministerielt eksa-
mensregulativ af 28. aug. 1946. Desuden
har felgende lande godkendt sproget som
valgfrit fag i en eller flere skoleformer:
Brasilien, Bulgarien, England, Finland,
Frankrig, Grazkenland, Holland, Japan,
Polen, Rumanien, Tjekoslovakiet, Ungarn

Kolonial . Foderstoffer .

Ringsted

Chr. Petersen’s Kebmandsforretning *

Braendsel

Sct. Hansgade 43-45

Telf. 87

Niels Larsen 4

Landbrugsmaskiner

Ringsted

Ringsted

Midisj@liands Andels Foderstotforening

Gedning og Foderstoffer

Tif. 1713

Plejefjemmet »Concordia«

modtager kroniske
syge og &ldre
Mennesker i Pleje.

Leonora Wahrens
Sygeplejerske

Kvissel Tif. 11

Erfarne Folk velger

H. M. AGERBECK
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TELEFONER: VALBY 660 & 7834
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og Vesttyskland. Flere lande yder bevil-
linger til fordel for Esperanto. Det gzlder
bl. a. Brasilien, Bulgarien, Finland, Japan,
Polen, Ostrig og Sverrig. Det sidste land
yder arligt 5000 kr. til lzreuddannelse.

Enkelte partier har udtalt sig til fordel
for Esperanto: Socialdemokratiet i Japan
i 1945, Det republikanske parti og arbej-
derpartiet i Brasilien 1948, Arbejderpar-
tiet i Ungarn 1947, samt Det uafhangige
Arbejderparti og Commenwealthpartiet i
England 1950. De to brasilianske partier
har 1951 foresliet regeringen at tage di-
plomatisk initiativ til international anta-
gelse af Esperanto.

Ved esperantisternes verdenskongresser
har en razkke regeringer ladet sig repre-
sentere. 1949—51 siledes Belgien, Brasi-
lien, Finland, Frankrig, Holland, Italien,
Jugoslavien, Norge, Ny Zeeland, Svejts,
Sverig, Tjekoslovakiet, Uruguay og Ostrig.

Inden for telegrafien er det internatio-
nale sprog anerkendt som »klart sproge,
d. v. s. til almindelig takst.

Frankrigs statsbaner og postvasen bru-
ger Esperanto. I Finland og Sverig har
statsbanerne udgivet parlerer p&d Esperan-
to.

Der eksisterer en international esperan-
toorganisation for jernbanemand I. F. E.
F. med underafdeling i Danmark D. E.
EL oA

Hvem bruger Esperanto?

Det gor: Radioen, turismen, filmen, ar-
bejderne gennem deres verdensorganisati-
oner, ungdommen f. eks.: Spejderne, van-
drelauget o. m. a. En verden, FREDS-
VENNER, religiose, blinde, forretnings-
mand, videnskabsmand, journalister og

hobbyfolk.

Har Esperanto nogen fremtid?

Det levende liv giver hver dag svaret:
Esperanto er nutid og har dermed ogsa
en fremtid. Det er til gavn og glede for
enhver, der onsker det. Det er en stadig
kilde til personlig udvikling.

Esperanto er — sagt i al beskedenhed
— pa& mange omrdder en kulturfaktor,
som tillige delagtiggor i en slags ver-
densborgerskab. Det giver okonomiske
fordele, og det sparer tid, fordi det altid
er den direkte vej. Det kan blive et lige
si stort fremskridt som bogtrykkerkun-
sten, undervisningspligten eller 8-timers-
dagen. Alle fremskridt — og iser de hu-
mane — skal have deres tid, men nar de
har ssjret, er intet sikrere, end at alle on-
sker at bevare dem.

Lar derfor Esperanto!

Det kan gores ganske uden forkundska-
ber ved selvstudium, korrespondancekur-
sus eller aftenskole.

Henvend Dem til vort kontor ved Johs.
Christoffersen Hallsti 43, Aarhus, eller til
en af flg. tillidsmand:

Assens, hr. baneformand E. Madsen,

Vogterhuset.

Bur, hr. stationsmester J. K. Skjedt.

Esbjerg, hr. vognmester A. W. S. Chri-
stensen, vognopsynet.

Fredericia, hr. lokof. S. Jacobsen, Glen-
tevej 19.

Gentofte, hr. trafikmedhj. V. A. Schjel-
dahl, Ibstrupvej 7, A.

Glostrup, hr. trafikmedhj. E. H. Olsen,
godsekspeditionen.

Hillerod, hr. porter Egild Andersen,
Hyrdebakken 4.

Engesvang, hr. trafikeksp. Mertner, Ev.
station.

Korser, hr. maskinarb. E. Larsen, Re-
misevej 1.

Kolding, hr. lokof. N. Kynde Nielsen,
Agade 15.

Kobenhavn, hr. lokof. Hejbjerg Svend-
sen, Vesterfelledvej 1 A.

Odense, hr. togb. Harry Pedersen, Mid-
delfartvej 70.

Ryomgérd, frk. trafikmh. Elna Seren-
sen, Ryomgérd st.

Tvingstrup, hr. trafikeksp. E. Schmidt.

Vejle, hr. trafikass. E. Mogensen, Gl
Jellingvej 10.

Heroldo de Esperanto

Kie antau 50 jaroj la leono regis:

Nairobi

moderna grandurbo en iama
dezerto.

Rigardante ¢i-apudan bildon oni apenat
kredos ke ¢éi tiu urbo situas en Afriko kaj
sur loko kiu antall duona jarcento anko-
rall estis dezerta, polva kaj senhoma. Car
tiam ankorat libere éirkalvagis tie sova-
gaj bestoj. Kaj kiam la laboristoj de la
Uganda-fervojo, precipe kulioj alportitaj
el Hindujo, metis la relojn tra la di-forla-
sita regiono, en mallonga tempo 28 el ili
estis atakataj kaj disSirataj de leonoj.

Nairobi do dankas sian fondigon al la
fervojo, kiu en la jaroj 1896 gis 1903 estis
konstruata por interkomuniki Mombasa
¢e la Hinda Oceano kun Kisumu ée la
Viktoria-maro, t. e. distanco de preskalu
mil kilometroj. En 1899 la fervoja kompa-

nio pro teknikaj kalzoj starigis sian Ce-
fan apogpunkton kaj siajn laborejojn tie,
kie latidire iam estis Fort Smith. Tiam
certe neniu supozis, ke la kolonio, fon-
dita tie en la sekvinta jaro ¢e la bazo de
la Kikuyu-monteto, kaj origine destinita
nur por la fervoj-oficistoj kaj laboristoj,
malmultajn jardekojn poste okupos hono-
ran lokon en la historio de la Brita Impe-
rio, kiel ¢éefurbo de la kolonio Kenjo
(Kenya).

Sed pro la bona klimato — en alteco de
1675 metroj super la marnivelo — la ur-
beto rapide kreskis, kaj baldat la admini-
stra sidejo de la kolonio estis transportata
de Mombasa al Nairobi. Kun siaj debran-
¢igoj la fervojo disponas hodiall pri trafi-
ka reto de preskau 1800 kilometroj, kaj
gi transprenis ankall la Siptrafikon sur
pluraj enlandaj maroj: sur la Viktoria-ma-
ro gi havas dek vaporsSipojn.

Hodiat en Nairobi trovigas ¢io kion
eliropano bezonas por sia vivo: modernaj
stratoj asfaltitaj, gravaj oficejoj, vilaoj en
la iom rigida angla kolonia stilo, bankoj,
hospitaloj, hipodromo, sportejoj, po unu
anglikana, presbitera kaj katolika pregejoj,
forta radiostacio, grava aviadejo kaj »Kvi-
na Avenuog«, en kies luksaj magazenoj
estas aCetebla — all almenali mendebla —
preskal kion oni povus deziri. Estas miri-
ge, kiajn imponajn konstruajojn posedas
Nairobi: la administran oficejojn de la fer-
vojo oni rajte povas nomi pompa, kaj
inde aldoni gas domegoj de diversaj ban-
koj.

La logantaro — nuntempe jam pli ol
135000 — konsistas el dekmilo da blanku-
loj (Cefe angloj), ¢. 45.000 azianoj (Cefe
hindoj) kaj pli ol 80.000 afrikanoj. La eli-
ropanoj logas en bela antatiurbo, nomita
Parklands; iliaj bonguste konstruitaj do-
moj staras en belegaj florgardenoj. La
hindoj logas en alia kvartalo, kie oni tro-
vas altentikajn hindajn bazarstratojn. An-
kal la afrika logantaro vivas en aparta
kvartalo, sed &i konsistas parte el mizeraj
kabanoj.

La belega pejzago prezentas multajn
ekskurseblojn. Branéa fervojo baldatlt kon-
dukas al la bazo de la 150 km distanca
Kenya-montaro, kies plej alta supro,
Mount Pigott, estis surgrimpita unuafoje

Leer Esperanto.

Benyt vort korrespondancekursus.
18 lektioner for kun 20,00 kr.

Indsendt belobet pa giro 71044 til I
Kensing Stadion Allé 20, Aarhus og
forste lektion vil straks blive tilsendt.
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en 1899. Alta 5242 m, g£i konkuras kun
la pli norde situanta, plej alta afrika mon-
to, Kilimangaro, la »monto de la malbo-
na spirito«, kiu atingas alton de 6010 m.
Bone prizorgata atlitoSoseo, kondukanta
tra kafoplantejoj, banan- kaj sisal-kampoj,
interligas Nairobi ankati kun Nimule, la
loko kie la Nilo farigas Sipirebla. Tiu $o-
seo cetere estas sekcio de la alitovojo, kiu
kondukas el Rodezio al Sudano, sed kiu
estas uzebla nur dum la seka sezono. La
pluva sezono datliras ¢i tie de marto gis
majo kaj de oktobro gis decembro.

Por la turisto Nairobi estas speciale al-
loga, ¢ar kelkajn kilometrojn ekstere de la
urbo komencigas la granda naturrezervejo,
kiu etendigas tra multaj kilometroj. Tie
oni povas de proksime rigardi leonojn ¢ée
ilia trinkloko. Sed estas necese resti en
fermita altomobilo, €ar tian ili Sajne ne
atentas. Bubaloj, antilopoj, rinoceroj, gi-
rafoj, fenikopteroj, gnuoj, gazeloj Kkaj
nombro da aliaj sovagaj bestoj, kiuj alie
forkuras de la homo, ¢i tie estas sengene

observeblaj. Sed ¢i tiu spektaklo ebligis
nur per la forto de la kutimo. La bestoj
scias, ke la malrapide veturanta at hal-
tanta alitomobilo ne endangerigas ilin.
Sed ve al scivolema aii tropasia turisto,
kiu malsuprenigus la fenestreton aii kiu
malfermus la pordon! Tiukaze la bestoj
nepre perdus sian konfidon kaj ne plu
estus rigardeblaj »en sia natura stato«.
Tial en Ciu atlitomobilo kunveturas kon-
trolisto. Car ¢i tie la »ora libereco« estas
rezervita al la sovagaj bestoj, dum la ho-
moj trovigas en la »kagoc, rajtante nur
rigardi tion kio estas en libereco.
Ankorati kelkaj vortoj pri la sisalo.

La sisal-fibro, gajnata el la folioj de si-
sal-agavo (»Sisalanac), estas unu el la plej
gravaj eksport-artikloj de Orienta Afriko.
En 1947 la eksporto el Tanjanjiko (96.000
t) kaj Kenjo (25.000 t) atingis valoron de
preskaii sep milionoj da sterlingfuntoj.

Cefaj acetantoj estas Usono, Kanado
kaj Britujo, kiuj precipe dum la pasinta
milito bezonis grandegajn kvantojn da si-

sal-fibroj por la $nuroj kaj kiel anstatata-
jon de juto por la fabrikado de sakoj.

Sian nomon akiris la Sisal-kanabo lat
malgranda meksika eksporthaveno. Juto,
manilo kaj sisalo estas nuntempe la plej
gravaj malmolaj fibroj de la mondmerka-
to. En Orienta Afriko la sisal-agavo estis
enkondukita en 1893, kiam el Florido al-
venis mil plantetoj, el kiuj tamen nur 83
post la marvojago restis vivipovaj. Sed ili
sufi¢is por fondi per ili treege gravan in-
dustrion. Ciu folio, kiu povas atingi lon-
gon de du metroj, konsistas meznombre el
mil fibroj. Ilin oni akiras per multekostaj
senfibrigaj masinoj; poste oni lavas, cen-
trifugas, sekigas kaj blankigas ilin, antail
ol vendi ilin kiel komercan varon en la
merkato. En la datliro de kvar-kvin jaroj
¢iu planto produktas proksimume 180 fo-
liojn. En Orienta Afriko nuntempe oni
faras eksperimentojn, por adapti la plan-
ton al specialaj deziroj de I'fabrikantoj.

(Tekston kaj kliSojn afable disponigis la
redakcio de »Die Reise«, Ziirich.)

Det éarlige forlydende om »Narumgri-

sens« slagtning har atter varet fremme,
og Mogens Dam digter herom i National-
tidende:

Oh, grumme budskab! I avisen
man laeser nu, at »Narumgrisen«
skal synge snart sin svanesang

for cirka 38te gang.

Den stakkels Lyngby—Nzarumbane!
Den triller kun af gammel vane,

og deraf kommer intet ud

— undtagen altsid underskud.

Nu er det slut med dens forbliven,
nu skal den endelig ha’ kniven.
Men, tznker man i al sin gru,

den er dog inte dod endnu.

Fordi avisen slagter grisen,

er der dog ingen ko pé isen,

man har den store trost, at den
som regel lever op igen..

LOUWS Bogtrykkeri
Leverander til DSB

GLOSTRUP
Herstedestervej 9 . TIf. 1442
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Den kommer glad og fro til syne
med of-of-of! og loftet tryne,
hver gang der i avisen stér,

at »Grisen faldt og brak sit lar«.
Vi har derpd ej noje agtet,

hvor mange gange den er slagtet,
men efter hvad man si't i Naerum,
det nermer sig et jubilzum.

For pressen er det kzre spogelse
en fast agurketidsfornojelse,
som trygt kan tages op igen,

s& ofte der er brug for den.
Soslangen eller anden »And«
mod grisen er det rene vand —
oh, hvem tor tenke pressens ned
den dag, den virkelig er ded!

Bornholms Jernbaner

har holdt generalforsamling, hvor det
oplystes, at banernes underskud havde
veret 155.644 kr. Rutebildriften havde .gi-
vet et overskud pa 148383 kr. og bane-
driften et underskud pa 304027 kr. Regn-
skabet er 201.893 kr. bedre end forrige Aar.

Banen har solgt 11 gamle damploko,
40 godsvogne og 11 personvogne til op-

hugning, hvilket havde indbragt 21.000 kr.
Man ville gerne have afsat materiellet an-
det steds; men det var ikke muligt fordi
det er smalsporet.

Odense—Kerteminde—Martofte
banen

har i sidste ar haft et underskud pa
149.911 kr., hvilket er en stigning af un-
derskuddet pad godt 25.000 kr.

Lyngby—Narumbanen

har haft et underskud pid 76314 kr.,
hvilket er forbedring pd regnskabet pa
godt 7.500 kr. Godsbefordringen er steget
med 137 % og personbefordringen med
7 %. Det er bestemt, at banen ma ophere,
nar den elektriske linie til Lundtofte 4b-
nes, hvilket antages at ske om 10 ar. Na-
rumbanen er den privatbane, der har de
fleste rejsende pr. bane km.

Nakskov—Redbybanen

har konstateret en gladelig stigning i
personbefordringen og en mindre stigning
i godsbefordringen.

Odsherredsbanen

har haft et underskud pa 286122 kr.,
hvilket vil sige, at underskuddet er steget
med godt 47.000 kr. P4 generalforsamlin-



gen blev det kritiseret, at banen havde
overtaget fragtruten Svinninge—Koben-
havn, der gav et stort underskud.

Kalvehavebanen.

Efter forlydende vil udvalget, der be-
skaftiger sig med banens fremtid, foresla,
at banen nedlegges senest 31. marts 1954
og derefter opretholde driften ved rute-
biler.

Nordfynske Jernbaner

har haft et underskud pa 187.478 kr. Da
de to andre fynske privatbaner ikke on-
sker at anskaffe skinnebusser ville banen
her selv anskaffe en personpidhangsvogn
i stedet for en hovedvogn. For de 158.000
kr. som en skinnebus hovedvogn koster
far banen en pdhangsvogn, en reservemo-
tor og en benzin-rangertraktor.

Hong—Tollose banens

underskud er pa 159000 kr., hvilket er
4.000 kr. mindre underskud end i fjor.
Der er udrangeret 7 personvogne i arets
lob, og for det indkomne belob er indkebt
en personvogn fra Kolding Sydbaner, 3
lukkede og 3 abne godsvogne samt en
motorvogn fra Troldhedebanen.

Hammelbanen

har haft et underskud pa 122.192 kr.,
hvilket er 22.000 kr. mindre end sidste &r.
En stor del af banens rullende materiel
er blevet moderniseret og til november
ventes skinnebus nr. to leveret. Under be-
szttelsen tog tyskerne 9 rutebiler fra ba-
nen, for hvilke man kun fik en erstatning
pa 50.000 kr. Der er nu anskaffet nye ru-
tebiler i stedet. For forste gang i banens
historie er der bl. a. transporteret 6 ele-
fanter.

Ffederiksva:rkbanens overskud

var sidste ar 195000 kr., hvilket er
100.000 kr. mindre end sidste ar. Selv om
persontrafiken er 2,4 pct. lavere er banens

persontrafik meget betydelig, idet den an-
drager 19.000 pr. bane km, medens gen-
nemsnittet for samtlige privatbaner er
7000. Banens modernisering skrider godt
frem. Remisen ved lokalstationen i Hil-
lerod er nu flyttet til Frederiksverk. Ba-
neforlegningen har varet til gavn for ba-
nen, idet der daglig spares to timers ar-
bejde og 20 km damptogskersel, navnlig
fordi man sparer den besvarlige korsel
fra lokalstationen. Banen venter sig meget
af den nye 750 hk motorvogn, der ventes
leveret fra Frichs i lobet af det kommende
forar.

Vemb—Thyboren banen

har nu begyndt moderniseringsarbe;j-
derne. De forste af de nye 18 m lange
27,55 kg skinner er nu kommet og 23 km
skinner skal udveksles. Det nye 750 hk
dieselloko ventes til foraret. Om kort tid
ventes en diesel rangertraktor, der skal
anvendes i Thyboren. Der vil blive ind-
fort elektrisk aflisning af sporskifterne
pa stationerne, udvidelse af remisen og
motormateriellet pA Lemvig st.

| Privatbane dagbogen

4. Stubbekebing banens skinnebus pa-
korte ved 20-tiden en personbil pd en
overskaring ved Rodemarksvejen. Bi-
len slebtes en halv snes m hen ad ba-
nen, hvorefter den havnede i groften.
Foreren af bilen slap uskadt fra uhel-
det. Blinklyset var pa grund af lyn-
nedslag i dette ude af funktion.

12. Motortoget, der ved 18-tiden var un-
der indkorsel pad Tranehuse st., korte
pa grund af fejl sporskifte ind p& si-
desporet, hvor det tornede mod to
godsvogne. Da lokoferer Lauritzen
Grend, opdagede faren, sprang han
fra forerszdet ind i vognen og var-
skoede de rejsende om at holde sig
fast. Ingen af de rejsende kom der-
ved noget til. Den materielle skade
var derimod stor.

19. Trods blinklys og alarmklokke kerte
en gammel fordvogn, hvori befandt
sig fem personer, ind foran motorto-
get pd overskaringen ved Terring st.
Alle fem i bilen blev alvorligt kve-
stede.

25. Da nattoget fra Nykebing F ventedes
at passere overskaringen ved Oster
Toreby kerte en personbil med tre
personer mod de sznkede bomme.
Den forste knzkkede og samtidig gik
den anden sd meget i vejret, at bilen
slap ud fra banen for toget kom.

Porter H. W. Frederiksen, Maribo,
der var pad aflesning pd Nagelsti,
hvorfra bommene betjenes, stod med
hinden pa hindsvinget til bomtraek-
ket. 1 det ojeblik bommen blev pa-
kort for hindsvinget rundt og ramte
Frederiksen i hovedet. Han var dog
ikke mere fortumlet, end at han leb
mod overskeringen, hvor der heldig-
vis kun var sket materiel skade.

28. En 60-arig mand blev ved 17-tiden
drabt af Troldhedebanens skinnebus
p& en overskering mellem Ferup og
Korsvang. Manden befandt sig i en
udlejningsbil, der fortes af en 71-arig
chauffer. Motorferer C. Olling havde
bemarket bilen, der ganske langsomt
nezrmede sig overskaringen, kunne
kun tro, at bilen ville standse ved
overskaringen.

Fodselsdage.

Den 7. oktober fylder lokoferer E. P.
Sorensen, A. P. Alborg, 60 ar. Ejnar som
kolleger m. fl. kalder ham i daglig tale,
er i bestyrelsen for den lokale gruppe af
organisationen samt formand for brand-
selsforeningen. Han er tillige en jovial
kammerat, der pa alle tider af dognet er
i et strilende humer. Tillykke p&d dagen!

hoj-ry

Pens. stfst. O. H. MARX tidligere
Klippinge st. fylder 70 ar d. 7. oktober.
Mange hilsener og tanker vil sikkert
finde vej til Streby pr. Kege denne dag.

T1f. 2182 - 2960

Amts-Arbejdsanvisningskontoret
AALBORG . NYHAVNSGADE 12

Cratis Arbejdsanvisning til
Landbrug . Haandveerk . Industri og husligt Arbejde

Aabent Kl. 8—17 . Lordag 8—13

Hver Dag - til hvert Maaltid - kun det leegeanbef.

— og De beskytter Deres Sundhed.
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Werner Schwartslose

Helge Larsen
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Forlagsdirekter Bo Bramsen er utilfreds

med, at kioskerne p3 jernbanestationerne
har lov til at szlge beger, nir andre har
lukket.

Det gamle slagord: »Rejs og se

i landet rundt med D. S. B.«
kan ikke bruges mere.

Nu bor det hedde: »Rejs oh, rejs,
thi De kan altid undervejs

fa littratur med mere«.

Kioskerne og alt det vrovl

har fiet en gang smak og hovl
af ham, De ved, Bo Bramsen.
Han mener, at det gar for vidt,
han siger, det er rigtig skidt,
og tenker fy for skamsen.

At en kiosk pa banen bor
betyde burde ikke spor

for dem i konkurrencen.

Men der, si't altsi Bramsen Bo,
at der er ikke status quo,

fordi de nupper chancen

og salger hellig li'som sogn,

ja, man sku’ tro, at det var logn,
at der man Churchills verker
kan kebe pinsedag komplet.

At no'et er galt si ganske let
man uden tvivl bemarker.

Men nu Bo Bramsen stoppe vil

den slags, hvis han fir magt dertil,
han stopper banens bikse.

Han vil ha' denne skamplet vk,

s Churchills verker, Skipper Skrak

man ej kan sammen mikse.

Men han min stemme ej skal f3,
jeg absolut vil holde p4,
man stotte bor med iver
dem, der med salg af beger sled,
at det kan vare svart, det ved
ialtfald
en, der skriver.

Onkel Christian.

i —
August dagbogen

4. Starb. Bent A. Sorensen, Slagelse,
blev ved 23-tiden pidkert af et gods-
tog, der var under indkorsel fra Kor-
sor. Serensen gik mellem to spor med
ryggen til toget. Fra maskinen blev
der givet advarselsflojt, men derved
tridte Serensen ind pa det spor, hvor
toget kom. Han padrog sig forskellige
skrammer, og en lettere hjernerystel-
se.

4. Da tog 70 lige var kommet ind pa
Lillebaltsbroen og skulle passere et
modgiende godstog, flej taget af en

Sporcyklefabriken
GOLBEKDAL

Brande . TIf 123

Reparation - Reservedele

10.

godsvogn over pa maskinen, der dog
var den sterkeste. Toget standsede,
og efter at resterne af taget var fjer-
net, kunne dette fortsette mod Ny-
borg.

Et gennemgiende godstog, der pas-
serede Vinderup st. kl. 7,15, knzk-
kede en aksel pd en godsvogn lesset
med skarver, og lavede en del skade
pa sveller og skinner.

. Idag indviedes DSB’ nye garagean-

leg i Ny Banegardsgade i Arhus.

Ved 12-tiden pikerte et motortog en
traktor pd en privat overkersel mel-
lem Millinge og Stengird st. En 10-
ars dreng forte traktoren og en 72-
arig mand stod bag pid denne. Begge
blev alvorligt kvastede.

En 60-arig tungher mand, der gik i
sporet mellem Love og Havrebjerg,
blev i formiddag pakert og drabt af
toget fra Kalundborg.

P& overskzringen ved Thorsager st.
skete i morges et sammenstod mellem
et godstog og en lastbil. Bilen blev
knust, men. chaufforen sprang af bi-
len for sammenstodet.

Da S-toget fra Klampenborg kl. 0,43
satte sig i gang sprang en ung nord-
mand pd toget. Han blev slynget hen
ad perronen og brzkkede det ene ben
to steder.

P4 overskaringen pd Ringgade i Son-
derborg blev en jeep, hvori befandt
sig to personer, pikert af toget fra
Mommark. Begge blev drebt pa ste-
det.

. En bil kerte ved 21-tiden gennem de

senkede bomme ved Aulum st. Bilen
havnede i groften pd den modsatte
side af banen. Kort efter passerede
toget. En anden bil var nu pa vej mod
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overskaringen, og for at hindre den-
ne i at kore op i den valtede bil,
svingede ledvogteren advarende med
sin lygte. Bilen bremsede si hardt op
at denne svingede rundt og ramte
standeren til bomophanget.

26. Et rangertrek pad 19 vogne blev med
stod rangeret ind pid et sidespor pa
Horsens st. Vognene tornede mod
stoppebommen der knzkkede og tre
vogne kom til at hange ud over en
skrent. Stor materiel skade.

27. Da motortoget til Tonder ved 17-ti-
den skulle afgd fra Jejsing st. opda-
gedes det, at en hjulaksel i motorvog-
nens ene truck var knakket. Et hjzl-
petog med en ny truck og kerekran
afsendtes fra Arhus.

29. En 52-irig mand forsogte ved mid-
natstid at springe pa toget pA Nr. Al-
slev st. efter at dette havde sat sig i
bevaegelse. Han forfejlede springet og
kom under toget, der keorte begge
hans ben af.

40 mill. kr.-plan.

DSB har fiet en bevilling pd 40 mill.
kr., den storste i mange 4r, til regulering
af Storebzltsoverfarten. Man har pabe-
gyndt store uddybningsarbejder til et nyt
femte fergeleje i Nyborg havn. Alene
dette leje er beregnet til at koste over 1
mill. kr.

Ogsa Korsor far et nyt fergeleje, sle-
des at der her bliver fire fergelejer. Begge
de nye lejer er i forste rekke beregnet til
den nye bilferge, der ventes indsat p ru-
ten i begyndelsen af 1952, og til den tid
ventes faergelejet faerdigt i Nyborg.

Fargelejet i Korser bliver langt det stor-
ste arbejde og ventes forst ferdigt i slut-
ningen af 1952. Dette leje vil betyde en
meget stor lettelse for hele denne over-
fart. Det anlegges i havnens nordligste
del, og som JERNBANE-BLADET har
beskrevet det i april nr. forlegges tilkors-
len til dette leje uden om Korser by. Spor-
anlaeget til det nye leje vil sluge en brav
del af de 40 mill. idet det sikkert bliver
nodvendigt at flytte hele Korser remise-
anleg, der vil ligge i vejen ved omlegnin-
gen.

I de 40 mill. kr. er medtaget de 14 mill.
kr. til den nye ferge.

Storebaltsrestaurationerne.

3% mill. mennesker rejser arligt mellem
Korser og Nyborg eller omvendt med de

8 restaurationshavende ferger, og gen-
nemsnitlig bruger hver en daler under
overfarten. Det er mange mennesker og
giver siledes en omsatning pa over 6 mill.
kr. Klager kan naturligvis ikke undgés,
men de er endnu farre end man tror, si-
ger restaurationernes direkter Schwartz-
lose.

— Fra udenlandske gasters side herer
vi overhovedet kun tilfredse ord, siger dir.
Schwartzlose til Gennem Byen. Jeg vil
naturligvis have, at alt forleber si perfekt
som muligt, og normalt rejser jeg 6 gange
ugentlig fra Korser til Nyborg og hjem
igen; personalet ved aldrig, hvilken farge
jeg kan vare med.

— Der kommer ingen og besvarer sig
over kaffen?

— Yderst sjeldent. Den er da ogsd god
synes jeg, si god som den kan blive i en
rationeringstid. Vi har stadig fat i Vare-
direktoratet for at fa storre tildeling, men
det er svart at hale flere kaffebonner ud
af myndighederne.

— Hvor mange tjenere er der til at sor-
ge for de rejsende?

— I sommersasonen 140. De arbejder
3 dage og holder fri lige s& lenge; om
natten kan det kun blive til 4 timers sovn,
si man begriber, at en storebzlt-tjeners
job kan vare strengt. Arbejdsvilkarene er
jo ogsd betinget af vind og vejr. Det er
ikke si let at servere, ndr seen ruller.
Uvejr rammer ogsa restaurateren, selv om
han sidder i land. Engang reg alt ser-
vicet ned for os under en sarlig hard tur.
Der blev smadret for henved 90.000 kr.

Svendborg—Faborg banen.

DSB har gennem trafikministeriet an-
sogt om en bevilling p& 333.000 kr. til keb
af Svendborg-Fiborg banens ejendoms-
rettigheder til arealer og bygninger ved
stationerne i Svendborg, Katterod og Fa-
borg. Denne bevilling m& ses pd baggrund
af nedlegning af denne banestrekning,
da de tre navnte stationer er de eneste,
der ogsd benyttes af andre baner end
Svendborg—F&borg banen.

Europa bus.

Europa bus drives i 10 landes statsba-
ners samarbejde. Korslen i sommrer har
langt fra givet noget strilende resultat,
fordi man startede alt for sent, og derved
ikke havde den fornedne tid til at rekla-
mere for ruterne. Allerede ved juletid vil
propaganda materialet for forarsrejser
med jernbanebusserne foreligge.

Man har ievrigt veret si begejstret i de

andre lande for DSB’s Europa bus plakat,
at man har ensket at gore den til felles-
plakat med de forskellige landes egen
tekst.

Det er ikke alle,
der ved —

at en skonnert, der for nogen tid siden
skulle lzgge til kaj i Abenrd havn, af-
sporede en jernbanevogn ved at stode
bovsprydet mod vognen.

at DSB's rutebilpark idag bestir af 420
vogne, og at man nu star overfor store
indkeb af nye buskeb. En 30 personers
rutebil koster idag nasten 100.000 kr.

at DSB i vinterkereplanstidens 8 mane-
der regner med at kunne spare 15.500
t kul eller 1.940.000 kr.

at der er bevilget 1.237.000 svenske kro-
ner til anleg af et nyt fergeleje i Hal-
singborg.

at manglende boliger til togpersonalet i
Brande har kostet DSB 52990 kr. i
dobbelt husforelse i de sidste tre &r.

at skinner og sveller og andet tilbehor
nu fjernes fra Sore—Vedde banen, og
man venter arbejdet afsluttet i lobet af
et par maneder.

at der i august maned er udfert ca. 75
ture i degnet af de seks storebalts-
ferger, og at der i week-end perioder-
ne overfores 10—1200 biler pr. degn.

at jernbanelegerne, der hidtil har stiet i
to foreninger, en for hvert distrikt, har
besluttet at samles i een landsorganisa-
tion.

at jegerne vil have gult lys pd loko og
motorvogne, der korer gennem skove,
fordi vildtet blendes af det klare lys.

/N\HODERNE MONSTRE
Guld- og Selvsmedie
CHR. JENSEN

Jernbanegade 23
Kolding . TIf. 1565
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Ringkobing

Herning

% Ringkebing

|
|
Uldspinaeri & T@ppefabrik

CNIRE I RSOOSR

+«

Esbjerg
L. Pedersen & |
H. Christensen |

Murermestre
Udferer Arbejder for DSB

Esbjerg . Gormsgade 26

I‘MOLLER B HORGAARD

UNEMAGER & GULDSMED MONGENSGADE 78

Esbjerg - TIf. 545
Ure - Guld - Selv - Optik

Scaub & Co.s Fabriker
' A m b. A I
Esbjerg [

Randers

Alex Lyhne

Metalvarefabrik

Herning TIf. 1041

Bil uden Ferer

Velh. Opel Super Six udlejes.

Husk min Forhandling af [
Melk - Floede - Smor
fra Mejeriet »Danalyst«

Mogens Johansen [
Herning, Skolegade 74 . TIf. 1298

Gelder det OST saa husk |
Torvedagene Tirsdag og Lerdag
hos J. P. JENSEN,

hvor De faar de bedste
Kvaliteter.

Poma Musikhus
Poul Petersen

Stort Udvalg i Radio-Modtagere |
Radioservice

Herning . Fonnesbechsgade
Husk
NYMA TRICO

Alt i Trikotage
Mary Nielsen
Herning . Skolegade 18

+*

Silkeborg

Conder

Emil Thiesen
Sadelmager & Mebelpolstrer
Udferer Arbejder for DSB

Tender - Kogade 3

| August Rathge
| Murermester
Udferer Arbejder for DSB

Jernbanegade 1
Teonder . TIf. 157

V. Jergensen

Reparationsveerksted
for Auto-Karosserier

Leverander til DSB

Viborg TIf. 1268

H. Senderby & Co.
Mollesten- og Maskinfabrik

Tarm, TIf. 16—34

Trikotageforretningen

I "MISSA«
M. Seholmer
Alt i Trikotage - Garn -

Gorup Christensen
Installationsforretning
RANDERS
Houmeden 11 . TIf. 2118

Bandagist N. Ditlev

Randers, Vestergade 32, T1f. 1189
Medlem af Bandagist-
sammenslutningen af 1947

VOGNFABRIKEN

sGANDIA

AKTIESELSKAB

RANDERS

Silkeborg, Nygade 45 . Tlf. 1960 |

|
| :
‘ Bernetoj

Flere og flere ]
siger: Det betaler sig at handle |
i den lille Butik, Sondergade 30. |

»nSondergades Osteforsyningc, |
Silkeborg, v..S. Serensen, Tlf. 340

*

Hadersley

Chr. Hansens

Vulkaniseringsanstalt
v. Wilh. Birkmann
Leverander til DSB-Rutebiler

Haderslev . Tif. 22501

C. L. Ohlmann’s Eftf.
v. Martin Damkjer ‘

Haderslev . TIf. 21674
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Vejle

L. P. Hansen

Farveri - Renseri

Nerregade 10 - TIf. 270
Vejle

Henrik Koch & Sen
Akkumulatorfabrik

Blegbanken 6-8
Vejle . Tif. 1241

Husk — vor Slagter er
H. Kolln
Slagteri og Pelsefabrik

Sendergade 13
Vejle . TIf. 206

London Herre-Magasin
Herreekvipering og Konfektion

Nerregade 19-23
Vejle . TIf. 381

Povl Ravnholt
Alt Malerarbejde udferes
Udferer Arbbejder for DSB
Aalborg
Suensonsgade 8 . TIf. 9582

GUNDERSEN

Slagtermester

Leverander til DSB

Aalborg

Danmarksgade 54 . Tlf. 4931




Silhouet XXI.

Han er midt i halvtresserne, og for et
par ar siden blev han stationsmester. Der-
med oprandt den tid, han i 25 ar eller m&-
ske mere havde set hen til, dromt om,
habet pd og ventet efter, ja, han har fak-
tisk, lige siden han blev ekspedient eller
overportor, som det dengang hed, levet pd
tanken om engang at blive stationsmester
og f& sin egen station. Det har stiet for
ham som hans livsmail, og alt andet som
noget bare midlertidigt, der skulle udfylde
tiden, indtil drommen gik i opfyldelse, og
han kunne begynde den tilverelse, han
strebte efter. Han markede knap, at ti-
den gik. Ganskevist s& han sine bern vok-
se op, blive voksne, komme i stillinger
eller gifte sig, og nir han tenkte sig om,
var han ogsd godt klar over, at han ikke
selv var helt ung mere, men det var lige-
som alt dette ikke rigtigt trengte ind i
ham og blev til virkelighed, s han havde
nogen folelse af, at det betod noget for
ham, det trengte ikke der ind, hvor drem-
men og fremtidshibet levede. — S3& skete
det, han blev stationsmester i en meget
lille stationsby i en ikke sarlig afsides
men yderst prosaisk egn. Han folte det
maske nok som en tilfredsstillelse, men
den store lykkefelelse, som han havde
ventet, udeblev. Nu da det var alvor, op-
dagede han, at han pd mange méader folte
sig bundet dertil, hvor han havde boet en
menneskealder. Og for hans kone, som
vel nok havde delt drommen, omend min-
dre intenst, var det noget nar en kata-
strofe. Her havde hun fedt sine bern, le-
vet med dem under deres opvakst og delt
deres gleder og bekymringer, her havde
hun alle sine venner og bekendte, og hun
var bedstemor til to bern, hvad i alverden
skulle hun pd sine gamle dage i en lille
stationsby, hvis eksistens hun aldrig havde
anet? — Nu har de varet der i snart tre
ar, og hun er begyndt at falde til og finde
sig tilpas, selv om hun lenges efter bern
og borneborn og ikke kan forsone sig
med komfur. Han, der i begyndelsen folte
en hvis tilfredsstillelse ved at vare stati-
onsmester, har efterhdnden opdaget, at der
egentlig ikke er si meget ved det. Indteg-
terne er ikke steorre, end da han var af-
loser, og lidt efter lidt bliver han klar
over, at de mange &r, hvor dremmen om
fremtiden fyldte hans tilvarelse, alle hans
bedste mandomsér, var den tid, da han
skulle have levet i nuet og nydt livet,
dremmens opfyldelse havde jo alligevel
ikke formadet at give ham nogen varig fo-
lelse af lykke eller tilfredshed. Han har
nermest en fornemmelse af at vere for-
urettet, han bliver bitter og marker, at
han inden lznge er en gammel mand. Han
har ikke mere noget fremtidigt at dromme
om.

L. K. Josefsen, Kobenhavn
136 » 5

O. R. Madsen, Fredericia

Jernbane-idraet | 3¢ !
= H. Hindahl. Kebenhavn ................
yﬁ 134 » 5

K. A. Spangstoft, Odense ..............

133 » 6

Danmarksmesterskabet
i skydning
Sondag d. 19. august afholdtes jern-

bane-danmarks-mesterskabet i skydning
pa skydebanerne i Seden ved Odense.

Klasse A.

Mesterskabet (vandrepokal, plade og pla-
quette):

Friis Nielsen, Lunderskov

130 + 126 = 256 points 1
nr. 2 i mesterskab Sloth Serensen Sj. . ...
127 + 126 =253 » 4
nr. 3 i mesterskab, E. G. Serensen, Ar. ..
130 + 117=1247 » 3
V.Boldsen, Ar. ........ ...,
130 » 2
Jorgen Jensen, Ar. ....................
124 » 5
Klasse B.
Mesterskab (plade og plaquette):
Iversen-Nielsen, Kebenhavn ............
137 + 143 = 280 poinfs 2
N. C. Frederiksen, Kobenhavn ........ Danmarksmesteren i skydning,
138 +135=273 » 1 banebetjent Friis-Nielsen, Lunderskov.

Vinderne af danmarksmesterskabet 1951
Fredericia, der slog ,Storebealt* Korser med 4—2.
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B. H. Andersen, Aarhus ..............
5] ey 7

Klasse C.
Mesterskab (plade og plaquette):

A. Andersen, Skern ....................

128 + 125 = 253 points 3

©. K, Jensen, Fredericia :.............
129 + 124 =253 » 2

V. Eskekilde, Assens ..................
130 » 1

Sejrende hold:

Kobenhavn:

Iversen-Nielsen ............ 137 points
N. C. Frederiksen .......... 138  »
L. K. Josefsen .............. 136 »
H. Hindahl = .z . coe oo 134 »
I. K. Jakobsen ............ 130 »

Iversen-Nielsen, Kobenhavn vandt i serie-
skydningen med 99 points i 10 skud.

Dedsfald

Pens. lokoferer S. P. Kjer, Arhus, 74
ar.

Pens. vognpasser J. P. Bang, Kh vogn-
ops., 70 ar.

Rangermst. O. H. Bruhn, Gb, 60 ar.

Pens. pakmst. C. M. Runager, Korsor,
57 ar.

Pens. lokoferer S. Hvass, Langa, 57 Ar.
Porter H. Hussing, Arhus, 57 ar.
Portor J. Moller Nielsen, Alborg, 56 ar.

Stationsforst. T. C. F. Jensen, Tistrup,
56 ar.

DSB rave.

I fordret blev personalet ved Helgoland
remisen gledelig overrasket ved at op-
dage, at en revefamilie pid to voksne dyr
havde sliet sig ned pa skriningen ved
Qresundshospitalet, hvor de havde gravet
sig en hule.

En dag kom revemutter med tre dejlige
unger, og nu begyndte lystige dage ved
revehulen. Bide de gamle og ungerne
tumlede sig af hjertens lyst uden at tage

196

hensyn til de larmende S-tog, der ustand-
selig farede forbi.

Som tak for disse for personalet si
usedvanlige oplevelser, sorgede man for,
at dyrene fik noget spise. Men nu er idyl-
len slut. Det er dedsensfarligt at komme
korende S-tog for nar. Forst fandt man
hanraven drabt af toget. Dernast blev
den ene unge drabt, og kort efter fandt
man den anden unge si hirdt kvastet, at
den matte aflives. Nu er hulen dakket til,
og det er slut med revefarmen pa S-ba-
nen.

Ulykkestilfzlde 1951.

En mand strog en tendstik for at se om
hans benzindunk var tom,

det var den ikke!

En mand klappede en buldog for at se
om den var skikkelig,

det var den ikke!

En mand berorte en elektrisk ledning
for at se om den var stromles,

det var den ikke!

En mand forsegte at smutte foran to-
get med sin bil p4d en ubevogtet overska-
ring,

han niede det ikke!

En mand standsede sin reklamekampag-
ne for at klare sig for uden,

det kunne han ikke!

En jernbanemand provede at klare sine
udgifter af sin manedslon,

det kunne han ikke!

-hoj.

Svensk laseovelse.

For mange ar sedan fanns i Halsing-
borg en tigmistere M., kind blandt sek-
tionens personal under namnet »Pillerode«.

En dag hade M. tilsammans med brode-
ren, som ocksid var jirnvigsman, varit
over i Kopenhamn. P4 Aterresan mot Hal-
singborg stannade tiget pd en plats och
den danske konduktoren ropade: Hille-
rod!

— Har du sett pa sjutton! Danskarne
kinner dej och vet att du dr med pi to-
get, sa brodern.

Det pastas att broderna efter den dagen
icke gjorde nigon mer gemensamhetsresa
till Kongens By.

Uniformer.

— Undskyld, er det toget fra Korser,
der kommer ind nu?

— Sig mig, kender De ikke en dansk
soofficer

— Jo, men jeg anede ikke, at man ikke
mé stille Diem sporgsmal!

— NAih — jeg troede De forvekslede

mig med en jernbanefunktionar, det var
det, der sirede mig. Vi er nemlig tit ude
for at blive antaget for jernbanemznd,
biografkontrolerer og jeg ved ikke hvad.

— Nej, det kan jeg skam godt forsta,
men det var der slet ikke tale om i dette
tilfzlde. Jeg kunne skam godt se, at De
kun var seofficer!

En dyr avis.

En ministeriel ekspeditionssekreter, der
var med formiddagsekspressen til Kalund-
borg, ville i Holbzk kebe en avis. Da han
forsogte at trekke kuperuden ned, gik
denne i stykker, hvorover han blev helt
vild og sparkede til ruden s skarene reg-
nede ned over avissalgeren, der tillige pa-
drog sig et chock. Ved retten blev hidsig-
heden takseret til en bede pa 50 kr. 200
kr. til DSB, 21 kr. til avisszlgeren og 40
kr. til banegirdskiosken.

Central 1701.

— Jeg vil gerne sporge, hvornar der gir
tog til Roskilde?

— Der gér ingen tog til Roskilde, sva-
rede stemmen trist, slet ingen tog!

— De ma have misforstiet mig, jeg
spurgte om hvornir “der gik tog til Ros-
kilde.

— Jo, svarede telefonen, hvor stemmen
tydelig nok var pa gridens rand, det horte
jeg nok. Der gir ingen tog til Roskilde —
det er sorgeligt nok, men si vidt er det
kommet.

— Hvordan kan det vare?

— Jo, ser De, nu har vi i arevis sendt
tog til Roskilde. Dag ud og dag ind har
vi sendt tog til Roskilde. Godstog og bum-
letog, iltog og lyntog — alle slags tog
har vi sendt til Roskilde, og hvad ger de
sd dernede i Roskilde? De sender dem
tilbage igen, lige s hurtigt, vi sender dem
ud, s nu har vi opgivet det hele. De mi
rejse et andet sted hen — men prov at
tale med 1701 om det, for det er ikke
her!

Gelder det briller!

gd da altid til
SPECIAL-OPTIKER

Knud Ibsen
Langgade 26
Nykebing Falster . TIf. 513

Chr. A. Schmidt

Snedkermester - Mebelarkitekt
Eget Vaerksted og Tegnestue
Specialvasrksted for finere
Mobler.
Aabyhoj

. Keervej 6 . TIf. 1151




Storgaard & Sen

Entreprenorer

UDFORER ARBEJDER FOR DSB

KIRKEBY MALERFORRETNING

v/ J. Aage Knudsen
Udferer Arbejder for DSB

KIRKEBY PR. STENSTRUP
Tlf. Stenstrup 177

Gallemarksvej 31
NASTVED - TIf. 1001 -1613

Aut. VOLVO-
Forhandler
paa Fyn,
Langeland,
Taasinge og
Kro.

VOLVO Diesel Omnibusser
VOLVO Diesel- og Benzin-Busser
VOL.'O Personautomobiler
VOLVO Traktorer

AI JI

Vesterbro 33, Odense.

DIDERIKSEN

Telefon Odense 5901-679.

Vald. Petersen & Senner

Aut. Gas- og Vandmester - Blikkenslager - Sanitetsanleeg
Centralvarme

UDFQRER ARBEJDER FOR DSB

Svendborg, Frederiksgade 15A . TIf. 156 - 1756 - 27156

Alfred LCundsgaard

MALERMESTER OG DEKORAT@R
Udfegrer Arbejder for DSB

STATIONSVE], STENSTRUP
Tl 329

FRITZ G. EISENSOE

Murermester & Entreprener

Udforer Arbejder for DSB

Troels Lundsvej 28 . TIf. Damso 22 og 3196
K@BENHAVN F.

Aut. Gas- og Vandmester
Blikkenslager - Centralvarme E&'

Kosangas Depot
Udferer Arbejder for DSB

Abksel Detersen

Stationsvejen, Stenstrup . TIf. 33

Excellent

for fastansatte

Som en ekstra service har vi
besluttet os til at indfgre
konto-system for alle fast-
ansatte. Det gzlder bade for
vort speciale: konfektion efter
mal — og for vort store udvalg i
ferdig konfektion. — Rimelige
priser, lette betalingsvilkar.

Fredag abent til ki. 20.
SPECIAL-TILBUD

Et lille ‘parti originale
svenske »RAINTEX«
trench-coat, som teg-
ning, i beige og ‘mari-
nebld, med garanti for
krympning og farve-
xgthed. Den rigtige fa-
con og kvalitet.

E. PETERSEN
Den hoje stue

FrederiksbOrggade 5, Kebenhavn K - Tif.BY. 5456
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C. KAALUND

TH. HALVORSENS EFTF.

RUDK@BING TLF. 20 - 345

RUDKOG@BING
HAVNEGADE 8
TELEFON 130

" LYS - KRAFT - VARME

Udforer Arbejder
for Langelandsbanen.

J.Egemose & I P. Sarensen

Aut. Elektroinstallatorer

Turistbus klar til at forlade Fabriken.

AKTIESELSKABET

Smith, Mygind & Hiittemeier

KAROSSERIFABRIK

Leverandor til DSB

Svendborg

CENTKUM - VESTERBEROGADE 60, KBHYN.




