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/’Td'ne dens (ntervie

Central 1701 — dette telefon nr. kender
vist de fleste mennesker. For at se hvor-
dan denne virksomhed, inden for D.S.B.
virker, har vi aflagt oplysningen et besog.
Nu mé man endelig ikke tage fejl og tro,
at det er det oplysningskontor, som findes
i estre billetkontor pad hovedbanegirden,
hvor man kan henvende sig personligt. Fra
»170l« — som distriktets oplysning po-
pulaert kaldes, gives kun telefoniske oplys-
ninger. Kontoret ligger gemt bag ved tog-
kontoret, og er netop indrettet her, for at
man fra togkontoret hurtigt kan £ s3 pre-
cise oplysninger om toggangen som over-
hovedet muligt.

Desvarre er chefen trafikkontroller J. H.
Voss ikke tilstede, men souschefen trafik-
overassistent C.A.F. Degener, er sa venlig
at vise mig de forskellige ting her er at se.

— Hvad er det, der foregdr her?

— Alt mellem himmel og jord. De kan jo
bare sta stille et ojeblik, og si here og se,
hvad der foregar.

— Javel, jeg kan jo nok se og here,
at der bliver talt i telefoner ustand-
seligt, men kan De ikke fortzlle
mig lidt om kontoret her og perso-
nalet.

— Jo, personalet bestar af trafikkontroller
Voss, der har ferie for tiden, men som el-
lers har varet med fra begyndelsen, og
gennem Aarene har udfert et stort og be-
tydningsfuldt arbejde her p& kontoret.
Voss og jeg skifter pad lederturene, og til
telefonbetjeningen har vi for tiden 17 da-
mer og 3 mand og her er nok at gere hele
tiden.

— Har De 3ibent hele degnet, for
der er da ikke 17 damer her?

Vi har tjeneste her fra kl. 7 til 24. Fra kl.
24 til 7 besvarer telegrafkontoret de fore-
sporgsler, der kan komme i dette tidsrum.
Jeg skal preve at forklare Dem hvordan
det foregar, for en fremmed ser det jo ret

——— ved Harald ———

Trafikoverass. C A. F. Degener

indviklet ud. Central 1701 har 6 ledninger,
der kan betjenes fra 7 pladser herinde.
Endvidere kan lederen stille ind pa samt-
lige ledninger og altsd i pdkommende til-
felde deltage i ekspeditionen. P4 vaggen
henger et tablau hvor tallene 1—6 lyser
nar centralen stiller ind pd ledningerne.
Ved at trykke pd en knap, som svarer til
nummeret fis forbindelsen. S3 kan jeg
her fra dette skrivebord felge alle tele-
fonerne og altsd ogsa selv tage forbin-
delsen

— Har De nogen tal pi de sam-
taler, der fores her

— Ja, ja — der fores statistik hver dag
over samtaleantallet. De kan lige se her
hen.

DE FORENEDE
BOGTRYKKERIER

MADS HANSEN
Sendergade 11, Aarhus
Kontor S=tteri

Telefoner 302 636

Leverer illustrerede Tidsskrifter, Kataloger, Prislister

x Nr.8 « August 1949 «

Degener viser mig et skab med et virvar
af ledninger, forrest sidder nogle auto-
matiske tzllere, der viser hvor mange
samtaler, der er fort. Hvert ojeblik lyder
et lille klik, og en af tzllerne skifter en-
detal.

— Hvor tit bliver si disse tal af-
lest?

— 5 gange i lobet af dagen, og det bliver
indfert i en journal, s vi til enhver tid
kan se resultatet.

— Hvor hojt ligger sa dette tal?

— Ja, der er jo nogen forskel, pa hvad tid
af aret det er, efter journalen her ligger
tallet p4 mellem 3000 0g4500 samtaler pr.
dag.

— Hvad sperger folk efter?

— Ja, der kommer det spergsmél, som jeg
lenge har ventet pa. Der bliver spurgt ef-
ter det mest utrolige, men som regel er
det jo angdende togtider eller billetpriser,
men vi kommer ud for lidt af hvert. En
juleaften blev vi ringet op af en herre,
der spurgte om hvordan reglerne var for
»Rommy«, han mi have kedet sig bravt.

— Kan damerne si svare pa alle
sporgsmal?

— Som regel kan damerne klare, hvad
der sperges om, alle spergsmal angiende
toggangen — skibs- og rutebilforbindel-
ser og billetpriser, det er damerne eksper-
ter i at besvare, men som jeg sagde for,
kan der jo komme sporgsmél, som ligger
uden for vor kompetence at svare pa

En af vore sterste ulemper er, at folk ofte
sporger pad en made, der let kan misfor-
stds. Markeligt nok er publikum f. eks.
ofte utilbojelige til straks at opgive den
station, de ensker at rejse til, men sporger
f. eks. om »tog til korser«, nar de ensker
en forbindelse til Viby Sjzlland. En dag
spurgte en dame om togforbindelse mod
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Gedser, men i samtalens lob viste det sig,
at hun skulle til Esbjerg.

— Kan folk vare ubehagelige i te-
lefonen?

— Jo, det sker jo ogsa, men den slags ta-
ger vore damer med tilmodighed. Ser De,
her har jeg et ekstra horeroer, som jeg kan
sette ind pid hvilken som helst telefon, og
hore hvad samtalen drejer sig om. Prov
engang.

Jeg far horeroret og setter en kontakt ind
i et af hullerne og overvaerer en samtale.
En meget utilmodig og mistroisk dame-
stemme bliver ved med at sperge. Jeg ser
hen pid damen, som ekspederer kunden,
og man kan ikke se spor af irritation, hun
besvarer alle sporgsmidl med den mest
engleblide stemme. Jeg beundrer damerne,
som tager det hele med godt humer, og
er klar over, at mange af sporgsmilene
ikke er helt lette at besvare.

— Kan der ellers svares pi alle
sporgsmdl, ang. togtider eller billet-
priser uden, at der skal ledes alt for
meget,

— Ja, ja, i den retning gor vi brug af for-
skellige tidsbesparende hjzlpemidler. De
kan se, foran hver betjeningsplads ligger
noget vi kalder en »pult«, den indeholder
tider, for si at sige alle tog- og rutebilfor-
bindelser pad Sjzlland, og pid vaggen for-
an hver plads er ophangt en tavle med
togtider og billetpriser for de vigtigste sta-
tioner i hele landet. Og her kan De se,
her har vi takster og koreplaner for det
meste af Europa. Vi har ogsa boger stien-
de her, som forteller hvor forskellige,
ikke ret store byer ligger, f.eks. kan vi
sld op og se, her stir Réigeleje, 4 km fra
Vejby, og siledes kan vi straks svare pa
det utroligste. Her i en anden bog kan vi
f. eks. se, at lyntogene holdt op at kere
den 9. april 1940 og begyndte at kore
igen den 12. oktober 1945.
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Kontoret her er jo nasten for lille.

— Ja, det er sd sandt, der har ogsd va-
ret tale om, at vi skulle have et andet
kontor, men s kommer vi jo vak her fra
togkontoret, og det er ikke si heldigt, her
er lidt kneben plads, og udsigten herfra
er jo heller ikke si god. Men vi tager
det hele med godt humer.

Jeg mé give Degener ret, humor er der
ingen mangel pd i »170l« — og jeg tror
ikke nogen kan odelezgge det med irrite-
rende sporgsmdl. si vidt jeg kan se. Jeg
takker Degener for hans oplysninger og
sporger, om ikke han har en eller anden
morsom oplevelse at fortzlle »Jernbane
Bladet«s lesere.

Tja — nu er jeg jo ganske ny heroppe
— s& af egen erfaring har jeg ikke ret
meget at fortzlle. Men vi har en bog,
hvor vi noterer de morsomste samtaler
der forekommer. Se her f. eks: En dame-
stemme sporger:

Kontoret »1701«, der besvarer telefoniske forespergsler.

Hvornar gar der tog ved to-tiden, jeg
skal til Slagelse og have et barn og hjem
igen med det samme.

Forleden var der forresten ogsid en
dame, der ville have oplyst, hvor meget
kod hun skulle kobe til hakkebof for @
personer, — her maitte vi beklage, det lig-
ger uden for vort omrade.

Harald.

VOGNFABRIKEN

SGANDIA

AKTIESELSKAB

RANDERS

UHRNHOLT TEGLVARK
pr. Hadsund, Telefon Hadsund 221

DE FORENEDE

OSTJYDSKE
TEGLVZERKER

v/ A. Andersen & Senner

STINESMINDE TEGLVARK
Oue pr. Hobro, Telefon Oue 1
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Trafikministeren tilbageviser kritiken
af statsbanernes konkurrence

Trafikminister Carl Petersen har, i an-
ledning af den fra si mange sider frem-
satte pastand om, at banerne vil ode-
legge det frie vognmandserhverv, rute-
bilejerne og sméaskibsfarten, fremsat en
redegorelse for de forskellige forholds
virkelige sammenhzng i »Social-Demo-
kraten«:

— Konkurrencen med den private skibs-
fart foregar efter nojagtigt samme linjer
som i 1939, udtaler trafikministeren. Stats-
banernes agentur har nu som tidligere
lov til at forhandle med kunderne om
fragtpriserne, men der er ikke tale om
dumping-tilbud. Skibsfarten regner imid-
lertid med fragter, der er 4% gang sa
hoje som i 1939, mens statsbanernes taks-
ter ikke er steget nzr sd meget. Man kan
sporge, om disse banetakster kan betale
sig, men sd vil jeg sporge: Vil man da
anbefale takstforhojelser over hele linjen?

— Er det da lave godstakster, der er
arsag til statsbanernes stigende under-
skud?

— Arsagen til underskudet er forst og
fremmest de starkt stigende kul- og olie-
priser, stigningerne i lenningerne og ned-
gang i godsmangden. Hvis vi forhejer
taksterne, vil statsbanerne std endnu dar-
ligere i konkurrencen med landevejstrafi-
ken, og det vil formentlig senere medfere
stigning i lastbilernes og skibsfartens tak-
ster, en tilsvarende forhojelse af vare-
priserne, stigning i pritallet og dermed
stigning i omkostningsniveauet.

— Og hvorledes med taksterne for per-
sonbefordring?

— Man kan ikke skelne imellem lyst-
rejser og nodvendige rejser, og forhejede
billetpriser vil for en masse mennesker
betyde tilsvarende nedgang i reallonnen.

Spergsmalet er, hvorledes man vurderer
fremtiden. Jeg mener, at vi har ndet top-
pen for priserne pa kul og olie, og at de
formentlig snart vil blive nedadgdende.
Derfor mener jeg det ikke klogt at fere
en takstpolitik, der forhejer det nuva-
rende prisniveau. Jeg tror, det store un-
derskud kan bringes ned uden takstfor-
hojelser, bl. a. ved i storst mulig udstrak-
ning at rationalisere driften. Det lykkelig-
ste ville vaere, om vi kunne fi gennemfort
en trafikordning, der gav mulighed for,
at de forskellige trafikorganer hjalp hin-
anden i stedet for at bekampe hinanden.

Sparer 2 mill. kr. ved lastbilkorsel til de
mindre stationer.

— Vognmandene havder, at statsba-
nerne nu gir ud pd landevejene i stedet
for at holde sig til skinnerne med deres
godstrafik.

— Statsbanerne er ikke gaet ud pé lan-
devejene. Vi har fundet den hidtidige
form for godstransporter til og fra de
mindre stationer for kostbar og tidskre-
vende. I stedet for, at godstogene for
standsede op og rangerede ved hver sta-
tion, befordres godset nu til og fra de
storre stationer med lastbiler. Men det
drejer sig om de samme godsmangder,
som banerne hidtil har transporteret.

- Det havdes, at private vognmand
kan klare denne trafik.

— Det vil jeg ikke benzgte. For og
under krigen havde statsbanerne udbring-
ning af gods ved private vognmand, men
denne ordning var ustabil, idet vognman-
dene mange steder kunne tjene mere ved
anden korsel og derfor ofte satte os i
vanskeligheder. Skal vi have noget ud af
nyordningen, m& vi indtil 100 pct. kunne
beherske situationen, og det gores bedst,
nar statsbanerne selv har bilerne.

— Hvad betyder denne nyordning i
penge?

— Pa grundlag af foretagne beregnin-
ger skulle den kunne spare et par mil-
lioner kr. &rligt, efter at bilerne er af-
skrevet og forrentet, og det er jo penge,
som kommer samfundet til gode ... For-
ovrigt forstdr jeg ikke de borgerlige bla-
des og navnlig ikke venstrebladenes mod-
stand imod denne ordning. Man har jo
aldrig haft noget imod, at et andelsmejeri,
en brugsforening eller en andelsfoderstof-

forretning anskaffede egne lastbiler, selv
om private vognmand kunne have klaret
korslen. Der skal jo ogsd lige mange
chaufforer til, enten godset transporteres
af statsbanernes biler eller af private
vognmand. Jeg kan kun se den forskel,
at statsbanerne er nedt til at lonne sine
folk ordentlig og at give dem anstendige
arbejdsvilkar, hvilket igen skaber den
storst mulige trafikale sikkerhed, mens
det jo ikke altid har varet saledes, at
alle private lastbilchaufforer har haft til-
svarende Kkér,

Har ikke opgivet hdb om en trafik-
ordning.

— Det er altsd givet, at statsbanerne
ikke vil g& ind i den almindelige lande-
vejstrafik med gods. Men der har varet
planer fremme om en trafikordning, der
alligevel pd en mide omfatter vognman-
dene.

— Ja, og jeg har stadig det hab, at det
vil lykkes at samle alle gode krafter om
et forslag, der kan rade bod pa det kaos,
som rider indenfor trafikkens omréde.
Her kan man ikke sige, at Danmark har
varet foregangsland. S3 vidt jeg ved, er
vi det eneste land i den civiliserede ver-
den, som ikke har en trafikordning.

Vi ber finde frem til en ordning, der
giver plads for de vognmand, der er brug
for indenfor et vist storre omride. Det
vil give mindre tomgang, billigere priser,
talelige arbejdsvilkar for alle og dermed
storre trafiksikkerhed.

— Hvad s& med konkurrencen?

— Et sagkyndigt, stedligt fragtnavn
fastsztter priserne, og der vil blive rig
lejlighed til at konkurrere med service og
hurtighed.

— S& er der endelig sporgsmilet om
statsbanernes og privatbanernes overta-
gelse af bilruter. Det havdes, at trafik-
ministeren gar for langt i sine befojelser
til at give banerne koncession.

Kaas Briketter s
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Hvad skal ram med Taalagget: Oovler. og kodel:
naa blet man har AABORG MARGARINE gaa Dtodel!

A/S AALBORG MARGARINEFABRIK AALBORG

Danske Landbrugeres
Kreatursalgsforening
Aalborg

Spediterfirma - Transporter
Aalborg, @steraagade 25

Telefon 7930

Paul Lehmann

Spedition — Toldklarering — Keorsel — Assurance
Filial i AALBORG, Aagade 5-—7
TIf. 9630 Telegramadr. Palehmann

Mammen & Drescher *

Spedition — Losning

Aalborg TIf. 6810—6820

A/5 Brzdrene Bendtzen

(Aalborg Traelasthande|)

Telefoner 30 (4 Lin.)
31 @. Plads
3230 V. Plads

ghr. Berntsen & C. Holten-Andersen

Maskinforretning - en gros & en detail

Sct. Hansgade 9, Aalborg Telf. 982 - 9682

Harald Jensen & Sen

Trzlast — Bygningsartikler

Qsterbro - Havnegade - Aalborg - TIf. 3016-3036

Th. Klitgaards Eftf.

H. Thomsen

Opkeb af Huder og Ben

Osterbro 16, Aalborg TIf. 274

Herby Trilast & Byoninosartikelforretning

Harby TIf. 66

Hjorring Markedshal

og
Eksportsamlestald
Telefon 1114
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— Jeg har nok set og hert, at der er
sagt noget i den retning. Hvor meget og
hvor lidt juridisk, der ligger i det, kan
jeg ikke afgere, men jeg ved, at loven
om koncession til rutebilejere siger, at mi-
nisteriet afger sagen, hvor kommunerne
ikke er enige om en indstilling. Samtidig
giver loven ministeren ansvaret for den
trufne ordning, og den mé& derfor blive
samfundsbetonet.

— Jeg lagger ikke skjul pi, at jeg i
mine afgorelser prever at se bort fra,
hvad der kan gavne en enkelt rutebilejer.
Jeg betragter det som min opgave at skabe
forudsatninger for de bedst mulige trafi-
kale forbindelser til de billigst mulige pri-
ser.

Forovrigt er det ikke rigtigt, nidr man
havder, at rutebildrift er et frit erhverv.
Det er i Danmark et monopolerhverv, der
udoves pd grundlag af koncessioner, som
de offentlige myndigheder giver, og som
sikrer indehaveren imod al konkurrence.
Man har ogsid indtryk af, at adskillige
rutebilejere efter en passende tid er blevet
endog meget velhavende. Men det skal
samtidig siges, at de allerfleste har passet
deres ruter ganske fortrinligt.

Nar det imidlertid galder om at ko-
ordinere trafiken, synes jeg, det er rime-
ligt, at banerne overtager bilruter, som er
sidelobende med jernbanelinjerne. Disse
bilruter befordrer jo netop de rejsende,
jernbanelinjerne er anlagt for.

— Nar De mener, at mange rutebil-
ejere tjener stort pa deres koncessione-
rede forretninger, hvorfor giver man si
ikke rutebildriften fri, si3 der kan blive
konkurrence?

— Ja, skulle man folge venstres tanke-
gang, skulle man jo give driften fri. Men
jeg har nu ikke fiet nogen henvendelse
herom fra rutebilejernes organisation eller
fra formanden for venstres rigsdagsgrup-

DANSKE JERNBANESTATIONER

l FREDERIKS VARK

4

. L
I
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pe. Edv. Seresen, der i sin egenskab af
sekreter for de jyske rutebilejere skulle
vare sarligt sagkyndig. Personligt vil jeg
heller ikke finde det anbefalelsesvaerdigt,
for fri rutebildrift giver stor risiko for
kaos og dermed folgende fattigdom hos
bilejerne, hvilket igen vil resultere i dar-
ligt materiel og usikkerhed for passagerer
og den ovrige trafik.

— Til slut: Giver statsbanernes rutebil-
drift overskud eller underskud?

— Den giver et pant overskud. Si vidt
jeg husker 2% mill. kr. pd et ar. Regn-
skaberne herfor vil for fremtiden blive
taget ud af det samlede D.S. B.-regnskab,
sd offentligheden her som pa alle andre
omrader inden for statsbanerne kan fi
fuld besked om, hvad der foregar ...

KONG CHRISTIANS ALLE 6 -

M. THOMSEN STOTT & SON

Udforte Murerarbejdet paa Hovedbanegaardens store Ombygning i Aarene 1937 — 1940.
Udforer stadig Murerarbejder for DSB

AALBORG -

TELEFONER 1992 — 4983
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Vraa Cementstoberi Otto Christensen
v. Chr. Chr. Nielsen Fiskeeksport
Vraa TIf. 121 Elling pr. Strandby TIf. Elling 42
Strandby Fiskeauktion N. Chr. Hjornet
M. ]. Hesselholt Skibs- og Baadebyggeri
Strandby Tlf. Strandby 6 Elling pr. Strandby Tif. Elling 24

Villiam Olstrom
Fiskeeksport

Elling pr. Strandby Tlf. Elling 16

Risgaard Andelsmejeri
Mejeribestyrer A. Jacobsen

Horby Tlf. Herby 18

Brdr. Raen’s Fiskeeksport

v. Markus Aaen

Nibe Jernhandel %

Strandby Telefon Strandby 56 Nibe TIf. 32
P. Lyng Staalmebelfabriken Nieland %
Fiskeeksport I. Kirkegaard
Elling pr. Strandby Tif. Elling 3 Odense
Hilbert Jorgensen
I Sindal Savverk & Maskinsnedkeri
Johs. Hust & Sen
Udferer Arbejder for DSB
Sendergade 22, Frederikshavn TIf. 416 Sindal TIf. 52

Brovst Blikvarefabrik og
Galvaniseringsanstalt

Norskov Pedersen & Sen

Brovst TIf. 95

Dronninglund ny Savveerk I/S

Brdr. Love Larsen

Planker — Effekter af opskaaret Treae

Dronninglund Tif. 91

RAVSBAK TEGLVARK

Teglvarksejer J. Jensen

Specielle rede og gule Facadesten
Cellesten — Dranror i alle Dimensioner
Prima Kvalitet — Hurtig Ekspedition

Hadsund TIf. 122-126

SOLBJERG SAVVERK & TREEVAREFABRIK

L. Moller & Sen

Specielle Mgbel- og Skibstrz Planker og Temmer

Solbjerg pr. Bzlum Tif. Belum 55 y




JERNBANE-BLADET

123

Pa hovedbanegarden.

Lyntog »Nordjyden« Kebenhavn—Aal-
borg. Vogn A. Plads nr. 25, sddan star
der pid min billet. Det er betryggende, det
med nummererede pladser, man behover
ikke at jage og mase pa for at kapre sig
en siddeplads. Der er endnu et kvarter
til afgang, sd jeg kan godt gd og se lidt
pa det hele, for jeg gar ind.

Havde jeg varet fodt et eller andet
sted i den modsatte ende af landet og si
godt som aldrig varet uden for sognet,
ville man have kaldt mig en hjemmefod-
ning. Det er et udtryk man ikke bruger
om en kebenhavner, selv om han aldrig
har set andet end Kobenhavn og kender
ligesd lidt til omverdenen, som den der
har levet hele sit liv pd Fane.

Er man en hjemmefodning langt ude
fra, er det naturligt om man forundres og
begejstres, nir man endelig kommer ud at
rejse, men er man kebenhavner, ser man
overlegent pa det hele, man er blaseret og
lader sig ikke dupere, fordi man ganske
roligt gir ud fra, at alt er darligere, min-
dre betydningsfuld og mindre moderne
end i Kobenhavn, hvis det da ikke er,
fordi man er blevet i si hoj grad hjemme-
fodning, at man har mistet forstielsen af
alt andet end lige netop det hjemme i
Kobenhavn. Jeg er ikke rigtig kobenhav-
ner med hensyn til omverdenen. I mange
ar har alle mine lzngsler og dremme
drejet sig om alle andre steder end netop
Kobenhavn. Mens jeg har giet og passet
mit arbejde inde pa kontoret og mit hus
og have ude i Brenshej, har jeg i dag-
dromme rejst til fjerne steder, oplevet og
set, men jeg har manglet energien og mo-
det til at rive mig los, nu oplever jeg det
ojeblik, jeg har dromt om hver eneste
dag, mens jeg har sjokket i tredemellen,
og nu vil jeg have lov til at undres og
begejstres over, hvad jeg meder. S& kan
min kone selv om at underholde Joon
imens. Jeg har ganske vist lidt samvittig-
hedsnag, fordi jeg rejser ud, nar han er

pé besog, men det er jo alligevel de to,
der snakker med hinanden hele tiden. De
er barndomsvenner, han er hendes fatter,
og hun kalder ham »Djin«. Bevar mig
vel, som de snakker og pjatter, det ender
saimand med, at de slet ikke far tid til at
sove, nir de nu er alene. Men selvfolge-
lig er det meget godt, han er her, ellers
kunne jeg da slet ikke vare bekendt at
rejse fra hende:

— Hvor ser det flot ud, sidan et skin-
nende redt tog. Redt er nu ogsd den mest
festlige af alle farver. Gult, grent eller
blat kan ogsd vare smukt, selvfolgelig,
men der er intet, som kan sammenlignes
med redt, fremfor alt andet kan redt
sette mennesker i stemning, derfor bru-
ger man denne farve som symbol pa alt
stort og godt, lykkeligt og smukt. Kar-
lighed og frihed, ®re og magt har alle
dage og blandt alle folkeslag varet sym-
boliseret og smykket med redt. — Han
har ikke varet helt tosset, ham der har
fundet ud af, at lyntogene skulle vare
rode.

Nu er der kun et par minutter til af-
gang, jeg ma hellere sztte mig ind.

S& er jeg her. Man sidder godt i sidan
en sofa, og pent er det ogsd med det bld
lederbetrek — men — det var dog mar-
keligt — loftet er jo megbeskidt. Hvor-
for i alverden vasker man da ikke loftet?
Eller maler det over en gang? Det kunne
da ikke spille nogen sterre rolle, og det
ville pynte valdigt op. Det generer mig
med det loft. Men jeg kan selvfolgelig
lade vare med at se pd det, si gor det
maske ikke noget.

Nu glider perronen bort, vi kerer. Min
rejse er begyndt. lady.

Drikkepenge.

Ifolge dagspressen er der rejst sag mod
en togbetjent for at have modtaget drik-
kepenge.

En herre, som havde fulgt nogle rej-
sende til toget, stak togbetjenten en tier.

Hvorfor han gjorde det, fortelles der in-
tet om, men han gjorde det, og togbe-
tienten tog mod tieren, hvorfor han gjor-
de det, fir man heller ikke noget at vide
om, men man har vel lov til at tenke:
Nir manden nu absolut ville give ham
den, var det jo ogsd sidan sin egen sag
at fornzrme ham ved at sige nej tak.
Togbetjente ma ikke fornzrme folk, hver-
ken rejsende eller dem der stir og fylder
op pd perronen. Togbetjente skal vare
hoflige, og det anses almindeligvis ikke
for hefligt at sige nej til noget, man bliver
budt i god mening, selv om man ikke
bryder sig videre om det. Desuden, en
tier cr jo en tier, i hvert fald for en fattig
togbetjent, og togbetjente er nu engang
fattige i forhold til dem, der gir og stik-
ker tiere ud, det mi nemlig vere meget
velhavende folk, som ger det, og en vel-
havende mand bliver dedeligt fornazrmet,
hvis man forsmér de penge, han vil for-
xre bort, og han ville maske sige eller i
det mindste tznke: »Hvad bilder sidan
en fattig stodder sig ind? Er han for fin
til at tage mod en skilling, nir man vil
give ham den?« Ja, miske ville han om-
giende henvende sig til pressen og be-
klage sig over togpersonalets uforskam-
mede storsnudethed.

Om nogen form for bestikkelse kunne
der nzppe vare tale, manden skulle ikke
med toget, og man har da heller ikke lov
til at mistznke ham for at ville gere no-
get si gement som at prove at bestikke
en tjenestemand, hvilket er ulovligt og
strafbart. Snarere md man tanke sig, at
den rige mand felte trang til at vise sig
oveifor den fattige, eller at han pludselig
havde faet lyst til at begynde sin dag
med en god gerning — det var om mor-
genen — men den senere udvikling af
sagen tyder ikke derp3, eller maske har
han senere fortrudt sin godhed.

Der skete videre det, at de rejsende,
som han havde fulgt til toget — det var
to meget sede unge damer — samtidigt
med, at de betalte pladsbilletterne, stak
togbetjenten en daler. Hvorfor de gjorde
det, ved man ikke, maske har de villet
spille flotte, maske har de syntes szrligt
godt om togbetjenten, det er jo ingen-
lunde ualmindeligt, at unge damer pa
rejse foler sig charmeret af togbetjente,
tjenere og styrmand. Togbetjenten tog
imidlertid mod daleren. Hvorfor han
gjorde det, ved man ikke, men en daler
er jo en daler, og kunne han ikke be-
kvemme sig til at fornerme manden med
tieren ved at sige nej tak, kunne han selv-
folgelig endnu mindre sire de to skenne.

Hvad der siden er sket, ved man ikke.
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Muligvis, ja hejst sandsynligt, har han
skuffet damernes forventninger, og skuf-
felse kan jo forvandle karlighed til had.
Eller maske har bidde manden og damerne
fortrudt deres godgerenhed og beklaget
sig derover, ligesom dem der pa restau-
rationer spiller flottenhejmere og giver
alt for store drikkepenge og bagefter be-
klager sig over tjenernes frzkhed ved at
tage formeget. I hvert fald er sagen kom-
met frem i pressen, og der er til togbe-
tjenten i god mening. Men man herer in-
gen stille det eneste naturlige spergsmal:
Hvorfor gav de ham pengene, nir de
bagefter er utilfreds med det? Det kan
formodentligt ikke vare ene og alene for
at bringe ham i forlegenhed? De kunne
jo have ladet vare. Men mennesker vil
nu engang have lov til at give og til bag-
efter at ®rgre sig derover. Det at give er
en af de mest udsegte fornejelser, der
findes, og mange kan ikke nzgte sig selv
den glede, selv om de slet ikke har rid
til det, og selv om den, de giver til, slet
ikke fortjener det. Og nir det nu er sa-
ledes, hvorfor sd ikke tage konsekvenser-
ne deraf? Her viser Statsbanerne en be-
klagelig mangel pd smidighed og smart-
ness.

Man forbyder at modtage de drikke-
penge, folk absolut vil betale, man betaler
personalet darligt, og alligevel giver for-
retningen et dundrende underskud. I ste-
det for burde man tillade personalet at
modtage drikkepenge og si helt spare
lonnen. Man kunne ogsé for at fi orden
i sagerne legge en betjeningsafgift pa f.
eks. 15 % til billetprisen og bruge disse
penge til betaling af lonninger.

D.

-

I Aalborg Stiftstidende af 12. juli er
der under stor overskrift optaget et ind-
leg fra en til redaktionen navngiven la-
ser ang. en bestikkelsesaffere ved lyn-
togene.

Jeg skal ikke komme nzrmere ind pa
selve tilfzldet eller citere noget af ind-
leget, der iovrigt var sadant skrevet, at
det har foranlediget mig til at fare i pen-
nen, men der var lige noget, jeg kom i
tanker om, da jeg laste referatet:

For nogle ar siden var jeg til afhering
hos politiet ang. en sag om et maneds-
kort, som indehaveren havde raderet i
Kortets ejermand stod tiltalt for doku-
mentfalsk og bedrageri, men blev yder-
ligere tiltalt for bestikkelse af tjeneste-
mand, idet kortindehaveren havde tilbudt
mig et belob for at fi kortet igen, det
var i felge politiets udsagn en meget al-

vorlig historie, som politiet sagde, jeg
skulle vere 100 % sikker pd var rigtigt,
da det kunne fi alvorlige folger for den
tiltalte.

Det er ikke for at besmykke togbetjen-
ten, han har begdet en dumhed, som han
nu kommer til at std til regnskab for, men
det er lavt og lidet flatterende forst at
bestikke en mand for bagefter at »knal-
de« ham.

Det undrer mig i grunden at sligt kan
finde sted i dag, men statsbanernes kend-
te slogan: »Der er andre tog end lynto-
gene«, trenger maske til lidt mere ud-
bredelse. E. O.

x

I juni nummer af Jernbane-Bladet
har en indsender fiet en artikel optaget
under overskriften: Der Spares Bare. Jeg
kan fuldt ud slutte mig til hans omtale
af sparebestrzbelser og vil gerne fore-
sporge her, om nogen kan svare p&, hvor-
for det kun er togpersonalet, der skal spa-
res pad. Togpersonalet er dog D. S. Bis
ansigt udadtil, og som der var skrevet i
den forrige artikel, s szlges der dog
mange togbilletter, som er et godt bevis
pa togpersonalets nedvendighed. Under
beszttelsen blev der gang pd gang sagt —
vi skal nok huske jer — I skal ikke blive
glemt, og flere andre lofter. Nu kan vi
indenfor togpersonalet marke, at vi ikke
er blevet glemt, nu er det kun os, avan-
cementsmassigt set, det gdr ud over. Ja,
nar man ser pa andre kategoriers avance-
ment, sd synes jeg &rlig talt, at vi er ble-
vet sat tilside, og man ma indremme, at
togpersonalet har market mest til spare-
bestrebelserne. Nu er toggangen udvidet
fra 15. maj, og samtidig blev der i Ko-
benhavn 21 togferere overkomplet, forsta
det hvem der kan. Jeg er fuldt ud pa det
rene med, at underskudet skal langere
ned eller helst helt forsvinde, men hvor-
for skal det vare togpersonalet alene, der
skal undgzlde. Togmand.

\ . .
/& Nulomobilreparalion
udferes samvittighedsfuldt

(ANGEL\
paa alle Vognmasrker —

N. SKOU & CO.

ARut. Servise for Triangel og Austin
Telefon 1090 - KOLDING - Privat 1532

AUSTIN

AUTEEELTOTTRTEOT TR TR T PRI

KOLDING

LI i

Fagmanden ved, hvad
det betyder
at bruge de rigtige Staalherster.

Kendere keber kun Bersten
meerket

Kolding Staalberstefabrik
G. W. Schroder

Auto Gummi — Vulkanisering
Slidbaner — Gummifodtej rep.
Leverander til DSB

Tondervej 20, Kolding, TIf. 2353

Holger Arp
Klosterstraede 11, Kolding
Telefon 2108
Mobler efter Maal — Har De
Ideen, saa har vi Mulighed for
at udfere den ...
Der bliver kun brugt 1. Klasses
Materialer til vore Mebler.

UL T T

MIDDELFART

iR i

A. Juul Hansen & Sen
Murer og Entreprener
Udferer Arbejder for DSB
Behrendsvej 34, Middelfart
TIf. 419—745

Brdr. N. & Kr. Petersen
Elektroinstallaterer
Leverander til DSB
Ostergade 1, Middelfart, TIf. §

Peder Pedersen
Murermester
Udferer Arbejder for DSB
Skrillinge Mark, Middelfart

[y T T R TTRUER

ESBJERG

AR IO

N. Kongsbak

Depot for Vacuum Oil
Fiskeri- og Marineolier
Depot for Randers Rebslaaeri
Vaadtov og Staalvirer m. m.
Havnen, Esbjerg, TIf. 2272

Mineralvandsfabriken

»Tropil«
V. Bratborg
Darumvej 87 A, Esbjerg

Axel Hansen
Slagtermester
Kongensgade 76, Esbjerg
Tlf. 111-112

Scaub & Co.s Fabriker
A. m. b A
Esbjerg
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Godsekspediter P. F. Parup, Horsens
G, fortalte i sit 50-ars jubileumsinterview
med Horsens Folkeblad bl. a.:

— Hvornir begyndte De i D.S.B.?

— Som 18-arig.

— Sa tidligt?

— Nej, sd sent. De fleste starter som
16-arige, men jeg manglede boglige for-
udsztninger for tjenesten. Jeg er ud af
fattig familie, Min far tjente kun lidt, og
min mor mitte vaske for andre. Hjemme
var vi 7 seskende, jeg var den zldste og
har altid mattet vere eksemplet for de
andre. Som 11-drig startede jeg min lobe-
bane — som bybud i Kebenhavn! Men
jeg havde varet flittig og dygtig i skolen,
og forresten fiet et guldur som belenning
herfor, og overlzreren foranledigede gra-
tis aftenundervisning for mig, og en lerer
skaffede mig friplads, si jeg kunne tage
prezliminereksamen. Si var grundlaget
for tjenesten i D.S.B. til stede, og jeg
kom ind i denne som 18-arig, gik gennem
alle graderne, til jeg udnavntes til gods-
ekspediter i Horsens. Det var i 1935. En
overgang har jeg virket som lzrer i sik-
kerhedstjeneste p& jernbaneskolen, og i
1932 blev jeg udsendt som udstillingsleder
for D.S.B. i Goteborg, en udstilling
netop om sikkerhedstjenesten.

Mens jeg var lerer pd skolen, anbefa-
lede jeg altid eleverne at benytte det
gode, de havde i frirejserne i udlandet.
Selv har jeg rejst frit over hele verden.
Disse rejser udvider ikke blot ens hori-
sont, men de forarsager, at ideerne udefra
hentes hjem. Selv har jeg fiet gennemfeort,
at kereplanerne, der er ophangt pa bane-
girdene, understreges med redt, saledes
at man hurtigt og sikkert kan finde af-
gangs- og ankomsttider. Den idé sa jeg i
Sweiz. En anden ting hentede jeg hjem
fra Italien. Vi benyttede for &r tilbage
kun klokkeslet fra 1 til 12. Nar det dreje-
de sig om nat-tider, var tallet pd kere-
planen understreget med sort, men allige-
vel havde vi hundreder af rejsende, der
stillede kl. 3 om eftermiddagen i stedet
for kl. 3 om natten. S& opdagede jeg i
Italien, at man benyttede klokkesletsangi-
velser fra 1—24; jeg fik skrevet om sagen
i statsbanernes blad, og til sidst blev det
indfert.

Vart for 500 jernbanefolk fra hele
Europa.

— De er ivrig afholdsmand?

— Ja, jeg har varet formand for Jern-
baneafholdsforeningen gennem 15 &r. Jeg
har heller aldrig reget. Men om det er ar-
sagen til, at jeg har si godt et helbred,
som jeg har, ved jeg ikke. Men en kends-
gerning er det i hvert fald, at mine syge-
dage i min nu snart 50-drige DSB-tjeneste
kan tzlles p& fingrene pid den ene héind!
Medvirkende har maske ogsd varet, at
jeg aldrig har siddet stille. Jeg har altid
vaeret i aktivitet. Det holder én ung. Sid-
der man stille, falder man sammen.

Og s& har jeg siddet i styrelsen for
jernbanefolkenes internationale afholds-
bevagelse og i egenskab heraf varet veart
for 500 kongresmedlemmer i Kebenhavn.
Dengang arrangerede jeg en Danmarks-
tur, som jernbanefolkene rejste hjem og
fortalte om med begejstring og glede .,..
jo, arlig talt, det var jeg stolt over. Det
var jo reklame for Danmark. Der blev
holdt foredrag og vist lysbilleder fra den
tur over hele jordkloden i lang tid efter.

Godsekspediter Parup fortalte om den
méde, hvorpd han havde organiseret kon-
gressen og udflugterne i forbindelse med
den. Alt var tilrettelagt p& minuttet —
som nu engang kun en statsbanemand
kan det. Intet var mislykkedes. Parup ta-
ler med gled. Man feler, at organisation
fort ud i dens yderste konsekvens morer
ham. lkke et minut mitte gi til spilde
under de 500 udenlandske jernbanefolks
beseg i Danmark.

— Og det var vidunderligt at se disse
folk, der kom fra det inderste Europa og
som kun kendte havet, klitterne, hofderne
og siddan noget af navn, blive imponeret
af Vesterhavet. De var sa »paffe«, at de
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fyldte lommerne med sand og forstenede
skaldyr for at kunne bevise deres »hav-
tur«, ndr de kom hjem.

— Vi fjerner os vist for langt fra ker-
nen i interviewet, hvordan vaktes egentlig
Deres lokalhistoriske interesse? For Deres
Horsens-tid havde De vel ikke engang
skenket byen en tanke?

— Det begyndte i Vandrelauget, som
jeg var medstifter af i 1936. Jeg ville til-
rettelegge nogle byture for fremmede
vandrede og ledsage turene med lokalhi-
storiske foredrag. Jeg kom i forbindelse
med redakter Carl Th. Jergensen, og han
fortalte sa levende og interessant om by-
ens historie, at jeg ikke kunne andet end
blive grebet af interesse. Under byturene
med vandrerne kom jeg i berering med
museet. Jeg kritiserede overfor kgl byg-
ningsinspekter Norn den made, hvorpé
man opbevarede museets portretsamling.
Den 13 hulter til bulter. Og si blev jeg
sat til at ordne samlingen. Det interesse-
rede mig.

En ivrig amater-genealog?

— Det kan man vist godt sige: Jeg har
bl. a. medvirket ved udarbejdelsen af Se-
ren Kierkegaards slegtshistorie. Den om-
fattede et par tusinde navne, spredt over
hele kloden.

— De har varet formand for
Barnet« i Horsens?

— Ja, jeg var den ferste. 1 det hele
taget har det altid varet et mal for mig
at gore noget for andre, og jeg har haft
sd rigt et udbytte af mit liv, sa jeg roligt
kan sige, at det ikke har varet forgeves.
Jeg har sd umadelig meget at sige tak for,
netop fordi jeg har fiet lov at udrette si
meget, som jeg vistnok egentlig har.

-

»Red

Ronders &

s
s
— Byens storste Blad -—

Amtsnoig

AUTORISERET

@stergade 17 . Middelfart .

JOHS. POULSEN & SON
TIf. 233

FORHANDLER

Leverander til DSB
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Kongetogets afgang fra Aalborg 18. september 1869.

"
Fagt ag skrevet

4

Generaldirektor Terkelsen.

DSB'’s rutebiler og oresundsbadene dri-
ves med fortjeneste. I fjor et par millio-
ner kroner. Altsa er ikke alt, hvad DSB
rorer ved, tabgivende eller demt til un-
derskud. Dette kan vare nyttigt at frem-
have til imodegaelse af hetzen fra visse
sider mod DSB. Det fremgar af disse
kendsgerninger, at statsbanerne ikke er
verdensfjerne, ikke er folkefjendske og
ikke er museumsagtige.

Stationsforst. J. P. Pedersen. Vordingborg

— Jeg synes ikke. man kan sige, at
togene her i landet kerer upracise. Na-
turligvis kan togforsinkelser ikke undgis
ved de store hojtider med mange rejsen-
de, men til daglig kerer de normalt uden
nazvnevardige forsinkelser. Jeg har for
krigen rejst meget i udlandet, og jeg har
faet det indtryk, at togene her i landet
korer mere pracise, end f. eks. i Frank-
rig, Italien og flere andre lande. I Sverige
og Tyskland var de maske nok mere pre-
cisc end her, men det kom bl. a. af, at
togene dér korer over meget langere
strekninger uden de mange skiftestatio-
ner, som vi har her i landet, og som med-
forer, at trafikken er afhangig af andre
forbindelser.

Trafikkontroler P. ]. Olsen, Roskilde.

— Jeg husker en dag, at en mand kom
ind pad kontoret og gjorde et farligt vrovl
over et eller andet, idet han pastod, at
han var blevet uretfazrdigt behandlet af
togpersonalet. Jeg fik tilfzldet forklaret
og sagde sa til den opbragte herre, at tog-
personalet var pa den rigtige side, for
sadan og sadan star der i loven og pro-
feterne.

— Det er muligt, det star i loven, sva-
rede herren, men det star ikke i profe-

terne. — Jeg ved det, for jeg er nemlig
prast!
HUS)ZALP Ung dygtig og paalidelig

Hushjzlp seges 2 Gange ugl. fra 1. Sept.
O. Willadsen, Sct. Nicolajv. 15, F. Nora 8109
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Eksprestog pa gummihjul - -

Pd den godt 500 km lange strakning
Paris—Strasbourg lober to eksprestog, der
korer pd luftfyldte gummiringe. Togets
hastighed svarer til vore lyntogs, og turen
gennemkores pa 5 timer og 45 minutter.
Med en hastighed pd 120 km i timen ko-
rer togene over skinnerne uden at der
markes noget til skinnestod, uden rysten
og raslen, og der markes og hores kun
en ganske duvende summen.

Naér toget korer langsomt, indtil 80 km
eller si, markes farten henad skinnerne
nasten som gled man gennem luften, om-
trent som en flyvemaskine i stille vejr.
Men nir man kommer op pd stor hastig-
hed, kan iszr den sidste af de seks vogne
vugge temmelig kraftigt — omtrent som
flyvemaskine i »hullet« luft. Det kommer
af at disse vogne, for at ringene kan bazre
dem, er ganske overordentlig lette, de vej-
er ikke stort mere end en trediedel af,
hvad en almindelig jernbanevogn af sam-
me storrelse vejer.

Toget pA gummihjul er bygget af rust-
frit stil. De seks vogne er blankpudsede,
og de ser pragtfulde ud, nir om dagen
solen, om aftenen perronens lys brydes
og spiller i deres strilende solvglans. Ind-
vendigt er det udstyret som et luksustog.
Vognenes indretning er som en mellem-
ting mellem Pullman-Vognens og flyve-
maskinens. [ det hele taget er flyvemaski-
nen den sammenligning, der gang pa gang
melder sig. De seks vogne trakkes af et
oliefyret damploko (ikke pd gummihjul).
Ialt kan det medfere 73 rejsende pid for-
ste og 176 pa anden klasse.

Vognene har midtergang, der er tykke
tezpper pd gulvene, og pd forste klasse
sidder man i dybe lenestole, pd anden i
sofaer De tykke gulvtazpper er dybt rode,
vaggene lyst birketrz. Bagagenettene er
af rustfrit stil, vinduerne drejes ned pi
samme mdide som en autorude. Ved toi-
letternes hindvask er der bade sazbe og
handklede. Toget medfeorer ikke renge-
ringskone (hvad de store franske ekspres-
tog altid ger), men den eneste gang, det
holder pa den lange strazkning — i Nan-
cy — bliver det entret af rengeringsassi-
stenter, der sorger for, at toiletterne er i
orden.

[ spisevognens bar er der tolv sidde-
pladser ved sma borde, og en lille halv
snes stipladser ved selve bar’en. P4 vag-

gen er anbragt et speedometer, hvor man
kan folge togets hastighed.

I det tekniske rum foran i toget sidder
to ingeniorer, der stadig er med pa alle
rejser for at gore iagttagelser og fi ideer
til togets fuldkommengorelse. Den ene er
fransk statsbaneingenior, den anden til-
horer firmaet Michelin, der, om man si
ma sige, har opfundet toget pid gummi-
hjul

De to herrer sidder med deres hjzlpere
omkring et bord ved siden af den dyna-
mo, der leverer togets meget kraftige, men
ikke blendende, belysning samt dets
varmluftsopvarmning og permanente,
umarkelige ventilering.

Nar toget punkterer.

Hvis en enkelt ring punkterer, kan det
overhovedet ikke markes af de rejsende,
derimod fér det for omtalte tekniske rum
det at vide aldeles omgdende. Under hver
vogn er der to boggier, hver pid fem ak-
ser, saledes at hver vogn har ialt tyve
hjul med luftfyldte gummiringe. Det kan
ikke markes og har heller ingen storre
praktisk betydning, hvis en enkelt af dis-
se ringe punkterer. Men naturligvis stand-
ser toget alligevel og skifter ring, ganske
som en bilist, der punkterer. S4 snart en
ring punkterer, slukkes den rode lampe,
og samtidig saxtter en sirene i med et hyl,
som kun kan heres derinde. Man kan da
pad den elektriske tavle konstatere hvilket
hjul og under hvilken vogn det drejer sig
om. Der gives s signal til lokofereren om
at nedsxtte farten til 40 km og standse
ved den forste station. Her skiftes hjul,
ganske som man skifter hjul pd en punk-
teret bil.

Det tager ca. 15 minutter at skifte en
ring; men der regnes altid med, at denne
tid kan kores ind igen. Det er imidlertid
sjeldent, at sidant uheld indtreffer. En
punkteret ring kan ikke repareres. Der-
imod kan ringe, som har tabt luften pum-
pes op under korslen. Ringen skal have
ni kilo pr. kvadratcentimeter.

Vognens vagt er det store problem.

Nér Frankrig forst nu har sat verdens
forste tog af denne art ind i driften skyl-
des det, at vognene hidtil har varet for
tunge. | ojeblikket ma den vagt, hver en-
kelt ring skal bare, ikke ligge stort over
én ton, og det var et problem at kon-
struere vogne, der var lette nok. I 1930
vejede en almindelig personvogn 48 tons.
Men samtidigt udvikledes bil og flyve-
maskine, for hvem vagten er en fjende.
Det blev nodvendigt for jernbanerne at
konkurrere. Det lykkedes efterhinden de
franske statsbaner at konstruere metal-
vogne, der kun vejede 33.5 tons. Men og-
sd det var altfor tungt for gummiringe.
De vogne, der nu er, er konstruere taf rust-
frit stdl, og hvis indre er gjort si let, som
det var muligt, ndr det samtidigt skulle
vare komfortabelt, vejer 16 tons, og med
fuld last hojst 21 tons. Et tredie tog, der
er bygget af aluminium er fornylig sat i
drift. Det vejer noget lignende som de to
andre tog, men der er indfort forskellige
tekniske forbedringer, som er erfaringer
fra de forste tog, og som skal gore rejsen
endnu behageligere. Endnu er toget pa
gummihjul ikke helt fuldkomment.
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Eget Varksted
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Midt i den for banen si alvorlige drifts-
situation fejrede Aalborg-Szby-Frederiks-
havn jernbane 50 ars jubilzum den 18.
juli. Strzkningen Aalborg-Fjerritslev fej-
rede 50 ars jubilzum for et par ar siden.
Men trods alt forbliver det en kendsger-
ning, at begge baner har haft en overor-
dentlig stor betydning for udviklingen i
de egne, som banerne gennemleber.

Banespoergsmilet stod pid i mange Aar,
inden det blev bragt frem til en endelig
losning, og mange modstridende interes-
ser gjorde sig gxldende. Nogle holdt p3,
at banen skulle folge en linie, andre en
anden,og der var dem, der slet ikke kun-
ne se, hvad man skulle med en sidan ny-
modens ting som en jernbane! De havde
deres gode heste, som nok kunne ga til
byen, hvis man havde xrinde derind, si
hvorfor ruinere sognet med de store ud-
gifter, der ville blive ved et anleg af
en bane. Toget var en luksus for de
jevne bonder. Det var kun herreman-
den, doktoren og prasten, der havde rad
til at smide penge ud til en togbillet.

Sddan var mange, der rezsonnerede, men
der var selvfelgelig ogsd andre, der var
mere fremsynede, og som kunne se, hvil-
ket fremskridt det ville blive for lands-
delen, hvis den med en jernbane fik for-
bindelse med de store handelscentrer:
Aalborg mod syd og Frederikshavn mod
nord.

Billedtekster:

Denne side foroven: Aalborg Privatbaners
hovedkontor i Aalborg. | midten: Stfst. Bu-
sted giver afgang til tgf. Hegnhej. Forne-
den: Nir bagagerummet er fyldt, og der
er en 7—8 cykler pi vognens bagerste
bagagebzrer, er det et problem at skaffe
plads til 12 kasser fisk, men tgf. Kortegaard
klarer problemet.

Modstiende side foroven: Interior fra
kontoret, fru Ranum, fru Madsen og frk.
Nielsen. | midten: Hvalpsund st. Forneden:
Stfst. Christensen, Brovst, giver afgang til
tgf. Kortegaard.
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Chr. Hougaard.
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En af de forste fortalere for banen var
godsejer S ke el Birkelse hovedgard, som
dengang ogsa ejede Dronninglund hoved-
gird. Senere blev godsejer Scavenius,
Voergard, den drivende kraft i arbejdet.
Han blev formand for den komité, der
blev nedsat til virkeliggorelse af bane-
planerne, og havde en ikke ringe andel
i deres gennemforelse.

Garantikapital.

Forud var der imidlertid gaet et langt
og brydsomt arbejde. For at virkeliggore
planerne var det nedvendigt, at de kom-
muner, der fik gavn af banen, stillede en
vis garantikapital. Og det var ingenlunde
nogen let sag for kommunalbestyrelserne
at tage stilling hertil. Flere af kommuner-
ne var ret udstrakte, og kom banen til at
gé i den ene side af kommunen, mente be-
boerne i den anden side, at de ingen for-
del ville fa af banen, og si gik de imod
eller stillede krav om @ndret linieforing
P4 banemedet i Flauenskjold 1883 var der
saledes ikke mindre end ti forskellige for-
slag om @ndring af linieforingen.

Et sporgsmil, hvorom der var en del
diskussion var, hvorvidt banen skulle gi
ind gennem Norresundby, eller om den
skulle g& norden om Hvorup bakke ti’
Hvorupgérd, hvorfra den si kunne folge
statsbanen til Aalborg. Der var ogsé dem,
der slet ikke ville have noget med Aal-
borg at gere, men som ville have Norre-
sundby som endestation.

Tanken om at fere banen om ad Hvo-
rupgird blev dog ret hurtigt opgivet, idet
Sundby-Hvorup kommune hverken ville
have lod eller del i banen. Kommunen
havde nok i statsbanestationen i Hvorup-
gard og i Nerresundby stationen, som jo
ogsd 14 i Sundby-Hvorup kommune lige
udenfor bygrensen, si de nzgtede at
stille nogen garantikapital.

Banen kom derfor til at ga ind gennem
Norresundby med station ved havnen,
men tanken om at gere Neorresundby til
endestation ‘blev opgivet, og' banen fortes
over jernbanebroen til Aalborg banegird.
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N. Nielsen & A Brostrom
Indeh.: A. Brostrem, Ing. M. af L
Blikkenslagerarbejde . Vand-, Gas- og Sanitetsanleeg
Centralvarme og Varmtvandsanlaeg
Algade 58, Aalborg Telefon 681

Aug. Jensen & Co.
Stenhuggeri og Monument-Etablissement
Marmorvarefabrik
Jernbanegade 5, Aalborg Tlf. 2036, Privat 4238

Bygningsartikler

Teglveaerksprodukter
Traelast m

Qsterbro, Aalborg, Telefon 8383 (3 Linier)

Forbrugsforeningen af 1872

Sendergade 60, Aalborg TIf. 6357

Carl P. Petersen
Isenkram . Clas . Porceleen . Udstyr

Vesteraa 5, Aalborg TIf. 428

Vejgaard Skotejsfabrik

v. N. C. Larsen
Vejgaard, Aalborg Tif. 9164

% H. Haugaard

Murerarbejde - Fundering - Jernbeton
Jord-, Bro- og Vejarbejde
Boulevarden 22, Aalborg TIf. 8472 - 6553

Brodrene Villefrance
Marmorvarefabrik . Stenhuggeri . Sandblaesningsanleeg

Aalborg - Nerresundby - Farse Telefoner 907 - 1063

Afholdshotellet

Hyggelige Verelser m. Telefon
Rimelige Priser - 1. Kl. Kekken
Banegaardspladsen, Aalborg Telefoner 3113 - 3114

N. Odgaard
Cykler og Radio en gros

Nr. Trandersvej 57, Vejgaard, Aalborg, TIi. 7501 (2 Ledn.)

Christiansen & Nielsen Tommerhdl.
Taelast — Bygningsartikler

Qsterbro 785, Aalborg Tlf. 314 (3 Linier)

Soren Boelsmand og Son
Tomrermestre og Maskinsnedkeri

Petersborgvej 15, Aalborg TIf. 8348 - 8480

Aalborg Eksportkompagni
Aktieselskab

Qsterbro 40, TIf. 2493 Jyllandsgade 13, Tlf. 3975

Hjalmar Wendelboe

Manufaktur en gros
Aalborg

Eiler Larsen & Co.
Automobillakereri

Aalborg, Knudsgade 3 TIf. 4946

Reserveret F.]. M.

Blindes Arbejde %

Norregade 9, Aalborg TIf. 4257
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Asé&-problemet.

En af de kommuner, hvor belgerne gik
hejst om banesporgsmailet, var Dronning-
lund kommune. Asd var den gang den
udstrakte kommunes vigtigste handels-
plads, og det var oprindelig meningen, at
banen skulde vare fort til Asd. Imidler-
tid var stationen projekteret til at ligge
ved Doktorgdrden udenfor byen, og
det gik byens forretningsfolk stazrkt imod.

S& hellere slet ingen bane til As3, og
til skade for byen tog komiteen den pa
ordet.

At Asi stillede sig si afvisende kom
imidlertid formanden for baneudvalget,
godsejer Scavenius, der eksporterede store
partier af tre fra Dronniglund storskov,
meget tilpas. Han vilde gerne have banen
sd nar skoven som muligt, og derfor kom
den til at ligge lidt est for Dronninglund
Hovedgird. Asd har mange gange siden
haft grund til at fortryde, at byen ikke
tog imod stationen ved Doktorgarden.
Selv om den senere fik en stikbane til
Orso, kunne det dog kun blive et sur-
rogat for hovedbanen — og da den be-
rommelige traktor til sin tid holdt sit ind-
tog pa banen blev det et endog ret util-
fredsstillende surrogat, skriver »Aalborg
Amtstidende«.

Saby var vel nok den by, der var mest
interesseret i banen. Byen havde set hvil-
ken fordel, Frederikshavn mod nord hav-
de haft af statsbanen, og kommunalbe-
styrelsen gik varmt ind for tanken om
cn ostvendsysselsk jernbane, der var for-
skellige forslag om linieferingen syd péa
fra Sxby, men omsider enedes man om
linien over Volstrup til Prastebro og
Dybvad.

Mens man pa strekningen mellem Nor-
resundby og Sxby nok var interesseret i
at fa en bane og hovedsagelig stredes om,
hvor den skulle g4, stillede sagen sig no-
get anderledes nord for Saby. Frederiks-
havn stillede sig ret keligt overfor tanken,
og det samme var tilfxldet med Under-
sted kommune, som ikke ville stille sterre
garantikapital end 2 kr. pr. td. hartkorn
i kommunen, mens kommunerne mellem
Sxby og Nerresundby stillede en garanti
pa 6 kr. pr. td. hartkorn.

25 ars diskussion.

[ det meste af et kvart drhundrede stod
forhandlingerne pa, inden man ndede
frem til et endeligt resultat og’ kunne gi
i gang med at bygge banen. Den drivende
kraft i arbejdet var godsejer Scavenius,
Voergard. Utallige moder holdtes i lands-
delens forskellige egne, ofte gik belgerne

hojt; tilhengere og modstandere stod ofte
stejlt og uforsonligt overfor hinanden,
og banespergsmalet syntes tit at vaere en
uleselig opgave. Men hver gang, sagen
syntes at vare giet i hirdknude, forstod
godsejeren at tage triden op fra en ny
side, og omsider gled det. Allerede mens
Fjerritslev-banen var under arbejde, be-
gyndte man p3 anlaget af den ostvend-

Stfst. Nielsen, Aalborg G.

syssclske jernbane, og 17. juli 1899 fandt
den officielle indvielse sted; hilst af be-
boernes jubel langs hele strekningen
korte det forste tog fra Aalborg til Fre-
derikshavn.

Ostvendsyssel havde fiet sin jernbane,
og det varede ikke laxnge, inden skum-
lerne opdagede, at def var et befordrings-
middel, som ikke blot var for de fine
herrer, men som den jevne mand ogsa
med fordel kunne benytte sig af.

Abningsdagen

var begunstiget af det samme vejr som
Arsbanens 4bningsdag. Pontonbroen var
flagsmykket, og Nerresundby havn og
banegard var sterkt dekoreret. Deltager-
ne var vasentligst de samme, som var
med ved Arsbanens dbningsdag. Dog sis
her ogsd amtsridsmedlem Poul Jensen,
godsejer Scavenius, godsejer Ahlmann,
folketingsmand Jungersen, toldinspektor
Christensen samt redakterernc af bladene
i Hjoerring og Frederikshavn. Toget afgik
precist fra Neorresundby. Her som ved
alle stationer var deltagelsen fra befolk-
ningens side betydelig storre end ved
Aarsbanen ...

Det er ordlyden af den telefoniske
meddelelse, som Aalborg Amtstidendes
medarbejder sendte sit blad under turen
med indvielsestoget den 17. juli 1899, og
han gav i det folgende en kort skildring
af den modtagelse, der blev toget til del
efterhinden.

I Vodskov udbragte lazrer Ersted et
leve for Sezbybanen. Langholt station var
den eneste station, der ikke var udsmyk-
ket. I Ulsted var befolkningen medt op
med tre musikanter i spidsen. Toget ma
vaere kommet for tidlig, da man niede
Bolle (Rerholt) var beboerne pa vej til
stationen, men inden de niede den, var
toget kort derfra.

Meget festlig var modtagelsen i Dron-
ninglund. Her stod smapiger med blom-
ster og hilste velkommen. Handvarker-
foreningen var medt med faner, og man-
ge mennesker stod opstillet pd perronen,
hvorfra stedets prast bragte en hjertelig
velkomsthilsen. I Volstrup var det lige-
ledes prasten, der bragte en hilsen fra
beboerne, der i banen dbning si en gla-
delig begivenhed.

I Sxby var der samlet en masse men-
nesker. Et orkester spillede »Danmark
dejligst vang og vange«, og borgmester
Jacobaus tolkede Saby-beboernes gode
onsker for banen og udbragte et leve for
de mand, hvis arbejde havde skabt den.

Festmiddagen.

I forbindelse med Saby-banens ibning
holdtes en festmiddag for deltagerne, der
var med indvielsestoget.

Godsejer Scavenius abnede middagen
og holdt senere en lille tale, hvori han
bl. a. sagde: Dette er jo en jubileumsfest.
Det er 25 ar siden, jeg pd et mede i
Sxby blev valgt ind i den forste komité
for Seby-banen. Det har giet op og ned,
en tid lang syntes sagen standset, men si
rejste vi den atter pad det store mede i
Flauenskjold i 1887, og nu har vi banen.

Med vort sidste barn, kereplanen. er
der jo ter jeg nok sige almindelig util-
fredshed (begejstret tilslutning). Jeg er
selv ikke tilfreds med den. Men det er
ikke let pa en gang at lede en bane prak-
tisk og billigt, nir banen er 10% mil
lang og har tilslutning til statsbane to
steder. Vi far gode rid i aviserne — gud-
bevares. riddene er udmarkede, men de
folk forstir sig slet ikke pa det!

Stiftamtmand Ahlefeldt: Man har sagt
om vendelboerne, at vi gik for staerkt pa.
Men vi ma vare degenererede, ellers ville
vi ikke have ventet tilmodigt pid denne
bane i 25 &r. Man har forst serget for
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hele det ovrige land, for man tankte pa
os. Folketingsmand Bertelsen, Skalborg,
erklerede, at han var den eneste tilstede-
verende rigsdagsmand af Venstre, der
stemte for den lov, hvorved disse baner
blev gennemfort. Nir min kollega til ven-
stre (folketingsmand Chr. Jensen) tager
mod den af rigsdagen modtagne tak, da
har jeg lovet mine tidligere partifzller at
oplyse om, hvem det skyldes, at vi kan
holde abningsfest her i dag og pa det
Venstres vegne, jeg betoner Venstre, der
stemte for loven, takker jeg for skalen.
Det var en bedrift, at vi fik denne lov.
og vi md takke Bojsen for denne gode
bedrift (bifald). Efter endnu en rzkke ta-
ler blev ordet givet frit med den bemark-
ning, at nu kunne enhver tale s frit og
vildt han ville.

Garver Klitgaard og byfoged Karberg
talte begge pa engang under stor jubel.
Klitgaard har de stzrkeste lunger og
overdover ganske politimesteren og Sca-
venius' klokke. Hr. Klitgaard protesterer
imod, at Aalborg har ydet mest. Norre-
sundby har ydet 150.000 kr. foruden fri
grund. Aalborg er 10 gange sd stor som
Norresundby. Har Aalborg ydet 10 gange
sa stort bidrag som Nerresundby? Neorre-
sundby er blevet forbigiet (bifald).

Folketingsmand Chr, Jensen: Jeg skal
blot bemarke til min zrede sidemand
(Bertelsen, Skalborg), at mine partifaller
og jeg i sin tid kazmpede for baneforsla-
get i en form, som vi mente kunne gen-
nemfores. Derfor kan man jo godt mene,
at det kun kunne gennemfores i den skik-
kelse, hvori det blev vedtaget.

— Middagen varede i 3% time, og her-
efter marcherede en del af deltagerne med
musik i spidsen til klubhaven, hvor der
blev drukket kaffe.

Til middagen var indlebet telegrammer
fra kongen og kronprinsen. Kammerherre
Skrike talte for kongen og udbragte et
nifoldigt leve. I tilslutning hertil udtalte
borgmester Bornemann: — Det er godt
for et lille folk, at det overfor de store
folk har noget, det kan pege pad og vare
stolt af. Det har vi i vor kongefamilie.
Kongefamilien og sazrlig vor populzre
kronprinsregent leve!

Fra festen sendtes telegrammer til kon-
gen og kronprinsen.

Frederikshavn uinteresseret.

Efter en elegant frokost pa kurhotellet
tog man videre til Frederikshavn. P4 sta-
tionerne mellem Szby og Frederikshavn.
hedder det i referatet, var der ingen fest-
stemning. Man er her ikke begejstret for

banen. Heller ikke i Frederikshavn var

der nogen festlig modtagelse.
Pa Frederikshavns statsbanestations re-
stauration serveredes forfriskninger.
Hjemturen gik uden afbrydelse, blot et
kort ophold ved Dybvad. Ved ankomsten

Fargen fra Sundsere gar i leje
ved Hvalpsund.

til Norresundby blaeste et orkester »Kong
Christian«, og herredsfoged Andersen
mindede i fi& ord om, at Nerresundby var
midtpunktet i den store nordenfjordske
privatbane!

Banens betydning.

Som alle andre steder, hvor der er an-
lagt jernbane, er der langs Sabybanen
opvokset driftige og blomstrende byer
omkring stationerne. For de allerflestes
vedkommende kan man sige, at de er ba-
nens bern. Uden banen ville byen sand-
synligvis kun have haft den normale til-
vakst, der er almindelig for de fleste
landsbyers vedkommende. Nu er disse
byer hjemsted for en driftig handels- og
handvarkerbefolkning, der ikke blot har
varet med til at prege landsdelen, men
som ogsa er en betydende faktor i de en-
kelte kommuners okonomiske liv.

Denne betydning illustreres maske
bedst gennem nogle fa tal. I 1900, altsa
aret efter, at banen var abnet, befordredes
319.000 rejsende, men i 1924, da banen
havde bestiet i 25 ar, var dette tal for-
doblet. Af gods transporteredes i 1900
66.000 tons, men i 1924 268.000. Samtidig
var toggangen foroget til seks tog i hver
retning dagligt.

Det er i grunden morsomt at legge

marke til, at det er det private initiativ,
der har rakt de fleste arme ud til omeg-
nen. Staten har kun haft interesse af den
lige linie fra Frederikshavn til Padborg,
alt hvad der hedder sidebaner, har den
overladt til andre. Det kunne synes som
om man regnede med, at det ikke er no-
get lukrativt foretagende at drive sddanne
sidebaner. Det er ogsd interessant at leg-
ge marke til, at alle Aalborgs private
jernbaner har endestation ved et vandlob
— Aalborg-Hvalpsund, Aalborg-Hadsund,
Aalborg-Fjerretslev og Aalborg-Szby-Fre-
derikshavn,

Trods megen modgang og mange be-
svarligheder har et par af disse baner,
Hvalpsundbanen, eller som den mest kal-
des Nibebanen, og Fjerritslevbanen i dis-
se dage eksisteret i et tidsrum af 50 ar.

Vi tager et lille trip ud og kigger pa
livet pad de jubilerende baner. I Aars sti-
ger vi om og kigger efter et af de sa
beromte »Lyntog«, men md nojes med en
zldre argang. Den ses pa billede nr. 2.
Der er mange rejsende til Hvalpsund. Om
sommeren er der valfart dertil bide for
badningens skyld og ikke mindst, fordi
der er mulighed for at tage et lille trip
over til Sundsere. Fargen sejler hver time,
sa den kan flytte en del fra den ene side
til den anden i lobet af en dags tid. Den
er forovrigt, hvad maske ikke ret mange
ved, en jernbanefxrge. Ikke blot fordi
den ejes af privatbanerne, men ogsa fordi
den befordrer jernbanevogne til Sundsere

Kaptajn Pedersen stir ved roret.
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og retur. Der er dog i egentlig forstand
ikke nogen jernbane i Sundsere, kun
nogle fi meter spor, hvor vognene kan
anbringes, mens de bliver tomt eller las-
set. Der er heller ingen rangermaskine.
Rangeringen besorges af Fargen, og den
foregdr ved hjxlp af et snoretrzk. Kap-
tajnen er »rangermester«, og styrmanden
er ham, der m& udfere det mere prakti-
ske. Besztningen pd fargen, som slet ikke
er nogen lille ferge, er den mindst mu-
lige, nemlig — kaptajnen, styrmanden og
maskinmesteren.

Under overfarten havde jeg lejlighed
til at f4 en lille sludder med fargens elsk-
vardige og djerve chef, kaptajn Pedersen,
der betroede mig grunden til besztnin-
gens storrelse. — 1 henhold til skibets
storrelse skal der vare to ombord med
styrmandseksamen, men der forlanges
ikke noget antal matroser — og ledelsen
ved jo meget godt, at sd snart den forste
matros er sluppet ombord, si skal orga-
nisationen nok ordne resten.

N4, kaptajn Pedersen taber ikke modet
af den grund. Han har sejlet p4d de store
have — bade i osten og vesten og har
bevaret semandens djzrvhed og gode hu-
mor. Der kan jo nok siges at vare nogen
forskel pd at sejle i dage eller miske uger
uden at se land og s& kun vare undervejs
fra den jydske bred til den anden i 12 —
tolv minutter. Ja, leengere varer den lille
henrivende sejltur ikke.

Der var fuld op af rejsende med og
uden cykler og biler. Det kan ialtfald si-
ges, at selv kaptajn Pedersen kender det
lille stykke nzsten bedre end sin egen
lomme, s bliver det aldrig kedeligt. Der
sker noget hele tiden, Der kommer mange
stamgaster, som far en lille passiar, men
ogsd mange nye ansigter, og alle har sik-
kert indtrykket af, at der ikke kan ske
dem noget, nir de er i kaptajn Pedersens
varetaegt.

Det hele er sd viseligt indrettet, at be-
sztningen i Sundsere kan f3 tid til at
smutte hjem og fi eftermiddagskaffen el-
ler hvad det nu er. Der skal ikke gores
sd mange forberedelser for at komme af-
sted. Nar den sidste er giet ombord, hej-
ser styrmanden broklappen og hopper s
selv ned pa skibet, og s& glider det lige
s& stille ud fra fergelejet med retning
mod Hvalpsund.

Ovre i Hvalpsund holder toget parat til
at tage imod gasterne. Det er dog ikke
szrlig mange, der benytter sig af tilbudet,
de fleste er selvkoerende.

S4 ruller vi afsted mod Aalborg. Denne
gang er det med damptog med mange
vogne. Det er ved aftenstid, og mange,

der har tilbragt dagen i sommerhuset et
sted ved Limfjorden, skal hjem, si der er
fuldt hus, inden vi nér til Aalborg.
Trods de mange rejsende far togets
eneste tjenestemand, togferer Hegnhoj,
Aalborg, tid til at veksle nogle bemark-
ninger med mig. Det drejer sig naturligvis
om trafik i almindelighed og trafik pa
Aalborg Privatbaner i szrdeleshed.

P& mit spergsmil om, hvor de beromte
lyntog befinder sig, siger Hegnhoj: »]a,
der er jo kun en fejl ved de lyntog, der
er for f4 af dem. 5 tog til fire forskellige
linier er jo ikke meget, serlig nar vi skal
regne med, at der af og til kan blive no-
get i vejen med et af dem.«

Iovrigt mener han, at det er lige hardt
nok at vare alene mand i et sidant tog,
ndr man ikke mere er helt ung og har
gjort tjeneste i 35 ar, og heri kan jeg kun
give ham ret — men konkurrencen er jo
hard fra bilerne nu igen, og lonnings-
budgettet er stort.

Det kan jo ikke vare anderledes end,
at personalet ogsd spekulerer lidt over
problemet med at spare, og maske en og
anden nok kunne have lyst til at give
nogle dessiner i den retning. Det kan vel
ogsa falde andre i ojnene, at der er noget
markeligt i, at privatbanerne i Aalborg
benytter statsbanernes station for an-
komst og afgang, men alligevel har de
deres egen lokalstation til vogne. At en
sddan ikke er billig at drive, ved enhver.
Der kan vel nok sommetider opstd tvivl
om, at der bliver handlet i banernes inter-
esse.

Togforer Hegnhoj er min elskvardige
forer pd en lille morgenvisit i lokalsta-
tionen. Her kan man blandt andet lzgge
marke til, at medens rangering ved pak-
hus hos naboen D.S.B. foregir med hest,
som det altid har gjort, s& sker det her
ved hjzlp af en maskine!

Efter denne visit gar det efter planen
videre med banen, denne gang med Fjer-
ritslevbanen, og nu far jeg mit onske op-
fyldt om at komme ud at kere med »lyn-
tog«, d.v.s. de beremte skinnebusser.

At det er et yndet koretoj, der med
komfort og hurtighed nok kan tage kon-
kurrencen med bilerne op, fir man et
sterkt indtryk af, idet der var mere end
fyldt hele vejen. Det forste, der ellers
falder en i ojnene, er, at der pd skinne-
bussen star T.F.]. Forklaringen er den,
at der mellem de nordjydske privatbaner
er et udmarket samarbejde, der blandt
andet giver sig udslag i, at man benytter
hinandens materiel siledes, at et bestemt
lyntog fra Thisted korer helt iggennem til
Aalborg og returnerer kort efter igen til

P4 denne arstid er der ingen mangel
pa rejsende.

Thisted. I naste omgang korer et lyntog
fra Aalborg over den samme strzkning,
og sd er det betalt. Ordningen betaler sig
sandsynligvis for banerne og er naturlig-
vis en stor behagelighed for de rejsende,
der s& cr fri for at skifte.

Jovist er det et lyntog, ud ad banen
med en fart af 70 km i timen. Rodt er det
jo ogsd og pé sin vis lige s& flot, som den
store bror p& D.S. B. — men jeg gad jo
nok vide, hvad vore lyntogstogferere ville
sige, hvis de alene mand skulle klare det
samme, som togfereren her matte. Forst
méitte der tages en god portion rejsegods
ind i det dertil indrettede rum, si en halv
snes cykler pd bagagebzreren foran og
endelig en skarsliberbor bagpd. Her var
noget at gore for en rask mand. Midtvejs
stod der ved en station en halv snes kas-
ser fisk, der ogsd skulle med. Gode rad
var dyre, men inden si lenge var de an-
bragt bagpd sammen med skarsliberbe-
ren, og si suste vi videre, som om det
var en dagligdags ting, hvad det forev-
rigt sikkert nok ogsd er.

5.5, BSTERGAARD

connonm Eksport . Slagteriprodukter
Import

Renseri . Sorteranstalt

SKELHOJE - TELEFON 19
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Coftlund

Ceglvaerker

Frederikshavn

MARGARINE

Forlang den kendte Margarine fra

| Toftlund Margarinefabrik

x

Aalborg

A. Marklund & Co.

[ Frugt, Grensager, Kartofler
en gros
Qsterbro 37, Aalborg, TIf. 7650

| H. Thomsen

| Blomsterforretning
Blomsterdekorationer - Kranse
Vestergade 11, Nerresundby
TIf. 4494

Chr. V. Lind

Frugt en gros |
Aalborg |

R T A |
|

[

Andersen & Petersen

Ingenierer - Entreprenerer
Udferer &rbejder for DSB
Haderslev og Mommark
Qsteraa 23, Aalborg, TIf. 9508

TR TR RRERTELOO ORISR RERRTDODD OO RRPRRRRR DO RARLGL

Aalborg
Galvano-Industri

[ v. E. Larsen
Aagade 25, Aalborg, TIf. 6262

B. Bech’s Salatfabrik
Annebergvej 14, Aalborg
Tlf. 1802 - 4432

A. Bjerregaard
Polstermebelfabrik
St. Blichersgade 1, Aalborg |
Tif. 3396 |

Graasten Teglveerk
Telefon 1118 - 1119
Roseler-Daek - Falstagsten
Rede og gule haandstregne |
Vingetagsten
Rede, ru Maskinsten - Rygsten
Flammede Sten - Drsenrer

Lyngsodde og Skserup
Teglvaerker
Prlma rede Dreenrer i alle

Dimensioner
Tlf. Erritse 3 — TIf. Skserup 25

Stenbrud- og Skeerve-
fabrik Norre Smedeby % |

Vilsbaek pr. Kliplev
TIlf. Kliplev 8716 ‘

+*

Hampen

Emballagefabriken
Ravnsbo

S. Ravn & Sen

Alt i Treeemballage

Hampen St - Tlf. Hampen 13

*

S. Schou’s Eftf.

E. Falberg

1. Kl. Bageri og Konditori
Gl. Torv 5, Frederikshavn
TIf. 481

Vejle

Tinglev

| ! lANSK-HOllAN DSK

VEJLE
Vestergade 33 TIf. 3161
Ophugning af File. — Slibning af alt
Skeerevaerktoj.

]- Strandgades Bageri

er Stedet for de bedste kager.

Ring og bestil til Selskab og fest.

Strandgade 19, Vejle, TIif. 1191

| K. Andersen.

‘ Restaurant »Rico«
Norretorv, Vejle

| T1f. 1856

| Vejle Vinduespolering
A. Petersen
Valleesgade 1, Vejle, Telf. 2526
Udferer Arbejde ved DSB

Th. Th. Nielsen

Korn — Kunstgedning
Molleri, Fre- og Kulhandel
Leverander til DSB
Tinglev, Tlf. 4005

S. Lange
Snedkermester
Fremstilling af alle Slags Mebler
Leverander til DSB
Tinglev, TIf. 4129

J. C. Brendstrup
Verksteds- og Bygnings-
blikkenslageri
Centralvarme — Sanitet
Leverander til DSB
Tinglev, TIf. 4013

LISTEN

A-B-C Bronze

Teetningsliste-Fabriken
Lydum pr. Tistrup, Tlf. Lydum 12
Forhandlere:
Aalborg: Dybelgade 6, TIf. 7336
Aarhus: Marstrandsg. 7, « 531
Esbjerg: Nerregade 3, « 2516
Horsens: Borgmesterv. 1 « 2237
Kbhvn.: Gothersg. 107, C.11658
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Ducer for god service!

Jernbanearbejder H. Johannesen, Van-
lose st., fandt for nogen tid siden en aften
ved 23-tiden en dametaske i et tomt tog
fra Frederikssund. Johannesen bragte ta-
sken til stationens kontor, hvor det ved
eftersyn viste sig, at tasken indeholdt ca.
662 kr.

Da der ikke blev ydet noget i findelen
ved taskens afhentning, har Jernbane-Bla-
det ydet den arlige finder en ducer pi
25 kroner,

¥

Pa given foranledning

Medd. 149 gor opmarksom pa, at ad-
gangen til frirejser pd udenlandske jern-
baner er baseret pa gensidighedsprincip-
pet, og som folge deraf finder man det
uforsvarligt at rette henvendelse om fri-
rejse til tyske jernbaner, da disse baners
personale ikke forelobig kan gere brug
af gensidigheden.

Dette er et sire honnet og fornuftigt
synspunkt. Men det viser, at man har
glemt, at tyskerne har taget forskud pa
gensidigheden i si hej grad, at vi aldrig
kan dremme om noget tilsvarende.

L
x

Week-end-ferie

Week-end-ferie. — Ordet er maske
uforstieligt og bliver nzppe bedre, hvis
man skriver week-endferie eller weekend-
ferie, og dog betyder det noget temmelig
betydningsfuldt.

Alle almindelige, ordentlige mennesker
holder jo nu til dags sommerferie foruden
juleferie, paske- og pinseferie, desuden
holder man fri hver lordag eftermiddag,

dette er altsammen i sin orden, da det
selvfolgeligt gelder om at bestille sa lidt
som muligt, nir man fir lige meget for
det.

Der er imidlertid en del mennesker,
som pa grund af deres arbejdes art er
darligere stillet end folk i almindelighed
med hensyn til ferie og frihed. Det gal-
der blandt andre jernbane- og sporvejs-
funktionzrer. Da sidanne virksomheder
ikke ma standses, kan personalet ikke
holde sommerferie i den gode sommertid,
men ma have ferietiden udstrakt over hele
aret. Ferie i hojtiderne kan der slet ikke
blive tale om, og da man ikke som andre
har fri hver sondag, er der heller ikke
noget, som hedder week-end. Ganske vist
far personalet lige si mange arlige fri-
dage som andre, men det er alligevel for-
fordelt, det er jo nu engang ikke ligegyl-
digt, om man har fri juledag eller f. eks.
onsdag den 16. jan.

I forstielse af disse forhold har man
indenfor cn del kommuner sogt at ride
bod pa miscren og gore ret og skel ved at
give det personale, som ikke regelmassigt
har fri om sendagen og week-end lordag
eftermiddag, en ekstra ferie pd 8 dage.
Dette er week-end-ferie. Det ville vare
rimeligt, om man inden for jernbanerne
indferte en tilsvarende ordning.

d.
X

Saledes gor man i Rusland -

Man er tilbojelig til at trekke pa skul-
drene, nir man horer om fremskridt og
opfindelser i Rusland, men det skal man
nu ikke, der er ikke noget i vejen for, at
man der i visse retninger kan vare niet
videre end andre steder. Nu har man der
konstrueret en ny type personvogne, hvor
sederne i den ene side af kupeerne er
closetter, og nir man nu ved, at rejsende
ynder at opholde sig pa toiletterne, og
har set, hvorledes man stir i ke for at
komme ind pi disse, m& man uvilkarligt
indremme, at man her har noget at lere.
Txnk hvilken bekvemmelighed, bare at
kunne skifte plads med den. der sidder
lige over for en i stedet for at skulle sta
i ke foran en toiletder ude i korridoren.

b
[ Y a
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Hjem fra landet.

Som en kile af lyd midt i togets bulder
man horer en ser hurlumhe;j . ..

Og der i vinduerne, skulder ved skulder
de raber og vinker til mig.

Der er bernene ovre fra Jylland og fyn,
og hvor ellers de kommer fra ..

Og turen fra Glostrup og ind til by'n

er eet eneste langt hurra ...

For vel var der dejligt derude pd landet
og svart at forlade — jovist ...

Haven og marken, stranden med sandet,
og nu hjem til et hummer pd en kvist!

Men herhjemme er nu engang mor og far,
og det er nok ved tanken om dem,

de sa ivrigt hurraende turen ta'r

ind over Sjzlland og — hjem!

Vi smiler i farten, mens hurraet runger,
s& glade vi ta’r dem i favn:
Velkommen hjem da, 1 solbrendte unger,
velkommen til Kobenhavn!

Og stille, taknemlig jeg sender en tanke
til de tusinde landbohjem,

der tog imod dem, si de solbrendte, ranke
mod vinteren trygt kan se frem ...

Og storbyens gader fir ny accent
(og ikke som dengang — af tysk)
men en genlyd af fynboens glade sang
og af bredt og drevende jydsk!
cafd.
-K

Ud med DSB —

Under devisen »Ud med DSB — og
si til fods« udarbejder statsbanernes re-
klameafdeling nu en brochure, der i et
meget stort oplag gratis fordeles til alle
fodsportsinteresserede statsbanekunder.
Brochuren skal indeholde omkring en
snes fodture i Nord- og Sydsjzlland ba-
seret pa, at man kan tage ud til en sta-
tion og vende hjem over en anden efter
traveturen. F. eks. med nordbanen til
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% Randers Svineslagteri

Randers Tif. 3855 og 3856

Hjorring Andelsmejeri

Hjerring Tlf. 285

Fabriken »nKarna«

v. H. Krogsee
Husholdnings- og Toiletartikl - Parfumeri- og Friserartikl.

Jens Mikkelsen’s Maskinfabrik

Jernbanegade 6, Randers TIif. 3315 Hjerring TIf. 598
Entreprenor J. C. Jensen, Randers Tik — Tak
Sten . Grus . Mertel . Beton v. Erik Hyttel - Urmager - exam. Optiker
Randers TIf. 31 Qstergade 4 b, Hjerring TIf. 697

Ths. Serensen & Senner
Murermestre og Vognmand

Aksel Nielsens Eftf.

v. Jens Nielsen

Randers, Kontor: Nr. Boulevard 28 Telefoner 4207-3287 Bersen. Hjerring TIf. 54 - 1480
C. Breede & Son Benyt
Entreprenerforretning TAXA
Randers, Sct. Mortensgade 4 Telf. 424 - 1124 Frederikshavn Tif. 516

Naar Arffmanns Navn paa Etiketten staar —
er det Danmarks kraftigste Sennep De faar!

E. Arffmann Sennepfabrik
Randers, Rosenernsgade 12 . Telefon 266

Frederikshavns Dampbageri
H. ]J. Rennov

Frederikshavn, Sendergade 124 Tif. 253

Randers Kanin- og Fjerkraeslagteri
K. I. Christensen

Vorup, Randers Telefon 3124

Andelsmejeriet nFladstrand«
Bestyrer Rudolf Grey
1. Kl. Mejeriprodukter
Frederikshavn, Sendergade 24 Tif. 205

H. Becker & Co. %
Maskinfabrik

Dronningborg, Randers TIf. 2622 - 2623

Ove Jensen
Aut. Gas- og Vandmester - Blikkenslager - Varmeinstall.
Udferer Arbejder for DSB
Danmarksgade 7, Frederikshavn TIf. 29

S. Christoffersen & Co.

Stevedores
Randers T1f. 2663

Frederikshavn Fragtmandscentral %

Kirkepladsen, Frederikshavn TIf. 1600

Nordjydsk Metal-Industri

Amalievej 3, Nerresundby TIf. 9102

Maskinfabriken Lindholm
A. E. Knudsen

Nerresundby Tlf. Aalborg 3121

Norresundby Brgndanstalt
A. Bach og Sen

Telefon 1100

A. Justesen
Murermester - Entreprener
Udferer Arbejder for DSB
Vesteraa 17, Aalborg TIf. 1919
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Holte, tur til Springforbi og hjem herfra,
0.s. V.

Til samtlige ture herer et generalstabs-
kort og en kort anvisning pid vejen og
dens severdigheder — og DSB garanterer
for, at turene er rigtigt tilrettelagt. En
statsbanemand har pa sine personlige fod-
der gennemvandret alle ruterne!

*

Helsinger-overfarten.

Medens rekorden for overfartens pas-
sagerantal pd en almindelig hverdag i fjor
14 pad ca. 11.000, ligger tallet i ar pa
13.000. Antal fergeture er i ar udvidet
fra 42 til 50.

X

Alvorlig dom.

Den 4. juni ved 24-tiden pikerte en
spirituspavirket bilist bommene ved over-
skeringen pa Aarhusvej i Grenaa. Dom-
men er nu faldet: 10 dages hxfte og fra-
tagelse af korekortet i 6 mdr. samt en er-
statning pd 600 kr. til DSB for de ede-
lagte bomme.

x
DSB-rutebilerne.

DSB'’s rutebilnet spander nu over 3700
kilometer landevej, medens skinnevejen er
opgjort til 2442 kilometer, og rutebilpar-
ken er nu ndet op over 400 koretojer.
Den lengste af ruterne er stadig Koben-
havn-Stege pd 104 km.

*x

Togbetjent overfaldet.

Togbetjent Johs. W. Ostersen, Esbjerg,
blev for nogen tid siden overfaldet med
knytnaveslag i ansigtet af en mebelpol-
strer pA Bramminge station, fordi han af-
krevede manden en hurtigtogsbillet. Ved
ankomsten til Bramminge forsegte man-
den, der var beruset, at sta ud til den
modsatte side af perronen, hvorfor Oster-
sen greb fat i manden, der satte sig til
modvarge, hvorunder Ostersen fik nasen
sldet i stykker. Ostersen har ved retten
kravet en erstatning pa 1028 kr., og DSB
" krever 359 kr. for togbetjentens syge-
dage.

Vinding Savveerk
Alt i Emballage - Spc. Fiskeemballage
Vinding St. TIif. 36 - 40

Hvorfor er Nerreport — til gene for
toggangen og stor udgift — udstyret som
station, da dens nedvendige funktion kun
er somm trinbredt og billetsalgssted ?

Mon ikke det er rigtigt, at rejsetiden
mellem Kobenhavn og landets fjerneste
egne kunne forkortes med en time uden
at foroge korehastigheden, nar bare man
lod vare med at kludre?

Nir det har vist sig nedvendigt at re-
klamere i presse og radio for sterkere be-
nyttelse af F-toget fra Kh. kl. 7,22, idet
toget kerer halvtomt over Sjzlland, kan
arsagen til den svigtende benyttelse af
toget vist hurtigt forklares derved, at der
kreves adgangsbillet for rejsende fra Kh,
men ikke for rejsende fra det ovrige land.
De rejsende sidestiller sikkert besvaret
med at skaffe disse adgangsbilletter med
pladsbilletter til lyntog.

Hvorfor sa ikke straks ophave bestem-
melsen om adgangsbilletter til dette tog,
og hvorfor afvises rejsende uden adgangs-
billet af billetkontrollen pd Kh, nar det
vides, at toget kerer halvtomt?

Da vi nu har fiet en lommekeoreplan,
der er patrykt »Togplan«, og det er vel
ogsa det mest naturlige for publikum, ber
togplanerne snarest @ndres til: Befor-
dringsplan.

Ville det ikke snart vere formalstjen-
ligt at ophzve bestemmelsen om, at lo-
kale rejsende fra Roskilde til Kebenhavn
kan benytte hurtigtogene uden hurtig-
togsbillet. Det er ganske vist en meget
gammel bestemmelse; men tiden ma aben-
bart vere vokset den over hovedet efter
alt det avisskriveri og det daglige vrevl
og kvaruleren, som togpersonale er ud-
sat for og har varet det i de seneste ar.

H. F. N.

Drabte:

Stationsforstander Kraghs 2-arige datter
er afgiet ved deden efter at vare blevet
pikort den 27. juni af en skinnebus pa
Veslos station. Den lille pige legede pa
stationen og var kommet ud i sporet, da
skinnebussen kom. Faderen forsegte at
fa datteren vak, men niede det ikke.

Natten mellem den 27. og 28. juni
fandtes en mand drabt af toget mellem
Horsens og Vejle. Personalet pid et tog,
som kerte nord pia, opdagede et menne-
ske pd det modsatte spor og underrettede
Daugaard station. Ved politiets underse-
gelser konstateredes det, at et tog, som
havde passeret Vejle kl, 12,02, havde pa-
kort manden, — der blev fundet blod-
pletter pa dette togs loko.

Den 2. juli pakerte og drabte »Skan-
dinavien-ekspres« en 59-irig kvinde i
nzrheden af Sore. Hun gik over bane-
linien for at komme til en have, som la
pd modsat side, og har si ikke bemarket
toget.

Da tog 1094 den 17. juli passerede via-
dukten ved Hjulby st., sprang en mand
ud foran toget. Motorfereren sogte at
standse toget, men dette var umuligt, da
farten var ca. 100 km. Manden var draebt
pa stedet.

Tilskadekomne:

Under arbejdet med svellestoppemaski-
nen den 9. juli pd strekningen mellem
Hillered og Fredensborg er banearbejder
H. P. Christensen, Kebenhavn, kommen
til skade. Christensen var sd uheldig at fa
sin venstre fod ind under maskinen, som
har en trykkraft pd 8 ton. P4 hospitalet
konstaterede man, at der ikke var noget
brud, men at en fodrodsknogle var blevet
forskubbet.
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Hjorring

Odense

Svend Jensen
Slagtermester
Bryggersgade 2, Hjerring
Telefon 908

Betonvarefabriken
»Godthaab«

Johs. Hansen & Sen
Hjerring, Telf. 256

Sorensen & Borch
Qstergade 13, Hjerring
T1f. 1031 — 1495

*

Fredericia

Vesterbros Skraederi
Louis Hansen,
Vesterbrogade 14, Fredericia,
Tlf. 1753

Husk

Bageriet Thorsvej
Fredericia
Specialitet: Fedselsdagskringler
O. WORM, TIf. 1197

Benyt

DSB Dragerne
Fredericia
Al kersel udferes med lastbiler,
motorcykler eller hestekoretoj.
Hurtig og reel behandling.
Chr. Jergensen, TIf. 1563

Mogllers Hotel

anbefaler sit 1. kl. kekken, hyg-
gelige omgivelser, alt til rime-
lige priser.

Oldenborggade 16, Fredericia,
Tif. 314

Kollega! Husk!

Naar det geelder Farver, Tape-
ter, Bonevox, Olie, Pensler m.m.
da faas de bedste Kvaliteter hos
din Kollega
H. KLOSTER, Vesterbrogade 12
Fredericia.

Ostjydsk Auto-Service

P. Jacobsen
6. Julivej 6, Fredericia, TIf. 973

Randers

‘ Automobil-Sadelmager
Emil Jensen
Leverander til DSB-Rutebiler
Pjentedamsgade 21, Odense
TIf. 8920
Verksted: De forenede Auto-
mobilfabriker

Uhre — Optik
J. Knudsen
Kongensgade 62, Odense
TIf. 1831

Tips Cafeen
Restaurant - Bar
Byens mest moderne
1. Kl. Kekken
| Oline Larsen
| Torvegade 9, Odense, TIf. 7044

Lad Fagmanden ordne

' Deres Garderobe

[ Rensetoj leveres paa faa Dage.

' Tej til Pletrensning og Presning
fra Morgen til Aften.
OLAF THRANE
Farveri og kemisk Tejrensning
Odense, Vesterbro 80, Tlf. 11392
Herdumsgade 41

Blomsterhallen
Hans Hansen
Kongensgade 71, Odense
TIf. 6291
ved Banegaarden og Rutebilst.
Udvalg i grenne Planter, Deko-
rationer, Kranse, Brudebuketter

Anton Jensen ‘%
Manufaktur - Trikotage
Houmeden 7, Randers, TIf. 2519

Adolph Andersens Eftf.

Skibsmeegler Finn Torp
Stemannsgade 1, Randers
TIf. 70-71 — Rigstlf. 9
Telegram-Adr.: Broker

Gasmaalerfabriken
Edras
Gl. Hobrovej, Randers, Tlf. 2646

*

Carm

Abonnement pa

JERNBAMNE-BLADET

kun 3 kr. arligt

Hans Sorensens
Maskinfabrik

Specialitet: Centralvarmekomfu-
ret »GIDIO«

Alt i Jernkonstruktioner, Maskin-
arbejde, Varmtvands- og Luft-
trykbeholdere, Olietanke.

Saavel Motorer- som
andre Maskiner repareres.

Svejsearbejde med Autogen og
[ elektrisk Svejsning baade ude
[ og hjemme.

[ Tarm St. — TIf. 114

Skjern Motor Compagni
Bredgade 3, Skjern, TIf. 182
M. OLSEN
Aut. Ford Forhandler og
Reparationer.
Tarm, TIf. 67-107

H. Sonderby & Co.

Mollesten- og Maskinfabrik
Tarm, Tlf. 16—34

R. MOLLER LARSEN & SONNER

MALERMESTRE - FALSTERSGADE 8 - TLF. 3904 OG 6732
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Pa Roskilde station pikerte et ranger-
loko den 2. juli kL. 5 om morgenen en
officiant. Officianten afventede et tog til
Koebenhavn og havde siddet pd en bank
og blundet. Han har sandsynligvis ikke
helt faet sovnen ud af ojnene, for da han
rejste sig og gik hen til perronkanten, har
han ikke bemarket maskinen og er rime-
ligvis blevet forskrazkket, da foreren floj-
tede. Han faldt ned i sporet, men havde
andsnarvarelse til at trykke sig ind til
perronkanten. Han blev i ambulancen
kort til sygehuset, hvor han fik amputeret
storetien og den efterfolgende ti. Den
neste t& hiber man at kunne redde.

En 56-drig ekstraarbejder, Christian
Valdemar Hjarse, Koge, er den 15 juli
ved 2l-tiden blevet pikert af toget ved
baneoverskzringen pi Slagterivej. Det var
ret morkt, og fereren af motortoget be-
markede ikke Hjarse.

Hjarse fik kraniebrud og muligvis brud
pa rygsejlen foruden alvorlige kvastelser
i hovedet.

Den 18. juli blev vognopsynsmand N.
C. Mikkelsen pakert af S-toget pad hoved-
banegirdens perron 6. Et af S-togets trin-
bretter havde ramt Mikkelsen i baghove-
det, og han padrog sig dbent kraniebrud.

Den 21. juli blev porter Adelmann
Nielsen pikort af et loko pd Kebenhavns
Godsbanegird. Nielsen var pd vej hjem
og cyklede hen mod bygning B. (Carlo)
og ville herfra bere cyklen over sporene
for derfra at komme ud pd Enghaveve;j.
Han har ikke bemarket, at et loko var
pa vej, dette ramte cyklen, hvorved Niel-
niebrud. Nielsen er senere afgiet ved de-
den.

Den 24. juli kom overporter Carl P. S.
Sorensen til skade pid Nerrebro station.
Han blev klemt mellem en gaffeltruck og
en trestolpe og maitte fores til Bispebjerg
hospital.

Under rangering den 25 juli paa
Skjern station kerte et loko med en tog-
stamme pd 5 fuldt lastede godsvogne ind
i Skjern gasvarks kulhus. En gasvarks-
arbejder stod ved huset og var formentlig
ved at efterse nogle rer. Han blev begra-
vet under de nedstyrtende murbrokker
fra muren, da maskinen med stor kraft
ternede mod muren, som vzltede, og ma-
skinen kom til at std helt inde i kulhuset.
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Mindre uheld:

Da tog 945 befandt sig mellem Stevring
og Ellidshej den 28. juni, opdagede man,
at der var ild i en forste klasses person-
vogn. Toget standsede ved Ellidshej sta-
tion, og her mitte man udsztte vognen.
Toget blev forsinket ca. 15 minutter.

Den 26. juni skete et markeligt uheld
pd Mommarkfergen. Efter at bilerne var
kert ombord, ventede man 2 godsvogne,
som skulle overfores til Faaborg. Imidler-
tid rangerede man 3 vogne om bord med
det resultat, at fem biler blev trykket op
i hinanden, og der skete stor materiel
skade. Der vil uden tvivl blive tale om ret
store erstatningsbeleb.

En laser har til Nastved Tidende be-
klaget sig over en forsinkelse pd 50 mi-
nutter, som tog 869 havde den 14, juli.
Motorvognen kunne ikke trekke toget pa
grund af motorskade, og der blev rekvi-
reret hjeipetos. La ljalpetoget ankom,
lessede man gods om og anmodede de
rejsende om at skifte, da man ikke mente
at kunne forsvare at trekke den darlige
vogn fra Lov, hvor uheldet skete, og til
Nyk. F. og tilbage igen, da vognen skulle
repareres i Nastved.

Vejle-Vandel-Grindsted-banen var den
16. juli ude for et uheld, der bragte nogen
forstyrrelse i toggangen. Da tog 2 (skin-
nebus) var i Randbel, fik dette motorstop
og kunne ikke kore videre, og fejlen kun-
ne ikke findes. De rejsende matte befor-
dres videre i biler, men posten matte
vente til hjezlpetog niede frem fra Vejle,
og denne blev forsinket ca. 1% time.

Den 18. juli udbred der brand i tog
315, da dette holdt pd Taastrup station.
Personalet sogte at kvale ilden med
skumsprojte, men ilden havde da raseret
sd meget, at vognen matte udsattes. Dette

Maison des Fleurs
Bazarbygningen
ved Osterport
Telefon Pala 3228
E. Krog

X

Buketter, Kranse
og Dekorationer

Leverander til D.S. B.

bevirkede, at lyntog »Limfjorden« matte
standse i Taastrup og Hedehusene for at
optage rejsende, som skulle have varet
med dette fra Roskilde. Rejsende uden
lyntogsbilletter matte afvente rutebiler fra
Roskilde, som forte dem videre til Hede-
husene og Roskilde med ca. 1 times for-
sinkelse.

Den 19. juli blev den gennemgiende
trafik over Fyn forsinket ca. 1% time pa
grund af et uheld pAd Marslev station. Tog
54, som bl. a. havde ca. 100 slesvigske
bern til strzkningen Odense-Nyborg, var
en del forsinket og skulle overhales i
Marslev. Toget rangeredes ind pa et side-
spor, men pa vej hertil pikertes en vogn,
som ikke var sporfri, og vognen valtede,
sidledes at sidvel hovedspor som sidespor
blev sparret.

Den 23. juli var lyntoget »Vesterhavet«
ca. 9 kvarter forsinket til Kebenhavn.
Forsinkelsen skyldtes uorden i togets luft-
bremse.

Da tog 251 den 23. juli skulle standse
ved Lejre station, knzkkede en trzkstang
og en faretruende situation opstod. Toget
var overfyldt, og mange rejsende stod pi
de abne platforme. Ingen mennesker kom
dog til skade ved uheldet.

Kertemindebanens tog 107 var den 24.
juli ude for et alvorligt uheld. Da toget
befandt sig mellem Keolstrup og Trellerup,
opstod der ild i motorvognen. Ingen men-
nesker kom tilskade, men den materielle
skade er pd ca. %4 mill. kr.

Den 25. juli kl. ca. 22,15 skete der et
togsammensted mellem Dybvadbro og
Ferup st pd Troldhedebanen. Ordinart
skal krydsningen mellem togene 213 og
214, der begge er motortog, foregd pa
Dybvadbro st, men da der ingen kryds-
ningsspor er pa stationen, foregdr kryds-
ningen pid den mide, at forst ankomne
tog efter ank. rangeres ind pa lessespo-
ret. Tog 214 ankom ferst til stationen, og
efter at de rejsende og gods var kommen
ud, gik togf. tilbage og skiftede sporskif-
tet til lessesporet, og flojtede derefter to-
get tilbage. P4 en uforklarlig made ma
motorforeren for 214 have misforstaet sig-
nalet og forglemt, at krydsningen skulle
finde sted. Han satte toget i gang og
korte ud af strzkningen imod Ferup,
hvorfra tog 213 skulle komme. Strzknin-
gen mellem de to stationer er hovedsage-
lig store udgravninger og meget kurvet
spor, si udsigten er derfor meget darlig,
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de to tog opdagede forst hinanden, da de
var ganske nzr, men ndede dog at fi
bremset op, si sammenstodet blev ret
svagt. De rejsende slap med mindre knubs
og rifter, hvorimod begge motorvogne
blev en del beskadiget.

Politiet kom tilstede, og motorfereren
for tog 214 blev taget med til spiritus-
prove. M. A

Da tog 1361 den 24. juli skulle rangere
pd Gording station skete et uheld pi
grund af et forkert sporskifte. En person-
vogn med mange rejsende valtede, og
motorvognen fik afsporet et hjulpar. Der
skete stor materiel skade, men ingen men-
nesker kom til skade. Et hjzlpetog fra
Esbjerg forte de rejsende videre med ca.
1% times forsinkelse.

Tog 167 pd Thyregod-banen pakerte d.
3. juli 3 kreaturer i kurven mellem Uldum
og Olholm. Motorvognen blev afsporet
og vzltede, men ingen mennesker kom til
skade. Forst kl. 3 morgen havde man ba-
nen fri igen.

Under et tordenvejr den 29. juli slog
lynet ned i de elektriske koretrdde i den
sydlige ende af Hellerup st. Koretradene
brzndte over, og den elektriske toggang
mellem Hellerup og Osterport og Helle-
rup-Vanlese var afbrudt i flere timer, ind-
til ledningsnettet var repareret.

*

Biler mod tog.

Den 26, juni pikerte toget en lastbil pa
St. Merlose station. Foreren af bilen né-
ede at komme sa langt over, at kun bag-
enden af bilen blev edelagt. Chaufferen
slap fra uheldet, men en lille dreng, han
havde i forerhuset, fik nogle mindre
skrammer.

Mandag den 4. juli pikerte et ranger-
loko en kelebil pad Esbjerg havn. Kole-
bilen blev fuldstzndig splintret. I bilens
forerhus befandt sig chaufferen og den-
nes son, begge slap med overfladiske lz-
sioner. Skylden i uheldet var chaufferen,
som kerte med for sterk fart.

Den 6. juli kolliderede Odsherredsba-
nens skinnebus med en lastbil ved over-
skeringen mellem Asnzs og Grevinge.
Skinnebussens sider blev revet op, og bi-
lens forparti blev fuldstzndig knust. In-
gen mennesker kom til skade. Uheldet
skyldes, at der ingen lysblink findes ved
denne overkersel.

UD=- i

Vraa st.

Trafikkontroler C. F. Beyer, Horsens
G, er udnavnt til stationsforstander ved
Vraa st., hvor stfst. H. L. V. Ehlers har
sogt afsked pa gr. af alder (68 ar).

*

Deodsfald.

Stationsforst. J. P. J. Uhrenfeldt, Ejby,
66 ar.

Stationsforst. H. I. Windfeld Hansen,
Ikast, 68 ar.

Trafikkontroler Anker E. Henningsen,
G & Skt, 69 ar.

Trafikekspedient K. K. Hansen, Ellids-
hoj, 53 ar.

Pens. togferer M. Wanger, Aarhus, 68
ar.

Lokoforer Axel Andersen, Korsor, 59
ar.

Pens. togferer L. J. Noe, Esbjerg, 68 ar.

Pens. lokferer E. C. Harvig, Godsbgd.
68 ar.

Baneingenier N. P. Reesen, Steenstrup,
1. distrikt, 63 ar.

+*

Humorpillen

Ved Attrupkar trinbret pa Ebeltoft-

Tustrup banen var vingen hejst som tegn
p4, at der var rejsende at optage. P4 per-
ronen stod en enlig landmand med en en-
lig buket blomster i favnen. Toget stand-
sede, og da manden ikke gjorde tegn til at
stige pa toget, spurgte togfereren om, han
ikke skulle med toget.
— Naj, sagde manden, a sku’ bare si’ om
it Kresten wa’ ma’ togget, f& sd sku’ han
ha' di' hz' blomster! Togfereren blev
selvfelgelig noget benovet og sagde:

— Ka’ du ikke se, det er et tog, mand?
og han ribte ind i vognen:

— Er Krasten med?

Da ingen meldte sig, gav han afgang,
og toget asede op ad bakken mod Tru-
strup.

&t dansk produkt

FABRIKATION OG SALG:

H KRAUSE

PLANO

UNIVERSAL-SKRUESTIK

Pris: kr. 148.—, ekskl. kaber

KONGENS LYNGBY - TELEFON LYNGBY 1671




Magasin Dris

betyder nu meget som ingenlunde for!
Magasin Pris

det vil sige:

en bedre Kvalitet til Prisen
eller mindre Pris for samme Kvalitet'

SKJ@DT &
MOURITSEN
TIf. 8283 (4 Linier) Aalborg

Norvin & Larsen

Ingenior og Entreprenorfirma
Jord-, Vej- og Kloakarbejde

Jernbeton - Fundering - Piloteringsarbejde
Udferer Arbejder for DSB

Jernbanegade 21, Aajborg Telefon 8495

AKTIESELSKABET

HORN- OG FODERSTOF KOMPAGNIET

AALBORG

Korn — Foderstoffer — Godning

Rigstelefon Nr. 6

Aktieselskabet

H. D. Springborg
Craevarefabrik
Vesterbro 2%

Aalborg
TIf. 108 - 3808

Af alle Forfriskninger er

AMA %

den populzreste.

AMA Ispind
AMA Luxus
AMA Is i Baeger

TITAN

AKTIESELSKAB

AALBORG AFDELING

43, Dannebrogsgade Tif. 2141 — 7425

HUNO RASMUSSEN

INGENI@R - ENTREPRENQR

VESTERBRO 4 A - AALBORG
TEEEFON 7773

Hobrovej 5, Aalborg
Telefon:
Aalborg 5600

MADS AMBY 7,

Landbrugsmaskiner




Bader De?

Badning har et dobbelt Formaal:

Renselse og
Sundhed!

Der er ingen Undskyldning

for de Mennesker, der bergver
sig selv den Nydelse, som

et godt Bad er!

AALBORG KOMMUNES
BADEANSTALT

Andersen & Cordes ‘s

Ingenigr-, Entreprengr- og Murerforretning

Poul Paghsgade 33 - Aalborg - Telefoner: 214-2871

4!_. Hein & Sonners Eftf.

Motorfabrik

Stremmen St. Randers

Den jydske Treelastimport *

Trzlast og Temmer

Randers TIf. 2389—2390

A Stremmen
Maskinfabrik og Kedelsmedie

Amts-Arbejdsanvisningskontoret
FREDERIKSPLADS - RANDERS

Gratis Arbejdsanvisning til

Randers Landbrug, Haandvark, Industri og husligt Arbejde
Grundlagt 1845 TIf. 2752 fl. Ledn. TIf. 2302 Aabent Kl. 8—17
Deder Andersen & Son
Tresko & Travarefabrik
Adelgade 23, Randers TIf. 737 Stremmen Randers

CENTRUM - VESTERBROGADE 60. KBHVN.




AALBORG PRIVATBANER
50 ARS JUBILEUM

Tekst og foto: Chr. Hougaard.

Midt i den for banen s alvorlige drifts-
situation fejrede Aalborg-Saby-Frederiks-
havn jernbane 50 ars jubilzum den 18.
juli. Strzkningen Aalborg-Fjerritslev fej-
rede 50 ars jubilezum for et par ar siden.
Men trods alt forbliver det en kendsger-
ning, at begge baner har haft en overor-
dentlig stor betydning for udviklingen i
de egne, som banerne gennemlober.

Banesporgsmailet stod pd i mange Aar,
inden det blev bragt frem til en endelig
lesning, og mange modstridende interes-
ser gjorde sig geldende. Nogle holdt p3,
at banen skulle folge en linie, andre en
anden,og der var dem, der slet ikke kun-
ne se, hvad man skulle med en sidan ny-
modens ting som en jernbane! De havde
deres gode heste, som nok kunne gd til
byen, hvis man havde @rinde derind, sa
hvorfor ruinere sognet med de store ud-
gifter, der ville blive ved et anleg af
en bane. Toget var en luksus for de
jezvne bender. Det var kun herreman-
den, doktoren og prasten, der havde rad
til at smide penge ud til en togbillet.

Sadan var mange, der r@sonnerede, men
der var selvfolgelig ogsid andre, der var
mere fremsynede, og som kunne se, hvil-
ket fremskridt det ville blive for lands-
delen, hvis den med en jernbane fik for-
bindelse med de store handelscentrer:
Aalborg mod syd og Frederikshavn mod
nord.

Billedtekster:

Denne side foroven: Aalborg Privatbaners
hovedkontor i Aalborg. | midten: Stfst. Bu-
sted giver afgang til tgf. Hegnhej. Forne-
den: Nir bagagerummet er fyldt, og der
er en 7—8 cykler pi vognens bagerste
bagagebzrer, er det et problem at skaffe
plads til 12 kasser fisk, men tgf. Kortegaard
klarer problemet.

Modstiende side foroven: Interier fra
kontoret, fru Ranum, fru Madsen og frk.
Nielsen. | midten: Hvalpsund st. Forneden:
Stfst. Christensen, Brovst, giver afgang til
tgf. Kortegaard.

En af de forste fortalere for banen var
godsejer Sk e el Birkelse hovedgard, som
dengang ogsa ejede Dronninglund hoved-
gard. Senere blev godsejer Scavenius,
Voergard, den drivende kraft i arbejdet.
Han blev formand for den komité, der
blev nedsat til virkeliggorelse af bane:
planerne, og havde en ikke ringe andel
i deres gennemforelse.

Garantikapital.

Forud var der imidlertid giet et langt
og brydsomt arbejde. For at virkeliggore
planerne var det nedvendigt, at de kom-
muner, der fik gavn af banen, stillede en
vis garantikapital. Og det var ingenlunde
nogen let sag for kommunalbestyrelserne
at tage stilling hertil. Flere af kommuner-
ne var ret udstrakte, og kom banen til at
gé i den ene side af kommunen, mente be-
boerne i den anden side, at de ingen for-
del ville f4 af banen, og s gik de imod
eller stillede krav om @ndret linieforing
Pa banemedet i Flauenskjold 1883 var der
saledes ikke mindre end ti forskellige for-
slag om ®ndring af linieferingen.

Et spergsmal, hvorom der var en del
diskussion var, hvorvidt banen skulle ga
ind gennem Neorresundby, eller om den
skulle g& norden om Hvorup bakke ti
Hvorupgérd, hvorfra den si kunne folge
statsbanen til Aalborg. Der var ogsa dem,
der slet ikke ville have noget med Aal-
borg at gere, men som ville have Norre-
sundby som endestation.

Tanken om at fere banen om ad Hvo-
rupgird blev dog ret hurtigt opgivet, idet
Sundby-Hvorup kommune hverken ville
have lod eller del i banen. Kommunen
havde nok i statsbanestationen i Hvorup-
gard og i Norresundby stationen, som jo
ogsd 13 i Sundby-Hvorup kommune lige
udenfor bygrensen, si de nagtede at
stille nogen garantikapital.

Banen kom derfor til at gd ind gennem
Norresundby med station ved havnen,
men tanken om at gere Neorresundby til
endestation blev opgivet, og' banen fortes
over jernbanebroen til Aalborg banegard.






