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dnedens (hfetvie

Tavlemester K. Bojsen

Der har her i »Jernbanebladet« vearet
skrevet artikler angidende S-tog og kore-
ledninger, men endnu har det ikke varet
omtalt, hvorfra strommen kommer, det er
dog det allervigtigste og mest nedvendige.

Jeg har besogt Enghave omformersta-
tion og traf her tavlemester E. Kyster,
som straks stillede sig velvillig overfor
mine sporgsmal.

Dog ma jeg forst fortzlle, at jeg havde
ventet at se store skilte med »Adgang
forbudt« eller »Livsfare« o.s.v., men in-
gen af delene meodte jeg, si jeg gik fri-
modigt op ad den trappe, som jeg reg-
nede med forte op til kontrolrummet,
hvor jeg ventede at trzffe tavlemesteren,
hvad jeg ogsd gjorde.

Jeg kom ind i det allerhelligste og traf
tavlemesteren siddende ved et skrivebord
— som altsd ikke var noget helt alminde-
lig skrivebord. Pa selve skrivebordet var
der en ophojet kant hele vejen rundt, og
her var installeret tableauer og knapper,
hvor der kan kontroleres, nar fejl indtre-
der, og pid den store instrumenttavle kan
s& yderligere ses og rettes evt. fejl.

Mit forste spergsméal er da.

Hvad foretager en tavlemester sig.

— Ja, som De ser her, skal jeg holde

—=——= ved Harald ——

oje med alle disse tableauer og ligeledes
med tavlen, som star der lidt lengere til-
bage, heraf kommer ordet »Tavlemester«.
Ligeledes har vi fire telefoner, som ogsd
skal passes, og s& har vi en bog, hvori
alt hvad der sker skal indfores — si vi
kan nok fa tiden til at ga.

Medens jeg har talt med hr. Kyster,
har telefonerne ringet ustandseligt. — Sa
skal der udbetales lonninger, og si kom-
mer tavlemester K. Bojsen til undsztning,
og Bojsen viser mig rundt i hele kom-
plekset.

Vi gr ned i underste etage, og Bojsen

forteller:
— Her ser De de to hovedtransformato-
rer, hver transformator er pa 10.000 kwt.,
til disse transformatorer tilfores elektrici-
teten gennem to kabler direkte fra H. C.
Orstedvaerket.  Elektriciteten  modtages
som 3-faset vekselstrom med en spanding
pid 30.000 volt, passerer hovedtransforma-
torerne og fores herfra til olieafbryderne
som 3-faset vekselstrom 10.000 volt.

Vi kommer ind i et andet rum, og
tavlemesteren viser mig milerne — mange
malere, og fortzller om de forskellige
funktioner malerne har, der er bl. a. ma-
lere, der registrerer maksimal kwt. hvert
kvarter. Her stir nogle store olieafbry-
dere for omformerstationens tre ensret-
tere, hjzlpetransformatorer samt en olie-
afbryder for Flintholm omformerstation,
idet der fra Enghave omformerstation
sendes 3-faset vekselstrom 10.000 volt til
Flintholm omformerstation, som denne si
behandler.

Fra ensretternes olieafbrydere fores
strommen til ensretternes transformatorer,
hvor den 3-fasede vekselstrom 10000
volt omdannes til 2 gange 6-faset veksel-
strom med en spanding pa ca. 1500 volt,
denne vekselstrom ensrettes i stalensret-
tere og fores nu som jaevnstrom 1500 volt
til omformerstationens samleskinne, hvor-
fra den over hurtigafbrydere fordeles til
de udgiende koreledninger. Tavlemeste-
ren fortzller om en ensretter, hvordan
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den er indrettet, ensretningen af strom-
men sker i kvikselvdampe i et lufttomt
rum. Ensretteren holdes lufttom af to
pumper en hejvakuumpumpe og en for-
vakuumpumpe. Hver ensretter kan bela-
stes med 1500 amp konstant og op til
4500 amp. momentant. Temperaturen pa
ensretterne holdes konstant. Vi gir sa
ned og ser koleanleget, som arbejder for
fuld kraft. Det er indstillet siledes, at
det afkoler eller opvarmer kelevandet alt
eftersom temperaturen er, og det gir au-
tomatisk, men alt kan kontroleres fra
kontrolrummet.

Bojsen forer os ned i senderrummet,
og her ser man valgersystemet, der mu-
liggor fjernbetjening af omformerstatio-
nerne, Hellerup, Holte, Flintholm og
Skovlunde. Over valgerstystemet kan
tavlemesteren fra kontrolrummet foretage
ca. 200 forskellige manovrer pd hver om-
formerstation og fi ligesd mange tilbage-
meldinger, og alt dette sker gennem kun
4 ganske tynde ledninger og ved hjzlp
af vekselstrom med 75—100—150 og 200
perioder.

Og her skal De se, siger Bojsen, her
har vi et stojdemperanleg, dct ville jo
lave alt for megen stoj i radio og tele-
foner, de steder hvor togene korer lige

Tavlemester E. Kyster.
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opad bebyggelse, sd dennce anordning af
spoler og kondensatorer damper stojen
fra vore maskiner, si radioudsendelsernc
ikke generes. Her i proverummet har vi
apparater til at fotografere den elektriske
strom med, de bruges f. eks. ved indstil-
ling af hurtigafbryderne. Afbryderncs
udlosetid er sa kort. at det ville vare
umuligt at aflese strommen pa et almin-
deligt maleinstrument, men apparatet her
kan fotografere strom og spaznding, si
vi pd billedet kan sc, om afbryderne har
virket rigtigt.

Til slut kan De se nogle transportable
selvregistrerende méleinstrumenter, som
kan bruges til forskellige formél, f. eks.
undersogelse af den afgivne stromstyrke
fra to forskellige omformerstationer til
samme koreledningsafsnit eller til under-
sogelse af mulige uregelmassigheder ved
stromforsyningen pa bestemte tider cller
p& bestemte steder pd strekningernc Dec
spurgte tidligere, hvad en tavlemester
foretager sig, nu har Dc sct Enghave om-
formerstations automatiske anlag og hert,
at lignende anleg findes pd omformer-
stationerne Hellerup, Holte, Flintholm
og Skovlunde, alle disse anleg kraver
vedligeholdelse, for at automatikken kan
virke rigtigt, disse vedligeholdelsesarbej-
der udferes ogsd under ledelse af tavle-
mestrene.

Dersom strommen mangler p3 en
strekning, — hvad foretager De
Dem s3?

Det sker, at en hurtigafbryder udleser
for maksimalstrom, det kan vere momen-
tan overbelastning pa den pagzldende
strezkning, fejl i toget cller fejl ved kore-
ledningerne. Umiddelbart cfter udlesnin-
gen treder den automatiske proveanord-
ning i virksomhed, har fejlen kun varet
af forbigidende karakter, gir afbryderen
automatisk ind igen og alt er normalt.
Er der sket en alvorlig fejl, sd proves der
i 3 minutter, og derefter blokcres den péa-
gxzldende strekning, togkontorct, den
vagthavende maskiningenior samt Eng-
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have maskindepot undecrrettes, og der
bliver sendt hindvarkere ud for at soge
fejlen konstateret.

Skulle fejlen ligge i den pageldende
hurtigafbryder eller i den tilhorende au-
tomatik, findes der to reserveafbrydere,
der kan indkobles for en hvilken som
helst af de fra omformerstationen udgi-
cnde koreledninger.

Vi folges ad op i kontrolrummert igen,
og jeg er mecget imponeret af alt, hvad
jeg har set og hort. Jeg har nu ved selv-
syn crfaret, at Enghave omformerstation
ikke cr noget lukket land. men tvartimod

— e —

er blevet uhyre godt modtaget, og d’hrr.
Bojsen og Kyster har med stor velvilje
vist og forklaret mig alt inden for mu-
rene, — s jeg kan anbefale alle, som har
interesse for elektriske installationer, om
gruppevis at fa tilladelse til at aflagge
omformerstationen et besog. 1 sarlig
grad kan jeg anbefale d’hrr. elektroferere
at aflegge stationen et besog, da deres
viden vil blive udvidet i meget hoj grad.

Jeg takker endnu en gang d’hrr. for
deres elskvardighed, og fordi de si ime-
dekommende har ofret deres tid pd mig.

Harald.

HUORFOR GIVER DSB UNDERSHUD-?

I en artikel i Berilngske Tidende
giver generaldirektor E. Terkelsen
svar pa. hvordan en storforretning
som DSB. der har nok at gere
dognet rundt. barer sig ad med
at saztte 46 millioner »over styr«.

Da statsbancrne den 31. marts sluttede
sit regnskabsar 1948—49, skyldte vi stats-
kassen ca. 46 millioner kroner. Et finan-
sielt sct tragisk resultat af arets drift. S
meget mere som dette ar ikke havde
manglet arbejde, hverken til ledelsen eller
til nogen i marken blandt de ca. 28.000
beskxftigede. Vort arbejde var tvartimod
sa stort. vore opgaver og pligter sd man-
ge. at hjulenc faktisk snurrede til det

Generaldirektor E. Terkelsen

muliges grense. Endda bide i egentlig og
i overfort betydning.

Selv om tidens vilkir er et drivhus for
store tal, kan de 46 millioner dog nok
virke chokerende pad »aktiechaverne« i
DS.B., d. v. s. den samlede befolkning,
og det kan vare narliggende at speorge
om grundene hertil og uundgieligheden
heraf. Lad mig da prove pd — uden alt
for mange tal, der let kan virke som ma-
skingevarild mod lesernes opmarksom-
hed — at gore rede for vor okonomiske
stilling.

Statsbancrne er en stor forretning. Vi
regner i fjor med indtegter pd ca. 345
millioner kroner, altsd tzt op mod 1 mil-
lion kr. daglig aret rundt. Udgifterne var
ca. 390 millioner kroner. Vi kan altsa
ikke nojes med som den unge husfrue i
sit forste husholdningsregnskab at skrive:
»Modtaget 200 kr., brugt det hele.« Vi
har brugt mere end hcle indtzgten. Af
udgifterne er dog ca. 20 mill. kr. beregnet
til afskrivning pd og renter af anlaegs-
kapitalen. Det vil fore for langt at gore
rede for det bogholderimassige i denne
beregning.

Der er altsd et regnskabsmassigt un-
derskud pd 45—46 mill. kr. Dette resultat
er ca. 45 mill. kr. dérligere cnd aret for,
der praktisk taget sluttede med balance.
Hvordan kan man pa eet r sztte 45 mill.
kr. til? Har vi sloset med indtzgterne
eller soldet med udgifterne (eller begge
dele) ?

Vi mi se lidt nzrmere pid begge grup-
per. Den allerstorste del af vore indteg-
ter stammer fra person- og godsbefor-
dringen. Takst-niveauet har varet det
samme i de to ir. Indtegterne af person-
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befordringen er steget med ca. 11 mill.
kr. P4 denne del af fronten har vi altsi
kunnet holde skansen og endda mere end
det. Medvirkende til fremgangen har bl
a. udvidelsen af toggangen og rutebilkor-
selen varet samt overtagelsen af Slange-
rup-banen.

Det er sandsynligt, at restriktionerne i
automobilkerselen har givet os rejser.
som vi ellers ikke havde fiet. Men de
samme restriktioner formindskede staerkt
vore indtegter af automobilbefordringen
over Storebazlt. Alt i alt var der intet for-
uroligende i udviklingen af personbefor-
dringen. Det samme kan ikke helt siges
om godsbefordringen. Vi gik ca. 9 mill
kr., d. v. s. 7—8 procent, ned i forhold
til aret for. Naturligvis matte nedgangen
i den indenlandske brandselsproduktion
give minus i vor godsbefordring. Desuden
blev lastbilerne flere (og de nye stadig
storre) i arets lob.

Det synes sikkert, at vi gir ind i har-
dere tider i kampen mellem transportmid-
lerne om befordringen. Det ville ikke
alene vare selvmorderisk, men direkte
forbryderisk som pligtforsommelse, hvis
statsbanerne ikke sogte pa redelig, men
effektiv mide at udbygge sit beredskab
og bjerge sin andel af den samlede trafik
gennem vigen indsats.

Nar vi den 15. maj flyttede den forste
— og en vasentlig — del af vor styk-
godsbefordring til og fra landstationerne
ud pad landcvejene og dermed samtidig
billiggoer andre transporter og frigor ma-
teriel, og nar vi seger koncession pa visse
langvejsruter for personbefordring pr. au-
tomobil, hvor jernbanen gir omveje mel-
lem byerne, si er dette led i vort arbejde
pa at placere banerne centralt i moderne
trafik.

Det blev sterkt bebrejdet os i tyverne,
at vi efter den forste krig for sent fik
oje pd den begyndende automobiltrafiks
muligheder. Lignende btebrejdelser vil vi
nodig mode een gang til efter den anden
krigs afslutning.

Store og sma »béter«.

Vore egentlige driftsudgifter er som
sagt ca. 45 mill. kr. storre end aret for.
Heraf falder ca. 18 mill. kr. pd lenudgif-
ter og ca. 17 mill. kr. pd brandselsudgif-
ter. Lonudgifterne er steget dels (og
navnlig) som folge af de »automatiske«
stigninger i reguleringstilleget (hver stig-
ning med een sats koster os nasten 2
mill. kr.), dels pd grund af ogede dyr-
tidstilleg til vore arbejderlonninger, dels
som folge af forogelse af arbejder-tallet,
bl. a. i vore varksteder, hvor vi under og
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efter krigsirene kom langt bagefter med
arbejdet. Den voldsomme stigning 1
brendselsudgifter skyldtes de formidable
kulpriser, der sidste ar var nasten firc
gange sa hejc som for krigen.

Vi skovler daglig over 1000 tons kul
ind i fyrene pid vore loko, foruden hvad
der gir med af brandselsolie og elektri-
citet.

Til disse to store »béter« kommer tal-
rige smi. S3 at sige alt, hvad vi skal
kobe, er ekstraordinart dyrt, og af si at
sige alle varer er vort behov efter krigens
og de forste efterkrigsirs smalkost ekstra-
ordinert stort. Det er hyppigt dyrt at
vare fattig. Det er det ogsid for os efter
de senere ars mangel pd muligheder for
at reparere det under krigen nedbrudte
og indhente det i de samme onde ar ned-
tvungent udskudte. Men det er nedven-
digt at gore det. Uomtvistet fra alle sider
efter det sidste tidrs erfaringer turde det
vaere, at banernes beredskab er nodven-
digt i det moderne samfund.

Turde mon nogen gi ikke alene mor-
gendagenes samledc trafikbchov, men og-
sd de narmeste ars usikre vilkar i mode
med et jernbanevasen i forfald?

Sa meget — eller sa lidt — om indteg-
ter og udgifter. Men sd deres indbyrdes
forhold og mulighederne for deres revi-
sion.

Siden krigens udbrud i 1939 er takster-
ne for personbefordring steget med ca.
40 procent pd dec korte, med ca. 50 pro-
cent pd de lange afstande. For godsbefor-
dringen med ca. 37 procent. I de samme
ti ar er driftsindtegterne steget med ca.
173 procent, altsd langt ud over takststig-
ningerne, og som folge af den staerkt
stegne befordringsmangde (1938—39 52
millioner rejser, 1948—49 ca. 96 mill. De
samme to ar henholdsvis ca. 5 og ca. 8,5
mill. tons gods). Driftsudgifterne er i lo-
bet af de samme ti ir steget med 183 pct,,
dels — og ganske overvejende — som
folge af pris- og lonstigninger, dels som
folge af den storre trafiks behov. Det er



evident, at vore befordringer, uanset de
skete taksforhejelser, set pd baggrund af
prisudviklingen, er forholdsmassigt va-
sentlig billigere end for krigen.

Sagt halvt i spog, halvt i alvor: Stats-
banernes storste forsinkelse ligger utvivl-
somt pa det prismassige omrade.

Hvis taksterne forhejedes.

Og dog er vort virkelig betydclige
driftsunderskud ikke storre, end at vi med
en generel forhojelse af alle takster med
10 pct., der under forudsaztning af samme
trafikmengde som nu ville give ca. 33
mill. kr,, og med de nu i sigte varende
ca. 8—9 mill. kr.s besparelse pid brandsel
skulle der vare nar balance (afskrivning
og renter medregnet).

Jeg skynder mig at satte signal til »for-
sigtig korsel«: Dette er ikke antydning
af forslag til en sddan takstforhejelse el-
ler til nogen som helst form for takstre-
gulering. For det forste ville en sidan ge-
nerel, pd alle omrader procentvis lige stor
takstforhojelse, vare ganske uhensigts-
massig. Vore takster er bestemt under
hensyntagen til mange sider, i meget vid
udstrezkning afgjort efter samfundsmas-
sige interesser, og det mitte i givet fald
noje overvejes, hvorledes en fra statens
side onsket takstregulering burde tilpas-
ses, sa den samfundsmassigt generede
mindst muligt.

For det andet — og vigtigste — ma det
vaere de politiske myndigheders sag at
fastlegge de principielle synspunkter for
takstniveauet her i landet (populart sagt:
Skal de rejsende eller skal alle skattebor-
gere betale?).

Et stzrkt begraensct forslag om pris-
forhojelse for abonnementskort til samt-
lige strezkninger, logisk begrundet i strek-
ningernes forogelse fra 1. april d. 4. fandt
som bekendt ikke tilstrekkelig tilslutning
pa rigsdagen. For det tredie méitte man
forud for en takstregulering overveje dens
risici i henscende til tab af trafik, dels
gennem overvandring til andre trafikmid-
ler, dels gennem bortfald f. eks. af »for
dyr« ferie- eller fritidstrafik.

Kan vi spare?

Men si udgifterne da — kan de ikke
reduceres? Ja, vi prover pd gennem til-
pasning, modernisering og rationalisering
at spare, hvor spares kan, og selvsagt
kan der findes sparemuligheder i et ud-
giftsbudget pad over 1 mill. kr. daglig.
Men det er ikke det sikaldte »store susc.
Den sikkert af mange avislasere uznsede
nyhed i forrige uge om »kulpuljen«s op-
havelse betyder derimod for os en ge-

vinst pa ca. 8 mill. kr. i 1949—50. Det er
den art prisfald, der skal til; prisfald i
det heel taget pad de tusind ting, vi keber,
med deraf folgende fald i pristal og et
— ogsd for tjenestemazndene — onskeligt
fald i lenningerne derefter vil kunne give
store lettelser.

Miske pa baggrund af mit kontempla-
tive temperament kom jeg for nogen tid
siden til at sige til en avis, at jeg »sad
og ventede pa prisfaldet«. Jeg vil gerne
rette det derhen, at vi ikke alene sidder
og venter, men at prisfaldet nogternt be-
domt er den eneste virkelige store chance
for afgorende bedring i vort udgiftsbud-
get, selv om vi naturligvis efter evne ar-
bejder pd reduktion af bide sma og store
poster. Jeg behover blot at pege pa, at
een portion reguleringstilleg som folge af
stigende pristal koster os ca. 2 mill. kr.,
og at der skal et sejgt arbejde til over
mange fronter for bl. a. gennem rationa-
lisering at indvinde blot nogenlunde dette
belob.

Statsbaneregnskabets minus pa 46 mill.
kr. gik uomtalt gennem rigsdagen ved
tillegsbevillingslovens behandling, og det
har til nu ej heller fra dagspressens side
givet anledning til alvorlige angreb. Vi
vil gerne tro pd. at der er en almindelig
erkendelse af, at det under de givne for-
hold ikke har kunnet vare anderledes.
Selv om en sidan erkendelse findes, vil
det dog — og navnlig ud i fremtiden —
vare lidet lysteligt for personalet at geore
sit arbejde i skyggen af sd store under-
skud.

Ganske vist har i hvert fald vi =ldre
ikke varet ukendt dermed. For 20 ar
siden havde vi et regnskabsmassigt un-
derskud pid 27 mill. kr. = 24 pct. af
driftsindtzgterne. Endnu i det gode ar
1938—39 lige for krigen havde vi et un-
derskud pid 26 mill. kr. = ca. 21 pct. af
driftsindtzgterne. Heroverfor stir nu
vore = 46 mill. kr. = 13 pct. af drifts-
indtegterne.

VOGCGNFABRIKEN
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Vi kan med rette havde, at udviklingen
i finansiel henseende vel har varet sterkt
uheldig, men at den har sine sarlige
grunde og som starkt ekstraordinart og
forhabentlig delvis midlertidig preget dog
ikke kan kaldes katastrofal, og at vi ha-
ber pad at kunnc hilse et nyt opsving for
os pa det finansielle omrade jevnsides de
driftsmassige og tckniske omrdder.

En verden uden for tallenes
Verona.

Det, vi sterkt md bede om, er, at man
ikke demmer os, vort arbejde og dets
samfundsmassige vardi alene pid grund-
lag af de 46 millioner. Har vi — trods
skrammer fra de onde ar, der endnu ikke
helt har kunnct lzges, og trods efterkrigs-
arenes rationspregede muligheder for ud-
bygning og leveringer — dog alt i alt
kunnet byde befolkningen antagelige tra-
fikale og okonomiske vilkir for befor-
dringen af rejsende og gods, si satter
dette plus i samfundets regnskab hinsides
alle bogholderier. lkke mindst for jern-
banerne er der en verden uden for talle-
nes Verona.

Dermed skal intet forseg vare gjort pa
at undervurdere tallenes vardi eller de-
res alvor. Vi vil blot nedig have vor ind-
sats eller betydning bedemt alene péa
grundlag af de tal, som vi i meget hoj
grad ikke selv har, ikke kan have og ikke
skal have herredemme over.

E. Terkelsen.

Elektrisk
Banemateriel

af enhver Art

A, NORDISK
BROWN BOVERI

Vesterbrogade 11 A — Kebenhavn V.

Tif. C. 6210
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CSCDEN TEKNISKE SIDE..

SHovlunce omformerstation

Ved elektrisk drift af bybaner og for-
stadsbaner med kort stationsafstand er
det fordelagtigst at anvende javnstrom.
Ved Kobenhavns narbaner anvendes da
ogsid denne stromart med en spanding af
ca. 1650 volt. Elektricitetsforsyningen sker
fra de offentlige varker, idet den hoj-
spandte vekselstrom omformes til jevn-
strom i omformerstationer, der er anbragt
pa passende steder ved banelinierne. Ind-
til fornylig fandtes ialt 4 stationer, nemlig
Enghave, Hellerup, Flintholm og Holte
omformerstation; nu er der kommet en
femte: Skovlunde omformerstation. Den-
ne omformerstation ligger, som det ses af
fig. 1, umiddelbart ved Skovlunde sta-
tion. Bygningen er forholdsvis lav og
fojer sig smukt ind i det omgivende ret
flade landskab. Omformerstationen inde-
holder 2 stk. kviksolvdampensrettere 2a
2500 kW fabrikat Brown Boveri med til-
herende transformatorer og apparatanlaeg.
Vekselstrommen fas fra NESAs transfor-
matorstationer Dyregaard eller Vejleaa,
idet der af hensyn til sikkerheden er fort
2 kabler ind i omformerstationen. Trans-
formatorerne for ensretterne er anbragt
bagved jalousidorene, som ses pa billedet,

Fig. 2.

Fig. 1.

i et lavt beliggende rum. Herved opnas,
at transformatorerne kan loftes for efter-
syn pa stedet. uden at bygningen skulle
forsynes med et skammende tirn eller
lignende. Selve ensretterne ses pa fig. 2.
Bade ensretterne og det tilhorende pum-
peanlaeg er luftkolet, hvad der forenkler
hele anlazgget, og man undgar de ube-
hagelige taringsfznomener ved vandko-
ling. Fra ensretterne fores strommen gen-
nem de sakaldte fodeledningsceller. der

2500 kw kviksolvdampensrettere

Skovlunde omformerstation.

indcholder en hurtigafbryder og ¥orskel-
lige ledningsadskillere, og herfra videre
til koreledningsanlegget. Pa fig. 1 ses de
3 udforinger, ved hvilke der er anbragt
flaskelignende kondensatorer til beskyt-
telse mod atmosfariske overspandinger
hidrorende fra tordenvejr. Hurtigafbry-
derne ¢r motorbetjent, medens lednings-
adskillerne er trykluftbetjent. Denne sid-
ste betjeningsmade giver en meget be-
kvem betjening og gode muligheder for
aflasning indbyrdes mellem de forskellige
adskillere. Endvidere giver denne betje-
ningsmade stor frihed med hensyn til ad-
skillernes placering.

Alle stationerne er indrettet for fjern-
styring fra Enghave omformerstation, si-
ledes at der til daglig kun er betjening
pa denne. Fjernstyringen omfatter kun de
vigtigste manovrer samt en razkke meldin-
ger, og anlegget er derfor i udstrakt grad
automatisk virkende. Dette galder siledes
indkobling af en ekstra ensretter ved sti-
gende belastning, styringen af pumpean-
legget etc.

Som det ses af fig. 1, er bebyggelsen i
Skovlunde ikke sarlig tat, og trafikken
til denne station vil i den forste tid vare
sare beskeden, men fordelene ved de hur-
tige og hyppige togforbindelser vil uden
tvivl bevirke, at bebyggelsen ogsd i denne
omegn vokser sterkt, siledes som det har
varet tilfeldet alle andre steder, hvor der
er anlagt elektriske baner.

O. Host
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Pa Hovedbanegarden.

Jeg er gdet lige fra kontoret og ned pi
Hovedbanegirden for at tage mod min
kones fztter fra Vejle. Han skal komme
med jyllandsekspressen, si der er jo det
meste af et par timer at vente, men det
kan darligt betale sig ftor mig at tage
hjem forst. Jeg bor ude i Bronshoj, og
vi skal alligevel ikke spise, for han kom-
mer. Min kone har travlt med maden,
ellers ville hun selvfolgelig selv hente
ham. Det er en forbandet storhed, hver
gang Jon kommer. Han hedder Jon, fat-
teren, min kone siger: »Djin«. Jeg kal-
der ham: »Joonc, altsd ikke nar han he-
rer det — bevar mig vel — men sidan
for mig selv ,nir jeg tenker pid ham.
Jeg har ogsd en enkelt gang sagt Joon i
omtale til min kone, men sikke ct par
ojne, hun linte mig, og det var i en me-
get spids tone, hun spurgte: »Hvem taler
du om?«

Jeg kan ikke fordrage mennesker, som
hedder Jon Der er altid noget fordeg-
tigt ved dem. Jeg kan i det hcle taget
ikke lide min kones familie, og vi ser
ogsa sjzldent noget til dem, men ham
her fxtteren Joon eller Djin kommer
gerne et par gange eller tre om daret og
bliver i nogle dage. Jeg kan ikke rigtigt
lide det, men min kone kan, hun er altid
meget oplivet i de dage, han er her. Na!
han er egentlig ogsd cn brillant fyr og
yderst hensynsfuld og opmarksom over
for hende. Ja, simand ogsid over for
mig. Han tager hende med ud til frokost
og den slags, mens jeg er pid kontoret, og
forzrer hende altid et eller andet pant
og temmelig kostbart for han rejser. Han
sparer jo hotelophold, nir han bor hos
os, og sa vil han jo give noget til gen-
gzld for kost og logi. I den retning er
der ikke noget at sige ham p3, og nar
jeg ikke kan lide ham, s& er det maske
bare pd grund af navnet: Joon.

Det er nu slet ikke det, jeg vil for-
tazlle, det er bare en forklaring pi hvor-

for jeg tilbringer et par timer her pa
Hovedbanegirden. Det er ikke, fordi det
keder mig at gd her og vente, tvaertimod,
det er noget af det bedste jeg ved Jeg

rejser ikke meget, jeg har ikke rad til
det, ellers gjorde jeg det. Ja, jeg har
cgentlig ikke rejst nogen steder, siden
jeg for femten ar siden var soldat i Ton-
der. Men jeg har fundet pid noget, som
pd en made tilfredsstiller min rejselyst
samtidigt med, at det animerer den. Hver
gang der udkommer en ny kereplan, keo-
ber jeg et eksemplar og studerer den grun-
digt. Jeg kan i mine ledige stunder sidde
i timevis og dromme over koreplanen,
finde frem til de markeligstc steder og
planlagge rejser dertil. Jeg har den ogsa
hos mig nu, si jeg kan orientere mig med
hensyn til togene. Jeg stir jo ikke oppe
i hallen og maber. Jeg har kobt cn billet,
s jeg kan gi hernede pi perronernc og
sc pid det hele. Jeg prover i tankerne at
rcjse med hvert eneste tog, som keorer
ud. En gang bliver der vel mulighed for
virkeligt at komme med.

Jeg holder mest af de tog, som keorer
langt bort, alene det at se et skilt, hvor-
pa der stir navnet pa et cller andet fjernt
sted, fir mit hjerte til at banke hurtigere.
S-togene cr udmarkede. Der er ikke tvivl
om, at det er noget af det bedste vi har,
men de sjxtter ikke fantasien i sving, si-
ledes som fjerntogene gor, i det hojeste
kan de bringe een til at tenke pd en dag
i Dyrehaven eller en aften pd Bakken,
derfor har de ikke si stor interesse for
mig.

Nu kom der et lyntog frem ved perron
4. Der ma jeg over. Det er egentligt for-
kert at sige over, for jeg gar jo vitterligt
under gennem tunnelen, men man siger
jo nu engang ikke: »under pi perron
4«. Det er »Nordvestjyden« til Holste-
bro over Langaa—Struer. — Jeg har al-
drig varet i Holstebro, si meget desto
bedre, jeg interesserer mig mest for de
steder, jeg ikke har varet. Holstebro er

sikkert en yderst interessant by med
mange dejlige mennesker, som gir og fi-
sker laks i Storeaa. Nar jeg far ferie;—ta-
ger jeg med »Nordvestjyden« til Holste-
bro, og hvis jeg kan fi et arbejde at leve
af deroppe, sa bliver jeg der, for, rligt
talt, det hele her i Kebenhavn begynder
at blive lidt kedeligt. Ja, for at sige det
rent ud, det har kedet mig grusomt sa-
lenge jeg kan huske, og havde jeg ikke
haft mit hus med have derude i Brons-
hoj, var jeg rejst bort for lenge siden —
og nu kommer ham Joon, — puh.

Der kommer et lyntog mere og holder
ved den anden side af perronen. Det er
»Nordjydenc« til Aalborg. Det var maske
bedre at tage med der. Aalborg er en
herlig by, det er da noget enhver ved.
Det skulle more mig engang at komme
dertil. Der producerer man vore allerfi-
neste produkter — Taffel Akvavit og —
cement og mange andre ting. Jeg har
aldrig hort om noget, som bliver frem-
stillet i Kobenhavn, altsd ikke noget vir-
keligt fremragende. Her handler man
med sagerne, flytter rundt med varerne
og flytter rundt med sig selv, og neder-
dregtigt besvarligt er det altsammen.
Byen er for stor og ubekvem. Man bru-
ger det meste af sin tid til at kore i
sporvogne, busser, tog eller pid cykel,
skrive fragtbreve og folgesedler og sen-
der ting fra det ene sted til det andet, og
sd regerer og administrerer man, bevar
mig vel, som der bliver administreret.
Ubegribeligt, at vi kan fi foden pa den
made, men det gir ogsi galt en skonne
dag Jeg burde tage med til Aalborg. —
Hver gang Joon kommer, kober min
kone en flaske akvavit. Jeg satter stor
pris pd en snaps til et par halve stykker
mad og en pilsner. Til daglig far jeg det
aldrig. Det er for dyrt, siger hun. Det er
det maske ogsd, men nir Joon kommer,
cr det ikke for dyrt. Det er i grunden det
eneste, der forsoner mig med hans besog.

Det er nu festligt at gd og se pa de
tog, som de holder her parate til at fare
ud pd deres lange rejse, si snart passa-
gererne har sat sig til rette. Alene den
rode farve gor ecn i godt humer. »Nord-
vestjyden« kunne nu ellers have haft
godt af en afvaskning, den er slemt snav-
set —. Nu keorer den. — Det er en un-
derlig sugende fornemmelse jeg fir i mel-
lemgulvet, hver gang jeg ser et tog kore.
Det er som om jeg er bundet fast til
toget med elastikbind, der strammes
mere og mere, til det nasten gor ondt,
inden det springer med et svup, idet den
sidste vogn forsvinder ude ved Dybbols-
bro og efterlader en szr tom fornem-
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melse, som om jeg ikke har fiet mad hele
dagen.

N4 — jeg har da heldigvis »Nordjy-
den« endnu. Det er et dejligt tog, nyva-
sket og skinnende redt. Der tager jeg
med en dag. — Jeg kunne jo gere det
nu med det samme. — Jeg kunne vare i
Aalborg i nat og komme tilbage i mor-
gen middag. Jeg kan si sige pid kontoret,
at jeg har varet dirlig. Jeg gor det. S
kan hun selv om at underholde Joon. —
Sa for pokker! Nu korer det. — Sidan
gar det altid, nir man endelig har be-
sluttet sig til noget. Men i morgen eller i
overmorgen tager- jeg med, nu skal det
vare alvor, hvis jeg da kan fii billet?

Nu forsvandt det derude. — Det var
underligt? Det er ligesom elastikken ikke
springer denne gang. Det bliver ved med
at stramme endnu, skent jeg kun har det
tomme spor at se pi. Jeg ma op til bil-
letkontoret og sporge, cm jeg kan fi en
pladsbillet til »Nordjyden« i morgen.

lady.
¥

Underbemandede tog.

Gennem mange ar har det varet sile-
des, at man i tog, der er overfyldt med
rejsende, som de fleste store tog er i
sommertiden, ikke har kunnet gennem-
fore en effektiv billetkontrol, fordi der
var for fa togbetjente med togene.

Det er ikke noget sarligt store kunst-
stykke at regne ud, at hvis man sender
en togbetjent mindre med, spares der s
meget, som en togbetjent skal have i lon,
og dog har man ofte fiet indtryk af, at
siddanne opgaver dyrkedes sarligt ihar-
digt uden hensyn til folgerne, formodent-
lig fordi sidanne foranstaltninger giver
ojeblikkelige udslag og viser, at en eller
anden har gjort en indsats ved at finde
ud af det, hvorimod folgerne ikke direkte
lader sig se pd noget regnskab.

Selvfolgelig kan man hylde den an-
skuelse, at hvad man ikke kan se, beho-
ver man ikke at tage hensyn til, og man
kan vare komplet ligeglad med, hvordan
det hele gir, bare det ser ud til, man
sparer noget. Man kan ogsd mene, at de
rejsende nok selv sorger for at kebe bil-
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Trafikassistent B. Andreasen,

Yernbanedrift en miniature

Aalborg. har i lebet af ca. 3 & bygget landets

fineste modeljernbane.

letter, hvis en og anden ikke fir det gjort
pa udrejsestationen, gor man det da gan-
ske sikkert pd ankomststationen, eller at
det ville vaere synd at berove nogen den
smule sportsglede der kan vare ved at
rejse uden billet, med lidt erfaring er det
slet ikke vanskeligt, og der sker jo ikke
andet, end at man mai betale, hvis man
bliver opdaget. Man kan ogsid med nogen
ret pastd, at togene korer akkurat lige
godt, hvad enten der er en togbetjent
mere eller mindre med. Men hvis man
tror, at »gratister« er billigere end tog-
betjente, tager man afgjort fejl og be-
hover bare at se pd det billetsalg, der
prasteres i visse tog, for at blive over-
bevist om det modsatte, og s& md man
endda regne med, at mennesker nu en-
gang er saledes indrettede, at de er til-
bojelige til mere eller mindre at opgive
det, som pa forhind vides at vaere uover-
kommeligt. Kan en togbetjent se, at han
ikke kan gennemfore en virkelig kontrol,
vil hans interesse og energi uvagerligt
slappes.

Da der nu ved inddragning af lokal-
godstog er frigjort en del togbetjente,

ville den bedste anvendelse af disse vaere
at sztte dem ind pa billetteringen i de un-
derbemandede tog. d.

Kucerulanten sporger
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Kan man uden videre gi ud fra, at de
jernbanemand, som ikke har kenne ko-
ner, er blevet gift for ansattelsen?

— Er det rigtigt, at generaldirektoren
ved »Dansk Lokomotivmands Forening«s
jubilzumsfest har lovet at lade alle loko
male rode, s snart der bilver penge til
det?
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BALLERUP-LINIENS INDVIELSE

Lordag den 14. maj fandt den hojtide-
lige indviclse af Ballerup-linicn sted, efter
at arbejdet med elektrificering og evrige
arbejder pa strzkning og stationer har
stdet pd i de sidste tolv ar, vasentlig sin-
ket pad grund af beszttclsesircne.

Indvielsestoget karer ind pa Vanlese st.

Modtagelsen af S-bancns indvielsestog
var i det smukke sommervejr overalt pra-
get af stor hjertelighed., og ved alle sta-
tioner var der modt mange mennesker,
der modtog toget med jubel, hurrarab,
sang eller musik. Flest var der dog modt
i Herlev og Ballerup. Langs hele strak-
ningen var flagene gaet til tops, og pa
stationernc var der ma:ngder af born cller
smd ‘dannebrogsflag.

Forinden afgangen fra Hovedbanegar-
den samledes de ca. '00 indbudte men-
nesker i Statsbanernes Kinoteater pd Ko-
benhavns Hovedbanegird, hvor trafikmi-
nister Carl Petersen og gencraldirektor
Terkelsen tog imod.

I en tale fremhavede gencraldirektoren,
at nyordningen har to skenhedsfejl, dels
at man ikke i forste omgang har sondags-
drift med de elcktriske tog pid Ballerup-
linjen og decls de darlige forbindelsestider
med den vydrc bybane over Norrebro.
Grunden er, at man endnu ikke rader
over det tilstrakkelige vognmateriel, men
begge dcle vil blive rettet til efteraret.
Man har i Statsbanernc aldrig haft ct
arbejde, der pid een gang har varet si
sterkt forsinket og sa hurtigt pa gled, da
man endelig kom i gang efter krigen og
lempelserne i restriktionerne. Der var nu
ydet et bidrag til samfundsnyttigt arbejde

14. MAJ 1949

*

med henblik pb udflytningen fra Stor-
kobenhavn.

Efter at en meget intcressant film om
anlegsarbejderne pid den nye linje wvar
vist, begyndte turen med sartoget.

I Skovlunde, hvor der endnu ikke bor
s& mange mcnnesker, ovcrrakte cn lille
dreng generaldirektoren en buket Lev-
kojer. lovrigt besd man her den store
transformatorstation, men hejdepunktet
var naturligvis ankomsten til  Ballerup,
hvor den kgl. Livgardes orkester spillede,
og hvor mere end et par tusinde mennc-
sker var kommet til stede, hcraf nogle
med rutebiler langvejs fra.

I Ballerup holdtes et par taler, der gen-
nem banens nyc hoejttaleranlag spredtes
til de mange mcnnesker. Sognerddsfor-
mand Ove Hansen fremhavede i sin vel-
komsttale, at banen var imedesct med
lengsel af mange mennesker og ikke
mindst fir betydning for de mange, der
har deres beskaftigelse i Kobenhavn.
Sognerddsformanden takkede teknikere og
arbejdere, der havde muliggjort det hur-
tige anleg, og udtalte, at kommunen nu
forbereder sig pd et stort bolig- og fa-
briksbyggeri. Han sluttede:

— Jeg byder S-banen velkommen il
Ballerup og retter cn tak til ministeren

for offentlige arbejder og generaldirekto-
ren. Et leve for DSB.

Trafikminister Carl Petersen udtalte:
Jeg forstir de folelser, der rorer sig i
denne situation, hvor S-banen bliver mid-
let til, at Ballerup-Maalev fra en stor sog-
nckommune vil udvikle sig til at blive en
forstad til Kebenhavn. Betingelscrne her-
for er nu skabt. Hvis denne udvikling
ikke sker, er banen et fejlgreb, men jeg
tvivler ikke om, at udviklingen vil kom-
me her, som dect har varet tilfxldet ved
de andre S-banestrzkninger. Til lykke
med den nye tid.

Ved en kop kaffe pd Ballerup kro ud-
talte generaldirektor Terkelsen en tak til
de lokale myndigheder.

Elektrificeringen er sket efter samme
retningslinjer som ved de andre S-baner.
Udgifterne ved gennemforelsen af anlag-
gene med deres specielle sikringsanlag m.
m. har hidtil andraget ca. 11 millioner
kroner, men som navnt er arbejdet ikke
sluttet, og der mi antages at ville frem-
komme udgifter til ‘endnu ca. 3 mill. kr.,
vasentligst til vognmateriel, der er bestilt
forlengst. Herudover er imidlertid med-
giet store belob til opferelsc af viadukter
og andre overferinger, omkring 4 mill
kr., og desuden har arbcjdsministeriet
ydet 0,7 mill. kroner, ligesom amtet og
dc interesserede kommuner har afholdt
mindre udgifter til visse forbedringer af
vej- og ledningsanleg. Tager man de 3
mill. kr. i betragtning, der medgik til

clektrificeringen af strzkningen Valby—
Vanlose, kommer Ballerup-linjen op pa
ca. 19 mill. kroner.

Skovlunde station.
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MENNESKET
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Direktor Sell, Ostsjellandske Jernbane-
selskab fyldte den 18. maj 70 ar, og Ost-
sjellands Folkeblad havde i den anled-
ning en samtale med direktoren:

Direktor Sell voksede op i Kebenhavn
i slutningen af forrige drhundrede, netop
som vor mekaniske tidsalder virkelig be-
gyndte at dominere. Ligesom nu inter-
esserede den tids vigne ungdom sig forst
og fremmest for mekanik, og den unge
Sell sogte da ogsd den ve;j.

— Grunden til, at jeg kom ind pa det
arbejdsomrdde, som jeg har nu, er, at
jernbanerne for en gangs skyld var hur-
tigere end telegrafen, fortzller direktor
Sell. Som syttenarig sendte jeg ansogning
til siavel DSB som Store Nordiske Tele-
grafselskab, og jeg fik et imodekommende
svar fra Statsbanerne, to dage for et lig-
nende indleb fra Telegrafselskabet. Det
var i 1896, jeg begyndte som clev ved
DSB, og samtidig med mit arbejde der
gik jeg pid Polyteknisk Lareanstalt, hvor
jeg i 1906 tog eksamen. Da den senere
trafikminister Johannes Stensballe i 1914
blev driftsbestyrer for Sydfynske Jernba-
ner, tog jeg det store spring fra statsba-
nen til privatbanerne, idet jeg afloste ham
som baneingenior.

— Det var vel en vanskelig overgang?

— Meget, ja, men Stensballe var en
fremragende chef. Samtidig med at han
var en dygtig leder af banen, var han
ogsd en eminent leremester for sine folk.
Ham kan jeg takke for en stor del af den
grundleggende viden, jeg har erhvervet
mig angiende privatbaner og deres triv-
sel. De erfaringer, jeg gjorde under Stens-
balles ledelse, gav mig mod pi at over-
tage ledelsen af Det ostsjzllandske Jern-
baneselskab, hvor jeg har varet siden den
1. januar 1926.

— S& har De oplevet den store kamp
mellem jernbaner og rutebiler

— Ja, men den klarede vi pid den
made, at vi simpelt hen erhvervede os
rutebilerne ved at ansztte chaufforerne.
Vi fik ved kommunernes og amtets vel-
villige hjzlp koncession pa ialt seks rute-
tillinjer, men forst og fremmest skulle
i der teznkes pi jernbanen. Omkring 1930
Centralapparatet ps Herlev anskaffede vi os derfor fire store fortraef-
station betjent af trafikeksp. V. Mogensen. felige motorvogne, som vi stadig har me-

Qverst: Islev station. I midtens Jyllingevej station. Nederst :
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Chr. Storm Odense Hgjskolehjem
Murermester - Leverander til DSB Fru J. Nielsen
Laessoegade 82, Odense TIf. 1422 Dronningensgade 2, Odense TIf. 2480-3718
Svend E. Ottosen Nedergades Jern og Produkthandel
Papdeekkermester Chr. R. Pedersen
Odense, V. Stationsvej 66 Tlf. 4554 Nedergade 45, Odense Tif. 738
Peder Jensen Ker
Maskinsnedkeri BSA og SKIRNER
Seren Rasmussen
Odense, Naesbyvej 6 T1f. 5636 Norregade 85, Odense TIf. 953

Kongensgades Rutebilstation

Odense, Kongensgade 69 TIf. 5111

Laurids Jensen
Kolonial . Isenkram . Braendsel . Gedning . Foderstoffer

Storegade 199, Esbjerg TIf. 623

Besog
Lundsgaards Konditori
E. Schlenzig

Odense, Norregade 49 TI1f. 1054

Dansk Signal Industri %

Skalbakken 10, Vanlese Tlf. Damso 6346

Karl N. Damsted

Planteskole

»Bakkely«, Sehus Tlf. Odense 5643

Normal Trykkeriet
Siegfred Petersen & Sen - Grundlagt 1917

@ster Farimagsgade 16 B Tlf. @bro 6261

Dansk Most- & Teorringsindustri
Fabrik for Zblemost og AEblekoncentrat

Hjallese pr. Odense - Egelundsvej - TIf. Dalum 211-620

C. L. Siefert % — Xgl. Hof Guldtrekker

Elegante Uniformshuer

St. Regnegade 12—16 . Kebenhavn K . C. 297 (5§ Lin.)

4% Chr. Nielsen & Co.

Tricotagefabrik
Odense

I. B. Schilder

Skraedderetablissement - Uniformer

Norregade 7, Kebenhavn K TIf. C. 2058

\I}utomobiLTilbehor

i i lkaniseri terial

Fyens Lullringefanrik  siccrecmicion
Th. Nissen . Odense Teknisk Vulkanisering

Albanigade 24-26 . TIf. 925 (Omstill. til samtl. Afdelinger)

Reserveret 4072

Adamsgades Produktforretning

I. C. Modeweg & Seon ‘%

v. P. Bruhn
Adamsgade 29, Odense TIf. 7798 Koebenhavn K.
Odense Jernhandel HAVREGRYNSM@LLEN
. Pedersen
Seebladsgade 13, Odense TIf. 3624

og_ o M HOIJRUP (FYN)
,,VIklnq
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gen fornejelse af. Disse anskaffelser af
biler og motorvogne bevirkede en stark
stigning i antallet af passagerer. Da jeg
kom til banen, befordrede vi arligt 160.000
rejsende — nar regnskabet for 1948 er
gjort op, vil det vise sig, at vi har rundet
den halve million.

Godsbefordringen er derimod siden
1926 »kunc steget til det dobbelte, nemlig
til 131.000 tons i 1946. Nar tallet er ste-
get, er det, fordi vi yder en udstrakt ser-
vice over for vore kunder. Men stignin-
gen skyldes ikke protektion. Vi holder pi
den fri konkurrence, og egentlig er vi
ikke sarlig interesserede i lastbilkersel.
For os er det jo ikke nok, at kerslen giver
fode og klxder til den enkelte chauffer,
vi skal ogsd betale administrationen og
helst have et overskud. Bilerne kraver et
ret stort mandskab i forhold til, hvad de
kan transportere, og vore pensionsudgif-
ter skulle nedig blive ret meget storre.
Vi udbetaler hvert ar 190.000 kr. i pen-
sion, og det er en tung byrde.

For at modvirke vore store udgifter ma
vi naturligvis rationalisere. Det er ogsd
lykkedes, og mens alle andre tal i vort
regnskab er vokset, kan jeg fortzlle, at
antallet af fast ansatte i dag kun udger
54 — mod 104 i 1925! Hvis vi kan finde
frem til et arbejde, som kan gores lettere.
sorges der for, at det bliver lagt om; og
hver gang vi ndr sidan .et lille nek frem-
ad, star det straks bedre til med regnska-
bet. Som et eksempel kan navnes, at vi
for havde en arlig udgift pa 40.000 kr. til
at holde mand pa linjen, som skulle
»lofte knzk« og »siderette«, det vil sige:
sorge for, at skinnerne 13 ordentligt. Nu
har vi lavet os en maskine, som kan
ordne dette arbejde for 400 kr. om Aaret.
Mit arbejde foregdr for en stor del i
marken for at opdage chancer for sa-

danne forbedringer, og mens mine folk er
flinke til at hjzlpe mig med at finde frem
til en rationalisering, er banens bestyrelse
altid vigen og hurtig til at folge tanken
op, sd vi hele tiden arbejder s& moderne,
som det er muligt under de forhinden-
varende forhold.

Ostbanen kerer pd tipvogns-
skinner fra 1878.

— Men nu skulle forholdene blive
bedre. Staten har bevilget 2,4 millioner
til modernisering af Ostbanen — hvad

skal de penge bruges til?

— For det forste har vi ikke faet de
penge endnu. Staten yder kun det pa-
gxldende belob, hvis kommunerne yder
deres part, men det haber vi inderligt, at
de vil. SA skal vi forst og fremmest have
et spor at kore pa.

— ??7

— Ja, for vi har faktisk ikke noget rig-
tigt jernbanespor pd halvdelen af linjen.
Det galder strzkningen fra Karise til
Tokkerup og fra Faxe til Stubberup samt
hele Rodviglinjen, altsd 25 kilometer,
hvor vore tog kerer pd — tipvognsskin-
ner fra 1878! Det er nu ikke, fordi disse
gamle, spinkle skinner er slidte — tvart-
imod holder de fantastisk og betydeligt
bedre, end skinner af moderne fabrikat
ville have gjort, men vi kan ikke kore
med de store, tunge dieselloko pa dem.
Og siddanne loko skulle vi gerne have.
Vi har en Arlig udgift pad cirka 100.000
kroner til kul, og dieselolie er en meget
billigere drivkraft. Men et diesellokomo-
tiv koster ogsd 750.000 kr., si det sluger
jo en del af pengene.

— Skinnebusser er billigere.

— I lengden er de sikkert ikke billi-
gere, for ndr en skinnebus har kert et
par ar, rasler den som den varste gamle
udkorte landevejsbil. Jeg havde ladet mig
fortzlle, at skinnebusserne var hurtige, og
havde tenkt, at vi skulle anskaffe et par
stykker. Men der skulle naturligvis pa-
hazngsvogn med — og nir den er hagtet
pa, korer bussen ikke spor hurtigere end
vore andre tog. Maske bliver vi nedt til
at anskaffe nogle fi skinnebusser — af
psykologiske grunde. Der bliver en latent
utilfredshed hos vore kunder, hvis de ikke
far lov at prove »det nye«. Men vi mod-
tager ikke skinnebusserne med tillid, og
jeg er sikker pa, at folk i virkeligheden
hellere korer i de store tunge motorvogne,
der korer lige si stazrkt, men som ligger
langt bedre og roligere pa skinnerne end
den letbenede skinnebus.

— Hvad enten vi far det ene eller det
andet, skal vi nok fi brugt de bevilgede

penge, slutter direktor Sell, men een ting
er givet: Der bliver ikke brugt een ore til
indkob af noget, som vi ikke er ganske
sikre pad er nedvendigt. Og nar vi har
fiet vort nye materiel tror jeg pi en for-
nuftig fremtid for Ostbanen.

Model-forstanderen

Hvem sidder der pd banen
i den kendte Limfjordsby?
Hvem giver sma dessiner
til os pAny — pany?

Det er simand Andre’sen.
Se forst han var elev,
men siden assistent for
trafiken han jo blev.

Og hvem vel fik ideen
no'et nyt at preve pa,
sd ogsi i sin fritid

han kan ved banen std?
Hr. ingsjenor Andre'sen
vor kare assistent

ved banen nu har fiet
en stilling permanent.

Hvem sidder der og leger
fra morgengry til kvald,
og hvem bestemmer farten
samt koreplanen selv?
Hr. direktor Andre'sen
en trq kopi kan sc

ved nat og dag til stadig
af det kare DSB.

Og hvem mon vil udbryde,
nar dette her han ser
og tenke: Meget fjollet
i verden rundt der sker?
Det vil min kare laser,
han mene vil maske,
at otte timers arbejd’
er nok ved DSB.
Onkel Christian.

x
Dansk Lokomotivmandsforenings
Jubilzeumskongres.

I dagen 18.—20. maj holdt Dansk Lo-
komotivmandsforening ordinzr kongres i
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Evas Alle 22, Glostrup

Murermester - Entreprengr
Udferer Arbejder for DSB

TIf. 155 Vesterbro 51

Helcirkel- og Recapping-Slidbaner

Viggo Andersen
Aut. Vulkaniser

Telefon 2154

Rahbeksvej 12, Odense

Handelshuset "HEPO«, Odense

— Farver - Lakker - Fernis — Fast og flydende Bonevox —
Stevbindende Olie — Mopolie
Naar De faar en god Vare, husk hvor De har faaet den!

TIf. 8156 O <

Amts Arbejdsanvisningskontoret

Odense - Assens Amtsraadskreds
Kontorbestyrer Georg Jergensen

Gratis Anvisning af al Slags Arbejdskraft
indenfor alle Arbzjd cmraader.

Slottet — Telefon Odense 1770 (4 Ledninger)

Jernbanemend!

ODENSE

Husk at behandle den tomme Emballage
med samme Omhu!

Behandel med Forsigtighed Forsendelserne fra
% HAUSTRUPS FABRIKER

Roskilde

C. ]. Schledermann & Senner

Udferer Arbejder for DSB

Murermestre

TIf. 122

Vejle Vinduespolering
A. Petersen
Valleesgade 7, Vejle, Telf. 2526
Udforer Arbejde ved DSB

Scaub & Co.s Fabriker
A m. b A.
Esbjerg

Mineralvandsfabriken

»Tropil«
V. Bratborg
Darumvej 87 A, Esbjerg

Axel Hansen
Slagtermester
Kongensgade 76, Esbjerg
Tif. 111-112

Uhre — Optik
J. Knudsen
Kongensgade 62, Odense
Tlf. 1831

Automobil-Sadelmager
Emil Jensen
Leverandor til DSB-Rutebiler
Pjentedamsgade 21, Odense
T1f. 5920
Veerksted: De forenede Auto-
mobilfabriker

forsamlingsbygningen i Remersgade, Ko-
benhavn. Kongressen var fra forst til sidst
praget af jubilezumsstemning i anledning
af foreningens 50 Aars bestden. Forsteda-
gen gik udelukkende med en lang rakke
gastetaler, hvoriblandt kan navnes fi-
nansminister H. C. Hansen, trafikminister
Carl Petersen, generaldirektor Terkelsen.

I formandens beretning pd andendagen
udtalte denne sin store glade over, at
jernbaneorganisationernes fallesudvalg pa
forslag af D. L. F. nu atter er tradt i funk-
tion efter at have hvilet i 21 ar. Siden
lyntogenes forste dage i 1936 havde or-
ganisationen fremsat krav om, at lynto-
gene blev bemandet med 2 lokoforere, og
dette krav var nu opfyldt fra 1. maj i
ar. hvor stillingen som lyntogsassistent er
ophavet, og der er i stedet oprettet 20
nye stillinger som motorferer. Der havde
varet noget besver med at enes om be-
sxttelsen af disse stillinger, og selv om
det var lykkedes at komme udtagelsen af
disse stillinger pa noget narmere hold,
havde man dog ikke godkendt den besat-
telse, der havde fundet sted.

Det kniber sterkt med at fi lokofyr-
boderaspiranter. Af foreningens 1900 med-
lemmer er de 1600 lokoferere og godt 300

lokofyrbedere, medens der er brug for ca.
800 lokofyrbodere.

Diskussionen til beretningen drejede sig
vasentligst om lokoforernes lon, idet det
fandtes urimeligt, at disse maitte nojes
med placering i 11. lkl. Et forslag om
indkaldelse af ekstraordinzr kongres sa-
fremt der atter kom opslag, der ikke fulgte
ancienniteten, blev forkastet.

Hovedkasserer Kai Svendsen aflagde
regnskabet, som godkendtes uden diskus-
sion.

P4 sidste kongresdag var man ndet til
valgene. Fmd E. Greve Petersen genvalg-
tes med akklamation. Til hovedbestyrel-
sen nyvalgtes lokoferer Aage Hansen,
Gb, lokofyrboderne K. B. Knudsen,
Struer, K. V. Jensen, Aarhus, og K. Th.
Jacobsen, Fredericia. Genvalgt blev loko-
forer Sv. Suneson, Gb, og lokofyrbeder
Kai Egenhardt, Gb.

Hovedbestyrelsen vil arbejde for, at
alle lokomand far 3 ugers ferie. Aarhus
foreslog 4 uger for lokoferere over 50 ar,
og denne henstilling henvistes til hoved-
bestyrelsen, som ogsd skal virke for et
forslag fra Kebenhavn om, at lokofererne
ved 10 og 15 &rs anciennitet far tilleg
pa 420 kr., sd slutgrundlonnen bliver 4860
kr. Der bevilgedes for den nye 2-irige
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kongresperiode indtil 6000 kr. til lands-
oplysningsudvalgets arbejde. Man vil sege
at fi oprettet instruktorstillinger ogsi for
motorvognene, en stilling i Kebenhavn og
en stilling i Aarhus, ved siden af de 4
dampinstrukterer, man har i forvejen.

Det pilagdes hovedbestyrelsen at virke
for aldersgrznsens nedsazttelse til 65 ar,
og man droftede en henvendelse til myn-
dighederne med forslag om oprettelse af
en byggefond, siledes at tjenestemandene
kunne fa langfristede !dn til lav rente og
derved lettere sattes i stand til at f3 egne
hjem.

Mellem de mange forskelligartede gaver
i anledning af lokomandenes 50 ars jubi-
lzum er en 17 meter hoj fyr fra Finland,
der vil blive flagstang pid lokomandenes
feriehjem i Kalundborg, og en pragtfuld
kampeplatte fra Holland, som er kom-
met ind i landet uden told, ligesom man
fra dansk side i 1946 fik en gave i koben-
havnsk porcelen frit ind i Holland som
gave. Det hollandske pragtstykke er fra
de nederlandske jernbaner, hvis officielle
navn er »Nederlandsche Spoorwegenc.

DSB-Lastbilkersel.

Den 15. maj skete der noget skelsat-
tende i DSB,s godsbefordring, idet der
blev indsat ialt 23 lastbiler med lasteevne
5 tons og 9 pihangsvogne med lasteevne
3 a4 4 tons til at overtage stykgodsbefor-
dringen péd strzkningerne Keobenhavn-
Roskilde-Nykobing Fl. og Nyborg-Fre-
dericia-Aalborg samt Hobro-Aalestrup.

Da DSB selv har fremskaffet den for-
nodne valuta, har man ikke varet hen-
vist til at kebe siddanne lastvogne, som
tilfxldigvis var at fi fat i, men selv
kunne bestemme, hvad man ville have.

At DSB har valgt Bedford synes at
ligge ligefor, den er ekonomisk i anskaf-
felse og okonomisk i drift, og da den er
fremstillet af General Motors, er der den
bedste garanti for service og tilstedeva-

A utomotiirenarati
ulomobilrenaration
ANCEL

udferes samvittighedsfuldt
paa alle Vognmeerker —

N.SKOU & CO.

Rut. Servise for Triangel og Austin
Telefon 1090 - KOLDING - Privat 1532

AUSTIN

tatsbanernes
__.med bane

godstransport = <<

med bil

En af de mange nye Bedford lastbiler.

relsen af de til enhver tid nedvendige
reservedele.

Alt tyder da ogsd pa, at DSB i dette
tilfzlde har bygget pa de erfaringer, som
igennem arene er indhestet af vognman-
dene, som jo alene skal leve af korslen
og for hvem driftsckonomien er cn livs-
betingelse.

Det er en kendt sag, at Bedford last-
vognen fremfor nogen anden har varet
den lastvogn, som er bleven foretrukken
af vognmandene, og nir handelsministe-
ren udtaier, at der findes lastvogne nok i
Danmark, si galder dctte i hvert tilfzlde
ikke Bedford lastvogne. idet de danske
Bedford-forhandlere ligger inde med flere
tusinde ueffektuerede ordrer
vognmand.

alene fra

»Uldjydenc« succes.

Det nye lyntog »Uldjydenc fik en sar-
lig flot premiere. Togst var selvfolgelig
festlig smykket, og alle 220 pladser var
besat, da togferer Baxk Jacobsen gav af-
gang fra Kh. DSB var reprasenteret ved
distriktschef Herschend, der kort og godt
udtalte: Tillykke med det nye tog. Brug
det meget.

Der var noget ekstra at opleve i »Uld-
jyden«. Fire skonne mannequiner viste
raffinerede modeller i uldtej og trikotage
fra trikotagefabrikkerne i Hammerum.
Det var formentlig bade forste og sidste
gang der holdtes mannequinopvisning i
et lyntog.

»Uldjyden« fik en straidlende modta-
gelse i Herning. Alle tre perroner pa

banegirden var taxtpakket af interesse-
rede tilskuere, da lyntoget rullede ind
ved perron Il og sprengte den rod-hvide
uldsnor. Byridet og byens overste em-
bedsmand var medt op for at fejre be-
givenheden. Der var lutter glade over
hele linjen. Og det var ikke blot byens
folk, som wvar stolte over, at flere Ars
tilmodig banken péd generaldirektoratets
dor omsider havde givet resultat. Ogsa
generaldirektor Terkelsen og distriktschef
Humle, Aarhus, frydede sig, for lyntoget
til Herning har ikke blot stiet pd Her-
nings, men ogsd pd DSBs onskeseddel.

Generaldirektor Terkelsen takkede for
den overstrommende modtagelse, midt-
jyderne havde givet »Uldjyden«. Navnet
rummer bide den nogternhed og fantasi,
hvormed de gamle uldjyder i sin tid star-
tede deres lobebane. Vort hib er, at
»Uldjyden« mi folge i de gamle uldjy-
ders fodspor og bringe fremgang for
DSB og for den egn, toget korer igen-
nem.

Generaldirektoren fik begejstret tilslut-
ning til et leve for Midtjylland, og derpi
hyldede man pd det hjerteligste »Uldjy-
den«s personale. De fire mand stilled~
op pa stribe og blev Siervaldet med
gaver. Herning by forzrede hver en dej-
lig uldpakke, der indeholdt to szt un-
dertoj, en strikket vest og to par sokker
til fatter og to sat undertoj og et par
stromper til mutter derhjemme. Endvi-
dere fik de fire mand hver en bronce-
cigarkasse med inskription og indhold
fra erhvervsridet. — Trafikinspektor Fre-
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VEJLE

Vestergade 33 TIf. 3161
Ophugning af File. — Slibning af alt
Skeereveerktoj.

Strandgades Bageri

er Stedet for de bedste kager.
Ring og bestil til Selskab og fest.
Strandgade 19, Vejle, TIf. 1191
K. Andersen.

Restaurant »Rico«
Norretorv, Vejle
TIf. 1856

Kollega! Husk!

Naar det geelder Farver, Tape-
ter, Bonevox, Olie, Pensler m.m.
da faas de bedste Kvaliteter hos
din Kollega
H. KLOSTER, Vesterbrogade 12
Fredericia.

Ostjydsk Auto-Service

P. Jacobsen
6. Julivej 6, Fredericia, Tlf. 973

Vesterbros Skraederi
Louis Hansen,
Vesterbrogade 14, Fredericia,
TIf. 1753

Husk

Bageriet Thorsvej
Fredericia

Specialitet: Fedselsdagskringler
O. WORM, TIf. 1197

Benyt

DSB Dragerne
Fredericia
Al korsel udferes med lastbiler,
motorcykler eller hestekoretoj.
Hurtig og reel behandling.
Chr. Jergensen, TIf. 1563

Mogllers Hotel

anbefaler sit 1. kl. kekken, hyg-
gelige omgivelser, alt til rime-
lige priser.

Oldenborggade 16, Fredericia,
TIt. 314

Husk paa

Bagermester Aa. Sarup’s
kendte Specialiteter, naar det

geelder Kager
Fasanvej 2, Fredericia, TIf. 1421

Dyrehavsbakken
Knudsborg, Fredericia.

Det rette Spor til det gode Humer
TIf. 680

N. Kongsbak

Depot for Vacuum Oil
Fiskeri- og Marineolier
Depot for Randers Rebslaaeri
Vaadtov og Staalvirer m. m.
Havnen, Esbjerg, TIf. 2272
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deriksen, der ledede hele ceremonien gen-
nem stationens hojttaleranleg, sluttede
med at udtale hibet om et fortsat godt
samarbejde mellem DSB og herning-
egnen.

P4 Holstebro station var der samlet
flere hundrede mennesker i den sene
aftentime. Her overrakte erhvervsridet
togpersonalet hver en pakke indeholden-
de en halv kasse Holstebro-cigarer og en
pakke kaffe og en skrivelse, hvori man
udtrykte onsket om en eventuel senere
udvidelse af »Uldjyden«s plan.

2 embedseksaminer.

Det er meget f4 i dette land, som har
to embedseksaminer. Fuldmagtig Bendt
Friis, 2. banekontor, der i forvejen var
cand. theol., har nu tillige taget juridisk
embedseksamen.

Afvist krav.

Jernbaneorganisationer havde over for
Generaldirektoratet fremsat krav om at fa
nedsat et uniformsudvalg, der skulle have
til opgave at finde frem til noget mere
moderne uniformer, men dette er blevet
afvist under henvisning til de ekonomiske
forhold.

Det er stadig vanskeligt at skaffe fiber-
skygger til huer, ligesom der ogsd er be-
svaerligheder med regnfrakkestof fra Eng-
land og skindene til skindveste.

Tyske loko i DSB antrzk.

Ved kapitulationen befandt der sig 4
tyske loko, som var si molesterede, at

Maison des Flewrs
Bazarbygningen
ved Osterport
Telefon Palz 3228
E. Krog

X

Buketter, Kranse
og Dekorationer

VEQOEN/FORENINGEN

Leverander til D.S. B.

Fagmanden ved, hvad
det betyder
at bruge de rigtige Staalberster.

Kendere kober kun Bersten
maerket

Kolding Staalberstefabrik

de var sat helt ud af drift. Ved at be-
nytte forskellige dele fra det ene loko er
det lykkedes centralverkstedet at fa de
tre loko gjort kereklar, og de er nu sat i
drift pd de jydske strzkninger. Maski-
nerne har fdet litra T. De svarer nzrmest
til R-maskinerne, selv om trzkhjulene er
noget mindre.

x

Glostrup S-banen.

For at undgd samme forsinkelse som
pa Ballerup-linien har DSB allerede nu
afgivet bestilling pd 20 nye vogne til S-
togene pd den nye Glostrup-linie. Det
ventes, at disse vogne vil koste omkring
16 mill. kr.

Der regnes med, at Glostrup-linien wvil
kunne abnes i 1952. Forst efter at denne
linie er fardig, vil arbejdet pi Koge-
linien blive pabegyndt.

x

Undervisningsministeriet har i finans-
aret 1948-49 ydet banerne 2,7 mil. kr. som
vederlag for skolebernenes frirejser.

x

Der bruges for ca. 1200 kr. bremse-
klodser pr. dag til S-togene.

x -

Fyns Social-Demokrat arrangerede son-
dag d. 29. maj et DSB-udflugtstog fra
Odense til Silkeborg og startede dermed

det forste udflugtstog efter de mange &rs
ufrivillige pause.

L 3

Frederiksvaerkbanen har i det forlebne
driftsar haft et overskud pa 212.000 kr.
mod et overskud pa 209.000 kr. Aaret
forud. Personindtezgten har alene givet
180.000 kr. mere end forrige ar.

*

»Vor Stande« — jernbaneforeningens
medlemsblad — fyldte 50 ir den 27. maj.
Bladet udsendtes ved denne lejlighed i et
smukt og lasevaerdigt jubileumsnummer,
hvor bladets redakter havde lejlighed til
at vise sine store og rige evner som blad-
mand.

*

Man kan marke, vi er ved at vende til-
bage til de sikaldte gode gamle dage,
hvor spergsmélet: Baner contra biler var
godt avisstof hver dag. Som forhen er det
kun de private bilejere, der m& konkur-
rere baner ud, medens banerne skal af-
holde sig fra enhver form for initiativ og
konkurrence.
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Drabte:

En ung mand i midten af tyverne blev
ved 19,30-tiden den 5. maj drebt pad Nor-
report station under S-toget fra Klampen-
borg. Netop som toget korte ind pa per-
ronen sprang han ned pa skinnerne lige
foran motorvognen.

Den 9. maj ved ottetiden, da et S-tog
til Holte korte ind pd Norreport station,
sprang der atter en ung mand ned pa
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skinnerne foran toget og drabtes pa ste-
det.

Den 13. maj pakerte tog 642 fra Grenaa
en ung mand mellem Kankbolle og
Hjortshoj. Ingen havde bemarket ulyk-
ken, og toget blev standsct af en mand,
der s, at der 13 et legeme pd bufferne.
Han er sandsynligvis blevet drabt straks.

Natten mellem den 16. og 17. maj er
en ung toldassistent drabt i Ringsted.
Han boede i Ringsted og var tjenstgo-
rende i Kobenhavn og rejst hver dag frem
og tilbage. Man mener, at han er taget
med tog 85 fra Kobenhavn, da dette tog
tidligere har standset i Ringsted, men ikke
cfter sommerkoreplanen, er han rimelig-
vis sprunget af toget, er snublet og faldet
ind under toget og drabt pa stedet.

Den 16. maj er baneformand Fronval
blevet drabt pd Snekkersten station. Pa
strzkningen her arbejder man med den

HEN LEYYRES

100 pCL.
engeisk

H M. AGERBECK

Molle Allé 3—5
Telefon VA. 660 — VA, 7834

Jmportor: |

Kebenhavn

nye svellestoppemaskine. Foreren af ma-
skinen havde adviseret, at han ville kore
frem, men dette er rimeligvis ikke blevet
hort, for Fronval havde lagt sig med ho-
vedet pd skinnen for at se om denne l&
lige. Stationsforstander Gormsen og over-
banemester Christensen overvarede begge
ulykken, — pd grund af maskinens larm
kunne ingen hore deres rdb, og det var
umuligt at redde Fronval.

En lille dreng blev den 24. maj pakort
af et tog syd tor Skelund st. Lokoferer
Ernst Serensen, Aalborg, havde taget far-
ten af maskinen og sprang af for at redde
drengen, men en brokdel af et sekund for
sent. Drengens arm var knust, og han
dode senere som folge af blodtabet.

Den 28. maj blev en 2%4rig dreng, son
af banearbejder Helge Nielsen, pikeort og
drabt af et kystbanetog ost for Klampen-
borg station.

Tilskadekomne:

Den 7. maj blev en ung mand péikeort
af toget pd Thorsager station. Den unge
mand var gdet for langt ud til perron-
kanten og blev ramt af toget i hejre side.
Han havde fiet en lettere hjernerystelse.

Under rangering pd Fredericia bane-
gard den 18. maj fik portor Kaj Petersen
sin hojre arm knust. Hvordan ulykken er
sket, er endnu ikke opklaret.

Togbetjent T. B. Hansen, Kk, som den
2. juni var tjenstgerende i tog 664 fra
Rungsted, var s& uheldig ved ankomsten
til Klampenborg at falde af toget. Han
blev indlagt pd amtssygehuset i Gentofte,
hvor det viste sig, at han havde padraget
sig en hjernerystelse og muligvis et brud
pa rygsojlen.

Mindre uheld:

Odsherredsbanens tog 1l (skinnebus)
var den 2. maj ude for et uheld. Toget
kunne ikke kore lzngere, da det kom til
Svinninge. Herfra matte de rejsende be-
fordres videre med motorvogn, som var
rekvireret fra Holbzk.

Umiddelbart for tog 2150s ankomst til
Nastved den 11. maj gik der ild i en
godsvogn i toget, og ret hurtig efter
havde ilden bredt sig til 2 andre vogne,
hvoraf den enc var lesset med tjzreton-
der. Forst da branden var pa sit hojeste,
blev den opdaget, og toget blev standset.
De 3 vogne blev isoleret fra de ovrige.
Brandvasen og C.B.U. kolonner blev til-
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kaldt, men forst efter ca. 4 timer var il-
den slukket. Brandens arsag er rimeligvis
gnister fra maskinen.

En ung landbrugsmedhjzlper havde d.
15. maj varet pd arbejde i marken med
et hestekoretoj, og pa vej hjem skulle
han passere jernbanelinjen ved Lunby st.
ved en privat overkersel. Han lukkede
det forste led op og lod heste og vogn
kore frem og holde midt pd sporet, me-
dens han lukkede og gik over pd den an-
den side for at lukke op her, men da han
vendte sig om var heste og koeretej borte.
Tog 172 fra Nykebing F. var passeret og
havde fuldstzndig maset heste og vogn.
Den 17. maj skete et rangeruheld pa
Nykebing F. banegard. Et D.S.B.-loko
tornede sammen med Stubbekebing-Ny-
sted-banens motortog. Ved sammenstedet
opstod der kun ringe materiel skade, men
motorfereren, Th. Andersen, Nysted, blev
ved sammenstodet kastet mod vindspejlet
og blev en del forskaret. Han kunne dog
efter at vere forbundet pd sygehuset ke-
res til sit hjem.

Den 19. maj ved 18-tiden blev nogle
godsvogne afsporet ved et rangeruheld
udfor godsekspeditionen p& Struer station.
Der skete kun materiel skade. Inden mer-
kets frembrud var sporet ryddet, og den
forelobige undersogelse af vognene viste,
at skaden var forholdsvis lille.

Den 21. maj afsporedes en S. maskine
pd Hillerod station. Uheldet skete i et
sporskifte og ma betragtes som hande-
ligt. De rejsende kom til Kebenhavn med
ca. 1¥2 times forsinkelse. Hjzlpetog fra
Kobenhavn fik snart maskinen pd sporet
igen, s& trafiken blev hurtig normal igen.

Biler mod tog:

Ved 21-tiden den 5. maj pakerte en bil
motortoget ved den midlertidige overker-
sel pd Ballerup station. Chaufferen havde
bedemt afstanden forkert og kerte mod
togets bageste vogn. Ingen mennesker
kom noget til, og bilen eller toget led in-
gen naevnevardig skade.

Den 18. maj blev Hammelbanens skin-
nebus pakert af en lastbil, som var lesset
med grus. Pikerslen skete ved en privat
overkersel mellem Viby og Stautrup.
Sammenstedet var meget voldsomt, bilen
vzltede og skinnebussen fik hele forpar-
tiet trykket ind. Skinnebussen fortes af
motorferer Skodt, men heldigvis kom in-
gen mennesker til skade.

Kollisioner med dyr.

Natten mellem den 12. og 13. maj pa-
korte Fjerritslevbanens tog 313 en hest
mellem Ryaa og Birkelse. P4 grund af
tige og merke kunne motorfereren ikke
se hesten, for det var for sent. Hesten
blev drebt, og skinnebussen blev afsporet
og fik nogle enkelte skader.

Tog 127 fra Tommerup til Assens péa-
korte den 17. maj to kvier, som blev
drabt pd stedet. Den ene motorvogn fik
luftbremsen edelagt, men toget kunne fo-
res videre ved hjzlp af den anden motor-
vogn.

Den 23. maj blev trafiken pd Nyborg-
Svendborgbanen forsinket ca. 1 time pa
grund af, at nogle jersey-koer havde slaet
sig ned pa banen mellem Qksendrup og
Rygaard. Toget kerte ind i keerne og 5
af dem blev drabt. Falck blev tilkaldt,
men forst efter 1 times forleb kunne to-
get fortsztte. Toget havde ingen skade
lidt.

Da motortoget Faaborg-Odense ved 22-
tiden befandt sig mellem Staby og Alle-
sted, sprang en folhoppe pludselig ind
foran toget. Hesten blev drabt ejeblikke-
lig, og motorvognens forreste truck blev
afsporet. De rejsende blev viderefort med
rutebil. Hjzlpetoget fik trucken pa spo-
ret for forste morgentog. Den drabte
hoppes fol var ikke niet med ind pa
banelinien, men det var en ynk at se fel-
let gore fortvivlede forseg pd at komme
ind til moderen.

+
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Tommerup st.
Trafikkontroler S. P. Jensen, 4. trafik-
sektion Fredericia, er forfremmet til sta-

tionsforstander ved Tommerup st, hvor
stfst. P. O. D. Olsen har sogt afsked pa
grund af alder (66 ar).

Fasterholt st.

Stationsmester L. K. Knudsen, Brens,
er efter ans. forflyttet til Fasterholt st.,

hvor stmst. E. Hansen har segt afsked pa
grund af svagelighed (64 ar).

Kvarkeby st.

Overtrafikassistent F. J. C. Q. Bugge,
Hillered, er efter ans. overgdet som sta-
tionsforstander ved Kvarkeby st., hvor
stfst. A. H. Petersen dede efter et ulyk-
kestilfxlde (61 ar).

Jyllingevej st.
Trafikekspedient J. Rasmussen, Herlev,

er forfremmet til stationsmester ved den
nyoprettede Jyllingevej st.

Hordum st.

Stationsmester ]J. Norstved er efter ans.
forflyttet til Hoerdum st., hvor stfst. H. B.
Nielsen-Jexen efter ans. er afskediget pa
gr. af svagelighed (61 &r).

Brons st.

Trafikekspedient H. A. Jorgensen, Pjed-
sted, er forfremmet til stationsmester ved
Brons st., hvor stmst. L. K. Knudsen efter
ans. er flyttet til Fasterholt st.

Islev st.

Trafikekspedient K. J. Ryden, Flint-
holm, er forfremmet til stationsmester ved
Islev st. Stationen har hidtil varet under-
lagt Vanlese st.

.'
Deodsfald.
Pens. rangermester P. Lyngkilde, Gb,
(72 ar).

Pens. lokoferer Otto Abkjer, Gb, (73
ar).

Pens. togferer
(61 ar).

Pens. verkstedsformand A. S. Grauert,
Maribo, (69 ar).

Pens. skibsfyrbeder P. Kristiansen, Hg
ovf., (72 &r).

Pens. banearbejder
Ejby, (76 ar).

Pens. banenastfmd. J.
Kolding, (64 ar).

Pens. togferer J. Rodevang, Randers,
(75 ar).

Pens. banearbejder Chr. Hansen, Kvar-
keby, (81 ar).

Pens. lokoferer E. E. V. Hansen, Kor-
sor, (76 ar).

Baneformand Jergen Petersen, Hvalse,
(65 ar).

H. Roggenkamp, Kh,

K. C. Pedersen,

C. Jespersen,
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GEORG THIEDE

Autoriseret General Motors Forhandler
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Leverander til DSB af:
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Paahzngsvogne

HAVREKRZES ¢r lige til at spise med melk
og sukker. Et let og lakkert morgenmdltid til
en billig pris. Deres kobmand har det i den
gyldne pose med havreakset.
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Ker sikkert —
ker paa Firestone

Sikkerhed og Holdbarhed er to af de fornemste
Egenskaber, der kendetegner Firestone Dzkkene.

Firvestone

giver derfor altid flest Kilometer pr. Krone.

SKANDINAVISK MOTOR CO. “;

EK@BENHAVN - ODENSE

VOGNE TIL ETHVERT FORMAAL

PERSONVOGNE ﬁ VAREVOGNE
LASTVOGNE v OMNIBUSSER

DANSK OVERSOISK MOTOR INDUSTRI ¥

MORRIS - MORRIS COMMERCIAL - WOLSELEY - FARGO - M. G. - RILEY - CHRYSLER - PLYMOUTH
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