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M&ne dens (nfervie

Min redakter havde bedt mig om at fa
et interview med en jernbanemands hu-
stru, og som folge heraf méitte jeg stram-
me mig op og forsyne mig med en god
portion mod, flere blyanter og en ny
skriveblok, for jeg regnede jo med at fi
meget at vide.

Jeg blev budt velkommen hos fru Else
Andersen, og da jeg fremforer mit zrin-
de, kunne jeg straks se, at det havde hun
ikke ventet, men trods alt indvilligede
fruen, pd betingelse af, at hendes mand
matte fi lov at overvaere »forhoret«.

Efter at vi var banket omkring bordet,
begyndte jeg, hvad fruen kaldte forheret.

— Er De tilfreds med at vare en
tjenestemands hustru.

— Ja, hvorfor ikke. Siledes som vi har
det i dag, sa synes jeg nok det kan g an.
Selvfolgelig er der mange ting man gerne
vil have, men efter at have varet gift med
en jernbanemand i snart 30 &r, si lerer
man, at mangt og meget mid man und-
vare, ja — sigalt manden m& man und-
vare, somme tider et par dage, men det
er jo snart en vane.

— N34 ja — Deres mand herer jo
til togtjenesten, med mange forskel-
lige medetider, hvad synes De om
det.

— Ja — som jeg sagde for, s er man jo
blevet vant til det, og nu generer det mig
ikke mere. Jeg stir op pid samme tider
som min mand, og serger for at han far
sin morgenmad, og fir med hvad han
skal have til fortazring i dagens leb, og
De kan stole pa, det er ikke nemt at
skaffe pilag til 2 store pakker mad.

— Ville De ikke hellere have, at
Deres mand havde en bestemt ar-
bejdstid, siledes som andre menne-
sker.

— Ja, arbejdstiden kunne jeg godt tanke

———— ved Harald ———

Fru Else Andersen

mig var fra kl. 8 til 16 f. eks. — si havde
man det sidan, at man kunne fi huset
gjort i stand om formiddagen, men nir
nu manden kommer hjem f. eks. kl. 4 om
morgenen, sd skal han jo have sin sevn,
og s4 ma man jo tage hensyn til det. Men
hvad det angir med at have fri hver
sondag, sd synes jeg ikke om det. De mi
da selv som togmand kunne se, at det er
ikke rart at tage ud en sommersendag,
lige meget hvorhen, bidde med tog til
Klampenborg f. eks. — eller Tivoli — el-
ler Zool. Have, der er jo alle vegne s
overfyldt pd en sendag — nej — sd er
det meget bedre en hverdag.

— N4 — ja det er jo kun godt, at
De er tilfreds. Nir Deres mand
ikke er hjemme, s3 md De da have
ei eller andet at foretage Dem.

— Ja — jeg har jo forst og fremmest mit
hus at gore i stand, og s& passer jeg min
gymnastik.

* Nr.5 « Maj 1949 «

— Er det i Jernbanernes Idrats-

forening?
— Nej — det er hos fru Dutte Bidstrup
Crone, jeg gar der to gange om ugen, og
det er strengt kan De tro, De kan stole
pa der far vi rettet vore stive lemmer og
rygge, det er en streng dame; men det
er godt.

— Men s4 om aftenen nar De sid-
der alene hjemme. Hvad foretager
De Dem sa?

— Jeg har i ca. 6 &r fiet undervisning i
vavning, si jeg har en vav, som jeg
vaver pd om aftenen. Jeg har mange ting,
som jeg selv har lavet, bdde her hjemme
og pa kursus.

— Hvor larte De s3 vavning?

— P& de kommunale kursus. Det er no-
get der er godt, — og sd er det jo billigt.
En overgang kneb det med at fi garn, si
det er jo ikke helt som man gerne ville
have det.

— Interesserer De Dem ellers for
Deres mands arbejde?

— Ja — si langt som jeg kan. Men der
er jo meget jeg slet ikke har forstand pa,
og nar min mand kommer hjem, si er
han som regel sa trzt, at han gerne vil
have ro, og si synes jeg at det er synd
at forstyrre ham, hvis han fir sig en
blund, men pi den anden side, si har
man gdet alene hjemme si& lange, nar
han si kommer, si vil man gerne sludre

lidt.
— Laser De Jernbane Bladet?

— Ja, det kan De stole pd jeg gor, jeg er
mest glad nir min mand er pa arbejde,
s& kan jeg lase det i fred og ro.

— Er der noget sarlig De forst
leser?
- Alrlig talt nej — jeg begynder med
den forste side, og er det si noget jeg
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ikke forstdr mig pd, si gir jeg videre.
Jeg synes det er morsomt at lese »Mens
vi venter pa tog« og sa er der jo som regel
et digt af »Onkel Christian« det leser jeg
altid.

— Laser De ellers noget andet —
Beger el. lign.

Ja — jeg laeser ikke si lidt, — en god
bog kan jeg godt lide, og De kan jo se
her, vi har da nogle stykker, og jeg har
lest dem alle — sa godt som

Gar De ikke pa teater?

— Engang imellem. Vores lon er jo ikke
sddan, at man kan ga i tcatret ret ofte.
Jeg er altid si glad nir min mand fortzl-

ler mig, at forbundet har lejet et teater,
for s far vi nogle gode pladser til en
rimelig pris, men ellers s& md vi nejes
med biografen.

— Kunne De ikke tznke Dem at
bo — f. eks. i Jylland, sifremt De-
res mand blev forfremmet?

Nazh — ellers tak — jeg har boet 1% ar
i provinsen her pa Sjzlland, og det har
jeg faet nok af. Nzh, jeg er glad for at
min mand venter til han kan blive for-
fremmet her i byen. Han har fortalt mig,
at han skulle have varet et eller andet
sted pd det merke fastland — i Jylland,
men De kan tro jeg er glad for, at han
blev her i byen.
. Harald.

UDJEUNING AF

Det er ofte omtalt, at de hejere lonnin-
ger ved de senere lenreguleringer ikke i
tilsvarende grad, som de lavere, er fulgt
med prisstigningerne, og udregnet procent-
vis er det ubestrideligt rigtigt. Noget an-
det er, at den forskel mellem lenklassernc
og det forhold mellem lenningerne, som
i lenningsloven er angivet ved den faste
len, méaske er forzldet og trenger til
revision.

Da man lavede lenningsloven, og ligesa
da man si sent som i 1946 lappede pa
den, md man vel have ment, at den vur-
dering af tjenestemandsstillingerne og
det indbyrdes forhold, som er nedlagt i
lonklasserne, var rimeligt og retferdigt,
ndr alle forhold blev taget i betragtning.
Men en siddan vurdering vil imidlertid
altid bero pa sken. Der eksisterer nemlig
ikke nogen malestok, som med rimelighed
kan anvendes. Man kan tage noget hen-
syn til bekostningen af den krazvede ud-
dannelse, til arbejdets art og betydning,
ansvar o. s. v.,, men ogsa dette vil i hoved-
sagen bero pd sken. Det lader sig ikke
bevise, at et arbejde er merc betydnings-
fuldt eller nedvendigt, end et andet, eller

A . D ADE
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at det er vanskeligere at udfere, nar de
pigzldende har den fornedne ovelse —
bortset fra kunstneriske prastationer, som
her kan lades ude af betragtning. — Det
kan f. eks. vare ligesd svart at udskifte
en svelle, som at afsige en kendelse, og
det ene kan vare akkurat lige s nedven-
digt som det andet, sd deraf kan man ikke
udlede, hvilket der ber betales bedst.
Gamle traditioner og sadvaner har vel
nok spillet en betydelig rolle ved bestem-
melse af lenningsforskellen, og nogen
indfydlelse har tjenestemandsorganisatio-
nerne haft siden omkring drhundredskiftet,
men det afgerende for forholdet mellem
lenningerne, har, md& man da antage,
varet hensynet til det hensigtsmassige og
til, hvad der betaler sig for samfundet.
Men et sddant hensyn vil ligesom de an-
dre faktorer vaesentligst hvile pa sken, og
hvis skennet i tidens leb andrer sig, ma
forholdet mellem lenningerne ogsd @ndre
sig, og det er dette, som er sket ved de
sidste reguleringer. Tendensen er gaet i
retning af en udjazvning af lenningsfor-
skellene. Om dette er godt eller ondt,
kan ikke afgeres. Men det mid vare et
billigt forlangende, at man ikke frem-
deles slezber rundt med en lenningslov,
der viser et forhold mellem lenningerne,
som man ikke mere ensker at opretholde.
Hosstdende skema viser forholdet mel-
lem lenklasserne, som det er angivet i
lenningsloven ved den oprindelige faste
len, og som det er blevet med tilleggene
(pensionsgivende tilleg, reguleringstilleg

og midlertidigt tilleg). 16. lenklasses be-
gyndelseslon er benyttet som grundlag og
sat til 100. Forholdet bliver det samme,
hvilken len man end bruger som ud-
gangspunkt.

Forholdet mellem lonklasserne.
16. lenklasses begyndelseslon — 100.
Leon- || Fast len uden | Fast len med
P tilleeg tilleeg *)
serne Beg. len | Slut len || Beg. len \ Slut len

17c 86 123 96 108

17b 118 185 106 120

17a 137 | 192 112 187

16 100 123 100 108

15 || 108 | 131 §f 103 | 110

14 123 | 146 108 115

153 151 .| = 169 117 125

12 157 194 121 138

11 163 206 123 144

10 137 192 1912 137

9 118 195 106 138

8 185 240 135 155

% 200 | 249 140 163

6 2688l W295 168 180

5 308 338 186 201

4b || 345 | 369 203 213

4a 354 385 206 223

3 400 462 229 258

2 446 477 246 263

1d 492 538 268 290

IS 554 600 295 310

1b 615 677 317 337

la 769 769 367 367

*) Efter de indtil 1. apr. 49 gezeld. satser.

Det vil heraf ses, at der er foregdet en
meget betydelig udjzvning, som, hvis den
fortsttes, vil fore til, at alle lonninger far
samme sterrelse. Dette kan selvfelgelig pa
en made vare rationelt og svarende til
tidens krav, nidr man ved, at en tjeneste-
mand skal have et bestemt beleb i len
uden hensyn til, om han er amtmand,
skolelzrer eller postbud. Om en siddan
udvikling er heldig eller ikke, samfunds-
massigt set, kan man ikke uden videre
domme om. Men at den for tjenesteman-
dene er yderst uheldig, kan der ikke vare
tvivl om. Det er ikke, som man ynder at
give det udseende af, en udjzvnning med
formindskelse af de hejere lenninger til
fordel for de lavere, men bare en reduk-
tion af alle lenninger, der ligger over det,
som mé anses for at vare normallen for
ufaglerte arbejdere.

Nar 16. lenklasses begyndelseslen i ske-
maet er benyttet som grundlag, er det
fordi, det ma antages at vare netop den
len, man har tenkt sig skulle svare til
normallennen for ufaglerte, i hvert fald
mé det vare rimeligt, at den len, hvormed
man ansztter tjenestemand efter prove-
og aspiranttid med forneden uddannelse,
ikke er lavere.
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Ser man herefter pd skemaet, vil man
se, at allerede 16. lenklasse far for lidt
ved udjzvningen. Medens man efter den
faste len i denne lonklasse ved alders-
tillegene skulle nd en forhejelse pa 23 %
— altsd nd op pa en len, som ligger 23
% over den ufaglertes normallen — nér
man kun en lenstigning pd 8 %, og dog
er det den lonklasse, der slipper billigst.
Efterhinden som man kommer op i len-
klasserne, bliver tabet storre. I 1. len-
klasse fir man kun omkring halvdelen af
det, man skulle have efter forholdet mel-
lem de faste lenninger.

Man kan herefter stille spergsmailet:
om ikke 16. lenklasses begyndelseslen nu
med alle tilleggene ligger over normal-
lennen for ufaglerte arbejdere? Det vil
altid vaere vanskeligt for ikke at sige umu-
ligt nejagtigt at afgere, hvor stor den
gennemsnitlige fortjeneste er for arbej-
dere i private virksomheder. Men nogen
viden derom kan man fi ved at se p3,
hvor meget f. eks. Statsbanerne betaler
fast ansatte ufaglerte arbejdere pa time-
len. Lonnen for disse fastszttes ikke ved
lov, men ved forhandling med de pagzl-
dende organisationer i overensstemmelse
med lennen i frie erhverv, og er ca. 40 %
hojere end begyndelseslennen i 16. len-
klasse. Da man ikke kan antage, at de
timelennede bliver overbetalt, ma 16. len-
klasse f& omkring 40 % mindre end nor-
mallennen for ufaglerte. Man skal, sagt
pa en anden made, avancere op til 7. len-
klasses begyndelseslon (se skemaet) for
man tjener lige si meget som en arbejds-
mand.

Det er muligt, at der slet ikke er sket
nogen omvurdering af tjenestemandsstil-
lingernes indbyrdes forhold, og at hele
udjevningen kun tjener det ene formil:
at spare penge pa statens lenningskonto.
og dertil ma den vare velegnet, nir den
forer til, at langt den overvejende del af
tjenestemzndene — antagelig de 90 % —
far mindre end ufaglerte arbejdere, og

den ovrige del kun fir lidt derover.
D.
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— Vi skal vel til dyrskue i Randers pa
lordag?

— Ja, det skal vi. Skal vi tage med ti-
toget?

— Hvornar gar det? Er det tyve mi-
nutter i ti?

— Nej, det er da vist fem minutter for
halv.

— Det kan aldrig passe. Jeg tror ikke,
det er for ti minutter i ti.«

— Det kan ikke vare sa sent, for si er
der ingen forbindels fra Langaa. I paske
var det i hvert'fald to minutter for halv.
Det kan jeg tydeligt huske, for da var jeg
selv med.

— Der var en plan i avisen for nogle
dage siden.

— Ja, det er godt nok, men hvor er den
avis nu henne? Nu skal jeg sige jer no-
get. Vi lejer en bil, det kan vi da finde
ud af. Vi ved jo desuden heller ikke be-
stemt, hvornidr der gir et tog, vi kan
komme med hjem. Der bliver jo lavet om
pa planen hele tiden, sa det er aldrig til
at holde rede pa.

*

Vi har igen fiet en ny kereplan. Frem-
skridt og forbedringer er udmarkede, der
er ingen, som ensker andet. Men andrin-
ger i togtiderne er ikke altid af det gode,
medmindre man lazgger hovedvegten pi
at szlge koreplaner. I det daglige liv har
det stabile, det man kender og kan stole
pa, ofte en langt sterre indflydelse end
selv. den mest pagiende propaganda, og
hver gang der laves om pi togtiderne —
serligt i lokaltrafik — mistes der kunder.

X

Mens vi alligevel venter pd toget, vil
jeg benytte lejligheden til at fortelle lidt
om, hvor stor betydning stabile togtider
havde tidligere.

Jeg levede min barndom omkring &r-
hundredskiftet i en af landets mest afsides
liggende egne, men dog ikke lzngere fra
den lokale jernbane, end at vi i nogen-
lunde roligt vejr kunne here togene flojte
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ved nermeste station, vi kunne se dampen
fra lokomotiverne, og nir vi passede pa,
kunne vi et par steder se selve toget mel-
lem nogle bakker.

Der pd egnen var det ikke alle, som
var i besiddelse af et ur, og havde man
et, 13 det som regel i en skuffe og blev
kun benyttet ved szrlige lejligheder. Men
i sa godt som alle hjem havde man dog et
stueur, der sjeldent var mere end om-
kring halvanden time forkert, og som
endnu sjeldnere var nzrmere end en halv
time rigtigt. Man rettede sig da heller ikke
efter uret, men tog tidskending efter mere
palidelige ting sisom dagvognen, malke-
kusken, solretningen og frem for alt efter
toget. Nar nitoget flojtede, var klokken et
kvarter i ni, og halvtretoget kom tyve mi-
nutter over to, o.s.v., det var noget, man
kunne rette sig efter, og det gjorde man.

Det kunne selvfolgelig ske, at man ikke
havde fulgt med og af en eller anden
grund var kert galt i tidsregningen, s
man ikke var sikker pid, om det var tolv-
toget eller halvtretoget, man observerede.
S4 matte man have bud til en nabo, som
kunne bo en a to kilometer borte, for at
sporge, hvad klokken var. Man valgte
gerne den nabo, som sidst havde varet i
kobstaden, der var nemlig ur pa kirke-
tarnet, s det formodedes, at han var den,
som var bedst informeret. Det var altid et
barn, der blev sendt afsted — bern var
der nok af — og det var ikke noget sar-
lig nejagtigt klokkeslet man fik, naar un-
gen, efter en halv eller en hel times for-
leb, kom tilbage og meddelte, at klokken
var ti minutter i halv elleve — eller ogsa
var det ti minutter over halv elleve, men
man havde dog et fingerjeg i den rigtige
retning og kunne regne ud, at det naste
tog matte vare tolvtoget.,

Arbejdet i mark og mose begyndtes og
sluttedes efter toggangen. Om morgenen
begyndte man ved halvsekstoget, sidan
omtrent da, der var jo ingen grund til at
hxnge sig i minutter, man tog hjem til
middag ved tolvtoget og til aften ved

halvsyvtoget. Om vinteren rettede ar-
bejdstiden for udenders arbejde sig efter
dagslyset.

Jeg havde halvanden fjerdingvej (ca. 3
km) til skole, og jeg vidste, at nar jeg gik
hjemmefra lidt efter ottetoget, var jeg i
god tid. Det var forevrigt en udmarket
skole af en landsbyskole at vare pid den
tid. Ja, den var i visse henseender bedre,
end de fleste skoler er nutildags. Det var
nemlig s viseligt indrettet, at undervis-
ningen blev afpasset efter de enkeltes ev-
ner, der var ingen, som sad og plagedes
med en undervisning, de ikke havde evne
til at felge med i, og der var ingen, som
lerte mindre, end de havde evne til, fordi
undervisningen skulle afpasses efter gen-
nemsnittet. Der var seks klasser, og ber-
nene blev rykket op i en hejere klasse, sa
snart de viste sig egnede dertil. Nogle gik
i flere ar i sjette klasse, der nogenlunde
svarede til en realklasse, og andre niede
ikke lzngere end til tredie eller fjerde
klasse og matte nejes med de mest ele-
mentare kundskaber. Men der var noget,
vi alle fik lzrt, det var togtiderne for nar-
meste station samt navnene pa og rakke-
folgen af de tretten stationer pd vores
bane. Desuden ‘blev det banket ind i ho-
vedet pd os, hvilke storre stationer man
skulle passere pi rejse til Kebenhavn, og
hvor der skulle skiftes tog.

Jeg tror aldrig, jeg som barn har medt
nogen, som ikke var fuldstzndigt klar
over togtiderne for nazrmeste station eller
nermeste kebstad, eller som ikke var pa
det rene med, at hvis man tog med det
cller det bestemte tog, kunne man vare i
Kebenhavn, Aarhus, Fredericia, Odense,
Esbjerg eller Aalborg til den eller den tid.
Der var aldrig nogen, som pad grund af
uvidenhed om togtiderne besluttede at
kore i bil. Men dengang xndredes togti-
derne heller ikke et par gange om aret.
Man rettede sig og indrettede sig efter
toggangen, der jo alligevel ikke kan rette
sig efter alles onsker, og det har en over-
ordentlig betydning, at man ved, at uden
hensyn til, hvordan det gar med alt andet,
s& kerer halvfiretoget 15,35.

lady.
%

Nar vores allesammens statsbaner giver
underskud, betvivler man ledelsens dyg-
tighed, arbejdsmetodernes og forretnings-
gangens hensigtsmassighed, man tror
jernbanefolk bestiller for lidt og far for
stor len. Ja, man betvivler banernes eksi-
stensberettigelse og anser det for en skan-
dale. Men nar et mere eller mindre privat
luftfartselskab giver underskud, der er
forholdsvis mange gange sterre, si mé
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staten trede til og betale, derom er ingen
tvivl, hojst lidt diskussion om under
hvilke former, det ber ske. L

x

Fra sommerkoreplanens ikrafttraden
folger togpersonalet i lyntogene ikke mere
toget fra udgangs- til endestation, men
skifter en eller flere gange undervejs. Da
lyntogene i sin tid blev indsat i trafikken,
provede man det samme og opndede der-
ved et syndigt roderi med pladsbelzgnin-
gen, overfyldte tog eller afvisning af rej-
sende, som der var plads til, foruden ube-
hageligheden for de rejsende ved hyppige
billetteringer. Resultatet vil ganske givet
blive det samme denne gang, og det er
tvivlsomt, om man ved »ordningen« op-
nar det, man tilsigter, hvis man da i det
hele taget tilsigter nogen fordel.

x

Der var engang en prisinspekter ved
navn Schumacher. Han var ansat under
staten og rejste rundt for at kontrollere,
at hoteller og restauranter overholdt de
fastsatte priser. Et sire nyttigt og for-
tjenstfuldt arbejde, skulle man synes. Og
det viste sig da ogsd, at han gjorde gavn
for pengene og afslorede mange tilfelde
af grove lovovertredelser. Men hvis man
er fagmand, ser man ganske anderledes
klart og har en hel anden indstilling til
forholdene og til spergsméilet om godt
og ondt, ret og uret.

Det viste sig nemlig, at da samme Schu-
macher selv ville begynde som restaurater,
fremkaldte dette harmdirrende protester
fra restauraterstanden. Man ville ikke
have sadan en »stikker«, »posekigger« og
»skidt karle ind i den agtvardige stand.

Man mindes uvilkédrligt for et par &r
siden, da en storrestaurator i Aarhus blev
afsloret for grove uregelmassigheder, blev
han omgdende valgt til en betroet tillids-
post indenfor restauratorforeningen.

Man skal vare fagmand for at forstd
det. fup.

x

Pr. 1. april fik tjenestemzndene regule-
ringstillegget forhojet med en portion, og
deres levevilkar er dermed igen forringet.
Selvfolgelig ikke pd grund af den portion
reguleringstilleg, men fordi priserne er
steget si meget, at reguleringstillegget
skulle forhojes, og fordi en sidan for-
hojelse aldrig giver dzkning for den
skete prisstigning.

Lad gi& med pristalsreguleringen, selv
om ikke mere nogen tror pa pristallet
som et arligt udtryk for leveomkostnin-
gerne — dertil er der blevet lavet alt for
mange letgennemskuelige fiduser, men

selv. om man gir ud fra, at pristallet er
rigtigt, og leveomkostningerne er steget
si meget, at tjenestemandene skal have
f. eks. ti kroner mere pr. mined for at
kunne kobe det samme som for, og de
virkelig far de ti kroner, s fir de dem
ikke for tidligst nogle maneder efter
prisstigningen, og dernast skal omkring
de fire kroner tilbagebetales i skat.

Hvis prisstigningen foregir jevnt mel-
lem to pristalsudregninger, bliver tjeneste-
mandens tab: forste maned 1,67 kr., an-
den méned 3,34 kr., tredie maned 5,00
kr. o. s. v, ialt i de seks maneder 35,00
kr. Si& gir der tre méaneder, inden ud-
betalingen begynder: 3 X 10=30 kr., til-
sammen 65 kr. Forst derefter begynder
udbetalingen med de 10 kr. pr. mdaned,
hvoraf de 4 kr. skal betales i skat.
vilkar forringet for hver portion regule-
ringstilleg og derfor vil et krav om skat-
tefrihed for reguleringstilleg vare rime-
ligt.

*

I Odense har man igen udtalt sin mis-
fornejelse med. at nogle lyntog kerer
igennem uden standsning, og man har sat
sterke krafter ind pa at bringe den slags
uorden og chikane til opher.

+*

Der var engang, det var i drene efter
forste verdenskrig, at rigsdagsmand og
presse fra vestjylland talte sa leznge og
kraftigt for at fa et afteneksprestog fra
Struer til Esbjerg med forbindelse til Ko-
benhavn, at der blev indsat et sadant tog,
og gleden var stor.

Men der var enkelte, som onskede, to-
get skulle standse i Ulfborg og Qlgod,
og der blev talt og skrevet sa energisk
om den sag, at det fra naste koreplan-
skifte fik en standsning de to steder. Der-
med var det i orden, og man troede nu,
at alle var tilfredse.

Men — kunne toget standse i Ulfborg
og Qlgod, kunne det vel ogsid standse i
Hjerm, Tim, Lem, Tarm og Tistrup, der
boede jo ogsd mennesker, som muligvis
ville benytte det. Rigsdagsmand og presse
blev mobiliseret, der blev talt og skrevet,
gjort henvendelser og forestillinger med
det resultat, at aret efter standsede toget
ved si godt som alle stationer. Nu kunne
der ikke gores mere, alle havde fiet det,
som de onskede.

Men til gengzld havde man nu kun et
persontog, hvor man havde onsket et eks-
prestog, og det varede ikke lznge, for
rigsdagsmand stod frem pa tinge og talte
om det urimelige i, at man ikke havde et
afteneksprestog fra Struer til Esbjerg med

forbindelse til Kobenhavn, men var nodt
til pA denne strekning at benytte et per-
sontog, som standsede ved alle stationer.

x

Jeg er medlem af en forening. Jeg ved
godt, det ikke er noget at prale af, de
fleste mennesker er medlemmer af en for-
ening, ja, man kan vel endda sige, at det
er mest almindeligt at vare medlem af
flere foreninger. Det er efterhdnden ble-
vet siledes, at den foreningsfrihed, der er
hjemlet os i Grundloven, er blevet til for-
eningstvang, sd man simpelthen ikke kan
eksistere uden i det mindste at vere med-
lem af en. Det er derfor jeg er det, ellers
havde jeg ikke varet det, jeg ser nemlig
sadan pd det, at nir man melder sig ind
i en forening, giver man nogle af sine
penge bort — det kan vare slemt nok —
og giver afkald pid en del af sin person-
lige frihed — det er varre.

Der dannes foreninger for alle tenke-
lige og utaznkelige formil. Nogle dannes
for derigiennem at skabe indflydelse og
position for de enkelte personer, som er
i spidsen, og da ethvert medlem har teo-
retisk mulighed for at komme i spidsen,
bliver man stiende som medlem, turen
kunne jo komme til en selv. Andre dan-
nes for derved at lese en eller anden op-
gave, som overstiger enkeltmands evne,
men de fleste foreninger har kort sagt
kun det formdl at varne medlemmernes
okonomiske interesser, dette galder de
storste og mest betydningsfulde forenin-
ger. De okonomiske interesser varetages
pd den mdide, at man direkte eller in-
direkte soger at erobre sig vardier, som,
da man ikke selv skaber dem, skal tages
fra medmenneskene. Altsa i sig selv ikke
noget nobelt formdl og ikke vasentligt
forskelligt fra at geore magt til ret.

Den forening, jeg er medlem af, er et
meget nobelt foretagende. Den har aldrig
sogt at skaffe sine medlemmer fordele, s&
i den retning har den en god samvittig-
hed. Det er »Foreningen til bevarelse af
de nuvarende tilstande«, en landsfor-
ening opdelt i lokale afdelinger og til-
sluttet nogle storre verdensomspzndende
organisationer med tilsvarende formal.
Det er foreningens grundtanke, at det er
ligegyldigt, hvilken samfundsordning man
har, nar den bare ikke =ndres, kan man
jo bare indrette sig efter den, fremskridt
og fremgang har man principielt ikke
noget imod, men da den slags aldrig kom-
mer pa samme tid og i samme omfang til
alle, kan man let blive snydt, og det vil
man ikke risikere, si hellere bevare for-
holdene, som de er. Det er smukke og
®dle tanker, som man ikke kan afvise,
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og selv om jeg ikke personlig har nogen
storre interesse i at bevare. tilstandene,
som de er, si kunne det jo blive meget
varre, og som sagt, jeg er nedt til at
vere medlem og betale kontingent.

I aftes var der generalforsamling i den
stedlige afdeling. Jeg blev valgt til for-
mand. Nair jeg skal vaere ganske zrlig, er
jeg, endnu da, nasten klar over, at det
skete fordi, ingen af de medlemmer med
mere fremragende egenskaber var til stede
eller ikke ville velges. En skulle jo val-
ges, og da man ikke kunne enes om an-
dre, sd blev det mig. Men disse forhold
vil jeg glemme og holde mig til den
kendsgerning, at jeg er valgt til formand,
og ndr man valger mig, er det selvfelgelig,
fordi man anser mig for at vere den klo-
geste og dygtigste, og fordi man tiltror
mig netop de evner, som er onskelige for
en leder og ferer, og nir de nu allesam-
men mener det, ma der vel vare noget
om det. Jeg har ogsa altid pd vore meder
varet enig med flertallet, og det vil jeg
ogsd vare i fremtiden. Det er ikke godt
for en formand selv at have en mening,
man skal passe pd ikke at stede an mod
andres meninger og altid holde med fler-
tallet. Dette princip vil jeg fortsat folge,
og jeg vil proeve, om jeg ikke til naeste ar
kan blive valgt ind i landsledelsen, det er
meget zrefuldt og det giver en del tjene-
stefrihed pa dizter, man far foreget be-
tydning, og det er dejligt at vide, at man
er en mand, der regnes med.

Om et par ar skal der valges en ny
landsformand. Hvis jeg nu passer pa ikke
at legge mig ud med nogen, men bare gi
rundt og se umdadelig vidende og klog ud,
kunne jeg maske blive valgt. Med stillin-
gen som landsformand felger det at vare
medlem af styrelsen for den internationale
union — Mon det er nedvendigt at kunne
fremmede sprog? Det er det vist ikke, pa
de store internationale kongresser forstir
man jo alligevel ikke hinanden.

VOGNFABRIKEN

AKTIESELSKAB

RANDERS

Jeg burde maiske sld mig lidt pd poli-
tik? — Jeg vil begynde med at melde mig
ind i en politisk forening. Det burde jeg
have gjort for lenge siden, jeg har ogsa
tit tenkt pd det, men sagen er jo, at jeg
ikke ved hvilket parti, der har de bedste
chancer. Et parti, der er pd retur, duer
i hvert fald ikke, der er for mange om
det svindende antal mandater. Det skal
vare et parti, der vokser, og nir man si
stdr som formand for en anset forening.
skulle man vel nok kunne blive opstillet

pd en sidan mdide, at man bliver valgt
til folketingsmand? — Og ndr sd partiet
om nogle &r skal danne regering — —
»Karoline«! (det er min kone).

»Karoline«!

»Ja, nu kommer jeg. Hvad er der los?«

»Kunne du tznke dig at blive minister-
frue?«

»Ja. Det kan du stole pa. Jeg ville gerne
vare gift med handelsministeren — bare
i fjorten dage.« lady.

FREDERICIA HAVN
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Klumpenborg-vl)unens ltﬂiseeson

Der Spares Bare ...

Ja denne overskrift er der mange der
smiler genkendende til, og i tankerne ten-
ker pd den revy, som i sin tid havde
ovennzvnte titel. Hvorfor revyens titel
var sadan, behover vi vist ikke at nazvne,
det var forrige gang der skulle spares. I
dag er emnet — spare — aktuelt igen.
Nu skal der spares bidde her og der, og
mange gange studser man over de spare-
bestemmelser, man herer blive navnt. In-
den for togpersonalet skal der spares si

og sid meget personale, og administra-
tionen vil se resultater. Dem der forlan-
ger at se resultater, burde tage ud i drif-
ten og se pd forholdene, og ikke sidde i
en kontorstol og bestemme, at nu skal der
spares bade her og der.

Har vi ikke beviser nok for, at togper-
sonalet er en absolut nedvendighed? Prov
at se pd de mange togbilletter, der bliver
solgt i togene, prov at tzlle disse belob
sammen, si far vi et resultat, som man-

gen en station ligger langt under, ved
salg af billetter.

S4 vil jeg gerne fremdrage et eksempel,
endnu inden der er sparet togpersonale.
Jeg korte tog 161 fra Kebenhavn. En por-
tor meldte sig som pakmester og en sta-
tionsarbejder meldte sig som togbetjent,
han havde vzret ansat i 2 maneder. To-
get bestod af 7 (syv) lange personvogne,
og var ved afgang fra Kh. overfyldt, og vi
var ikke fardig med billettering ved an-
komsten til Roskilde. Synes De, kare le-
ser, at dette tyder pd at der kan spares
noget, og hor si& her — jeg forlangte at
fa assistance, men fik den besked, at der
var ingen reserve, og i lebet af dagen
matte man undlade at beszttes 8 ture, da
der ikke var noget personale, og man
havde endda lant 30 stationsarbejdere pi
Godsbanegarden, og endda skal der spa-
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res personale. Fra 15. maj skal toggangen . . .
et forogs, o5 pevonie sl ni. JC@reledningstilsynets motortroljer
skrznkes, — jo den er helt rigtig.

Men lad os preve at vende blikket op-
ad, lad os en lille stund se pd hvordan
det ser ud — for os. Lad os se pd en
station, som hver dag befares af S-tog.
Her er stationsforstander — overkontrol-
lor — kontroller og overassistenter, og
d’hrr. bestiller ikke andet end tande af-
gang nar der er udkersel. S-togene skulle
jo kere si pracis, at man skulle kunne
stille sit ur efter det, men pd de stationer,
hvor den fungerende er pd perronen, skal
man altid stille sit ur 1 minut tilbage.

Jeg tillader mig at stille spergsmailet:
Hvad skal den fungerende vare pa per-
ronen for pd de stationer, hvor der er
udkerselssignal, hvorfor kan det ikke la-
ves sidan, at samtidig med der szttes ud-
korsel, si tzndes afgangssignalet, og s
korer togfereren eller togformanden, nir
togets ekspedition er faxrdig, og tiden er
afgang. Hvad kunne der ikke spares her.
Kom ikke og sig, at det kan umuligt lade
sig gore, for det kan godt lade sig gore,
S-togene korer fra de fleste stationer uden
at fa afgang, og det er indtil dato gaet
udmarket, og sd kunne vi komme dertil,
at man virkelig kunne stille sit ur efter
S-togene. Si lange de rejsende er klar
over, at der ikke er tzndt afgang si gi-
ver de sig god tid — og den fungerende
venter med at tende indtil de rejsende er
kommen ind — og — det varste af det
hele — til alt gods er installeret, der bli-
ver ikke tendt afgang fer porteren har
meldt fazrdig, men fir tit det indtryk, at
godset er mere vigtigt end de rejsende,
ihvertfald ved S-togene,

Det er ikke min hensigt at pege pa
hvad og hvor der kan spares, men os
som til daglig feerdes ude i driften, og kan
se hvor det er galt, vi kan ikke tie stille
dermed, nir vi herer om alle de sparebe-
strebelser. Togpersonalet skal pd kursus
og tage eksamen fo gange, og si ser man,
at en mand, som har veret ansat i 2 ma-
neder md forrette samme tjeneste, — og
sd skal der endda spares personale og tog-
gangen skal udvides. OJ

Fagmanden véd, hvad
det betyder
at bruge de rigtige Staalborster.

Kendere kober kun Bersten
meerket

Kolding Staalberstefabrik

i gLt N

Zverst Et af de to nye ,dollargrin” fra Skandla, Randers, med skinnebus-motor.

Nedenunder: Et af de gamle sakaldte ,.lysthuse
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Jorgen Joergensen
Trazimport — Export
Leverander til DSB

Aarhus, Raadhuspladsen TIf. 8835

Fr. Dreyer - Frohandel

Aarhus

A,

I. C. Helm-Petersen’s Froavl 4

Vestergade 58, Aarhus Telefon 2110

Mammen & Drescher 4

Kontrol — Spedition — Pakhusforretning

Aarhus TIf. 7900 (3 Ledn.)

Aarhus Stevedore Co.

Losning — Lastning

Aarhus TIf. 465

S. & Harder’s EFH.

Borge Hansen og M. Udesen
Aut. Installatgrer

Vestergade 20, Vejle TIf. 925

Vejle Glasindustri
Glassliberi og Spejlefabrik — Jernbanegade 22 — TIf. 3278

Entre Spejle . Kgkkenspejle . Toiletspejle
Mgbelspejle . Butiksmontre . Glasskydedare
Bilruder inds®ttes — Spec.: Splintfrit Glas
Alle Reparationer indenfor Branchen udferes

Ombelagning af Spejle En gros — En detail

Fabrikation af Dgrlukkere for Rutebiler

D. Jensen

Malermester . Dekorater
Lev. til DSB

6. Julivej 57, Fredericia TIf. 380

Grennegade 22, Vejle, Telefon 858

Paul Lehmann

Internationale Transporter
Kgbenhavn, Aarhus, Herning, Esbjerg, Odense, Padborg
Amaliegade 35, Telefon *C. 8057

A. Krabbenhoft

Murermester . Kloakentreprenor
Udferer Arbejder for DSB

Esbjerg, TIf. 1054 Strandby Kirkevej 303
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el intereuropiske made lor jernbane-esperantister 1 Wien

Den danske forening af jernbane-Espe-
rantister var i lighed med andre lande an-
modet om at sende delegerede til nzvnte
mede i Wien. Og vi besluttede, at for-
manden, pkm. N. C. Thorsted, sekrete-
ren, J. J. Kristoffersen, og togf. K. v. d.
Aa. Kiihle skulle rejse. Vi fik vore papirer
i orden og segt om fripas hele strzknin-
gen gennem Tyskland, Schweiz og Ostrig,
hvilket efter mange vanskeligheder lyk-
kedes.

Allerede den 29. marts matte vi starte
for at na Wien til d. 1. om aftenen, idet
vi skulle overnatte i Basel, fordi Skandi
navien—Schweiz Ekspressen ankommer til
Basel nejagtigt ca. % time, efter at toget
til Wien er afgdet. Vi matte blive i Basel
i 23% time, da fripasrejsende ikke kan
benytte luksustoget fra Basel kl. 8.44. Det
fortred vi ikke. Vi fik lejlighed til at bese
denne skonne by. Men alt var dyrt i
Schweiz, fordi vor krone kun er lidt vard,
0,55 centimer. Men vore kolleger i Basel
sorgede godt for os med mad og drikke.

I Tyskland havde vi fiet at vide, at vi
kunne have sparet en hel dags rejse, si-
fremt vi var taget over Fulda—Miinchen—
Salzburg—Wien; men dette vidste vore
egne rejsebureauer intet om.

I Basel traf vi de delegerede fra Hol-
land, Frankrig og Schweiz, ialt 35. I toget
var reserveret plads til Wien. Men i dette
tog er 3. klasse monteret med trebanke,
og pa disse skulle vi sidde i 22 timer. Det
var en ungarsk vagon, der udmarket
tilte den sterke fart gennem Schweiz og
Ostrig. Der blev ikke sovet meget den
nat, fordi der var si meget at tale og
sperge om, sa tiden leb hurtigt.

I Ostrig havde vi fiet forspzndt et af
de nye elektriske loko, der legende let
tager 120 km med 12—14 vagoner. Vi fo'r
nu gennem dalen, flankeret af de tyrolske
alper til byen Landeck. Et herligt skue:
snekledte alper og grenne dale, hvor
husene 14 spredte pid bjergskraningerne.

I Landeck kom de forste ostrigske dele-
gerede ind i toget, ligeledes i Innsbruck,
Salzburg og Linz. Og disse matte besvare
en bunke spergsmil om krig, beszttelse
og leveforhold i @strig. Da vi niede broen
over Donau, standsede toget, der havde
fiet damploko for i Linz, hvor elektrifice-
ringen opherer. Her er skellet mellem den
amerikanske og den russiske zone. De
amerikanske soldater entrede toget for at
kontrollere vore pas. Det var hurtigt over-
stiet, og toget fortsatte over broen, stand-

fen 2.- 1. april 1949

sede atter. Og ind kom de russiske sol-
dater, der mere omsorgsfuldt kontrollerede
stemplerne i passene.

Kl. 15,30 ndede vi Wien. P4 banegar-
den, der endnu bzrer spor af krigen, blev
vi modtaget af Wiens jernbaneorkester.
Vi blev budt velkommen af jernbanestyrel-
sen, jernbaneforbundet (i Ostrig er kun
eet forbund) og selvfolgelig af jernbane-
Esperantisterne. Derefter fortes vi til vore
kvarterer for at hvile et par timer. Om
aftenen var vi til modtagelsesheijtidelighed
i jernbaneforbundets eget hus. Vi blev
atter budt velkommen, og resten af afte-
nen blev udfyldt med sang og musik.

Lordag den 2. april, kl. 9, fandt det
egentlige mede sted. Generaldirekter Seid-
ler dbnede medet pa tysk, de ovrige, pa
nzr een, talte udmarket Esperanto. Et
var de alle enige om, og det er, at verden
i hoj grad har brug for Esperanto — isr
jernbane, post og telegraf, — og de vil
pa enhver made stotte arbejdet for at fa
det indfert i den internationale kommuni-
kation.

Folgende resolutioner blev vedtaget:

1) Det foreslds alle staters jernbaneetater
at anvende det internationale sprog
Esperanto ved siden af det nationale
til anvendelse ved international tele-
grafering for at undgéd de mange fejl
ved de nationale sprogs anvendelse.

2) Man foreslog, at det eostrigske jern-
baneforbund skal indfere en Espe-
ranto-afdeling som undergruppe og
undergiven foreningens love med
samme rettigheder. Nar det ostrigske
forbund har akcepteret dette, skal der
stilles forslag om samme til de ovrige
landes forbund.

3) Den internationale forening, I.F.E.F.
med hovedszde i Holland, som er
fuld neutral, skal vare fundamentet
for udbredelsen af Esperanto blandt
jernbanepersonalet og skal vare be-
hjzlpelig med opstilling af Esperanto-
fag, -grupper, hvor dette enskes.

4) Udarbejdelse og forbedring af allerede

bestiende ordbog af jernbaneudtryk
pa Esperanto.

Naste mode er kongressen i Aarhus,
den 21.—27. maj 1949, hvor den egentlige
kongres afholdes.

Kristoffersen, sekreter for kongres-
komiteen, oplyste, at kongressen i Aarhus
bliver stottet ckonomisk af Aarhus byraad
og Dansk Jernbaneforbund og at der, ind-
til nu, er tilmeldt deltagere fra 11 lande,
hvilket blev applauderet.

Sendag den 3. var arrangeret udflugt i
fire store autobusser, der var stillet til
radighed af de eostrigske forbundsbaner.
Turen gik gennem Wien, hvor vi sd den
ubeskadigede og den krigshergede del.
Modbydeligt finder man resultatet af kri-
gen, nir man har hele dens elendighed
foran sig. Derefter gik turen til det gamle
kejserslot Schonbrunn, som markvardig-
vis ikke har taget nzvnevardig skade af
krigen, og herfra op pa et bjerg udenfor
byen. Her har man den herligste udsigt
over byen med Donau flydende som et
bredt bind gennem dalen. Om aftenen var
vi samlet til fest i jernbaneforbundets
andet hjem.

Nir man i Ostrig sammenligner lennen
med priserne, forstir man, at de ostrigske
jernbanefolk sandeligt ikke »danser pi
roser«. Men trods dette md man beundre
disse menneskers gastfrihed og opofrelse;
fordi alt, hvad vi fik, mad, drikke, logi,
udflugter og fester, var gratis. Og takket
vare Esperanto, fik vi det allerbedste ud-
bytte af mede og samvaer med de mange
nationer.

Naste dag méitte vi tage afsked med
vore nye venner for at rejse til Linz, Salz-
burg, Innsbruck og Landeck, hvortil ud-
lendingene blev fordelt. Undertegnede
var blandt de heldige, der kom til Salz-
burg. Denne skenne og sagnomspundne
by, hvor den gamle Hofburg ligger pa en
hej klippe midt i byen, og omgivet af
heje alper. Disse byers stationer med
skinnenet var fuldstzndigt edelagt ved
krigens slutning, men er nu nzsten gen-
opbygget og har elektrisk drift. Her besa
jeg remise og varksted. Her havde ameri-
kanerne indsat alle maskiner, som bar et
skilt, hvorpa stod: »Tilherer den ameri-
kanske militzrregering. Nr. .. .«. Og ostri-
gerne sporger: »Hvem skal betale? Eller:
mon de tager dem igen?« De fir det sik-
kert at fole!

Om aftenen var vi samlet til fest, hvor-
til byens borgmester var indbudt sammen
med flere andre. Efter mange taler og
fremvisning af tyrolerdanse, jodlersangere
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Vamdrup Korn- & Foderstofforretning

Rutebil Cafeen

— det gode Madsted. — A. ]. Ostergaard
Cratis Selskabslokaler

Telt. 8 Svietorvet, Kolding TIf. 18
: Vaskeriet nFremu«
Vamdrup og Omegns Brugsforening ], K. Rasmussen
Vestergade 2, Vamdrup Tif. 22 Klostergade 21, Kolding Tlf. 674

Chr. Christensens Mgbelfabrik

Riibner Aakerlund

— har det mest hejmoderne og elegante Bageri —
derfor de fine og gode Bageriartikler

Vamdrup Tif. 64 Sendergade 28, Kolding TIf. 783
Vi ved DSB Frokontoret

foretager vore Indkeb i Blomsterforretningen MORGAN (for undersegt Markfro)

Laasbygade 4, Kolding TI1f. 533 Kolding

Brodr. Bojsen - Sukkervarer en gros

Lykkegaardsvej 23, Kolding TIf. 2071

Georg Gimbel’s Jernforretning %

Sdr. Havnegade 32, Kolding TIf. 2002 (5 Ledn.)

Andersen & Laugesens Eftf.

Fabrikant P. Andersen
Konfekturefabrik

M. Christensen’s Planteskole

Zahnsgade 44-46, Kolding TIf. 1091 Gohlmannsvej, Kolding TIf. 692
Dansk Andels Orredseksport Slotsgade Chocolade
e hjemmelavet Konfekt
Ly Slotsgade 11, Kolding Tif. 413

Halmpresseren Roland
Kob den og De bliver tilfreds - Nr. Bjeert Maskinfabrik

Dalby Gryn- og Hvedemslle

H. P. Petersen

Nr. Bjeert, Kolding . Peter Madsen . Telefon Nr. Bjeert 28 Dalby, Kolding TIf. 918
De Danske Mejeriers Maskinfabrik
/3, gk )9, a2y
Kolding TIf. 2036
Juhl — Iversen
Murermestre
Nybygning - Omforandring - Kloakering - Jernbeton
Kolding TIf. 1959—2988

Axel Michelsen & Son

Fabrik for Bernekonfektion
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Redaktion og ekspedition:
H. E. Rybro, (ansvarhavende)
Bernhard Bangs Alle 39, Kgbenhavn F.
Telefon Fasan 4091

Udkommer een gang om maéaneden.

Abonnement 3 kr. arlig.

Girokonto 600 82

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DAN: S
UGEBLADE.FAGBLADEoc TIDSSKRIFTER

m. m., var borgmesteren og flere andre
blevet s begejstrede for Esperanto, at de
fulgte med byen rundt hele naste dag, og
til slut indbed naste ars kongres til Salz-
burg, og lovede til den tid at kunne tale
Esperanto.

Sa gik turen piny hjemad, siledes at
det nu var dag, hvor vi sidst kom om nat-
ten. Vi ndede lilleputstaten Liechtenstein
(11,000 Indbyggere) og standsede ved dens
eneste station, Vaduz, hvor de internatio-
nale tog skal holde, selv om der ikke er
en eneste passager. Det er en kontrakt,
som Ostrigerne ikke kan lide. Man ser
her forskellen mellem det krigsramte Ost-
rig og denne vidunderlige stat. Alt er
rent, malet og velholdt. Tusindvis af
blomstrende frugttrzer i dalen og langt
op ad bjergsiden.

Nu gik turen gennem Schweiz i glit-
rende solskin og melem bjerge sd heje, at
man ma stikke hovedet ud af kupévinduet
for at se til toppen. Det schweiziske land-
skab skal beses, det kan ikke beskrives.
I Ziirich stod kolleger og ventede os, for
at here, hvorledes modet var spendt af.
I Basel matte vi pdny vente i 23% time.
Vi blev indkvarteret hos esperantister og
blev bevartet som hadersgester. Man for-
synede os endog med mad til hele rejsen.

I Basel konstaterede en kollega, at han
havde mistet sit fripas til Tyskland. Det
var stygt, 75 kr.! Men vi fortvivlede ikke
lenge, men fik fat pd vor reprasentant
i Basel, og i sporvogn til den tyske admi-
nistrationsbygning i Basel Bad, og si
varede det ikke lznge, inden et nyt var
fremskaffet.

Sa gik turen atter gennem Tyskland,
hvor man nu konstaterer, at genopbyg-
gelsen er begyndt, is®r er jernbanetrafik-
ken nu kommen i gang.

P4 medet savnede vi delegerede fra
Tyskland og de estlige lande. Disse matte
meddele, at de ikke kunne f& lov at rejse
ud af deres land, hvilket beklageligt be-
viser, at menneskene i mange lande endnu
ikke er frie.

*

&waqm

Generaldir. E. Terkelsen.

— Nearer DSB noget onske om ogsa
at overtage de lollandske baner, har »Loll.
F. Venstreblad« spurgt generaldirekteren.

— Nej, det gor vi si& sandelig ikke,
lyder svaret. Tvartimod narer vi absolut
ingen aspirationer i den retning, men jeg
forstir godt, at man pd Lolland kan nzre
et sddant enske, nir man herer hvad Syd-
fyns befolkning tjener ved det. Tanken
om, at den ene privatbane efter den anden
kommer og vil overtages af staten, far
harene til at rejse sig pd mit hoved, thi
for hver privatbane, vi skal overtage, be-
tyder det, at vi fir et endnu sterre over-
skud at administrere end nu — og jeg
synes vi har det svaert nok i forvejen.

+*

Koreplanschef R. Rasmussen.

- Hvorfor er De ikke forlengst gra-
hiret (»Berl. Tid.«).

— Fordi jeg aldrig @rgrer mig. Man
bliver ikke graharet blot af arbejde eller
besvarligheder. Men mange har sagt i
tidens leb: — Hvorfor seger De ikke ind
i- noget andet, Rasmussen, alt det med
koreplanen ma jo gere Dem tosset. Jeg
har hver gang svaret: — Jeg ville alle
andre steder have det darligt, for dette
job er det eneste, der morer mig.

+*

Fhv. sogneradsfmd. A. Larsen,
Brovst, medlem af Alborg Privat-

baners bestyrelse:
Jeg onsker ikke banerne skal overtage

rutebilerne, og det vil betyde et tilbage-
skridt, dersom staten overtager banerne!

*

Fhv. stfst. Israel Israelsen.

— I indledningen til samtalen (»Frede-
ricia Avis«) sagde De, at De slet ikke
havde haft lyst til at blive tjenestemand

i DSB; blev De ved med at nare aversion
mod denne gerning?

— Det kan jeg ikke sige, men pi den
anden side har det arbejde heller ikke pa
noget tidspunkt ejet min store interesse.
Jeg kom ikke pd den rigtige hylde, men
mit liv blevikke en tragedie af den grund.

x

Angaende Hornbakbanen.

Amtmanden: Vi godkender forpagt-
ningskontrakten for de kommende 5 ar
under forudsztning af, at der nedsattes
et nationaliserings-udvalg, som skal un-
dersege banens forhold.

Emil Rasmussen: Der findes et sidant
udvalg. Jeg er selv medlem, men vi har
aldrig varet indkaldt til mede!

x

Ducarer
for resoluthed og
god service
X

God agtpagivenhed.

En lastbil udviste den 15. marts usad-
vanlig farlig kersel ved at passere over-
skzringen umiddelbart nord for Stakroge
station kun otte meter foran Troldhede-
banens skinnebus til trods for at overska-
ringens blinksignaler var i funktion. Et
sammensted blev kun undgdet ved at
skinnebussens forer, motorferer P. Heoj-
gaard Nielsen, Kolding, foretog kraftig
opbremsning.

For den herved udviste gode agtpigiven-
hed har Jernbane-Bladet tildelt motorforer
Hejgaard Nielsen en ducer pé 25 kr.

X

Scaub & Co.s Fabriker
A.m. b. A.
Esbjerg

Mineralvandsfabriken

»Tropil«
V. Bratborg
Darumvej 87 A, Esbjerg




JERNBANE-BLADET

! lANSK-HOllAN DSK

W t—ZUN e s
Vestergade 33 Tif. 3161
Ophugning af File. — Slibning af alt
Skeerevaerkte;j.

Strandgades Bageri
er Stedet for de bedste kager.
Ring og bestil til Selskab og fest.
Strandgade 19, Vejle, TIf. 1191
K. Andersen.

Restaurant »Rico«
Neorretorv, Vejle
TIi. 1856

Kollega! Husk!

Naar det geelder Farver, Tape-
ter, Bonevox, Olie, Pensler m.m.
da faas de bedste Kvaliteter hos
din Kollega
H. KLOSTER, Vesterbrogade 12
Fredericia.

Ostjydsk Auto-Service

P. Jacobsen
6. Julivej 6, Fredericia, TIf. 973

Vesterbros Skreederi

Louis Hansen,
Vesterbrogade 14, Fredericia,
TUIRITS3

Husk
Bageriet Thorsvej

Fredericia
Specialitet: Fedselsdagskringler

Benyt
DSB Dragerne

Fredericia
Al kersel udferes med lastbiler,
motorcykler eller hestekeretoj.
Hurtig og reel behandling.
Chr. Jergensen, TIf. 1563

M;l_lers Hotel

anbefaler sit 1. kl. kekken, hyg-
gelige omgivelser, alt til rime-
lige priser.

Oldenborggade 16, Fredericia,
TIf. 314

Husk paa

Bagermester Aa. Sarup’s
kendte Specialiteter, naar det

geelder Kager
Fasanvej g, Fredericia, TIf. 1421

Dyrehavsbakken
Knudsborg, Fredericia.

Det rette Spor til det gode Humer
TIlf. 680

N. Kongsbak

Depot for Vacuum Oil
Fiskeri- og Marineolier
Depot for Randers Rebslaaeri
Vaadtov og Staalvirer m. m.
Havnen, Esbjerg, Tif. 2272

Storebaltsfargerne.

Fargen fra Nyborg gir over,
afgangstiden er meldt —

ud pa de skummende vover,

der belger i Storebzalt.
Kaptajnen star troligt pa broen,
om det er pligt eller ej,

dog ndr man har rundet »koenc,
sd kan han godt g sin ve;j.

Fargen fra Nyborg gir over,
den medes med en fra Korser.
Vejret det bedste kun lover,
fergen har bliden ber.

Den hilser pa sin kollega,

og skent i brelet den er bes,

sa er det dog godt, at de ve' a/,
der slet ingenting er los.

Fergen fra Nyborg gir over,
forude Sjazlland man ser.

P& bankene nogen smisover,
indtil pludselig det sker,

at skibet det ryster og knager
og dirrer af angst som i ned,
medens i hundrede bryster
fodes en tanke om ded.

Fargen fra Nyborg gar over,

hvis ikke den steder pd grund.
Ude pad de gyngende vover

lurer der farer nu kun.

Trods radar de ikke kan kla'r den,
helt sikkert det bliver min tro,
den dag vi til storebaltsfarten
har fiet en Storebzltsbro.

+*

Banepers. afd. II, Aarhus

har holdt generalforsamling i Randers.
Formanden, banebetjent N. A. Jensen,
Aarhus, indledede sin beretning med at
omtale oprykningsreglerne for signaltjene-
sten — specielt vedrerende Aalborg havn
— og for banehdndvarkerne. Med hensyn
til velfardsforanstaltninger begynder det
at lysne.

Et vesentligt afsnit af beretningen om-
fattede linieeftersyn og spergsmilet om

den sammentrazngte arbejdstid. Der synes
at vare udsigt til en lesning af spergs-
malet om week-end, men der ma her til-
strebes en ensartet optrazden. Formanden
oplyste, at uniformerne er blevet forbed-
ret, og terminerne er nedsat.

Formanden redegjorde udferligt for
arbejdsforholdene i banetjenesten i 2.
distrikt. De er ikke helt tilfredsstillende,
og det er beklageligt, at organisationen
ikke altid bliver taget med i dreftelserne
om nyordningerne. I det hele taget ma
det beklages, at forstielsen for samarbej-
det indenfor banetjenesten i 2. distrikt
mangler en hel del. Gruppeformandene
ma derfor vere opmarksomme pa ndrin-
ger i arbejdsforholdene. Sluttelig rede-
gjorde formanden for forskellige ancienni-
tets- og pensionsspergsmal.

*

Kolding Sydbaner.

Likvidationen af Kolding Sydbaner er
blevet forsinket af, at forskellige privat-
baner, der er kebere til en del af mate-
riellet, har ventet pd besked om, hvad de
far tildelt af statens midler til moderni-
sering.

Det kan lyde som en vittighed, at Syd-
banernes materiel skulde vere egnet til at
modernisere andre baner med, og begrebet
mé& da ogesd opfattes i rummelig betyd-
ning. For at holde en bane i orden skal
man jo bl. a. have skinnerne fornyet efter
en vis arrekke, og det er ikke mindst
sporgsmalet om keb af skinner fra Syd-
banerne, der har varet henskudt, mens
man ventede pd rigsdagsudvalgets af-
gorelse.

*

Holtebanens 3. og 4. spor.

Besigtigelseskommissionen har nu gen-
nemgaet strekningen fra Hellerup og til
Lyngby for at sikre de nedvendige arealer
til dette sporanleg. Den ovrige del af
strzkningen ser man forst pa sidst pd aret.

x
100 kr. i bede.

En vognmand fra Vejle er ved retten
idemt en bede pid 100 kr. for at kere over
for redt blinklys ved overskaringen syd
for Sdr. Felding st.

x

Uheldet i Assens.

Statsadvokaten har nu billiget, at der
ikke rejses strafferetslig ansvar galdende
over for nogen af de i uheldet implicerede.
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3 cykler i ducer.

DSB har givet de tre drenge, der fandt
de 14.500 kr., som var forsvundet pd Ke-
benhavns Hovedbanegard, hver en ny let-
vagter.

*

Aalborg Privatbaner

og de interesserede kommuner har haft
et mode vedrerende dxkning af banernes
underskud for 1947—48, der er pa 384.000,
hvoraf kommunerne skal dakke kr.
240.000 og staten — som er den storste
aktionzr — kun kr. 144.000. Resultatet
blev at kommunerne gik ind pa at dxkke
dette underskud, men angidende undersku-
det for indevaerende driftsir, der ventes at
blive pd henved 1% million kr., stillede
kommunerne krav om, at banernes besty-
else inden 1. juli udsender en redegerelse
for:

1. Hvad man agter at gennemfore af den

foreliggende kommissionsbetenkning.
2. Hvad man har gennemfort.
3. Hvad man ikke vil gennemfore.

«

Ny Storebaltsfarge.

Generaldir. Terkelsen har planer om at
g4 til regeringen med anmodning om
endnu en ny fzrge foruden den, der alle-
rede er under bygning, som som ferst kan
ventes ferdig til sommersasonen 1951.

+*

Dremme om jernbane.

Ifelge »Vor Tids Dremme og Kabale-
bog« har dremme om jernbane folgende
betydning:

Jernbanearbejder at trzffe — Du far
flere krafter.

Jernbanemand at vare — Du fir et
godt rad.

Jernbanebillet at kebe — Din forretning
trives.

Jernbanekondukter at trzffe — Du
kommer i darligt selskab.

Jernbanebro at gd pd — Du far gode
medarbejdere.

Jernbanekondukter at vare — Du bli-
ver utilfreds.

Jernbanestation at se — Du fir skan-
deri.

Jernbanestation at spise pA — Du far
travlt.

Jernbanestation at vare pd — Man
hadrer dig.

Jernbanetog at kere med — Du herer
sladder.

Jernbanetog at se — Du far bekymring.

Maodrekupéerne.

De nye vogne med medrekupéer har sat
forfatteren Mogens Dams pen i sving i

»Nationaltidende«:

DSB bli'r nu fornyet

for at pynte pa ryet.

Ny gardiner bliver syet

til hver eneste kupé.

Puder og antimacasser,

og der bli'r kun vinduespladser,
sd det kendte slogan passer:
Ud at se med DSB.!

Alle rejsende kan regne

med forbedret hygiejne.

Der er hindvask alle vegne,
sebe- og papir som sne.

Hvis man vil ha' haret nettet,
er der kam pa toilettet,
spejlet sidder under brattet,
ud at re’ med DSB!

Medrene far reserveret

en kupé med hvidlakeret
puslebord. Der bli'r serveret
gratis bernemzlk og te.

Med semulevalling lzkker,
man for baby bordet dakker,
han far bide hagesmak og
sut og ske hos DSB!

Der er dukkestuer, rangler,
tudehorn og tingeltangler.
Der er ikke det, der mangler,
selvom noget skulle ske,

— derfor kan jo ingen rade,
aldrig er vi uden vide —
kondukteren han har bade
pudder og ble pa DSB!

x

Nordisk Sprogregt

beder os hver maned bringe 5 nordiske
ord, som kan tjene til at nerme dansk
sprog til norsk og svensk:

Finsmed, i stedet for det tyske: klein-
smed.

Helg, ved siden af helligdage som paske-
og pinsehelg.

Helse, i stedet for sundhed.

Kvald, ved siden af: aften, god kvald,
kvaldsmad.

Skjoldpadde, i stedet for det tyske:
skildpadde. L

*

Mon ikke det gamle haderkronede
princip, at togene skal forsinkes under
hejtidstrafik, har overlevet sig selv?

Tidligere var det maske et udmarket
middel til at animere hejtidsstemning og
glade forventninger hos de rejsende, men
nu til dags vil de fleste alligevel hellere
komme rettidigt til bestemmelsesstedet, og
det er betydeligt lettere at afvikle trafik-
ken, nar det sker planmassigt, end néir
enhver skal fole sig forpligtet til at bi-
drage sit til den rigtige hejtidsstemning
ved efter evne at forsinke togene.

*

Hvorfor undlader man som regel at
vise signal nr. 74 i de tilfzlde, hvor sig-
nalet er foreskrevet?

+*

Hvorfor er der ikke i signal- og sikker-
hedsreglement angivet tydelige begrundel-
ser for de foreskrevne foranstaltninger?

Der syndes ofte mod reglementerne,
fordi man ikke forstir, hvorfor bestem-
melserne er fastsat eller ikke indser nytten
deraf.

Skulle der vere et eller andet, som ikke
lader sig begrunde, kan man sikkert uden
skade ladet det bortfalde.

*

Hvorfor fjernes de gronne flag ikke fra
stationer og signalposter, ndr signalregle-
mentet ikke hjemler ret til brug af det
gronne flag?

*

Vidste De, at —

Verdens lengste tunnel er et led i Lon-
dons undergrundsbane: de ca. 28 km mel-
lem East Finchley og Morden. Ved Cha-
ring Cross stikker tunnelen under Them-
sen. Ved Leicester Square er man 60 m
under gadeniveauet.
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Drabte.

Den 54-irige jernbanearbejder Joh. Mag-
nus Petersen drazbtes den 7. april ved 16-
tiden af et nordbanetog. Petersen var pi
vej over sporene, hvor dampen fra et
samtidig passerende kystbanetog skjulte
nordbanetoget. Petersen blev grebet af
maskinen og fert ca. 75 meter hen ad
banelegemet. Han var drzbt ejeblikkelig.

Den 22. april er en 57-arig arbejdsmand
blevet pakert af et nattog en km udenfor
Ravnstrup station. Han var styrtet ned ad
baneskraningen, hvor han ferst blev fun-
det naste dags morgen. Han havde pa-
draget sig et brud pd rygsejlen og dede
et par dage efter pdkerslen.

Tog 5 pikerte og drabte den 26. april
den 40-4rige jernbanearbejder Sigfred Oluf
Carlsen pd Middelfart station. Carlsen var
beskzftiget med smering af sporskifter i
stationens ostre ende. Ingen havde be-
market ulykken, men banearbejder Krath
havde bemarket, at Carlsen var forsvun-
det, og han fandt ham kort efter lemlastet
ved siden af sporet.

Motorhiandvaerker Henry Ebbesen blev
den 29. april hardt kvastet pa Esbjerg
station ved at blive klemt mellem bufferne
pé to motorvogne. Han afgik senere ved
doden, 37 ar gammel.

Tilskadekomne.

Den 14. april fandt stationspersonalet
pd Dalmose station en blodig kasket i
sporet. Lidt derfra 13 nogle hudlapper og
et par negle. Ved foresporgsel til syge-
huset i Slagelse oplystes det, at der om
natten var indlagt en 37-drig tjenestekarl
med en beskadiget hind. Han fik ampu-
teret tre fingre. Det oplystes senere, at
han havde vaeret meget beruset den fore-
gdende aften, og er faldet i sovn i sporet
pa stationen, hvor tog 881 har kert over
hinden. Manden erklzrede dog, at derom
kunne han intet erindre. Ved tretiden var
han véignet og havde henvendt sig til
legen i byen, der beordrede ham indlagt
pa sygehuset.

Stationsarbejder S. Bjernholt Jensen,
Silkeborg, var den 22. april udsat for et
alvorligt ulykkestilfzlde. Under rangering
var han uheldig at fi sin venstre fod i
klemme i et sporskifte og det var umuligt
for ham at fi foden fri igen. Beklageligt
nok gik der tre kvarter forinden det lyk-
kedes at frigore foden. Bide Falck og
Zonen var tilkaldt, men begge medte med
ambulancer og uden varktej. Sa gik der
bud efter kranvogn og varktej, og man
forsegte at fa stationsarbejderen fri ved
brug af donkraft, men sporskiftet var ster-
kest — donkraften gik itu. Atter métte
der bud i byen efter skarevaerktoj, hvor-
efter skinnen blev skéret fra, og endelig
efter tre lange kvarters forlob fik man
Jensen fri af skiftet, hvor han havde siddet
pa knz i den lange tid. Foden var alvor-
lig kvastet, men man havde hib om at
foden kunne reddes.

Den 25. april blev en 17-drig epileptiker
pakert af et godstog pd Frederiksvark-
banen ved Dyremosegird-overskaringen.
Maskinens baneremmer fejede den unge
mand til siden siledes at han slap med
nogle alvorlige skrammer. Det menes ikke,
at han vil f4 mén efter uheldet.

Den 26. april skete der ved 16-tiden et
alvorligt sammenstod en kilometer fra
Helsinge i narheden af Hebjerg Hegn,
hvor en lastbil lesset med kavler blev
pakert af Gribskovbanens skinnebus. Ved

det voldsomme sammenstoed blev lastbilen
slynget over sporet og derefter slebt med
ca. 25 meter. Motorforer E. Serensen,
Hillered, og porter E. Andersen, Hille-
rod, chaufferen og en kvindelig passager
i skinnebussen matte kores pa sygehuset.
Medens de tre af de tilskadekomne kunne
sendes hjem efter at vare forbundet,
matte motorferer Serensen indlegges, idet
han havde padraget sig en hjernerystelse
og en lang flenge i venstre arm. Skinne-
bussen blev afsporet, og forpartiet med
forerkabinen var helt trykket ind. Der var
ikke blinklys ved den pagzldende over-
skaring.

*

— og sa var der:

DSB-Kobenhavn.

En herre ringede forleden op pid Cen-
tral 400 — DSB-Kebenhavn — og bad
om at blive stillet om til et nzrmere an-
givet lokalnummer. Han blev det og
spurgte, om det var ingenior X, han talte
med. Det var det ikke, og han fik til
svar:

— Nej her er ikke en levende sjzl!

— N4, replicerede herren, der havde
ringet op, s& md det vzre en ind, jeg
taler med!

— Hvem?

— En &nd, siger jeg.

— Nej, det er det ikke. Det er Seren-

RINGSTED RADIO

b i

P& grund af pladsmangel i vort marts-nummer matte dette billede fra artiklen ,Ringsted

radio“ udskydes. Det er overass. Harder, som er travlt beskaftiget ved radioapparaterne.



Barhus Traadvarefabrik
Sold til Brunkulslejer i alle Udferelser
Maskinskaerme - Traadkurve
Norre Alle 81-83 Aarhus, TIf. 10368

P. Hansen
Blikkenslagermester — Leverander til DSB

Calvinsvej 4, Fredericia Rif. 397

Marius Jensen
Foderstoffabrik

Vestergade 33 — Aarhus — Telefon 575

H. Olsen Holmelund %
Kul - Koks.- Cinders

Fredericia Gothersgade 44 — Telefon 169

Sjette Frederiks Kro

Riisskov Tlf. Aarhus 335

H. Norvang
Landsretssagferer, Riddergade 17, Fredericia, Tlf. 850-870
Auktionsleder i Fredericia Kebstad med Elbo, Brusk og
Holmans Herreder.

Blikvarefabriken Aabyhej %

Jens C. Nielsen & Sen
Nordrevej 4 — Aabyheoj — Telefon Aarhus 9405 - 9406

Besag

KOSMORAMA

Kongensgade 78, Esbjerg Telefon Esbjerg 179

Skanderborg Andels Svineslagteri

Thorvald Bornhoft

Tif. 521 Trikotageforretning
. Kongensgade 100 ~—  Esbjerg —  Telefon 1852
D.I S Fischer-Jensen

Fiskeeksporter

Ny Fiskerihavn, Esbjerg TIf. 781-1781

Hvidehus Boglade
Jul. Jensen — Jens Hagner
Norregade 6. Vejle Telefon 360
— — Bogladen med de mange Beger — —

N. H. Enevoldsen
Al Slags Fiskeeksport

Ny Havn, Esbierg TIf. 1234, Rigstlf. 50

Marvig P. Jensen
Cykler en Gros

I. Kriiger %

Daemningen 19, Vejle Telf. 2422
Emil Frandsen L Meldal’s
Grundlagt 1839 Farverier og kem. Tojrensnings Etabl.
Torvegade 10, Vejle TIf. 416 Nygade 12, Holbaek Wb )
Sporcyklefabriken nBrande« Holbaek Maskinfabrik %
Reparation af alle Typer Sporcykler
Brande Tif. 123 Holbaek TES195
Johan Sorensen Morkhoj Murermaterialhandel
Kreatureksporter A. von Mehren
Pjedstedgaard pr. Pjedsted st. TIf. 32 Merkhojvej 217, Herlev TIf. Yrsa 704




Aarfus
Flydedok & Maskinkompagnl

Yubivs Nielsen & Son

TOMRERMESTER
INGENIGR- & ENTREPRENGRFORRETNING

*

FORTUNSTRADE 4 — K@BENHAVN K

TELEFON 2716

J. Hansen

OST EN GROS

AARHUS

Asnas Harosserilaurik
Brr. Oisen s

Fremstiller alle typer karosserier
til omnibus, last- og varevogne

og spec. byggede vogne.

Telefon: Asnzes 140 og 250

CENTRUM - VESTERBROGADE 60. KBHVN






