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Forberedelsestjeneste

For man begynder at arbejde med vognen skal hdndbremsen vere trukket til.

1.

Overbevis Dem om at der findes tilstrzkkelige mengder af:

el

Smgreolie til dieselmotoren, til det hydromekaniske gear, til
drivakslerne og til luftkompressoren.

Kgle- og brugsvand.

Dieselolie

Brendselsolie

Sand

Hydraulisk olie i det hydrostatiske ventilationsanlegs olie-
beholder

Drenhanerne pd olieudskiller, luftbeholder, luftfilter og vandudlader
skal vaere Tukket (bilag 03).

Kontroller, om ildslukningsapparaterne er funktionsdygtige.

Kontroller, om den indbyrdes mekaniske, elektriske og pneumatiske
sammenkobling af de enkelte kgretsjer eller tog er i orden.

BSI-koblingen skal vare smurt pd behgrig mdde.

Indkobling af 24 V anlegget (side 42,43,47,48).

6.1

6.2

6.3

I YM og YS sluttes batteri-hovedkontakt (9) til p& batteri-
betjeningstavien. Begge kontakter "24 V separation" (30)
pd apparattavlen skal std& i stilling "IND".

Begge anlegsomskiftere (145) p& apparattavlen i stilling "IND".

Samtlige automatiske sikringer pd apparattavlerne skal vere
sluttet til.

Kglevandsforvarmning ( side 42,44)

7.

Temperaturvalgeren (1) p& apparattavlien for varmtvandsvarme-
ren settes pa"200" eller "220"

152

753

= 6=

Vippekontakten (2) s@ttes i stilling "I".
Herved bliver varmeanlzgget, der forvarmer kolevandet,
sat i funktion. De 2 rode meldelamper (3 og4 ) lyser.

Nar meldelampen "Starttemperatur" (165) slukkes, er den
ngdvendige kglevandstemperatur pd 35° C opndet, og
motoren kan startes.
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Igangs@tning af dieselmotorerne (side 40,45)

Overbevis Dem om, at toget er bremset, for De satter dieselmotorer-
ne i gang. Trak hdndbremse, hvis der endnu ikke er tilstrekkelig
trykluft. Set neglen og hdndtaget for fgrerbremseventilerne i.
Overbevis Dem om, at der ikke er nogen under vognene.

1. Tend forerpultafbryderen (65) med ngglen. Set kerekontrolleren
(67) p& "LL".

2. Varmstart.
Da kolevandet er blevet forvarmet til 35° C, kan dieselmotorerne
startes ved nedtrykning af trykknapperne "Motor 1 og 2 ind"
(82 og 84).
Ved sammenkobling af to motorvogne startes motor 1 og motor 3
ved nedtrykning af trykknappen "Motor 1 ind" (82), idet knappen
holdes nede, indtil signallamperne (97 og 99) "Motor 1" og
"Motor 3" slukker. P& samme mdde startes motor 2 og 4 ved hjzlp
af trykknappen (84) "Motor 2 ind". Hertil hgrer signallamperne
"Motor 2" og "Motor 4" (98 og 100).

3. Koldstart.

Normalt skal kglevandet forvarmes som beskrevet under 7.1

Start ved hjalp af trykknap "Start" (146) er kun beregnet for
ngdsituationer.

Motorerne startes enkeltvis med deres respektive trykknap
"START". Trykknappen "Start" (163) fastholdes, indtil motoren har
ndet tomgangshastighed og lampen "motorolietryk" (119) slukkes.

4. Nar dieselmotorerne er i gang kontrolleres:

4.1 Motorsmareolietrykket (tomgang)
min. tryk 0,8 bar
4.2 Motorernes omdrejningstal ca. 750 o/min.

4.3 Motorernes omdrejningstal

max. (under belastning) 2100 o/min.
4.4, Kolevandets temperatur ca. 80° C

4.5 Signallampe hovedbeholder (106)
slukker ved 5,8 bar.

S
—
o
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Batteriladning ses pd voltmeteret p& apparattavien.
Spendingen stiger til 26 - 28 V.

Om samtlige vand-, brandsels-, smgreolie - og hydraulikled-
ninger er tatte.

Om motorernes udstedningsgas har den rigtige farve.
Om vandpumperne er tatte.

Gearernes, kardanakslernes, vekselstrgmsgeneratorernes, luft-
kompressorernes og ventilationsanleggets gang.

Prov bremserne fra hver fererstand, ndr hovedbeholderens tryk
er ca. 5,3-5,8 ato og bremsecylinderledningstrykket ca. 3,6 ato.

Tagttag kompressorernes ydelse.

Lad ikke dieselmotorerne g& laengere i tomgang end absolut ngd-
vendigt.

. Kontrollér om:

Varme-og belysningsanlzggene er i orden.
Alle redskaber, alt verktgj, alt signaleringsmateriale og alt

Lydsignaleringsanlaggene fungerer som de skal.

5.1 Sandingsanleg arbejder fejlfrit.
5.2

5.3

andet tilbehgr er tilstede.
5.4
. Inden De forlader fgrerhuset:

6.1 Serg for at toget er bremset
6.2

Ngglerne til fererbremseventilen og farerpultafbryderen samt h&nd-
taget til den anden forerbremseventil er fjernet.

. Ind-og udrykning af gearerne (side 40 og 45)

el
7.2

7.3

For at kunne indrykke gearerne skal kgrekontrolleren (67) std p& "LL"
Indrykningen sker ved hjzlp af trykknapperne henholdsvis "frem" (74)
og "bak" (75), idet man efter kort nedtrykning af den p&gzldende
trykknap venter, indtil de tilhgrende signallamper "gear frem" (92)
resp. '"gear bak" (93) lyser vedvarende. Indtil da g&r dog nogle
sekunder, hvori den pneumatiske stilstands-kontrol gennemfgres og
indgrebstrykket for gearene gives fri. Forst da er indrykningen

i orden.

Udrykningen sker ved hj®lp af trykknappen "gear ud" (73)

(pdvirkes ca. 2 sek.)
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Dgdmandsanordning (Sifa) (side 41,46)

Nar toget kerer, og der er opndet en hastighed pd ca. 15 km/t.,
skal der konstant trykkes pd Sifa-fodkontakten (76) eller een
af de 2 h&ndbetjente kontakter (77), som dog skal slippes een
gang indenfor maksimalt 30 sek.

Hvis ikke, vil der efter 2,5 sek. komme et summe-signal, og
efter yderligere 2,5 sek. fglger tvangsbremsningen.

Igangsetning af toget (side 40 og 45)

N&r gearene er rykket ind og een af dgdmandskontakterne er tryk-
ket ind, settes toget i gang ved at kerekontrolleren (67) drejes
videre i stillingerne 1-7.

Den gnskede hastighed opnds ved indstilling p& det pagzldende
hastighedstrin.

P& "LL" far dieselmotorerne tomgangsfyldning.

I trinene 1-4 far de forgget fyldning.

P8 5 fuld fyldning.

6 er et mellemtrin uden &ndret fyldning.

P& 7 far motoren ligeledes fuld fyldning, men desuden indstilles
DIWABUS-gearets skiftepunkt p& sterre hastighed (overgear-stilling).

Ved stor belastning og fedtede skinner bgr farten szttes forsigtigt
op, 0g kun s& meget, at drivakslerne ikke begynder at spinne.

Obs.: S@t omgdende kgrekontrolleren ned, hvis hjulene begynder
at spinne, og s@t forst derefter sandstrgeren i gang,

aldrig for.

Straekningskersel

Kerselsforhold

1.1 Hastighed
Den gnskede hastighed indstilles ved hj®lp af kerekontrolle-
ren. Det hydromekaniske gear skifter automatisk svarende til
de ngdvendige trakkraftbetingelser.

1.2 Frigear

- 0 -

Skal toget efter opndelse af den gnskede hastighed kere i frigear,

stilles korekontrolleren pd "LL", hvorefter alts& kun motorernes

tomgangsydelse overfores.

Fra frigearstillingen kan man ved alle hastigheder igen forgge

ydelsen ved trinvis omskiftning af kerekontrolleren til et af

trinene 1 - 7.

1.3 Bremsning med dieselmotorerne

Toget kan bremses med dieselmotorerne i fartomrddet mellem hel

hastighed og ca. halv max. hastighed (inden for omrédet af det

mekaniske gear), idet man s@tter kegrekontrolleren tilbage pa

nLLu .

1.4 Sanding

Sandingen, svarende til den indstillede kerselsretning, sker ved

nedtrykning af trykknappen "Sanding".

2. Driftskontrol

2.1 Driften kontrolleres ved hjelp af signallamperne p& faorerpulten.

Signallampe lyser slukker
"Motor 1-4" sdlenge dieselmotoren ndr den pdgzldende
ikke er i gang dieselmotor er i
gang
"frem - bak" ndr samtlige DIWA- sdsnart olietrykket

BUS-gear er indrykket
i den pdgelden-
de kerselsretning

ved et af DIWA-
BUS-gearene begynder
at svigte

"Dgre venstre"

sdlenge en af derene

sdsnart samtlige

og i den pégeldende side dore i den pégal-

"Dore hgjre" af toget endnu star dende side af to-
&ben get er Tukket

"Temperatur" sésnart kelevandet i et ved normal kele-

af de igangverende anl&g
er kommet op p& 95° C

vandstemperatur.




Signallampe

S

lyser

slukker

"Dynamo"

s& snart en dynamo
ikke lengere afgi-
ver spanding

ved forskrifts-
messig spanding

"HovedTuft-
beholder"

ndr Tufttrykket syn-
ker under 5,3 bar

ndr Tufttrykket er

kommet op pd 5,8
bar.

Gearolietryk

ved manglende olie-
tryk og motoren i
gang

ndr olietrykket er
tilstede

YS-batteriets
opladning

ved manglende spa&n-
ding pd ledning 32
"adskillelsesbeskyt-
telse 24 V" 1 ¥S

ved spending pd led-
ning 32 i YS

o

2.2 Indikering ved kontrollamper pd apparat-tavlen

Kontrollampe i vogn lyser

"Motorolietryk YM ndr olietrykket ved igang-
verende dieselmotorer syn-
ker under 0,8 ato

"Gearolie- YM ndr gearolietemperaturen

temperatur" stiger over loo° C.

"Vandstand" YM n&r vandstanden synker
under minimum

"Kelevands- YM ndr kelevandstemperaturen

temperatur" overstiger 95° C.

“Start- YM sdlenge kolevandstempera-

temperatur" turen er under 35°C

"Dynamo" YM sdsnart dynamoerne holder
op med at levere spanding

Gearskift

"frem" YM ved tilkoblede magnetventi-

"bak" ler pa DIWABUS-gearene sva-
rende til den pédgaeldende
karselsretning.

"Anleg 1" ved tilkoblede magnetven-

"Anlag 2" tiler,ndr lufttrykket
svigter.

Stikkort TE 12.405 YM ndr fyldningsindstilleren

Betjeningsdel stdr i den tilsvarende om-

"op" drejningsretning

Ilnedll

"Batteri" YS ndr det pdgezldende batte-
ris spending er for lav.

Stroco-varmty.system

i drift" pgd YMs ¥S efter betjening af
kontakt "ind"

"fej1" hvid YM, YS ved fejl i brenderstyring
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2.3 Automatisk standsning

2.4

Enhver driftsforstyrrelse, der registreres af det elektriske
anleg og bevirker en standsning af dieselmotoren, indikeres
ved tending af signallampen "Motor" pd forerpulten og den
tilsvarende kontrollampe p& apparattavlen.

Dieselmotorerne standses automatisk af kontrolinstrumenterne,
ndr fglgende passerer under kegrslen:

Motorsmgreolietryk under 0,8 bar

Kelevandstand under ca. 60 mm VS
(1 udlignings-
beholderen)

Gearolietemperatur over ca. 100° ©.

Melding af driftsforstyrrelser
Folgende driftsforstyrrelser meldes ved tending af den pdgel-

dende signallampe p& fererpulten og den tilhgrende kontrollam-
pe p& apparattavlerne:

over 959 C
(Den pagaeldende dieselmotor skifter automatisk til "LL",og det
tilsvarende DIWABUS-gear udrykkes).

Kglevandstemperatur

Dynamo leverer ingen spanding

Nir fejlen er afhjulpet, trykkes den pdgazldende betjeningsknap
"afbrudt" pd apparattavlen ind, hvorefter den tilhgrende kon-
trollampe slukker,og der igen kan startes.

VI.

L

Standsning af dieselmotorerne under kgrslen

3.1

3.2

P& hvert trin af hastigheden - ved kort tids nedtrykning af
den pageldende trykknap "motor ud" ("motor 1 ud" - for gruppe
1 og "motor 2 ud" - for gruppe 2)

Temperaturen i den standsede dieselmotors kelevand m& ikke
synke ned under 35° C, da motoren ellers ikke kan startes
umiddelbart.

Tilkobling af dieselmotorerne under kerslen

4.1

4.2
4.3

Det anl®g, der skal startes, skal vere i den rigtige kere-
retning.

Karekontrolleren stilles p& "LL"

Den pagaldende trykknap "motor 1 resp. 2 ind" trykkes ned,
indtil signallampen "motor 1 resp. 2" slukker.

Standsning af toget

1
2

Korekontrolleren drejes trinvis til "LL"
Trykluftbremsen betjenes.

Andring af kerselsretning

B ow D =

Gearskifte m3 kun ske, ndr toget holder.

Dieselmotorerne skal vere i gang,

Korekontrolleren stilles p& "LL",

Trykknappen for "frem" eller "bak" trykkes ned, hvorefter
den tilherende signallampe tender. Den slukker igen efter
nogle sekunder, ndr den trykluftmessige stopkontrol er
ferdig og lyser igen, ndr Tufttrykket er tilstrakkeligt.




S5

S&fremt gearet for aktiveringen er i den gnskede kerselsretning,

vil lampen kun lyse i ca. 1 sekund.

VII. Standsning af dieselmotorerne

ks

Ved nedtrykning af trykknappen "motor ud" ved ophold over
5 minutter.

Batteri-hovedkontakterne afbrydes kun, ndr maskinanlaegget
skal standses i lengere tid (f.eks. om natten).

VIII. Afslutningstjeneste

Spend hdndbremsen

Kontroller, om samtlige ledninger, slangeforbindelser, slan-
gemuffer, forskruninger og flanger er tztte, meden diesel-
motorerne er i gang.

Kontroller igvrigt dieselmotorernes gang.

lagttag farven af forbrendingsgassen.

Kontroller alle kardanaksellejers temperatur og efterprov
for sler.

Kontroller differentialer og isa@r deres lejer med hensyn

til varmlgbning.

Kontroller elastiske ophaengninger og stettebuk for akseldrev.

Luk op for drenhanerne pd olieudskillere, luftbeholdere,
luftfiltre og vandudladere.

Olieudskilleren tappes ved lgbende kompressorer.

Kontroller aksellejernes temperatur,

Kontakterog hdndtag pé fererbordet s@ttes i hvilestilling.
Betjeningshidndtaget pd fererbremseventilen til den indirek-
te virkende trykluftbremse sattes i "afsparringsstilling",
18ses,0g ngglen tages ud.

=6 =

Det tilsvarende hdndtag for fererbremseventilen til den direkte
virkende trykluftbremse settes 1igeledes i "afsparringsstilling"
og tages af.

Neglen til forerpult-afbryderen tages ud.

11. Stil batteri-hovedafbrydere pd batteritavlerne pd "ud".

12. For eftersynsbogen a-jour. Dieselolie og smgreolieforbrug
indfores.

13. Underret det pagazldende reparationsverksted om observerede

fej1 og mangler med ngjagtig angivelse.

IX Serlige forhold og forstyrrelser under kgrslen

1. Ngdbremsen er blevet trukket

Hvis nodbremsen trakkes under kerslen, ses hurtigt fald af
lufttrykket pd manometret. Man md8 da omgdende sztte forer-
bremseventilen i hurtigbremsestilling og samtidig stille
korekontrolleren pd "LL". Brug sanding i det omfang, det er
ngdvendigt. Lader man forerbremseventilen forblive i kore-
stilling, efter at ngdbremsen er trukket, strgmmer al Tuft
ud af hovedluftbeholderen.

2. 1 faresituationer

Ved pludseligt opdukkende forhindringer og anden fare:
2.1 Trzk forerbremseventilen i hurtigbremsestilling.
2.2 Tryk trykknappen "Sand" ind.

2.3 Stil kerekontrolleren p& "LL".

2.4 Stands dieselmotorerne.

2.5 Trek ngglen ud af fererpultsafbryderen.
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I tilfaelde af, at foreren bliver uarbejdsdygtig under kgrslen

Safremt foreren bliver uarbejdsdygtig, skal den evt. Tedsager
i tilfelde af, at han ikke er bemyndiget til selv at kere
toget videre, gore fglgende:

3.1 bevage betjeningshéndtaget p& fgrerbremseventilen
indtil bageste anslag og standse toget,

3.2 s&tte kegrekontrolleren p& "LL"

3.3 standse dieselmotorerne

3.4 spaende h&ndbremsen

3.5 18se fgrerbremseventilernes betjeningshandtag, resp.
tage dem af,

3.6 trekke ngglen for fererpults-afbryderen ud.

Korsel med fremmed kraft

4.1 Stands dieselmotorerne, for s& vidt dette ikke allerede
er sket ved driftsforstyrrelsen.

4.2 St fererbremseventilen i 1dsestilling

4.3 Stil kerekontrolleren pad "LL"

4.4 Set samtlige omskiftere pd armatur-og apparattavier i
i hvilestilling og trek ngglen for fererpultsafbryderen
ud

4.5 Ved lengere slabestraekninger og fare for frost skal kele-
vandet tappes af, sdfremt der ikke er pdfyldt frostbe-
skyttelsesmiddel

4.6 Tend slutsignalet og lyset (nedlyset) inde i toget.

Forebyggelse af frostskader

Safremt toget eller i det mindste motorvognen ikke kan an-
bringes i frostsikker hal, skal kelevandet vare tilsat frost-
beskyttelsesmiddel.

Daglig aftapning af alt vand kan ikke godtages af hensyn til
korrosionsfaren.

Har man af en eller anden grund tappet kelevandet af, bor man
ved genindfyldningen serge for, at dette kun sker i et opvar-
met rum (selv om der anvendes varmt' vand),og ndr maskinanleg-
gene er ndet op p& en temperatur pd mindst +5° C.-

e (e

1 tilfelde af brand

6.1 Trek forerbremseventilen i hurtigbremsestilling

6.2 Tryk trykknappen "Sand" ned

6.3 Stands dieselmotorerne

6.4 Spend hdndbremsen

6.5 Set korekontrolleren pd "LL" og trek ngglen for forer-
pults-afbryderen ud.

6.6 Sluk for batteri-hovedafbryderen

6.7 Brug ildslukkeren rigtigt og roligt. (Laes forst brugs-

anvisningen pd ildslukkeren).
6.8 Bekamp ilden nedefra, d.v.s. sprgjt ikke ind i flammerne,

men ind p& det sted, hvor de opstdr og undgd om muligt
traek.

Blokeret drivaksel

Nar en drivaksel er blokeret pd grund af et beskadiget diffe-
rentiale, md vognen skubbes ind pd et sidespor med standset
hjulset, idet man om muligt ber legge hemsko under de stille-
stdende hjul og smgre skinnerne. Fra det trzkkende keretej

m& der under ingen omstendigheder sandes.

Yderligere forholdsregler ved l@ngere stilstandsperioder

Ved stilstandsperioder - l@ngere end 6 uger - skal:

8.1 Samtlige luftfiltre og gvrige &bninger pd motor-og gear-
huse beskyttes mod fugtighed med oliepapir eller egnede
klzbestrimler.

8.2 Samtlige aftapningssteder dbnes.




8.3 Alle udvendige blanke dele fedtes godt ind.

8.4. Alle revisionsarbejder gennemfores, som det er fore-
skrevet ved almindelig revidering.

8.5. Batterierne tages ud og aflades fra tid til anden,
idet de oplades pény.

Fejl i maskinanlagget

Starteren tager ikke fat eller drejer for langsomt
1 alis Batteriet er ikke tilstrekkeligt opladet,
1525 Startkabelet sidder lgst.

1.3 Kullene har jordforbindelse eller er klemt i styrene.

Muligvis d&rlige kontaktforbindelser.
1.4. Starterens magnetafbryder er defekt.

15 Starterens frilgbskobling glider.

Motor starter ikke eller gdr i std8 med det samme.

Startforseg afbrydes efter ca 5 sek., s& batterierne ikke
temmes eller beskadiges.

Nyt forseg ferst efter ca 20-30 sek.

2308 OTietrykket for lavt.

2.2. Kglevandsmangel.

2.3. Gearolietemperaturen er for hgj.

2.4, Indspregjtningsaggregat arbejder ikke.
2.5. Tanken er tom eller nasten tom.

2.6. - Brandstoffilter er forstoppet.

2.7. Braendstofledning, forfilter eller si i tanken
er forstoppet.
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2.8. Brendstoftilferslen eller pakninger ved filtret er
utatte.

2:9. Brendstoffet er ikke frostsikret.
Parafin udskilles i sier og filtre.

2.10.  Lufttemperaturen er for lav.

Dieselmotorerne gdr automatisk i tomgang, ndr :

Kelevandet temperatur overstiger det tilladte.

eventuelle &rsager :

Vandmangel eller utilstraekkelig vandcirkulation.

Fejl i det automatiske keleanlag (kredslgbet er mdske utat)
For 1idt olie i forrédsbeholderen.

Kgleren er tilsmudset

Ventilationsregulator er beskadiget, Indstil den manuelt pé
storre koleeffekt ved indskruning af h&ndtagets stilleskrue.

Motor Tgber uregelmessigt, setter ud eller giver ikke fuld ydelse

4., se mulige drsager til fejl under 2.

4.2. Kontraventiler i brandstoffilter eller i indsprejtnings-

pumpen er ikke tette.
4.3. Indspregjtningspumpens begyndelsesslag er forkert.

4.4, Dyserne h@&nger eller forstever ikke.

4.5, For 1idt Tuft ved hgjere omdrejningstal, fordi Tuftfilter

er tilstoppet.

Udstedningens farve er forkert.

S Udstedningsgassen er sort
5.1.1.Indsprejtningsdyserne er beskadigede eller tilkokset
5.1.2.Indsprejtningspumpens begyndelsesslag er forkert.
5.1.3.Brendstoftilfersel for rigelig.
5.1.4.Luf tfilteret er forstoppet.




5,2

5.3

Fejl

6.1

6.2

6.3
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Udstedningsgassen er bl14.

5.2.1 Oliestanden i motor er for hgj.

5.2.2 Der tranger olie ind i forbre&ndingsrummet, fordi
stempelringene hanger, cylindervaeggene erridsede
eller der er slgr i ventilstyrene henh. ventil-
stammernes pakninger er defekte.

Udstedningsgassen er hvid.

5.3.1 Cylindertop eller cylindertoppakning er utatte.
Kolevandet tranger ind i forbrandingsrummet.

igvrigt

Motor hakker

6.1.1 Dyseholderne er utette eller dyserne forstaver
ikke totalt.

6.1.2 Indsprgjtningspumpen stdr forkert.

Motor banker

6.2.1 Lejerne er skadet p& krumtappen eller stemplerne
er skadede.
MOTOREN SKAL STOPPES @JEBLIKKELIGT.

Kglevandstemperatur er for hgj.

6.3.1 For 1idt kelevand eller systemet er ikke udluftet
fuldstendigt.

6.3.2 Ventilatorremmen til vandpumpen er ikke spandt
tilstrekkeligt eller itu.

6.3.3 Koleren er tilsmudset eller kalket til indvendig.
Kan ogsd vare tilstoppet udvendigt.

6.3.4 Termostaten er defekt.
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6.4 Smegreolietrykket falder.

0BS: Falder trykket drastisk skal motoren
straks stoppes.

6.4.1 Oliestanden i bundkarret er for lav.

6.4.2 O0lien er for tynd.

6.4.3 O0lieovertryksventil er blokeret, ndr den er dben
eller evt. utaet. Oliepumpen defekt eller manometer
i stykker. Lejer kan vere beskadigede eller slgret
er for stort som fglge af slid.

DIWA-gearene kan ikke indstilles korrekt p& frem eller bak.

7.1

Magnetventilerne arbejder ikke som de skal.

7.2 Defekt i gearskiftets E-anleg.

Fej1l i DIWA-gearene.

8.1

Motorens omdrejningstal - ved fuldbremset tog og fuld
brendstofforsyning - er i alle geartrin for hgjt eller
stigende.

Trekkraften bliver mindre under kgrsel.

Den maksimale hastighed opnds kun vanskelige eller slet ikke.

Arsag 1: Lamellerne glider, fordi olietrykket er for lavt.

Afhj@lpning: Olietrykket mdles ved provetrykstilslutningerne
og trykket indstilles pany pd trykregulatoren.




8.2

8.3

8.4

8.5

= 200

Arsag 2: Koblingsskiven glider utilladeligt.

Afhjelpning: Gearet demonteres. Glidekoblingen undersgges
(friktionsfladen p& svinghjulet og p& trykringen skal vare
plane). I givet fald md det repareres.

Friktionspladen m& ikke have under 9 mm godstykkelse, ellers
skal den udskiftes.

Safremt glidekoblingen varmer for meget, skal trykfjedrene
udskiftes.

lagttagelse som beskrevet under 8.1, men kun i eet
geartrin.

Desuden:

Efterkoblingsgearene opvarmes starkt.

Arsag: Dette skyldes, at det pdgeldende gears Tameller
glider pa grund af slid eller manglende olietryk, som kan
vaere for lavt pd grund af en beskadiget stempelring.
Afhjelpning: Lameller henholdsvis stempelringe udskiftes.

Gearskiftspunktet ligger til stadighed for hgjt eller for
lavt.

Arsag: Styreforbindelsesled henholdsvis knastskive er ude
af indstilling.

Afhjelpning: Indstilles rigtigt.

Skiftepunktet @ndrer sig til stadighed.

Arsag 1:Styreforbindelsesled er i stykker.

Afhjelpning: Brudte forbindelser fornyes og indstilles pany
sammen med skiftepunktet.

Arsag 2:Fejl i styreolietilfarsien

Afhjelpning: Suge-og trykledning praeves for tethed.

Gearet skifter slet ikke eller kun ind imellem fra automatisk
kgrsel til mekanisk, henholdsvis omvendt.

Arsag: Fejl i styreolietilfarsien

Afhjelpning: Suge-og trykledning preves for tethed.

8.6
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Ved bremset tog med tilsluttet kereberedskab og fuld
fyldning er motoromdrejningerne for lave.

Arsag 1: Motor afgiver ikke sin fulde ydelse, fordi
styreforbindelserne er forstillet.

Afhjelpning: Styreforbindelser og trykpunktsindstil-
lingen undersgges og indstilles igen.

Arsag 2: Motor afgiver ikke sin fulde ydelse, fordi
der foreligger en motorfejl.

Afhjelpning: Motor kontrolleres.

Arsag 3: Gearets frilgb er beskadiget og omdrejnings-
tallet synker til ca. 800 o/m.

Afhjelpning: Frilgbet udskiftes.
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Fej1l i varmeanleg

9.1 Fejl i Stroco-varmtvandanleg
9.1.1. Varmeapparat tander ikke

- intet brendstof
- brendstofpumpen fungerer ikke
- pumpen suger luft ind
- forstgverdysen er forstoppet
- batterispandingen er for lav
- der mangler spanding til tendingen
- tendingselektrodeafstand er forkert
- for megen lufttilfarsel

9.1.2 Motor gér ikke i gang
- sikring defekt
- styring defekt
- kul eller kommutator er slidte

9.1.3 Varmeapparatet brender urent
- for 1lidt brandstof
- for meget brandstof

- trykventil i brendstofpumpe er
forkert indstillet

for 1idt lufttilfersel

9.1.4 Varmeapparatet afgiver kvalmende, b1d1lig rag
- forsteverdysen er snavset
- for megen lufttilfersel

9.1.5 Varmeapparat afgiver kraftige bilyde
og vibrerer

- for kort afstand mellem brenderhoved
og flammeringen

9.1.6 Varmeapparat mangler efterlgb
- ingen spanding
- rele defekt
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XI. Betjening af belysningsanlegget (side 40,42,43,45,47)

1%

Indvendig belysning 24 V

1.1

162

De to loftslamper 24 V i fegrerstand tandes og slukkes
p& kontakten "Instrumentbelysning fererstand" (257)

Lamperne for instrumentbelysningen taendes og slukkes
1igeledes med denne kontakt. Deres lysstyrke kan
reguleres ved hjelp af regulatoren (265).

Kereplanslampen pad forerpulten betjenes ved hjalp
af trykknappen (258).

Indvendig belysning 220 V

2.1

2.2

2.3

2.4

Sikringer THR 1 og TWR 2 (11) p& de to batteritavler

i motorvognen skal vere pd plads og sikringsautomater-
ne (193, 194, 209, 210, 227, 228, 229, 230) pd appa-
rattavlen i motorvognen samt sikringsautomaterne

(229, 230) p3 apparattavlen i styrevognen skal vare
indkoblet.

Hele togets indvendige belysning tendes ved et tryk pé
knappen "indvendig belysning ind" (86). Den slukkes
igen ved et tryk p& knappen "indvendig belysning ud"
(87).

Knapperne sidder pd forerpultene i motorvognen og
styrevognen.

Den ene eller anden turbo vekselretter kan indkobles
henholdsvis afbrydes ved hjelpe af kontakterne "TWR 1"
(204) resp. "TWR 2" (205) pd apparattavlen i motor-
vognen.

Lysstofrorene i pakrummet tendes og slukkes ved hjzlp
af den anbragte kontakt "Pakrumslys" (213).




3.
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Ngdbelysning 24 V

“3.1 Svigter strgmmen i strgmkreds 1 ved tendt belysning
af en eller anden grund, tendes ngdbelysningen auto-
matisk af ngdlysrelaet (232)

3.2 Til manuel tending findes der en kontakt "ngdlys" (232)
pd henholdsvis motorvognens og styrevognens belysnings-
tavle.

Udvendig belysning 24 V

4.1 Tagprojektgren tendes og slukkes ved hjelp af skyde-
kontakten "projektgr". I stilling "ind" har projek-
toren fuld spending, i stilling "afblendet" reduceret
spaending.

4,2 P3 fronten af YM og YS findes frontlys (red/hvid), som
betjenes fra armaturbrettets kontakter, henholdsvis
een kontakt "frontlys venstre rgd/hvid" (241) og een

"frontlys hgjre red/hvid" (242). Med nedblendingskon-
takten (244) kan de indkoblede hvide strekningslys
skiftes mellem ner-og fjernlys (Bilux).

Handlampe 24 V

Til dieselmotortoget horer der en hdndlampe, der kan
tilsluttes enten stikddsen p& batteri-tavlen eller
stikdésen (19) pé& apparattavien i pakrum i YM.

XII.

1

i

Diverse

Abning og Tukning af dere (side 40, 45)

(Gelder for banerne HHGB, HFH/GDS, LJ, HI og SB)
Abning henh. Tukning af samtlige dere i een vognside sker
ved betjening af de pd armaturbrzttet anbragte trykknapper
"Dgre venstre &bne" (70),"Dore hajre &bne" (71), henh.
“Dore venstre Tukke" (68) og "Dgre hejre lukke" (69).

I Tukket tilstand er dorene 13st elektro-magnetisk.

Inde i vognen findes - ovenover dgrene - et handtag,
hvormed der kan &bnes manuelt. Desuden findes i YS vognens
KK-ende en trykknap til &bning og lukning af en der udefra.




XII.

1.
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Diverse

Abning og lukning af dere (side 40, 45)

(Gelder for banerne @S og HHJ)

Abning henh. Tukning af samtlige dere i een vognside sker
ved betjening af de pd armaturbrzttet anbragte trykknapper
"Dore venstre dbne" (70), "Degre hgjre &bne" (71), henh.
"Dgre venstre lukke" (68) og "Dgre hgjre lukke" (69).

I Tukket tilstand er derene 1&st elektro-magnetisk.

Inde i vognen findes - ovenover degrene - et héndtag,
hvormed der kan &bnes manuelt. Desuden findes p& begge
sider af forerstandsenden p& YM og YS en firkantkontakt,
med hvilken den pdgzldende dor kan &bnes og lukkes udefra.
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XII. Diverse

Abning og Tukning af dere (side 40, 45)

(Gelder for banerne VNJ, OHJ/HTJ, VET)

Abning henh. Tukning af samtlige dgre i een vognside sker

ved betjening af de pd armaturbrattet anbragte trykknapper
"Dere venstre &bne" (70), "Dgre hgjre &bne" (71), henh.

"Dgre venstre lukke" (68) og "Dere hgjre Tukke" (69).
Abningen af den der, der er nzrmest forerstanden, indkob-
lingen af lysanlaegget, og &bningsberedskabet af indstig-
ningsderene for passagererne, sker for venstre sides ved-
kommende ved trykknap (478 venstre) og for hgjre side ved
trykknap (478 hgjre). Ved betjening af trykknap (68) henh.
(69) lukkes alle 8bne dere og Tysanlagget kobles ud.

I Tukket tilstand er derene 18st elektro-magnetisk. Inde i
vognen findes - ovenover dgrene - et h&ndtag, hvormed der kan
dbnes manuelt. Desuden findes p& begge sider af fgrerstandsenden
pad YM og YS en firkantkontakt, med hvilken den pigzldende der
kan &bnes og lukkes udefra.
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Varmeanlag
4.1 Stroco-varmtvandsanleg (YM og YS) (Side 44)

4.1.1 Driftsmé&de-varme henh. forvarmning (20o c)
Med velgerkontakten indstilles den gnskede
temperatur og med kontakt "Ind" sattes an-
legget i funktion.

Cirkulationspumper, varmeapparater og veksel-
rettere far da spznding, og de 2 rgde lamper
"Drift" tendes.

S&fremt de hvide lamper "Fejl" lyser,

er det muligt at ophave dette i styringen

af brenderen ved at trykke pd den rede knap
med signallampen.

Hvis varmeapparatet s1&r fra ved en temperatur
pa 100° C, sd fjernes dekslet for DTS-termo-
stater i varmeapparatet, og der trykkes pé
knap "RESET".

Herved kobles varmen igen ind.

Yderligere ind-og udkoblinger af anlzgget
overtages af automatikken eller sikkerheds-
termostater.

4.1.2 Driftsmdde-varme henh. forvarmning (220 C)
Sdfremt der enskes fuld varme, skiftes valgeren
ti1 22° C. Videre forleb sker som navnt i
afsnit 4.1.1

4.1.3 Driftsmdde-varmholdning (14O C) (YM)
Anlegget kobles til med kontakt "Ind" og
velgeren settes pd 14° c.

Herved frikobles termostaterne i styre -
og sikkerhedskredsen i varmeapparatet, og
rumtermostaten skifter om til en anden
modstand. (YM)
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I YS mangler termostaterne i sikkerhed-
kredsen, og temperaturvalg kan kun ske
over rumtermostaten ved skift af mod-
standsverdien.

Det videre forlgb af varmeproceduren
sker automatisk.
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Hojttaleranlaegget ( side 40, 45).

5.1 N&r trykknappen "Mikrofon" (360) betjenes, kan man
tale i mikrofonen (359). Samtlige hgjttalere i toget
er da tilsluttet. Transistorforsterkerne i samtale-
anleggene afbrydes og tendes med batterihovedafbry-
derne.

Radioanlag

Betjeningsvejledning leveres af fa. Storno, Kebenhavn.

Defroster (side 40,45)
Defrosteranlzggets blaser betjenes med trykknap "defroster"
(261) og har 3 stillinger.

El.vinduesvisker ( side 40, 45)
8.1 Den el.vinduesvisker betjenes med trykknap
"yinduesvisker" (259) og har 2 hastigheder.

8.2. Ved evt. udfald af den elektriske drift kan
der skiftes til manuel betjening.
I s& fald skal der iagttages felgende for-
anstaltninger:

Klappen under instrumentbordet dbnes og kugle-
grebet kobles fri, idet det trakkes tilbage,
drejes 90° og fastgares.

Betjeningsgrebet fjernes fra holderen i hgjre
skabsside og klappen lukkes igen. Dakslet over
forerpulten tages af, og betjeningsgrebet sat-
tes pd den der anbragte tap.

Derefter kan vinduesviskeren betjenes ved frem-
og tilbagegdende bevagelse af betjeningsgrebet.
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Elektrisk signalhorn (side 40, 45)

Det elektrisk signalhorn betjenes med trykknappen "Horn"

(262)

Stationer opladning af batterierne (side 41, 46)

24 V anlzgget kan oplades ved hjelp af en stationer strom-
kilde gennem stikddserne (21) p& begge sider af motorvogn
og styrevogn. Hele dieseltoget kan forsynes med strem fra en
af disse stikddser. Maksimalt tilladelig Tadestrgm: 60 A.

Betjeningsanvisning for den automatiske centralkobling (BSI)

11

Tilkobling

Tilkoblingen skal ske med moderat hastighed,

ca. 1 - 3 km/t.

Udlgsningsarmene vil have sig fra deres anleg ved
tilkoblingen og atter legge sig til, n&r koblin-
gen er tilendebragt.

Skulle en af lgsearmene ikke g8 tilbage efter til-
koblingen, er der ikke koblet fuldstendigt.

I kurver md koblingshovederne efter -behov rettes
ind i sideretningen.

Frakobling

Frakoblingen sker ved at man traekker i udlgsningsar-
men (1) p& den ene side. Bevag armen siledes, at den
ende, der vender mod keretsjet, fjernes vandret fra
kobTingen.

I den sidste fase af udlgsningen griber armens nase
ind bag et stop p& det modsat Tiggende koblingshoved.
Keretgjerne er nu koblet fra hinanden og 14sen har
indtaget den sékaldte rangerstilling, d.v.s. udlgs-
ningsarmen bliver stdende i den beskrevne stilling.
Nar keretgjerne kgres mod hinanden sker sammenkob-
ling automatisk.
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Til udlgsning af koblingerne behgver man kun at trekke
i den ene af de to udlgsningsarme. For at lette fra-
koblingen anbefales det at udeove et let tryk pé& de ov-
rige vogne ved hjelp af motorvognen.

De elektriske og pneumatiske koblingsanordninger kobles
automatisk til og fra samtidig med koblingen, idet de
samtidig Tukker sig automatisk mod indtr@ngning af snavs
og fugtighed og atter &bner sig, ndr det bliver nedven-
digt.

Efter sammenkoblingen af keretgjerne skal gangbroerne
senkes ned pd glidestykkerne.

Slebekobling (BSI)

Ved evtl. driftsforstyrrelser eller andre s@rlige tilfalde
kan dieselmotortoget slzbes bort af trakkraft med sedvan-
1ig trakkrog ved hj®lp af slabekobling.

Inden slabekoblingen henges pd trakkrogen,md dennes kob-
lingsbgjle skrues sammen til det mindst mulige md1 ved
hjelp af spindelen og hanges pd bgjlen. Slabekoblingen
skal fgres oppefra ind p& trakkrogen og fastggres pa
trekkrogens underside ved hjelp af spindelen, drejetappen
og klemstykket.

N&r slabekoblingen er anbragt i den rigtige hgjde, kan
det slzbende koretsj keres eller skubbes til med forsig-
tighed.

Derefter forbindes koblingsslangen pd8 slzbekoblingen med
det slaebende kgretgjs bremseledning.

I sddanne sertilfelde skal man ved omstilling af motor-
vognens skiftehane forbinde fyldeledningen med bremse-
ledningen.

13.

14.
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Kobling af trykluftanlaegget ( F-ende)

(gzlder for HP, HNJ, VNJ, OHJ/HTJ, VLT, SB)
Trykluftanlegget kobles manuelt pd YM og YS's vogn-
ender. Til hgjre og venstre for trekkrogen er der
anbragt henholdsvis en bremse-og fyldeledning.
Bremseledningerne er forsynet med p&monteret kob-
lingsslange. Til forbindelse af fyldeledningen med-
leveres en 1gs koblingsslange. Skal to keretgjer
sammenkobles, skal henholdsvis en bremse - og en
fyldeledning kobles til det andet koretejs tilsva-
rende ledninger. Tilkobles en godsvogn, skal kun
bremseledningen forbindes med godsvognens. Kan gods-
vognen ikke omstilles til persontogsbremse;ﬁgigT—_—_

motor-og styrevognens G-P-omstillingsanordninger
stilles pa godsvognsbremse. Den ikke anvendte
koblingsslange til fyldeledningen er anbragt i
pakrummet til hgjre i kereretningen i en med
firkant - 18s lukket metalkasse p& sidevaggen.
Der kan maksimalt medtages 2 godsvogne pad ialt
40 tons.

Elektrisk kobling med manuelle koblinger
(forerstandsende), gaelder kun for banerne HP, HNJ,
VNJ, OHJ/HTJ, VLT, SB)

P& vognenderne sker den elektriske tilkobling med ma-
nuelle koblinger. P& YM og YS er der anbragt en 42-
polet stikdase til hojre og venstre for trakkrogen.
Forbindelsen til det andet koretgj dannes ved hjalp

af et lgst 42-polet kabel. Hertil er det kun pékravet
at forbinde de stikddser, der ligger pd den ene side
af trekkrogen. Efter at have pdvirket stikddsens smek-
18s, kan dazkslet klappes op, og kablets stik sattes

i disen, og der 1ases igen med smekldsen (det Tgse
42-polede forbindelseskabel opbevares i pakrummet).




Leftning af vognene ved afsporing

Vogne, der er lgbet af sporet, kan lgftes med de 4 merkede
( & ) steder under vognsiderne, hvorved ogsd bogierne
automatisk lgftes med op ved hjalp af medbringerne.

N&r vognen er lgftet ca. 45 mm, blokeres tverdragerne af
nedophanget,og efter yderligere 20 mm ligger aksellejerne
p& understykkerne.

For at formindske lgftehgjden kan der anbringes passende
mellemlegsstykker mellem aksellejer og understykker.




s 45 1% 12 2

w
w
w
g
SN
O
w
o4

29

L 36 27 25 7 1N 8 1618 13
9 W 10(17 | 3 l
!

Wi

i
~. I i
% == | \==¢ ' s || | |
: = ol =l
‘%\ s : b ‘ Ll
4 I i i | o
I I '
| | 11 L]
32 34 & 29 B3| 18 10I 8 M| T (26| 27|28 |44 22 2| 45 S
|
15 17% 19 220 21 6 2 2 1 35 3
i . .f
1. Motor 0 M407 h 21. Batteritavle 41. Afsparringshane. for Sifa
2. Gear DIWA D 506U + S 22. Dieseloliebeholder 300 ltr. 42. Skiftehane for afslzbning
i L ) i 13 s tomgangsstyrin
3. Kardanaksel 23. Forbindelsesledning f.brzndstofbeholder 43. Afsparringshane for kompressor gangssty g
3 i ieselolietilfgrsel
4. pnkseldrey E 13/14 24. Afsparringshane 44. Afsparringshane for dieseloli @
! ; ) & i for hydraulisk olie
5. KXgleanlzg (under gulv) 25. Elastisk Kardanaksel 45. Pafyldningsstuds for hydra
j i tyrin
6. Dynamo 2?- Mellemleje 46. Afsparringshane for gearstyring
i-frost
7. Kglevandscirkulationspumpe 27. Kompressor 47. Alkoholforstgver (Anti-frost)
8. Starter 24 V 28. Elastisk ophazngning af kompressor 48. Skiftehane G -P
9. Pumpe tor kglevand 29. Varmtvandsopvarmningsapparat
lo. Indsprgjtningspumpe 3o. Hovedluftbeholder. 150 ltr,
11. Pafyldning - motorolie 31. Ekstra luftbeholder 75 ltr.
12. Elastisk motorophzng m.nedsznkningsanordning 32. Forrédsluftbeholder 40 ltr.
13. Lyddesmper 33. Speciel luftbeholder for gearstyring
34. pafyldning f. toiletvand
14. Udstgdning med kompensator
: 35. PAafyldningsstuds for kglevand -

15. Pafyldning for gearolie

16 Harmonikaslange 36. Betjening af styreventil-afsparringshane

17. Luftfilter 37. Afsparringshaner for bremse-og fyldeledning i f¢rerstandsende i

38. Afsparringshaner for koblinger i KK-enden

18. Indsugning for motor Bgs. 7'0973 i 5
i i HANDBOG SIDE
19. Stgttebuk 39. Draznhane i luftfilter Bane: gg

i 4o. Afsparringshane for sanding
20. Batteri 12 y 204 Ah Maskinanlzg

Anlag 32.03
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Fgrerbord 11 Npdbremse 1 , Fgrerbord 11 Ngdbremse

Kgreplanspult 12 sifa héndkontakt 2 Kereplanspult 12 Sifa-handkontakt
Mikrofon-samtaleanlag 13  Askebazger 3  Mikrofon - samtaleanlazg 13 Askebzger

Mikrofon - radio 14  Fgrersade \ 4 Mikrofon - radio 14 Fgrersade

Fgrerbremseventil 15 Ledsagersade ) 5 Fprerbremseventil 15 Ledsagersade
Fgrerbremseventil 16 Manometer "Bremsecylinder 6  Fgrerbremseventil 16 Manometer "Bremsecylinder-
Finindstilling - varme p& fgrerpladsen poreligsctedningt 7  Finindstilling-varme pad fgrerpl. Hovedluftledning®"
Friskluftbetjening m.Bowden trzk 17 Bmisccer YEyigeledalng 8  Friskluftbetjening m.Bowden trak 17 Manometer "Fyldeledning"
Kontakt for fgrerstandsventilator L 9 Kontakt for fgrerstandsventilator

Meldelampe for ditto { lo Meldelampe for ditto
BS 7 og 7a
BS 7 og 7a d i sxdie 3 Bane:HP ,HHJ Handbog side 39
Bane: HP/HHJ ) T
VNJ OHJ/HTJ
OHJ/HTJ vLT? Fgrerstand YS
VLTJ/SB Y™
/ et Bilag 33.04

Bilag 3302




- 40 -

65 Forerstandskontakt
258 67 Kerekontroller
68 Trykknap "Dere lukke venstre"
65 69 Trykknap "Dere lukke hajre"
359 307 70  Trykknap "Dere dbne venstre"
260 308 71  Trykknap "Dgre &bne hajre"
259 242 72  Trykknap "Sanding"
107 73 Trykknap "Gear ud"
254 74  Trykknap "Gear ind-frem"
105 \\\\\\ 360 75 Trykknap "Gear ind-bak®
100\\\\\\\ 201 82 Trykknap "Motor 1 START"
99 = 243 83 ‘Trykknap "Motor 1 STOP"
101 84  Trykknap "Motor 2 START"
88 85 Trykknap "Motor 2 STOP"
2 2 /////// 86  Trykknap "Togbelysning ind"
//,,/”265 87  Trykknap "Togbelysnigg ud"
244 88 Trykknap "Klokke"
[ /69 92 Meldelampe "Gear-frem ind"
k /71 93 Meldelampe "Gear bak ind"
b e | ; /81. 97 Meldelampe "Motor 1"
(E)’ 98 Meldelampe "Motor 2"
=3 \® w ?55 99  Meldelampe "Motor 3"

105\\\\\\\ 75 100 Meldelampe "Motor 4"
K¢replanslv:\\\\\ \EE) (Ej"/’,/”/’//a7 101  Meldelampe "Kglevandstemperatur"
92 \\\\\ ////”//73 102 Meldelampe "Generator"
3,5\\\\\\ ,//////262 103 Meldelampe "Gearolietryk"

“3\ r\® 6//71. 104  Meldelampe "Dorkontrol venstre"
102 105 Meldelampe "Dgrkontrol hgjre"
\O 6//86 106 Meldelampe "Hovedbeholdertryk"
257\\\\\\\ /,/////82 107 Meldelampe "Ladning"
253\ ' /53 241  Skydekontakt "Frontlys venstre"
95\\\\\\\ :Efl\\ (fj//// 68 242  Skydekontakt "Frontlys hgjre"
261\\\\\\\ 70 243  Skydekontakt "Projekter"
97\\\\\\\ 244 Vippekontakt "Nedblending"
104\\\\\\\F\\\\\\\\\\ 72 254  Kontrollys for frontlanterne rad
it QEB\\\ 257  Skydekontakt "Fgrerbord-indstrumentbelysning"
SSEOLON X \\\\\\\ 258  Trykknapkontakt "Kgreplansholder"
tatieaning —\\\\\\\ 259  Kontakt "Vinduesvisker"
103 :EET\\ 260 Trykknap "Vinduesvasker"
\\\\\\\ 261  Kontakt "Farerstandsvarmeapparat"
262  Trykknap "Horn"
263  Skydekontakt "Udv.spej1"
265 Nedblendingskontakt
35¢L 67 307 Omdrejningstzller anlag 1
‘EEEEE 308 Omdrejningstzller anlazg 2
e= 313  Reguleringsmodstand for YM
g 314  Reguleringsmodstand for YS
D — 354  Kontrollys radio
359 Mikrofon
o — 360 Trykknap "Mikrofon"
® | | &= 434 Nedblandingsmodstand f. projektor
== c= 313 443  Digitalur
Radioanlag — ‘2//////451L 315 Hastighedsmiler
=
L.J
And. Zust. Ursprung

LB(03), HP(05), SB(10)

Forerbord TN

Arrangement af
el-instrumenter

|
D& 07.621



B D& 07,629
EMG » _— i
Placering af el-apparater | 777 1 """""" EMG Apparattavlie YM e 3 Blaitter
16.06.83-Ac/Hae- + HP(05), SB(10) e 50 BN i Placering af elektr. apparater Blatt Nr........ s Moo
337 321..329 Gear2 Motr2 21386 1Motorl 3393413(3 Gear -1 169 213 437 28310910 77 358 353 439
1702 289
1702 290
151 155
29.2
3] I A 4 I\ &Y gg:s C— 1512
| e B
: 232 %
I 4 220\ /”8
200 [ /36'9
. 197 89
I \ I » 196 ; 7371.1-371.3
i_ | ] ) 35 , /23
=y L2 30.2
| _| : 5] N 43
A 14 5,2
0 | I & L1 H | L0 EE%:\@ L
39 L5
1461 L6
35 146,2
34 47
321...329 339341343 385 21 198,199225226,4L5 437 267 77 76 381 / L8
371 33.2
Pos.nr. Benazvnelse 361 36.2
1 Batteri 331 372
21 Stikdase 204 - e Ty
76 Fodkontakt "Sifa" 20 ‘ 22
77 Handkontakt "Sifa" 209 i 205
109 Klokke = A
110 Sifa-Summer ™ g
169 Vandstandselektroder H rﬁﬂ'rm HW:/ZR
198 Beskyttelse "TVR 1 ind" 150 \Hr 22%
199 7 MTYR 2 ind" = >
213 Skifter for transistorlamper ‘ 129 161
225 Turbovekselretter 1 130 5 . 162
226 Turbovekselretter 2 57 { ﬂ_ﬁjv 60
267 Lampe "Fererpult"” 58 172
283 Fererstandsventilator / 14
3 i 182 8
321 Dorbetjening w ) 181 /168
322 Dorkontrol ‘ 180 z = i
323 Skifterelae 179 J e T o"""-égéfjﬁ’ /165
324 Diode (ensretter) ) 178 liy o L /56
325 Dgrmotor 177 \: :&Q '3’5’ /”3
325 Slutkontakt "Derbetjening" R ——} opbobRoRhE B 14
327 " “Darstym‘ng" 150 \ T3k TeteTe Ne [T /115
328 . “Dgrkontrol" 169 ., i 'TEE:::: 161,
329 Magnet "Dgrlésedbning" 17 ﬂ G /152
337 Centralkobling i KK-ende 139 0 _BPppope b oo 60
339 Stikddse 24 pol. ‘*0\ e
341 " 16 pol. 5 x RSNy e
343 " 6 pol. - RS e 5,
353 Radioanlzg 181 \ il T He——ss
358 Plade med forstarker og relzkasser 180 \ ﬂ E,’f_ /56
385 Batteritavle 2 i B, S 2l22252125BEIME 2 81
386 " 1 178 — R, [T T
437 Trykknap "Klokke" 77 ] e Sl
439 Stikdase 42- polet Gr II i - i *
445 Apparattavle A-rakke g, Bopojojo jojo




TRl = g
Apparattavle YM Da 7.634

Placering af elektriske apparater blad 2 af 3 bl.

147
148
149
150
151
155
161
162
165
168
170

Bengvnelse

Stikddse "Handlampe" m. klapdeksel
Voltmeter
Driftsafbryder
Kontakt "Driftsafbryder"
Kontakt "Motorkontrol"

. "Mangvrestrom"

n |IK‘|0kkell

" |lGearll

n lIStartH
"Brendolieregulering"
"Frontlanterne venstre"
"Frontlanterne hgjre"
" "Forerstand-Instrumentbelysning"
! "Vinduesvisker"
¥ "Defroster"
"Horn-Varme i udv. spejle"
"Dgrstyring"

n HRad.ioll

M "Hojttaleranleg"
Netdel-"overvégning"
Netdel-Elektron-spanding
Korstant sikring "Etage A"
Konstant sikring "Etage B"
Stikkort "Sikringskreds"
Relae "Tomgang"
Netdel-"overvdgning"
Beskyttelsesmodstand
Hastighedsméler
Logikkort "Advarselslampe"
Logikkort "Horn-Bremse"
Dgdmand (relae "Sifa")
Stikkort-Relaegruppe-"Fartretning Frem'
Tidsrele "Kerestyring"
Stikkort relagruppe "Fartretning Bak"
Tidsrele "Kerestyring"
Motorudkobling
Trykknap "Koldstart"
Stikkort relegruppe "Start-Stop"
Stikkort "Overvdgningsrela"
Stikkort "Start-Stop"rela
Stikkort "Pulsrela Starter"
Relae "Start"
Rele "Gear ud"
Stikkort "Generatorovervdgning"
Stikkort-relegruppe "0lietryk"
Stikkort-"Temperaturovervdgning-Kglevand"
Stikkort-"Vandstandovervdgning"
Rele for "Varme"

S 47E
Apparattayle YM
Placering af elektriske apparater

Da. 07.634
blad 3 af 3 bl.

Pos.

172
174
177
178
179
180
181
182
193
194
196
197
200
201
204
205
209
210
212
220
227
228
229
230
232
289
290
369
371

Bengvnelse

Stikkort - "Omdrejningsovervagning"
Stikkort - "Temperaturovervdgning-Gearolie"
Stikkort "Sparre"
Stikkort "Op"
Stikkort "Ned"
Stikkort "Slutforstarker op"
Stikkort "Slutforstaerker ned"
Stikkort "Betjeningsdel®
Kontakt "Belysningsstyring"
Kontakt "Ngdbelysning"
Rele "Belysning ind"
Rele "Transistorlampe"
Rela "Ngdbelysning"
Vekselstremfrakobling
Kontakt "TVR 1"
Kontakt "TVR 2"
Kontakt "Ngdbelysning"
Kontakt "Transistorlampe"
Kontakt "Nedbelysning"
Nedbelysning Bagagerum
Kontakt "Lysgruppe I"

" "Lysgruppe II"

" "Lysgruppe il

" "LySgY‘uppe n
Rela "Ngdbelysningsindkobling"
Rela "Sand-Bak"
Rela "Sand-Frem"
Ensretterventil modul
Ensretterventil




18.05.83-NN/Pr

=43 =

Batteritavler i YM
Arrangement af elektriske apparater HHGB,
HFH/GDS,LB,AS, HP,HHJ,YNJ,OHJI/HTJI, VLTI

D& 07.640

12

586

p—

385——

oy

Pos-Nr.

385
386

J
S\

N

Benevnelse

Batterihovedsikring
Batterihovedafbryder
Sikring 63 A "anl®g 1 og 2"
Sikring 63 A "TVR 1 og 2"
Sikring 50 A "24V - styrevogn"
Sikringsautomat "Varme"
"Handlampe"

Stikdése "H&ndlampe"
Batteritavle 2

" 1

1 2 3 4
o TR
4 92 —ﬁ%
THO 0|0|0|op 2° e
di e =1
- 'l l ] -

4 T = o *#-
1 Temperatur-velger 6 Fejl - apparat II
2  Kontakt - ind-ud 7  Sikring f. pumpe apparat I
3  Drift-apparat I 8 : " . Il
4 Drift-apparat II 9 " " apparat I og II
5 Fejl- apparat I 10 Klemliste

for

BS 7 og 7a )

Bane: HHGB, HFH/GDS,LB Ausgabe [ 01 ] [ I I ]
S, HP, HNJ, VNJ Dalem 26483 ] l l I I
OHJ/HTJ, VLT, SB [ Hae ohne Maistab |

Toleranzangabe
H&ndbog side 44
Datum Name
Bearb.[264.83 | laleke Varmetavle
Gepr.
Norm
> DUEWAG Ident-Nr. Blatt
PUEWAD ARTENGESKLLSCHAF Bilag 31.01
Werk Uerdingen TTTTTIT[or e
Zust. Anderung Datum | Name | Urspr. Ers. f. | Ers. d.




93
106

92 \
316\
us\
102\
257\
263

Radioanlag —

AN

~N ™
v n

N
WS

262

@
N O

o=
w

O

\

A

N O
o @™

ﬁo o |

]

(=]

7

456

-45-
Forerstandskontakt
Kerekontroller
Trykknap "Dere lukke venstre"
Trykknap "Dgre lukke hojre"
Trykknap™ "Dere &bne venstre"
Trykknap "Dgre abne hgjre"
Trykknap "Sanding"
Trykknap "Gear ud"
Trykknap "Gear ind-frem"
Trykknap "Gear ind-bak"
Trykknap "Motor 1 START"
Trykknap "Motor 1 STOP"
Trykknap "Motor 2 START"
Trykknap "Motor 2 STOP"
Trykknap "Togbelysning ind"
Trykknap "Togbelysning ud"
Trykknap "Klokke"
Meldelampe “Gear-frem ind"
Meldelampe "Gear bak ind"
Meldelampe "Motor 1"
Meldelampe "Motor 2"
Meldelampe "Motor 3"
Meldelampe "Motor 4"
Meldelampe "Kglevandstemperatur"
Meldelampe "Generator"
Meldelampe "Gearolietryk"
Meldelampe "Darkontrol venstre"
Meldelampe "Derkontrol hgjre"
Meldelampe "Hovedbeholdertryk"
Meldelampe "Ladning"
Skydekontakt "Frontlys venstre"
Skydekontakt "Frontlys hajre"
Skydekontakt "Frojekter"
Vippekontakt "Nedbl@nding"
Kontrollys for frontlanterne red
Skydekontakt "Fgrerbord-indstrumentbelysning"
Trykknapkontakt "Kereplansholder"
Kontakt "Vinduesvisker"
Trykknap "Vinduesvasker"
Kontakt "Fererstandsvarmeapparat"
Trykknap "Horn"
Skydekontakt "Udv.spej1"
Nedblendingskontakt
Omdrejningstzller anlzg 1
Omdréjningstzller anlzq 2

Hastighedsmiler

Kontrollys radio

Mikrofon

Trykknap "Mikrofon"
Nedblandingsmodstand f. projekter
Digitalur

Meldelampe "Standser"

And. Zust.

Ursprung

1LB(03), HP (05), SB (10}

Arrangement af el-instrumenter

Fererbord YS

8latt: 1

EMG D& 07.644

Blatter:]




08 07.652

- 46 =
E“G B8 R T el V.o Blatt
Placering af el-apparater
) Blatt Nr.... .o
15.06.83-Ac/Hae- EP (05), SB (10)
L39 LLE 77 76 267 1-329 283 2 yl Lﬁlﬂ
/ij [=
j
358 353 77 109,110 321-329 ST EaeR
Pos.nr. Benzvnelse
2 Batteri
21 Ladestikdése
76 Fodkontakt "Sifa"
77 Héndkontakt "Sifa"
109 Klokke
110 Sifa - summer
267 Lampe "Fgrerstand"
283 Fgrerstandsventilator
321 Kontakt "Derbetjening"
322 e "Derkontrol"
323 Kontaktrela
324 Ensretter
325 Motor f.der
326 Slutkontakt "Derbetjening"
327 " "Dgrstyring"
328 Y "Derkontrol"
329 Magnet "Dgrlis"
337 Centralkobling KK-ende
353 Radioanleg
358 Magnetplade m.forstzrker og relazkasser
387 Batteritavle
438 Stikdase 42, Pol. Gr.IL
446 Kontakttavle

el 04 07.655
Apparattavle YS
E"G ( Placering af elektr.apparater 2 Blatter
HHGB(01), HFHJ/GDS'(OZ), LB(03), HP(05), o i 1
01.06.1983-Ac/P HHU(06), SB(10) att Nr
Abdeckung
25 212
/
I———1T—® )
Schalttafel VS 28
89 ohne Abdeckung /120
43 &) ?295
296
032
“\ ?45
LO\\\\\\\\\\ [0 L6
39\ //47
\% TR
NN
34— E L8
35/ l—] sz:’o
\229
369\ 209
00
370\\ /1/2
56\\\E =
291
o 292
ceall
| £ =]




EMG

20.05.1983-Gs/Geq

~ A7 =
Apparattayle YS
Placering af elektr.apparater

pd 07.655
Blad 1
af 2 bl.

Pos.nr.

25
28

29.
29,

30
34
35
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
66
88

120

121

200

209

212

229

230

295

296

369.
369.

370

N —

=3

Benavnelse

Markeringlys "Batteri"
Rele "Lys-Ladning"
Rele "Driftsafbryder"
Rela "Driftsafbryder"
Kontakt "Driftsafbryder"
" "Styring"
" "Klokke"
" "Frontlys venstre"
" "Frontlys hgjre"
" "Projekter"
" "Fgrerstands- instrumentbelysning"
" "VWinduesvisker/vasker"
" "Fgrerstandsopvarmning"
" "Horn-udv. spejlvarme"
" "Dgrbetjening"
" “Radio"
" "Hgjttaleranleg"
Rela "Fgrerstand"
Sikringsmodstand
Rele "Sifa"
" "Sifa-summer"
" “Nedbelysning"
Kontakt "Ngdbelysning"
. "Ngdbelysning"
H "Lysgruppe 1"
4 "Lysgruppe 2"
Rela "Sanding-frem"
" "Sandstrgning"
Ensretterventil-modul (Diode)
Ensretterventil-modul (Diode)

Ensretter (Diode)

01.06.1983-Ac/Pr:

= 148.= Dd 07.660

Batteritavie YS
Placering af elektr. apparaZer
HHGB(01) ,HFHJ/GDS(02) ,LB(03) ,05JS(04) ,
HP(05), HHJ(06), VLTJ(07),0HJ[HTJ§08;aVLT(09 Blatt Nr

1
1

Blatter

27

(/////26

_”,_,—9

“~\\\\\\\\\\\\\‘

Benzvnelse

Batterisikring
Batteri-hovedafbryder

Kontakt "H&ndlampe"

Stikdédse "H&ndlampe"

Sikring "Varme"
Minimalspezndingsrela
Minimalspaendingsafbryder
Batteri-frakoblingsrelz
Kontakt f. Minimalspendingsrela
Tavle




