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I. Forberedelsestjeneste 

Før man begynder at arbejde med vognen skal h å ndbremsen være 
trukket til. 

1. Overbevis Dem om, at der findes tilstrækkelige m æ ngder ·af: 

1. 1 Smøreolie til dieselmotoren, indsprøjtningspumpen og 
regulatoren, til det hydromekaniske gear, til drivaksler-
ne og til luftkompressoren. 

1. 2 Køle- og brugsvand. 
1. 3 Dieselolie. 
1. 4 Brændselsolie. 
1.5 Sand. 

1. 6 Hydraulisk olie i ventilationsanlæggets oliebeholder 

2. Drænhanerne på olieudskiller, luftbeholder, luftfilter og vand -
udlader skal være lukket. 

3. Kontroller, om ildslukningsapparaterne er til stede og plom-
beret. 

4. Kontroller, om den indbyrdes mekaniske, elektriske og pneu-
matiske sammenkobling af de enkelte køretøjer eller tog er i 
orden. 

5. BSI-koblingen skal være smurt på behørig måde. 

6. Indkobling af 24 V anlægget (se bilag Da 4-580, Da 4-554, 
Da 4-581 og Da 4-559). 

6. 1 I YM, YS sluttes batteri-hovedkontakt (YM = 3 og 8, YS 
= 3) på batteribetjeningstavlen til. 

6. 2 Begge anlægsomskiftere (31) på motorvognens apparat-
tavle skal stå på "ind". 

6. 3 Samtlige automatiske sikringer på apparattavlerne skal 
være tændt. 
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7. Kølevandet forvarmes (se bilag Da 4-580) 
7.1 Een af de to stikdåser (4) til "kølevand-forvarmning" til-

sluttes det stationære 380 V vekselstrømsnet. Under til-
koblingen af kablerne skal vekselstrømsforsyningen være 
afbrud t. 

7. 2 Tænd for strømmen. Forvarmeapparaterne opvarmer kø -
levandet, og cirkulationspumpen lader vandet cirkulere . 
Kontroller at cirkulationspumpen er i gang. 

7. 3 Når signallampen "starttemperatur" slukker, har kø,le-
vandet nået den nødvendige t emperatur på 40° C . Sluk for 
kølevandforvarmningen og aftag straks kabelforbindelsen 
til det stationære anlæg. 

II. Igangsætning af dieselmotorerne (se bilags. 41 og 42) 

Overbevis Dem om, at toge t er bremset, før D e sætter dieselmo-
torerne i gang. Træk hå ndbremsen, hvis der endnu ikke er nogen 
trykluft. Sæt nøgl en og håndtaget for førerbremseventilerne i. 
Overbevis D em om, a t der ikke er nogen und er vognene . 

1. Tænd førerpultafbryderen (36) med nøglen. Sæt kørekontrol -
leren (48) på "LL" (tomgang). 

2. Varmstart. 
Da kølevandet er blevet forvarmet til 40° C, kan dieselmoto-
rerne startes ved ned trykning af trykknapperne "Motor 1 og 
2 ind" (16 og 20). 
Ved sammenkobling af to motorvogne startes motor 1 og mo -
tor 3 ved neåtrykning af trykknappen "Motor 1 ind" (16) idet 
knappen holdes nede, indtil signallamperne (2 og 9) "Motor 1" 
og" Motor 3" slukker. P å samme måde startes motor 2 og 4 



- 7 -

v ed hjælp af trykknappen (20) "Motor 2 ind". Hertil hø r e r 
signalla mperne "Motor 211 og Motor 4 11 (3 o g 10). 

3. Koldstart. 

4. 

Normalt ska l kølevandet forvarm es som b eskrev e t und e r I. 7. 
St a rt v ed hjælp a f gløde rørtæ ndin g (3 9 ) e r kun be r e gne t for 
nødsituationer. 
Motore rne startes enkeltvis m ed d eres r espektive trykkna p 
"START". 

Nå r di es elmotore rne er i gan g kontrolle r e s : 
4. 1 Moto r smø r eolie t r ykke t 3 1 kg/cm min. 
4. 2 Motore rnes om drejningsta l, 

tomgang 
4. 3 Motore rnes omdrejni n gsta l 

max. (under b el a stning ) 

ca . 550 o /min. 

4.4 
4 . 5 

Kø l e vandets t empe ratur ca . 
2100 o / min. 

80° C 
Signa lla mpe hovedbehold e r (6) bilag s. 41 o g 42 . 
slukke r ved 5, 8 ato (føre rpult). 

4 . 6 Batte riladning, ses på voltm e t e r e t på a pparattavl en . 
Spæ ndingen stiger til 26 - 28 V. 

4. 7 Om s a mtlige va nd-, bræ nds e ls- , smø r eolie- o g hydra u-
likledninger e r tæ tte . 

4. 8 Om motore rne s udstødningsga s ha r d en rigtige fa r ve . 
4. 9 Om vandpum p erne e r tæ tte . 
4.10 Gea rernes, karda na ksle rnes, v eks elstrøms gen e r a tore r-

n es, luftkompressore rnes og v entila tionsa nlæ gge ts gang. 
4.11 Prøv brems e rne fra hve r førerstand, når hovedbeholde -

rens tryk er ca . 5, 3 - 5 , 8 a to o g brems ecylind e rlednings-
trykke t ca . 3, 6 a to. 

,, 
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4. 12 Iagttag kompressorernes ydelse . 

4. 13 Lad ikke dieselmotorerne gå l ængere i tomgan g end 
absolut nødvendigt. 

5. Kontroller, om: 

6. 

5 . 1 Sandingsanlæg arbejder fe jlfri t . 
5. 2 Varm e - og b elysningsanlæggene er i orden. 
5 . 3 Alle redskaber, alt værktøj, alt signaleringsm a t eriale 

og alt andet t ilbehør er t ils t ede. 
5 . 4 Lydsignaleringsanlæggene fungerer som de skal. 

Inden D e forlader førerhuset: 
6. 1 Sørg for, a t togbremsen er aflås t, h åndbremsen t r uk -

ke t an, og at 
6 . 2 nøglerne til førerbremseventilen og førerpulta fb ryde -

ren samt h å ndtaget til den a nden fø r erb remseventil 
er fjerne t. 

7 . Ind - og udrykning af gearene (se bilags . 41 o g 42 ) 
7. 1 F or at kunn e indrykk e gearene s kal kø r ekontr olleren 

(48) stå på " L L" . 
7. 2 Indrykningen sker ved h jælp af t rykkna ppe rne h enhol d s -

vis "frem" (1 7 ) og " bak" (19), id e t m an efter kort n ed -
trykning af den pågældende t r ykknap v e nter, i ndtil de 
til hørende signallamper "gear frem" (5) resp. "gear 
bak" (7) l yser vedvarend e . Indtil d a gå r dog no gl e s e -
kunder, hvori den pneumatiske stilsta nds-kontrol gen-
nemføres og indgrebs t rykket for gea r en e gives fr i. 

7 . 3 Ud rykn ingen sker ved hj æ l p af t rykkna ppen "gear ud" 
(1 8) (påvirkes ca. 2 sek.). 
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8. Dødmandsanordning (s e bilag Da 4 - 580 og 4-581) 
Efter indrykning af gearen e i den en e eller anden køreret-
ning må der uafbrudt enten trædes på fod pedalen (YM; = 1 7, 
YS = 3) eller e n af de to trykkontakt er (YM = 11 og 18, 
YS = 5 og 10) hold es ind e, e llers sker der efter ca. 6-8 
s ekund er en a utoma tisk opbremsning. 

III. Igangs æ tning af toget (s e bilags . 41 o g 42) 

1. Når gearene er rykke t ind og en af dØdmandskontakterne 
trykket ind, s æ tte s toge t i gang ved a t kørekontrolleren (48) 
drejes videre i stillingerne 1 - 7. 
Den ønskede hasti gh ed opnås ved indstilling på det pågæl-
dend e hastigh edstr in. 

2. P å "LL" får dieselmotorerne torngangsfyldning . 
I t rin en e 1 - 4 får de forøget fyldning. 
P å 5 fuld fyldning. 
6 er e t m ellemtrin ud en æ ndret fyldning. 
P å 7 får motoren ligeledes fuld fyldning, men desuden ind-
stilles DIWABUS - gearet på større hastighed . 

3. Ved stor b elastning og fed t ede skinn er bør far t en sættes for-
sigtigt op, og kun s å meget, at drivakslerne ikke begynder 
at spille . 

Obs. : Sæ t omgåend e kørekontrolleren n ed, hvis hjulen e b e -
gynder at spille, og s æ t først d e r efter sandstrøeren i gang, 
aldrig før ! Der må aldrig sandes s å længe hjulen e spiller. 
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IV. Strækningskørsel. 

1. Kørselsforhold 
1. 1 Ha stigh ed . 

D en ønskede has tigh ed indstilles ved hjælp af kør ekon -
trolleren . D e t hydrom ekaniske gear skifter automa-
tisk svarend e til d e nødvend ige trækkraftbetingelser" 

1. 2 Frigear 
Skal toget eft er opnåelse af den ønskede hastighed k~sre 
i frigear, stilles kørekontrolleren på "LL", hvoreft e r 
altså kun motorernes tornga ngs yd els e ove rføres . 
Fra frigears t illingen kan man ved a ll e has tighed er i gen 
forøge ydelsen ved t rinvis omskiftning af kørekontrolle -
r e n til e t af trinene 1-7. 

1. 3 Brems ning med dieselmotorerne 
Toge t ka n bremses med die s elmotorerne i fartområdet 
mellem h el has tighed og ca. halv max. hastighed (ind en 
for området af det mekaniske gear), idet man s æ tter 
kørekontrolleren tilbage på "LL". 

1. 4 Sanding 
Sandingen svarende til den indstillede kørs els retning 
sker v ed n ed trykning af trykknappe n "Sanding" . 

2. Driftskontrol 

2 . 1 Driften kontrolleres ved hjælp af signallamperne på 
førerpulten. 



Signallampe 

"Motor 1 - 4" 

"frem - bak" 

"Døre venstre" 
og 

"Døre højre" 

" T emperatur" 

''Dynamo'' 

"Hovedluft -
beholder" 

Gearolietryk 

YS - batteriets 
opladning 
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lyser 

sålænge dieselmoto-
ren ikke er i gang 

når samtlige DIWA-
BUS-gear er ind-
rykket i den pågæl -
dende kørselsret-
ning. 

s ålæn ge en af døre-
ne i den pågældende 
side af toget endnu 
står åben 

s å snart kølevandet 
i e t af de igangvæ-
rend e anlæg er kom-
met op på 90° C. 

såsnart en dynamo 
ikke længere afgi -
ver spænding 

når lufttrykket syn -
ker under 5, 0 a to. 

ved manglende olie -
tryk og motoren i 
gang 

ved manglende spæn-
ding på ledning 32 
'' adskillelses beskyt-
telse 24 V" i YS 

slukker 

når den pågældende 
dieselmotor er i 
gang. 

såsnart lufttrykket 
ved et af DIWA -
BUS - gearene begyn-
der at svigte. 

såsnart samtlige dø-
re i den pågældende 
side af toget er luk-
ket. 

ved normal køle -
vandstemperatur. 

ved forskriftsmæs -
sig spænding. 

når lufttrykket er 
kommet op på 5, 8 
a to. 

nå r olietrykket er 
tilstede 

ved spænding på led -
ning 32 i YS 

• 
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2 . 2 Indikering ved kontrollamper på apparat - tavlen 

Kontrollampe 

"Motorolietryk'' 

"Gearolie -
t emperaturen' ' 

"Vandstand" 

"Kølevands -
t emperatur" 

"Start -
t emperatur" 

"Dynamo" 

Gearskift 
"frem" 
"bak" 

"Anlæg 1" 
"Anlæg 2" 

i vogn 

YM 

YM 

YM 

YM 

YM 

YM 

YM 

lyser 

når olietrykket ved igangvæ -
rende dieselmotorer synker 
under 0, 5 a to . 

når gearolietemperatu ren 
stiger over 100° C . 

når vandstanden synker 
und e r minimum. 

når kølevandstemperaturen 
overstiger 90° C. 

sålænge kølevandstempe ra -
turen er under 40° C. 

såsnart dynamoerne holder 
op med at levere spænding. 

ved tilkoblede magnetventi -
ler på DIWABUS - gearene 
svarende til den pågældende 
kørsels retning. 

ved tilkobl ede magnetventi -
ler, når luftt rykket svigter. 



·• 

Kontrollampe 

F yldnin gs inds til -
l eren " op" 

''ned" 

"Batteri " 

We ba sto-
Va r m luft-
system m a nu e l 
''Glødn i n g' ' , 
gul 
"D rift" 
grøn 

ditto a utoma t i s k 
t rykkna p "IND" 
(gul) 

automatik 
(grøn) 
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i vogn 

YM 

YS 

YM, YS 

YM, YS 

YM, YS 

YM, YS 

lyser 

når fyld ningsinds tille r en 
står i d en t ilsvarend e ret -
nin g 

nå r d e t pågæld ende ba tte ris 
spæ nding er fo r l av. 

med ens glødeind retnin gen 
e r tæ ndt. 
med ens opva r m ningen stå r 
på. 

efter b etj e ni ng af trykknap 
"IND" 
und e r driften 
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2. 3 Automatisk standsning 
Enhver driftsforstyrrelse, der registreres af det el ek -
triske anlæg og bevirker en standsning af dieselmotoren" 
indikeres ved tænding af signallampen "Motor" på fører--
pulten og den tilsvarende kontrollampe på apparattavlen 
i pakrum. 
Dieselmotorerne standses automatisk af kontrolins t r u -
menterne, når følgende passerer under kørslen: 
Motorsmøreolietryk under 0, 5 a to . 
Kølevands tand under 

Gearolietempera tur over 

2 . 4 Melding af driftsforstyrrelser 

ca . 60 mm VS 
(i udlignings -
beholderen) 
ca. 100° C . 

Følgende driftforstyrrelser meldes ved tænding af den 
pågældende signallampe på førerpulten og den tilhøren-
de kontrollampe på apparattavlerne i pakrum: 
Kølevandstemperatur over 90° C. 
(Den pågældende dieselmotor skifter automatisk t il 
"LL" og det tilsvarende DIWABUS-gear udrykkes ). 
Dynamo leverer ingen spænding: 
Når en af de nævnte kontrolanordninger har registreret 
fejlen, lyser den pågældende signallampe på førerpulten 
og den tilhørende kontrollampe på apparattavlen i pak -
rum. 
Når fejlen er afhjulpet, t rykkes den pågældende betj e-
ningsknap "afbrudt" på apparattavlen ind, hvorefter den 
tilhørende kontrollampe slukker og der igen kan s tart es . 
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3. Standsning af dieselmotorerne under kørslen 

3. 1 P å hvert trin af hastigheden - ved kort tids nedtryk-
ning af den pågældende trykknap "motor ud" ("motor 
1 ud" - for gruppe 1 og "motor 2 ud" - for gruppe 2) 

3. 2 Temperaturen i den standsede dieselmotors kølevand 
må ikke synke ned und e r 40° C, da motoren ellers ik -
ke kan startes umiddelbart. 

4. Tilkobling af dieselmotorerne under kørslen 

4. 1 Det anlæg, d er skal startes, skal være i d en rigtige 
køreretning. 

4. 2 Kørekontrolleren stilles på "LL". 

4 . 3 Den pågældend e trykknap (motor 1 resp. 2 ind) trykkes 
n ed, indtil signallampen (motor 1 resp. 2) slukker. 

V. Standsning af toget 

1. Kørekontrolleren drej es t rinvis til "L", 

2. og bremsning kan foretages. 

VI . Ændring af kørselsretning 

1. Gearskifte må kun ske, når toget holder. 

2. Dieselmotorerne skal være i gang. 

3. Kørekontrolleren stilles på "LL" . 

4 . Trykknappen for "frem" eller "bak" trykkes ned, hvorefter 
den tilhørende signallampe tænder. Den slukker igen efter 
nogle sekunder, (såfremt gearene allerede er indrykket i den 
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ønskede kørselsretning, vil lampen lyse i ca. 1 sekund), og 
lyser a tter, når gearet står und er tilstrækkelig olie tryk. 

VIL Standsning af dieselmotorerne 

1. Ved ned trykning af trykknappen "motor ud" , ved ophold over 
5 minutter. 

2. Batteri-hovedkontakterne afbrydes kun, når maskinanlæg-· 
get skal standses i længere tid (f. eks . om natten), og ikke 
skal tilsluttes et stationært ladeanlæg. 

VIII. Afslutningstjeneste: 

1. Spænd håndbremsen. 

2. Kontroller, om samtlige ledninger, slangeforbindelser, slan-
gemuffer, forskruninger og flanger er tætte, medens diesel-
motorerne er i gang. 

3. Kontroller iøvrigt dieselmotorernes gang. 

4 . Iagttag farven af forbrændingsgass e n . 

5. Kontroller kardanaksellejerne (kompressor og drivaksler) 
tempera tur og slør. 

6. Efterse kileremme på motor, køler og kompressor. 

7. Kontroller differentialerne og især d eres lej er med hensyn 
til varmløbning. 

8. Kontroller motorens elas tiske ophængninger. 

9. Luk op for drænhanerne på olieudskillere, luftbeholdere, 
Luftfiltre og vandudladere . 
Olieudskilleren tappes ved løbend e kompressor, 



10. 

11. 

12. 

13. 

14. 

IX . 

1. 

2. 
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Kontroller aksellejernes t emperatur. 

Sæt kontakter og håndtag på førerplads en i hvilestilling. 

Sæt betjeningshåndtaget på førerbremseventilen i låse-
stilling og tag nøglen ud. Sæt h åndtaget på førerbremse-
ventilen for den direkte virkende trykluftbrems e ligeledes 

i l åses tilling og tag håndt aget a f. 

T ag nøgl en for førerpult-afbryderen ud. 

Stil batteri - hoved afbryd e r e på b a tteritavlern e på "ud". 

Er W ebasto-Fyrene i drift, afventes først disses eft er -
bræ ndin g o g standsning (ca . 2-3 minutter). 

Før e ftersynsbogen a jour for evt. fe jl o g mangler . 

Underret det pågældende reparationsværksted om notater 

i eftersynsbogen. 

Særlige forhold og forstyrr e ls er und er kørslen 

Nødbremsen er blevet trukke t 

Hvis nødbrems e n trækkes under kørslen s es hurtigt fald 

af lufttrykket p å manometret. Man må da omgående s æ tte 
førerbremseventilen i hurtigbrems es tilling og samtidig 
stille kørekontrolleren på "LL". Brug sanding i det om-

fang det er nødvendigt. Lader man førerbremseventilen 

forblive i kørestilling, e fter at nødbrems e n e r trukket, 
strømm e r al luft ud af hovedluftbehold eren. 

I faresituationer 

Ved pludseligt opdukkende forhindringer og anden fare: 

3. 

4 . 
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2. 1 T ræk førerbremseventilen i hurtigbremsestilling. 

2. 2 Tryk trykknappen "Sand" ind . 

2 . 3 Stil kørekontrolleren p å "LL". 

2 . 4 Stands dieselmotorerne. 

2. 5 Når toget er standset, træk nøglen ud af førerpults -
afbryderen. 

· I tilfælde af, at føreren blive r uarbejdsdygtig under kør ·-
slen 

Såfremt føreren bliver uarbe jdsdygtig, skal den evt. led-
sager i tilfælde af, at han ikke er b emyndiget til selv at 
køre toge t vid ere, gøre følgende: 

3. 1 bevæge betjeningshåndtage t p å før e rbremseventilen 
indtil bages t e anslag og sta nds e toget, 

3. 2 s æ tte kørekontrolleren på "LL", 

3. 3 standse dieselmotorerne, 

3 . 4 spænde h å ndbremsen, 

3. 5 låse førerbremseventilernes b e tj eningshånd tag resp. 
tage dem af, 

3. 6 træ kke nøglen for førerpults-afbrydere n ud . 

Kørsel ud e n egen kraft 

4. 1 Stands dies elmotorerne , for s å vidt d e tte ikke allere-
d e e r sket ved driftsforstyrrelsen. 

4.2 Sæt førerbremseventilen i l åsestilling. 



5. 

6 . 
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4. 3 Stil kørekontrolleren på II LL" . 

4. 4 Sæt samtlige omskiftere på armatur- og apparattav -
ler i hvilestilling og træk nøglen for førerpultsafbry-
deren ud . 

4 . 5 Ved længere slæbestrækninger og fare for frost, skal 
kølevandet tappes af, såfremt der ikke er påfyldt 
fros tbeskyttels esmidd el. 

4. 6 Tænd slutsignale t og lys e t (nødlys e t) inde i toget. 

Forebyggelse af frostskader 

Såfremt toget eller i det mindste motorvognen ikke kan an-
bringes i frostsikker hal, og kølevandet ikk e er tilsat frost -
beskyttels esmiddel, skal kølevandet aftappes. Vandet i 
toiletbeholderen skal ligeledes aftappes . 
Har man af en eller anden g rund tappet kølevandet af, bør 
man ved genindfyldningen sørge for, at dette kun ske r i et 
opvarmet rum (selv om der anvendes varmt vand) og når 
maskinanlæggene er nået op på en temperatur på mindst 
+ 5° C. 

I tilfælde af brand 

6 . 1 Træk fØrerbrems eventilen i hurtigbremsestilling. 

6. 2 Tryk trykknappen II Sand" ned . 

6. 3 Stands dieselmotorerne. 

6. 4 Spænd håndbremsen. 

6. 5 Sæt kørekontrolleren på " L L" og t ræk nøglen for fø-

7. 

8. 

t ' 

- 20 -

rerpults - afbryderen ud. 

6. 6 Sluk for batteri-hovedafbryderen. 

6. 7 Luk for brændstoftilførslen. 

6. 8 Brug ildslukkeren rigtigt og roligt. (Læs først brugs -
a nvisningen på ildslukkeren). Kulsyreslukkeren bru -
ges fortrinsvist til det elektriske a nlæg. 
Pulverslukkeren bruges fortrinvist til oliebrand m.v. 

6. 9 Bekæmp ilden nedefra, d. v. s . sprøjt ikke ind i fla m-
merne, men ind på det sted, hvor d e opstår, og und-
gå om muligt træk. 

Blokeret drivaksel 

Når en drivaksel er blokeret på grund af et beskadiget dif -
ferentiale, må vognen skubbes ind på e t sidespor med 
standset hjulsæt, idet man om muligt bør lægge h emsko un -
der d e stilleståend e hjul og smøre skinnerne. Fra d et træk-
kend e køretøj m å der und er ingen omstændigheder sandes. 

Yd erligere forholdsregler ved længere stilstandsperioder . 

8. 1 Samtlige luftfiltre og øvrige å bninger på motor- og 
gearhuse skal beskyttes mod fugtighed med oliepa-
pir eller egnede klæbestrimler. 

8. 2 Samtlige aftapningssteder å bnes . 

8. 3 Alle udvendige bla nke dele fedtes godt ind . 

8 . 4 Alle revisionsarbe jd e r gennemføres, som det er fore -
skrevet ved almindelig revidering. 



X. 

1. 
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8 . 5 Batterierne tages ud og aflades fra tid til anden, 
idet de oplades påny. 

Fejl i maskinanlægget 

Dieselmotorerne går ikke i gang 

Afbryd starten eft er ca. 5 sekunder for ikke a t tømme el -
ler beskadige batterierne og prøv først i gen eft er ca . 20-30 
sekunder. Mulige årsager: 

1. 1 Brændstof er sluppet op. 

1. 2 Brændstoffiltre er tilstoppe t. 

1. 3 Indsprøjtningspumpen filtre eller brændstofledninger-
ne er ikke udlufte t tilstrækkeligt. 

1. 4 F e jl i indsprøjtningspumpen. 

1. 5 Indsprøjtningsdyserne er tilsmuds et eller blevet b e -
skadige t. 

1 . 6 F ejl i oliekredsløbet. 

1. 7 Se efter, om brændstofpumpen står på fuld fyldning. 

Dieselmotorerne standser automatisk, når: 

2. 1 Motors møreolietrykket er fa l det under 0, 5 ato. 
Eventu elle årsager: 
Manglende smøreolie. 

,, Oliefilteret eller oliekøleren (varmeudveksleren eller 
forbindelsesflangen) er utæt . 
Oliefiltere t (spaltefilteret) er tilsmuds et . 

3. 
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Forskruningerne er løse eller olieledningerne er 
blevet beskadiget . 
Smøreoliepumpens drev eller selve pumpen er ble· 
vet beskadiget. 

2. 2 Der mangler kølevand. 
Eventuelle årsager: 
Utætheder i ledningerne, kølevandslangerne, gum -
mimufferne, kølersystemet eller motoren. 

2 . 3 Gearolietemperaturen er steget over 100° C. 
Eventuelle årsager: 
Kølingen er utilstrækkelig, f. eks . på grund af for 
lav konstant hastighed i køleventilator. 
Fejl i gearene. 

Dieselmotorerne går automatisk i tomgang, når: 

Kølevandets temperatur overstiger 90° C. 
Eventuelle årsager: 
Vandmangel eller utilstrækkelig vandcirkulation. 
Fejl i det automatiske køleanlæg (kredsløbet er måske 
utæt). 
For lidt olie i forrådsbeholderen (Behrpumpen). 
Køleren er tilsmuds et. 
Ventilationsregulator er beskadiget. Indstil den manuelt 
på større køleeffekt ved nedskruning af håndtagets stil -
leskrue . 
Fejl i kølerpersiennen, den er lukket. 
Ventilatorpumpens kilerem er bristet . 



4. 

5. 
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Dieselmotore rne standser, ud en at noge n kontrollampe 
på apparattavlen lys er. 

4. 1 Mangel på bræ ndstof, (evt . lækage i l ednin g ). 

4. 2 Brændstoffiltrene, forfilter, grovfilter og/ eller fin -
filt e r tilstoppet. 

Dieselmotorern e går ure gelmæssigt 

5 . 1 Der er luft i bræ ndstofsystemet. 

5 . 2 Indsprøjtningsdysern e er b eskadi get. 

5. 3 Indsprøjtningspumpen, regulatore n eller fødepum -
pen er i uo rden. 

5. 4 Ventilerne er utæ tte , beskadiget eller blevet hæn -
gende . 

5. 5 Ventilfjederne er k nækk et. 

5 . 6 Stængerne mellem fyldningsindstilleren og indsprøjt -
ningspumpens r egula tor er blevet bø j e t eller d e res 
bevægels e hindret på anden måde. 

5 . 7 Fyldningsindstille r en a rbejder ikke mere som den 
ska l. 

Udblæsningen ryger 

6 . 1 Hvid rør, n å r b rændstoffe t ikke er brændt op (brænd -
stoftåge ) eller der har dannet sig vanddamp, fordi 
der træ nger vand ind i forbrændingsrumme t på grund 
af utæt cylindertoppakning. 

7. 

8. 
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6 . 2 Blå røg, når der trænger olie ind i forbrændingskam -
m eret, evt. på grund af tilstoppet krumtaphusvent ila -
tion, fastsidd end e stempelringe o . s . v. 

6. 3 Sort røg ved bræ ndstofoverskud eller luftmangel på 
grund a f tilsmuds ede eller b eskadiged e indsprøj tn ings -
dys er eller s tærkt tilsmudsede luftfiltre . 

DIWA-gearene ka n ikke indstilles korrekt på fr em eller bak . 

7 . 1 Magn e tventilern e arbejd e r ikke som de skal. 

7. 2 D efekt i gearskift ets E - anlæg. 

Fejl i DIWABUS - gearene 

8. 1 Motorens omdrejningstal - ved fuldbremset tog og fuld 
bræ ndstofforsyning - er i alle geartrin for hø j t eller 
stigend e . Trækkraft en blive r mindre und e r kørslen. 
Bremsevirkningen er ikke krafti g nok v ed kørs e l nedad 
bakke . 
D en m aksimale ha stighed opnå s kun vanskeligt eller 
sle t ikke. 
Koblingsbelægningerne bliver for stærkt ophed et o g 
lugter og ryger. 
Årsag: Koblings skiven glider. 
Gearet d em onte r es og glidekoblingen und ersøges (gli -
d efladerne på svinghjul og trykring skal væ re plane ). 
I givet fald ordnes dette. 
F riktionsskiven skal være mindst 9 mm tyk, ellers må 
d en udskiftes. 
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Såfremt glidekoblingen varme r for meget, skal tryk-
fjederen fornyes . 

8. 2 Iagttagelse som beskrevet under 8. 1, men kun i eet 
geartrin . 
D esuden: 
Gearbånds -belægningerne bræ nd e r med lugt - og røg -
udvikling o g eft e rkoblings gearen e opvarmes stærkt . 

D ett e skyld es, at d et pågældend e gears lameller g li -
d er på grund af fork e rt gearskifte elle r forkert skif -
temåde ved f. eks. igangsætning, når et gear lægges 
ind, mens motoren løber hurtigere end tom gang. 

8 . 3 I den mekaniske driftstilstand er motorens omdrej -
ningstal væsentligt høj ere i alle geartrin end sva -
rende til den øjeblikkelige kørehastighed. 
Motoren er tilbøj elig til overd r ejning . Omdre jnings -
ta ll et stiger tøvende eller i ryk ved de a utoma tiske 
skift. Styringen svinger og skifte r fortrinsvis t il hy -
draulisk driftstilstand v ed ringe belastning, idet for -
delerbremsebåndet glider . 

8. 4 Års ag: 
Olie - arb e jdstrykke t er for lavt. 
For a t prøve dett e tilsluttes e t manometer til p røve -
stedet og und er kørs el i m eka nisk dri ftstilsta nd må -
les d er ved ca. 15 % af tophastigheden (omdre jnings -
tal) - ca. 1000 omdr. / min.- hvor meget arbejdstryk -
ket andrager . 
D ett e skal være 2 . 8 - 3. 0 a to ved en oliet empe r a tur 
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p å 70-80°C. 
Hvis ikke, da undersøges oliestanden og olie filtr e t 
kontrolle res for forureninger o g det unde r s øges, om 
overstrømningsventilen er utæ t , eller dens trykfj eder 
er for svag . Olien tømmes af karret og dette tages af. 
Sugekurven r enses og eventuelt snavs m ellem kugl e og 
sæd e i overstrømningsve ntilen f j ernes . Såfremt s æ d e t 
er beskadiget, skal ventilen udskiftes . Overstrøm-
ningsve ntilens å bningstryk indstilles til 3 a to, even tu-
elt må fj ed eren skiftes ud. 

8. 5 Skiftetidspunktet er indstillet for lavt, hvorved moto r-
omdrejnings ta ll e t og dermed olie-arbejdstrykket bli -
ve r for lavt efter omskiftningen t il mekanisk drifts -
t ilstand . Omd rejningstallet skal andrage ca . 50 % af 
d et nominelle om drejni ngs ta l og m å aldrig ligge un-
der 45 %. 
Afhjælpning : skiftepunktet indstilles hø j ere . 

8 . 6 Den automatiske styring er d efekt i p e rioder eller v ed -
varende, f. eks. på grund af s ty restemplets h æmning 
ved for snavs e t olie. 
Dækslet på ford el e rhus et aftages, og styrestempel med 
løfter tages ud. Styrestemplet gøres rent og styreblok-
ken skylle s i gennem (gear stilles på "tomgang", mo -
tor startes o g omdrejningstallet øges kortva r igt) . Mo -
tor stoppes o g styrestemplet mont eres a tt e r. 

8 . 7 Bremsebel ægningen e r blevet for h å rd (som glas) . D e t 
hærd ed e lag t rækkes af i en dybde af ca. 0, 2 - 0, 3 mm 
og belægningen gøres lidt ru . 
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8. 8 Belægningen er ved forkert indstilling eller ved nor-
malt slid efter længere driftsperiode slidt ned ca. 
2, 5 mm. 
Sliddet måles. Hvis dette er for stort, skiftes belæg-
ningen ud. 

Ved skift ligger dette for højt eller for lavt ved tryk-
punktet, fordi: 

8. 9 styretrykket har forandret sig, eller der er benyttet 
en anden olie, 
eller driftstemperaturen er forandret. 
Skiftepunktet indstilles påny ved hjælp af drosselskru-
en . 

8. 10 Styreforbindelse henholdsvis knastskive har forskudt 
sig. 
De indstilles påny. 

Skiftepunktet forandrer sig stadig, fordi: 

8. 11 Styreforbindelsen er ud e af fu nktion eller fjederen i 
fjederstyret er for svag eller knækkes . 
Defekte dele eller h enh . fjeder udskiftes . Styrefor -
bindelser og skiftepunkt indstilles igen. 

8. 12 Styreolie - omløbet e r i uorden, suge- eller trykled-
nin g utæ tte, h enholdsvis sugekurv snavset eller suge-
ledning forstoppet . 
Olien tappes af karret. D ette t ages af og ledningerne 
trækkes til. 
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Sugekurv renses og sugeledningen blæses igennem. 

8. 13 Styreolie - omløbet er i uorden på grund af skader i 
styrepumpen. 
D efekt e d ele udskiftes . 
Afprøvning af styreolie - omløbet: 
Gearfordelerdækslet tages af og drosselskruen drejes 
ud. Mens vognen holder stille og gearet i "tomgang", 
sættes motorens omdrejningstal op. Såfremt omløbet 
ikke er blokeret, skal styreolien komme ud af dros -
selskruens boring. 
Gearet skifter ikke eller ikke altid i den mekaniske 
henholdsvis hydrauliske driftstilstand, d . v. s. drift 
er kun mulig i enten den hydrauliske eller den meka-
niske driftstilstand. D ette viser sig f. eks. ved kvæl -
ning af motoren, når gearene lægges ind, eller når 
toget bremses, fordi: 

8. 14 Styrestemplet i den automatiske styring på grund af 
forurenet olie bliver hængend e i p e rioder eller vedva -
rende. 
Afhjælpning som beskrevet under 8. 5 . 

8. 15 Der foreligger en defekt af styreolie - omløbet . 
Afprøvning og afhjælpning som beskrevet under 8. 11 
og 8. 12 . 
Motoromdre jnings tal er ved afbremset tog, med gear 
indlagt og fuld gas for lavt, fordi: 

8. 16 Gearets friløb er defekt, og herved nedsættes moto-
rens omdrejningstal til ca. 800 omdr. /min. 
Friløbet må udskiftes. 
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F e jl i W EBASTO- varmlufta nlæ gget 

A. 

B. 

Va rmeanlægge t tæ nd e r ikke: 
1. for lav spæ nding pli batteri e t 
2. glød etrlid en e r brændt over 
3. glød erøret er stærkt tilsod et eller kortsluttet 
4. ledninge n er afbrudt 
5 . kontakten er defekt 
6. intet brændstof, ledningen tilstoppet eller utæ t 
7 . uegn e t bræ ndstof 
8. appara t e t ha r dlirlig eller ingen stelforbind else 
9. el ektriske ledninger er b eskadi get (gløderøret 

lyser ikke tilstrækk eligt trods fuldt opladet 
batteri) 

10. glød elampen er bræ ndt over 
11. magnetventilen tilsmuds et 
12. forkert spænding ved gløderøre t - skal være 

4 . 2 V - 0. 1 ved 24 V o g glødestrøm. 

Motoren starter ikke 
1. Motor hhv. a ppara tet har ingen stelforbindelse 
2. for lav spænding pli batteriet 
3. l edningerne er afbrudt eller forkert tilsluttet 
4 . kontakten er defekt 
5. motorviklingen er defekt 
6. kulbørsterne e r oliere t, ligger ikke til, klemmer 

i hold eren eller e r opbrugt 
7. kommuta tore n er slidt 
8. motoren, bræ ndstofpumpen elle r e n rotor er blo-

kere t 

C. 

D. 

E. 
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9. motorsikringen er bræ ndt over 

Anlægget bliver for varmt 
1. Luftfilter snavs et eller fross et 
2 . Udblæsning forstoppet 
3 . Varmekanaler har ikke fri gennemgang 
4. Ved ud elad els e affilterplader (YS) e r frisklu ft-

kanalen tilstoppe t. 
5. Overhedning af apparat et, som ses v ed brunlig 

misfarvning pli fyrets udvendige kappe p li afgangs -
siden. (I slidarme tilfælde bortfalder garantien). 

Varm eanlæ gget arbejder for støjende 
1. en af d e roterende dele, f. eks . friskluftrotoren, 

berører husets væg, evt. er spændeblindene 
spændt for stramt 

2. ved utilstrækkelig lufttilførsel d. v. s. overophed-
ning, er spe cialfedt sivet ud fra et pumpe - eller 
motorkugl elej e . 

Va rmeanlæ gget soder og ryger 
1. uegnet bræ ndstof 
2 . utilstrækkelig lufttilførs el til forbræ ndingsrum-

m e t for lirsaget a f snavset indsugning 
3. el-motore n løber for langsomt 
4. ved genta gne startforsø g - uden a t fyret e r tæ ndt -

e r der tilført for meget olie til bræ ndkammeret 
(lad fyr e t brænde frit indtil d e t brænd e r røgfrit) 

5. d ersom strøm til fyret afbrydes før efterbræn-
ding er afsluttet 
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Betjening af b elysningsanlægget (se bilags. 41 og 42) 

Indvendig belysning 24 V 

1. 1 D e to loftslampe r 24 V i førersta nd t ændes og slukkes 
på kontakten "Instrumentbelysning før e rsta nd" (34). 

1. 2 Lamperne for instrumentbelysningen tændes o g sluk-
kes ligeled es med d enne kontakt. Deres lysstyrke kan 
regulere s ved hjælp af r e gulatoren (56). 

1. 3 Køreplanslampen på førerpulten b e tjenes ved hjælp af 
trykknappen (37). 

Indvendig belysning 220 V 

2. 1 Sikringer TWR 1 og TWR 2 (5, 11) på de to batteritav-
ler i motorvognen skal være på plads og sikringsauto-
materne (4 til 10) på belysningstavlen i motorvognen 
samt sikringsautomaterne 27, 28 og 29) på apparattav -
lerne i styrevognen skal være indkoble t. 

2. 2 Hele togets indvendige belysning tæ nd es ved et tryk på 
knappen "indvendig belysning ind" (24) . Den slukkes 
igen ved e t tryk på knappen "indvendig belysning ud" 
(26). 
Knapperne sidder på førerpultene i motorvognen og 
styrevognen. 

2. 3 Den ene eller anden strømkreds kan afbrydes ved 
hjælp af kontakterne "TWR 1 ud" resp. "TWR 2 ud" 
på belysningstavlen i motorvognens pakrum. 

2. 4 L ysstofrørene i pakrummet tændes og slukkes ved 
hjælp af den anbragte kontakt (20). 

3. 

4. 

5 . 
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Nødbelysning 24 V 

3. 1 Svigter strømmen i strømkreds 1 ved tændt belys-
ning af en eller anden grund, tændes nødbelysninge:n 
automatisk af nødlysrelæet (YM = 15, YS = 33). 

3. 2 Til manuel tænding findes der en kontakt "nødlys" på 
henholdsvis motorvognens og styrevognens belys-
ningstavle. 

Udvendig belysning 24 V 

4. 1 Tagproj ektøren tændes og slukkes ved hjælp af kon·· 
takten "projektør". I stilling "ind" har projektøren 
fuld spænding, i stilling "afblændet" reduceret 
spænding. 

4. 2 På hver af førerpultene i motorvogn og styrevogn 
findes konta kter til signallygterne rød/hvid, hen -
holdsvis højre og venstre (30 og 31) som markeret 
på kontakterne. Ned blændingskontakten ( 55) skifter 
fra nærlys til fjernlys. (Bilux). 

Håndlampe 24 V 

Til di eselmotortoget hører der en håndlampe, der kan til-
sluttes enten stikdåsen på batteri-tavlen eller stikdåsen 
på apparattavlen i pakrum i YM. 

XII. Divers e 

1. Åbning og lukning af dørene (se bilags. 41 og 42) 

Ved kort nedtrykning af trykknapperne henholdsvis "Døre, 
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venstre, åbnes" (53) og "Døre, højre, åbnes" (54) åbnes 
dørene i den pågældende side. 
Til dørenes lukning benyttes på samme måde trykknapper-
ne "Døre, venstre, lukkes" (15) og "Døre, højre, lukkes" 
(21). Når dørene er lukket, er de låst elektro-mekanisk. 

1. 1 I lukket tilstand er dørene låse elektromagnetisk . 
Inde i vognen sidder et håndtag til manuel oplukning 
over dørene. Yderligere findes i førerstandsenden 
på YS en trykknap, der åbner en dør udefra. 

Webasto-luftvarmeanlægget (se bilag Da 4-558, 4-552) 

2. 1 De to Webasto-varmluftapparater i YM og YS tæn-
des ved hjælp af kontakten (18, 2) hhv. trykknappen 
(43, 24) på apparattavlerne. Det førerstanden nærme-
ste varmeapparat er styret termostatisk over det 
automatiske anlæg, og det andet apparat er styret 
manuelt. Ved hjælp af 8 -dages uret er det muligt 
at foretage en tidsafhængig indstilling af opvarm-
ningsperioden for de termostatisk styrede varmeap -
parater. 

2. 2 Igangsætning af apparatet med automatisk styring 

Vælgerkontakten (28, 39) sættes i stilling "automa -
tik". Der trykkes på knappen "ind" (43, 24). Herved 
sættes relæet til automatisk regulering, den gule 
kontrollampe lyser, og anlægget er driftsklart. Efter 
2½ minut er startperioden slut og den grønne kontrol-
lampe, som nu lyser, viser, at anlægget er i korrekt 
drift. 
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Hvis apparatet ikke tænder ved første start, indledes 
en ny start automatisk . 
Såfremt apparatet heller ikke tændes herved, kobler 
automatikken tilbage til udgangsstilling, og knappen 
"ind" (43, 24) må påvirkes igen. Efter at den på ter -
mostaten indstillede rumtemperatur er opnået, af-
brydes brændstoftilførslen og varmeapparatet slukkes. 
Når rumtemperaturen igen det nedre igangsætnings --
punkt, iværksættes starten automatisk på ny. Manuiel 
slukning af anlægget kan ske ved tryk på knappen "ud" 
(42, 25). 

2. 3 Manuel styring af det automatiske anlæg 

Ved en forstyrelse i det automatiske anlæg kan appa-
ratet betjenes manuelt. Herved skal der trykkes på 
trykknappen i relæ-kontaktkassen (glødning) . Efter ca. 
30-40 sek . sættes vælgerkont akten i stilling "manuel 
styring" og glødningen fortsættes, indtil den grønne 
lampe lyser. Nu går apparatet korrekt og trykknap·· 
pen kan slippes . Ved at skifte til stilling "automatik" 
slukkes varmeapparatet. 

Ventilation 

Vect at sætte vælgerkontakten på "ventilation" udkob-
les brænderaggregatet, og apparatet fungerer som 
ventilationsanlæg. For at standse ventilationen skal 
vælgerkontakten igen sættes i stilling "automatik". 
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2. 4 Igangsætning af det manuelt styrede varmeapparat 
(se Da 4-552 og 4-558) 

Tilslutning af det manuelt styrede varmeapparat sker 
ved hjælp af den a utomatiske startkontakt (18, 2), der 
sættes i yderstilling "start". Kontakten går automa-

tisk tilbage mod stilling I, som nås efter ca. 2. min. 

I denne tid sker d er glødning, og den gule lampe "glød -
ning" lys er. 
Er apparat e t ikke t æ ndt, må start gentages efter en 
kort pause. Hvis apparatet t ænd er korrekt, lyser d en 
grønne lampe "drift". Til reducering af opvarmningen 
kan den automatiske startkontakt sættes i stilling "½". 
For ventilation af passagerrummene med frisk luft 
sættes startkontakten i stilling "ventilation". 

Højttaleranlægget 

3. 1 Når trykknappen "Mikrofon" (3_5) b etj e nes, kan man 
tale i mikrofonen (45). Samtlige højttalere i toget er 
da tilslutte t. Transistorforstærkerne i samtaleanlæg-
gene afbrydes med batterihovedafbryderne. 

Radioanlæg 

Betjeningsvejledning l ev e res af fa. Storno, København. 

Defroster (se bilags. 41 og 42) 

Defroste ranlægget betj e nes med trykknap "defroster" (32) 
i førerpult . 

6. 

7. 

8. 
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El. vinduesvisker (se bilags. 41 Og 42) 

6. 1 Den el. vinduesvisker betjenes ligeledes med tryk--
knap "vinduesvisker" (49) i førerpult og har 2 hastig-
heder. (Se tegning nedenfor). 

6. 2 Såfremt viskeren skulle svigte, kan denne betjenes 

mekanisk ved at fjerne dækslet over forbindelsesled-
det oven i førerpulten. Man anbringer det dertil ind-
rettede håndtag (3) på styretappen og udkobler træk-
ket fra motoren med håndtaget (2). Viskeren betjenes 
derefter manuelt. (Se tegning.) 

--·+ 

------ s 
------z 
-----, 
-----, 

Elektrisk signalhorn (se bilags. 41 og 42) 

Det elektriske signalhorn betjenes med trykknappen "Horn" 
(25). 

St ationær opladning af batterierne 
(se bilag Da 4-580 og 4 - 581) 
24 V anlægget kan oplades ved hjælp af en stationær strøm-
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kild e gennem stikdå serne (YM = 5, 22 og YS = 9) på begge 
sider af motorvogn o g styrevogn. He l e di es eltoget kan for-
syne s med strøm fra en af diss e stikdå s e r . Ma ksima lt til-
l a d e lig l adestrøm: 60 A. 

Betjeningsanvisning for den automatiske BSI- centralkobling 

9. 1 Indkobling 

9. 2 

Indkoblingen ske r ved at man kører langsomt til 
d. v . s. med en hastighed på ca. 1-3, 6 km/ t. Ved 
kortkoblings end er må gangbro er være hæ v e t og låst. 
Udløsningsarmene løfte r sig derved fra d eres anlæg 
og gå r tilbage til dett e , når indkoblingen er sket. 
Kontroller, om l åseta ppen e er på plads. Koblings -
hoved e rne ska l i kurven om nødvendig t r e tt es nogen-
lund e i sideretningen. 

Frakobling 

Fra koblingen sker ved 

at m a n træ kk e r i udløs -
ningsarmen (1) p å d en 
ene side. B evæg a rmen 
s å ledes, at d'en ende, 

der vender mod køretø-
j e t, fj e rnes vandret fra 
koblingen. 

Vognmellemrummet forlad e s straks og inden frakør-
s el. 

I d en sidste fase af udløsningen griber armens næ se 

10. 
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ind bag e t stop p å d et modsat liggende koblingshoved. 
Køretøj ern e er nu koble t fra hinand en o g låsen har 
indtage t den s åk a ldte r a nge rstilling, d. v . s . udløs-
nings armen bliver stående i den bes krevn e s tilling. 

Når køretøj erne køres mod hinand en sker sammen-
kobling automatisk. Til udløsning af koblingerne be-
høver man kun a t træ kk e i d en en e af de to udløs -
ningsarme. For a t lett e frakoblingen anb efal es d e t a t 
udøve e t let t ryk p å d e øvrige vogne v ed hjælp af mo-
torvognen . 
D e e l ektriske og pneuma tiske koblingsanordninger 
kobles automat isk til og fra samtidig med koblingen, 
ide t d e samtidig lukker sig automatisk mod ind-
trængning af snavs og fugtighed og atter åbner sig, 
n å r d e t bliver nødvendigt. 
Eft er sammenkoblingen af køretøjerne m å gangbroer -
n e sænkes ned på glides tykk erne. 

Slæbekobling (BSI) 

Ved evtl. driftsforstyrrelser eller andre s ærlige tilfælde 
kan dieselmotortoget slæbes bort af trækkraft med s æ dvan-
lig træ kkrog ved hjælp a f slæbekobling. 

Ind en slæ bekoblingen hænges på trækkrogen m å dennes kob -
lingsbø jle (5) skrues sammen til d e t mindst mulige mål ved 
hjæ lp af spindelen (6) o g hænges på bø jlen (7) . Slæbekobliin-
gen (1) skal føres oppefra ind på træ kkrogen (2) o g fastgrzl-
res på trækkrogens undersid e ved hj æ lp af spindelen (8), 
drejetappen (3) o g klems tykke t (4), hvormed slæbekoblingen 
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også indstilles t il den rigtige højd e. Derefter foretages 
sammenkoblingen med forsigtighed . 

Slæbekoblingens koblingsslange kobles sammen med det 
trækkende køretøjs bremseledning. Motorvognens fylde -
ledning skal forbindes med bremseledningen ved hjælp af 
oms tillingshanen. 

L øftning af vognene ved afsporing 

Vogne, der er løbet af sporet, kan løftes med mærkede 
steder under vognsiderne, hvorved også bogierne 

automatisk løftes med op ved hjælp af medbringerne. 

Når vognen er løftet ca. 45 mm, blokeres tværdragerne 
af nødophænget og eft er yderligere 20 mm ligger akselle -
jerne på understykkerne. 
For at formindske løftehøjden kan der anbringes passen-
de mellemlægsstykker mellem aksellejer og understykker. 

12 . 

Kobling af trykluftanlægget -Yo•-
Trykluftanlægget kobles manuelt på YM og YS ' s vognender. 
T il højre og venstre for trækkrogen er der anbragt hen-
hol dsvi s en bremse- og fyldeledning. Bremseledningerne 
er .forsynet med påmonteret koblingsslange. Til forbindelse 

1 2 
'-, 

7 
s 

.,. 

af fyldeledningen medleveres en løs koblingsslange . Skal 
to køretøfer sammenkobles, skal henhold svi s en b r emse-
og en fyldel edning kobles til det andet køretøjs tilsvarende 
ledninger. Tilkobles en godsvogn, skal kun brem selednin-
gen forbindes med godsvognens . Kan godsvognen ikke om -
stilles til persontogsbremse, skal motor- og styrevognens 
G-P-omstillingsanordninger stilles på godsvognsbr emse. 
Den ikke anvendte koblingsslange til fyldeledningen er an-
bragt i pakrummet til højre i køreretningen i en med firkan-
tet dæks el lukket metalkasse på sidev,eggen. Der kan mak-
simalt medtaget 2 godsvogne på ialt 40 tons . 

Elektrisk kobling med manuelle koblinger (føre r stands -
ende 
P å vognenderne sker den elektriske tilkobling med manu-
elle koblinger . På YM og YS er d e r anbragt en 40-polet 
stikdåse til højre og til venstre for trækkrogen. Forbin-
delsen til det andet køretøj dannes ved hjælp af et løst 40 -
polet kabel. Hertil er det kun påkrævet at forbinde .de 
stikdåser, der ligger på den ene sid e af trækkrogen . Efter 
at _have påvirket stikdåsens smæklås, kan dækslet klappes 
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Kobling af trykluftanlægget -Vo-
Trykluftanlægget kobles manuelt på YM og YS' s vognender. 
Til højre og venst re for trækkrogen er der anbragt hen -
holdsvis en bremse- og fyldel edning. Bremseledningerne 
er forsynet med påmonte r et koblings slange. Til forbindelse 
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af fyldeledningen medleveres en løs koblingsslange. Skal 
to køretø.fe r sammenkobles, skal henholdsvis en bremse-
og en fyldel edning kobles til det andet køretøjs tilsvarende 
ledninger. Tilkoble s en godsvogn, skal kun brem selednin-
gen forbindes med godsvognens . Kan godsvognen ikke om -
stilles t il persontogsbr emse, skal motor- og styrevognens 
G-P-omstillingsanordninger stilles på godsvognsbremse. 
Den ikke anvendte koblingsslange til fyldeledningen er an -
b r agt i pakrummet til højre i køreretningen i en med firkan -
tet dæks el lukket metalkasse på sid ev,:eggen. Der kan mak-
simalt medtaget 2 godsvogne på ialt 40 tons. 

Elektrisk kobling med manuelle koblinger (førerstands -
ende 
P å vognenderne sker den elektriske tilkobling med manu-
elle koblinger. P å YM og YS er der anbragt en 40-polet 
stikdåse til hØjre og til venst r e for trækkrogen. Forbin-
delsen til det andet køretøj dannes ved hjælp af et løst 40-
polet kabel. Hertil er det kun p&kræv et at forbinde de 
stikdåser, de r ligger på den ene side af t rækkrogen. Efter 
at have påvirket stikdåsens smæklås, kan dækslet klappes 
op, og kablets s tik sættes i dåsen, og der,låses igen med 
smæklåsen (det løse 40-polede forbindel seskabel opbevares 
i pakrummet) 
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1 motor U 11 D 
2 gear DIWA 506 
3 kardanaksel 387 / 4 
4 drivaksel E 13/14 
5 kø l eanlæg under gulvet 
6 dynamo 24 V vekselstrøm 
7 kølevandspumpe 
8 starter 24 V jævnstrøm 
9 pumpe for automatisk køling 

10 indsprøjtningspumpe 
11 varmeveksler 
12 påfyldningsstuds til smøreolie 
13 el -motorophængning med nedsænk-

ningsanordning 
14 lyddæmper . 
15 påfyldningsstud for gearoli e 
16 udstødnings l edning med kompensator 

Maskinanlægget 

~6 1 
3 

,,. ,5 
8 7 37 21 29 W n 

23 25 22 28 27 12 1 
13 19 36 301 

17 18 16 1' 

1 2' 27 11 9 25 23 
13 11 10 26 28 22 6 7 8 

1 7 foldeslange 
18 oliebadsluftfilter 
19 kanal til indsugning af forbrændingsluft 
20 drejemomentunderstøtning 
21 batteri 12 V 180 Ah 
22 batteritavle 
23 brændstofbeholder til 300 liter 
24 forbindelses ledning til brændstofbehold er 
25 afspærring mellem beholdere 
26 elastisk kardanaksel 
27 mellemleje 
28 kompressor 
2 9 elastisk ophængning til kompressor 
30 Webasto - opvarmningsapparat 
31 150 1 hovedluftbeholder 
32 75 1 specialluftbeholder 

I 

10 
31 

40 1 forrådsluftbeholder 
2 0 1 sær luftbeholder for gear 
styreanordning 
påfyldningsstuds for w . c . -va 
påfyldningsstuds for kølevane 
arm for styreventilernes sto1 
koblingsstophaner, ved fører 
koblingsstophaner, K-K - endE 
stophane for gearstyring 
stophane for sand 
stophane Sifa 
omskiftning til bortslæbning 
stophane for tomgang 
afspærringshane olie 
påfyldning Behrpumpe 
alkoholforstøve r 
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1Øm 
k køling 

omØreolie 
med nedsæ nk-

{earolie 
!} ed kompensator 

Maskinanlægget 

1 
3 

17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 

1 2' 27 11 9 15 23 
13 11 10 16 28 22 & 7 8 

fold eslange 
oliebadsluftfilte r 
kana l til indsugning af forbræ ndingsluft 
dre j emom entund e rs tøtning 
batte ri 12 V 180 Ah 
batte ritavl e 
brændstofbehold e r til 300 lite r 
forbindels esledning til bræ ndstofbehold e r 
afspæ rring m ellem b ehold e r e 
elastisk kardanaksel 
mellemleje 
kompressor 
elastisk ophængning til kompr essor 
W ebasto -opvarmningsa ppara t 
150 1 hovedluftb ehold e r 

75 1 spe cialluftbeholder 

3 
3 

u 
3 
3 
40 :~ 
43 
4~ :~ 
47 

31 

10 3 

' 31 '' 

40 1 forrådsluftbehold e r 
2 0 1 særluftb ehold e r for gear-
styreanordning 
på fyldnings s tuds for w. c. -vand 
på fyldningsstud s for kølevand 
arm for sty r ev entil e rnes stophane r 
koblings s tophane r , v ed før e r ender 
koblings s taphane r, K - K - end e 
s taphane for gears tyring 
stophane for sand 
stophane Sifa 
omskiftning til borts l æbnin g 
stophane for tomgang 
afspæ rringshane oli e 
på fyldning B ehrpumpe 
alkoholforstøve r 
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1 Kontrollampe, døre venstre 
2 Kontrollampe motor 1 
3 Kontrollampe motor 2 
4 Kontrollampe dynamo 
5 Kontrollampe, gear frem 
6 Kontrollampe hovedluftbeholder 
7 Kontrollampe, gear bak 
8 Kontrollampe kølevandstemperatur 
9 Kontrollampe motor 3 

10 Kontrollampe motor 4 
11 Kontrollampe, døre højre 
12 Kontrollampe radioanlæg 
13 Kontrollampe radioanlæg 
14 Kontrollampe radioanlæg 
15 Kontakt "venstre døre lukket" 
16 Kontakt motor 1 ind 
1 7 Kontakt gear frem 
18 Kontakt gear ud 
19 Kontakt gear bak 
2 0 Kontakt motor 2 ind 
21 Kontakt "højre døre lukket" 
22 Kontakt sanding 
2 3 Kontakt motor 1 ud 
24 Kontakt lys ind 
25 Kontakt horn 
26 Kontakt lys ud 
2 7 Kontakt motor 2 ud 
28 Kontakt klokke 
29 Kontakt projektør 
30 Kontakt frontlampe, venstre 
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1 Kontrollampe, døre v enstre 
2 Kontrollampe motor 1 
3 Kontrollampe motor 2 
4 Kontrollampe dynamo 
5 Kontrollampe , gear f rem 
6 Kontrollampe hovedluftbeholder 
7 Kontrollampe, gear bak 
8 Kontrollampe kølevandstemperatur 
9 Kontrollampe motor 3 

10 Kontrollampe motor 4 
11 Kontrollampe, døre højre 
12 Kontrollampe radioanlæg 
13 Kontrollampe radioanlæg 
14 Kontrollampe radioanlæg · 
15 Kontakt "venstre døre lukket" 
16 Kontakt motor 1 ind 
1 7 Kontakt gear frem 
18 Kontakt gear ud 
19 Kontakt gear bak 
2 0 Kontakt motor 2 ind 
21 Kontakt "højre døre lukket" 
22 Kontakt sanding 
2 3 Kontakt motor 1 ud 
24 Kontakt lys ind 
25 Kontakt horn 
26 Kontakt lys ud 
2 7 Kontakt motor 2 ud 
28 Kontakt klokke 
29 Kontakt projektør 
30 Kontakt frontlampe, venstre 

31 Kontakt frontlampe, højre 
32 Kontakt instrumentbelysning 
33 Opvarmning udvendige spejl 
34 Kontakt defroster 
35 Kontakt mikrofon 
36 Kontakt førerstands afkobling 
37 Kontakt førerbords lampe 
38 Manomete r 
39 Speedometer 
40 Enkeltmanometer 
41 Dobbeltmanomet er 
42 F ørerbrems eventil 
43 Bremseventil 
44 Nødbremse 
45 Mikrofon højttaleranlæg 
46 Mikrofon radioanlæg 
47 Betjeningspanel radio 
48 Kørekontroller 
49 Omdrejningstæller 
50 Kontrollampe gearolietryk 
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51 Kontrollampe batteriopladning YS 
52 Kontakt vinduesvisker 
53 Kontakt "venstre døre å bne" 
54 Kontakt "højre døre å bne" 
55 Kontakt n edblæ nding 
56 Regulator for styrke af instrumentbelysning 
57 Holder for køreplan 
58 Førersæde 
59 Ledsagersæde 
60 Kontrollampe "Tryk for stop" (Østbanen) 

Førerstand YM 
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1 Kontrollampe, døre venstre 
2 Kontrollampe motor 1 
3 Kontrollampe motor 2 
4 Kontrollampe dynamo 
5 Kontrollampe gear frem 
6 Kontrollampe hovedluftbeholder 
7 Kontrollampe gear bak 
8 Kontrollampe kølevandstempera r 
9 Kontrollampe motor 3 

10 Kontrollampe motor 4 
11 Kontrollampe, døre hø jre 
12 Kontrollampe radioanlæg 
13 Kontrollampe radioanlæg 
14 Kontrollampe radioanlæg 
15 Kontakt " venstre døre lukket" 
16 Kontakt motor 1 ind 
17 Kontakt gear frem 
18 Kontakt gear ud 
19 Kontakt gear bak 
20 Kontakt motor 2 ind 
21 Kontakt "højre døre lukket" 
22 Kontakt sanding 
2 3 Kontakt motor 1 ud 
24 Kontakt lys ind 
2 5 Kontakt horn 
26 Kontakt lys ud 
27 Kontakt motor 2 ud 
28 Kontakt klokke 
29 Kontakt projektør 
30 Kontakt frontlampe, venstre 
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1 Kontrollampe, døre venstre 
2 Kontrollampe motor 1 
3 Kontrollampe motor 2 
4 Kontrollampe dynamo 
5 Kontrollampe gear frem 
6 Kontrollampe hovedluftbeholder 
7 Kontrollampe gear bak 
8 Kontrollampe kølevandstempera r 
9 Kontrollampe motor 3 

10 Kontrollampe motor 4 
11 Kontrollampe, døre højre 
12 Kontrollampe radioanlæg 
13 Kontrollampe radioanlæg 
14 Kontrollampe radioanlæg 
15 Kontakt "venstre døre lukke t" 
16 Kontakt motor 1 ind 
1 7 Kontakt gear frem 
18 Kontakt gea r ud 
19 Kontakt gear bak 
20 Kontakt motor 2 ind 
21 Kontakt "højre døre lukket" 
22 Kontakt sanding 
2 3 Kontakt motor 1 ud 
24 Kontakt lys ind 
25 Kontakt horn 
26 Kontakt lys ud 
27 Kontakt motor 2 ud 
28 Kontakt klokke 
29 Kontakt projektør 
30 Kontakt frontlampe, venstre 

31 Kontakt frontlampe, højre 
32 Kontakt instrumentbelysning 
33 Opvarmning udvendige spejl 
34 Kontakt defroster 
35 Kontakt mikrofon 
36 Kontakt førerst ands afkobling 
37 Kontakt førerbords lampe 
39 Speedometer 
40 Enkeltmanometer 
41 Dobbeltmanometer 
42 Føre rbremseventil 
43 Brems ev entil 
44 Nødbrems e 
45 Mikrofon højttale ranlæg 
46 Mikrofon radioanlæg 
47 Be tj eningspanel radio 
48 Kø r ekontrolle r 
49 Omdrejningstælle r 
50 Kontrollampe gearolietryk 
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51 Kontrollampe batteriopladning YS 
52 Kontakt vinduesvisker 
53 Kontakt, venstre døre åbne 
54 Kontakt, højre døre åbne 
55 Kontakt for nedblænding 
56 Regulator for styrke af instru-

mentbelysning 
57 Holder for køreplan 
58 Førersæde 
59 Ledsagersæde 
60 Kontrollampe "Tryk for stop" (Østbanen) 

Førerstand YS 



Apparattavle YM Da 4 - 552 
1 Modstand 
2 Glødemodstand 
3 Relæ 
4 Modstand 
5 Formodstand for defroster 
6 Beskyttelsesmodstand 

Sikringsautomat: 
7 Radioanlæg 
8 Høj ttaleranlæg 
9 Styring 

10 Klokke 
11 Igangsætning 
12 Kontrol 
13 Fyldningsindstiller 
14 Skiftekontakt 
15 Projektør 
16 Varme glødning 
17 Varme drift 
18 Automat isk igangsætningskontakt 
19 Stikdåse håndlampe 
2 0 Spærrecelle 
21 Spærrecelle 
22 Mellemrelæ igangsætning 

Relægruppe: 
2 3 Skiftekontakt 
24 Kontrolrelæ 
2 5 Motor olietryk 

Temperaturkontrol: 
26 Gearolie 
27 Starttemperatu r 
28 Relæ - kasse Webasto - automatik 
29 Relæ for termostat 
30 Relæ for termostat 
31 Anlægskontakt 
32 Glødekont akt 

3 -----~ 
1 

11 
12 
13 
/4 

61 15 
16 
17 
18 
6-, 
19 
20 
21 
57 
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23 
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25 
58 

26 

31 
.------ 32 
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55 J O 5451525150 
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Apparattavle YM Da 4 - 552 

Sikringsautomat: 
33 Frontlampe venstre 
34 Frontlampe højre 
35 Førerstand - instrumentbelysning 
36 Horn og defroster 
37 Vinduesvisker 
38 Voltmeter 
39 Kontakt glødningsigangsætning 
40 Lampe 11 drift11 

41 Lampe II glødning" 
42 Trykknap varme ud 
43 Trykknap varme ind 
44 Automatik kontakt 
45 Relægruppe 11 SIFA11 

46 Indstiller 
47 Transistorforstærker 

Relægruppe: 
48 Start 
49 Dynamo 
50 Vandstandskontrol 
51 Temperaturkontrol kølevand 
52 LL - stillingsrelæ 
53 Igangsætning spærrerelæ 
54 Igangsætning gentagelsesrelæ 
55 Kasse for Webasto - automatik 
56 Ur for ditto 
57 Relæ 11 24 V-adskillelse" 
58 Relæ f. defroster 
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59 Sikringsautomat: Varme II Glødning" 
60 Ditto: Varme 11 Drift11 

61 For modstand 
62 Spærreceller 
63 Varme 1 1 Glødning" 
64 Varme 11 Drift11 

65 Venderelæ 
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E-apparater i YS Da 4-581 
1 Dørbetjening 
2 Stikdåser for koblingskabler 
3 "SIFA" fodpedal 
4 Kontakttavle 
5 11 SIFA11 håndknap 
6 24 V loftslampe 
7 Batteri 
8 Batteritavle 
9 24 V ladestikdåse 

10 "SIFA" håndknap 
11 Radioanlæg 
12 Forstærker for højttaleranlæg 
13 11 SIFA11 summer 
14 Klokke 

12)J 11. 15 

c:::::, 

I 
1 3 I. 21 20 19 18 17 

E-apparater i YM Da 4-580 
1 Dørbetjening 
2 Motor 2 
3 Gear 2 
4 Stikdåse for kølevands forvarmning 
5 24 V -ladestikdåse 
6 Batterikontakttavle 2 
7 Batteri 2 
8 Motor 1 
9 Gear 1 

10 Elektroder for kontrol af kølevandstand 
11 "SIFA" håndknap 
12 Klokke 
13 11 SIFA11 summer 
14 Radioanlæg 
15 Forstærker for højttaleranlæg 
16 Stikdåser for koblingskabler 
17 11 SIFA11 fodpedal 
18 "SIFA" håndknap 
19 24 V loftslampe 
20 Kontakt for pakrumsbelysning 
21 Apparatskab med: 

Apparattavle 
Belysningstavle 
2 turboveks el rettere 
4 relæer for dynamo 

22 24 V-ladestikdåse 
23 Batterikontakttavle 1 
24 Batteri 1 
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Belysningstavle YM Da 4-553 
1 Kontakt "TWR 1 ud" 
2 Kontakt II TWR 2 ud" 
3 Kont akt "nødlys" 

Sikringsautomater: 
4 Lyskreds I 
5 Lyskreds II 
6 Lyskreds 1 
7 Lyskreds 2 
8 NØdlys YM/YS 
9 Nødlys 

10 Adskillelsesbeskyttelse 

- 46 -

11 Adskillelsesbeskyttelse for 220 V -
kontakter for centralkobling 

12 Klemliste 
13 Relæ "nødlys" 
14 Ensretter med varistor 
15 Relæ 11 nødlys 11 

16 Spærreceller 
17 Relæ ''nødlys'' 
18 Holdemodstand for kontaktbeskyttelse 
19 Holdemodstand for kontaktbeskyttelse 
20 Kontaktbeskyttelse for TWR 2 
21 Kontaktbeskyttelse for TWR 1 

1 

Batteritavle YM Da 4-554 
1 Batterihovedsikring 
2 Sikring 11 +24 V YS" 
3 Batterihovedafbryder 
4 Sikring "Anlæg 111 

5 Sikring ''TWR 1'' 
6 Ea tterihovedsikring 
7 Sikringsautomat håndlampe 
8 Batterihovedafbryder 
9 Stikdåse "håndlampe" 

10 Sikring "Anlæg 2 11 

11 Sikring "TWR 211 
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Kontakttavle YS Da 4-558 Sikringsautomat: 
1 

1 Beskyttelsesmodstand 27 Nødlys 2 2 Automatisk startkontakt 28 11 Lys kreds 211 

3 3 Lampe 11 glødning'' 29 11 Lys.kreds l 11 

' 4 Lampe II drift" 30 Varme "drift" 
5 Kontrollampe batteri 31 Varme 11 glødning" 5 
6 Kontakt nødlys 32 Vinduesvisker 6 

33 Relæ nødlys 7 
Sikringsautomat: 34 Mellemrelæ sanding 8 

7 Radioanlæg 35 Mellemrelæ "SIF A" 9 
8 Højttaleranlæg 36 Mellemrelæ fartretningsviser 10 
9 Styring 37 LL-stillings relæ 11 

10 Klokke 38 Styre-kontaktkasse 
11 Projektør 39 Relæ Kontaktkasse 12 
12 Frontlys, venstre 40 Relæ for termostat 13 
13 Frontlys, højre 41 Relæ for termostat 1~ 14 Førerstand instrumentbelysning 42 Kontakt 11 24 V-afbryder11 

15 15 Horn og defroster 43 Relæ "24 V - afbryder11 

16 16 Spærrecelle 44 Relæ for ladelampe I 

17 Spærrecelle 45 Relæ for defroster 17 44 
18 Spærrecelle 18~ 
19 Klemliste 19 
20 Formodstand for defroster 38 
21 Lampe "drift" 
22 Lampe "glødning11 

23 Automatstikkontakt 39 
24 Trykknap varme ind 
25 Trykknap varme ud 
26 Relæ for Webas t o 
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Sikringsautomat: 
1 4J 

27 Nødlys 2 28 "Lys kreds 2" 3 29 "Lys.kreds 1" 

' 30 Varme "drift" 
31 Varme "glødning" 5 
32 Vinduesvisker 6 
33 Relæ nødlys 7 
34 Mellemrelæ sanding 8 
35 Mellemrelæ '' SIF A'' 9 
36 Mellemrelæ fartretningsviser 10 
37 LL-stillingsrelæ ,, 
38 Styre-kontaktkasse 
39 Relæ Kontaktkasse 12 
40 Relæ for termostat 13 
41 Relæ for termostat " lysning 42 Kontakt "24 V-afbryder" 15 43 Relæ 11 24 V-afbryder" 16 44 Relæ for ladelampe 17 45 Relæ for defroster 

18--y 
19 

er 38 ,o 
42 

39 
1 



Batteritavle YS Da 4-559 

1 Batteri adskillelsesbeskyttelse 
2 Minimals pændings relæ 
3 Batteri hovedkontakt 
4 Batteri sikring 

Sikringsautomat: 
5 Håndlampe 
6 Minimalspændingsrelæ 
7 Stikdåse håndlampe 
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