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I. Forberedelsestjeneste

Fgr man begynder at arbejde med vognen skal handbremsen vere
trukket til.

1. Overbevis Dem om, at der findes tilstreekkelige mengder af:
1.1 Smgreolie til dieselmotoren, indsprejtningspumpen og

regulatoren, til det hydromekaniske gear, til drivaksler-

ne og til luftkompressoren.

Kgle- og brugsvand.

Dieselolie.

Breandselsolie.

Sand.

Hydraulisk olie i ventilationsanleggets oliebeholder

[ S ! W VR e
. . . . .
D Ul o w N

2. Drenhanerne pa olieudskiller, luftbeholder, luftfilter og vand-
udlader skal vere lukket.

3. Kontroller, om ildslukningsapparaterne er til stede og plom-

beret.

4. Kontroller, om den indbyrdes mekaniske, elektriske og pneu-
matiske sammenkobling af de enkelte kgretgjer eller tog er i

orden.
5. BSI-koblingen skal veere smurt pa behgrig made.

6. Indkobling af 24 V anlegget (se bilag D4 4-580, D4 4-554,
D4 4-581 og D4 4-559).
6.1 I YM, YS sluttes batteri-hovedkontakt (YM = 3 og 8, YS
= 3) pa batteribetjeningstavlen til.
6.2 Begge anlegsomskiftere (31) pd motorvognens apparat-
tavle skal std pa "ind'.
6.3 Samtlige automatiske sikringer pa apparattavlerne skal

veere tendt.

S

7. Kglevandet forvarmes (se bilag D4 4-580)

7.1 Een af de to stikddser (4) til ""kglevand-forvarmning' til-
sluttes det stationzere 380 V vekselstrgmsnet. Under til-
koblingen af kablerne skal vekselstrgmsforsyningen vere
afbrudt.

7.2 Tend for strgmmen. Forvarmeapparaterne opvarmer kg-
levandet, og cirkulationspumpen lader vandet cirkulere.
Kontroller at cirkulationspumpen er i gang.

7.3 Nar signallampen ''starttemperatur' slukker, har kgle-
vandet ndet den ngdvendige temperatur pa 40° C. Sluk for
kglevandforvarmningen og aftag straks kabelforbindelsen

til det stationzere anlaeg.

II. Igangsatning af dieselmotorerne (se bilag s. 41 og 42)

Overbevis Dem om, at toget er bremset, fgr De satter dieselmo-
torerne i gang. Trek hdndbremsen, hvis der endnu ikke er nogen
trykluft. Seet ngglen og handtaget for fgrerbremseventilerne i.

Overbevis Dem om, at der ikke er nogen under vognene.

1. Tend fgrerpultafbryderen (36) med ngglen. Szt kgrekontrol-
leren (48) pa "LL'" (tomgang).

2. Varmstart.
Da kglevandet er blevet forvarmet til 40° C, kan dieselmoto-
rerne startes ved nedtrykning af trykknapperne ''Motor 1 og
2 ind" (16 og 20).
Ved sammenkobling af to motorvogne startes motor 1 og mo-
tor 3 ved nedtrykning af trykknappen ''Motor 1 ind" (16) idet
knappen holdes nede, indtil signallamperne (2 og 9) ""Motor 1"

og "Motor 3" slukker. P4 samme made startes motor 2 og 4
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ved hjeelp af trykknappen (20) ""Motor 2 ind'. Hertil hgrer 4.12 Iagttag kompressorernes ydelse.

signallamperne ""Motor 2" og Motor 4" (3 og 10).
ol ¥ . (R =g M 4.13 Lad ikke dieselmotorerne ga lengere i tomgang end

Koldstart. absolut ngdvendigt.
Normalt skal kglevandet forvarmes som beskrevet under 1. 7.

- 5. Kontroller, om:
Start ved hjelp af glgdergrtending (39) er kun beregnet for F e v e
it ! 5.1 Sandingsanleg arbejder fejlfrit.
ngdsituationer.
4 ; 5.2 Varme- og belysningsanleggene er i orden.
Motorerne startes enkeltvis med deres respektive trykknap
5.3 Alle redskaber, alt veerktgj, alt signaleringsmateriale

"'START".
og alt andet tilbehgr er tilstede.
Nar dieselmotorerne er i gang kontrolleres: 5.4 Lydsignaleringsanleggene fungerer som de skal.
4.1 Motorsmgreolietrykket 3
min. 1 kg/cm 6. Inden De forlader fgrerhuset:
4.2 Motorernes omdrejningstal, 6.1 Sgrg for, at togbremsen er afldst, handbremsen truk-
tomgang ca. 550 o/min. ‘ ket an, og at
4.3 Motorernes omdrejn.ingstal ’ 6.2 ngglerne til fgrerbremseventilen og fgrerpultafbryde-
max. (under belastning) 2100 o/min. ;
o ren samt handtaget til den anden fgrerbremseventil
4.4 Kglevandets temperatur ca. 80" C

er fjernet.
4.5 Signallampe hovedbeholder (6) bilag s. 41 og 42.

slukker ved 5, 8 ato (fgrerpult). | 7. Ind- og udrykning af gearene (se bilag s. 41 og 42)
4.6 Batteriladning, ses pa voltmeteret pd apparattavlen. 7.1 For at kunne indrykke gearene skal kgrekontrolleren
Spendingen stiger til 26 - 28 V. (48) sta pa "LL".
4.7 Om samtlige vand-, brendsels-, smgreolie- og hydrau- 7.2 Indrykningen sker ved hjelp af trykknapperne henholds -
likledninger er tette. vis "frem'' (17) og "bak' (19), idet man efter kort ned-
4.8 Om motorernes udstgdningsgas har den rigtige farve. trykning af den pageldende trykknap venter, indtil de
4.9 Om vandpumperne er tette. y tilhgrende signallamper '"gear frem' (5) resp. "gear
4.10 Gearernes, kardanakslernes, vekselstrgmsgeneratorer- bak'' (7) lyser vedvarende. Indtil da gar dog nogle se-
nes, luftkompressorernes og ventilationsanleeggets gang. kunder, hvori den pneumatiske stilstands-kontrol gen-
4.11 Prgv bremserne fra hver fgrerstand, nar hovedbeholde- E b nemfgres og indgrebstrykket for gearene gives fri.
rens tryk er ca. 5, 3-5, 8 ato og bremsecylinderlednings- ‘ 7.3 Udrykningen sker ved hjelp af trykknappen ''gear ud"

trykket ca. 3,6 ato. g (18) (pdvirkes ca. 2 sek.).
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Dgdmandsanordning (se bilag D4 4-580 og 4-581)

Efter indrykning af gearene i den ene eller anden kgreret-

ning ma der uafbrudt enten trades pa fodpedalen (YM = 17,
YS = 3) eller en af de to trykkontakter (YM = 11 og 18,
Y5

sekunder en automatisk opbremsning.

5 og 10) holdes inde, ellers sker der efter ca. 6-8

Igangs=tning af toget (se bilag s. 41 og 42)

Nar gearene er rykket ind og en af dgdmandskontakterne
trykket ind, settes toget i gang ved at kgrekontrolleren (48)
drejes videre i stillingerne 1-7.

Den gnskede hastighed opnds ved indstilling pa det pageel-
dende hastighedstrin.

Pa "LL" fir dieselmotorerne tomgangsfyldning.

I trinene 1-4 far de forgget fyldning.

Pa 5 fuld fyldning.

6 er et mellemtrin uden @ndret fyldning.

P4 7 fir motoren ligeledes fuld fyldning, men desuden ind-
stilles DIWABUS-gearet pa stgrre hastighed.

Ved stor belastning og fedtede skinner bgr farten settes for-
sigtigt op, og kun sd meget, at drivakslerne ikke begynder
at spille.

Obs. : Szt omgdende kgrekontrolleren ned, hvis hjulene be-

gynder at spille, og szt fgrst derefter sandstrgeren i gang,

aldrig fgr! Der ma aldrig sandes si lenge hjulene spiller.

< 0=

IV. Strakningskgrsel.
1. Kgrselsforhold
1.1 Hastighed.
Den gnskede hastighed indstilles ved hjzlp af kgrekon-
trolleren. Det hydromekaniske gear skifter automa-
tisk svarende til de ngdvendige traekkraftbetingelser.
1.2 Frigear
Skal toget efter opnaelse af den gnskede hastighed kgre
i frigear, stilles kgrekontrolleren pa ''LL', hvorefter
altsd kun motorernes tomgangsydelse overfgres.
Fra frigearstillingen kan man ved alle hastigheder igen
forgge ydelsen ved trinvis omskiftning af kgrekontrolle-
ren til et af trinene 1-7.
1.3 Bremsning med dieselmotorerne
Toget kan bremses med dieselmotorerne i fartomradet
mellem hel hastighed og ca. halv max. hastighed (inden
for omradet af det mekaniske gear), idet man s=tter
kgrekontrolleren tilbage pa ""LL'".
1.4 Sanding
Sandingen svarende til den indstillede kgrselsretning
sker ved nedtrykning af trykknappen ''Sanding''.
2. Driftskontrol

2.1 Driften kontrolleres ved hjelp af signallamperne pa
fgrerpulten.



Signallampe
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lyser

slukker

""Motor 1-4"

salenge dieselmoto-

ren ikke er i gang

nar den pageldende

dieselmotor er i

gang.

"frem - bak'

nar samtlige DIWA-
BUS-gear er ind-
rykket i den pagael-
dende kgrselsret-

ning.

sasnart lufttrykket
ved et af DIWA-
BUS-gearene begyn-
der at svigte.

"Dgre venstre'

1

salenge en af dgre-

sadsnart samtlige dg-

og ne i den pageldende re i den pageldende
"Dgre hgjre' side af toget endnu side af toget er luk-
star aben ket.
"Temperatur" sasnart kglevandet ved normal kgle-
i et af de igangvee- vandstemperatur.
rende anleg er kom-
met op pa 90° C.
"Dynamo" sasnart en dynamo ved forskriftsmees -
ikke leengere afgi- sig spending.
ver spaending
"Hovedluft- nar lufttrykket syn- nar lufttrykket er
beholder" ker under 5, 0 ato. kommet op pa 5, 8
ato.
Gearolietryk ved manglende olie- nar olietrykket er

tryk og motoren i

gang

tilstede

Ll e

2.2 Indikering ved kontrollamper pa apparat-tavlen

Kontrollampe i vogn lyser

"Motorolietryk' YM nar olietrykket ved igangvee-
rende dieselmotorer synker

under 0, 5 ato.

" Gearolie- YM nér gearolietemperaturen
temperaturen" stiger over 100° C.
""Vandstand" YM nar vandstanden synker
under minimum.
"Kglevands - YM nar kglevandstemperaturen
temperatur' overstiger 90° C.
"Start- YM salenge kglevandstempera -
temperatur'' turen er under 40° C.
"Dynamo" YM sasnart dynamoerne holder
op med at levere spzending.
Gearskift YM ved tilkoblede magnetventi-
"frem" ler pa DIWABUS-gearene
"bak" svarende til den pagzldende
kgrselsretning.
"Anleg 1" ved tilkoblede magnetventi-
""Anlzeg 2" ler, nar lufttrykket svigter.

YS-batteriets
opladning

ved manglende spzn-
ding pa ledning 32
""adskillelsesbeskyt-
telse 24 V' i YS

ved spanding pa led-
ning 32 i YS

)
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Kontrollampe i vogn lyser
Fyldningsindstil - YM nar fyldningsindstilleren
leren "op" star i den tilsvarende ret-

"ned" ning
""Batteri" YS nédr det pageldende batteris

spanding er for lav.

Webasto-
Varmluft-
system manuel
""Glgdning'"', YM, YS medens glgdeindretningen
gul er tendt.
"Drift" YM, YS medens opvarmningen star
grgn pa.
ditto automatisk
trykknap "IND" YM, YS efter betjening af trykknap
(gul) "IND"
automatik YM, YS under driften
(grgn)

2.
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Automatisk standsning

Enhver driftsforstyrrelse, der registreres af det elek-
triske anleg og bevirker en standsning af dieselmotoren,
indikeres ved tending af signallampen ''Motor'' pa fgrer-
pulten og den tilsvarende kontrollampe pa apparattavien
i pakrum.

Dieselmotorerne standses automatisk af kontrolinstru-
menterne, nar fglgende passerer under kgrslen:

Motorsmgreolietryk under 0, 5 ato.

Kglevandstand under ca. 60 mm VS
(i udlignings -
beholderen)

Gearolietemperatur over ca. 100° C.

Melding af driftsforstyrrelser

Fglgende driftforstyrrelser meldes ved tending af den
pageldende signallampe pa fgrerpulten og den tilhgren-
de kontrollampe pa apparattavlerne i pakrum:

50° ..

(Den pagzldende dieselmotor skifter automatisk til
"LL'" og det tilsvarende DIWABUS-gear udrykkes).

leverer ingen spaending:

Kglevandstemperatur over

Dynamo
Nar en af de nevnte kontrolanordninger har registreret
fejlen, lyser den pagzldende signallampe pa fgrerpulten
og den tilhgrende kontrollampe pa apparattavlen i pak-
rum.

Nar fejlen er afhjulpet, trykkes den pagzldende betje-
ningsknap "afbrudt' pa apparattavlen ind, hvorefter den

tilhgrende kontrollampe slukker og der igen kan startes.
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3.1 P& hvert trin af hastigheden - ved kort tids nedtryk-
ning af den pageldende trykknap '"'motor ud" ("'motor
1 ud" - for gruppe 1 og "'motor 2 ud" - for gruppe 2)

3.2 Temperaturen i den standsede dieselmotors kglevand

ma ikke synke ned under 40° C, da motoren ellers ik-

4.1 Det anleeg, der skal startes, skal veere i den rigtige

4.3 Den pageldende trykknap (motor 1 resp. 2 ind) trykkes
ned, indtil signallampen (motor 1 resp. 2) slukker.

3. Standsning af dieselmotorerne under kgrslen
ke kan startes umiddelbart.

4. Tilkobling af dieselmotorerne under kgrslen
kgreretning.

4.2 Kgrekontrolleren stilles pd ""LL'.

V. Standsning af toget

1. Kgrekontrolleren drejes trinvis til "'L'",

2. og bremsning kan foretages.

VI. Andring af kgrselsretning

1. Gearskifte ma kun ske, nar toget holder.

2. Dieselmotorerne skal veere i gang.

3. Kgrekontrolleren stilles pa "LL'".

4.

Trykknappen for "frem' eller "bak' trykkes ned, hvorefter
den tilhgrende signallampe tender. Den slukker igen efter

nogle sekunder, (sdfremt gearene allerede er indrykket i den

VII.
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gnskede kgrselsretning, vil lampen lyse i ca. 1 sekund), og

lyser atter, nar gearet stir under tilstraekkelig olietryk.

Standsning af dieselmotorerne

Ved nedtrykning af trykknappen ''motor ud'', ved ophold over

5 minutter.

Batteri-hovedkontakterne afbrydes kun, ndr maskinanleg-
get skal standses i leengere tid (f. eks. om natten), og ikke

skal tilsluttes et stationzert ladeanleeg.

VIII. Afslutningstjeneste:

g

2.

Spzend handbremsen.

Kontroller, om samtlige ledninger, slangeforbindelser, slan-
gemuffer, forskruninger og flanger er tatte, medens diesel-

motorerne er i gang.
Kontroller igvrigt dieselmotorernes gang.
Tagttag farven af forbreendingsgassen.

Kontroller kardanaksellejerne (kompressor og drivaksler)

temperatur og slgr.
Efterse kileremme pa motor, kgler og kompressor.

Kontroller differentialerne og iszr deres lejer med hensyn

til varmlgbning.
Kontroller motorens elastiske ophengninger.

Luk op for dreenhanerne pa olieudskillere, luftbeholdere,
Luftfiltre og vandudladere.

Olieudskilleren tappes ved lgbende kompressor,
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Kontroller aksellejernes temperatur.

Seet kontakter og handtag pa fgrerpladsen i hvilestilling.
Szt betjeningshandtaget pd fgrerbremseventilen i ldse-
stilling og tag ngglen ud. Seet hdndtaget pd fgrerbremse-
ventilen for den direkte virkende trykluftbremse ligeledes
i 18sestilling og tag hindtaget af. ;
Tag ngglen for fgrerpult-afbryderen ud.

Stil batteri-hovedafbrydere pa batteritavlerne pa "'ud".
Er Webasto-Fyrene i drift, afventes fgrst disses efter-

brending og standsning (ca. 2-3 minutter).
Fgr eftersynsbogen a jour for evt. fejl og mangler.

Underret det pdgeldende reparationsveéerksted om notater

i eftersynsbogen.

Sarlige forhold og forstyrrelser under kgrslen

Ngdbremsen er blevet trukket

Hvis ngdbremsen trakkes under kgrslen ses hurtigt fald
af lufttrykket pd manometret. Man ma da omgaende satte
fgrerbremseventilen i hurtigbremsestilling og samtidig
stille kgrekontrolleren pa "LL'. Brug sanding i det om-
fang det er ngdvendigt. Lader man fgrerbremseventilen
forblive i kgrestilling, efter at ngdbremsen er trukket,

strgmmer al luft ud af hovedluftbeholderen.

I faresituationer

Ved pludseligt opdukkende forhindringer og anden fare:

o

2.1 Trezk forerbremseventilen i hurtigbremsestilling.
2.2 Tryk trykknappen ""Sand' ind.

2.3 Stil kgrekontrolleren pa "LL'.

2.4 Stands dieselmotorerne.

2.5 Nar toget er standset, trak ngglen ud af fgrerpults -

afbryderen.

-1 tilfeelde af, at fgreren bliver uarbejdsdygtig under kgr-

slen

Safremt fgreren bliver uarbejdsdygtig, skal den evt. led-
sager i tilfeelde af, at han ikke er bemyndiget til selv at
kgre toget videre, ggre fglgende:

3.1 bevege betjeningshandtaget pa fgrerbremseventilen

indtil bageste anslag og standse toget,
3.2 s=®tte kgrekontrolleren pa "LL",
3.3 standse dieselmotorerne,
3.4 speende handbremsen,

3.5 lase fgrerbremseventilernes betjeningshindtag resp.

tage dem af,

3.6 trekke ngglen for fgrerpults-afbryderen ud.

Kgrsel uden egen kraft

4.1 Stands dieselmotorerne, for sa vidt dette ikke allere-

de er sket ved driftsforstyrrelsen.

4.2 Set fererbremseventilen i 18sestilling.
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4.3 Stil kgrekontrolleren pa ""LL'".

4.4 Seet samtlige omskiftere pa armatur- og apparattav-
ler i hvilestilling og traek ngglen for fgrerpultsafbry-

deren ud.

4.5 Ved lengere slebestraekninger og fare for frost, skal
kglevandet tappes af, safremt der ikke er pafyldt
frostbeskyttelsesmiddel.

4.6 Tend slutsignalet og lyset (ngdlyset) inde i toget.

Forebyggelse af frostskader

Séfremt toget eller i det mindste motorvognen ikke kan an-
bringes i frostsikker hal, og kglevandet ikke er tilsat frost-
beskyttelsesmiddel, skal kglevandet aftappes. Vandet i
toiletbeholderen skal ligeledes aftappes.

Har man af en eller anden grund tappet kglevandet af, bgr
man ved genindfyldningen sgrge for, at dette kun sker i et
opvarmet rum (selv om der anvendes varmt vand) og nar
maskinanleggene er naet op pa en temperatur pa mindst
+5° C.

I tilfeelde af brand

6.1 Trzk fgrerbremseventilen i hurtigbremsestilling.
6.2 Tryk trykknappen ''Sand' ned.

6.3 Stands dieselmotorerne.

6.4 Speend handbremsen.

6.5 Set kgrekontrolleren pa "LL'" og trzk ngglen for fg-
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rerpults-afbryderen ud.
6.6 Sluk for batteri-hovedafbryderen.
6.7 Luk for brendstoftilfgrslen.

6.8 Brug ildslukkeren rigtigt og roligt. (Les fgrst brugs-
anvisningen pa ildslukkeren). Kulsyreslukkeren bru-
ges fortrinsvist til det elektriske anleg.

Pulverslukkeren bruges fortrinvist til oliebrand m. v.

6.9 Bekemp ilden nedefra, d.v.s. sprgjt ikke ind i flam-

merne, men ind pa det sted, hvor de opstar, og und-

ga om muligt trek.

Blokeret drivaksel

Nar en drivaksel er blokeret pd grund af et beskadiget dif-
ferentiale, ma vognen skubbes ind pa et sidespor med
standset hjulset, idet man om muligt bgr leegge hemsko un-
der de stillestdende hjul og smgre skinnerne. Fra det trek-

kende kgretgj ma der under ingen omstendigheder sandes.

Yderligere forholdsregler ved lengere stilstandsperioder.

8.1 Samtlige luftfiltre og gvrige abninger pa motor- og
gearhuse skal beskyttes mod fugtighed med oliepa-

pir eller egnede klebestrimler.
8.2 Samtlige aftapningssteder &bnes.
8.3 Alle udvendige blanke dele fedtes godt ind.

8.4 Alle revisionsarbejder gennemfgres, som det er fore-

skrevet ved almindelig revidering.
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8.5 Batterierne tages ud og aflades fra tid til anden,
idet de oplades pény.

Fejl i maskinanlegget

Dieselmotorerne gar ikke i gang

Afbryd starten efter ca. 5 sekunder for ikke at tgmme el-
ler beskadige batterierne og prgv fgrst igen efter ca. 20-30

sekunder. Mulige arsager:
1.1 Brendstof er sluppet op.
1.2  Brendstoffiltre er tilstoppet.

1.3 Indsprgjtningspumpen filtre eller brandstofledninger-
ne er ikke udluftet tilstraekkeligt.

1.4 Fejliindsprgjtningspumpen.

1.5 Indsprgjtningsdyserne er tilsmudset eller blevet be-
skadiget.

1.6 Fejl i oliekredslgbet.

1.7 Se efter, om brendstofpumpen stir pa fuld fyldning.

Dieselmotorerne standser automatisk, nir:

2.1 Motorsmereolietrykket er faldet under 0, 5 ato.

Eventuelle drsager:

Manglende smgreolie.

Oliefilteret eller oliekgleren (varmeudveksleren eller
forbindelsesflangen) er utet.

Oliefilteret (spaltefilteret) er tilsmudset.

S8g

Forskruningerne er lgse eller olieledningerne er
blevet beskadiget.
Smgreoliepumpens drev eller selve pumpen er ble-

vet beskadiget.

2.2 Der mangler kglevand.

Eventuelle drsager:
Uteetheder i ledningerne, kglevandslangerne, gum-

mimufferne, kglersystemet eller motoren.

2.3 Gearolietemperaturen er steget over 100° C.

Eventuelle arsager:
Kglingen er utilstreekkelig, f. eks. pad grund af for
lav konstant hastighed i kgleventilator.

Fejl i gearene.

Dieselmotorerne gdr automatisk i tomgang, nir:

Kglevandets temperatur overstiger 90° c.

Eventuelle arsager:

Vandmangel eller utilstraekkelig vandcirkulation.

Fejl i det automatiske kgleanleg (kredslgbet er maske
uteet).

For lidt olie i forrddsbeholderen (Behrpumpen).
Kgleren er tilsmudset.

Ventilationsregulator er beskadiget. Indstil den manuelt
pa stgrre kgleeffekt ved nedskruning af hdndtagets stil-
leskrue.

Fejl i kglerpersiennen, den er lukket.

Ventilatorpumpens kilerem er bristet.
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Dieselmotorerne standser, uden at nogen kontrollampe

pa apparattavlen lyser.

Mangel pa brandstof, (evt. leekage i ledning).

Brandstoffiltrene, forfilter, grovfilter og/eller fin-
filter tilstoppet.

Dieselmotorerne gdr uregelmassigt

Der er luft i breendstofsystemet.
Indsprgjtningsdyserne er beskadiget.

Indsprgjtningspumpen, regulatoren eller fgdepum -

pen er i uorden.

Ventilerne er utette, beskadiget eller blevet heen-

i

6.2 Bla rgg, ndr der trenger olie ind i forbraendingskam -
meret, evt. pd grund af tilstoppet krumtaphusventila-

tion, fastsiddende stempelringe o.s. v.

6.3 Sort rgg ved breendstofoverskud eller luftmangel pa
grund af tilsmudsede eller beskadigede indsprgjtnings-
dyser eller sterkt tilsmudsede luftfiltre.

DIWA -gearene kan ikke indstilles korrekt pa frem eller bak.

7.1 Magnetventilerne arbejder ikke som de skal.

7.2 Defekt i gearskiftets E-anleg.

Fejl i DIWABUS-gearene

gende.
5.5 Ventilfjederne er knakket.

5.6 Stengerne mellem fyldningsindstilleren og indsprgjt-
ningspumpens regulator er blevet bgjet eller deres

beveegelse hindret pa anden méade.

5.7 Fyldningsindstilleren arbejder ikke mere som den
skal.

Udblesningen ryger

6.1 Hvid rgr, nar brendstoffet ikke er breendt op (brend-
stoftage) eller der har dannet sig vanddamp, fordi
der trenger vand ind i forbrendingsrummet pd grund

af utet cylindertoppakning.

8.1 Motorens omdrejningstal - ved fuldbremset tog og fuld

braendstofforsyning - er i alle geartrin for hgjt eller
stigende. Traekkraften bliver mindre under kgrslen.
Bremsevirkningen er ikke kraftig nok ved kgrsel nedad
bakke.

Den maksimale hastighed opnds kun vanskeligt eller
slet ikke.

Koblingsbelegningerne bliver for sterkt ophedet og
lugter og ryger.

Arsag: Koblingsskiven glider.

Gearet demonteres og glidekoblingen undersgges (gli-
defladerne pa svinghjul og trykring skal vere plane).

I givet fald ordnes dette.

Friktionsskiven skal veere mindst 9 mm tyk, ellers ma

den udskiftes.
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Safremt glidekoblingen varmer for meget, skal tryk-

fjederen fornyes.

Jagttagelse som beskrevet under 8.1, men kun i eet
geartrin.

Desuden:

Gearbands-belegningerne breznder med lugt- og rgg-
udvikling og efterkoblingsgearene opvarmes staerkt.

Dette skyldes, at det pdgeldende gears lameller gli-
der pd grund af forkert gearskifte eller forkert skif-
temade ved f. eks. igangsetning, nar et gear legges

ind, mens motoren lgber hurtigere end tomgang.

I den mekaniske driftstilstand er motorens omdrej-
ningstal veesentligt hgjere i alle geartrin end sva-
rende til den gjeblikkelige kgrehastighed.

Motoren er tilbgjelig til overdrejning. Omdrejnings-
tallet stiger tgvende eller i ryk ved de automatiske
skift. Styringen svinger og skifter fortrinsvis til hy-
draulisk driftstilstand ved ringe belastning, idet for-

delerbremsebéndet glider.

Arsag:

Olie-arbejdstrykket er for lavt.

For at prgve dette tilsluttes et manometer til prgve-
stedet og under kgrsel i mekanisk driftstilstand ma-

les der ved ca. 15 % af tophastigheden (omdrejnings-
tal) - ca. 1000 omdr. /min.- hvor meget arbejdstryk-
ket andrager.

Dette skal veere 2.8 - 3.0 ato ved en olietemperatur

8.6
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pd 70-80°C.

Hvis ikke, da undersgges oliestanden og oliefiltret
kontrolleres for forureninger og det undersgges, om
overstrgmningsventilen er utet, eller dens trykfjeder
er for svag. Olien tgmmes af karret og dette tages af.
Sugekurven renses og eventuelt snavs mellem kugle og
sede i overstrgmningsventilen fjernes. Sifremt szdet
er beskadiget, skal ventilen udskiftes. Overstrgm-
ningsventilens dbningstryk indstilles til 3 ato, eventu-

elt ma fjederen skiftes ud.

Skiftetidspunktet er indstillet for lavt, hvorved motor-
omdrejningstallet og dermed olie-arbejdstrykket bli-
ver for lavt efter omskiftningen til mekanisk drifts -
tilstand. Omdrejningstallet skal andrage ca. 50 % af
det nominelle omdrejningstal og ma aldrig ligge un-
der 45 %.

Afhjeelpning: skiftepunktet indstilles hgjere.

Den automatiske styring er defekt i perioder eller ved-
varende, f. eks. pa grund af styrestemplets hemning
ved for snavset olie.

Dakslet pd fordelerhuset aftages, og styrestempel med
lgfter tages ud.Styrestemplet ggres rent og styreblok-
ken skylles igennem (gear stilles pd "tomgang', mo-
tor startes og omdrejningstallet gges kortvarigt). Mo-

tor stoppes og styrestemplet monteres atter.

Bremsebelegningen er blevet for hird (som glas). Det
herdede lag trekkes af i en dybde af ca. 0,2 - 0,3 mm
og belegningen ggres lidt ru.
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Belagningen er ved forkert indstilling eller ved nor-
malt slid efter leengere driftsperiode slidt ned ca.
2,5 mm.

Sliddet males. Hvis dette er for stort, skiftes beleg-

ningen ud.

Ved skift ligger dette for hgjt eller for lavt ved tryk-
punktet, fordi:

styretrykket har forandret sig, eller der er benyttet
en anden olie,

eller driftstemperaturen er forandret.

Skiftepunktet indstilles pany ved hjelp af drosselskru-

en.

Styreforbindelse henholdsvis knastskive har forskudt
sig.
De indstilles pany.

Skiftepunktet forandrer sig stadig, fordi:

Styreforbindelsen er ude af funktion eller fjederen i
fjederstyret er for svag eller knekkes.
Defekte dele eller henh. fjeder udskiftes. Styrefor-
bindelser og skiftepunkt indstilles igen.

Styreolie-omlgbet er i uorden, suge- eller trykled-
ning utette, henholdsvis sugekurv snavset eller suge-
ledning forstoppet.

Olien tappes af karret. Dette tages af og ledningerne
traekkes til.

.13

.14

.15

SF (]

Lospieiila

Sugekurv renses og sugeledningen bleses igennem.

Styreolie-omlgbet er i uorden pd grund af skader i
styrepumpen.

Defekte dele udskiftes.

Afprgvning af styreolie-omlgbet:

Gearfordelerdekslet tages af og drosselskruen drejes
ud. Mens vognen holder stille og gearet i ''tomgang',
se@ttes motorens omdrejningstal op. Safremt omlgbet
ikke er blokeret, skal styreolien komme ud af dros-
selskruens boring.

Gearet skifter ikke eller ikke altid i den mekaniske
henholdsvis hydrauliske driftstilstand, d.v.s. drift
er kun mulig i enten den hydrauliske eller den meka-
niske driftstilstand. Dette viser sig f. eks. ved kveel-
ning af motoren, ndr gearene legges ind, eller nir

toget bremses, fordi:

Styrestemplet i den automatiske styring pa grund af
forurenet olie bliver heéengende i perioder eller vedva-
rende.

Afhjelpning som beskrevet under 8. 5.

Der foreligger en defekt af styreolie-omlgbet.
Afprgvning og afhjelpning som beskrevet under 8. 11
og 8.12.

Motoromdrejningstal er ved afbremset tog, med gear

indlagt og fuld gas for lavt, fordi:

Gearets frilgb er defekt, og herved neds=ttes moto-
rens omdrejningstal til ca. 800 omdr. /min.
Frilgbet ma udskiftes.
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9. Fejl i WEBASTO-varmluftanlegget

A.

Varmeanlaegget teender ikke:

10,
flale
12.
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for lav spending pa batteriet

glgdetraden er braendt over

glgdergret er sterkt tilsodet eller kortsluttet
ledningen er afbrudt

kontakten er defekt

intet breendstof, ledningen tilstoppet eller uteet
uegnet brendstof

apparatet har darlig eller ingen stelforbindelse
elektriske ledninger er beskadiget (glgdergret
lyser ikke tilstreekkeligt trods fuldt opladet
batteri)

glgdelampen er brendt over

magnetventilen tilsmudset

forkert spending ved glgdergret - skal vere
4.2 V - 0.1 ved 24 V og glgdestrgm.

Motoren starter ikke

D kW NN
B % & e h s .
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Motor hhv. apparatet har ingen stelforbindelse
for lav spending pa batteriet

ledningerne er afbrudt eller forkert tilsluttet
kontakten er defekt

motorviklingen er defekt

kulbgrsterne er olieret, ligger ikke til, klemmer
i holderen eller er opbrugt

kommutatoren er slidt

motoren, brzendstofpumpen eller en rotor er blo-

keret

9.

iy

motorsikringen er breendt over

Anlegget bliver for varmt

i

2,
3.
4

Luftfilter snavset eller frosset

Udblesning forstoppet

Varmekanaler har ikke fri gennemgang

Ved udeladelse af filterplader (YS) er friskluft-
kanalen tilstoppet.

Overhedning af apparatet, som ses ved brunlig
misfarvning pa fyrets udvendige kappe pa afgangs -
siden. (I sadanne tilfelde bortfalder garantien).

Varmeanlegget arbejder for stgjende

L,

én af de roterende dele, f. eks. friskluftrotoren,
bergrer husets veg, evt. er spendebandene
spendt for stramt

ved utilstraekkelig lufttilfgrsel d.v.s. overophed-
ning, er specialfedt sivet ud fra et pumpe- eller

motorkugleleje.

Varmeanlegget soder og ryger

Iz
2.,

uegnet brendstof

utilstreekkelig lufttilfgrsel til forbrendingsrum-
met fordrsaget af snavset indsugning

el-motoren lgber for langsomt

ved gentagne startforsgg - uden at fyret er tendt -
er der tilfgrt for meget olie til breendkammeret
(lad fyret braende frit indtil det brezender rggfrit)
dersom strgm til fyret afbrydes fgr efterbren-
ding er afsluttet
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Betjening af belysningsanlaegget (se bilag s. 41 og 42)

Indvendig belysning 24 V

1.1 De to loftslamper 24 V i fgrerstand teendes og slukkes

pa kontakten "Instrumentbelysning fgrerstand' (34).

1.2 Lamperne for instrumentbelysningen tendes og sluk-
kes ligeledes med denne kontakt. Deres lysstyrke kan

reguleres ved hjeelp af regulatoren (56).

1.3 Kgreplanslampen pa fgrerpulten betjenes ved hjelp af
trykknappen (37).

Indvendig belysning 220 V

2.1 Sikringer TWR 1 og TWR 2 (5, 11) pa de to batteritav-
ler i motorvognen skal vere pa plads og sikringsauto-
materne (4 til 10) pad belysningstavlen i motorvognen
samt sikringsautomaterne 27, 28 og 29) pa apparattav-

lerne i styrevognen skal vere indkoblet.

2.2 Hele togets indvendige belysning tendes ved et tryk pa
knappen ''indvendig belysning ind" (24). Den slukkes
igen ved et tryk pé knappen ''indvendig belysning ud"
(26).

Knapperne sidder pa fgrerpultene i motorvognen og

styrevognen.

2.3 Den ene eller anden strgmkreds kan afbrydes ved
hjelp af kontakterne "TWR 1 ud" resp. "TWR 2 ud"

pa belysningstavlen i motorvognens pakrum.

2.4 Lysstofrgrene i pakrummet tendes og slukkes ved
hjelp af den anbragte kontakt (20).

XII.

S

Ngdbelysning 24 V

3.1

Svigter strgmmen i strgmkreds 1 ved teendt belys-
ning af en eller anden grund, tendes ngdbelysningen
automatisk af ngdlysreleet (YM = 15, YS = 33).

Til manuel tending findes der en kontakt ''ngdlys'' pa
henholdsvis motorvognens og styrevognens belys-

ningstavle.

Udvendig belysning 24 V

4.1

Tagprojektgren tendes og slukkes ved hjelp af kon-
takten "projektgr''. I stilling "ind" har projektgren
fuld spending, i stilling ""afbleendet'’ reduceret
spaending.

P3 hver af fgrerpultene i motorvogn og styrevogn
findes kontakter til signallygterne rgd/hvid, hen-
holdsvis hgjre og venstre (30 og 31) som markeret
pa kontakterne. Nedblendingskontakten (55) skifter
fra neerlys til fjernlys. (Bilux).

H&ndlampe 24 V

Til dieselmotortoget hgrer der en hdndlampe, der kan til-

sluttes enten stikddsen pa batteri-tavlen eller stikddsen

pa apparattavlen i pakrum i YM.

Diverse

f&bning og lukning af dgrene (se bilag s. 41 og 42)

Ved kort nedtrykning af trykknapperne henholdsvis ''Dgre,
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venstre, abnes' (53) og "'Dgre, hgjre, dbnes' (54) 4bnes
dgrene i den pageeldende side.

Til dgrenes lukning benyttes pa samme made trykknapper-
ne "Dgre, venstre, lukkes' (15) og ''Dgre, hgjre, lukkes"
(21). Nar dgrene er lukket, er de last elektro-mekanisk.

1.1 I lukket tilstand er dgrene ldse elektromagnetisk.
Inde i vognen sidder et hdndtag til manuel oplukning
over dgrene. Yderligere findes i fgrerstandsenden

pad YS en trykknap, der abner en dgr udefra.

Webasto-luftvarmeanlegget (se bilag D4 4-558, 4-552)

2.1 De to Webasto-varmluftapparater i YM og YS ten-
des ved hjelp af kontakten (18, 2) hhv. trykknappen
(43, 24) pé apparattavlerne. Det fgrerstanden nerme-
ste varmeapparat er styret termostatisk over det
automatiske anleeg, og det andet apparat er styret
manuelt. Ved hjelp af 8-dages uret er det muligt
at foretage en tidsafhengig indstilling af opvarm-
ningsperioden for de termostatisk styrede varmeap-

parater.

2.2 Igangseetning af apparatet med automatisk styring

Vaelgerkontakten (28, 39) settes i stilling "automa-
tik''. Der trykkes p& knappen "ind" (43, 24). Herved
seettes releet til automatisk regulering, den gule
kontrollampe lyser, og anlegget er driftsklart. Efter
2% minut er startperioden slut og den grgnne kontrol-
lampe, som nu lyser, viser, at anlegget er i korrekt
dyift,

34 -

Hvis apparatet ikke tender ved fgrste start, indledes
en ny start automatisk.

Safremt apparatet heller ikke teendes herved, kobler
automatikken tilbage til udgangsstilling, og knappen
"ind" (43, 24) ma pavirkes igen. Efter at den pa ter-
mostaten indstillede rumtemperatur er opniet, af-
brydes brendstoftilfgrslen og varmeapparatet slukkes.
Nar rumtemperaturen igen det nedre igangsetnings-
punkt, iverksettes starten automatisk pd ny. Manuel
slukning af anlegget kan ske ved tryk pa knappen 'ud"
(42, 25).

Manuel styring af det automatiske anleg

Ved en forstyrelse i det automatiske anleg kan appa-
ratet betjenes manuelt. Herved skal der trykkes pa
trykknappen i rele-kontaktkassen (glgdning). Efter ca.
30-40 sek. szttes veelgerkontakten i stilling ""manuel
styring" og glgdningen fortsettes, indtil den grgnne
lampe lyser. Nu gar apparatet korrekt og trykknap-
pen kan slippes. Ved at skifte til stilling ''automatik"'

slukkes varmeapparatet.

Ventilation

Ved at sztte vaelgerkontakten pa ''ventilation' udkob-
les breenderaggregatet, og apparatet fungerer som
ventilationsanleg. For at standse ventilationen skal

vaelgerkontakten igen settes i stilling "automatik".
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2.4 Igangsetning af det manuelt styrede varmeapparat
(se D4 4-552 og 4-558)

Tilslutning af det manuelt styrede varmeapparat sker
ved hjelp af den automatiske startkontakt (18, 2), der
settes i yderstilling ''start'. Kontakten gar automa-

tisk tilbage mod stilling I, som nas efter ca. 2. min.

I denne tid sker der glgdning, og den gule lampe "'glgd-
ning'' lyser.

Er apparatet ikke teendt, ma start gentages efter en
kort pause. Hvis apparatet teender korrekt, lyser den
grgnne lampe "drift". Til reducering af opvarmningen
kan den automatiske startkontakt szttes i stilling ''%'".
For ventilation af passagerrummene med frisk luft

s@ttes startkontakten i stilling ''ventilation'.

Hgjttaleranlegget

3.1 NAar trykknappen ""Mikrofon' (35) betjenes, kan man
tale i mikrofonen (45). Samtlige hgjttalere i toget er
da tilsluttet. Transistorforsterkerne i samtaleanleg-

gene afbrydes med batterihovedafbryderne.

Radioanlaeg

Betjeningsvejledning leveres af fa. Storno, Kgbenhavn.

Defroster (se bilag s. 41 og 42)

Defrosteranlaegget betjenes med trykknap ''defroster' (32)
i fgrerpult.

6.

- 36 -

El. vinduesvisker (se bilag s. 41 Og 42)

6.1

6.2

Den el. vinduesvisker betjenes ligeledes med tryk-
knap ''vinduesvisker' (49) i fgrerpult og har 2 hastig-
heder. (Se tegning nedenfor).

Séfremt viskeren skulle svigte, kan denne betjenes
mekanisk ved at fjerne deekslet over forbindelsesled-
det oven i fgrerpulten. Man anbringer det dertil ind-
rettede handtag (3) pd styretappen og udkobler traek-
ket fra motoren med handtaget (2). Viskeren betjenes
derefter manuelt. (Se tegning.)

Elektrisk signalhorn (se bilag s. 41 og 42)

Det elektriske signalhorn betjenes med trykknappen '"Horn'"

(25).

Stationzr opladning af batterierne

(se bilag D4 4-580 og 4-581)
24 V anlegget kan oplades ved hjelp af en stationaer strgm-
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kilde gennem stikddserne (YM = 5,22 og YS = 9) pa begge
sider af motorvogn og styrevogn. Hele dieseltoget kan for-
synes med strgm fra en af disse stikddser. Maksimalt til-
ladelig ladestrgm: 60 A.

Betjeningsanvisning for den automatiske BSI-centralkobling

9.1 Indkobling

Indkoblingen sker ved at man kgrer langsomt til
d.v.s. med en hastighed pa ca. 1-3,6 km/t. Ved
kortkoblingsender m& gangbroer vare havet og 1ast.
Udlgsningsarmene lgfter sig derved fra deres anleg
og gar tilbage til dette, nir indkoblingen er sket.
Kontroller, om lasetappene er pa plads. Koblings-
hovederne skal i kurven om ngdvendigt rettes nogen-

lunde i sideretningen.

9.2 Frakobling

Frakoblingen sker ved
at man trakker i udlgs-
ningsarmen (1) pa den
ene side. Bevaeg armen
saledes, at den ende,
der vender mod kgretg-
jet, fjernes vandret fra

koblingen.

Vognmellemrummet forlades straks og inden frakgr-

sel.

I den sidste fase af udlgsningen griber armens nese

10.

Liaa s

ind bag et stop pd det modsat liggende koblingshoved.
Kgretgjerne er nu koblet fra hinanden og ldsen har
indtaget den sdkaldte rangerstilling, d.v.s. udlgs-

ningsarmen bliver stdende i den beskrevne stilling.

Nar kgretgjerne kgres mod hinanden sker sammen-
kobling automatisk. Til udlgsning af koblingerne be-
hgver man kun at treekke i den ene af de to udlgs -
ningsarme. For at lette frakoblingen anbefales det at
udgve et let tryk pa de gvrige vogne ved hjzlp af mo-
torvognen.

De elektriske og pneumatiske koblingsanordninger
kobles automatisk til og fra samtidig med koblingen,
idet de samtidig lukker sig automatisk mod ind-
treengning af snavs og fugtighed og atter dbner sig,
nédr det bliver ngdvendigt.

Efter sammenkoblingen af kgretgjerne ma& gangbroer-

ne s@nkes ned pa glidestykkerne.

Slabekobling (BSI)

Ved evtl. driftsforstyrrelser eller andre serlige tilfeelde
kan dieselmotortoget slebes bort af treekkraft med seedvan-
lig treekkrog ved hjelp af slebekobling.

Inden slebekoblingen heenges pad treekkrogen ma dennes kob-
lingsbgjle (5) skrues sammen til det mindst mulige mal ved
hjelp af spindelen (6) og haenges pa bgjlen (7). Slebekoblin-
gen (1) skal fgres oppefra ind pa trakkrogen (2) og fastgg-
res pa trekkrogens underside ved hjzlp af spindelen (8),
drejetappen (3) og klemstykket (4), hvormed slebekoblingen
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ogsa indstilles til den rigtige hgjde. Derefter foretages

sammenkoblingen med forsigtighed.

Slebekoblingens koblingsslange kobles sammen med det
trekkende kgretgjs bremseledning. Motorvognens fylde-
ledning skal forbindes med bremseledningen ved hjelp af

omstillingshanen.

Lgftning af vognene ved afsporing

Vogne, der er lgbet af sporet, kan lgftes med merkede
steder under vognsiderne, hvorved ogsa bogierne

automatisk lgftes med op ved hjelp af medbringerne.

N&r vognen er lgftet ca. 45 mm, blokeres tverdragerne
af ngdophenget og efter yderligere 20 mm ligger akselle-
jerne pa understykkerne.

For at formindske lgftehgjden kan der anbringes passen-
de mellemlegsstykker mellem aksellejer og understykker.

12.

Kobling af trykluftanlegget s 0

Trykluftanlegget kobles manuelt pA YM og YS's vognender.
Til hgjre og venstre for treekkrogen er der anbragt hen-
holdsvis en bremse- og fyldeledning. Bremseledningerne

er forsynet med padmonteret koblingsslange. Til forbindelse

af fyldeledningen medleveres en lgs koblingsslange. Skal

to k¢ret¢jer sammenkobles, skal henholdsvis en bremse-
og en fyldeledning kobles til det andet kgretgjs tilsvarende
ledninger, Tilkobles en godsvogn, skal kun bremselednin-
gen forbindes med godsvognens. Kan godsvognen ikke om-

stilles til persontogsbremse, skal motor- og styrevognens

G- P-omstillingsanordninger stilles pa godsvognsbremse.
Den ikke anvendte koblingsslange til fyldeledningen er an-
bragt i pakrummet til hgjre i kgreretningen i en med firkan-
tet deeksel lukket metalkasse pa sidevgeggen. Der kan mak-
simalt medtaget 2 godsvogne pa ialt 40 tons.

Elektrisk kobling med manuelle koblinger (fgrerstands-

ende

E’El_vognenderne sker den elektriske tilkobling med manu-
elle koblinger. P& YM og YS er der anbragt en 40-polet
stikddse til hgjre og til venstre for trakkrogen. Forbin-
delsen til det andet kgretgj dannes ved hjelp af et 1gst 40-
polet kabel. Hertil er det kun pdkrzvet at forbinde de

stikddser, der ligger pd den ene side af trekkrogen. Efter
at have pavirket stikddsens smaklds, kan dekslet klappes

o &
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Trykluftanleegget kobles manuelt P& YM og YS's vognender.

Til ngjre og venstre for trekkrogen er der anbragt hen-
holdsvis en bremse- og fyldeledning. Bremseledningerne

er forsynet med pamonteret koblingsslange. Til forbindelse

af fyldeledningen medleveres en lgs koblingsslange. Skal

to kgretgjer sammenkobles, skal henholdsvis en bremse-
og en fyldeledning kobles til det andet kgretgjs tilsvarende
ledninger, Tilkobles en godsvogn, skal kun bremselednin-
gen forbindes med godsvognens. Kan godsvognen ikke om-
stilles til persontogsbremse, skal motor- og styrevognens
G-P-omstillingsanordninger stilles p& godsvognsbremse.
Den ikke anvendte koblingsslange til fyldeledningen er an-
bragt i pakrummet til hgjre i kgreretningen i en med firkan-
tet deeksel lukket metalkasse pa sidevgeggen. Der kan mak-

simalt medtaget 2 godsvogne pa ialt 40 tons.

Elektrisk kobling med manuelle koblinger (fgrerstands-

ende

Eognenderne sker den elektriske tilkobling med manu-
elle koblinger. P4 YM og YS er der anbragt en 40-polet
stikddse til hgjre og til venstre for trakkrogen. Forbin-
delsen til det andet kgretgj dannes ved hjelp af et 1gst 40-
polet kabel. Hertil er det kun pakrzvet at forbinde de

stikddser, der ligger p8 den ene side af traekkrogen. Efter
at have pavirket stikddsens smaklis, kan dekslet klappes

op. og kablets stik s=zttes i ddsen, og der ldses igen med
smaklasen (det 1gse 40-polede forbindelseskabel opbevares

i pakrummet)
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motor U 11 D 17 foldeslange 33 401 forradsluftbeholder
gear DIWA 506 18 oliebadsluftfilter 34 20 1 serluftbeholder for gear
kardanaksel 387/4 19 kanal til indsugning af forbrendingsluft styreanordning
drivaksel E 13/14 20 drejemomentunderstgtning 35 péfyldningsstuds for w. c. -va
kgleanleg under gulvet 21 Dbatteri 12 V 180 Ah 36 pﬁfyldningsstuds for kglevanc
dynamo 24 V vekselstrgm 22 batteritavle 37 arm for styreventilernes sto;
kglevandspumpe 23 brendstofbeholder til 300 liter 38 koblingsstophaner, ved fgrer
starter 24 V jevnstrgm 24 forbindelsesledning til breendstofbeholder 39 koblingsstophaner, K-K-ende
pumpe for automatisk kgling 25 afspeerring mellem beholdere 40 stophane for gearstyring
indsprgjtningspumpe 26 elastisk kardanaksel 41 stophane for sand
varmeveksler 27 mellemleje 42 stophane Sifa
pzcifyldningsstuds til smgreolie 28 kompressor 43 omskiftning til bortslebning
el-motorophengning med nedssenk- 29 elastisk ophengning til kompressor 44 stophane for tomgang
ningsanordning 30 Webasto-opvarmningsapparat 4p afsperringshane olie
lyddeemper 31 150 1 hovedluftbeholder 46 pafyldning Behrpumpe
péfyldningsstud for gearolie 32 75 1 specialluftbeholder 47 alkoholforstgver

udstgdningsledning med kompensator
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20 drejemomentunderstgtning 35 pafyldningsstuds for w.c. -vand
ret 21 Dbatteri 12 V 180 Ah 36 pafyldningsstuds for kglevand
trgm 22 batteritavle 37 arm for styreventilernes stophaner
23 brendstofbeholder til 300 liter 38 koblingsstophaner, ved fgrerender
gm 24 forbindelsesledning til brendstofbeholder 39 koblingsstophaner, K-K-ende
k kgling 25 afspeerring mellem beholdere 40 stophane for gearstyring
26 elastisk kardanaksel 41 stophane for sand
27 mellemleje 42 stophane Sifa
smg@reolie 28 kompressor 43 omskiftning til bortslebning
med nedsaenk- 29 elastisk opheengning til kompressor 44 stophane for tomgang
30 Webasto-opvarmningsapparat 45 afspeerringshane olie
31 150 1 hovedluftbeholder 46 pafyldning Behrpumpe
earolie 32 75 1 specialluftbeholder 47 alkoholforstgver
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Kontrollampe, dgre venstre
Kontrollampe motor 1
Kontrollampe motor 2
Kontrollampe dynamo
Kontrollampe, gear frem
Kontrollampe hovedluftbeholder
Kontrollampe, gear bak
Kontrollampe kglevandstemperatur
Kontrollampe motor 3
Kontrollampe motor 4
Kontrollampe, dgre hgjre
Kontrollampe radioanlaeg
Kontrollampe radioanlaeg
Kontrollampe radioanleg
Kontakt '"venstre dgre lukket'
Kontakt motor 1 ind

Kontakt gear frem

Kontakt gear ud

Kontakt gear bak

Kontakt motor 2 ind

Kontakt ""hgjre dgre lukket'
Kontakt sanding

Kontakt motor 1 ud

Kontakt lys ind

Kontakt horn

Kontakt lys ud

Kontakt motor 2 ud

Kontakt klokke

Kontakt projektgr

Kontakt frontlampe, venstre
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Kontrollampe, dgre venstre
Kontrollampe motor 1
Kontrollampe motor 2
Kontrollampe dynamo
Kontrollampe, gear frem
Kontrollampe hovedluftbeholder
Kontrollampe, gear bak
Kontrollampe kglevandstemperatur
Kontrollampe motor 3
Kontrollampe motor 4
Kontrollampe, dgre hgjre
Kontrollampe radioanlaeg
Kontrollampe radioanleg
Kontrollampe radioanleg
Kontakt ''venstre dgre lukket"
Kontakt motor 1 ind

Kontakt gear frem

Kontakt gear ud

Kontakt gear bak

Kontakt motor 2 ind

Kontakt "hgjre dgre lukket'
Kontakt sanding

Kontakt motor 1 ud

Kontakt lys ind

Kontakt horn

Kontakt lys ud

Kontakt motor 2 ud

Kontakt klokke

Kontakt projektgr

Kontakt frontlampe, venstre

=41 =

Kontakt frontlampe, hgjre
Kontakt instrumentbelysning
Opvarmning udvendige spejl
Kontakt defroster

Kontakt mikrofon

Kontakt fgrerstands afkobling
Kontakt fgrerbords lampe
Manometer

Speedometer

Enkeltmanometer
Dobbeltmanometer
Fgrerbremseventil

Bremseventil

Ngdbremse

Mikrofon hgjttaleranleg
Mikrofon radioanlaeg
Betjeningspanel radio
Kgrekontroller
Omdrejningsteller

Kontrollampe gearolietryk
Kontrollampe batteriopladning YS
Kontakt vinduesvisker

Kontakt ''venstre dgre abne"
Kontakt ""hgjre dgre abne'"
Kontakt nedblending

Regulator for styrke af instrumentbelysning
Holder for kgreplan

Fgrersade

Ledsagersade

Kontrollampe '"Tryk for stop' (@stbanen)

Fgrerstand YM
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Kontrollampe, dgre venstre
Kontrollampe motor 1
Kontrollampe motor 2
Kontrollampe dynamo
Kontrollampe gear frem
Kontrollampe hovedluftbeholder
Kontrollampe gear bak
Kontrollampe kglevandstemperatur
Kontrollampe motor 3
Kontrollampe motor 4
Kontrollampe, dgre hgjre
Kontrollampe radioanleg
Kontrollampe radioanleg
Kontrollampe radioanlaeg
Kontakt '"venstre dgre lukket"
Kontakt motor 1 ind

Kontakt gear frem

Kontakt gear ud

Kontakt gear bak

Kontakt motor 2 ind

Kontakt ""hgjre dgre lukket"
Kontakt sanding

Kontakt motor 1 ud

Kontakt lys ind

Kontakt horn

Kontakt lys ud

Kontakt motor 2 ud

Kontakt klokke

Kontakt projektgr

Kontakt frontlampe, venstre
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1 Kontrollampe, dgre venstre 31 Kontakt frontlampe, hgjre
2 Kontrollampe motor 1 32 Kontakt instrumentbelysning
3 Kontrollampe motor 2 33 Opvarmning udvendige spejl
4 Kontrollampe dynamo 34 Kontakt defroster
5 Kontrollampe gear frem 35 Kontakt mikrofon
6 Kontrollampe hovedluftbeholder 36 Kontakt fgrerstands afkobling
3 49 58 5 7 Kontrollampe gear bak 37 Kontakt fgrerbords lampe
, f 9 8 Kontrollampe kglevandstemperatur 39 Speedometer
9 Kontrollampe motor 3 40 Enkeltmanometer
10 Kontrollampe motor 4 41 Dobbeltmanometer
; 11 Kontrollampe, dgre hgjre 42 Fgrerbremseventil
‘ s 12 Kontrollampe radioanleg 43 Bremseventil
- 13 Kontrollampe radioanleg 44 Ngdbremse
iy 14 Kontrollampe radioanleg 45 Mikrofon hgjttaleranleg
— 15 Kontakt ''venstre dgre lukket" 46 Mikrofon radioanleg
51 == 16 Kontakt motor 1 ind 47 Betjeningspanel radio
= = 17 Kontakt gear frem 48 Kgrekontroller
1/ = 18 Kontakt gear ud 49 Omdrejningsteller
Zaa AV | 19 Kontakt gear bak 50 Kontrollampe gearolietryk
LLL 7 4 20 Kontakt motor 2 ind 51 Kontrollampe batteriopladning YS
i 21 Kontakt "hgjre dgre lukket' 52 Kontakt vinduesvisker
22 Kontakt sanding 53 Kontakt, venstre dgre abne
~ 23 Kontakt motor 1 ud 54 Kontakt, hgjre dgre 3bne
24 Kontakt lys ind 55 Kontakt for nedblending
25 Kontakt horn 56 Regulator for styrke af instru-
26 Kontakt lys ud mentbelysning
27 Kontakt motor 2 ud 57 Holder for kgreplan
28 Kontakt klokke 58 Fgrersaede
29 Kontakt projektgr 59 Ledsagersade

30 Kontakt frontlampe, venstre 60 Kontrollampe "Tryk for stop' (@stbanen)
Fgrerstand YS




Apparattavle YM D& 4-552 - 43 -
1 Modstand 3 ‘
2 Glgdemodstand
3 Relz 1 5
4 Modstand : \E] 5
5 Formodstand for defroster l L —

6 Beskyttelsesmodstand 2 ___\\E] m \ 1
Sikringsautomat: N = 23
7 Radioanleg
8 Hgjttaleranleg 7 —— 31
9 Styring 8 _& 32 63 34

10 Klokke . ,90 S . /59

11 Igangseetning - -~ 35

12 Kontrol 11 14 FITT Hﬂm 60

13 Fyldningsindstiller ool

14 Skiftekontakt 12 —~—_36

15 Projektgr 13 — f

16 Varme glgdning 14 —P= ey S 37

17 Varme drift 61 15— ~—_ 38

18 Automatisk igangsatningskontakt 6. A 1 N

19 Stikddse hindlampe o i \ﬁg,

20 Sperrecelle 17 ‘/1 f ~—40

21 Spzrrecelle 18 i \\ﬁJI

22 Mellemrele igangsaetning 64 — / = \\*42

Relaegruppe: 19 :j N \ 6§

23  Skiftekontakt g ,/ D 1 0On *47

24 Kontrolrele 21 —J//E] ;u' / \ =]

25 Motor olietryk 57 Z/ [)/»4 —44

Temperaturkontrol: 22 // N
’ / 2N\ \’;55

26 Gearolie / \us

27 Starttemperatur 3

28 Relx-kasse Webasto-automatik 23 / /// \*_‘7

29 Rele for termostat 54 - // / / ' N

30 Rele for termostat * ; N 48

31 Anlegskontakt y / @ / {:

32 Glgdekontakt

ﬂs &
3'8 / el

[
26 27 2825 56
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Apparattavle YM D& 4-552

Sikringsautomat:

Frontlampe venstre
Frontlampe hgjre

Fgrerstand -instrumentbelysning
Horn og defroster
Vinduesvisker

Voltmeter

Kontakt glgdningsigangsatning
Lampe ''drift"

Lampe " glgdning"

Trykknap varme ud

Trykknap varme ind
Automatik kontakt

Relzgruppe ''SIFA"

Indstiller
Transistorforsterker

Relegruppe:

Start

Dynamo

Vandstandskontrol
Temperaturkontrol kglevand
LL-stillingsrelse
Igangsetning speerrerels
Igangseetning gentagelsesrela
Kasse for Webasto-automatik
Ur for ditto

Rele ''24 V-adskillelse"
Rele f. defroster

Sikringsautomat: Varme ''Glgdning"
Ditto: Varme "Drift"
For modstand

Sperreceller

Varme ''Glgdning"

Varme ""Drift"
Venderele



iy
14,13 12

]
n

Dgrbetjening

Stikddser for koblingskabler
""SIFA" fodpedal
Kontakttavle

"'SIFA" handknap

24 V loftslampe

Batteri

Batteritavle

24 V ladestikdise

""SIFA" handknap
Radioanleg

Forsterker for hgjttaleranleg
"SIFA" summer

Klokke

1 1 2\ 4\ 5\ /6' 7 fQIU 1 1213 14 15
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| T P R
1 1 3 % 2322 421 20 19 18 17

E-apparater i YM D& 4-580

Dgrbetjening

Motor 2

Gear 2

Stikdase for kglevands forvarmning
24 V-ladestikdase
Batterikontakttavle 2

Batteri 2

Motor 1

Gear 1

Elektroder for kontrol af kglevandstand
""'SIFA'" handknap

Klokke

"SIFA'" summer

Radioanleg

Forsterker for hgjttaleranleg
Stikdaser for koblingskabler
"SIFA" fodpedal

"'SIFA" hindknap

24 V loftslampe

Kontakt for pakrumsbelysning
Apparatskab med:
Apparattavle

Belysningstavle

2 turbovekselrettere

4 relzer for dynamo

24 V-ladestikdase
Batterikontakttavle 1

Batteri 1
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Belysningstavle YM D& 4-553

1
2
3

H OWOo-10 U
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Kontakt "TWR 1 ud"
Kontakt "TWR 2 ud"
Kontakt ''ngdlys"

Sikringsautomater:

Lyskreds I

Lyskreds II

Lyskreds 1

Lyskreds 2

Ngdlys YM/YS

Ngdlys

Adskillelsesbeskyttelse

Adskillelsesbeskyttelse for 220 V - ;
kontakter for centralkobling
Klemliste

Rele "'ngdlys"

Ensretter med varistor

Rele ''ngdlys"

Sperreceller

Relz '"'ngdlys"

Holdemodstand for kontaktbeskyttelse
Holdemodstand for kontaktbeskyttelse
Kontaktbeskyttelse for TWR 2
Kontaktbeskyttelse for TWR 1

!
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Batteritavle YM D& 4-554
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Batterihovedsikring
Sikring ''+24 V YS"
Batterihovedafbryder
Sikring ""Anleg 1"
Sikring "TWR 1"
Batterihovedsikring
Sikringsautomat h&ndlampe
Batterihovedafbryder
Stikddse "hdndlampe"
Sikring ""Anleg 2"
Sikring "TWR 2"

=iqne



Kontakttavle YS D4 4-558

YU W

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26

Beskyttelsesmodstand
Automatisk startkontakt
Lampe "glgdning"
Lampe '"drift"
Kontrollampe batteri
Kontakt ngdlys

Sikringsautomat:

Radioanleg

Hgjttaleranleg

Styring

Klokke

Projektgr

Frontlys, venstre
Frontlys, hgjre
Fgrerstand instrumentbelysning
Horn og defroster
Sperrecelle

Speerrecelle

Speerrecelle

Klemliste

Formodstand for defroster
Lampe "drift"

Lampe '"glgdning"
Automatstikkontakt
Trykknap varme ind
Trykknap varme ud

Rele for Webasto

27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45

Sikringsautomat:

Ngdlys

"Lyskreds 2"
"Lyskreds 1"

Varme ''drift"

Varme ''glgdning"
Vinduesvisker

Rele ngdlys
Mellemrele sanding
Mellemrela ''SIFA"
Mellemrele fartretningsviser
LL-stillingsrelese
Styre-kontaktkasse
Rele Kontaktkasse

Rele for termostat
Rele for termostat
Kontakt ''24 V-afbryder"
Rele ''24 V-afbryder"
Rele for ladelampe
Rele for defroster
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27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
lysning 42
43
44
45

i

Sikringsautomat:

Ngdlys

"Lyskreds 2"
"Lyskreds 1"

Varme ''drift"

Varme "'glgdning''
Vinduesvisker

Rele ngdlys
Mellemrele sanding
Mellemrelae '"'SIFA"
Mellemrele fartretningsviser
LL-stillingsrelae
Styre-kontaktkasse

Rele Kontaktkasse

Rele for termostat
Rele for termostat
Kontakt ''24 V-afbryder'
Rele ''24 V-afbryder"
Relee for ladelampe
Rele for defroster
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Batteritavle YS D4 4-559

1 Batteri adskillelsesbeskyttelse
2 Minimalspandingsrele

3 Batteri hovedkontakt

4 Batteri sikring

Sikringsautomat:

Handlampe
Minimalspendingsrelae
Stikddse handlampe
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