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PERIODISERE EFTERS Y N,

I betjeningsvejledningen for det kgrende personale
er meddelt, hvilke arbejder der dagligt skal udfgres under
iForberedelsest jeneste" og under "Smgring og eftersyn".

Herudover skal fglgende periodiske revisioner finde

sted.

LA, Efter lo,ovo kmis kgrsel.

i I. Dieselmotorerns.

1. Smgreolietrykfiltre renses og efterses (udfgres ogsé
dagligt).

2, Smgreoliesugefiltre renses og efterses (udfgres ogsé
dagligt) .

3. Brendselsoliefiltre renses cg efterses.
(For trykfiltret pA motoren se vegtavle nr, 16 A
fra C.,A.V.).

4, Luftfiltrene efterses og renses ved udvaskning med
benzin eller varmt sodavand, hvorefter filtret tgrres
og derefter fugtes med olie.

5. Topdeksler aftages, ventilbevegelsen undersgges, spille-
rummet mellem ventiler og vippearme kontrolleres. Skal
for indsugeventiler vzre o,4 mm og for udstgdsventiler

0,6 mm, Kontramgtrikker pé stilleskruer efterspsndes.

Samtidig undersgges vippearmenes smgring.

6. Indsprgjtningsventilerne kontrolleres. 8kal springe
ved 225-230 kg/cmgﬁ Stavfiltrene renses.

7. Brzndselsoliepumpen pejles for smgreolie.

8. Trykladeaggregatet afvandes og efterses 1 henhold til
de szrlige forskrifter for dette.
Een gang om ugen kontrolleres ladebleseren fcr rolig

gang (stgj, vibrationer og udlgbstid).




9, Dieselmotorerne startes enkeltvis, og deres gang

lo.

11.

12,

afprgves, herunder:

Prgvning af forbrezndingen ved hjzlp af kontrolskruerne.
Eftersyn for eventuelle utztheder ved brzndselsventiler
og regr.

Eftersyn for eventuelle utztheder ved smgreoliesystemet.
Kontrol af trykmanometrene.

Eftersyn af pakddsen for kglevandspumpernc.

Eftersyn for eventuelle utztheder 1 kglevandssystemet,
herunder kgleelementerne og slangeforbindelser.

Kontrol af trykafbrydere og lamper for smgreolie- og
kglevandstryk.

Vandstandsglassene p&4 kplevandstankene renses, og om
forngdent stikkes vandstandshanerne lgennem,
Oliestandsglas for solarolietanke efterses og renses
om forngdent.

Sikkerhedsregulatoren prgves, idet palen trykkes opad,
derefter &bnes spjeldet igen ved hjzlp af det udvendige
hé&ndtag.

1I. Trykluftanlegget og bremsen.,

1.

2o

Kontrol af luftledningssystemets tethed ved aflytning
af utetheder og ved aflzsning péd manometre.

Hoved- og hjzlpeluftbeholdere udblzses (foretages ogsa
dagligt).

Olieudskilleren anbragt p& den ene side af lokomotivet
udbleses. Mellemkglerne afvandes (foretages ogsé
dagligt).

Kompressorstartventilen prgves med hgjeste og laveste

tryk. Skal rykke ind ved 6 atm. og ud ved 7,5 atm.




7o
8.,
9.
lo.
11,
12,

Luftkompressorernes oliestand pejles og evt. efter-
fyldes,

Bremsen stilles, og bremsecylindrenes slaglzngder
kontrolleres (loo-180c mm),

Bremseklodser udveksles.

Bremsetgjet efterses og prgves.

Handbremsen prgves,

Sandingen prgves,

Alkoholforstgveren efterfyldes (i den kolde &rstid).
Slangeforbindelser pa luftledninger mellem bogie og

undervogn undersgeges,

11T, Undervognen.,

1.
2.
3.
L.
De

Hjulringenes fasthed prgves ved slag.
Fjederophzngningen efterses.

Boglerne efterses for lgse bolte og manglende splitter,
Gummiophzngningsrne for motorerne efterses.

Centrumstappene efterses og smgres.

IV, FElektriske apparater og maskiner.,

1.

2.

Samtlige relzer og kontrollere (omskiftervalser)
efterses, og virkemaden kontrolleres. Alle glidende
kontakter skal til stadighed holdes let indfedtede.
Samtlige elektriske maskiner efterses, herunder szrlig
kommutatorer, kul, kulholdere med fjedre og tilled-
ninger. Kommutatorerne skal holdes absolut fri for

fedtstof,

3. Batteriet kontrolleres, og syregraden noteres. Se

igvrigt nzrmere 1 "Instruktionstavlen for batteriet"
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under mAnedlig udligningsopladning.

Centrifugaikontakﬁ og dennes remtrzk kontrolleres,

B. Efter 50.000 km's kgrsel (stempeleftersyn).

. Ls

Topstykkerne aftages og renses. Vandgennemgange 1
cylinderblok og topstykker renses for stendannelse.
Ventiler slibes eventuelt, og ventilspillerum og
indsprgjtningsventiler justeres som efter hver

lo.ooco km. Topstykkerne fastspzndes med nye toppak-
ninger.

Stemplerne udtages for eftersyn og eventuel fornyelse
af stempel- og skraberinge eller skzrpning af de gamle
skraberinge. '

Stemplerne klangprgves og undersgges omhyggeligt for
revner,

Ved udtagning og 1sztning af stempelpinden kan det
vere ngdvendigt at opvarme stemplet i varmt vand,
Spillerummet i krumtappander kontrolleres. Maksimalt
tilladeligt spillerum 0,25 mm.



Efter loo.coo km's kgrsel (8rligt eftersyn).

Der foretages eftersyn og rensning af alle motorens dele
med kontrol af slitage i lejer, stempler, foringer,
ventiler, tandhjul og kuglelejer. For kontroltal se
afsnittet "Kontroltal for dieselmotoresrne".

Bundkarret og krumtaphuset afvaskes med solarolie.
Kglevandsrum og kglevandsledninger samt kglerelementer
udskylles for slam.

Vandgennengange renses for stendannelser.
Trykladeaggregatet adskilles for eftersyn og eventuel
udskiftning af kuglelejer. Se de herom szrlige for-
skrifter under trykladeaggregatet.

Batteriet udtages og kasserne renses. Klemskrusrne
befries for syreangreb og indfedtes 1 vaseline. Batteri-
skabet renggres og afvandingshuller og blybakken renses-

Skabet males med syrerfast maling.



BATITERIRET:

L et e e et

Omhyggelig pasning og tllsyn er af stor basydaniag
for batteriets levetid, Vi henviser til den af "Exide"
fabrikken udgivne opslagstavle med instruktioner for bG -
handlingen af batteriet. Der ggres dog szrlig opmerkscm
pd fglgendes

Der gennemsnitlige ladestrgmstyrke ma afpasses
séledes, at batteriet holdes passende opladet (spznding
under ladning ca. 8o volt). Overladning er skadelig og
bzvirker desuden, at syredriaber ved den sterke "kogning®
fgres med gassen ud og fugter kasserne udvendig, hvorved
disse med tiden gdelzgges. Ogs& batteriskabet og kablernc
nadbrydes p& samme madde ved overkogning.

Batteriet skal "arbejde" s& meget som muligt.

Da der ikke i driften er mulighed for en regelmzssig op~ cg
afladning, bgr batteriet si ofte, lejlighed gives, udszttzs
for en afladning til minimumsgrensen efterfulgt af =n

opladning til fuld syrevegtfylde.
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Brzndselsolie,

Der skal anvendes lys, destilleret solarolie af
ren mineralolie med en brazndvardi pé& mindst lo.ooo kgeal -
f.eks. "Standard Gas 0il".

Sverere olier som '"Diesel Fuel 0il" og lignende
kan ikke anvendes.

Brezndselsoliep&fyldningen skal helst foregd fra
tankanleg med indbyggede filtre. Hvis pafyldninger sker
fra tgnder, md& man omhyggeligt pase, at snavs og afskalninger
fra tgnden ikke fgres med over i brandselsoliebeholderen, og
man m& ved pa&fyldningen anvende en tragt med metaltradssi.

Der er to brzndselsolie-tanke i lokomotivet, der
hver rummer ca. 700 liter, Hver delestreg p& oliestands-

glassene betyder 5o liter.

Smgreolie,

Til tryksmgresystemet anvendes en mineralolie af
anerkendt merke, der bringes p& markedet under betegnelsen
"heavy duty" eller H.D. olier, szrlig fremstillet til smgring
af dieselmotorer og med en viscositet (ved 50° C) pa 16%-13°
Engler om sommeren og 6°—9° Engler om vinteren, hvilket

svarer til henholdsvis S.A.E. nr. 4o og S.A.E. nr. 3o,

Olieudskiftning.
Tidspunktet for oliesudskiftningen kan ikke angives

pé forhé&nd, men retter sig efter oliens udseende og de
analyser, man bgr foretage i samréd med olieleverandgren.

Oliens udseende er ikke afggrende, idet disse olier meget



hurtigt bliver sorte af kulstof, der holdes svavende 1
olien, og den sorte farve er ikke noget tegn alene pa, at
olien skal udskiftes.
I dieselmotorens bundkar og i1 olietanken under
gulvet er der ialt ca. 150 liter olie pr. motor.
Smgreolier af forskellige mezrker m& ikke blandes.
Ved overgang fra et oliemerke til et andet bgr
fglgende fremgangsmade anvendes:

1) NAr motoren er varm, drznes den gamle olie af maskinen,
cg bundkar og olietank gennemskylles med solarolie.

2) Den ny olie pafyldes op til gverste merke p& pejlestokken.
Motoren kgres 1 f&4 minutter for at fylde systemet. Der-
efter kontrolleres oliestanden, og der tilspzdes den
oliemzngde, der mangler for at bringe beholdningen til
gverste mzrke.

3) Hold ngje kontrol med olietrykket og filtret og rens
dette hyppigt.



KO NTROLT A L
for

DITESELMOTORERNSE

1) Krumtapaksel,

Overflade af sgler uhardet.

Normalt spillerun i hbvedlejer og krumtaple jer:
: 04105-0,145 mm

Maksimalt tilladeligt spillerum i hovedlejer og
krumtaple jer: 0,25 mm

Spillerum i krumtaplejer kontrolleres ved hvert
stempel. og pandeeftersyn og samtidig efterses, at mgtrikker
ned splitter er i1 orden,

Afslibning af hovedleje- og krumtapsgler kan
tillades indtil 5 mm undermal,

2) Stempel.

Normalt spillerum ved stempeltop 1,30 ma

Normalt spillerum under nederste stempelring (IV) 0,63 mm

Normalt spillerum ved gverste skrabering (V) 0,45 mm
Normalt spillerum ved kant af skgrt (VI) 0,38 mm
Maksimalt tilladeligt slid ved (V) og (VI) 0,50 mm

Skraberinge skzrpes, nAr slidfladen er over
1,5 mm bred,
Stempel- og skraberinge udskiftes, nar lésen gaber

mere end 3 mm,

3) Trunkpind.

Normalt spillerum mellem trunkbgsning og -pind 0,05 mm

Normalt spillerum mellem pind cg stempel :
a0l 1] 0,03 mm

Maksimalt tilladeligt spillerum mellem
bgsning og pind 0,30 mm



= lg =

4) Cylinderforing.

Normal bearbejdningstolerance for udboring + o,046 mm
Maksimalt tilladeligt slid foroven i foringen 0,50 mm
Maksimal tilladelig ovalitet 0,35 mm

5) Indsugnings- og udstgdeventiler.

N&r ventilkeglen er afslebet, s& s=zdet er over 7 mm
bredt, bgr ventilen kasseres.

6) Ventilbevagelsen.

adbner lukker
Indsugningsventil Tl s 30° e.b.
Udstgdeventil 45° £.b. 60° eats
Lgftehgjden af ventilerne , 17,8 mm

Normalt spillerum mellem ventilspindel og vippearm 1
kold tilstand
for indsugeventil o,4% mm
for udstgdsventil 0,6 mm

(Bgr kontrolleres i varm tilstand og m& da lkke veare
under 0,3 mm for begge).

7) Brendselsventiler.

Prgvetryk 225-230 kg/cm2
Forstgvernadlens lgftehgjde, der begrznses ved
anslag mod ventilhusets underside, er o,4% mm.

8) Regulatoren,

Motorens normale omdrejningstal er
ved 1. hastighed tomgang/belastet 660/6lo omdr./min.
2 " ° 5 935/825 " L
e L 5 " l075/10l5 " i
9) Kompressionsrum.
Afstand mellem stempeltop og cylinderhoved 3,0 mm
Kompressionstryk ved tomgang og looo omdr./min. 32 kg/cm2
Maksimal-tryk (ved forbrzndingen) 75 kg/cm2



lo) Knastaksel.

Normalt spillerum i lejer o,ol mm

Maksimalt tilladeligt spillerum 0,40 mm

11) Brezndselspumperne .

Pumperne indstilles ved at bringe O-mz=rket pa

brznd selspumpe-koblingen over eet med pilen pa
skermen over brzndselspumpe-koblingen, nar krumtappen
star ca. 2° f.t. med cylinder 3 for tznding.

Nar et pumpestempel er si utzt, at trykket ved en
normal prgveopstilling falder fra 25o kg/cm2 til 0 pa
mindre end 5 sekunder, bgr det udskiftes.

12) Smgreolietryk.
2

Ved kold motor i tomgang minimalt 1,0 kg/cm
Ved varm motor ved looo omdr. 2,0 kg/cm2
Kontrollampe slukkes, og motor standses under o,5 kg/cm2
Smgreolietemperatur maksimalt 80° C

Kglevandstemperatur ved -
afgang fra motor maksimalt 8o~ C
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DRPESPAENDIHNG APF BOGIERNJIEDRLE,

Nar der i1 henhold til ordensreglementets § 17,
punkt 6, har fundet hjulafdrejning sted, skal der fore-
tages en tilsvarende opspznding af akselkasse-f jedrene
for at undgé, at fangbgjlerne nd bremsetgjet synker sé&
meget, at de bliver uklare af konstruktionsprofilet,

Man m& hele tiden sgrge for, at pufferhgjden

holdes mellem looo og loéo mm.
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De elicktriske maskiner forsynes med frisk luft
fra kanaler, anbragt under taget, Disse henter Iuften
gennem jalousier i nver ende af lokomotivet,

Kanalerne munder uvd 1 generatorrummet, og den
indbleste luft suges af generatorerne ind i maskinrummene.

Fra kanalerne fgrer der afgreninger til bane-
mosorventilatorerne, scm gennem lodrette kanaler og lader-
harmonikaer trykker luften ned igennem banemotorerne, For-
uden disse motcrdrevne ventilatorer er hver banemotor for-
synet med en ventilator p& ankeret, s& den tillige er selv-
ventlleraes.

Det er dog af betydning, at man, nar dieselmoto-
rerne er startet; og forinden der kpres ud, overbeviser
sig om, at banemotorventilatecrerne er i drift,

Fgrerven ma ligeledes pase, at det forreste

jalousi er abtenr, urndiagen 1 sneveir, da begpe jalousier

skal holdes ‘t=f rillukkede for at undgd sne i banemoto-

rerne., Friskluften tages i dette tilfelde gennem de faste

jalousier i generatorrummets sidevasgge. Frontjalousierne

er adbne, nar handtagene er trukket frem mod frontruderne.
T bunden af panemotorerne er der en prop til

afvanding af disse, hvis der skulle vare trengt vand ind

i motorerne.
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Tekniske data ved normal ydeevne.

Ladeblzseren:

Type: VIR 200/45
Specifikation: Pb 260 II 50
Luftindsugningsevne milt ved sugestudsen: ca. 1900 m3/h
Indsugningstryk: 1,03 kg/cm2
Indsugningstemperatur: g6 C.
Ladetryk ved max. ydelse: 1,46 kg/cm2

Maksimalt cmdrejningstal, der ikke
mé overskrides: 24ooo pr. min.

Maksimalt udstgdsgasmadtryk ved turbinens 1,05 kg/cm2

Maksimal udstgdsgastemperatur for

turbinen: &
vedvarende 600~ C

kortvarig 6500 e

Ladebleseren bestdr af en centrifugalblzser
sammenbygget med en 1-trins gasturbine. Den har ingen
regulator, idet omdrejningstallet udelukkende bestemmes
af dieselmotorens belastning. Blaseren bestir af et
helstgbt spiralhus med indbygget ledering med faste skovie
og er udfgrt for ensidig sugning. Trykrummet er udstyret
med labyrinttetninger.

Gasturbinens hus er indrettet for vandkgling,
For at give gassen den ngdvendige hastighed og gunstigste
indstrgmningsretning er turbinen udstyret med en udskifte-
lig ledering. Turbinehuset ucdstyres ligeledes med laby-
rinttetning. Blmserens Iufttryk forhindrer udstgdsgassen

i at trenge ind i denne. Labyrinttetningen ved turbinen



tilfgres luft fra bleseren, der ferhindrer, at udstgds-
gassen trenger ud i maskinrummet.

Rotoren hviler i 2 kuglelejer. Lejet udenfor
bleseren er dobbelt og tjener tillige som trykleje og
styrer rotoren aksialt, medens lejet udenfor turbinen er
bevegeligt i aksial retning, sdledes at akslen frit kan
ekspandere. Turbinehjulet og akslen er udfgrt i eet
stykke, og skovlene er pasvejset, Akslen, hjulet og
skovlene er udfgrt af varmemodstandsdygtigt stal, der

taler en udstgdstemperatur af indtil 600° C.
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Fgrste igangsztning.

Numrene henviser til snittegning "A".

Ved udtagning af gevindproppen (5393) fyldes de to
oliekamre indtil det gverste me=rke med smgreolie af
den ved dieselmotoren anvendte kvalitet. Olien md
ikke indeholde stgv, sod, vand eller lignende.

Efter de fgrste loo timers drift skiftes olien.

Start motoren, stands den straks og konstater gennem
hullerne for ovennzvnte gevindpropper, at bl=azserroto-
rens omdre jningstal aftager jsvnt. Motoren kan i sa
fald atter startes, efter at de to gevindpropper er
skruet fast i.

Pase at der strgmmer kglevand ud af begge afgange og med

omtrent samme temnperatur,

Hvis temperaturiorskallen er over 10° C, reguleres
fordelingen ved anbringelse af en dyseplade i den
afgang, hvor temperaturen er lavest.

Stgrrelsen af dysepladens hul afpasses forsggsvis,
sdledes at temperaturforskellen ikke er over 10°.
Kglevandets afgangstemperatur bgr vare mellem 60° C
og 80° C.

Efter igangsztningen aflzses og opnoteres ladetryk
og udstgdstemperaturer efter ventilerne eller fgr
turbinen 1 begge tilstrgmningsrgr ved tomgang samt
halv og normal vdeevne, og disse data bgr sammenlig-
nes med de data, der noteredes under afprgvningen

af motoren p& fabrikken.
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III.

IV.

a)

b)

= 17-a

Betjening, driftsforstyrrelser

Og
vedligcholdelse.

Numrene henviser til snittegning "A",

Efter driftsstandsninger, der strzkker sig ud over
1 méned, foretages de samme undersggelser og note-
ringer som ved fgrste igangs=ztning.

Ved hver igangsztning kontrolleres oliestanden, der
skal ligge mellem de to merker.

Mindst en gang om ugen noteres ladetrykket og ud-
stgdningstemperaturen, og Arsagen til vasentlige
afvigelser fra tidligere ncteringer eftersgges som
nedenfor angivet. Samtidig kontrolleres, at lade-
blazseren arbejder uden stgj og vibrationer, og at
omdre jningstallet attager jmvnt ved standsning.

Regelmessige undersagelser og udskiftningers

Smgreolien udskiftes efter de fgrste loo driftstimer
og derefter rogelmessigt efter hver lcoo driftstimer.
Ladetrykmanometret bgr jevnligt afleses, idet man
herved samtidig kontrollerer, om ladeblzserens om-
dre jningstal er normalt.

Ladetrykket md aldrig overskride den stgrrelse, som
er angivet ved det rgde mz=rke p& manometret,

P4 ledningen fra blzserens trykstuds til ladetryk-
manometret er indskudt en dempningsanordning, som
skal forhindre tryksvingninger i at forplante sig
til manometret og fA ndlen til at svinge, Dzmperen
fungerer rigtigt, hvis viseren p& manometret flytter

sig Jjevnt i lgbet af o-2 sekunder ved belastnings-
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@2ndring.

Hvis manometerndlen svinger for sterkt, md der ind-
legges yderligere en eller flere filtskiver i demperen.
Hvis manometret ikke giver udslag, kan dette skyldes,
at filtet 1 d=zmperen er tilstoppet med olie, og det

md da renses eller udskiftes.

c) Efter hver looo driftstimer kontrolleres ladetryk-
mdleren ved en kviksglvtrykmiler, og kglevandscirku-
lationen kontrolleres som efter fgrste igangs=tning.

d) Efter hver 4ooo driftstimer udskiftes kuglelejerne
pad den i afsnittene "Adskillelse og samling' samt
"Udskiftning af lejer'" angivne méade.

Ved udskiftningen bgr kun anvendes originale lejer,
som er pakrympet bgsninger og leveret af os.

Lejerne mé ved udskiftninger holdes absolut rcne, og
vi henstiller, at de udskiftede lejer tilsendes os,
og at disses driftstimeantal samtidig meddeles os.

V. Hvis blzseren havarerer, blokeres rotoren med anord-
ningen nr. (lo42), der er vist i anden skitse fra
venstre i gverste razkke pd tegning D, og dieselmotoren
kan da uden skade benyttes i kort tid med nedsat
ydeevne,

For lavt opladetrvk ved en bestemt ydeevne og et bestemt

omdre jningstal af dieselmotoren kan skyldes:
a) at luftfiltret er tilstoppect.
b) utztheder ved luftfordelingsrgret mellem bleseren
og dieselmotoren, f.cks. ved dettes flangesamlinger,
c) utztheder ved udstgdsledningerne mellem dieselmotoren

og turbinen, f.cks. ved disses flangesamlinger.
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d) ©beskadigelse af labyrinttetningen ved mellemstykket
(7ol)

e) for stort modtryk i udstgdsledningen fra turbinen
£ Tri lufts

For hgjt opladetryk ved en bestemt ydeevne og 2t bestemt

omdre jningstal af dieselmotcren kan skyldes:

a) mangelfuld forbrznding.

b) wutette eller havarerede udstgdsventiler.

e¢) for stor friktion ved motorstemplerne.

Rystelser ved ladebleseren kan skyldes:

a) knzkkede skovle.

b) fejl ved lejerne.

c) at rotorakslen er vredet eller bgjet.

d) at rotoren er ude af balance.

e) fejlagtig anbringelse af lejernes dempef jedre,

Stgj ved ladeblz:seren kan skyldes fejl ved lejerne eller,

at enten turbinehjulets skovle, blzserhjulet eller tat-

ningsringene slzber pa.

Efter hver 4ooo driftstimer bgr ladeblsseren
fuldstezndig adskilles, séledes at alle dele kan renses og
undersgges omhyggeligt, navnlig med hensyn til fglgende:

A) Rotoren med lejer,

l. Akslen og turbinehjulet.

Undersgg om tetningsringene er bgjede cller
beskadigede. Ringene renses, bgjede ringe rettes med
fladtznger, og stzrkt beskadigede ringe udskiftes pé
den side 32 anglivne made.

Fjern eventuelle slidmezrker, find og fjern

drsagen til disse.,
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Ret let bgjede skovle, szt lgse dzmpetrade
fast og lzg merke til, om triddenderne er bgjet mellem
skovlene.

Hvis skovlene er sterkt beskadiget eller
knzkket, md rotoren sendes til reparation ved fabrikken,
eller den ngdvendige vejledning ved reparationen mi ind-
hentes hos fabrikken.

Hvis det er absolut ngdvendigt i kort tid at
holde ladeblzseren i drift., mi de lige overfor siddende
skovle af hensyn til afbalanceringen afkortes til samme
lzngde som de knszkkede.

2. Blzserhjulet.

Fjern eventuelle slidmzrker, find og fjern
arsagen til disse.

Undersgg og ret eventuelle fejl ved tztnings-
ringene, som angivet under 1.

Hjulet skal sidde fast pd akslen, og det mé
lkun aftages, hvis dette eller akslen cer beskadiget,
eller det ikke sidder fast pd akslen.

3. Lejerne med bgsninger,

Fgr undersggelsen renses lejerne med en blan-
ding af 85 % petroleum og 15 % spindelolie.

Hvis ladeblzseren fgr eftersynet har haft
3600 a4 4ooo driftstimer, md lejerne med bgsninger ud-
skiftes, og der bgr dertil kun anvendes de specielle
lejer med bgsninger, der leveres af fabrikken.

Ved mellemliggende undersggelser behgver
lejerne kun at udskiftes

a) hvis den indre eller ydre bgsning er 1gs.
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b) hvis lejerns viser tegn p& varmeanlgbning, (der dog
ikke m& forveksles med den brunlige farve, der skyl-
des smgreolieafs=ztninger.)

¢) hvis lejeringene er beskadiget.

B. Husene.

4. Lyddemperen, luftfiltres, blaserhuset og lederingen,

Undersgg lyddzmperens filtbeklzdning og forny
den om ngdvendigt. Luftfiltrets metaluld renses og
skylles omhyggaligt med varmt sodavand eller petroleum.

Bgsningerne (507 og 725) skal sidde fast i
bleserhuset,

Hvis de er 1lgse, kan de szttes fast igen ved
stemning af kraven.

Dersom tztningsrillerne er beskadiget eller
slidt bort, mé& bgsningerne udskiftes, og samtidig efter-
spgges og fjernes Arsagen til beskadigelsen.

Rens luftkanalen til bgsningen (725) og pase,
at der er fri adgang for luften til bgsningen.

Hvis der findes slidmzrker p& lederingen (28)
eller mellemvzggen (70l) hidrgrende fra hjulet eller
tetningsringene, fjernes disse.

5. Turbinehuset,

Slam og sten i1 kglevandsrummene f jernes pa
samme mAde som vad dieselmotoren, og hvis der derved
anvendes en saltgyreoplgsning, mAd denne kun henstd kort
tid, hvorefter rummene skylles med fersk vand, indtil
det udstrgmmende vand er ncutralt.

' Fjern eventuelle slidmezrker ved mellemveggen

(701 og 703) og undersgg sidstnzvntes svejsesgmme.



Undersgg eventuelle zinkbeskyttere som nzvnt

i afsnit 8,

6. Lederingen.,

Fjern eventuelle slidmerker, eftersgg og
fjern &rsagen til disse, Bgjede ledeskovle rettes, og
lgse eller revnede ledeskovlie befastes henholdsvis
repareres ved svejsning med "ESAB" elektroder OKR?7
eller en tilsvarende varmemodstandsdygtig kvalitet.

Udskift lederingeri, hvis den er meget beska-
diget.

Lederingen er af tekniske grunde splittet

or indvendig to eller tre steder.

Z. Gasindstrgmningshuset,

Slam og sten i kglevandsrummet fjernes som
nevnt 1 afsnit 5.

Fjern eventuelle slidmzrker fra akslen eller
tetningsringen, eftersgg og fjern Arsagen til disse.

Bgsningerne (5c6 cg 507) skal sidde fast i
huset. Hvis de er lgse, kan de szttes fast igen ved
stemning af kraven. Hvis de er beskadigede, eller tet.-
ningsrillerne er bortslidt, m& bgsningerne udskiftes,
og samtidig eftersgges og fjernes Arsagen til beskadi-
gelsen eller sliddet.

Rens kanalen for tetningsluft ved udtagning

af proppen (5okhk).

8. Beskyttelserns mod taring,.

. s e

Hvis turbine- og gasindstrgmningshuscne er
udstyret med zinkbeskyttere, der er iltede, skrabes

de rene.
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Hvis de er tzrede, m& de udskiftes med nye, der
har de pa tegning G angivne dimensioner.

9. Tolerancer,

Kontroller de nedenfor angivne tolerancer, hvis
bogstavbetegnelser henviser til snittegning A.
Ved 0: o,45-0,60 mm Ved S: ¢,25-cy30 mm Ved V: 0,25-0,30 mm

" P: 0,25-0,30mm " T: 0,25-0,30mm " W: o0,25-0,30 mm
" R: 0,28-0,35 mm " U: o,45-0,60 mm
Ved lejernes radiale dzmpef jedre 042-0,3 mm,

hvis tolerance kan zndres ved udtagning eller omskiftning af
enkelte plader.

For store tolerancer m& formindskes ved udskift-
ning af de pagzldende bgsninger og teztningsringe.

lo. BReservedele.

Brugte eller beskadigede dele bgr ikke opbevares
mellem reservedelene.

Undersgg om beholdningen er komplet og bestil
straks, hvad der mangler.

Udskiftede 1o jeszt returneres til leverandgren
for udskiftning af kuglelejerne.

Rens reservedelene omhyggeligt og fedt dem ind.

Rustne kuglelejer mi kasseres og tilsvarende nye
bestilles.,

11. Fglgende oplysninger m& opnoteres og sammenlignes med

notater fra tidligere eftersyn.

a., Ladebl®serens tilstand - sarlig med hensyn til tilsod-
ning og tilstopning.

b. Hvilke dele der er udskiftet og grunden dertil.

c. Hvilke dele der var beskadigede og reparerede.

d. Hvilke dele der var 1idt beskadigede, men ikke udskiftedes.
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Adskillelse og samling.

Numrene henviser til snittegning A, fortegnelsen F vedrgrende

specialverktgj og tegning D vedrgrende adskillelse og samling.

I, Adskillelse,

1. Fgr adskillelsen pé&begyndes, m& det i fortegnelsen F
anfgrte specialvarktg]j tages frem,

Kglevandet og smgreolien aftappes, luft-udstgds- og
kplevandsledningerne adskilles fra blzseren, der derefter
demonteres,

2. Lyddemperen (80) og lejedzkslerne (58 og 78) aftages,

3. Ved udtagning af turbine-leje fjernes sksrmen (34), og
stoppeanordningen (lo42) anbringes p& tappen (5024%) og
fastspendes pa smgreskiven (33). Mgtrikkerne (2084 og
2081) fjernes med topngglen (1130), og smgreskiven (33)
trzkkes af med aftrzkkeren (lo2o0), hvorefter skruerne
(5037) udtages, og det samlede leje (380, 382, 383, 384
og Y4o) kan da udtages med aftrzkkeren (lo20).

%, Udtagningen af blmserlejet sker p& samme made, idet olie-
fangeren (328) trzkkes ud sammen med lejedelenes (320,
321, 322, 323, 324, 329 og 326 a) ved aftrzkkeren (lo2o0).

5. Ladeblaseren stilles lodret med blzseren vendende opad.

6. Mgtrikkerne (7230 og 7231) fjernes, hvorefter blmserhuset
(72) aftages om ngdvendigt ved anvendelse af sprangskru-
erne.

7. Bjemgtrikken (lo56) anbringes p& akselenden, og rotoren
(20) med mellemvzg (70l, 7c¢3 og 7o4) trzkkes op om ngd-

vendigt ved anvendelse af sprangskruerne,
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Fglgonde adskillelser udfgres kun, hvis laderingen (30)
viser synlige fejl, og derfor mA udtages for reparation:
Mgtrikkerne (6ool) fjernes, hvorefter turbinshuset (6o)
aftages, og hvis det klemmer i gasindstrgmningshuset
(50), anvendes sprzngskruerne.

Lederingen (30) aftrakkes forsigtigt.

Blmserhjulet tages kun af akslen; hvis det er gdet 1gs,
akslen eller hjulet er beskadiget, og hvis tetnings-
ringene skal udskiftes.

Krymperingen (22) fjernes da ved at opvarme denne, indtil
den antager en gr& eller mgrkergd farve,

Hjulet (25) trzkkes derefter af med spacialvarktgjet
(lo25).

SamJ:;nP:c

Ved samlingen er den stgrst mulige renlighed pakravet.
Kuglele jerne, dempef jedrene, bgsningernz og oliefangeren
samles fgr isztningen, og det pises derunder, at fjedrenc
ved de udvendige bgsninger og de radiale dzmpef jedre
korresponderer med noterne i oliefangeren (4o) og ringen
(329) . Bl=zserlejet kan tages fra reservedelene klar til
is®tning. Udskiftning af blaser-kuglelejet udfgres som
anglvet i afsnittet "Udskiftning af lejer" side 27.

Hvis der skal iszttes nye aluminiumtetningsbgsninger
(9506, 507 og 725), m& disse sikres langs kravens omkreds
p& samme made, som de udskiftede bgsninger var sikret.
Ved alle mgtrikker og skruer for turbinen smgres gevindet
med en blanding af grafit og spindelolie for at forebygge
fastbrending, og alle mgtrikker sikres ved sikringsmgtrik,

medens skruernz (5037 cg 7213) sikres med trad.
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Rotoren samles helt, fgr husene samles, og det péses, at

krymperingen (22) sidder fast, nAr den er afkglet.

Samlingen bgr ske séledes:

1.

Lederingen (30) anbringes, hvis den har veret aftaget,
hvorefter gasindstrgmningshuset (50) og turbinehuset (60)
samles, sdledes at tilslutningsflangerne vender rigtigt.
Anbring disse dele lodret med turbinehuset vendende opad.
Iset rotoren (20) og mellemveggen (70l, 703 og 7o) med
turbinehjulet vendende nedad.

Paszt bleserhuset (72) med lederingen (28) og saml dette
med turbine-huset (60).

Fgr isetningen af bleserlejet anbringes smgreringen (33)
pasat stoppeanordningen (lolt2) pa enden af akslen, der
derefter drejes, s&ledes at hullet i (lok42) falder ud
for stoppetappen (5024).

Smgreringen med stoppeanordning tages derefter af akslen
og anbringes 1 det samlede leje.

Det samlade leje s=mttes derefter pd akslen, idet det
pases, at kilegangene i akslen og den indvendige leje-
bgsning korresponderer, at hullerne for returolie 1
oliefangeren (328)'s flange vender nedefter, og at denne
flange overalt ligger an mod lejehusets flade. Szt
mgtrikken p& akselenden, spaznd lejet fast med topngglen
(1130), fjern stoppeanordningen (lok42) og anbring dskpla-
den (3W).

Ladeblzseren l=gges forsigtigt 1 vandret stilling.

Iszt turbinelejet som nzvnt under 5,

Kontroller afstanden "K' efter pladen pé& blzserlejets

dz=ksel (78).
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9. Paszt sikringsmgtrikkerne (2084). De 4 skruer (7213)
og (5037) sikres med trad.

lo, Pas=t begge lejedzkslerne (58) og (78) med pakningen
(585) .

11. Drej rotoren rundt med handen og lzg mzrke til, om den
lgber jazvnt, indtil den standser.

12, Paszt lyddzmperen (80) og monter ladeblzseren pd moto-
ren, tilslut luft-, gas-, cog kglevandsledningerne,
pafyld frisk smgreolie og fortset som angivet under
"Fgrste igangsztning", side 16.

II1, Udskiftning af lejer.

Tallene henviser til tegningerne "B" og '"C".

Kuglele jerne bgr udskiftes efter hver ca. 4ooo
driftstimer, udskiftede lejer kasseres, og der bﬁr ved ud-
skiftninger kun anvendes kuglelejer med ind- og udvendige
bgsninger, der er leveret af fabrikken.

Ved fgrste udskiftning bruges de reservelejer
og -bgsninger, som er leveret sammen med ladeblzseren, og
de brugte lejer med bgsninger returneres til fabrikken for
eventuel istandszttelse med nye lejer. .

1) Efter at det komplette blmzserleje er udtaget som
angivet under "Adskillelse og samling", udtages kuglelejerne
ré fglgende made:

Fgrst fjernes skruerne (3261), skiven (329) og de
aksiale dempef jedre (324) nmrmest denne. Det tilrades at
binde skiven og de tilhgrende dzmpef jedre sammen for at
undgd forveksling med dzmpef jedrene (324 a), idet rotorens
stilling 1 aksial retning bestemmes af de forskellige tyk-

kelser af disse f jedre.
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To af skruerne (3261) skrues i igen, s& de radiale
dempef jedre (323) ikke kommer ud sammen med det dobbelte
kugleleje, Disse fjedre udtages kun, hvis de er beskadigede.

Derefter udtages det dobbelte leje med bgsninger og
de aksiale dzmpef jedre (324 a).

2) Det nye dobbelte leje med bgsninger iszttes pa fgl-
gende made:

Fgrst kontrolleres, at fremspringene pa de radiale
dzmpef jedre passer ind i recesserne i huset (328).

Le jet med bgsninger anbringes lodret med gevindet
p4 den indvendige bgsning (321) gverst, og den aksiale
dempef jeder (32% a) legges pa plads,

Huset (328) med dempefjedre (323) fgres forsigtigt
ned over lejet. Fremspringene p& den udvendige bgsning
(322) skal passe ned i fordybningerne 1 huset,

Derefter vendes huset med lejet om, s& gevindet pé
den indvendige bgsning kommer nedad, og d=zmpef jedrene (324)
lzgges pA plads. Derefter skrues skiven (329) fast med
skruerne (3261). Skiven skal ligge an mod huset (329) langs
hele omkredsen, s& snart skruerne spzndes let til.

Den totale aksiale bevzgelse mellem det dobbelte
kugleleje og huset m& ikke overstige 0,13-0,18 mm, nar lejet
trykkes frem og tilbage i huset med ca. 4o kg tryk.

Hvis bevegelsen er stgrre, mé fjedren (324) justeres
ved at ombytte en eller flere ringe med tykkere eller tyndere
ringe,

Det sammenbyggede leje kontrolleres med skabelon
(lo48) og sgger (lo49) som vist p& tegning "C".

Hvis kontrollen viser, at lejet ikke er korrekt
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anbragt i huset, m& nogle af de aksiale dzmpefjedre (324)
og 324 a), som er af forskellig tykkelse, ombyttes, sa
lejets aksiale stilling bliver korrekt.

Til sidst sikres skruerne (3261) med trad.

3) Skulle det vzre ngdvendigt at montere nye radiale
dempef jedre (323) eller (38%) i husene (328) henholdsvis
(40) ; m& fjedrene indszttes enkeltvis, siledes at samlin-
gerne 1 de to fgrste kemmer til samme side og i de fglgen-
de bliver forsat 180°.

De tykkeste fjedre (0,5 mm) skal vezre inderst og
de tyndeste (0,3 mm) yderst. Samlingerne skal gabe mindst
2~3 mm, Fremspringene p& hver fjeder skal passe ind i

fordybningerne i huset,



20
2081
2084
2087

21

22

24

25
2514
2524
2534

28

30

320
321
322
323
324
328
329
3261
33
34
380
382
383
38L

50
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Stykfortegnelse,

hvis numre henviser til snittegningerne "A" og "B".

aksel
mgtrik
sikringsmgtrik
tetningsringe
skovle
krympering
afstandsbgsning
bleserhjul
tetningsringe
1]

stemmetréde
ledering

"
blzser-kuglele je
indvendig lejebgsning
udvendig i
radiale dazmpef jedre
aksiale "
oliefanger
deksel for denne
skrue
smgreskive
dekplade for denne
turbine kugleleje
indvendig lejebgsning
udvendig H
dempef jedre
oliefanger
gasindstrgmningshus

5024
506
507

58
78
585
583
584
588
5861
5893
6o

5655

6ool

721k

7212

7230

7231
680
682
701
703
7ok

72

7213

7234

7235
725

8o
803

stoppebolt (tegn. 3/878135)
tetningsbgsning
tetningsbgsninger

turbine le jed=zksel
blzser 1

pakninger for disse
oliestandsglas

pakning for disse
ringmgtrik for "
aftapningsprop

prop

turbinehus

med mgtrik og sikring

1] " "

tap
tap ]
tap "
tap
tap
tap
blzserfod
turbinefod
mellemvaeg
isoleringsring
beskyttelsesrgr
blzserhus

skrue

skrue

prop
tztningsbgsning
lyddsmper
luftfilter

n n n
"
" ]

n "
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Reservedele,

Fglgende reservedele md bestilles, efterhdnden som de tages

i brug.

Numrene henviser til snittegningerne "A" og "B".

Ved bestillinger pé& reservedele md typebetegnelse

og specifikation, der er angivet side 1k, samt numret, der

henviser til ovennzvnte snittegninger, angives.

%

S

HOR

komplet blmserleje nr. 320, 321, 322, 323, 32k,
324 a, 3261, 3262, 328 og 329 emballeret 1 en dAise.
komplet turbineleje nr. 380, 382, 383 og 384
emballeret i1 en dése.
tetningsbgsning nr. 5o06.

i v 5e7

" " 725,
szt tetningsringe nr. 2087, 2514 og 2524 med
stemmetrad nr. 253kL.
oliestandsglas nr. 583 og 4 pakninger nr. 584,
krympering nr. 22.
pakninger nr. 585,
set skruer, mgtrikker, skiver og sikringer fer
mgtrikker.
Udskiftede lejer sendes til fabrikken for udskift-
ning af de beskadigede dele,



Udskiftning af {ztningsringe.

De i teksten anfgrte figurnumre henviser til tegning "37,

Fig. 1 viser skematisk konstruktionen af laby--
rinttetningerne, der bestir af et antal pladeringe, der
ved trade stemmes fast i dea roterende del., Af fabrika-
tionsgrunde leveres ringenc mec standard diametre, der kan
afvige indtil 20 mm fra deinr roterende dels diameter. Ved
ringe for indtil 200 mm dismeter bgr afvigelsen dog ikke
vere stgrre end lo mm.

Ved udskiftning af ringe md rillernc ikke beska-
diges, idet ringene kun kan faststemmes sikkert i riller,
der har den oprindelige form.

De gamle ringe fjerncs forsigtigt, idet man
finder tradens ende, der ved hj=lp af verktgjet fig. 2
trekkes sd langt ud af rillen, at den kan fjernes med
fladtang eller fileklo.

Nye ringe klippes af med en sterk papirsaks,
sdledes at de er ca., lo mm lzngerc end omkredsen af den
roterende del, Den sammentrykning af ringenes :fals, der
fremkommer ved klipningen, rettes, hvorefter ringenes
rettede ende fgres ned i rillen. Det pédses, at falsen
let og uden merkbar spsnding gar ned i rillen. Hvis ngd-
vendigt kan man med et trzstykke og sm& hammerslagz lukke
falsen 1idt, idct ringen derunder l=gges pa et glat under-
lag,

Samtidig med ringcon fgres ogsd stcmmetraden, der
skal rage lo & 20 mm uden For ringens ende, sidledes at rin.-
gene og tradencs sammcenstgdende cender forszttes 1o 4 20 mm

for hinanden, ned i rillen og faststcmmes med stemmeren
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fig.3 ved hurtige faste slag med en ca. 200 gr. hammer.
Nedstemningen forts=zttes, idet ringen og stemmetraden
efterhadnden fgres ned 1 rillen, og da stemningen md ske
jevnt og fortlgbende, er stemmeren ved "B" udstyret med
smd hak, der markerer stemningens fremadskriden. :
Traden m& aldrig stermes to gange, idet den da %
strekker sig og g&r lgs. Stemningen skal vere s& hard, ag
ringen kun ved sterkt trzk kan trazkkes ud med fladtang. g
Hardere og uregelmessig stemning m& ikke finde sted, da :
den roterende del derved kan kaste sig. N&r man er ndet E
helt rundt med istemningen, afskzres ringen og tréden til
den rette lzngde, sdledes at enderne stgder tzt sammen,
hvorefter enderne faststemmes. ;
Ringens og stemmetraddens sammenstgdende ender ;
forszttes - som fgr nzvnt - lo a 20 mm for hinanden. ?
De enkelte ringes sammenstgdende ender forsmtteg
ligeledes for hinanden for at forebygge direkte gas- og g
luftgennemstrgmning. "
Hvils der ved istemningen fremkommer hglger pé
ringen, kan disse rettes med en glat fladtang.
Ringene afdrejes derefter til den diameter, der
giver den rigtige tolerance. #
Ved afdrejningen anvendes det pa fig. 4 viste ¢
stadl, og nar dette arbejder rigtigt, og der anvendes en
dre Jehastighed af ca. 1 m pr. sek., vil der fremkomme

spiralformede spéner, og ringere vil hverken deformeres

eller beskadiges p& anden made.

A4 g_ln‘.{%

-
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Qversigt,
Den elektriske kraftoverfgring er fordelt p& 2

adskilte anlzg, idet de 2 dieselmotorer driver hver sin
generator, der igen leverer strgm til 2 banemotorer. Degg
anlzg styres under eetj; men der kan om ¢nskes‘k¢res med‘ir
anlzg alene. :ﬁ
De 2 fgrerrum betegnes 1 og 2, og i forhold her?
benyttes betegnelserne maskinrum 1 og maskinrum 2, gene
1l og generator 2, apparatskab 1 og apparatskab 2 o0.s.v.
Betegnelsen "1" er henfgrt til den halvdel af lokomotiw
hvor pafyldningsstudsene for brzndselsolie er anbragt,
hvori ogsd den elektriske betjeningstavle er anbragt.

Til hvert anlszg hgrer en hjzlpegenerator, en

vandspumpemotor, en kglerventilatormotor, to banemotor
latorer samt et szt elektriske apparater og instrumenteﬁﬁ
Som fellesapparater for begge anlzg findes desuden bl. .
hovedkontrollerne, kgreretningskontrollerne, hovedregulés
ringsmodstanden, tidsrels, bremserels, kompressormotore
batteri.

Betegnelserne for apparater og ledninger 3 d !

fglgende henviser til hovedstrgmskemaet 8%-520l.

Start af dileselmotorer (beskrivelsen knyttet til

breipr e St

fgrerplads 1, maskine 1).

Bafteriafbryderen B12 lukkes, afbryder for m

strgm A34 lukkes, kgreretningskontrolleren Ao8 sazttes i
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stilling 1, og startkontrolleren Do2 drejes i stilling b
"Start". Der fgres derved mangvrestrgm til starteafbrydaréh

Dol fra batteriet Bo3 over mangvrestrgmsafbryderen A34, ad;_ 5
o o

Ao7, ad ledning d5, over Do2 t1l ledning d11, som fgrer til i
Bl Samtidig med ledning dll far ogsad ledning d12 strom,
og magnetventilen Dol+ for stop og 1. hastighed trzkkes Op.}ﬁ

Nar dieselmotoren er ikommet i gang, drejes sta.JJ
kontrolleren straks til stilling "Drift", og samtidig trad??
dgdmandspedalen Fo6 ned.

Starteafbryderen Dol falder herved ud, og tids-
relxet Fo3 og bremserelzet Fo2 gar ind, idet man¢vrestr¢u
(ledning a3o) over A68;f¢feé t1ll ledning f1, over Fbéwtia
ledning alo, der fgrer til ﬁ?ifﬁ Fo3 slutter a3o sammen m
d2, der fgrer dels til bremserelszet Fo2 og dels til start :
kontrolleren Do2 for gennem_d12 at vedligehol@e strgmmen §
-Sgi; (Tidsrelzet Fo3 ga&r ganske vist ind, nar Ao8 szttes i
stilling 1, uden at F66Ptrykkes ned, idet ledning ako far:
strgm over centrifugalkontakten Folt ad ledningerne 7 og :
over startekontrolleren i stilling "Stop". Det falder dog
ud igen pd stilling "Start" og holdes derefter kun oppe mi
nedtrykket dgdmandspedal).

Dieselmotor 1 gar nu i tomgang, og motor 2 star
derefter p& samme mAde. Medens lokomotivet holder stille
kan fgreren slippe dgdmandspedalen og forlade fgrerpladse
uden at motorerne gar i sta, idet kgreretningskontrollere
Ao8 drejes i O-stilling. Strgmmen til magnetventilen Dok}

opretholdes nu over centrifugalkontakten Fol, der 1 den jof 4

tegningen viste stilling fgrer mangvrestrgmmen fra. a3o ti
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£7, hvorfra den over Ao8 forbindes med dl, der i starte-

kontrolleren Do2 sluttes til alo.

Start_af lokomotiv,

Nar Ao8 drejes i1 stilling 1, enten "Frem" eller
"Bak", fgres mangvrestrgm ad henholdsvis ledning a32 og a3l
til de automatiske kgreretningsomskiftere Ao5, som derved
indstiller sig p& henholdsvis frem. og bak-kgrsel. (Eikon-
takterne p& Ao% med ledningerne a24, a25 og a26 virker som
elektrisk aflasning for ledning a27 og dermed for banemotor-
afbryderne Ao3, sdledes at a27 kun far strgm, nir begge
kgreretningsomskiftere stadr til samme kgreretning. Bikon-
takterne i den anden znde af'AbS'ﬁjeﬁg§ ti1 at indskyde en
forlagsmodstand for apparatets magnetspole, hvorved dennes
permanente strgmforbrug reduceres til ca. L amp.) .

Hovedkontrolleren Ao7 drejes nu i stilling 1.

Den strgmfgrende mangvreledning er her ako, der
via dgdmandspedalen Fob6 og AoeﬂféE:Strwm fra alos; alto for-
bindes i stilling 1 med a22 og a23, hvorved magnetisefings—
afbryderen A3lksluttes. (Ved at fglge mangvrestrgmmen gen- -
nem A31l's trzkkespole ad a2o til O-ledningen ses det, at Cun
fgrst passerer mangvrestrgmsudkobleren A82 og derefter ad
al9 over startekontrollerne Do2.n Derved opnas, dels at A3l
og dermed hovedgeneratorspzndingen straks falder ud, nar
der bremses, og dels at der ikke kan szttes spznding pé S
hovedgeneratorerne, fgr dieselmotorerne er startet). |

Idet A31-gér ind, szites begge hovedgencratcrer
under spaznding, forelgbig med hele regzuleringsmodstanden

indskudt. Magnetiseringsstrgmmens forlgb er fglgende:



R 5

Fra batteriets +ledning over magnetiseringssikringen A32
til reguleringsmodstanden £lc, (som er fzlles for begge
maskiner) gennem Alo's variable del, ad ledning akl, over
er?, ad lédning a56, over A31, ad ledning a57, gennem det
fast indskudte modstandstrin pé& Aleo, ad ledningerne a2l og
a3l til de 2 generatorers feltviklihger.

A31 har endﬁu en kontakt, der forbinder ledning
a23 med a2k, som over kgreretningsomskifterne Ao5 og ledning
a27 fgrer mangvrestrgm til de 2-polede banemotorafbrydere
Ao3, (Returledningerne for 403 s trzkkespoler 228 respek-
tive a29 er fgrt over den til det pégzldende anlzg hgrende
startekontroller, hvorved det forhindres, at banemotorerne
kan tilsluttes med stillest&ende generator).

Banemotorerne Ao2 er nu tilsluttet, og strgmstyr-
ken kan afleses p&d amperemetrens A29. Hovedgeneratorspzn-

dingen aflzses p& voltmetrene A26.

Kgrsel.

Under kersel reguleres generatorspzndingen og

dermed belastningen ved at udskyde eller indskyde trin af

Do mrteg i dend < Ik

reguleringsmodstander Alo ved hj=zlp af kontrolleren Ao?.-
Dieselmotorens 3 hastighedstrin indstilles uafhzngigt af Ao?
ved hjelp af kgreretningskontrolleren Ao8, idet dennes stil-
linger 1, 2 og 3 fgrer mangvrestrgm henholdsvis til magnet-
ventilerne Dol, Do5 og Do6 for hvert af dieselmotorens 3 om-
drejningstal. (Det ses, at mangvrestrgmmen for Do5 og Dob
er fgrt over bikontakter pé& Ao3; derved opnas, at diesel-
motoren automatisk g&r ned pd tomgangsomdre jningstallet, nar

banemotorafbryderen falder ud).
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Til kontrol af dieselmotorernes hk-ydelse unaer
kgrsel findes pd hver fgrerplads 2 belastningsvisere D12
med 3 signallamper: grgn for belastninger under %o%, gul
for helastninger mellem 90 og loo% og rgd for belastninger
over loo%. Signallamperne stadr i forbindelse med kontakt-
apparaterne D13, som direkte er forbundet med tand;tangen
i dieselmotorens brzndselspumpe, NAr kontrolleren Ao7 er
reguleret helt op (stilling 16), trzder feltsvzkningen i
funktilon, idetxﬁeltsvakningsafbryderne All slutter cg aervecd
indskyder felfsv&kningsmodstandene Alé parallelt over bane-

motcrernes feltviklinger.

Hjelpegeneratorer,

De 2 direkte koblede hjzlpegensratorer Bol arbsjder
parallelt ind p& batteriet gennem hver sin ladeafbryde«r Bll og
tilbagestrgmsrelz Bl2. Strgmforlgbet er f.eks. for Bol.l: Fra
hjezlpegeneratorens +pol A gennem hovedsikringen Bo9, ad led-
ning »13 til B1ll, derfra gennem B1l2's strgmspole til batteri-
ets +ledning, over batteriafbryderen B1l3, batterisilringen
Bl4 og batteriet til +ledningen bo, herfra videre gennem jord-
slutningssikringen A85 og ladeamperemetershunten B1S til oj
endelig fra o genhem parallelsztningsmodstanden B27 tilbage
til hJ=lpegeneratorens +pol.

Ladestrgmstyrken reguleres ved hjazlp af modstandcne
Bol og Bo5, hvoraf Bcl bestar af 2 faste trin, der ind- og
udskydzas med Ao8 svarende til diecselmotorens hastighedstrin.
Bo5 reguleres med handen.

Ladeamperemetrene 317 viser den samlede ladning
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fra besgge generatorer. rfor at lacestrgmmen kan blive fordelt
ligeligt p& de 2 generatorer, foretages indstillingen for

sen maskire ed gangen, medens den anden star stille, ved
hjelp af shuntregulatorerns Bo5. (Den viste afgrening fra
Bc5 med ledningerne bl7 oz bl8, der fgrer til bikontakter

p& kompressorafbryderen Cl2, bpaevirker udskydning af et

stykke af modstanden, nadr komp::issoren ga&r ind, hvilket
tjener til at kompensere for det fald i spendingen, der

hidrgrer fra kompressorbelastningsn).

Kglearnlzg.

For at undgd for store tzmperatursvingninger af
dieselmoterernes kglevand ved vekslende vejrlig og belastning
kan hastigheden af kglerventilatorerne C76 varieres. Hastig-
hedsvariationen foregér fre kgrcretningskontrolleren Ao8 1
forbtindelse med en indstilling af kglerventilationskontroller-

ne C8o.

=

De omighbstal af wvenvilatorerne, der siledes frem-
kommer ved diesz’motorernss 2 hastighader kombineret med

kontrolleren C8o' 3 stillinger, er vist 1 nedenstiende tabel:

Dieselm, Eg;iii??ifgs' : Kontroller C8o

omdr./min. 108 s;iiling. gelidl, 1 std1l, 2 still, 3
650 1 2co (I) Yoo (IV) Yoo (VII)
850 2 Yoo (II) 750 (V) 750 (VII)
loco 3 T8s- TIT1) looo (VI) 1250 (IX)

De til reguleringen anvendte apparater er foruden
408 og C8o modstanden C79 og relzerne C81 og C82,

Strgmforlgbet ved de forsksallige reguleringsmulig-

@)
49}
4
w
H3
I
[¢¥]

ks, for ventilatormotor C76.,1 fglgende:
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C80 1 stilling 1, AoB8 i stilling 1 (C76 lgber 200 o/m.).

Begge relzer C81 og C82 er afbrudt, C76 kgrer med hele
ankermodstanden p4 C79 indskudt og shuntmodstanden kort-

sluttet gennem bikontakten pa C82.

I1) C8o0 i stilling 1, Ao8 i stilling 2 (C76 lgber Yoo o/m.).

Ledning c53 forbindes til o gennem Ao8, hvorved 1 trin af

ankermodstanden p& C79 udskydes.,

III) C8o0 i stilling 1, Ao8 i stilling 3 (C76 lgber 750 o/m.).

Ledning c¢55 s=zttes over C8o i forbindelse med ledning c56,
der over Ao8 forbindes til b5, der igen over Do2 tilslut-
tes den strgmfgrende ledning alto, Derved far C81 mangvre-
strgm og slutter. Ledning c54 lzgges til o og udskyder
derved 2 trin af ankermodstanden pa& C79.

IV) C8o i stilling 2, AoB i stilling 1 (C76 lgber 4oo o/m.).

V)

Ledning c53 forbindes til o gennem C8o, hvorved 1 trin af
ankermodstanden p& C79 udskydes.
C8o 1 stilling 2. 408 i stilling 2 (C76 lgber 750 o/m.).

Ledning c¢55 szttes over C8o i forbindelse med ledning b2,
der over Ao8 forbindes med b5, der igen over Do2 tilsluttes
den strgmfgrende ledning allo. Derved fAr C81 mangvrestrgn
og slutter. Ledning c54% lzgges til o og udskyder derved

2 trin af ankermodstanden pa& C79.

VI) C8o i stilling 2, AoB8 i stilling 3 (C76_lgber looo o/m.).

Her szttes yderligere ledning c65 over C8o i forbindelse
med ledning c56, der fgres videre over Ao8 til b5, der
igen over Do2 tilsluttes alko. Derved far C82 mangvrestrgm
og slutter. Ledning ¢51 lzgges til o og udskyder derved
hele ankermodstanden p& C79.
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VII) C8o_ i stilling 3, Ao8 i stilling 1 (C76 lgber Yoo o/m.).

Se punkt IV,
VIIT) C8o i stilling 3, Ac8 i stilling 2 (C76 lgber 750 c/m.) .

Se punkt V,

IX) C80 1 stilling 3, Ao8 i stilling 3 (C76 lgber 1250 o/m.).

()

Hele ankermodstanden er udskudt af C82, som f&r mangvre-
strgm ad ledning cé5 over (C8c ad ledning c56 over Ao8 ad
ledning b5, der over Do2 tilsluttes ako. Samtidig ind-
skydes C79' shuntmodstand i shuntkredsen, idet ledning

c52 er afbrudt bade over CBo og C82.

Kglerventilatorerne kan ved hjzlp af omskifterne
C77 tilsluttes enten batteriet eller hjzlpedynamoerne, i
- sldste tilfelde starter og stopper de automatisk med maski.-

nerne.,

@vrige hjzlpemaskineri,

De 4 blesere for banemotorventilation C51.1-4 kan
parvis gennem sikring C53 oz cmskifter C52 sluttes direkte
enten til batteriet eller hjzlpegeneratorerne. P& samme
maéde kan motorerne C31 for kglevandspumperne tilsluttes
enten bhatteriet eller hver sin hjzlpegenerator med omskifter-
ne C32.

Kompressormotorerne Cll styres zatomatisk af tryk-
regulatoren C21 gennem relmserne Cl2, Ved hjzlp af omskif-
teren C22 p& fgrerpladsen kan mangvrestrgmmen i tilfzlde af

fejl pa trykregulatoren fgres direkte til Cl2.



Sikkerhedsanordninger.

Kgrselssikkerheden i tilfelde af, at fgreren svig-
ter, afhznger af, at strgmkredsenc i forbindelse med dgd-
mandspedalen er i orden., Det samlede "Dgdmandskredslgb"
under kgrsel er fglgende: Fra batteriets +ledning over ma-
ngvrestrgmsafbryderen A2k, sikringen A35, ad al3o til Ao8, ad
f1 til Fobé, ad alto til Fo3. Fo3 slutter kontakt til Fo2
samt ad d2 over Do2 ad dl2 til Dok. Samtidieg leder alo ogsa
strgm til banemotorafbryderne Ao: nemlig cver Ao7, ad a23
over A31l, ad a2k over Ao5.1 og Ao5.2 og videre ad a27 til
ho3s Altsé: hvis dgdmandspedalen slippes, afbrydes fgrst
strgmmen til hovedmagnetiseringen og banemotorstrgmmen, s&
maskinerne bliver strgmlgse. NAar tidsrelzet derpa efter
lo-15 sek. forlgb falder ué, afbrydes 1ledning d2. Bremse-
releet og magnetventilerne for "Stop" falder ud, hvorved
dleselmotorerne gar 1 st&, og bremsen trazder i funktion.

Som tidligere omtalt kan, nar lokomotivet star
stille, dgdmandspedalen slippss, uden at de ovenfor beskrevne
funktioner udlgses, nir samtidig /o8 drejes i o-stilling.
Hvis derimod den samme mangvre skulle blive foretaget under
kgrsel, vil centrifugalkontakten Fol vere afbrudt, og der
opnds samme virkning som ovenfor.

Centrifugalkontakten afbryder ved en kgrehastighed
af 15-20 km/time og slutter samtidig ledningen f5 til signal-
lamperne Flo. Hvis centrifugalko:i:takten ikke fungerer nor-
malt, og Flo ikke tznder, skal centrifugalkontakten sazttes
ud af funktion ved at &bne den plomberede afbryder Fo9, der

ikke m& lukkes igen, fyr fzjlen er rettet.



- b3

Xontrolleren Ao7 er mekanisk forbundet med kgre-
retningskontrolleren Ao8, siledes at Ao7 ikke kan drejes
ud fra sin o stilling, fgr Ao8 er drejet i stilling 1.
Omvendt kan Ao8 ikke skiftes fra Frem til Bak, uden at Ao7
stdr 1 o,

Handtaget for AoB-er aftageligt, og bade Ao7 og
Ao8 er derfor aflést, nar héndtaget fjernes. For starte-
kontrollerne Do2 og kglerventilationskontrolleren C8o findes
et fzlles aftageligt lasehandtag, der laser Do2 i o og C8o
1 stilling 1. Dieselmotorerne skal altsia stoppes ved skift-
ning af fgrerplads og startes pany. Hvis det fejlagtigt
forsgges at kgre fra den modsatte fgrerplads af den, fra
hvilken maskinerns er startet, vil disse ikke kunne bringes
op over 1. hastighedstrin, og fejlen derved hurtigt opdages.
Denne elektriske spzrring forstas ved at fglge den strgm-
fgrende ledning alto over begge startekontrollere pd fgrer-
plads 1 (1 o stilling) ad b4 til Ao8 pa fgrerplads 2, hvor
bt ved drejning af Ao8 i stilling 2 og 3 fgrer strgm til
b2 og b3, der over Ao3 fgrer til magnetventilerne Do5 og
Do6 for 2. og 3., hastighed. Det ses heraf, at hvis starte-
kontrollerne pA fgrerplads 1 stdr i driftstilling, kan Do$
og Dob ikke fa& strgm over Ao8.2.

Af yderligere kontrolanordninger findes foruden
belastningsvisernes og centrifugalkontaktens kontrollamper
ogsad pa hver fgrerplads en fzlles kontrollampe C37 for smgre-
olietryk og kglevandstryk for hver dieselmotor. Disse lamper
styres af trykrelmerne C36 og C38 og skal lyse, nar anlzgget

er 1 orden.,
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Som kontrol for, at batteriets hovedafbryder er
afbrudt, er den midterste lampe i generatorrummet Efo gennem
sin egen sikring E61 forbundet direkte til batteriafbryderen.

Denne lampe er altsé altid tendt, nadr batteriet er tilsluttet.

Belysning.

Lokomotivets egen belysning fgdes gennem sikringen
E56 ad ledning el over den automatiske spendingsregulator E45
til gruppeafbryderne Eo2, Eo3. Lyset i begge maskinrum og
generatorrummet kan tendes og slukkes fra begge fgrerplad-
ser, lampespzndingen er 65 volt. Lokomotivbelysningens
returledning er forbundet til ledning bo, der g&r direkte
til batteriknivens +pol. Der opnds herved, at en i anlesgget
opstéende kortslutning til stel, der smelter jordslutnings-
sikringen A85, ikke far lyset i lokomotivet til at ga& ud.

Togbelysningen fgdes gennem hovedafbryder E3o og
sikring E29 ad ledning e5 over reguleringsmodstanden E32 til
lyskoblingerne E31. E32 reguleres med handen til 65 volt
og kan belastes med indtil 150 stk. 25 watt lamper. Spzn-
dingen afl®ses p4 voltmetret B1l9, der ved hjzlp af voltmeter-
omskifteren B2o kan vise togbelysningsspznding, lokomotivbe-
lysningsspznding, batterispmznding samt klemmespzndingerne

pé Bol.l og Bol.2.





