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i et § Raritc freldey Zen 1575 17702 aftizlit mo.e hvorl Geltog
direktsr Terp-Lassen, clireiirr Jonsnsern, 'olibwmi, overassxiningeniar
te Sdrensen { for Vemb-lLeovi =" Lsr n Jerntsne ), vsrrimester Hilmap
Kielzer., Rolbsk oz lokom2tlivmester Jwcst-sen, Tsxsiov, sftsltes med
ingenizr Reds Floor, der renr=senterede ./3. "richs, {:lgende ved-

rirende overenskomsten om levering sf diesellokomotiver,
£33 2. Ordet "ventelig” i1 3. liniec er st forsti

ad ¢ 3.

Ivid pkte Le /7
v
L

siledes, &t leveringstiden er betinget af

&/5 Titane rettidige levering af 3de elek-
triske msskiner.

Den snden trediedel af betaslingen er tetine~
get af, 8t de "vugentligste® meterinler er

til stede pié 4/5. Frichs fabrik. Som de
“vmgentligste” dele regnes ikte de elektriasxe
dele. Indbetalingen ksn dog tidligst krmves

9 mineder efter férste rate.

Ved dieselmotorernes mipr#vyning har Ziberne
ret til st lsde sig representere. '
ingiende gikkerhed jfr. "almindelige betip-
geleer® (Bilag 7) 4 15 =« 1¢ vil der Irs

i/ e Friche fremiomae RErmere Lerot.
Uverensconsten indeholler iire es simindelig
erinins om ° /7, ‘riche -1i7¢ t11 =t oplmgge
res-rvedels; men iugenicr Yioor onlyste, st
2issr vsr ens mel Detels's K oF L0 vogme,

do; med unitsgelse <L KLoEtYKE ] el

4f den ved Lollendske Jernbsner frs £/S. “richs
modtagne ogf af Frichs under 15, mej underskrev-
ne overenskomst, Tremgir det ikke, hvervigdt
lokonctiverne skel have reome « ellepr profili-
byggede boglier, hvorfor ingenisr Floor erkle-
rede, st prisen kre 719.500 pre. lokomotiv wvar
beseret pé profilvyggede.

¥sksimslhgstigheden 75 kw/t kan eventuelt for-
hsjes, hvilket dog medfsrer en tandhjulsendring.
Nsrmere oplyening om bekostningen herved vil
rrcmkammezrra A/Se Frighse
zonstruxgzanuprofilct g=lier ogsi for nelt af-
drejede hjulringe og med {uldsizndig sammen-
trykkede fjiedre.

Afakre s Fl, EXR, Eedey DeSey llh, 5 og @ til YIi,




///f ARG gise

Te uite 3 degrrvenorliss til onheneorin: i drerrux ikie
inginderet, men ) stie reszervetrvkluftslange
e i0Enmotiv er inkluierel.

A8 silde Yo 1ELe B Zvert enkelt njiulamt s«fue] ‘snféres.
Tt13 pite GHe ‘fgnitiet “pammebrggeie” uvigir, {se ovenfor).
A8 sile S. pkte 7o Tagpet over meszinroamet deles 1 3 dele of
‘ forsynes med lsftekroge.
Itid pkt. 8. —> Porensteltninger for udkiyg bepgud treffes.

Fasrerpladsenjderfor sl mer vinduet som muligt.
Der sntringes 2 leaper 1 férerrumnmet,
i6 side 1l. pkte Se. Brsndoliebehzléerne 2 8tEke 8 700 1 pr. ickomo=-
—= tiv foreynesmed méileskale i liter.

Ad slde 12. stk. 12.  Sidedsrenme fir tillige slm. domiise. Lobetrzd-

. derme fir tilesten op wessingsiinner medi tlr-
> - indlimg.
Itid stk. 13. Der snbringes s=rlig trokluftbeholder Ior ssnie

gpredere og fiejter. Den forbindes med hoved-

luftreholde ved en overstrsomingsventil, jeor
tillige er kepntreventii.

Ieid stke 1S5. Tryzluftpusperne bliver som IOr Lelei. {(2tles
type YV loo/§90).

44 8llie 13. &lie 15 Gamxisiangefgrrinieleer bir unigis, srholiene

{
hepr Urines a?i&t muil s te

4 t?‘t;"é"il’ T

i levanfotencldere =7 mohlter vil

« . o
fremenanue,

Fierniermome{red fatric-t "Terws”, ssrhus.
IT1Z 8tie 17 Jer eniringse L glie miutsignelbeholdere og
ved “3@9 Cmwaltontogit, | gty errtogesimsibeholdere nr. lokomotiv meld

dean w7sz /% e
7%“°“J‘7*7W4“2‘“/ o tilharense gkiver, der ophenges 1 {srerrummene,

trio Ldn, & Sdnlossaparalihy -
¢%{~ fa%ﬂ; o7 ’ Plesner og rordisgrammer leveres ophengtl i1 gles

21 Aett Ard ) Aot ol .
7 Wf%wt”/ﬁéwl{/’“ an/véf' og. rene !

Loxomotivet mzrles 1 farver efter kKasberens ~nsie,
i4 side 1l Btke 14 Be Varmen i ¢ rommene ken reguleres i selve
disse rum, Efirsrstemels enkelte dele lagges
—= {nivendigt og si hejt over gulv, et rengsring
ikxe hindres. "

Ibid stkx. 18 ec. "pet elektriside horn bliver zraitigt.

Ibid stk. 15 d. n kraftig prpjextér enbringes i taget og en
gignsllenter kreftigere end sikinnebuaserncs
forneden. i

Ivid stke 19 Il¢sglukxere sntringes 1 hvert farerrum, snirgo=

~

Zolet oF 2 sitie dunirsite pre ioxumoliv efKive-

I'CS.



A4 side 17. pkte 2.

Ad side 19. -tr; 3.

Ad side 21. stke 7«

Ibid pxt. 8.

gide 22 a, pkte T

-y -

Varktsjet q:hhu i msskinrumset.
Inventarfortegnelse 1 gles og ramse anbringes.
Skabe og Xpager ambringes efter narmere aftale
i maakin- og fererrum.

X\e2 hvert lokomotiv skal afleveres 2 sti, kom-

plette hovedtegninger samt Setsilteguinger 1 det

ontsqg. son af kifberen snses for nsdvendigl, og
instruktionsdéger 1 et af ksterea festsat sntal.

Cliefiltret 1 vere et dotbeltfilter wed akif-
teventil siledes konstrueret, st man kan efterse
filterkurven maskinens gsng. Det anbringes
i tryksiden forsynes med overflodsventil.

£n eventuel bedre konstruktion ksn dog an~
vendes efter re sftale med ksberen.

15 gange efte un-h aden n’hlth.- Siframt
d¢nfer gsrantitiden her vist slg util-
stratkeligt, fledes &t det ikke kan holdes opla-
'wm,»#&rrmuf-
yll‘ttt t11 uden udgirt for ksberen tt forhé je
kspaciteten 1 fornsdent omfeng.

Elekxiromotorenne, der driver trykluftpumperne skal
hver have 7 :

For togdelysningesn subringes hovedalbrydere med
sikringer 1 hvert furerrum, -
Eelysoingstev enbringes § et swrligt sksb og
monteres med volimeter, amperemeter, sutomatisk
strdmelutier, 2 nolet knivafbryder, samt rérsike-
ringer for bhatieri, ladedyrs=o og moiorer for
trykluftpunpe Lokomotivet skal kunne afgive

‘tilstrakkelig jstrom til 1alt 150 stk. 25 Watt

metsltrids mmannxu time.
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ST/ EFe Esbenhevr, den 25, maj 19%50.

A/ Fricha,
Aarhus.

Idet vi hermed tilbsgesender det ene ezsemplsr af coverense
komsten angiende bygning og levering sf 2 stk. 750 hk dieselelektri-
ske bogrielozomotiver - forsynet med vor unierskirift, o ssmtidlig ved.
lagrer=1 tc eksemmlarer- roferat =f ¢t den 15. 8s. § ¥eribs sfholat
m3de, hvor der med Teres inge-isr Floor sftaltes visse ne=rmere tile-
fiieleer til overensiomstien, teder vi lem tiltegecende det ene ekXgem-
rilzr, Isreynet med leres tiltirzdelsesnitegning,

P. : . ‘v.



el s Afskrifi.

Pv - 123,

pe Te Kabenhavn 1¢/9 1950

A/S Prichs
Aarhus.

Efter ai have overvejet Sager ang. Korehastighed for de bestilte
2 Stk. Diesellokomotiver, jfr. Deres Skr. af 6.d.l. Afd. L.

Pb. - 133, mener jeg, at Hastigheden 90 Em/T vil passe bedst for

vore Porhold.
iled Hilsen
Afs: Det Lolland-Falsterske Jernbaneselskab
signe. J. Terp Lassen

afskrift til:s Pl., EKN og II L.



7 5% S/  Afskrift. Pb 167.

—

Det LOLLAND-FALSTERSKE JERNBANE-SELSKAB A/S Jr. nr. F, 2,

Maribo, den 8. januar 19%1.
I0/1E

A/S. Frichs,
Aarhus.

3

¥

‘ Ang. 750 hk diesellokomotiv.

I besvarelse af Deres brev af 5. ds. - afd. L Pb - 167 -
meddeles, at jeg kan tiltrzde den deri foresliede =ndring af
3 stk. ca. 4 hk til 2 stk. ca. 6 hk ventilatormotorer.

Afskrift til Fl., EKN, II L.



Det Lolland-Felsterske
Jernbane-Selskab 4L/E,

direktgren,

Msrido.
Afd. L. 2&.11- 51.
pb.-259. '

Ang: 7% hk ¢iesellokomotiv.

Under udarbe jdelsen af lokomotivets detsiller har det
vist sig hensigtsmessigt ef forskellige grunde at sndre pé die-
selmotorernes lyddasmperanordning, hvilket medfgrer, =t skorste-
nenes placering sndres i1 forhcid til den pé& projekttegningen
viete anbringelse.

Selv o vi ikke betragter dette som nogen egentliys
forandring ved lokomotivet, ligesoxr omtalte placering ikke er
milsat pa tegningen, undlader vi ikke herved st ggre Del bekendt
dermed for det tilfelde, at det mulligvis kunne vere sf petydning
med hensyn til remiseforhcldene.

fkorstenens placeres i en afstand af 2652 mx pi hver
side af lokomotivets midtlinie. Vi kan tiif¢je, &t hovedmiflene
for lokomotivets l=ngde, bredde og hgjde tliver uforsndrede efter

projekttegningen.

Med hilsén
AMME FRICHES

Ha/RN. Kopi til L, II L, EKN og Ha,



Det Leolland-Felesterske
Jernbane-Selskab 4L/E,

direktgren,

Marideo.
afd. L. 24.11.51.
Pb0-259n ’

Ang: 7%c hk ¢iesellokomotiv.

Under udarbe jdelsen &f lokomotivets detailler har det
vist sig hensigtsmessigt ef forskellige grunde at =ndre pa die-
selmotorernes lyddsmperanordning, hvilket medfgrer, st skorste-
nenes placering sndres i forholid til den pé projekttegningen
viete anbringelss.

Selv om vi ikke betragter dette som nogen egentliy
forandring ved lokomotivet, ligesow omtalte placering ikke er
milsat p4a tegningen, unélader vi ikke herved gt ggre ek tekendt
dermed for det tilfelde, at det mullgvis kunne vere sf petydning
med hensyn til remiseforhecldene.

fkorstenens placeres i1 en afstand af 3¢5 mz pi hver
side af lokomotivets mictlinie. V1 kan tiif¢je, at hovedm’flene
for lokomotivets le=ngde, bredde or hgjde tliver uforandrede efter
projekttegningen.

Hed hilsén
A FRICES

Ha/RN. Kopi til L, II L, EKN og Ha,



Afskrift. Pb 281.

DET LOLLAND-FALSTERSKE JERNBAUESELSKAB A/S

MARIBO, den 27. december 1951.

jr. nr. F. 34.
NTL/AS '

A/S Prichs,

Aarhus.

l'ed den hensigt at sige nsrmere oplysninger om de til
vore bai:er i ordre verende diesellokomotiver og disses leveringstid
pétenker direktererne Kuhlman, Erik Johanscn og undertegnede at
komme til Aarhus fredag den 1ll. januar 1952 og beder Dex derfor
meddele mig, om det vil v&rg/éem belejligt at modtage os p& fabrik-
xen k1. 14,30. / |

Jeg beder Dem:ﬁbdtage‘mine bedste ensker om ct glazdeligt
nytir. |

Xied hilsen

Afskrift til 1, II L, D, EEKN, Ha og V.



; ~// Sl Afskrift, Pb.-276.

. DET LOLLAND-FALSTERSKE JERNBANE-SELSKAB A/S Jr. nr. F. 35,
Maribo, den 31. december 1951.
NTL/AS

A/S Frichs,
Aarhus.

Under henvsining til Deres brev Afd. L. Pb-276 af
29 d.m. om forggelse af "stgrste hjulsﬁandﬁ p& de herfra beordrede
2 stk. 'diesellokomotiver fra 9930 mm til lol3c mm meddeles, at
der intet vides at erindre herimod.

Afskrift: L, II L og Ha.
m—



Det Lollené-Feisterske Jernbane-
selskab L/5,

direktgren,
Heribo.

4fé. L Pb=322. b,0.52,.

Ang.s 750 hk diesellokomotiv - dgdmendssncréning.

' Soz peddelt 1 skrivelse herfra sf 12.f.x. har vi taget
spargsmiélet ox anvendelse sf kedetrik i1 stedet for cet hidtil an-
vendte kileremtrazx til centrifugazlkontrkten op til undersgpelse,
idet vi som nzvnt nsrer betenkelighed ved at g over til kedetrmik,
fordi vi ikke her erfaring dermed.

Vi har forelsgt spergsmilet for Siemens, der lipe siden
dieseliriftens fogrsie begynieclse har udfgrt og leveret centrifu-
gzlikontsktorerne med tilhcrende trmk til1 88 goldt som slle Jernbene-
motorkgretg jer. Frs Siemens har vi nu modtaget weddelelse om, et
de fkke sidder inGe med erfaringer ox kzdetrak 1 driften, hvaed der
1 og for sig undrer os, da “iemens er vidende oz de vanskeligheder,
kileremtrakikene frembyder, og ogsi mi vare vidende om k»ietrsks
snvendelighed § &l slmindelighed.

Da Ciemens speclelit pgr opmzrksom pi, et de sf det for-
h&ndenvérende tegningsmeteriale vonskeligt kan udforme og bestemme,
“hvorledes den da ngdvendige stgvtetite kidekasse kan fastgeres", og
vl - udfrs vore erfaringer med hensyn til de pivirkninger, en sédan
ksn risikere st blive udsst for - ogsfA nzrer betmnkelighed ved at

F1/GK.-K. kopi ti1l II L og Hs.



udfgre en s&dan konstruktion, har vi ment det rigtigst at forespsgrge
Dem, om Deres forslag er baseret pi erfaringer hos Dez selv eller
andre, og om De eventuelt vil kumne tilstille os sidesnne oplysninger,
at vi pA belryggende mide kan g&i videre med denne opgave.

Vi har overvejet eventuelt st forelzgge ongaven for
"Henold", som 1 nhvert fsld er specislister 1 kedetrax, men udfrs
vort kendskasb til de leveringsmuligheder, cer kan vantes herfra,
tror vi ikke, at en tilfredsstillende lgsning kan skaffes i rette tid.

De centrifugslkontaktens betydning { det nu vedtegne for-
slag er sekundsr, kunne vi taznke os et foresli, at der ses bort
fra indfgrelse &f kadetrzk og f.eks. 1 stedet anvendes 2 kileremme.

¥i har til orientering fremsendt kppi af n=rverende
skrivelse til direktgren ved Tilsynet med Privatbanerne.

Med hilsen
/S FRICEHS



Afskrift., Pb-322

Det Lolland-Falsterske Jernbane-Selskab A/S :
Direktgren Jr.nr. F.6.

Maribo, den 5. februar 1952,
NTL/AS

A/8 PFrichs,

Aarhus.

Angs 250 hk, diesellokomotiv - dgdmandsanordning.

I besvarelse af Deres brev, afd. L. Pb-322 af 4/2 4.4.
om kadetrak skal jeg oplyse, at vi ikke her har sarlig erfaring
i sd& henseende, men kun har fundet det gnskeligt at mulighederne
for kedetrazk undersgges af hensyn til den med kileremtrz=k forbundne
usikkerhed. :

Da det imidlertid af Deres brev fremgr, at kmdetrak n=zppe
kan ventes indfgrt, kunne man miske som af Dem foresliet anvend
2 stk. kileremme 1 stedet. '

Afskr.: P.To’ L‘ Ha og u.Lo



Det Lolland-*alsterske Jernbane-
Selskad A/S,

~ Maribo.

Afd. L Pb-363. 19.%,.52,

8 t o

Under henvisning til overenskomstens tekniske specifika-
tion afsnit II punkt 17 angiende anbringelse af skilt med banens

ejendomsmerke, litrs og nummer beder vi Dem venligst fremsende de
ngdvendige oplysninger desangiende.

Med hilsen
A/S PRICHS

Ba/CK.-K. IT L.



Det Lollend-Felsterske Jernbane-
Selskedb A/S,

Maribe.

Afd. L Pb‘-37°o 210"’.52.

Ang.s 750 hk éiesellokomotiv - ekstrs smgreocliefilter,

. P& Eillergé-Frederiksverk-Hundested Jernbane har man 4

nogen tid pf banens diesellokomotiv ¥ 3 gjort forsgg med et ekstra
smgrecliefinfilter ef febriket F.S5. indersen indskudt som "bLy-pass®
filter 1 smpgreoliesystemet med det resultet, at clien 4 maskinen og
i sumpen nu er fulédkommen klar og ren.

Samme finfilter ner vi gennemprevet i vor kraftcentral
pé vore stationwre meskiner og kan som resultst heraf oplyses

Pé en stationsr motor, fer smyres med smgrenlie med de
fra f¢r krigern kendte betegnelser, holdes maskinen ren for slam
og afsztning af fedistoffer pgnske svarende til de lagtiagelser,
der er glort ph *rederiksverkbenen. P& en tryklzdet motor zf ssamme
type sozx til privatbanelokomotiverne opnis samme resultat med samme
smgreoliekvalitet, men udseentet af stemplerne er dog ikke si til-
fraedsstillende, som nir der anvendes en af de nyere kxvalliteter
smpreolie de s&kaldte HD olietyper.

Et afsluttende forssg med anvendelse af HD olie i for-
bindelse med finfiltret er endnu ikke tilendebragt, og da snskaffel-
sestiden for finfiltret er ca. 6 - 8 uger, har vi ment det rigtigst

Fl1/GK.-K. kopi til1 D og II L.



-2 - 2l.4.52,

allerede nu at gegre Dem bekendt med, at Frederiksvarkbanen har
bestemt sig til st forsyne sit lokomotiv med et ekstra finfilter
for hver motor.

V4 kan til Deres orientering oplyse, at merprisen herfor
andrager kr. 2.970,00 pr. lokomotiv, og bdor Dem meddele os, om
De ogsi mitte gnske Deres lokomotiv udstyret hermed.

Med hilsen
A/S PRICHS



, Afskrift.
]9 i Pb-363.

DET LOLLAND-FALSTERSKE JERNBANE~-SELSKAB 4/S

Direktgren F. 29,
Journ.nr. 1952.

Maribo, den 23.april
I0/AS

A/S Frichs; '
Aarhus.

Ang, : merkning af nye lokomotiver.

I besvarelse af fabrikens foresppgrgsel af 19 ds. meddeles
at vore to diesellokomotiver gnskes betegmet som L.J. M 31 0@
L.J. X 32.

Afskr.: L, Ha og II L.



o/

Det Lolland-Falstersie
Jernbane-Selskad 4A/S,

Maribe.

Ard, L. 2.5.52.
Fb,-383.

Ang: nye dinsollcknnoti;tr -
er

Hermed fremgender vi til Deres orientering tegning
nr. 30l lL-2%.0%0 visenie andringelsen uf

holdere for slutsignsl,

- * smrtogssignal,

koblinger for lys,

signallanterne.

S&frext der ud fra serlige hensyn skulle vere grund
til afvigelser fra denviszte placering, beder vi Dex snarest

fremsenie meddelelse herom.

Med hilgen
A FRICHE

Ha/RE, - K. Kopi til Fl., EXN, II L, Ha og Lange.



Afskrift. Pb-383

Det Lolland-Falsterske Jernbane-Selskab A/S Journ.nr. F.32. 1952.

Direktgren
Maribo, den 6. maj
I0/AS
A/S Frichs,
Aarhus.

Ang: nye diesellokoanbringelse af holdere etc.

Under henvisning til aktieselskasbets skrivelse af
2.ds. - afd. L Pb-383 - meddeles, at anbringelsen af ovenanfgrte
dele er tilfredsstillende.

et p

yoy- 2497

Afskr.: L, Ha, EKN og II L.

Afskrift. ‘ Pb

Det Lolland-Falsterske Jernbane-Selskab A/S

Journ.nr. F.37.

Maribo, den 23. ma}j 1952.
I0/AS

A/S Frichs,
Aarhuse.

Ang. markning af hjulszt.
I besvarelse af Aktieselskabets skrivelse af 16.ds. -

Afd. L Pb - meddeles, at man ikke gnsker hjulszttene mzrket med
lgbenummer.

E.B.

Afskre.: L, Ha og II L.
~—




| Afskrift. Pb-422
Det ﬂollaﬂd-Falsterske Jernbane-Selskab A/S

X
Journ.nr. F.4l,

Maribo, den 7. juni 1952.
10/AS

A/S Frichs,
Aarhus.

Ang. maling af nye dieselloko.

I besvarelse af Deres brev af 4 ds. - Afd. L. Pb-422 -
meddeles, at vognsider og gavle gnskes malet som D.S.B's Mo.vogne,
og taget med Dyrups stilhud nr. 3985.

E.B.

Afskr.: L, II L og Ha.

Afskrift, Pb=417.

Det Lolland-Falsterske Jernbane-Selskab A/S

Maribo, den 9. juni Journ, nr. F, 42,
1952,

NTL/AS.

A/S Frichs,

Aaar‘hus ®

Under henvisning til Deres brev af 29 f.m, Afd. L. Pb=- 417
angéende signallanterne meddeles at vi her gnsker den forestéede
projektar anbragt pé& de to i ordre verende diesellokomotiver i over-
ensstemmelse med det p& madet den 19/5 1950 i Maribo med ingenigr
ReZes Floor aftalte jvfr. det fra Dem modtagne till=g til overenskom=-
sten om levering af diesellokomotiverne.

Afskre L - Ha - II L,

\



Modt. 12.9.52.

Afskrift.
Pb.-490.
DET LOLLAND-FALSTERSKE JERNBANE-SELSKAB A/S
direkteren.
Meribo, den 1ll. September J.Nr. ?. §§.‘°2 .

NTL/PS.

Hr. Direktor J. Due-Petersen,
A/S Prichs,
Aarhus.

Kere Direkter Due-Petersen.

I Besvarelse af Deres Brev af g.d. er jeg
indforstazet med, at begge Lokomotiver aftages
paa een Gang.

Med venlig Hilsen

N. Terp-Lassen,

I-II L -V -D.



ARSERATE. Pbe51k.

DET LOLLAND-FALSTERSKE JERNBANE-SELSKAB A/S

Direktgren Jr, nr, F, 18,

Maribo, den 3l.oktober 1952,
NTL/AS

A/S Frichs,
Aarhus,

Ved gennemsyn af det fra det zrede: firma modtagne referat
af de aftaler, der pi mpgdet i Maribo den 19/5 1950 blev truffet med
Deres ingenigr R.Z. Floor har Jeg bemzrket fglgende afvigelser pa&
de os nu leverede 2 stk. diesellokomotiver:

Ad side 9 pkt. 8: "Foranstaltninger for udkig bagud trzffes"
og endvidere ad side 14 stk. 18 c: "Det elektriske horn bliver kraf-
tigt" 1 hvilken anledning Jjeg tillader mig at anmode om en behagelig
udtalelse.

Med hilsen
/ o
S botAnt, S et
/

Afskr.: L, II L, EKN.



Det Lollsnéd-Falsterske Jernbane-

Selskab A/S,
Maribo.

F. nr. 18. ftfdo L Pb’ﬂko 6.11.520
A M -32.

* I besvarelse af Deres skrivelse ef 31.f.m. omhandlende
de afteler, der blev truffet ved mpdet i Maribo den 19.5.50, skel
vi til de af Tem fremfgrte spgrgsmil oplyse fglecende.

De foranstaltninger for udkig basgud, som blev drgftet
ved det omhandlede mgde, glk ud pid, at men dengang temnkte sig at
forsyne diesellokomotiverne med et bakspell, hvor fgreren siddende
pt sin plads ved fgrerpulten kunne hsve det fulde overblik over
toget bagud.

Det blev dengsng fre vor side fremhevet, 2t selvom man
anbragte et fgrerspejl, ville fgreren kun hsve mulighed for st
kunne se ned langs med lokomotivets side, eiler sltsd en linie, der
flugtede dermed, hvorimoéd det ikke var muligt at fa overblik over
et tog { kurve, uden at fgreren forlod sin plads og kiggede ud'at
vinduet., Det blev derfor Ibid punkt 8 anfgrts Fgrerpladsen derfor
s& n=r Qinduet som muligt.

Foruden at vi mener at have taget hensyn hertil, har vi,
som ogséd dengang omtalt, foranlediget, at fgrervinduet er blevet
si stort, at fgreren uden at kante sig kan bgje sig ud af vinduet

F1/GK.-K. kopi til II L og EKN,



s 3w 6.11.52.

og dermed have det fulde overblik over det tog, han har med sig.

Med hensyn til signalhornet er dette efter vor opfattelse
of efter de drgfielser, vi har haft med andre sagkyndige, si sterkt,
son man kan gnske det. Vi er klar over, at det kan ggres endnu
sterkere, men har indtrykket af, at dette kun er plkravet, hvor man
har gnsket at erstatte undertiden svigtende luftsignalhcrn pk fri
strakning, eller med andre ord, at signslhornet ikke siknille vare
starkere, end at det under rangerbrug ikke ville genere, specielt
indenfor bybebyggelse.

¥ed hilsen
A/S PRICHS



4/8 FTRICHS Azbyhgi, den 15/11 1952,

Beretning nr. 1186
fra CehsCe Nielsen over anlzget Lollandske Jernbaner.

13/11 besggtes ovennevnte bane for undersggelse af
begge lokomotiver M 31 og M 32.

Paa lignende maade som i Hundested og Holbzk undersggtes
cliestanden i krumtaphuset efter stopning af motorerne, Resultatet
var ogsaa her det samme, at olien staar ca., 80 mm for hgjt under
motorens gange

Alle fire motorer gaar godt og der er ingen utztheder
af vesentliz betydning.

Verimesteren oplyser, at M 31 har kert 6200 ¥m og M 32
har kegrt £270 km siden afleveringen den 2o/lc de.a,

Verkmester Jacobsen beklager sig, ligesom varkm, Helmer
Nielsen 1 Holbzk, over, at vore bremsesasler er meget for blgde,
ligesom godset er fyldt med stgoehuller, et par afslicte saaler
vil blive sendt til os, for undersggelse, Man oplyser endvidere,
at der leveres saaler fra Holbek Jernstgberi 0,95 kr, pr, ke,
banen leverer selv indlagpet.

I forbindelse med det omtalte havari i aviserne, hvor
en politibetjent havde hjulpet en f¢grer med at komme i gang, viser
sig at vere rigtig. Den nzvnte politidetjent er elektriker af
profession og har derfor nogen indsigt 1 kontrollere, Varkm.
Jacobsen oplyser, at vore stoppeanordninger paa kontrollernes
kontaktfingre er for daarlige, det er almindelige jernskruer, der
anvendes, disse kan ikke spmndes fast med kontramgttrikker, uden
at skruen overspzndes, saa det maa henstilles, at alle disse skruer
udskiftes med staalskruer, for derved at undgaa driftstandsninger,



Verkmesteren beklager sig stadig over, at centrifugale
kontakterne svigter, man har flere gange haft disse nede for efter-
syn, han beder 1 den anledning minde om tidligere reklamationer.

OQLQC. Rielsen.



Det lolland-i"clsterske
Jarnbaneselskad /G,

¥aribo.

Da det 4 driften under langvarig belastning, of nir STProw
olien efterhinden bliver varm, har vist sig, at der udskilles
luft 1 smgrecliebcholderen under gulma hvad der 4gen har tid

fglgs, &t oliestanden i1 krumtaphumset stiger 4 samme omfang som
olien p& grund af luftens tilstedeverelse fortranges frz behol-
deren, her vi uvdfprt vedlagte forslag 30li=16,804: ™afluftoing
af smgroolicbehclder unier gulv®,

Med denne anorininz har vi foretaget forsgg, dals pé prgvo=
plan og dols 1 et diescllokomotlv, som netop var glort klar til
aflevering, og det hor under langvarig periocde vist sip at fune
gere fuldt ué tilfredsstillenie.

Do pi tegnippen angivne dele bliver mu udfprt her pi fae
brikken oz giort kler til levoring til Derx og til de lokomotie-
ver, son emimu ikke er forsynot med afluftning fra olisbeholde-
ren under gsulvet, o vi skal da efter neorrmere aftale med Demn,
og ndr det mf pesse Dem, komme til stode for at foretage inde
byznincon,

V4 ghr ud fra, st det lige sivel eor 1 Deres som & vor ine
teresse, at arbcjdet furst ulfpres eftor julehellipgdapene, altsd
i bdepgyndelson af det nye &re

Hed hilsen

F1/LC., = K, Kopi t41 L -« II L « D = V,



/ /'
0.

% . Afskrift. Pb-576.

DET LOLLAND-FALSTERSKE JERNBANE-SELSKAB A/S
F,26.

Journ.nr. T??EZ

Mgribo, den 18.december
I0/AS

A/S Frichs,
Aarhus.

Ang. o hk. diesellokomotiv - afluftning af smgreoliebeholder,

Foranlediget ved aktieselskabets skrivelse af 17.ds, meddeles
at man er indforstéet med a2t det foresliede arbejde udfgres snares€
efter julehelligdagene.

Afskr.: L, II L, V, D og K.

D Afskrift, Pb-58k

DET LOLLAND-FALSTERSKE JERNBANE-SELSKAB A/S
Direktgren

Journ.nr. F. 28, 1952,
Maribo, den 22.december

I0/AS

A/S frichs,
Aarhus,

Ay 792 4, Lt

' Det meddeles hermed, at vi den 19 ds. konstaterede en revne
p& 55 mm 1 brendolietanken for motor nr. 2 i M 31,

Udgifterne ved pasvejsning af en lap p& 120 x 60 mm har ane
draget kr. 115,86, hvilken udgift vi i henhold til garantibestem-

melsen forventer afholdt af leverandgren og vedlsmgger regning
herover,

Afskr.: L, II L og V,



Det Lollani.Fglsterske Jernbane-
Selskab 4/S,

Maribo.

F 28. kfd, L Pb-58h, 6.1.53.

Ang.: 750 hk dieselloko M 31.

Under henvisning til Deres skrivelse af 22.f.m., som vi pé
grund af sfleveringsprgver og de mellemligegende julehelligdage
ikke har besvaret tidligere, beder vi Dem tilsende os en skitse,
der viser, hvorledes den omtalte revne pZ 55 mm i brazndolie-
tanken for motor nr. 2 1 M 31 er beliggende, idet vi ikke fra
tidligere udfgrelser - end ikke i lignende beholdere i diesel-
lokomotiver helt fra 1932 - er bekendt med sidanne revnedannelser,

Vi mé rent principielt anmode oz at blive underrettet, for-
inden der udfyres arbejder, som hgrer ind under garantibestemmel-
serne, men vi har dog krediteret Deres konto for det anfgrte
belgdb kr. 115,86.

Med hilsen

k/S FRICES

F1/GK.-K. kopi til II L og III.



A/S Frichs Maribo, den 24.1.53.
Aarhus

Beretning Nr. 32

fra Willy E. Nielsen over Anl=zget Lollandske jernbaner
M.31 og M.32,

Vi har udfgrt udluftning for smgreolietanke til begge
motorer i M,31 og M.32,

Da vi bemezrkede, at endedzkslerne for br.pumpen til motor
ITI 1 M.31 var lgse, demonterede vi pumpen og spzndte dzkslerne.
Da de var spzndit, kunde pumpeakslen ikke drejes, og det ene dzksel
aftoges. Det viste sig, at der var lagt en o,4% mm blgd olie-
pakning under, og denne havde sat sig, hvilket havde bevirket,
at dekslerne var gaaet lgse. Vi udfgrt et 0,15 mm mellemlzg af
messingfolio, som blev lagt imellem den gamle pakning og dzkslet,
hvorefter dakslet blev spzndt fast og sikret, og pumpeakslen gik,
som den skulde.

Vi assisterede ved nedtagning og reparation af brzndolie-
beholderen i M.31, motorrum I, da beholderen var utzt. Det viste
sig, at svejsningen, hvor sumpen var svejset til beholderen, havde
en ca. 60 mm revne, og vinkelret ud fra svejsningen en revne 1
pladen af en l=ngde paa ca. 30 mm.

Det blev meddelt os, at brazndoliebeholderen i M.32 motorrum
II havde haft en ca. loo mm lang vandretliggende revne midt paa
beholderens bagside. Vi mé&lte alle vippearme, og de var alle med
lo mm godstykkelse.

Vi havde lejlighed til at se alle motorerne i arbejde, og de
gik alle godt.

Erik Schacht.



/

/

2.

-
-~

—
»

rAs-57

Cr~ _ Afskrift. Pb-61o.
A/S Frichs

A/8 Frichs,

Arnus.
Afd. K. 26,1.53.

B

Ang.s Lollandske Jernbaner.

Vedlagt fremsender vi montgr Willy Nielsens rapport nr.
32 om de af ham p4 ovennzvnte bane udfgrte arbejder.

Med hilsen

A/S FRICHS
E. Schacht

Afskr.: L, ;E.L og D.



NDet Lolland-Falsterske Jernbane-
Selskab 4/S,

Maribo.

Af3, L Pb-584, 25.3.53.

Anges o nk Aiesellokomotiv M o

Med skrivelse herfra af 6.1.53 bad vi Dem om at tilsend
en skitse af den af Dem opdagede o - gl
i o ot e oy SE s e Do

Da vi ikke kan se at have moditaget den omtezlte skitse, som

muligvis kan vare giet tabt, bri
vort brev i erinﬂrgﬁg. y Dringer %1 batyad Desxaraissa 6

Med hilsen
£/S FRICES

F1/GK.-K. II L.

Det Lolland-Falsterske Jernbane-
selskab &4/S,

Maribo.

Afa. L Pb-S5%. 26.3.53.

Anges 750 hk Aiesellokomotiv ¥ 3l.

I tilslutning til vort brev af gars Asto (Pb-584) angéende
revne i brznfclietenken for motor nr. 2 i M 31 fremsender vi
hermed tegning 3ol L-16.480 c, som vi beder Dem benytte til st

skitsere revnen péa.

. Med hilsen
4/3 FRICHS

F1/GK.-K.



Afskrift. Pb-58k4

Det Lolland-Falsterske Jernbane-Selskab A/S
F.l L]

Journ.nr.
Maribo, den 16. april
I0/AS

A/S Frichs,
Aarhus.

Under henvisning til Deres brev af 25 og 26 f.m. tilbage-

sendes hermed tegning 30l L-16.480 ¢ med skitsering af omskrevne
2 revnere.

I: 19/12 52 M 31 motor II. Revne p& tankens bagside.
II: 22/1 53 M 32 motor II. Revne i tankens bund.

Sidstnzvnte revne blev lappet, medens montgr W. Nielsen
fra Deres afdeling i Kgbenhavn besggte os for at forestid om-
forandring af afluftning p& vognenes smgreolietank.

E.B.
Afskr.: L, II L og V.
- - Afskrift. Pb-584
Det Lolland-Falsterske Jernbane-Selskab A/S
Direktgren Journ.nr. Fi 20.
Maribo, den 15. juni
-I0O/AS
A/S Frichs,
Aarhus.

Under henvisning til vort brév af 16. april d.4. - jr. nr.
F 13/53 - hvormed vi tilbagesendte tegning 30l L-16.480 ¢ med
skitsering af tidligere omskrevne 2 revner i brazndstofbeholderen

1 M 31 og 32 beder jeg Dem meddele om vi kan forvente at hgre
nzrmere herom. :

Afskre.: L og II L.



Det Lolland-Falsterske Jernbane-

Selskad 4/3,
direktgren,
Maribo.
F. 20. Afd. L Pb-584, 16.6.53.
Ang.s 750 hk diesellokomotiv,

P& foranledning af Deres brev af 15.ds. vedrgrende de
sidste efterédr konstaterede revner i brmsndselsoliebeholderne
1 M 31 og X 32 kan vi oplyse, at den viste skitsering pd den
tilbagesendte tegning 30l L-%80 ¢ ikke har givet anledning til
yderligere kommentarer,

Herom burde vi have underrettet Dem og beder Dem undskylde,
at det ikke er sket.

Med Lhilsen
A&/35 FRICHS

n/“o-xo II Lo



— | Afekrift.

DET LOLLAND-FALSTERSKE JERNBANE-SELSKAB A/S

Direkteren. Journ. nr. F. 1

1953.
_Maribo, den 3. Jjuli.

NTL/AS.

A/S Frichs,
Aarhus.

Under henvisning til det pd side 7 i "Bet jenings-Vej-
ledning" 750 HK. diesel-loko. eftersyn om smeoreolie anforte,
tillaeder vi os at sperge, om Essos: Esstic H.D. olie 40 og
30 kan anses for et "anerkendt mxrke",

(Underskrift)

Afskrs L - II L,



Lfskrift.
A/S Frichs p.t. Maribo, den 12/9 1953,
Arhus

Beretning nr. 1625
fra O.4.C. Kielsen _ over anlzpet L.J. M 31 og M 32,

Efter anmodning tog jeg til banen 11/9 for eftersyn og
kontrol af loko 31 og 32.

M 31. Ved kgrsel med dette loko var der intet serligt at
bemerke ud over, at der ikke kunde opnaas 1/1 belastning pas
motoren grundet paa at stoppet for tandstang pas br-pumperne var
indstillet til for kort slag, nasr der forspgtes psa at give mere
belastning med kontrolleren, gik Tandstangen paa br.pumpen paa
stoppet, og motorens omdrejninger satte sig, motoren giver sig til
st ryge, og laderelaierne falder ud, Vendpumpen gear istas.

Efter at dette var bragt i orden kunde der opnaas 235 kw
paa begge motoren uden unormel rgg.

M 32. Der havde faaset udskiftet br.pumpen psa motor II var
for lav 1 tzndingen, ved kontrol af brazndtrykket viste det kun
ca. W4 kg maxm. tryk ved 1/1 belastning. Motor I havde ogsaa
for lavt brezndtryk, sas begge brandstcfpumper er sat frem i
indstillingen.

Angaaende ladeblz=serne arbejder disse tilfredsstillende nu
efter at br.pumpen er indreguleret. Med hensyn til tilsmudsningen
af ladebl=zserne skyldes dette sikkert det forhold, at man har
glemt at sztte afdekninger for sidejalousierne i generetorrummet,
der er meget stgvet overalt, generatorerne ogsaa. Varkmester
Hastrup spurgte om hvor ofte der skulde blzses generstorer ud,
hvortil jeg svarede, st vi ikke her set stgv i andre baners gene-
ratorer efter &t jalousierne er blevet lukket af, hvorfor det er
meget paakrzvetl at dette ogsasa sker her p&d M 31 og M 32, det
har vzrkmesteren lovet bliver gjort fgrstkommende mandag, det
oplyses &f verkmesteren st han lkke har faset nogen besked om,
at der skal vere lukket udfor kompressoren.

En undersggelse af rystelser fra sfinghjulene er der intet
at bemerke.

O.A.C. Nielsen

AfSkr.: L’ D, V, ;I',}A, II L"pC'q/ Og O.C.



Det Lolland-Falsterske Jernbane-
Selskedb L/S,

Maribo.

Afé. L Pb-Boz2, 2.10453.

Ang.: 750 hk diesellokomotiver - hjzlpebremsehé&nitag for lokomo-
tivernes direkte bremse.

Da der pid enkelte baner er forekommet tilfmlde, hvor de
leverede fgrerbremsehfindtag er kn=zkket, formentlig fordi fgrer-
hindtagene er udfgrt af letmetsl (en sluminiumslegering) i mod-
satning til tidligere i bronce, her vi gjort leversndgren, Knorr
Bremse 4.G., opmerksom p& forholdet og henstillet, at fgrerbremse-
hindtagene blev udskiftet med nye hé&ndtag ef bronce.

Dette forslag er Knorr indglet pi&, og ved et i deg modtaget
advis erferer vi, st bremsehindtegene kan ventes hertil en af de
nz=rmeste dage.

S& snert h&éndtscene er mocCtsget her, vil vi fromsende 2 stk,
til Dem til M 31 og M 32 og beder Dem foranledige hindtegene ud-
skiftet og de sfmonterede hé&ndtesg tilbsgesendt hertil.

Med hilsen

L/S FRICES

F1/CK.-K, kopi til II L og V.



Det Lolland-Falsterske Jernbane-
Selskab 4/S,

Lolland.

Afd. L Pb-809. 7.10.53.

Ang.: 750 hk diesellokomotiver
udskiftning af trvkluf.ventil i1 bremserele.

Som omtelt ved mgdet i Kgbenhavn den 29.f.m. blev det under
prgvekgrsel péd Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane bemerket, st tids-
bremsereleet virkede temmelig langsomt, ligesom bremsetrykket
ikke blev si stort, som man ansid det for gnskeligt.

Selvom der ikke er fcreskrevet noget med hensyn til tiden
for bremserelszets funktion, er de til de nye lokomotiver leverede
ventiler ikke s& effektive som de ventiler, der ved tidligere
leverancer har varet benyttet. V1 gjorde straks Knorr Bremse 4.G.
opmerksor herpé og anmodede dem om &t f4 de nye ventiler udskiftet
med ventiler af gammel konstruktion, men erfarede, &t de lkke frem-
stilles mere. Vi har derelter selv fremstillet ventiler &f den
kendte og hidtil benyttede type, og disse er nu ferdige til ud-
skiftning hos Dem.

v Som eftalt fglger vedlegt tegning ad 30l L-22.0395, der viser
indbygningen af den nye ventil og angiver, hvorledes indébygningen
foretages.

Vi ken samtidig tilfgje, at ventil og regr sendes separet til
Deres meskinafdeling, siledes at De selv kan foretzge indbygningen.
Ventilen med tilbehgr og dele leveres af os uden udgift for Dem.

De demonterede ventiler udbeder vi os tilbsge, sfiledes at vi
ken returnere dem til vor leverander.

Med hilsen
A/S FRICHES

F1/GK.-K. kopi til II L og III.



Afskrift. Pb-866.
Det Lolland-Falsterske Jernbane-Selskab A/S
Direktgren - Journ.nr. F.3.
Maribo, den 12. januar
I0/AS
A/S Frichs,
Aarhus,

-

I anledning af at vi temmelig ofte m& svejse ratiatot?rh@
i fgrerrummene p& M 31 og 32, beder vi Dem oplyse, om vi skal
regne med, at disse allerede er opslidte, og 1 bekraftende fald
om det da vil vere hensigtsmgssigt at anvende ratiatorer af stgbe-

jJern 1 stedet for af pladejern.
E.B.

Afskr.: L og II L.



Det Lolland-Falsterske Jernbane-
Selskad 4/S,

Maribo.

Fo 3. ﬂfd. L Pb.gsso 16-1‘5“.

ADg . o hk diesellokomotiver X 31 o 2.

I skrivelse af 12.ds. oplyser De, at radiatorerne i fgrer-
rummene i de nye diesellokomotiver allerede skulle vare opslidt,
idet De mi& svejse temmelig ofte pid dem.

Da vi ikke kender tilsvarende tilfzlde fre andre baner, for-
moder vi, at der mi vare szrlige forhold vedrgrende det anvendte
kglevand, der giver enledning til teringer. Vi temnker i denne
forbindelse specielt pi&, at kglevandsbeholderne ef Dem udtrykkelig
er forlangt af kobber i mods=ztning til de andre baner, hvor der
anvendes sluminiums- respektive jernbeholdere.

Hvorvidt det vil vare mere hensigtsmessigt st snvende radis-
torer af sigbejern, kan vi vanskeligt udtzle os om, fgr vi har
féet lejlighed til at lsde en &f de “opslidte"” radlatorer undersgge.

) La en ny rsdistor kun koster ce. 6o kr., kunne vi tenke os,
"at De snskeffede en sédan radistor, medens den snden bliver undersggt.

Med hilsen
L/S FRICHS

F1/GK.-K. II L.



Afskrift. Pb-868.

Det Lolland-Falsterske Jernbane-Selskab A/S
Direktgren

Maribo, den 18. januar Journ.nr. -%3;&‘
I0/AS )

4/S Frichs,
Aarhus.

Idet vi refererer til Deres brev af 6/1 53 - Afd. L Pb 584 -
meddeles, at vi idet forlgbne &r lo-12 gange har méttet svejse
M 31's brezndselsolietank frz maskinrum II, og efter aftale med
maskiningenigr Lange har vi nu, da vognen er til revision, afsendt
tanken som fragtgods til Deres adresse, for at De kan undersgge
den og bringe den i orden.

Samtidig afsender vi 1 stempel fra M 32's cylinder 4 i motor
nr. 1 og beder Dem 1 stedet levere 1 compl. stempel med ringe og
pind samt ny cylinderforing med gummiringe.

Endelig skal man anmode Dem om at levere til vor maskinafdeling
i1 Maribo 8 stk. gummiringe for indsugningsrgr.

Afskr.: Ly, II L og V.

o Afskrift. Pb.

DET LOLLAND-FALSTERSKE

JERNBANE-SELSKAB A/S Journ.nr. F. 8

Direktgren 195k.
Maribo, den 21. januar P, : D A o
’ : Cudith o O 0. e
I0/AS _

“ s am 2573

A/S Frichs,
Aarhus.

Med tak for Deres brev af 16.ds. - afd. L. Pb - 866 - beder
man Dem samtidig ,med tilbagesendelsen af M 31's brandselsolietank
levere 2 stke. raéiatorer til fgrerrum 1 M 32,

Vi har idag som fragtgods tilsendt Dem en radiator til uncer-
sggelse.

E.B.

L og II L.



Det Lolland-Falsterske Jernbane-
selskab 4/S,

Maribo.

F. 5. Afd. L Pb-868. 28.1.5%.

hng.s 750 hk diesellokomotiver ¥ 31 og 32.

Som aftzlt blev brendcliebgholderen fre meskinrum 2 {1 ¥ 31
sendt hertil til nermere undersggelse, jevnfgr Deres brev af 18.ds.

Let har vist sig, at pladematerialet ikie er sé godt, som
det skal wvere, or vi reparerer derfor cliebeholderen ved helt st
forny pladen.

Vi regner med at kunne tilbagesende beholderen med udgangen
af denne uge og denytter lejligheden til at beklage, 2t det under
fabrikationen ikke er blevet opdeget, 8t pladematerialet var uan-
"Mﬂlig t.

Saptidig stadfmster vi, at vi { henhold til samme skrivelse
til ¥ 32 cylinder & § motor I leverer 1 komplet stempel med ringe
og pind saxt ny cylinderforing med gummiringe. Delene bliver
afsendt herfra i dag. Vi skal senere komme tilbage til spgrgsmilet,
né&r vi har undersggt det modtagne stempel.,

Endvidere medfglger & stk. gummiringe for indsugningsrgr.

Med hilsen

/S FRICES

F1/GK.-K.. kopi til II L, V og D.



Det Lolland-Falsterske Jernbane-
selskadb A/S,

Karibo.

Aféd. L Vp. i 28.1.5"’-

Ang.: 750 hk diesellokomotiver M 31 og 32.

I henhold til Deres skrivelse af 15.4s. stadfester vi hermed
at have leveret de deri n=vnte reservedele med undtagelse af de
2 stk. b=refjedre, for hvilke vi fégrst mé indhente pris, som vi
kan forels=gge for Dem.

Vi vil s=tte pris pi &t erfare, om De har haft vanskeligheder
med barefjedrene, da vl ikke kan forestille os, st det skulle vere
ngdvendigt at ligge med bxrefjedre p& lager, hvis man dblot har
fiederstéil til eventuel reparation.

Med hilsen
/S FRICHS

F1/GK.-K. II L.



iLEfskrift. Pb.

Det Lolland-Falsterske Jernbane-Selskab 4/S Maribo, den 4 februar.
10/AS Journ. nr. F. 15.
1954.
A/S Frichs,
Agrhus.

Under henvisning til vort brev af 21 f.m. bedes meddelt,

hvorndr vi kan forvente leveret omskrevne 2 radiatorer.

Afskrift: L, IIL.
= 4y sy AfBETift. Pb-803.

Det Lollsnd-Falsterske Jernbane-Selskabi/S

Direktgren

Maribo, den 25. marts Journ. nr. F. 28.
10/48 . 1954,
A/S Frichs,

Aarhus.

Det meddeles hermed at 2 fjerntermometre L M 31 og eet i
X 32 er { stykker og for tiden ubrugelige.

Da det er en omstmndelig sag at udskifte disce termometre,

beder man Dem meddele om det ikke ville vmre hensigtsmmssigt at

" erstatte dem med elektriske fjerntermometre og beder Dem 1 be-
xreftende fald om wulig angive os et egnet fabrikat.

E.B.

Afskrift: L? D, IIA og IIL.



o/ o

Dot Leollond-Folstorshic Jornbanosclskadb A/E,
Haribo.

?
g;;}éog; 12,50 5t

P& Frederiksvarkbanen er der 2 gange forekommst brud pd fjeder=
stroppen (30lLl-ll.350) ved overgangen fra 32 ¢ til 38,5 g. Overgangen
fra den ene diameter til den anden er ikke udfgrt korrekt og opmerke
somheden henledes derfor pd dette forhold.

Vi vedl=agger ny tegning 30llLell.350 a med 20 mm overgangsrunding
og anbefaler, at denne =ndring foretages ved fgrste givne lejlighed.
Vi vil gerne forstage endringen for Dem, men beder Dem i sa fald sende
os fjederstropperne og advisere os derom. Safremt De selv mitte fore-
trakke at udfgre dette arbejde,; som kun er af ganske ringe omfang, hen=-
leder vi specielt opmerksomneden pa, at der konstruktivt ikke er noget
i vejen for, at l=ngden af det 38,5 @ stykke afkortes til f.eks. 25¢ mm.
Det m& paagtes, at eventuelle dreSespor 4 overgangen fjernes (selvom
diameteren 32 6 skulle blive noget mindrej med 32 mm ¢ er twversnite
tot kun belastet indtil 1/4 af det tilladelige).

Med hilsen
A/S FRICHS

F1/1c., = EKe Kopi ti1 L, II L og V.



/7 2§ ‘ :
/s v q o D e Afskrift. Pb.
Dei.LollandéFalaterske Jernbane-Selskab A/S

Direkturen Maribo, den 15. maj 1954.
et , : Journ. nr. ¥, 43,

IQ/AS - | : 1954,

A/S Frichs,

Aarhus.

/. V24t bl - b, LoFpuityrr ;42¢2a1p4uua»46~u¢a

[4

Under henvisning til Deres brev af 12. ds. - afd. L.Pbr902
- meddeles, at vi gnsker 1 stk. fjederstrop - udfj
skal vere - til erstatning for en knskket fJederstrop. snarest
leveret, hvorefter vi selv mndrer. de ovrige fJederstrOpper._

&47'& Ao —-:V

,64" 7MM £7279.

Afskrift: L, {E;.



i “YED. IR " }~ ‘g: © ALk
‘r:ssyusm yzn PRIVATBAK“RRE '
.. Eeberhava K., q.’gb; maj 1954, . Journ. Nr. r.s /0.7.
1P,

0 S I anlecéning a8f den hertil sendte gerpart af skrivelse _
... af 12. maj 1954 - Afd. L. Fb.902 - til Hallered-Frederiksvmrk-:F

. . - Hundested jernbane L/S om knzkkede fjederstropper pé banens -
~ . 750 kk diesellokouotiv meddelesatlLolland-falsterske jernbaner .. - ©
- hertil har inlberettet, at banerne for ca. 1 1/2 mined siden ‘f?;“?ﬂ‘

g ogsé har heft eet brud p& en fjederstrop og har erstattet denne~'4 
meé en pi eret vmrksted fremstillet uden skarp neddrejning. f?t;ﬁgf?
Igvrigt meddeles, at jegz vil vere interesseret i at fé P
Yo cplysnlnb om resultatet af materisleunderseg:lisen af den fra
A Hillered-Frederiksverk benen indsendte flederstirop. 3
E.B.
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Afskrift.

Det Lolland-Falsterske Jernbaneselskab A/S,

Mariboe.

Jenr. Fub3. S N 24,5, 5k,

Ang.: 750 hk diesellokomotiver - fiederstropper.

I henhold til Deres brev af 15.ds. vil 1 stk. fjederstrop
udfgrt efter =ndret tegning snarest blive leveret til Dem, hvor-
efter De selv zndrer de gvrige fjederstropper.

Til Deres orientering finder vi det rigtigst at oplyse, at
den maksimale spznding i det pagzldende tversnit er kun en fjerde-
del af det tilladelige, hvorfor vi skgnner, at andre forhold end
de rent udf¢relsesmessige og konstruktive har veret medvirkende
eller maske endog udslaggivende, men det er klart, at bruddet,
hvad end &rsagen mdtte vere, md opstéd netop der, hvor den skarpe
neddre jning forekommer.

Der bliver herfra foretaget forskellige undersggelser, bl.a.
af en fjederstrop fra Frederiksvaerkbanen, som er sendt her%il, dels
af selve materialet dels for at fastsla, om der kan forekomme bgj=-
ningspdvirkninger, som ikke har vzret forudset.

Kopi af nzrvzrende skrivelse tilstillet direktgren ved til-
synet med privatbanerne.

Med hilsen
A/S FRICHS

F1/1C. Kopi til direktgren ved tilsynet, L, II L.



&/5 FRICHS
hadyhg§, den 30/3 1995,

Beretning nr. 442
fra 0.L.Ce Nielsen over anlzmpget Lollandske Jernbaner.

27/3 tog Jjeg til banen 4 anledning af, at det var meddelt
at man pi 75c hk lokomotlv motor 1 4 M 31 h§x§g$§11g_1_k¢1gzgnﬁgz;
Yderligere havde man klaget over utette udstgdsllanger pe udstgdse
rgrene £ra cylinderhovederne til ladeblz=ser.

Efter aftale med verkmester Hastrup, kgrte motoren i lokomoe
tivet, da Aeg ankom til verkstedet, og temperaturen pi kglevandet
var ca. 70¥ C. Kglevandsrgret pi udstgdsbginingerne efter cylinder-
hovederne blev aftaget, og motoren startedes med alle cylinder-
hoveder f£yldte op med vand til studscnes overkant, herved skulle
det vere miligt at se, om toppakninger og cylinderhoveder var
tztte for forbrandingstrykket.

Efter {lere gtarter og kgrsel med motoren indtil vandets tempo-
ratur blev ca, 90°, kunne der ikke konstateres nogen utmthed. Varke
mester Hastrup oplyste, at man lgrdag havde udskiftet pakningen for
cylinderhovedet pé cyl.3, der var blmst igennem; da der ved den ovene
omtalte prgve ikke fandtes tegn pé utztheder, m: det antages, at
den udskiftede toppakning her veret arsag tii olie i1 kglevandet.
Sifremt ikke andre pakninger har taget skade, md olieforekomsten i
kglevandet ophgre.

Angiende flanger pé udstpdsrgrene undersggte jeg disse pé alle
motorer 1 begge lokomotiver M3l og M32, n 4 ztte,
M3z,der var 1 drift, ankom til stationen i Maribo, hvor jeg stod i,y
lige efter at Loget havde bremset op, op begge motorer var godt gen=-
nemvarme, vVarkmesteren oplyste, at udstgdsrgrene i lokomotiv 132
er slidt op eller gennemtaret og vod n=rmere undersgpelse viste det
sig ogsé, at der ver hul pé rgret, da lokomotivet var i drift kunne
isolationsmaterialet ikke fjernes, sé man kunne se om det var t=ring
udvendig fra eller indvendig. Da lokomotivet slml ind til revision
efter paske, vil man vente med a2t undersgge dette forholé nermere,
Med hensyn éil skruerne i flangerne pé udstgdsrgret, konstzteredes at
ingen af slkruerne gik 4 bund.

Efter nmu ogsé her p& Lollandske banernes lokomotiver at have
konstateret utzite pakninger for cylinderhoveder og udstgdsrgr 4
lighed med Vemb-Lemvig banens lokomotiv, tyder meget p&, a2t den an=
vendte pakningshvalitet ikke er sé& god som tidligere anvendt, idet
man oftere finder pakninger, der er mer eller mindre forkullede, og
slet ikke kan holde en revisionsperiode igennem. Det mi derfor hene
stilles, at man gér tilbage til tidligere anvendte paknincer, om
man gnsker at undgé ungdige driftsstandsninger.

Udover ovennzvnite beklager man sig pd banens wverksted over, at:

1) Hjzlpedynmmoerne er for lange om at arbejde sig op i1 spending
ved start og 1 szrdcleshed efter en lengere stilstand, i flere
tilf=lde har man mittet foretage opmagnetisering for at 2

spending p&, man spgrger om der kan ggres nocet ved det.

(Frermed mapgnetiscring?)
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2)

3)

%)

5)

Hovedkontroller p2 fgrerpladserne har givet anledning
til forstyrrelser i driften, grundet kn=kkede tile
holderf jedre, sfledes at kxontrolleren gér fra o- knap 16
under rangeringen., OStopknasten mangler, kontrolleren
kan drejes venstre ons

-

Bzref rgededreng pé Mgierkigng slédop - 4 smgrao:!.%e*:.axm:em2s

nir fjederstroppen sp er, der mangler stoppebgjle
Tegning over de udfgrte bgjler til EFAJ M8 kan vel ogsi
an:gndes her, banen vil udfgre dem, nir tegning tile
sendes., . _

Fjerntermometre til kpglevandet er meget updlidelige,
nogle stykker af disse har veret til reparation. Banen
agter at udskifte disse med elektriske {jerntermometre,

Vore almindelige kgle- ofg smgreolietermometre falder fra
hingnden, skala og vedskergr ryster lgse, verkmesteren
gnsker gerne sendt 2 stk, af den nye type til prgve.
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A/8 Leollandsbanen,

Maribo,
Jenrs Fal6/1955, frde Lo 1446455,
L J
ADSat Zaline &L ¥ 31 op 32, T5Y Ak prvmibans LK.

I besvarelse af Deres skrivelse af ll.ds. hnviop:.ysg,
ovennzvnte 2 lokomotiver er malet med fglgende pensclfarver

Y:ﬁ“'mm citbatng od 4 jernbansmaling.

eftor slibning mod red Jmummgmm (f=rdis emalje)
nr. 4730,

begge fra Sadclin of Holmblad,
Taget or malet med Dyrup stilhmé nr, 3985,
Med hilsen
A FRICHS

Vi/iC, = K. Kopi til L og IT L.




Afskrift, Pb lo5o0.

A/S LOLLANDSBANER Meribo, den 9. februar 1956,

SDB/AS
F. 4,

Hr. maskiningenier R.Z. Floor,
A/S Frichs,
Aarhus.

Kz=re ingenier Floor.

Vedr., Trzkkekraften for dieselloko, nr. 31 og 32 - 750 Ek.

Siden anskaffelsen i 1952 af ovennzvnte diesellokomotiver
har disse veret ansat til en maximal belastning af 500 ton, og-
sd i godstog med 60 km/t.

Vore gamle diesellokomotiver 8 - 9 - lo med 4lo Hk-Frichs
motor m& belastes med 400 ton i godstog.

Der synes mig ikke noget forhold i disse belastninger, og
da vi det sidste halve &r har haft megen godsvognstrafik og der-
for ofte md keore szrtog af hensyn til godsbefordringen, er vi
meget interesseret i, om nr. 31 og 32 kunne belastes med 60oc ton
evt. med en nedszttelse af hastigheden til 45 km/t.

P& vore flade banestrzkninger synes en sidan belastning ik-
ke for stor, men forinden vi evt. =ndre togplanen p& grund af
zndret belastning ville jeg vere taknemlig for at f& en udtalel-

se fra Dem, om De mener der teknisk skulle vzre noget til hinder for me:
for merbelastningen.

Med venlig hilsen

Deres

afskrift til L, IIL og EKN.



A/S Lollandsbanen,

Faribo.
&fd. L. ll. 2. 560
F k. Pb-1i05c. -
Ang,: 750 hk diesellokomectiver ¥ 31 op 32,

Vi her modtaget Deres brev af C.ds., hveorl De forespgrger,
om de to 750 hk diesellokomotiver kan tillade stgrre belastning
end 500 tons, ogsd i godsgitog med 6o km/time.

En udtalelse herom, som kan tlllisggees nogen verdéi, ken man kun
fremsztte efter at have foretaget en meget indghende beregning,
cg dette krever en del tid.

Safremt de oo tons er det maksimale, som Zer i gleblikket
er behov for, kan beregningen gennemfgres i lgbet =f en hzlv snes
dagel men selv efter, at denne beregning er udfgrt, vil dst vemre
tilridaligt at foretage en prgvekgrsel pd banen med den omhandlede
belastning og herunder mile teumperaturerne i de elektriske maski-
ner, gaende ud p& at fastlmgge de temperaturer i henholdsvis bane-
motorer og generatorer, som opstér under kgrslen.

Iédet vi henviser til det i overenskomsten whe=ftede SV-diagram
nr. 200lL-831, kan vi til Deres orientering oplyse, a2t man tilnsrmel-
sesvis kan bedgmme, hvorvidi lokomotivet kan opfylde cet kXrav, som
De stillsr, ved blot at fastsld, om den gennemsnitlige kgrehastig-
hed fra station %il station milt i ren kgretid ligger pd varig xgre-
hastighed (pd diagrammet angivet til ho km/time). I sé& tilfmlde
kan lokomotivet fremfgre denne togstgrrelse uden betmnkelighed, Si-
snart den gennemsnitlige kgrehastighed, eller rejsehastighed som man
kalder det, ligger imellem timehastigheden og den kontinuerlige ha-
stighed, m‘ der foretages kontrolmélinger.

Vi nmrer ikke tvivl om, at de 750 hk lokomotiver pi Deres bane
vil kunne fremfgre et tog pi 600 tons, og kan til Deres oriontering
oplyse, at Frederiksvarkbanen omtaler, at man pA strakningen mellem
Frederiksvark og Hillerpd, hvor der forekommer stigninger pi& 124 9o,
dagligt fremfgrer tog p& 56o tons.

Fl/1C. - K, Kopi til1 L, II L og EKN,



- 2 et 1102. 56-

Yderligere kan vi anbefale Dex ved prgvekgrsel at konstatere,
oz banemotor-amperemetrene kan holdes inden for det grgnne felt
under hele kgrslen, i hvert fald kun ganske kortvarigt under igang-
satningen mi de ligge oppe i det gule felt. Si&fremt kgrsel pi denne
mide er tilfredsstillende, er der intet i vejen for at kgre dermed
1 daglig arife.

Foranstiende oplysninger kan vi herefter rubricers som {glger:

1) For at opnd fuld sikkerhed mi det anses for ngdvendigt
at foretage prgvekgrsel pd banen ned den foreskrevne
belastning og herved fastsli, om temperaturerne pl de
elektriske maskiner ligger inden for de i normerne an-
givne granser.

2) Forud for en prgvekgrsel kan man ved beregninger (med ret
stor sikkerhed) fastslié, om man kun gennemfgre den gn-
skede prgvekgrsel; men det krasver bidde tid og mandskab.

3) Ved gradvis at forgge belastningen ud over de Soc tons
og herunder iagttage, atianemotorstrgmmen holdes inden-
for det grgnne felt pé amperemetrene, kan man successivt
finde frem til, hvor grmnsen for belsstningen p& Deres
bane mitte ligge.

Vi hiber med foranstdende oplysninger at have givet Dex det
gnskede svar, men er igvrigt gerne fortsat til ré&dighed med vel-
ledning og bistand.

Yed hilsen

A5 FPRICES



