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[ ] Afskrift,. -
5 ‘o o er Pb-169.

AALBORG PRIVATBANER
Direkt¢ren Je Nr. D. 133.

Aalborg, den 22. Januar 1951.
D/GH.

Ang.: 750 HK Diesellokomotiv.

I Anledning af Deres Skrivelse af 5. ds. - Journal
L. Pb-169 - meddeles herved, at man ikke har noget at indvende mod,
at omhandlede 3 Stk. ca. 4 HK Ventilatormotorer erstattes med
2 Stk. cae. 6 HK.

A/S Frichs,
Aarhaus.

Afskr.: Fl, IIL, EVN.

/;7 /(: s d Afskrift. Pb - l4o.
—
AALBORG PRIVATBANER
Direkteren J.Nr. D. 177,

Aelborg, den 13. September 1950.

M/CH.
: dﬂd%AJLbl L
Ang,. Z§oﬁ5:;;;;;llokomotiv'- Tandhijulsudveksling i Banemotorerne.

I Anledning af Deres Skrivelse af 7, ds. meddeles, at
de til herverende Baner bestilte 2 STK. Diesellokomotiver enskes
leveret med den normale Tandhjulsudveksling 1:4,33 (maksimal
Hastighed 75 kn/Time.)

A/S Prichs,
A arhus,

Afskrift *il L og II L.

O rnie-




1%

ATskrift. Pt.-200.

AALBORG PRIVATBANER Journ. Nr. D ¢37

Aalborg, den lo. Maj 1951.
D/GH.

Ang. Batteriskabe i 790 HK Diesellokomotiver.

Ved Gennemsyn af tekniske Betingelser for ovennzvnte
Lokomotiver, hvoraf hervzrende Baner har 2 Stk. i Ordre, er be-
mzrket, at Akkumulatorbatteriet er tznkt leveret som Exide IMV 8.

Da dette Batteri er af en Stgrrelse, som 1 stor Ud-
strzkning anvendes af andre Baner 6g i1 Szrdeleshed af Statsba-
nerne, vilde der ikke herfra have varet Grund til Indvending
herimod, saafremt Forholdene i sin Tid ikke havde medfgrt, at
vore i Drift verende Diesellokomotiver blev udstyret med de no-
get stgrre Exide IMV 9.

Vi har saaledes 4 Lokomotiver (450 HK) med IMV §
Batterier, hvortil haves 2 komplette Batterier af samme Type
i Reserve, tilsammen 6 x 34 - 204 Celler.

Hertil kommer yderligere Batterierne i vore 6 Die-
sel-mekaniske Motorvogne, tilsammen 6 x 12 = 72 Celler af sam-
me Tyﬁe.

Ialt haves der saaledes 276 Celler af denne Type,
og man ville derfor sztte megén Pris paa, at ogsaa de i Ordre
verende Lokomotiver leveres med IMV ¢ Batterier, saaledes at
det samlede Antal Celler - 344 Stk. - vilde vare af fuldstzn-
dig ens Type. ,

IMV 9 er kun 2 cm lzngere (dybere i Skatet) end
IMV 8, og da der anbringes 2 Batterier bag hinanden, skal Skabet
fglgelig vzre 4 cm dybere.

Afskrift: L, II L, EKN.



Man beder meddelt, om den gnskede £ndring kan fore-
tages, idet man selvfglgelig er indforstaaet med at udrede
Forskelsprisen mellem IMV 9 og IMV 8.

Med Hilsen

A/S Frichs,
Aarhus.




//lf" « #° | AfSkrift. Pb-206.
AALBORG PRIVATBANER _ Jour. nr. 14°,
Aalborg, den 28. maj 1951.

M/SB

A/S Frichs,

Lrhus

Ang&ende trykluftudrust 4 stk., 450 esellokos.

Af hensyn til standardiseret udstyr p&4 vore gamle og
de i1 ordre vzrende diesellokomotiver udbeder vi os gerne snarest
oplyst fglgende vedr¢rende.dg‘750 hk diesellokos:

1) F&r lokomotiverne kompréésorer af typen Knorr VV loo/loo?
2) Hvilket fabrikat og)type kompressorstarteventil anvendes?
3) Hvilket fabrikat og type fgrerkontrolventil anvendes?

Venlig hilsen

Afskrifté .L og II L.




Aslborg Priveatbaner,
direktgren,
Alvorg.

D 937. afd. L Pb-200. 3.9.51.

Ang.s 750 hk diesellokomotiver - batteriskabe,

P4 foranledning af Deres forespgrgsel af 10.5.51, om det

ikke vil vere muligt at indrette batteriskasbets stgrrelse, siledes
at der ligesd vel kan anbringes batteri Exide IMV 9 som Exide INV 8
deri, har vi udarbejdet de forngdne tegninger og fremsendt forslag
herom til direktgren for Tilsynet med Privatbanerne, som efter ud-
vekslet korrespondance, ¢er blev afsluttet med en munitlig drgftelse
under ingenigr Floors besgg 1 Kgbenhevn den 31.f.m. har accepteret
et forslag, som ikke medfgrer ncgen ®=ndring &f prisen for de gvrige
baner.,

For Deres vedkommende ligger prisforskellen kun i an-
skaffelsesprisen for IMV 9 4 forhold til IMV 8, og da De allerede
forud har meddelt os, at De selvfglgelig udreder dette belgb, gar
vi ud fra, st det sker ved reguleringsopggrelsen.

Med hilsen
&S FRICHS

F1/GK. kopi til II L og Ha.



Afskrift. ro=231,

Lasntnag

.—:——-——
AALBORG PRIVATBAKER
Aalborg, den 3. oktober 1951. Journ. nr. 385,
X/SB. '

A
pdnsrondt /0

A/S Frichs !

Arhu s.

Vedrgrende trykluftbremse pd4 stk. 450 hk diesel-elektriske lokos.

Til brug for zndring af armene p& bremseakslerne pé'oven-
nzvnte lokomotiver ved overgang fra vakuum- til trvkluftbremse ud-
beder man sig venligst en bremseberegding for vakuumbremsen, for-
modentlig tegning nr. 131L-1.14.

Samtidig beder man venligst oplvst, hvilket samlet trvk
en 12" og en 8" bremsecylinder ved normal Hildebrand-bremse vder,

Venlig hilsen

Afskr.: L og II L.
.




Aalborg Frivetbaner,
girektgren,
hlborg.

Afdo L. 2"".11. 51.
Pbo-26‘3 3

Ang: 750 hk ciegeliokomotiv,

" Under uderbejdelsen af lokomotivets detaillgr har det
vist sig hensiptsmessigt af forskellige grunée at enére p& dle-
selmotorernes lyddemperanordning, hvilket medfgrer, ai skoreste-
nenes placering endres i forhold til den p& projekttegningen
viste anbringelse.

telv om vi ikke betrapter dette som nogen egentlig
foranéring ved lokomotivet, ligesom omtalte plecering ikke er
milsat p& tegningen, undlader vi ikke herved &t ggre Dem bekendt

dermed for Get tilfslde, at vet muligvis kunne vere sf betydning

med hensyn til remiseforholdene.

Skorstenene placeres i er afstand af 3952 mm p& hver
gide af lokomotivets midtlinie. Vi kan tilfg je, =t hovedmilene
for lokomotivets lzngie, bredée og hgjde bliver uforandrede efter

projektfegningen.

Ked hilsen
i/S PRICESE

Ha/RM. Kopi til L, II Ly EKN og Ha.



Afskrift.

AATLBORG PRIVATBANER

Journ.nr. 535.
Aalborg, den 5. december 1951.

M/SB

A/S Frichs

Vedrgrende trykluftkompressorer pd 4 stk. 450 hk diesellokomotiver.

Som svar pi Deres skrivelse afd. L Pb af 4. d.m. kan vi
herved meddele, at de 4 kompressormotorer er bestilt hos Titan i
april mdned i &r til levering marts 1952, hvorfor en endring af
bestillingen ikke kan ggres nu.

Det kan i denne forbindelse oplyses, at jeg ved mit besgg
hos Dem den 4.4.51 netop diskuterede omhandlede kompressormotorer.
Da De imidlertid p& min forespgrgsel om hvilken Titan-type, der
skulle anvendes, ikke oplyste noget om, at motorerne til de i ordre
verende Privatbane-lokomotiver allerede pa det tidspunkt var bestilt
hos Thrige, médtte jeg g& ud fra, at disse motorer i lighed med alt
det gvrige elektriske udstyr leveredes af Titan.

Vi stdr altsd nu for at skulle have 8 kompressormotorer af
2 forskellige typer, et efter min mening noget uheldigt forhold. Da
det imidlertid nzppe er muligt at zndre, bedes De levere de omhand-
lede 4 stk. kompressorkoblinger med navet for el-motorerne ubear-
bejdet.

Venlig hilsen

Afskr.: II L.



Aalborg Privatbaner,

maskinafdelingen,
Alvorg.

Journ.nr. S49 Afd, L Pb-269. 17.12,.51.
Ang.: diesel-e v

Under henvisning til Deres skrivelse af 15.ds. sender vi
Dem vedlagt tegning 30l L-1.131, der, sdvidt vi 1 dag kan se, giver
de forngdne oplysninger.

Da alle enkelthederne endnu ikke er fmrdig-udarbejdet, méd
de angivne hgjdemil tages med et vist forbehold.

Med hilsen
A/S FRICHS

F1/GK. 1II L.



. f}Q T Afskrift, Pb-280.

_ AALBORG PRIVATBANER Aalborg, den 5. Januar 1952.
 D/KS. ~
J. Nr. D. 33
Ang.: 7%o HK Diesellokomotiver.
I Anledning af Deres Skrivelse af 29. f£.M. - Afd. L.

Pb-280 - meddeles herved, at man under Forbehold af Godkendelse fra

Tilsynet med Privatbanerne kan tiltrade, at "stgrste Hjulafstand®
" .

for de til hervzrende Baner bestilte Diesellokomotiver bliver lol3c

mm i1 Stedet for 9930 mm.

Med Hilsen
A/S Frichs,
A ar haus.

[

Afskrift: P.T., L, II L og Ha.
S
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Pb 290
AALBORG PRIVATBANER

Maskinafdelingen Journ. nr. 16,

Aalborg, den 9. januar 1952,

M/SB

A/S Frichs

Vedrgrende kompressorer til nye 750 hk diesel-elektriske lokos,

Den med Deres skrivelse af 30/11.51 modtagne tegning
30lL=-22,350 af fundament til kompressor viser, at der anvendes en
kompressor VV loo/loo med vandrette {gdder efter Knorr tegning
75685. Da vi imidlertid far leveret vore % stke. VV loo/loc kompres-
sorer med lodrette fastspzndingsflader efter Knorr tegning 24 1641k,
har vi for en sikkerheds skyld forespurgt herom,

Vi har nu med skrivelse af 4%, d.m. fra Knorr fiet oplyst.

"Der Luftverdichter nach Zeichnung 756865 wird nicht mehr ge=
fertigt. Die an die Firma Frichs A/S gelieferten Luftverdichter
VV loo/looc entsprechen ebenfalls der Zeichnungs=lr. 24 1641kL."

Da vi mener, ovennzvnte vil have Deres interesse, har vi
hermed underrettet Den.

Venlig hilsen

Afskr.s L = II L,

P



Aalborg Privatbaner,

maskinafdelingen, ﬂj
Llvorg. /7
Afdo L Pb-290. 10.1.520

Ang.: zio hk dieselloko - kompressorer.

1 besvarelse af Deres skrivelse af girs dato kan vi
meddele Dem, at vi netop fornylig er blevet opmzrksomme p& den
afvigelse 1 kompressorernes vdfgrelse, som er opstédet derved, at
Knorr Bremse A.G. har andret-sin konstruktion.

Vi vedlzgger ny tegning 30l 1-22.350 af fundamentet til
kompressoren, som vi netop har gjort fzrdig i1 gér, og som det var
vor mening at fremsende til Dem.

a/sMed Biiseny s

F1/GK.

Aelborg Privetbaner,
Liborg.

Afd. L Pb-367. 19.%.52.

Ang.: merkning af nve lokomotiver.

Under henvisning til overenskomstens tekniske specifika-
tion afsnit II punkt 17 angiende anbringelse af skilt med banens
ejendomsmerke, litra og nummer beder vi Dem venligst fremsende de
ngdvendige oplysninger desangiende.

Med hilsen
A/S PRI CHS

Ha/GK. II L.



Afskrift. Pb- 35%

Aalborg Privatbaner J.Nr.D. 691
Direktgren

Aalborg, den 21. april 1952,
D/GH.

Vedr. markning af nye lokomotiver.

I anledning af Deres skrivelse af 19.ds. meddeles, at
det ene diesellokomotiv gnskes market
E. 3
ML 1216
og det andet
"ABRJ
ML 5206
| Med hilsen

A/S Frichs, Asrhus.
Afskr.s L, Ha og II L.




halborg Privatbaner,
Llborg.

Afd. L Pb-373. 21.%.52,

Anp.s 250 hk Giesellokomotiv - ekstra smgrecliefilter.

Pé& Fillergd-Frederiksverk-Huniested Jernbane har man 1

nogen tid pi banens diesellokomotiv M 3 gjort fors¢gg med et ekstira
smgreoliefinfilter af fabriket F.S. Andersen indskuét som "by-pass"
filter 1 smpreoliesystemet med det resultat, at olien i maskinen og
i sumpen nu er fuldkommen klar og ren.

Sarme finfilter har vi gennemprgvet i vor kraftcentrsl
p&t vore station=re meskiner og kan som resultast hersfl oplyse:

P& en station=r motor, der smgres med smgreolie med de
fra fegr krigen kendte betegnelser, holdes maskinen ren for slan
og efsztning af Tedtstoffer genske svarende til fe fsgttagelser,
der er gjlort pi Frederiksvarkbanen. P35 en trykledet motor af samme
type som til privetbeanelokomotiverne opnfs samme resultat med samme
smpreoliekvalitet, men udseendet af stemplerne er dog lkke s& til-
fredsstillende, sor nir der anvendes en af de nyere kvaliteter
smereolie de sikaldte ED olietyper.

Et efsluttende forsgg med anvendelse af HD olle { for-
bindelse med finfiltret er endnu ikke tilendebragt, og da anskaffel-
sestiden for finfiltret er ca. 6 - 8 uger, har vi ment det rigtigst

F1/GK. kopi til D og II L.



o Fn 2l.4.52,

allerede nuv at ggre Dea baekendt med, at Frederiksvarkbanen har
bestemt sig til &t forsyne sit lokomotiv med et ekstra finfilter
for hver motor.

V4 kan til Deres orientering oplyse, et merprisen herfor
andrager kr. 2,970,00 pr. lokomotiv, og beder Dem meddele os, om
De ogsé mitte gnske Deres lokomotiv udstyret hermed,

Med hilsen
A/S FRICES




AN Afskrift. Pb-373

Aalborg Privatbaner J.Nr. D. 695
Direktgren

- Aalborg, den 23. april 1952.

D/GH. .
Vedr. ekstra smgreoliefilter til 750 hk diesellokomotiv.

I anledning af Deres skrivelse af 21.ds. tillader man
sig herved at meddele, at de til hervarende baner bestilte 2 stk.
diesellokomotiver dkke gnskes leveret med ekstra finfiltre.

Med hilsen

A/S Frichs, Aarhus.

Afskr.: L, II L og D.
—




o/

Aslborg Privatbaner,
Aldborg.

AC3, L. ' 2.5.52.
Pb."387. )

Angs nye diegsilokomotiver -

S hrinreise 8 holder 1 » ate

Yarmed fremsencer vi til Deres orientering tegning
nr. 30l L-2%.0%0 visende snbringelser af

holdere Tor slutsignal,

" " smrtogssignsl,

kotllrnrer for lys,

gignxllanterne,

Stfremt der ud fra smriice hensyn skulle vare grund
til afvigelser fra den viste placering, beder vl Der snarest

frensgende meddelelse heran.

¥ed hilsen
W& FLKICEHEE

Ha/RHK, topi ti1 Fi., EKYN, 11 L, Ha og Lange.




B -
€

L ¢
\l

AfSkrifto Pb-

AALBORG PRIVATBANER

Aalborg, den 20. maj 1952. Journ. nr. 1l54.
M/RJ.

A/S Prichs,

I\rhus.

=
Vedr. 750 HX diesellokomotiver - merkning af hjuls=zt.

Som svar pA Deres skrivelse afd. L Pb af 16.ds. kan vi
herved meddele, at vi jikke gnsker hjuls=ttene mzrket med lsbenum-
mer.

Venlig hilsen
/_*

Afskre.: L - Ha - II L.




) Yooy :

—

AALBORG PRIVATBANER

) Direktgren J.Nr. Do l0l17

-Aalvborg, den 31l. maj 1952
D/GH.

Vedr. signallanterne pd 750 hk diesellokomotiver.

Der meddeles herved tiltradelse af det ved Deres
skrivelse af 29, ds. - afd. 2 Pb=-42]1 - stillede forslag, selv om
merprisen forekommer ret betydelig.

Med hilsen

A/S Frichs,
Aarhus.

Afskr.: L, Ha og II L.
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- Afskrift.

v e,

AALBORG PRIVATBANER
Maskinafdelingen Journ.nr. 183

Aalborg, den S.juni 1952.

M/RJ.

A/S FRICHS

Arnus.

Vedr. brzndolieanl=g pé 750 hk diesel;lokos.

Som fglge af opstilling af et nyt elektrisk pumpeanleg
for solarolie ved vor remise i Aalborg har det varet ngcvendigt at

#ndre en del pd regrdimensionerne ved solarolieanlzggene pé vore 4

~gamle diesellokomotiver. Med vort nye pumpeanlzg skal tankene nem-

1lig kunne modtage 150 1 solarolie i min.

. Det vil derfor vzre hensigtémassigt at dimensionere rgr-
anlzggene pl de 2 i ordre v=rende lokomotiver 82 rigeligt, at de kan
tage den ovennzvnte mzngde. ITet ge=lcder her is=zr det lange forwindel-
sesrgr mellem de to tanke. Vi beder Dem venligst overveje sagen og
meddele os dimensionen for forbindelsesrgret.

Det kan i1 denne foq&indelse bemzrkes, zt det er ngdvendigt
at pé&fylde solarolien i toppen af tankeqe, hvorfor pumpeslangen skal
kunne tages ind gennem en lem i siden af lokomotivet. Denne len
kan vi dog selv udfegre.

Venlig hilsen

Afskr.: L og II L.

—




‘Aslborg Privatbaner, | | S S
'mnskinatdelingen, G o : Ay Pt
‘vilborg. ’ i

Jeur.nr. 183. Afd., L Pbak27, 10.6.72.

Ang.s brendselsolieczni=g o4 792 hk 31esalisko.

Vi har modtaget Deraes skrivelse af 5.3s. veérﬁfen@e regre
dimensionerna for braendselsnlieanl=ggzet pd ovenn=zvnte loxﬂmotiver
og fremsender til Derses orientaring lystryk s7 vor teening 201 L- -
16.580 b, der vizer arrangezentet af pifyldningsrgrane. !

: Som De vil bem=rke, er der anbragt 1 sti, 1 1/4" pAfyld-
ningsstudé p4 hver side af lokomotivet, og dsn 1 1/uL* ;eduiug
fﬁgler slg 1 2 stk. 1" ledning, som fgres ind { hver sin tank f*rovnn.

AP

. " Den mengde olie, dar kan pafylies pr. minut er sslvsagt
'changig af oliepumpens tryk, men vi ar af cden meninz, st de vistg:}g{.
rgrdimensioner er passende for paAfyldning af et sddant anlszg, A

S G ‘ Med hilsen

48 FRICHS

£
)




Afskrift. Pb-427

Aalborg Privatbaner
Maskinafdelingen Journ.nr. 186.

Aalborg, den 1ll. juni 1952.
M/RJ.

A/S FRICHS

Lrhus.

Vedr. brzndselsolieanlzg pd 250 hk dieselloko.

Under henvisning til Deres skrivelse afd. L Pb-427 af

lo.ds. kan vi herved oplyse, at det p2& Deres tegning 30l L-16.580 b
viste brendselsolieénl&g desvarre ikke tilfredsstiller de krav, som
vi md stille til hurtig p&fyldning af tankene.
Vi udbeder os derfor gerne Deres udtalelse, eventuelt

merpris for

1) 1 1/4" rgrledning mellem de 2 brandolie-tankes bunde

2) 2 brzndolietanke leveret med 1 1/4" studs i bunden,

hvor banen s& selv vil lave den ovenomtalte forbindelse.

Venlig hilsen

Jiterar st of

/”;&w,\- 7. /7/( r2

Afskr.: L og II L.




!

le =7 ) Pb - 426

Afskrift.

AALBORG PRIVATBANER J.Nr. D. 1075
Direkteren :

Aslborg, den 16. juni 1952.
D/GH.

Vedr. maling af nye diesellokomotiver.

I anledning af Deres skrivelse af 4.ds, - Afd. L
Pb-426 - meddeles under henvisning til medfelgende tarvcpr:vo,

skes malet med gréd farve, vognsider og —ender me
brun farve og brystningsliste med sort farve.

: Ked hilsen

A/S Prichs,
Aarhus.

Afskrift il L, II L, Ha.




Aalborg Privatbaner,
maskinafdelingen,
Klvorg.

Journ.nr. 186. Arfd, L Pb=k27. 17.6.52,

Ang.3 brendselsolieanl=g pd 7950 hk dieselloko.

Vi har modtaget Deres skrivelse af 1l.ds. og skal hertil

bemzrke, 2t vi ikke gerne ser afvigelser fra standardudfgrelsen,
men vi skel p& den anden side impdekomme Dem med at anbringe en

1 1/4" studs 1 bunden af tankene, siledes at De selv kan forbinde
dem med en 1 1/4" rgrledning.

Da vi udfgrer gulvet i maskinrummene s& tzt som muligt
og ipgvrigt ikke laver udskaringer for rgrgennemfgringer, vil det
derfor vare ngdvendigt, et De foretager en vandtet gennemfgring
gennem gulvet for at kunne tilslutte den ovenfor omtalte rgrledning
til tankene. '

Vi skal senere vende tilbage til spgrgsmélet om, hvor vi
mener, at studsene p& tankene skel anbringes, semt prisen for an-
bringelse af disse.

Med hilsen
A/S FRICHS

5;*%A5407”‘<2Z’572

VN/GK. IT L.



Afskrift. Pb-437.

Aalborg Privatbaner ,
Aalborg, den 19. juni 1952, Journ. nr. 191,
K/RJ.

4

A/S FRICHS,
Erhus.

Vedr. brendselsolieanleg péd 750 hk dieselloko.

Deres skrivelse afd. L Pb=427 af 17.ds. vedrgrende oven-
stiende brzndselsolieanlmg har vi med tak modtaget.

Vi beder Dem forsyne de 2 tanke med 1 1/4" studs i bunden.
Samtidig beder vi Dem venligst udarbejde tilbud p& ogsé& at levere
lokomotiverne med den omtalte 1 1/4" rgrledning mellem tankene, idet

det vil v=re vanskeligt for os at l=gge denne ledning efter, at loko-

motiverne er T=rdiggjort.

Samtidig beder vi Dem ligeledes forsyne begge tanke med
1 1/2" rgrprop i toppen for pé&fyldning af solarolie, idet vi under
alle omstz=ndigheder er nsdsaget til at have en sadan péfyldning.

Venlig hilsen

l—,
(\n

foue Atpa 23

Afskr.: L - II L, r
——




Aalborg Privatbaner,
Llborg.

Journ.nr. 191. Afd. L Pb—k37..- 23.6.52.

Ang.: brandselsoliea & o hk dies okD.

Hermed stadfester vi modtagelsen af Deres skrivelse af
19.ds. vedrgrende de mniringer, som De gnsker foretaget pid brandsels-
olieledningerne p& Deres 2 750 hk diesellokomotiver.

Vi skal senere vende tilbage til spgrgsmilet om, hvor
meget vi kan pitage os at udfgre i den henseende for at imgdekomme

D:m, og samtidig meddele, hvad merprisen for disse sndringer vil
blive.

Med hilsen
A/S FRICHS

Formn v Bagy e 397, (2 0 L
7bﬂ%7nﬂbuwéﬁ 495%4A~4m¢7%
VN/GK. II L. ’



Afskrift. Pb-511.

Aalborg Privatbaner
Maskinafdelingen Journ.nr. 272.

Aslborg, den 30. oktober 1952.
M/RJ.

A/5 FRICHS

Vedr. maling af nye diesellokomotiver,

If¢lge aftale med Deres malermester Larsen meddeles herved
fglgende vedrgrende maling af de nye diesellokomotiver:
' Der foreslas anvendt en hurtigttgrende spartelfarve merket
Diamant r¢gd nr. ON 1 fra Sadolin & Holmblad, som strygefarve anbe-
fales Syntolux nr. 6398, og som lak Syntolux nr. 1198: de 2 sidst-
nzvnte fra Sprangstoffabriken i Jyderup.

Samtidig kan vi oplyse, at vor trykluftdrevne vadsliber
af det engelske fabrikat Sundstrand idag koster ca. l.400,- kr.

Venlig hilsen

Afskr.: L, II L, V og IV.



Statebaner :

, D¢nurlku5 - n Ar-3& kvitterer til Rd
sAarivs, den 27. cdecember 1052. '

Stav. Lr-Rd

TORE hu,Pi Iuasp. 5, Bing 9

A»Hu;*u~; R:H.J- Ab.Prb.
~&S~kt. A/S Frichs, Aarhus:

Sertogsanmeldelse nr. 94.

4/S Prichs har bestilt befordring Aarhus H - Randers af et diesellokomotiv pé
cghe lwv; og ved egen kraft bestem® for Aalborg Privatbaner. Maxhastighed 100
; : 1 aksler 6.

ringen Randers-Aalborg skal efter bestillerens enske foregd via Had-

drning tillyses fplgende seert tog og treffes efternmvnte foranstalt-

mandag den 29. december 1952

DL 6921
an af 1xtog
Larhus H 9.45
Larhus Rbg 9.47
Zrabrand : 54
”‘ndblSUruo 10.02
Sgften 0%
Hinherup 10
Hadsten 17
Lerbkieryg 24
Lawrojerg 10.25
Langaa 10 328
thvnstrap B3 .
L‘LfL‘lkf i I T S »_._QQVLL(} oy B L Ao e . —— s w e, gy
G km /b ‘ 100
ar ikke personf.,
T _bhel. Nevnte dieselloko

sarhus H station treffer aftale medd H T Jom overleveringen af diesellokomo-
tivet fra A/S Frichs.

245 Aarhus H afgiver lods og foranlediger diesellokomotivet undcerkastet
i et teknisk eftersyn, forinden det overtages til befordring

T|

odsen

der tillige fungerer som togferer, er ansvarlig for at sikkerheds- og
. & g g
wsrenlemvn ate bestemmelser overholdes.

(&8

Coeoelseapapir fragtbrev.

fragi bercgnes efter GR §§ 22 og 38

reu.der afgives af 4/$ Frichs befordres frit. gvrige pcersoner skal vere

<7

_,fd,ﬂet med pyLdlm rejcehjemmel til fellesklasse.

randers statlow LOIaﬂlbulﬂO” d;csello&omotlvgt overLuvurbt tll R, H J. snarest
~THer ankomsten til Raanders.




Afskrift. ' Pb-590.

T~

Aalborg Privatbaner J.nr. D. 75,
Direktgren

Aalborg,;den 19. januar 1953.
D/GF )

Vedr.: Lgftning af 750 hk diesellokomotiver.

Ved hermed at tilba esende den Deres skrivelse af 8.ds. ved-
lagte tegning nr. 209-F-29 skal man meddele, at hervarende baner
har specielle lgftekonsoller.

Med hilsen

A/S Frichs,
Aarhus,

Afskr.: L og II L.
—
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/S PRI C & < Aabyhej, den 30.1.1953.
Arhus.
Beretning nr. 1242

fras O.A.C. Rielsen over anlszget Loio A.E.J. 5206,
Lalborg Privatbaner.

Predag den 23.l. Ecries lokomotivet ud i gaarden for
indstilling 2f hj=lpedynzmoerne.

Lordag den 24.1. kertcs en prevetur pas Hammelbznen
£ra Asrhus kl. 8.30 retur paa fabriken kl. lo0.00.

t‘andag den 26.1. overfertes lokomotivet til DSB
Rerice for reknisk eftersyn.

Zirsdag cen 27.1. afc. 4dasraus H kl. $.45 ank. Aslborg
Kl. 13.06 over Randers-Hadsundé Jermbzne. El. 15.15 =fg.
Aalborg til Fjerritslev i Tog 7 og lo, r<tur Azlborg kl. 20.50.

Onsdag den 28.1. kertes tog 723-726-27-32.

Torsdag den 29.1. afiioldtes teknisk prive afg. Al. k1.8.40
til Szby w.d pashenst 529 ts fre Nerre Suncby til Ulsted, herfra
512 ts til Seby og retur herfras til ielborg med znk. kl. 12.57.
Fra Korre Suncby til aclberg kertes gennen kurven ved broen uden
Skydelokomotiv.

rPekrift til L.D I,



Danske Statsbaner Ar-Sg kvitt., til R4
2. Distrikt : Dieselloko
Aarhus, den 24. januar 1953,

Stat. Ar=Rd

Godseksp. Ar Frg. Rd.
Mdt.Ar, Rd.

Vops ,Ar,Rd. Insp.5. Bing.9. 1ou
ArH,T.J, JR.H.J, ,Ab.prb.
G-&S-kt, A/u Frlchs, Aarhus.

Sertogsanmeldelse nr, 105.

A/S Frichs har bestilt befordring Aarhus H - Randers af et diesellokomotiv
pd eghe hjul og ved egen kraft bestemt for Aalborg Privatbaner, Maxhastig-
hed 100 km/t., antal aksler 6.

Befordringen Randers-Aalborg skal efter bestillerens gnske foregd via Had-
sund.,

R e e e R T T I R e RSO —

I den anlednlng tillyses fglgende smrtog og trzffes efternmvnte foranstalt-
ninger:

tirsdag den 27. januar 1953

DL 6921

an af xtog
Aarhus H Q.45
Aarhus Rbg. 9.4%
Breabrand - 54
Mundelstrup 10.02
Spften ; 07
Hinnerup 10
Hadsten .. 17
Lerbjerg * 21
Laurbjerg 10.25
Langaa 10.28
Stevnstrup ' 33
Randers 10.40
Hast. km/t, 100
Toget er - ikke personf,
Toget bef, nzvnte dieselloko

Aarhus H. stetion treffer aftale med A.H,T,J. om overleveringen af diesel-
lokomotivet fra A/S Frichs,

Mdt, Aarhus H, afgiver lods og foranlediger diesellokomotivet underkastet
et teknisk eftersyn, forinden det overtages til befordring.

Lodsen, der tillige fungerer som togferer, er ansvarlig for, at 51kkerheds—
= og 51gnalrpglemcntets bestemmelser overholdes.,

Ledsagelsespapir fragtbrev

Fragt beregnes efter GR §§ 22 og 58

Fogreren, der afgives af 4/S Frichs befordres frit, @vrige personer skal
vere forsynet med oyldlg rejsehjemmel til fallesklasse.
Randers station foranlediger diesellokomotivet overleveret til R H J sna-
rest efter ankomsten til Randers,




&/3 Frichs, Lebyhg s, “en G/ 2 195 3.
Arhus.

eretrning nr. 124k

tu
1)

fre C.L.C. Nielsen over egnleecet Lelborg Privetbaner,

Sgniéesg den 1/2 medfelte mont¢r Pellesen, &t motor I i
FFJ 1216 ryster meget, og &t ogsae Aprene klaprede, efter aftale
med masﬂl;LuaneLtcr bay btiev lokomotivet stoppet ved ank til
Lelborg for demontering af generztoren, ifet men hevde konstste-

¥
-

]

ret, 2t svinghjulet kasteﬂe. Samtidig enedes man om, at motor
II's eenerator ogsaa skulde unfersgzes samtidig. bMandeg morgen
paabegy 7tes %emonwerinved af tegge generatorer og Tirsdag
morgen den 3/2 tog jeg til &4alborg for st se paz beggze bgs-
aingerne i flexible svinghjul, Ader tegge var helt tgrre, ser
fandtes kkun fedt i sm¢rekanalen fra smgrestuds til fedtkamret
mellem tzp 2g svinghjiulets nav. Motor I's bgsning der var mest
meitaget ver udslist ca. 1,5 mm. Ved demonterinz konstateredes

det, at der ikke ver mindsle spor af fedt at spore indvendig i
svinghjulet, end ikke gummiklodserne var fedtede, dette kunde
tyde paa, et mean her vzret for sparsom med upwu,rlnﬁen under
montagen af Motor og zeners to*e*ne, 2g under indkgrslen raa
prgverlanen &f motorezno er fedtel 1 kanalerne tgrret ind og

her stoppet tiifsrslen af frisk fedt. Men hzvder fra perscnalets
side 1 4Lelborg et have smurt ca. hver § Dag, men 2lt tyfer paas,
at fedtet ilkige her funiet vej til bgsningen.

Segge bgsninger i svi nghwu et utskiftzdes med fosforbronce-
bpsninger med et spilrum zf 5,0° I begge tappe blev zfoudsede,
sez de var helt blenke og uﬁnu merker, under sammenbygnlngen
Tyl7tes hele rummet med 3XF f27t nr. ’3, oz “Zer efterfyl- tes
inden feti hele var semlet meﬂ e*tSpr rjien, sss man iun‘e se,

at fedtet kom ud for enden &f bgsningerne. Der e El’?b be zkzed
foralsbig at smgre ved hvert e“tersyn, me? cz. en 1/4"

paa .
sprCJta;ul4 ca, hver lo. Jdeg.
o 00 - o

Torsdze morgern kl.. 9§ stertedes begge motorer oz lokomo-
tivet gik i Arift kl. 332, o2g A=r vsr irtet unormelt at b°j?*£€,
lizesom der in<en utetheder var zt bemz=rie osza motorasrne

kng. FFJ 5206 den sidst leverede kgrte jeg en tur med til
Dronmninglun?, her bpemzrkerdes, =t Jer ver nozle utztheder ved
Tlaengerne for smgreolie, montpgr Pallesen ufskifter zlle skruerne
i disse flanger med de medbrecte sitesalskruer. Inlvidere be-
merkes, ¢t glashenerne pae cliestzndsglsssene for brzndselsolie
stedig giver ariledning til utztheder, selv om “isse er pasiet
med blgd rakmeateriale, det vilde vere heldigt om man fancdt
nogle bedre egnede haner for fremtidige _everanbe Tet vilce
0gsae vere hensigtsmzssigt st have en drypbakke un*er alle
olieglas, saa griseriet caa gulv kunde undgases, det er meget
vanskelist st pakke helt tzt for solarolie.

Angaazg?é undersggelse af stempel- og skraberinge i e
gemle lokomztiver med motor 6260 CL rer jeg faset opklsret, at

banerne ikke har kgbt ringe andre steder end hos 2s, sas Aer er
|



kun leveret ringe af dansk eller engelsk fabrikst. De af ing.
Bay omtalte defecte stempel- og skraberinge ver af engelsk
fabrikat og hevde set sig unfer driften, sp=zndingen i ringene

var tydelig mindre end som paa nye, men ikke afslidte. Spgrgs-
maalet om svenske ringe er fremkommet under Beys semtele med for-
skellige mennesker, der alle hzvder, et svenske ringe er bedre
end dem vi tidligere har leveret efter beszttelsen. Det or

vor erfering fra fgr beszttelsen, at de svenske ringe var de
bedste.

En undersggelse af luftindsugefiltrene paa motor 6260 CL
viste det sig, at kasserne for filtrene var meget utztte, nagler
og samleskinnerne i kassen ver feldet ud, szz meget stgv kommer
ind uden om filtrene, derfra sikkert det store slif? og tilsvining
af stempel- og forincstop. Foringerne i den omialte motor var
s1idt ce. 0,5 mm i top. Jeg foreslog ing. Bay st forsgge Adette
forhold bedret, eventuelt at faa et "Vokes" filter paabygcet.
Ssefremt vi kan tilbyde szadan forbedring, gnsker man gerne
forslac dertil.

C.4.C. Nielsen




zc

Afskrift.

A/S PRICHS Aabyhe j, den 9.2. 1953.

Beretning nr. l4ol

fra 0.4.C. Hielsen over anlmsget Aalborg Privatbaner.

Yonter Pallesen meddelte fredag den 6/2 et brzndstofpumpe
4 motor 1034 motor I i AHJ 5206 var l=k, smereolien lober af
unden psa pumpen. Ved sin hjemkomst i dag meddeler montoren,
at begge endedmksler psa b tofpumpen var lese, alle:skruerne
kunde spmndes indtil en hel omgang.

Endvidere var yderligere 2 af bundpropperne lese, de kunde
spmndes begge to. BEfter at alt var sp=ndt fast pimonteredes
pumpen og var tet efter at have kert el degn.

Det vilde sikkert vere heldigt st alle pumper efterspendes
forinden disse pimonteres motorerne, i varkstedet, idet man 1kke
kan veare sikker paa, at pumperne er leveret ordentlig sammen—
spendte fra CAV.




ATskriic.

A/S Frichs
lrnus Aabyhgj, den 23/2 1953

Beretning nr. 1414
fra O.,A.C. Nielsen over anlzget Aalborg Privaibaner.

20/2. Efter et besgg i Frederikshavn tog jeg med tog 32
fra Frederikshavn til Aalborg der havde forspendt loko FFJ 1216,
Paa dette loko havde man meddelt, st ladningen paa II hastighed
var ustebil. En undersggelse af ladningen paa alle hastigheder
viste intet unormalt. Spazndingen paa batteriet var noget lav
ca. 70 Volt, dette skyldes at man havde reguleret paa modstand
Bo5, efter at denne var sat et hul op, var spazndingen steget
til ca. 78-80 volt, i1 denne stilling blev modstanden plomberet
saa ikke fgreren fristes til at stille efter forgodtbefindende.

Maskininspektgr Bay minder om, at vi endnu ikke har leveret
de bestilte afspzrringshaner af Knors fabrikat.

O.A.C. Nielsen

AfSUOz L’}’%/ A, LI L, m, OQCQ



tLfskrift.

L/S Frichs
krhus Asbyhgj, den 9/4 1953.

Beretning nr. 1437
fra O.,A.C. Nielsen over anlmget Aalborg Privatbaner,

P4 turen til Skagen aflagdes en visit hos ovenn=vnte hvor
jeg havde lejlighed til at se begge lokomotiver. Angasende olie-
spildet fra brzndstofpumperne oplyses det, at efter at man har
faaet nye pakninger i er der tzthed ved studsene. Medens jeg
stod og saa paa den ene motor kunde man se, at det forreste
endedzksel paa brzndstofp. var lgs, da lokomotlvet skulde kgre,
lovede maskininspektgr Bay, at pumpen skulde blive taget af
ved fgrst givne lejlighed.

En undersggelse af motoren for rystelser fra det flexible
svinghjul viste, at der intet unormalt er at bem=rke.

Det oplystes, at Loko 5206 har varet afsporet ved Gudumholm
paa et sidespor, der var ikke sket nogen skade, det havde varet
meget besvarligt at faa boggien paa sporet, da balasten ver meget lgs.

C.A.C., Nielsen

Afskr.: L. D. ¥. IT A, II L. t¥X op O.C.



AalSaAlllVe s 0=00/

Aalborg Privatbaner
Maskinafdelingen Journ.nr. 5o.

Aalborg, den 24%. april 1953.
M/RJ.

A/S FRICHS

Vedr., 750 hk diesel-elek. lokomotiver.

Ifglge pamalet skrift pad ovennzvnte lokomotiver er bremse-
vegten angivet til 34 tons; da imidlertid den angivne bremsevagt
1fglge ordensreglementets § 23 stk. 2 h skal anszttes til 75 %
af den beregnede bremsevagt, er det ensbetydende med, at oven-
nzvnte lokomotivers beregnede bremsevazgt er 45,3 tons, hvilket er
en bremseprocent pid 94,5 for de afbremsede zkslers vedkommende.

Man tillader sig derfor herved at forespgrge, om man ikke
fejlagtigt har angivet den beregnede bremsevegt og fglgeligt bgr
angive 75 % af 3% tons. Det er 25,5 tons.

Venlig hilsen

v/
Afskr.: L og II L.




Aalborg Privetbaner,
maskinafdelingen,
LKlvorg.

tfd. L Pb-687. 6.5.53.

Eng.: 750 hk diesellokomotiv - bremsevagt.

Idet vi takker for Deres brev af 24.f.m., hvor!i De henleder
vor opmzrksomhed p4&, st den i lokomotiverne anfgrte bremsevagt
er angivet til 75 % af den afbremsede vegt og lkke, som fore-
skrevet i ordensreglementet § 23 stykke 2 h, til 75 £ af den be-
regnede bremsevagt, kan vi til Deres orientering oplyse:

S& vidt vi kan se, er vi ved festszttelse af den pimalede
bremsevegt giet ud fra, at der i den tekniske specifiketion afsnit
II. 15 er anfgrt, at afbremsningen ved fuld autometisk bremsning
skel andrage 75 £ af vegten p& de 4 drivhjulset, og det er antage-
1ig de her omtalte 75 £, der er blevet forvekslet med de 75 & 1
ordensreglementet.

Dette problem blev igvrigt ret indglende drgftet med rgﬁre-
sentater for sikkerhedsreglement-kommissionen i sommeren 1944,
idet vi allerece dengang sggte en forklering p&, hvorfor den be-
regnede bremsevagt skal reduceres til 75 %, inden man angav en
motorvogns eller et motorlokomotivs piZmalede bremsevzgt (den
bremsevagt, der skal medregnes 1 det samlede togs bremsevagt).

Vi tekker, fordi De har henledt vor opm=rksomhed pZ forholdet,
og skal snerest foranledige, st den p&malede bremsevagt i alle
leverede lokomotiver bliver @=ndret i overensstemmelse med ordens-
reglementets bestemmelser, men vi vil dog mene, at det s& vil
vare mest korrekt st beregne bremsevagten efter de empiriske
formler i stedet for blot at anfgre 75 % af 75 £ af de afbremsede
eksler, og der vil derfor medgl nogle dzge, inden vi kan give Dem
det helt rigtige tzl for bremsevagten. =

Med hilsen o
. /, Fi L;!/ [/J
/S FRICHS y
M p o {‘/”0{

F1/GK. IT L.



Afskrift.

A/S Frichs Aabyhgj, den 25/5 1953.
Arhus

Beretning nr. 1ol%5

0 N sen r va .

I Dag kl. 915 anmodede maskininspektgr Bay om elektriker
assistance til AHJ 5206, der var kgrt istaa grundet a:; fejl
i nagnntisdringskrodllﬁﬁot for hovedgensratorerne. havde
hele natten forsggt at finde fe)len, men dette var ikke lykkedes.

Montgr Erik G. Christensen afrejst kil. 113° ti1 Aalbverg.
26/5 Montgr Christensen meddeler, at aarsagen til drifts-
standsningen er en kort a paralelmods en for hoved-

generatoren, motor 1, Kortslutn ;on havde foraarsaget, at
kabelskoene paa A 1o var smeltet af.

0.A.C. Nielsen

atsire: 1,5 v, 3K, 32k, =N og 0.0,




Afskrift.

A/S Frichs Aabyhgj, den 21/8 1953
Aarhus

Beretning nr. 38

fra O0.,A.C. Nielsen over anlzget Aalborg Privatbaner.

Tirsdag den 18/8 aflagdes et besgg pad ovennzvnte bane i
anledning af undersggelse af ladeblaserne paa motorerne i 750 HK
loko 5206 AHJ. Lokomotivet var i drift derfor tog jeg straks
efter ank. til Aalborg til Aabybro for her at mgde lokomotivet,
der kom fra Fjerritslev, toget havde fra Aabybro til Aalborg
20 vogne paahzngt lokomotivet med ca. 300 ts, saza der var lejlighed
til at se paa 1/1 belastning af begge motorer.

Ved en belastning af 160 kW paa motoren var ladetrykket 0,22 kg
og ved 200 kW 0,30 kg, et kort gjeblik var belastningen paa 235 kW
med et ladetryk paa 0,35-0,37 kg, Allerede ved 160 kW belastning
begyndte begge motorer at ryge og ved max. belastningen paa 235 kW
rgg begge motorer kraftig. Efter hjemkomsten talte jeg med loko-
mester og maskininspektgren, der oplyste, at alle forstgvere havde
veret til eftersyn, saza der kunde ikke vare noget at bemerke ved
forstgverne, hvorfor det maatte antages, at indsugeventilerne og
kanalerne herfor var tilstoppet i lighed med tilfzldet paa H.F.H.J..
For at faa konstateret dette, demonteredes cylinderhoved II motor
nr. 1o35, og det blev konstateret, at indsugeventilerne havde den
karakteristiske tgndeformige ansamling af sod og olie paa spindlen
af ventilen, endvidere bemxrkedes et lag sod og olie paa selve
ventilkeglen, der var ca. 4-5 mm hgj, dette foraarsager, at
ventilen lukker for sent op, endvidere var kanalen omkring ventil-
spindlerne saa meget lukket af sod og olie, at jeg vil skgnne
at gennemgangsarealet var kun det halve af normalt.

Der er derfor ingen tvivl om, at alle cylinderhoveder bgr
tages op og renses, maskininspektgr Bay var indforstaszet hermed og
har lovet at det fgrste loko skal blive bragt i orden fgrstkommende
mandag. Da der ingen vanskeligheder er med at faa ladetryk ved
'1/1 belastning, vil jeg antage, at ladeblzsernes 1%deskovle ikke
paa Aalborg Privatbaner er tilstoppede. Det oplystes ogsaa, at man
ved rensning af luftfiltrene paa ladeblzserne saztter dem paa
fuldstendig tgrre og uden at disse har varet dyppet i olie.

Det er oplyst, at begge lokomotiverne har kgrt ca. 52000 km
pre. 15/8, og da der efter overenskomsten skal foretages stempel-
eftersyn, spurgte jeg om det ikke skulde foretages nu samtidig,
hertil svarede ing. Bay, at da smgreolieforbruget ikke er steget
siden leveringen af lokomotiverne, gnskede han gerne at fortsztte
til looooo km, hertil har jeg bemerket, at saa er fabrikens garan-
tiforpligtelse hermed ophgrt.

Der anvendes smgreolie "Caltex RPM Delo special' og ved
undersggelse af krumtaphuset er dette fuldstandig rent, der har
ikke vzret skiftet olie uden til normale tidspunkter og efter
anvisninger fra oliefirmaet ifglge indsendt olieprgver.

0.,A.C. Nielsen

Afskr.¢ L, D, V, IT 4, II L, EKN og 0.C.
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A4/S Frichs hebyh¢ §, den 25/8 1993
Asrhus

Beretning nr. 4%
fra C.A.C. Nielsen over anlzget Aalborg Priveastbaner,

2k/8 tog jeg til ovenn=zvnte bene i anledning af eftersyn
paa loko FFJ 1216, der har kert ialt 55000 km. Ved min ankomst
var alle cylinderhoveder aftaget og rengjorte, man fortalte mig,
at ogsza i disse cylinderhoveder var indsugeventilerne tilsat
med sod, paa samme maade som ved undersggelsen af loko 5206 den
18/8 (se rap. af 21/8).

Paa begge ladeblzserne aftoges indsugefiltrene og ved under-
sggelsen a2f rotoren i1 luftblzseren viste det sig, at der ikke var
tanke af stgv eller olie paa ledeskovlene &f denne, derimod kunde
man ikke se den fastsiddende ledeskovl paa huset, skzl dette
undersgges, skal ladebl=zserne derxonteres.

I tragten efter luftfiltret til rotoren sad der et ganske
tyndt lag stgv, séa jeg er nzsten overbevist om, at ladeblzserne
i Aalborg ikke fejler noget.

Med hensyn til slicdtage pae ventiler og ventilstyr ver dette
normalt, og ventils=zderne var ikke mere koparret end normslt.

Da stemplerne ikke er taget op for eftersyn kunde kun foringerne
inspiceres ved turning af motoren, der var heller intet at bemzrke.

Ved undersggelse af banemotorer og generatorer viser det sig,

at édisse er fuldstendig rene. Kulsliddet er nu normalt og ingen
af generstorkullene skal udskiftes.

Ang. gamle loko. Banen gnsker gerne et tilbud fremsendt snarest
paa 3 stk. centrifugalkontakter med remskive magen til de paa
de nye loko.

Til ventilszderne 1 cylinderhovederne paa motor 6185 CA
gnskes leveret snarest mulig 1 stk., ventilfraser.

O.A.C. Rielsen

Afskr.: L, D, ¥, II”A, IT L, EKK og O.C.



Aeldborg Privstbaner,
Alvorg.

Lfé. L Pb-8ok, 2.10.53,

Ang.s 750 hk diesellokomotiver - hjazlpebremsehindtag for lokomo-
tivernes direkte bremse.

Da der pd enkelte baner er forekommet tilfalde, hvor de
leverede fprerbremsehindtag er kn=kket, formentlig fordi fgrer-
hindtagene er udfgrt af letmetel {en a2luminiumslepering) i mod-
sz2tning til tidligere i1 bronce, har vi gjort leverandg¢ren, Knorr
Bremse A.G., opmerksom p& forholdet, og vi har henstillet, at
fgrerbremsehidndtagene blev udskiftet med nye hé&ndteg &f bronce.

Dette forelag er Xnorr incgéet p&, of ved et i dag moltaget
advis erfarer vi, at bremseh&ndtegzene ken ventes hertil en af de
nermeste dage.

S2 snart hindtagene er modtsget her, vil vi fremsende 2 stk.
t1l Dem t11 ML 121€ og ML 5206 og beder Uem foranledige hindtagene
udskiftet og de afmonterede hindtag tilbagesendt hertil.

Med hilsen

£/S FRICES

Fl1/CK. kopi til II L og V.



Afskrift. Pb-805

Aalborg Privatbaner
Maskinafdelingen Journ.nr. 121.

Aalborg, den 2. oktober 1953.
M/RJ.

A/S FRICES,
Lrhus.

Vedr. o hk diesel-elektriske lokomotiver.

Efter gnske af Deres ingenigr Volmer Nielsen har vi idag
undersggt |dieselloko ML 1216 for slgr i ophzngningsboltene for
;bremsehzngerne. Der er konstateret et meget stort spillerum
bidde mellem bolte og hznger og mellem bolte og bogierammer. Vi
er derfor interesseret i at foretage det omtalte fors¢g med nye
Ophengningsbolte med let drivpasning.

Venlig hilsen

Afskr.: L og II L.




Afskrift.

A/S Frichs
lrhus Aabyhgj, den lo/lo 1953
Beretning nr. 1649
0 Niels r t A ba

9/1o tog jeg til banen efter anmodning herfra i1 anledning
af, at motor II i lokomotiv nr. 5206 rumlede ved belastning 1
tomgang og omskiftning fra tomgang til 2' hastighed.

Ved prgvestart og kgrsel viste det sig at vare rigtigt, en
undersggelse af motor med generator viste, at der ikke var noget
at bemmrke ved motor eller generator. En undersggelse af -

: 1nmh1tmnvuu,ntg-hnvuhc blgd
alle klodserne var tilsvinede med fedt fra mriuq}f cehtet-- -

tappen.

Alle gummiklodserne udskiftedes med nye og efter prgvekgrsel
var motoren i orden igen, ved prgve paa de forskellige omdr. var
der ingen rystelser at bo-rhp, eJ heller paa motor I.

De gamle gummiklodser taget med hjem for imctuon{ samtidig

er to aluminiums fgrerbremsehaandtag taget med retur, alt er af-
leveret paa magasinet.

0.A.C. Nielsen

Afskr.s L, D, V, II A, ;x/x., p&f og 0.C.



Aalborg Privatbaner,
Llbvorg.

Afd. L Pb-80o5. 22.10.53.

Ang.: 750 hk diesel-elektriskelokomotiver.

Idet vi kommer tilbage til Deres brev af 2.ds. og de forud
stedfundne telefonsamtaler giende ud p&, at vi gerne i samarbejde
med Dem ville foretage et forsgg med at nedsztte stgjen fra
bremsetgjet pi& de nye diesellokomotiver ved &t formindske slgret
i ophz=ngningsboltene for bremsehzngerne, kan vi til Deres oriente-
ring oplyse fglgende.

Oprindelig var vi tilbgjelige til at antage, at den generende
stg] hidrgrte frz vibrationer i1 bremsetgjet opstéet ps den mide,
at den forkrgbbede heznger pos. 3 p& tegning 30l L-22.126 var til-
bgjelig til at give sig pi grund af den ret stzrke forkrgbning.

Der blev derfor fgrst lavet forsgg med at szite en forstark-
ningsribbe p& denne h=nger, men selvom dat forbedrede forholdet,
fjernede det alliigevel ikke stgjen som ventet.

Vi udfgrte derefter nye bgsninger, som passede stramt om
bolten pos. 6, hvorp& den lige h=nger er ophzngt. Denne hznger
skal naturligvis vare lgs og have fri bevagelighed, men bolten
ske]l derimod sidde fast i styret piZ bogleranmmen.

Vi har 1 dag sendt Dem nye bgsninger og beder Dem ved fgrst
givne lejlighed udveksle dem med bgsningerne pé et af lokomotiverne.
Det vil vare rigtigst, forinden bgsningerne udskiftes, at l=zgge
merke til stg¢jen ved bremsningen og umiddelbart efter udvekslingen
at foretage et semmenlignende forsgg. Hvis det da stadig viser
sig, at den forkrgbbede hznger er tilbgjelig til et vibrere, vil
vi gerne forsyne hengerne med de omtalte forsterkningsribber.

Med hilsen
A/S FRICHS

F1/GK. II L.



Afskrift.

A/S Frichs
Arhus Aabyhgj, den 8' november 1953.

Beretning nr. 2225
fra 0.,A.C. Nielsen over anlemget Aalborg Privatbaner.

Fredag den 6'ds. tog jeg til ovennzvnte bane, i anledning af,
at banen havde meddelt pr. telefon, at man havde et havari paa
motor 2 1 lokomotiv 5206. Da det drejede sig om havari paa en
cylinderforing medbragte jeg diverse reservedele, til eventuel
udskiftning.

Ved min ankomst til banens varksted, var stempel nr. 4 taget
op, idet man havde konstateret, at der kom vand fra cylinderfladen,
paa denne cylinder. Da foringen var taget op, viste det sig, at
foringen havde nogle tazrehuller i neddrejningen for gverste gummi-
ring, 1 baltestedet. T=rehullerne er saa dybe, at de n:=sten alle
gaar igennem til cylinderfladen, eet af disse huller er geaet
igennem og her har vandet fosset igennem. Det ser ud til, at
l=kagen er indtruffet meget hurtig, da der ikke er tanke af riv-
ninger noget sted paa den defekte foring eller stemplet, der har
gaaet sammen. Det er et stort held, at féreren har bemmrket, at
vandet forsvandt fra kalevandsbehol&oren og straks har slaaet alarm,
vand imellem stempel og cylinderfladen fremkalder meget ofte riv-
ninger, der kan give anledning til stort havari.

En undersggelse af motorens gvrige dele viste, at disse var
helt i1 orden, blev det hele samlet sammen igen og motoren startet
ved 22,15 tiden, motoren arbejdede helt normalt. Lokomotivet
indsattes 1 driften igen kl. 2,00 nat.

Det oplystes, at lokomotivet nu har gsaet ca. 20,oog k§ '
endvidere oplyses det, at smgreolieforbruget ligger paa -30 kg.
pr. motor pr. maaned, dette svarer til o,5 gram pr. HKT naar det
udregnes efter driftstimetallet.

Ingenigr Bay beder mig minde om, at han endnu ikke har faaet
basked paa hvad der skal foretages med det defekte batteri og
oplyser, at der stadig er noget gslt, hvorfor han gnsker snarlig
afggrelse, idet det vil vare meget kedeiigt at skulde have loko-
motivet sat ud af drift, grundet paa batteriet.

Den til fabriken tilsendte belastningskontakt imgdeses ogsaa
snarest, da motoren kgrer uden maxm. stop paa tandstangen for
brendselspumpen.

Den udtagne defekte cylinderforing har Jeg taget med hjem
for n=rmere inspektion, den ligger pas magasin 1.

Afskr.: L, D, V, II &, I¥L, BkN, O.C.



. Ahkrifi.

A/S Frichs ;
‘Arhus | Aabyhgj, den 12/11 1953.

Beretning nr. 2230
fra O.A.,C. Nielsen over anlmget Aalborg Privatbaner

11/11 Efter aftale med ing. Bay demonteredes foring nr. 6
paa motor 1035 i Lokomotiv 5206, for at se om ogsaa denne foring
havde tmringer paa samme sted som foring nr. der blev taget
op fredag den 6/11 (jvnfr. min Rapport af 8/11).

Ved undersggelsen af foringen havde den ogsaa taringer 1
2-1:::%:001:. Jeg har taget foringen med hjem og en ny er sat 1
stedet.

Endvidere er taget en vandprgve af kglevandet i lokomotivets
anden beholder samt en vandprgve af det raa vend, der anvendes
t11 paafyldning.

Det bemerkes, at stelforbindelsen fra motoraggregatet til
wvognbund paa begge lokomotiver. Ing. Bay har lovet at
sprge for saadanne stelforbindelser paa alle fire motorer 1 degge
lokomotiver nr. 1216 og 5206. :

Vandprgver og den gamle foring afleveret paa magasinet.

0.A.C, Nielsen -~

At aand B g

Afskr.:s L, D, V, II A, I¥t, }l(o_g 0.C.
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Aalborg Privatbaner

Direktgren Journ. Nr. D. 1613.

Aalborg, den 16. november 1953.
D/GJ.

Vedr. 750 hk diesel-elektrisk lokomotiv.
Deres skrivelse af 22/1o 1953 - L. Pb.-805.

Det er nu med store vanskeligheder lykkedes os at udskifte
de omhandlede bgsninger p& een af bogierne pi ML 5206.

Da dette som n=zvnt nar varet ret vanskeligt og ikke har
givet noget tilfredsstillende resultat, mener man det rigtigst
ikke at foretage videre, fgr lokomotivet i1 marts 1954 skal til
sedvanlig revision.

Ved denne revision gnsker man udskiftet samtlige bgsninger
i og ved bremsehzngerne og ikke alene bgsningerne for ophzngnings-
boltene. Der er nemlig I gjeblikket et meget stort spillerum
mellem bremsehzngernes midterste hgsninger og ophzngningsbolte,
samt mellem bremsehzngernes midterste bgsninger og bremseklodser-
nes bolte.

Disse spillerum er sikkert stzrkt medvirkende til et frem-
kalde de omtalte vibrationer i bogierne og bremsetgjet, og det
vil derfor vere ngdvendigt at komme bort fre alle disse spillerum,
fgr problemet er tilstrzkkelig belyst.

Med hilsen

A/S Frichs,
Aarhus.

Afesp»,s L. IT ne V.

(]



Aalborg Privatbaner,
Llborg.

Journ.nr. 1613. Afd. L Pb-838. 20.11.53.

Ang.s 750 hk diesel-elektrisk lokomotiv - bremsehsngere.

Vi har modtaget Deres skrivelse sf 16.ds. og har bemerket,
at der hos Der har vazret ret store vanskeligheder med at udskifte
de omhandlede bgsninger pé en af bogierne pd ML 5206, et forhold,
som vi ikke rigtig kan forstd, da vi har foretaget udskiftningen
af disse bgsninger p2 Hads Herreds banens lokomotiv pZ begge
boglerne i lgbet af 3-i4 timer.

Forsividt stgjen fra bremsetgjet ikke bdliver mere genmerende,
eller de vibraztioner, der opstér, ikke fér skadelig virkning pa
bogiernes holdbarhed, har vi intet imod, at den endelige udskift-
ning f¢rst foretages, nér lokomotivet 1 marts 195% sksl til s=d-
vanlig revision.

Da vi igvrigt ikke er enige med Dem i de af Dem fremsatte
synspunkter og kunne taznke ©s, a2t nogle af de divergerende oOp-
fattelser vil kunne fjernes ved en drgftelse, skal vi ved fgrst
givne lejlighed tage spgrgsmélet op, enten hvis De komwer pi
bespg her, eller vi skulle fZ lejlighed til st komme p& besgg
hos Dem.

Med hilsen
/S FRICES

~J

F1/CK. kopi til II L og V.



Afskrift.

'A/8 Frichs Aabyhgj, den 9/1 1954
Arhus

Beretning nr. 2372
fra 0.A.C. Nielsen over anlmget Aalborg Privatbaner.

I anledning af taringer paa cylinderforingerne paa begge de
nye lokomotiver nr. 5206 og 1216. tog jeg efter anmodning til
banen onsdag den 6/1 for at se paa udtagningen af cylinderforingerne
{1 lokomotiv 5206 motor nr. 1035, der har haft 2 gennemtaringer siden
6/11 1953. Endvidere skulde der tages vandprgver af kglevands-
tanken paa denne motor. Da banen har Enrt havari psa eet af deres
rangerlokomotiver kunde der kun tages 4 cylinderforinger op i denne
omgang, lokomotivet skulde vare i drift 1;cn fredag morgen kl. 4%°0,
De 4 eylinderforinger var fra cylindrene 2-3-% og 5, disse % har
jeg med hjem for besigtigelse. Foring 2-3 og 5 er meget tmrede, hvor-
imod nr. der blev sat 1 6/11 53 endnu ikke er angrebet, de tre
ferste rorlngor har siddet i siden lokomotivet blev leveret i Jjanuar
1953, samtidig med udskiftning af foring nr. 4% 4. 6/11 53 blev der
paasat stelforbindelse paa alle motorerne, noget tyder paa, at
stelforbindelsen har hjulpet paa ta:ringerne.

Den hjemtagne prgve af kglevandet er afleveret paa Teknologisk
Instituts _aborntoriun for analysering. A

Endvidere har jeg fremskaffet fra Aalbor; Vandverks Drifts-
kontor vedlagte to prgveattester af kommunens vand, der paafyldes
kglevandssystemet paa lokomotiverne.

Endvidere havd%?%nd hiem fglgende til reparation 1 henhold
til rekvisition fra banen:

6 8tk. brandstofpumpestempler
2 v !ﬁb:ntorlcuotro
2 " Regulatorfjedre (til prgve).

0.A.C., Nielsen

Afskr.: I‘, D,/(’ II A’ ?/L, EEN Oog 9‘:.00 : ’7’\
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Afskrift. Pb-881.

AALBORG PRIVATBANER

Maskinafdelingen
hAalborg, den 5.februar 1954,
M/RJ.
Journ.nr. 13.
A/S FRICHS

Vedr. 750 hk diesel-el.loko ML 1216 og 5206.

Da ovenn=vnte diesellokomotiver skal p& vzrksted for loo.ooo km-
revision hhv. den 15. marts og den 2o0. april 1 &r, ¢gnsker vi herved
snarest at f& fastlagt fglgende punkter ud over den normale revision:

1. Svinghjul mellem dieselmotor og generator sendes til Frichs
for indbygning af Simmerring-pakninger m.v.

¥ 2. Tegning af =zndring for kuglesk&lenes smgring imgdeses.

X 3. Tegning af ny pafyldningsstuds for banemotor-tandhjuls-
kasser - evt. de f=rdige 8 stk. studse - imgdeses.

4, Deres indstilling for en eventuel @ndring af banemotortand-
hjulskassernes tetninger imgdeses.

Q}S. 8 stk. bremsehzngere fra hvert loko sendes til Frichs for
zndring/forstazrkning.

6. ZEndring af kglevandsindstrgmnning evt. indbygning af zink-
klodser for at modvirke tzringer i cylinderforingerne.

: - .
Ad punkt 2 og 3. Tegningerne bedes snarest fremsendt, s& at
delene i god tid kan fremstilles.,

Ad punkt 5?’ Det er vor hensigt at udskifte bgsningerne i bremse-
hezngerne, s& at der bliver mindre spillerum ved ophzngningsboltene
og bremseklodsboltene.

Venlig hilsen

/%WI/]‘{ %C/ﬁ/

Afskr.: L, IIL’ Dog V.



Afskrift. Pb-885.

AALBORG PRIVATBANER
Maskinafdelingen

Journ.nr. 24,
Aalborg, den 22.februar 1954%.

M/RJ.

A/S FRICHS

Vedr. smgring af banemotor-tandhjul.

I forbindelse med vor skrivelse journ.nr. 13 af 5.ds. punkt &4
kan vi herved oplyse, at vi hidtil har smurt vore banemotor-tand-
hjul med | CALTEX Crater 2., Det oplyses imidlertid, at Statsbanerne
og flere af Privatbanerne udelukkende anvender Crater 1, og vi
gnsker gerne at hgre Deres indstilling til dette spgrgsmil.

Det kan oplyses, at viskositeten er henholdsvis 55 og 88
Engler gr. ved 1l00° C.

Venlig hilsen

Afskr.: L, II L og EKN,




Anlhorg Privatbaner,

maskinafdelingen,
llborg.

Afd. L Pb-885. 26.2.5%.
Anrc.: 0 hk diesellokomotiver - smgr af banemotortandh

I besvarelse af Deres skrivelse af 22.ds. vedrgrende
sagring af banemotortandhjul i Deres diesellokomotiver ksn vi
meddele Dem, &t der efter vor opfattelse ikke er noget i vejen
for st anvende Crater Compound nr. 1, som vi har ke¢rt med i
samtlige motoraggregater indtil for f& &r siden.

Nir vi 1 instruktionen har anfgrt Caltex Crater Compound
nr. 2, skyldes det gnske om st benytte samme kvalitet, som
anvendes 1 dag til nyeste motormateriel. Det undersgges i gjle-
blikket, om der har veret grund til at gd over til Crater 2 {
stedet for Crater 1.

Med hilsen

/S FRICHEHS

F1/GK. kopi til II L og EKN.
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AALBORG PRIVATBANER
Maskinafdelingen Journ.nr. 28.
M/RJ.
Aalborg, den l.marts 195k,
A/S FRICHS
Arnhus.

- - ————— -

Vedr. o hk diesel-elektriske lokomotiver.

I den forlgbne uges kraftige snefald har vi haft endda szrligt
gode erfaringer med vore 2 nye diesellokomotiver ML 1216 og 5206.
Vi meddeler Dem herved nogle oplysninger om en kgrsel den 25/26.
februar Aalborg-Frederikshavn-Aalborg. Det kan oplyses, at vi for
gjeblikket ikke har nogle damplokomotiver i driftsklar stand, hvor-
for plovrydning med s&danne er udelukket.

Torsdag den 25.februar 1954

tog 333 '

Motorfgrer Orla Nielsen

loko ML 5206

5 stk. 2-azkslede vogne.

ordin=r afg. Azlborg 1736 virkelig afg. 1815
" ank. Fr.havn 1917 " ank. 2177

kgretid ialt 2lo min.
" netto lo5 min,

afstand 80,6 km

netto gennemsnitcfart 46 km/t.

tog 1036
afg. Fr.havn 22°°, ank. Aalborg 458, 5 vogne

kgretid ialt 418 min.
: netto 13% min.
netto gennemsnitsfart 36 km/t.

Sidstn=vnte tog sad fast mellem @rs¢g og Dronninglund i knap
4 timer,

Fgreren udtaler, at flere af driverne var hgjere end lokomo-
tivet, hvilket ogsd tydeligt fremgik af tagets belzgning med é m sne!
Han er tillige af den overbevisning, at mange af de forefundne driver
ikke kunne forceres af damploko med plov. Alle frontruder er imid-
lertid uskadte.

Afskr.: L, II L, EKN, V og D.



Ved kgrsel i1 kraftig fygesne har vl konstateret en ret stor
samling af vand p&4 generatorrummets gulv. Da imidlertid de store
ventilationskana{er i loftet er ganske tgrre (frontjalousierne i
begge ender er naturligvis lukkede), og jalousierne ved kompresso-
rerne er fuldstendig tzt tillukket, mener vi, at sneen suges af
motorernes ladeblzsere ind 1 maskinrummene gennem sidedgrenes
Jalousier. Herfra suger hovedgeneratorerne den sneblandede luft
videre ind gennem dgrsprzkkerne i1 de 2 skillerumsdgre. Selve
hovedgeneratorerne er imidlertid ganske tgrre, hvilket naturligvis
ogsé gelder banemotorerne.

V1 mener herved at have konstateret berettigelsen af de fgrom-
talte ventilationskanaler 1 loftet for banemotorindtagene, og gnsker
herved at udtale vor store tilfredshed med lokomotivernes ganske
enestaende driftsikkerhed 1 de s=rdeles vanskelige arbe jdsforhold.

Venlig hilsen




&Efskrift,

A/S FRICHS lbyhgj, den 20/3 195k,
krhus
Beretning nr. 2281

fra O.A.,Cs Nielsen over anlzget Aalborg Privatbaner.

18/3 aflagt besgg pa banens varksted for at se p2 tand=-
hjulskasserne pad 750 hk lokomotiver. Alle tandhjulskasser pé
banemotorerne er meget utztte, sazrlig omkring akslerne, det
ser ud til at filtet er revet af, Da jeg sd p& kasserne kom
lokomotivet lige ind 1 remisen, s& olien var varm og lind, og
Jeg synes at kunne konstatere, at kasserne var overfyldte med
olie, s& er det ikke underligt at der slynges olie ud, det er
derfor pdkravet, at der anbringes fyldetude pi siden i1 stedet
for p&fyldning fra oven,

Samtidig med besigtigelse af ovennzvnte bad man mig om at.
se pd lokomotiv 1204 motor 6260 CL, der havde haft brand i ka-
belkanalen under apparatskabet. Maskininspektgr Bay ville helst
splejse nye ender 1, men kablerne er si defekte, at de mi for-
nyes helt,

Efter aftale leverer vi kabler m.m. og stiller montgr til
radighed.

0,4,C. Nielsen

Afskrift til L, ®, V, I¥'A, II L, EKN og 0.C.
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Afskrift. Pb-881.

Aalborg Privatbaner Aalborg, den 29. marts 1954.
. Maskinafdelingen ’ Journ. nr. 6o0.
M/RJ.
S FRICHS
r h u s.

Vedr. 750 hk diesel-elektriske lokos.

1 fortszttelse af vor skrivelse j.nr. 13 af 5/2-1954 kan
vi herved oplyse, at ML 1216 indgér i verksted for revision

a mandag den 5. april, samt at vi regner med, atArevisionen tilé
endebringes inden pédske. Det skulle da vzre muligt at lade ML
5206 indgéd for revision‘tirsdag den 20. april. Vi imgdeser der-
for gerne snarest svar pd vor ovennzvnte skrivelse.
| Venlig hilsen

Afskrift: L, IIL.




Aalborg Privetbaner,
nm.

208, La '
PbeB8 Letra e

Undor henvisning til stedfunine samtaler baseret pé de 4
Deres skrivelse af 5.Z2.% fromsstto beroriminger med henblik
do mu forostiende hovadeftarsyn af ovennmvnte 2 lokromotiver
vi ti)l de cnkelte punkter her fromfigre fglgende:

1. Selvom der ikke foreligper noget sikkert bovis for, at
de pi Vembelemvig-Thyborgn banons dicselmotorer indferte
eniringor af soering & svinghjulet rellen dieselmotoren
og gencrotoren sverer til de stmada forventningor, or
vi villize €11 som tilszgt vod mpgdet 1 Egbonhavn den
27. septecber f.,i. at oadro svim;lﬁnlm for indbygning
af Cipmore 1-3:3;2&1:1:1::5 Deliey Sorson de cmhandlede dele
sendgs hertil pi Deres rormledn.ns

2+ Vi fromsenier wedlagt vort eoget forslag til end af
Imglesi:ilenes sopri -xf;, nml..g eagning nre 30lLel3 a
sant Jollel3.15%c & fr ol pi, ot dar opne
5. mnks.nrwmet wiedea m vist pg tesniucan, anbrinzes
steniard smm}‘op dor med rfr forbindes med don gverste
parta‘:centarleae hvor"ra der bores huller ud ti1 sngro-
rillerne, siledes ot centerlejet hele tiden er velowmurt,

Sop Dam bekendt var dot moningon at arr tet siulle
stp&sma&em&m& n, men hor
har man forotaget andringen pi den mﬁda, at pan har anhe
bregt smgreloppen sidan, at dor oppe fra maskinrummet
feros ot rgr nod 11 den underste part af centerstyihet

og slutteor den til der, hwvor foldtsmpringen & ¢leblikiot
cr tilsluttet, Dotte r imddlertid, at der skal inde
fgros en plastikslenge, son kan optage ﬁomgel:ghmn
incllien bogio of 1oknmtivkaasm, of vi har derfor foree
trukket Con andoen lpsnings

F1/1C. Kopi til L, II L, D og V.



b

e
6o

* - 1 1e
- g - -"-o"?‘.‘,;‘fo

motiverns,

8% vidt vi ved skyldes statsbanernes forlangende om at
vende tilbage til den oprindelipge wifgrelse, ot man under
visse forhols har veret si uheldig at s1i phfyldnings-
stodsen af og dorved spilde olie og haf't ulanper med tande

V¥4 senfer tfl Deres orientering Titons tegning nr. ME £164,
der viser pifyldningsstudsenes nifgrelse og anbringelse

pi Hoetandhiulskasserne og overlader til Dem, om Do horofter
selv vil udfgre dom.

Vel dot etmsynl dor fandt sted pé Fredorilksvarkbanens

dfesellcokomotiv nmined efter 1lo.000 km kgrsel,
har vi fkke erfarct, st der var noget at bemarke ved

tandhjulsiassernes s Vi vil, sifremt De anser
det for pllrove s &t Titan eller 4 hvert fald

Tetans afdeling 4 Lildorg FfhAr lejflighed til st se pi tande
gulskassm of tage stilline til on en evantuel =ndring
anses for npdvendig.

De tidlipere omtalte £ stk bremsehongore sendes hertil
til forstorining.

T: vil gerne have lejlighed til et forotage inspeition af
evlinderforingorne, idet vi til Dores orientering kan oOpe
lyse, ot spogrgsmilet endmu iklke er afklaret, idet det mod
de cjorte ingttageiser indtil mu ikko her voret muligt et
finde frsagen til toringorne i1 de gverste gummiriagsrillers

¥ed hilsen
MsS FPRICHES



sfskrift. Pb-906.

Aglborg Privatbaner
~ Direkteren J. nr. D. 481

Aalborg, den 28. april 1954.
D/GJ

Da men her erfzret, at Hillersd-Frederiksverk-
Hundested jernbane pd sit nye diesellokomotiv har
heft 2 brud p4 de store fjederstropper, hvilke brud
efter denne banens formening kan vere forirsaget af
dern temmelig skerpe neddrejning, tilleder man sig
herved st foresperge, om De er =f der formening, at
nevnte neddrejning ber afrundes.

lan ville sztte megen pris pé& en udtszlelse des=-
angéende'snarest belejligt, da det ene af vore nye
diesellokomotiver for tiden er til revision, og man
dz kan vdfeore en eventuel formilstjenlig neddrejning,
medens lokomotivet zlligevel er ude af drift.

Med venlig hilsen

A/S Prichs,
Aarhus.

Afékr.: L, II L, Y.




Aaldborg Privatbaner,

d;nktam,
hbor;.-

J ’m. D.m.

ifd. D 29.%e e

Vi har med tek modtaget Deres brev af

2B.é5., og s snart
vi bar baft lejliched til at undersgge den kmmiiede £
skrue fra

O
rederiksverk-dundested jornbanen, son

vare tilsendt os fra privatbancrnes fallaeskontor, skal vi komme
tilbage til sagen.

¥ed hilsen
A/S PRICHS

Lw/iCs Kopi til L og II L.



Aelborg Privetbeaner,
direktoren,
Llbvorg.

J. n.r. D.481. Md. Dl 3094.54Q

Ang.: 750 bk diesellokomotiver.

Vi vender tilbege til Deres brev af 28.4s. og kan meddele,
gt vi idzg her modtaget og underssgt den knekkede fjederspznde-
skrue frs Eillersd-Frederiksverk-Hundested jernbanen.

Skruen er knskket i overgangen mellem det 82 mm tykke stykke
nermest under goflen og det derunder folgende 38,5 mm stykke, og
des denne overgeng som nevnt i Deres brev er temmelig skerp, fore-
slog vi telefonisk irgerier Bey et tilsende os de pigeldende fje-
derspznieskruer fra det lokomotiv, som i sjeblikket er under revi-
sion, sfiledes at vi kEunne undersoge disse og eventuelt sndre over-
gsngen, sf kervvirkning undgés.

Ingeniocr Bey foretrak imidlertid for st spzre tid st lede
nzvnte arbejde, som I'on er af ringe omfang, udfore pd banens verk-
sted.

Vi beklager, et udforelsen af disse skruer her kunnet give
anledning til kritik, men gir ud fra, st der nu foretagne mndring
vil medfore, zt der ikke opstir yderligere ulemper i forbindelse
hermed.

ked hilsen

L/S FRICES®S

Lu/ kL. Kopi til I, II L.



AALBORG PRIVATBANER klborg, den 22 - oktober 1954,
Maskinafdelingen

telf. nr. 8257
M/RJ.

A/S FRICHS

©

Arhus.

I anledning af de store vanskeligheder ved udskiftning
af bremseklodser pa vore 2 ovennavnte diesel-elektriske lokomotiver
har man som bekendt for gjeblikket et forsgg i gang p& Frederiks-
vezrkbanens M 8 med pévulkanisering af bremsebelzgning.

Ved et for nyligt foretaget besgg pé de svenske stats-
baners centralvarksted i Orebro, erfarede undertegnede imidlertid,
at man pd SJ® nyeste skinnebusser af type YC o4 og o6 anvender:

bremseklodser af fabrikat Ferodo type VG 4,

samt at man nu efter 3 &rs prakeis har fundet, at hverken klodser
eller bandager slides navnevardigt ( ca.2mm p& 125.000 km hver),
samt at bremsningen er liges& ryste- og stgjfri, som med bakkebrem-
ser.

Jeg foreslédr derfor, at Deres firma sgger direkte kontakt
med Ferodo og mvrligvis lader et af vore lokomotiver prevekgre. Det
bemzrkes dog, at pé& de nzvnte skinnebusser anvendes der olietryks-
bremser med 1 bremsecylinder for hver bremseklods. Endelig er den
omhandlede Fercdo-model nzppe ngjagtig som den af Frichs anvendte
bremses&l, men der kan dog antagelig nemt fremstilles en speciel
bremsesko hertil.

De omhandlede kunstharpiks-bremseklodser fabrikeres nu
ogsd af et svensk firma i Mdlnlycke.

Venlig hilsen

Afskrift. L, IIL.



aisgrift.

A/S FRICES
Arhus Loyhgj, den 25/1o 195k.
Beretning nr. 138
fra DeiieCq Nielsen over anlmgget  Aalborg Privatbaner,

19/1i0 84 jeg ind til bupen, hvor man fortalte, at reguletoren
pk motor 1 i lokomotiv 750 hk mr. 1216 var vanakelig at holde rolig.
Den saver under belastning. De:te fmnomen Iremkommer som regel
ved, at fjederkoblingen i regulatoren har knmkkede fjedre da man
ikke havde veret udsat for det fgr, tog man lokomotivet ud af érift
og eftersd koblingen og isatte nye fjedre, der blev rekviraret her
fra fsbrikken. Ge et TRl T

P& 750 hg lokomotiv nr. 5206 hevde man knmkket 2 bolte I gummi-
ophenget for banemotor %. De to defekie belte er taget med hjem og
afleveret pi magasinet til besigtigelse, éa man ikke tidligere har haft
brud p&a disse bolte,

O.heCe Nieisen.

Afskr.: L, D, V, I¥%, II L, BN og OC.



Aslborg Privetbaner,

nmaskinaldclingon,
Z_I'borg °
Fomdst 270100 e

Vi her modtaget Deres brev alfl 22.05, angacende ndskiftnin: af
bremscllolser pl de 750 hk diesellokomotiver og sksl 1 den anled-
ning, dels tiZ Dercs crientering og déels med henblik p& at supplere
det matericle om de omhandlede lokomotivar, som vi framover kan
beaytte til1 fortset udvikling I teknisk henseende, oplyse fglgendes

Som det er Dem belendt, or kravene orm forgget bromsecevne
vokset, dcls som fglge af pilugrscl pd ubevogtode jernbaneoverskde
ringer, men ogsi pé grund af forgget hastighed, KRir man sanmticig
tilstreber at formindske fremirivningsmicilets egenvert, komplie
ceres bremscproblemet betydelint.

Vi haor Zor vort vedkommenic gllerede 4 slutningen of tredi-
verne I Corbindelse med de erfaringer, som vi lndvandt med tromle-
bremserne pi lyntogens, foretaget ret indplende undersgrelser of
spgt oplysninger forskellire steder om anvendelse af et bromsebee
lagningsnetericle, der dels Imnne formindske stgjen (dette sidste
med sz=rlfz honblik pl personmolorvognel, dels forgre bremschlodsens
varished,

En forggelise af bromscevnen er begramset al Iriktionen mellem
skinne og njul, idetl man naturligvis ikike har noget ud &«f an Zore
ggelse af bremsevirkningen mellerm klods og hjul, wlover hvad der kan
opnis imcller skinne og hiul.

Lt af de steder, hvor man var kommet videst frem i disse studier,
var & Pronkrig, hvor man var nfet frem til ot bremsebelazgningsmatoe
riclo, der ved on kombincstion med normzlt stgbejern gev en bide ofe
foktiv og lyllgs bremsninge. EKombilnationen bestod deri, at dun ene
bremseklods pi sarmme hjul var 2f stgbejern, rmedens don anden var af
det spociclle belmgningsmatericle,

Undersggelserne vor dengang imidlortid kum pé forsggsstadict,
og dot varede 1kke lznge, inden man fandt from til, at fordelene

F1/1C, Kopi til L og II L.
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béde gkonomisk og bremsememssigt set ikke opvejede de forggede ud=
gifter og andre vanskeligheder.

Efter krigen har vi pany taget denne opgave op i nzr tilknyte
ning til statsbanerne, men er endnu ikke naet frem til en acceptabel
og praktisk lgsning.

Lllerede i lgbet af de fgrste 4 mineder efter, at Frederiks-
verkbanens M8 var blevet sat i drift, p3begyndte varkmester Vilspang
eksperimenter med pa&vulkanisering af bremsebelzgning. Vi blev
gjort bekendt med forsgget ved et mpde pid Frederiksverkbanens hovede-
kontor, men matte dengang allerede bedrgve banen med, at siledes
som forsgget var udfgrt, ville de ikke opna noget tiirredsstillende
resultat, fordi man ikke kan benytte samme klodsdimension og klodse
tryk, nir man indfgrer et andet bremsebelegningsmateriale med betyde=-
lig stgrre friktionskoefficient, idet man kun opndr at f2 lokomotive
hjulene til at gd& 1 sl=de med deraf fglgende flader pé hjulringene.
Dette viste sig ogsi& at holde stik, idet hjulene i lgbet af ganske
kort tid blev mangekantede,

Under M8's ophold i1 centralverkstedet, hvor det blev repareret
efter et sammenstgd p2 Hillergd station, blev spgrgsmilet pany taget
op til behandling, imellem banen og ingenigrerne ved central=-
verkstedet i Kgbenhavn. Ogsa ved denne lejlighed gjorde vi gzldende,
at fortsat forsgg uden at reducere bremseklodstrykket ikke ville

fgre til det tilsigtede resuitat, og a2t der kun var 2 muligheder for
at reducere bremsellodstrylklet; enten ved at =ndre omsztningsforholdet,
og det vil vere ret omfattende og kompliceret, eller ogsid ved at ree-
ducere bremsecylindrenes stgrrelse. Da sidste udvej bade var den
billigste og enlilestc at overkomme, og statsbanerne havde nogle
bremsecylindre af mindre stgrrelse til radighed, blev denne udvej
sdvidt os bekendt denytitet; men vi har ikke siden hgrt noget om,
hvorledes forsgget fortsat skrider frem.

Til Deres forslag om at irzde i forbindelse med Ferodo Ltd.,
Stockport, bem=rker vi, at det ikke altid er bedst at sgge oplyse
ninger hos det firma, som leverer det pigzldende materiale. Da
vi séledes i sin tid besggte specialfirmaet i Paris, der havde
fremstillet det sidste nye belzgningsmateriale, fik vi en s& be-
gejstret fremstilling om materialets fortrinlige kvelitet og egen-
skaber, at der ikke skulle wvzre tvivl om rigtigheden. Da vi imide
lertid sencre fik lejlighed til at konstatere rigtigheden af dette
materiales lydlgse virkning, métte vi desvarre samtidilg konstatere;
at det pigzldende verkstedsomride var nzsten ved at drukne i ud-
slidte bel=gninger, og at banens ingenigrer var ikke umiddelbart
lovprisende. Som forannzvnt har de her gjorte forsgg ikke fgrt
til noget resultat.

Af Deres oplysninger om de svenske skinnebusser fremglr det,
at det anvendte belzgningsmateriale kan kgre 125.000km med et slid
péd kun 2 mmg men vi savner si vasentlige oplysninger som bremse=-
klodstrykket, bremseklodsens stgrrelse (eller de specifikke bremsee
klodstryk) samt forholdet mellem bremseklodstryk og akseltryk.



- ~ -
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~ T41 Deres Mmtermhnvinse 31:50, at lyntogene, som
har bremsetromler med Ferodo belmgning ca, 25 mm fra ny og node-
slides til 2 mm, udskiftes

for maskinbogicrnes vodkommende efter godt G6,0c0lm's kgrsel

"  banemotorbogierno " *  knapt 3.000 " .

" 3ghebogiernas " " eca, 8,000 " "
: Det m& her tages & s 8t antel km pr, nedbremsning
siXkert or en del stgrre for enes vodkommende end for det af

Den omtalte svenske skinnebusaggrogat og betydeligt stgrre end for
privathanelckomotiverne, _

sifrert De - ikke blot for Llborg banernes vedkommende - sidder
inde med tilsvarende -?glyaninger om sggbo ernsklodserne pd de 750 hk
lokomotiver, vil vi te pris pd at £ sse tilsondt,.

I forbindelse med, at De nevner Ferodo, vil vi gerne lige
omtale Roulunds fabrikitor her 4 landet, som efter, hvad vi er bo-
xendt med, fremstiller et belsgningsmeferiale, hvis kvalitet af
adskillipe forotrmkkes fromfor Ferodos,

Yed hilsen

s PRICHES



Aalborg Privatbaner,
.llborg.

Afd. L. Pb-looo. 25.11.54,

Ang.s 790 HK diesellokomotiver - projektgrer.

Idet vi refererer til telefonsamtale med maskiningenigr
Bay den 22.ds. samt til tidligere fgrte drgftelser vedrgrende
projektgrerne pid de nye diesellokomotiver, stadfester vi for
en ordens skyld, at & szt nye glasrammer i stgbt udfgrelse med

ra tilhgrende tmtningsringe og lukkets komplet efter vedlagte

tegning 30l L-24.091 a, beregnet til udskiftning af de hidtil
anvendte dele p& gverste frontprojektgrer er tilsemndt Dem som
ilgods samme dag.

Til Deres orientering ved pésmtning af de tilsendte dele
of o fremsender vi vedlagt vor montageforskrift.

Vi kan ipvrigt meddele, at de nye rammer med tilbehgr er
N leveret uden beregning.

Med hilser
A/S FRICHES

"\ mm. Kopi til L’ B.K.N. Og II L.
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A e L Fskrift

Pb-lo3l

AALBORG PRIVATBANER
naskinafdelingen

Aalborg, den 14, april 1955. Journ. nr. Ma. 51

M. /BR.

A/S Prichs

Aarhus,

Vedregrende 750 hk diesellokomotiv - bremseklodser.

I anledning af Deres skrivelse Afd. L. Pb-925 af 27-lo,
1954 henvendte man sig herfra med skrivelse af 8-11-1954 til
Kungl. Jirnviigsstyrelsen i Stockholm, hvorfra man nu med skri-
velse af 29-3-1955 har modtaget et svar. Det fremgér heraf, at
der ved de nye skinnebusser ltr. YC o6 bruges 2 slags bremse-
kledser, dels PFerodo, kvalitet VG 4, dels bremseklods fra Svenska
Bromsbandsfabriken i Molnlycke. Sidstnmvnte fabrik har leveret
forskellige kvaliteter, idet der er anvendt varierende tilset-
ning af varmeafledende materiale.

Ferodo- klodserne gav "ganske stort" slidtage p& bandagerne
og i enkelte tilfmide betydelige skader, ved at afslidt bandage-
stél klszbede til bremseklodsen, hvor det dannede kompakte, knud-
rede ansamlinger, som beskadigede bandagerne, iser om vinteren.

Lignende ulemper har ikke vist sig ved M8lnlycke- klodser-

ne.
De tekniske data er: )
klodsspillerum 3 a 5 mm (bremseregulator)
klodsanlegsflade 270 x 80 mm
klodstryk max 1600 kg. d.v.e. p= 7,4 kg/'cm2
bremseprover pé& fra 30 til 120 km/t ned til fuldt stop
gavs Max Min Middel
Ferodo 0,42 0,17 0,30
MSlnlycke 0,37 0,20 0,29

ved klodstryk p& 2 til 4 kg/cm2

Ved spuling med vand faldt friktionskoefficienten 7% for
Perodo og 13% for Mdlnlycke. Ved isbelagte klodser 13% bhv. 25%.

Styrelsen oplyser i denne forbindelse, at man i Nordsverige
har veret nedsaget til at bruge stebejernsklodser om vinteren.
Afskxr.: L-IIL.



Lfskrift.

Der kan ikke endnu opgiﬁgb tal for slid p& klodser og ban-
‘dager. Endelig fremhmver styﬂeleen:

"att ehuru véra erfarenhdter med ovannéimnda bromsblock av kons-
massa hittils icke varit fullt tillfredsstfllande, hysa vi dock
f8rhoppningen, att sdsminingom\kunna komme fram till et broms-
blocksmateriel, som Hr godtagbar{ ur alla synpunkter ", hvilket jo
ogsé stemmer overens med Deres erfaringer.

Til sidst beder vi Dem be dle ovenn:vnte referat med dis-
kretion, da oplysningerne naturligvis er givet os uden henblik pé&
- publikation. Vi mener dog, at sJ® svigtende erfaringer i dette
spergsmdl vil have Deres interesse,\iser over for Prederiks-
verksbanene med s& megen blest omhandlede forseg.

Venlig hilsen



Aalborg Privatbaner,
maskinsfdelingen,
A1vorg,
Jenr. Ma. 5L, R 18444554

Angat 7520 hk digsellokomotiv - bremsoklodsqr,
V4 har mod interesse l=st Deres skrivelse af 1%.,ds. med bee
retning om de forsgg, der har varet gjort de svenske statsbaner

med bremseklodser af forskellig kvalitet, dels fra Ferodo og dels
fra Bromsbandsfabriken i1 Malnllicke,.

De modtagne oplysninger vil blive behandlet fortroligt.

Med hilsen
&8 FRICHS

Fl/m. Kopi til L og II L.




Maskiningenigr C,V,Kier
Langelinie 79
Odense p.te A/S Frichs.

Den 3. maj 1955 foretoges besigtigelse af Aalborg Privatbaners
diesel-elektriske lokomotiv ML 5206, som blev beskadiget ved sammen-
stgd pd Alborg statsbanestation den 1, maj 1955 kl. ea. 17,00 med
D.8.B. Mo-vogn nr. 1831, ‘

Sammenstgdet skete under omrangering pd maskinsporet. Den ene
vogn var for nordgdende og den anden for sydgidende. Efter sigende
har de begge haft kgrselstilladelse fra blokpost 2; men yderligere
kan ikke oplyses p& nuverende tidspunkt,

Mgdt for statsbaggrne: eivilingenigr J. Frandsen.
" " Aalborg Privatbaner: maskiningenigr W, Bay.
" " Fpfehst .. , ingenigr Floor,
= ' st K " Kramhgft,

. ] " O+ Christensen.
" " forsikringsforeningen: maskiningenigr C.V. Kier,

Skaden, der er sket pd 5206, er ved fgrerplads I, og fglgende
skaderﬁéfb13V'kanstatorott . N .

1) Begge fere er beskadiget, idet pufferpladerne er bgjet
og skal rettes eller fo s,
Selve pufferplanken er slaet ind og skal nedtages og :
fornyes og tilstgdende afstivninger under vognen ligeledes,

2) Trakkrogen er bgjet og skal rettes, eventuelt fornyes.

3) Bekl=dningspladerne pd forsiden er beskadiget og skal
repareres, eventuelt fornyes,

%) Lyskoblingsddsen er kmust og skal fornyes.
5) Koblingskablet skal repareres og delvis fornyes.

6) B:gge gler for sikkerhedskmder er fjernet med skerebrender
(af hensyn til transporten fra Alberg til Arhus) og skal
atter pa elses. .-

7) 2 trinstivere har fiet beskadigelse og skal rettes, og
trzet skal fornyes,

8) Kabelkanalen fra fgrerbordet til truckeenter er trykket
nedad og skal rettes pd plads igen.

9) Ved trucken er sket bcskadig;iser pd begge snesk=rme.
Udbedres ved reparation.

lo) Venstre forreste fjederkonsol er boﬁiﬁéiget og skal
repareres. ~.

Angdende udgifterne til istandsmttelsen af 5206 er det vanske-

ligt gg nuvarende tidspunkt at sige noget bestemt, fordi man fgrst
skal have overblik over, hvor meget der skal demonteres.

~+
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Panders 5200 (5 Linier)
= Figatolofon 4
..%—/—e?&arn-.%’ yM, \%W Postkonto 16800
Codon: H B C Cocs. p h Sntition. Pudoff Mosse,

e T3

Enhver Bestilling udferes
xir;gir I"orbell!_old af Strejke, P
out og»Force-majeures, 5
selv om der ikke er taget %‘/"”' dern  12. maj 1955.

udtrykkeligt Forbehold i saa
Henseende.

SA/KC.

)

A/S PFrichs,
£ rhus.

Vi har modtaget Deres bestilling nr. 47014 - ref.
Afd. IV - af den lo. ds. og takker for ordren pé
2 stk. cylinderpuffere uden ringfjedre, her-

af 1 stk. med flad og 1 stk. med hvel-
vet skive

til diesellokomotiv til Aalborg Privatbaner.

Vi vedlegger tegning 38759 visende den puffertype
som anvendes til 10O, og beder Dem venligst bekrzfte, at det
er denne type som gnskes leveret.

Pris og leveringstid skal vi opgive Dem, s& snart
vi har hert fra Dem herom.

Erbedigst
Ly N X .
T\ (6//{/3»037 . W%’t
/ .

LATHN -




Afskrift.

A FRICHS
/Blms
mejg den 2305-5’.
Beretning nr. M B
fra CAC Hielsen over anlzget Aalborg Privatbaner

20.5. kortes 750 hk lokomotiv AHJ 5206 ned i girden for indstil-

atmumplhdogmm.n.l oo overfertes loko-
motivet til DSB remise 20,40 af vet til
fra Ar.H ank. til Aaldborg 23,15. unormalt

opkerslen til Aalborg. sm-cmmmm
nes remise Wm'mmnthatm kwxulﬁ:ﬁ
pe-

var knskket, samt dommhplutto
dynamoerne.

2l.5. k1. 2 indsattes vognen i driften. Lokomotiv FPJ
1216 bdlev straks morgen den 21.5. sat pd modstande, for
;.:m“soluafngxm mtt twtr’:tmn-

kunne trmkke viste a agznm begge motorer
var for lav, hv;rtor begge ttes frem ca. 2 mm pd kob-

uaguno for brandstofpumperne, m&vimo udskiftedes to forste-~
vere, der var defekte.

hvtﬁntgumg-n m '::n plgzp
motorer sattes Bo mmm i
Som tidligere omtalt skal det demmrkes at modstandsinter-
vanot i BoS alle vatbanelokomotiverne n for grov hr
- Oi:ll.nlt pamm,m t-l
vorrut '
atﬁr.lst dh&gfmmlmg
t:lm mm: .mrmh ‘
-uaighcdu orekomne Over. r orve
syren koges uuttu-i-t, sller ogsh er batterist ikke opladet

og sd motoren ikke trmkke det de skal.

Det havde varet godt om httonlgnnpn varet reo-
eret af automatisk spandingsregula og santidig st regula-

péd dieselmotorerne havde verst noget mere stabile i om~
dre jningen.

OAC Nielsen.

“.kro : ﬂ,a



Afskrift. Pb 1lok9.

52 47/2/52-

AALBORG PRIVATBANER

Aalborg, den 7. februar 1956.
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A/8 Frichs
Aarhus.
Vi end o) es ko
Efter aftale fremsendes hermed kopl af vor tegning af sneplov
P t11 vore 2 ovennmvnte lokomotiver.

venlig hilsen

Afskr.? L, IIL.




Auldborg Privatbaner,
maskinafdelingen,
llborg.

Afa. L. .2.56.
Jom- 9. Pb’th‘g. 15 2 56

Vi har modtaget den med Deres skrivelse af 7.ds. fremsendte
tegning a2 sneplev til benens to diesellokomotiver ML 1216 og 5206.

Om selve forslaget kan vi udtale, at det forekommer os lovlig
spinkelt; men de bogien i sig selv er spinkel, vil det n=ppe v=re
tilrédeligt at udfgre den kraftigere.

Desuden vil vi heve foretrukket at udfgre pladen med cirkuler
kant foroven, hvorved der opnls en tendens til at smide sneen ud
sideverts, i stedet for at det, der fanges pd midten, gr lige op.

Endelig ggr vi opmmrksom pd, at forslaget i1kke er i overens-
stexmelse ped betingelserne "TV", og vi formoder, at det vil wvere
npdvendigt st indhente myndighedernes tilladelse, idet der er fare
for, at rangerpersonzlet ved eventuel sammenkobling med andet mate-
riel kan komme tilskade, fordl sneploven ikke overholder de for
koblerrummet givne forskrifter.

Fed hilsen
4S5 FRICHS

Fl/LC. Kopi til L og II L.
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Beretning nr. 611

fra 0.L.C. Nielsen over anlmget Lalborg Privatbaner

-

Lo otiv 05

Efter aftale tog jer til banen 22.5. i anledning af defekt
bogieramme, Pa vedlagte tegn. 301 L-E.ltoo er vist med rgdt de
opstiede revner. En undersggelse anire steder p2 rammen viste
intet tegn p& revnedanneclser., Reparationen af revnen i bogien
udfgres ved ophugning og svejsning. For begge ender af revnen
bores et 5 mm hul forinden svejsningen foretages.

Samtidig med ovenstaende besigtigedes den defekte hanemo-
tor for samme bogie. Ventilator pa ankret var gaet lgs, alle
bolte faldet udz de tre gvrige banemotorer er undersggt i ven-
tilatorerne og ifejler intet. fter samrad med Titans reprasen-
tant ingenigr Hein Ggrensen blev der truffet den bestemmelse,
at nav pZ ankret afdrcjes pa reces for ventilatoren. Recessen
var noget beskadiget, ventilatoren pasvejses nyt materiale og
afdrejes, si den passer pa ankernavet., Der bores nye boltehuller,
og nye pasbolte tilpasses., Da der findes styretap for placeringen,
er ny albalancering ikke ngdvendig. Om a&rsagen til den lgsgiede
ventilator kan det kun formodes, at den ikke har wv=ret spz=ndt godt
nok fast, idetl de gvrige banemotorers ventilatorer sidder godt.

Endvidere foretoges samtidig en undersggelse af koblingerne
pz brendselspumperne pi begge motorernc, P& disse viser det sig,
at ogsi begge koblingshalvdelene slér 1 forhold til korvsen., De
medbragte nye koblinger afleveret til udskiftning og de ganle re-
turneres hertil, sa snart udskiftningen er foretaget.

Brendselspumpen pé motor II var noget defekt, idet tandstan-
gen vil henge i stopstillingen, dette giver anledning til nendling
al motoren. Jeg tog denne pumpe med for reparztion her pi fabriken.
Tandstangen pi pumpen udskiftet samt de to styr for denne,

OeliaCe Wielsen



Aslborg Privatbaner,

maskinaldelingen,

Alborg.

Fb"lO?So 230 5. 56.

Ved prgvemester U.a.C. LKielsens besgg hos Dem den 22.ds. blev
der foretaget eftersyn af den ene af bogierne pd diesellokomotiv
ML 5206, og prgvemesteren har overfor os giort rede for, hvor den
af Dem omtalte revnedannelse i bogiens l=ngdedragere forefindes.

Vi har foretaget en undersggelse, men kan ilkke finde nogen
motivering derfor og kan i gjeblikket ikke overse, hvorledes en
eventuel forstzrkning kan udfgres. Vi forstér imidlertid, at De
for at komme i Grift hurtigst muligt vil bore for enderne af den
begyndende revne og svejse pi stedet, og kan ikke se noget at ind-
vende herimod.

En skade af en sAddan art som den her foreliggende, og som
ikke er konstateret - sévidt os bekendt - ved nogen at de gvrige
lokomotiver af samme type, kunne vi meget vel tenke os opstiet som
fglge af de ruflinger, som forekommer eller er forekommet ved brems-
ning, specielt hird opbremsning, og vi finder derfor anledning til
at komme tilbage til de undersggelser, vi 1 den forbindelse har fore-
taget.

Som De vil erindre, blev der ved det fmllesmpde, der blev
holdt mellem banerne og os i Kgbenhavn, omtalt spgrgsmilet "rufling"
under opbremsning, og vi kunne dengang oplyse, at vi allerede var
igang med visse undersggelser pé Hads-Ning Herreders Jernbane.

De dengang foretagne undersggelser resulterede i, at selve
hzngerne blev forstzrkede, en =ndring som straks blev gennemfgrt
pé samtlige leverede 750 hk lokomotiver.

Senere har man fra Hads-Ning EHerreders Jernbanes side gjort

opmerksom pk, at forholdet endnu ikke var helt tilfredsstillende,
og ved en fornyet undersggelse er vi kommet til det resultat, at

Fl/LCQ Kopi til L, V.N. Og 1I L.



bl 2 - 23. 5. 56.

ruflingerne yderligere skyldes, at bogierne er for elastiske (et

rg§hold, som vi flere gange tidligere har henledt opmerksomheden
pd).

Efter aftale mellem os og Hads-Ning Herreders Jernbane udfgrte
banen en forstarkning af forreste hjgrneforbindelse pi begge bogiera
og da resultatet heraf synes at have si godt som fjernet "ruflingen
finder vi anledning til at ggre Dem bekendt med den foretagne an-
dring.

Vi fremsender vedlagt tegning 301L-8,521, der viser forstark-
ningerne i de forreste hjgrner pd begge bogier, siledes som de er
udfgrt, og vi anbefaler Dem ved fgrst givne lejlighed at foretage
forsterkningen i overensstemmelse hermed.

Med hilsen
A/ FPRICHS
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#askiningenipgr €.V, Eler,

baaske Privatbunsrs Geasidige Forsikriagsforening,

’,w 3 ®
Herned tillader o svar Deres sirivelse af
2&3.“, skads nr. s A8l riv at m. at

d. ph Friehs Fobrikker, irtms, har besigtiget saiberg
tm delud. Wi S206, son blev beskadiget den 5.1.
mmnu»nw

Kgdt var fra ialborg Frivatbener banens nsskintekniske
donsulent, waristedesef Foul Elelsen, irhus, verkuester Ro-
seansyer, ialberg Frivstdaper, fys Frichs Fabrikker ingealsr
C. Christensen of ingenigr irik Jensen og fre forsikrisgefor-
mmmm:c.t Eler.

Fslgends skader blev koastatsrst:

Feffeplenike byjet 1 begge sider.

Hgjre puffe bsjet.

afaty - “‘un- puffeplanke of axaste twvargleande

1 stk. l-jerns drager bsjet.

2 sth. U-Joras afstivainger bajet.

Bederste sidebekladaing L ea. § »tr.'s leagée beskediget.

Zontroller § forerrum, sant gulves lsftet ca. 29 a/m.
“1 aa:::mgmmmmmmm-

Mtﬂ&%ﬂailmtllim

soseseasssER s esNEsRasasvsasvennsne Clly L“@Q‘* kr.
”‘“. regaing for reparaticl ..secencesces €. JO.000,~ kT,

Xalerarbejde pd EiL S206 pi ialborg
Frivetbaners varksted mxu;in procenter .. ts. Eou,~ k.
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#n snenase til HL 5206 ut reparers
SERINOLYS PEOBURRAT ciccvsevoccsssssnsves e Z.000,« kP,

L 1209 $0KlNsive PROCORRAr cecscsssconss e L 200,~ kp,

amﬂngmm

PILSSSCESESSITSFSUEETOSOEBARS W'.

Ialt: 37.000,~ kp.
ABXITXTBERENRIEXE

Ned venllig hilsen
ighus, den 25.3.66, %ZK&;




