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Hovedbestyrelsesm@de Andring af pensionsbestemmelser og satserne
for mistede fridage. Der mangler endnu for mange

afholdtes paa Fergegaarden i Nyborg den 27. | meddelelser fra afdelingsform®ndene.

gugust dette aar. Alle medlemmer var maodt. Sqm Paa forslag af formanden vedtoges — som den

indbudt var vore 2 resmedlemmer lokomotiv- | pilligste form for oprettelse og drift af formandens

forer Einshej og lokomotivferer Handberg. telefon — at kebe en abonnentsobligation i jydsk
DAGSORDEN: telefonselskab.

Formanden refererede en sag fra afdelingen i
Hjerring, hvor han har veret til stede ved et af-
delingsmede. Toges til efterretning.

Man gennemgik skrivelser mellem afdelingerne
og forbundet.

20 afdelinger har brevvekslet med forbundet.
Formandens svarskrivelser godkendtes.

Protokollen.

Udvalgsbeszettelse.

Beretning og afdelingssager.

Regnskabet.

Fellesraad og faellesudvalg.
Centralorganisationen og De samvirkende
Fagforbund.

7. Eventuelt. 4. Regnskabet.

Hovedkassereren opleste regnskabet, omtalte
forbundets ekonomiske forhold pr. 23. august dette
aar.

Regnskabet godkendtes.

Do . Ok B

1. Protokollen.
Protokollen fra medet den 10. og 11. juni dette
aar godkendtes og blev underskrevet. I

2. Udvalgsbesettelse.
Forretningsudvalget: Formanden, nestformanden
og hovedkassereren.
Fxllesudvalget: Formanden og nestformanden.
Centralorganisationen: Formanden og nsestfor-

5. Fellesraad og fellesudvalg.
Formanden omtalte pensionssagen ved . S. J. S.
Baneselskabet har nu appelleret til hejesteret
Retsmedet ansat til den 4. oktober 1952,
En sag om felles fripas til pensionisterne ved

maéldrln- A gen - B V. G. J. refereredes.
@llesudvalget for stats- og privatbanerne: For- Usiformssagen ved Bu .

maﬁﬁ:‘.lisigjg:nb(;zgf:iiﬂns:e[;ormanden og nstfor- Meddelte at der ha_r vmret'afholdt mwglingsmgde,
manded. atlsagen nu gaar videre til afgerelse i fellesud-
; valget.

ll;a:”::[;a:;:;:n dFeor;:n:gnfg:t[:;ns;:p]];orz-a:qztz?j:e[:arlsi:;: Referede den af feellesudvalget afgivet kendelse

Poul Nislsen. J vedrerende A. P. B. pligt til at forhandle med

personalet om len og arbejdsforhold ved betjening

3. Beretning og afdelingssager. af de rangertraktorer, der skal aflese de nuverende

Forskellige skrivelser, vedrgrende bl. a. &ndrin- | damplokomotiver paa Aalborg og Nerresundby
gen af hovedbestyrelsen, oplestes. stationer.
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Landsforeningen af pensionister ved danske pri-
vatbaner.
Refereredes. — Til efterretning.

6. Centralorganisationen og De samvirkende Fag-
forbund.

Modtagende cirkulerer og skrivelser refereredes.
— Til efterretning.

7. Eventuelt.
Landsforeningen til bekampelse af bernelam-
melse og dens falger. Bevilgedes 25 kr.

Medet hevet kl. 18,00.

Efter hovedbestyrelsesmedet, ved en lille festlig
sammenkomst paa ,Feergegaarden“, overrakte
hovedbestyrelsen vore 2 ®resmedlemmer, pens.
lokomotivferer C. P. Einshej og pens. lokomotiv-
ferer J. Handberg, eresbrev, som et synlig bevis

paa, at de er eeresmedlemmer af Dansk Lokomo- | .
. Her valgte man de paa statsbanerne saa talrigt

tivmands-Forbund.

Nye diesel-elektriske lokomotiver til
danske privatbaner

ved William Bay, maskiningenior, Aalborg Privatbaner.

Da flere af de danske privatbaner i forbindelse
med moderniseringslaan i begyndelsen af 1930-erne
anskaffede store diesel-elektriske lokomotiver, var
det de af Frichs byggede lokomotiver, der viste
sig mest velegnede og driftsikre. Da de forlebne
20 aar har medfert en rivende udvikling inden for
netop dette omraade — tenk blot paa de veeldige
mengder af meget store diesel-elektriske lokomo-
tiver i USA — er det naturligt, at man ved ny-
anskaffelser i mange retninger har segt at forbedre

konstruktionerne, ja, i flere henseender er gaaet

helt nye veje. De indvundne erfaringer med de
,gamle“ lokomotiver har ikke mindst veret til
megen gavn ved disse nye lokomotivers projek-
tering.

|

Allerede i slutningen af krigen begyndte man
hos Frichs at projektere nye diesellokomotiver med
serligt henblik paa efterkrigsleverancer til danske
privatbaner. Trods de endog s®rdeles gode resul-
tater med de tidligere leverede diesellokomotiver
var man dog straks fra begyndelsen klar over, at
flere af disse lokomotivers mangler skulle afhjel-
pes, ja, helst undgaes.

De gamle lokomotiver var bygget i sterrelser
paa fra 275 til 500 hk. og i talrige forskellige ud-
forelser. Man enskede nu at bringe et meget storre
loko paa markedet samt at begrznse sig til Kun
2 typer.

De store, ret langsomtgaaende dieselmotorer, som
de gamle lokos kerer med, er i dag dels i anskaf-
felse og ikke mindst i reservedele saa kostbare,
at man trods de gode driftsresultater mente det
rigtigst at gaa til mindre, hurtiggaaende maskiner.

anvendte, 6-cylindrede motorer med en cylinder-
diameter paa 185 mm og med max. 1000 o/min.
Siden lyntogenes ibrugtagen i 1935 har statsbanerne
anskaffet over 200 af disse motorer, og det er n&eppe
nedvendigt her at fremhzve disse motores ud-
merkede egenskaber. I de ny privatbanelokomo-
tiver har man veret nadt til at forsyne motorerne
med en saakaldt trykladebleser, der forhejer hver
motors hk fra 250 til 375. Motorens udstedsgas
driver en hurtiggaaende gasturbine. Paa dennes
aksel sidder en bleser, som suger frisk luft ind
og trykker den i motoren med et lille overtryk.
Herved kan der brendes mere olie i de enkelte
cylindres kompressionsrum, og dette i forbindelse
med andre szrlige forhold, som ikke skal omtales
her, foreger motorens middeltryk og dermed dens
hk-ydelse med 50 9/,.

Valget af denne motor i trykladet udferelse gav
de 2 typer diesellokos en storrelse paa 750 hhv.
375 hk, idet der anvendes 2 motorer i det store loko.
Man kunne ganske vist godt have udfert motoren
med mere eller mindre trykladning, men erfarin-
gerne med statsbanernes 50 ¢/, trykladede MK
FK-motor, samt overensstemmelsen med privat-
banernes krav til treekkraften fastsatte motorster-
relsen til netop de fernzvnte tal.

En betydelig ulempe ved de gamle dieselloko-
motiver var den rammebyggede konstruktion med
2, 3 eller 4 fast lejrede drivhjulsset. Frichs havde
i sin tid valgt denne type for at skaffe en solid
underbygning for dieselmotoren, saa at skrumtap-
pens hovedlejer laa urokkeligt paa linje. De nye
motorer danner derimod i sig selv et solidt hele,
som tilmed ophanges paa gummipuder, saa dette
krav om stiv underbygning bortfaldt. Den valgte
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konstruktion blev naturligt et bogieloko, hvorved
opnaas bledere gang med deraf flydende mindre
reparationer paa banelegemet samt vasentligt nem-

mere forhold ved revision af hjulset og under- |

vogn. Det store loko har 3-akslede bogier for at
nedbringe starste akseltryk til 12 t, mens det lille
loko har 2-akslede bogier.

Ved projekteringen af det store lokos overvogn
er der lagt megen veegt paa gode pladsforhold iser
i de meget rummelige fererrum. Der er ingen tvivl
om, at selv vor ,storebror“ statsbanerne vil se paa
disse forerrum med misundelse. Paa deres mo-
vogne er man gaaet op fra en fererrumslengde
paa 1000 mm til 1100 mm og dette kun i ca. en
trediedel af vognens bredde (paa grund af gavl-
deren), mens de nye privatbanelokomotiver har
fererrum paa 1500 millimeters leengde og i den
fulde bredde paa knap 3 m. Det let skraanende
fererbord har alle betjeningsorganer og kontrol-
apparater praktisk og overskueligt anbragt, og den
indadskraanende kontroller giver meget bekvemme
forhold for den siddende ferer.

Endnu et forhold, som ved de gamle lokomo-
tiver har givet anledning til mange ulemper, ikke
mindst afbrending af banemotorer, er oliedryp fra
dieselmotorens underside. I de ny lokomotiver er
motorerne anbragt helt oven paa et fuldsteendig
lukket jerngulv, kun ved banemotorernes obser-
vationsdeksler er der aftagelige lemme. Disse er
imidlertid forsynede med et afleb, saa oliedryp er
absolut umulig.

Ved de gamle lokomotiver og igvrigt ogsaa ved
statsbanernes mo-vogne har man lenge veret op-

marksom paa det uheldige forhold, at dieselmotor |

og elektriske generator er anbragt i samme rum,
Den varme, oliemattede luft omkring motoren ind-
suges og cirkulerer gennem generatoren, hvorved
maling og isolation edelegges. Paa de nye loko-
motiver er der anbragt et skillerum over genera-
toren, og denne suger sin frisk luft fra et serlig
godt ventileret rum. Dette sidstnsvnte rum, som
tillige indeholder batteriskab, elektriske apparatskab
og trykluftkompressorerne, er nemlig gennem et
kanalsystem sat i forbindelse med lokomotivets
endegavle. Indsugningsaabningen her kan lukkes
med et spjeld, hvilket under sterk stevplage sik-
kert bliver nedvendigt for det i kereretningen bag-
udvendende. )

En betydelig ulempe ved de gamle lokomotiver
var de daarlige ventillationsforhold for banemoto-
rerne. Trods forseg herpaa har det ikke vearet
muligt at paabygge indsugningskanaler, som var
stav- og snefrie. De nye lokomotiver har bane-
motorindblesningskanaler, som er fert helt op i

de feromtalte ventilationskanaler, hvor der er an-
bragt en ventilationsmotor for hver banemotor.
Dette arrangement skulle fuldstendig kunne for-
hindre stev- og sneindtréengen i banemotorerne.

De gamle diesellokomotivers ribbergrskolere paa
taget for nedsvaling af motorens kelevand har altid
givet anledning til ulempe. I de nye lokomotiver
anvendes tvangskeling, idet 2 regulerbare, elektrisk
drevne ventilatorer i taget suger kold luft gennem
kelerne. Disse er anbragt forsenket ned i taget
som paa lyntogene og MK/FK-vognene.

I forbindelse med disse kelere er der ogsaa en

| smereoliekeler, noget som i hej grad er tiltreengt

paa de gamle diesellokomotiver.

Endelig skal nzvnes, at fererrummene er ekstra
godt lyd- og varmeisolerede samt forsynet med
rigelige varmeapparater og fodvarmere.

Det forste af de store lokomotiver afleveredes
til HFH]J i august, og de evrige 8 store forventes
leveret inden aarets udgang, hvorefter de 6 mindre
lokomotiver falger; en betydningsfuld og med stor

' leengsel ventet udvidelse af privatbanernes traek-

krafc samt et smukt eksempel paa' 100 ¢/, dansk
arbejde.

Et haarsbred fra deden!

Tanker, der opstod, da motorfereren ikke respek-
terede signal nr. 1 og kerte ind mod Limfjords-
broen, da et sydfra kommende arbejdstog passerede
denne, og kolliderede, hvor de to spor-par lgber
sammen.

Adskillige udenforstaaende vil ryste paa hovedet
og sperge, hvorledes dette kunne ske.

Var det et momentant tilfeelde i fererens hjerne,
eller var det en ide hos ham, at signalet var uden
betydning.

Dette faar staa hen og vil blive auditerens opgave
at udrede. Uheldet foraarsagede en ikke ringe
materiel skade paa s. m. vognen, men de rejsende,
hovedsagelig skolesegende ungdom, befandt sig,
som ved et mirakel i modsatte side af vognen i
sammenstedsgjeblikket og derfor undgik nogen
legemlig overlast. :

Fereren, en ung mand, havde kun kert cirka
en maaned og var tidligere beskeaeftiget paa banernes
veerksted som mekaniker.

Hvad er nu konklutionen af det foreliggende
tilfelde. Mangen en @ldre lokoferer vil i tankerne
gaa trilbage til ungdomstiden og mindes den aar-
reekke, hvor han stod i venstre side i fererhusert
og tilegnede sig den erfaring og kendskab til den
gerning, som var hans enskers maal, stillingen som
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lokoferer, men det gav ham ogsaa det allervigtigste:
respekten for signalerne og hans arbejde som helhed.

Udviklingen har medfert, at man nu rekrutterer
til disse stillinger lige fra verkstedet eller porter-
stillinger. Man giver saa den unge mand den lov-
hjelmede maaneds keretid og en haandfuld
ordre med signalreglement o. s. v. i haanden og
siger, den kan du sagtens klare. Man te&nker som
landmanden, der sztter drengen paa traktoren og
siger, det gaar nok, han vil jo saa gerne, men glemte
groften.

Ved overgangen fra damp til motortreekkraft kan
den hidtidige fremgangsmaade af gode grunde nu
ikke lengere benyttes; erfaring og rutine kan, som
fer omtalt, ikke gives den vordende motorferer,
men nye veje maa findes i uddannelses sjemed.

Indenfor D. S. B. har ledelsen forleengst erkendt,
at en psykoteknisk preve i forbindelse med et
instruktionskursus er en nedvendighed for at faa
den kvalificerede motorferer. Ganske vist vil det
blive forbundet med udgifter at bekoste en saadan
uddannelse.

Et kursus maatte kunne oprettes en gang aarlig
paa D. S. B.s skole i Kebenhavn, hvor man saa
fra landets privatbaner samlet kunne sende sine
foreremner ind til eksamination. Dette ville uden
tvivl gavne hele vor stand.

Vi lever i en tid, hvor man indenfor snart sagt
alle kategorier af tjenestemand har skoler eller
kursus i uddannelsespjemed til dette eller hint.

Hvornaar vil statens tilsynsferende faa gjnene op
for denne himmelraabende ligegyldighed fra ba-
nernes side.

Jeg ser det som en opgave, vort forbund maa

tage under overvejelse. Nordjyden.

Dansk Lokomotivmands Forbunds

19. ordinzre kongres.
(fortsat)
Den 15. februar kom sagen for i fellesudvalget
og blev der fort som:

Sag nr. 8/51. Spergsmaalet om fortolkning af
tienestetidsreglernes § 21 om godtgerelse for ud-
fort overarbejde.

Formanden fremlagde sagens akter, hvoraf frem-
gaar, at forbundets paastand gaar ud paa, at der
ved slutningen af hver af de 2 maaneder, der falger
efter den maaned, i hvilken overarbejdet er preeste-
ret, skal foretages en nettoopgerelse, og kun hvis
denne opgerelse viser et timetal under maaneds-
normen, kan erstatningsfrihed anses for ydet. —
Banerne derimod heevder, at afspadsering af over-

|
|

arbejde maa anses at have fundet sted straks, naar
til overarbejdet svarende fritid er givet, uanset om
der senere i maaneden maatte blive paalagt ved-
kommende tjenestemand nyt overarbejde. Efter
nermere dreftelse af sagen, hvorunder formanden
bemeerkede, at han principielt maatte vere enig i
den af banerne anlagte fortolkning, men at sagen
kunne stille sig anderledes, hvis bestemmelsen af
en bane misbruges til at lade overarbejde lebe
gennem lengere perioder, afsagdes med formandens
og fellesreprasentationens reprasentanters stem-
mer folgende
KENDELSE:

Dansk Lokomotivmands Forbunds paastand kan
ikke tages til falge.

Madet heevet.
(Underskrifter).

Den her afsagte kendelse forbavsede mig i aller-
hejeste grad, idet den vidner om et beklageligt
ukendskab til det praktiske. Thi samtidig med at
fellesudvalgsformanden giver banerne ret i deres
fortolkningsmaade, giver han ogsaa organisationen
ret i, at den kan misbruges, ved at sige, at den
ikke maa misbruges, men da det netop er paa grund
af misbrug, at sagen er rejst, hvorfor da give banerne
yderligere adgang til at fortstte med denne frem-
gangsmaade.

Efter forbundets fortolkningsmetode vil misbrug
veere umulig og denne fortolkning svarer igvrigt
neje til tjenestetidsreglernes § 18, stk. 1, hvori
det hedder:

,Tjenestetidsnormen opgeres for den enkelte
maaned efter dennes dageantal med fradrag af en
ugentlig fridag, syge og feriedage“.

Men hvordan kan dette fradrag foretages for
maaneden er ude, derfor maa tjenestetiden opgeres
ved maanedens udgang, og den sammenlagte tjene-
stetid legges til grund for de overskydende for-
®ldede timer, hvilket forevrigt ogsaa har veret
praktiseret i en aarrzkke ved de fleste baner, men
her var altsaa en der atter pravede at knibe udenom,

Jeg fik ievrigt den kompliment af formands-
kolleger i fellesraadet, efter denne fxllesudvalgs-
behandling, at forbundenes repraesentanter maatte
have sovet godt under omtalte fellesudvalgsbehand-
ling. Det skal dog bemerkes, at vedkommende
ikke selv var til stede i fellesudvalget, og man
kan jo naturligvis sagtens uden risiko rasle lidt
med sabel og sporer, og sige hvordan det skulle
have gaaet i et slag, man ikke selv har veret med
i, efter dets afslutning.

Jeg skal ikke undlade ganske kort at omtale en
anden sag, som egentlig er rejst af Privatbane-
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funktionerernes Forbund og ogsaa fart frem til
feellesudvalget, men som har en ikke ubetydelig
principiel karakter for tjenestemand, som overgaar
eller bliver valgt til rigsdagshverv. Protokollen lyder
som felgende:

»Aar 1952, den 15. februar afholdt feellesudvalget
mede i ministeriet for offentlige arbejders madesal
under formandens forszde.

Sag nr. 10/51. Spargsmaal om en tjenestemands
aflonning under fraverelse som rigsdagsmedlem.

Formanden fremlagde sagens akter, hvoraf frem-
gik, at forbundet gjorde geldende, at togfarer M.
Larsen under sin fravaerelse som rigsdagsmedlem
burde aflennes efter samme regler som fastsat i
det i medfer af tjenestemandslovens § 43 udfaer-
digede cirkulere af 28. november 1946. Felles-
representationen var ikke enige heri og haevdede,
at sagen maatte afvises, da der ikke i lennings-
reglementets § 82, var hjemmel til at aflanne togfarer
Larsen som paastaaet af forbundet, og at finans-
ministeriets cirkulere kun omhandler statens af-
holdelse af udgifter.

Formanden fandt, at der i det foreliggende til-
feelde maatte siges i lenningsreglementets § 82 at
veere tilstreekkelig hjemmel til at lade togferer Larsen
aflonne som rigsdagsmedlem efter samme regler
som rigsdagsmend, der er statsansatte.

Der vedtoges derefter med formandens og de
for forbundet medte repreesentanters stemmer fal-
gende

KENDELSE:

Togferer M. Larsen vil fra 10. juni 1951 vere
at aflenne efter tilsvarende regler som fastsat i
ministeriets cirkulere af 28. november 1946.

Dette er som sagt en principiel afgerelse, som
naturligvis ogsaa vil gelde indenfor vore rammer.

Auditersager.

Der har desvarre som s@dvanlig, ogsaa i denne
periode, veret en del auditersager. De alvorligste
heraf var bl. a. en sag ved Bogensebanen, hvor en
lokomotivfarer havde haft uheld under fremfarelse
af et tog og blev underkastet spiritusprave, som
han ikke bestod med fineste karakter, hvorfor sagen
blev indanket for auditeren, som kom til det re-
sultat, at han blev idemt 100 kr. i bede samt en
alvorlig misbilligelse, men kunne igvrigt genoptage
sit arbejde. Banen var imidlertid ikke tilfreds her-
med. Efter at onde tunger havde arbejdet flittigt
et stykke tid, blev han stillet overfor det ultimatum,
at han udover den allerede ikendte dom, skulle
betale 1000 kr. i erstatning. Hvis han ikke ville
gaa ind herpaa, ville han faa sin afsked uden
pension. Han henvendte sig atter til organisationen

og spurgte, hvad han skulle gere. Af hensyn til
konsekvenserne fraraadede jeg ham at indgaa paa
disse betingelser, idet jeg var klar over, at banen
ikke var eneraadig med hensyn til tildeling af
hans pension. Og da han ievrigt selv, paa grund
af al den ondartede sladder der var sat i omleb,
helst ville helt vaek fra byen, negtede han at betale
den krevede erstatning. Banen gjorde imidlertid
alvor af truselen, og han fik sin afsked. Sagen blev
atter indberettet til ministeriet for offentlige arbejder,
hvor han af banen blev indstillet til afsked uden
pension. Efter at sagen var blevet yderligere belyst,
saavel fra banens-, som fra organisationens side,
blev han tildelt 2/3 pension, et efter omstendighe-
derne tilfredsstillende resultat, men i@vrigt en trist
afgang for en mand, som er kommet noget op i
aarene,

En anden sag ved Hillered—Frederiksverk Ba-
nen, foraarsaget ved rangeruheld i Hundested, hvor
en lokomotivfyrbeder med et rangertrek kerte
sammen med et andet, hvorved der foraarsagedes
en ikke ubetydelig materiel skade. Denne sag havde
dog sikkert ikke kommet for auditeren, hvis ikke
vores derverende unge kolleger selv havde foraar-
saget det. Direkteren havde efter uheldet bebrejdet
ham, vistnok paa temmelig kraftig maade, hvad der
var sket og bl. a. sagt, at han kunne faa sin afsked,
hvilket vores kolleger tog meget fortrydeligt op.

Han anmodede derefter mig om at tilkalde audi-
toren, idet han mente, at han var blevet uretferdigt
behandlet. Efter at have overbevist mig om hans
ansattelsesforhold, hans alder og ancienitet, hvor
det viste sig, at han ikke endnu var pensionsbe-
rettiget og kun havde ca. 4 aars ancienitet, meddelte
jeg ham for det ferste, at organisationen ikke kunne
tilkalde auditer i noget tilfelde, dette maatte man
overlade til banen, men ievrigt troede jeg ikke paa
at en auditersag ville gavne ham i dette tilfelde,
da et saadant uheld i reglen skyldes forskeilige
sammentreffende omstendigheder, som det ville
veere uhyre vanskeligt at sige sig helt fri for skyld
i i hans tilfelde. Jeg ville derfor raade ham til at
beklage det skete overfor direkteren, saa ville der
sikkert ikke ske mere i denne sag. Samtidig segte
jeg paa en forstaaende maade at forklare ham, at
et uheld kunne indtrzffe for os alle, og der var
intet som helst ydmygende i, overfor ledelsen, at
beklage et indtruffet uheld, hvilket tvertimod ud-
viste interesse og samvittighedsfuldhed overfor
arbejdet og det materiale som man var betroet. —
Manden blev desverre meget fornermet pd mig,
over det raad jeg gav ham, for ikke at sige uartig,
og har senere ved henvendelse til banestyrelsen,
faaet denne til at paavirke direkteren til at tilkalde
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auditeren. Manden tog en jurist til bisidder og
blev, efter et 3 dages langt auditerforher, idemt
en bede paa 50 kr. samt en meget alvorlig mis-
billigelse. Det var hvad der opnaaedes ved halst-
arrigt overmod. Da banen, som allerede meddelt,
ikke havde nogen forpligtelse overfor denne mand,
havde han, paa grund af sin stejle holdning, forinden
auditerens kendelse faldt, faaet sin opsigelse til
fratreedelse af banens tjeneste. Imidlertid blev jeg
af direktaren, efter at kendelsen var faldet, anmodet
om at deltage i et bestyrelsesmede ved banen i
Hillered. Dette fandt sted sidst i marts maaned,
efter at manden var fratraadt sin stilling den 1.
marts. Direkteren var ikke utilbejelig til at ville
tilbagekalde opsigelsen og gik endog saa vidt, at
han indvilligede i, at annullere den ikendte bede
og genantage ham paa de tidligere betingelser uden
tab af anciennitet, men indtil videre dog kun til
fyrbedertjeneste, naar han modtog en ansegning fra
ham om genansttelse. Dette anmodede bestyrelsen
mig om, at drage omsorg for, at Hansen blev under-
rettet om. Jeg skrev straks til ham, at han kunne
blive genantaget paa de her omtalte betingelser
uden ydmygelse af nogen art, naar han indsendte
skriftlig ansegning herom til direkteren. Dette
gjorde han ogsaa, og han fik svar fra direkteren,
at han kunne begynde, men derefter fortrod han
det arter og enskede ikke at vende tilbage til
frederiksveerk.

Der har veeret en hel del andre auditersager,
bl. a. ved Aalborgbanerne, Thisted, Horsens, Lol-
landske Jernbaner og Lyngby—Nzrum Banen, som
dog med undtagelse af den ved Horsensbanen, som
endnu ikke er afsluttet, ikke har haft seerlig alvorlige
felger for vore medlemmer,

Jeg skal herefter gennemgaa ®ndring af lennings-
reglementets pensionsbestemmelser. (Lenningsreg-
lementets § 31 stk. 3.)

Foranlediget af, at der paa rigsdagen den 31. maj
1950 blev vedtaget en ny lov om visse &ndringer
i loven om tilsyn med pensionskasser af 1935,
endrede pensionskassen af 1898 sine vedtegter i
overensstemmelse hermed og fik i slutningen af
1951 disse eendringer approberet af ministeriet for
handel, industri og sefart, under hvilket ministerium
saadant henherer. Dette foranledigede organisatio-
nerne til at tilskrive banernes fallesreprasentation
saaledes:

Privatbanernes Fellesraad.
Kolding, den 1. februar 1952,

Danske Privatbaners Fellesrepresentation,
Nyrupsgade 37 Kebenhavn V.
Da man er vidende om, at danske privatbaners
pensions og enkekasse af 1898 under 13. december

1951, af ministeriet for handel, industri og sefart,
har faaet approberet visse ®ndringer i sin vedtaegt,
der berarer lenningsreglementets bestemmelser om
pension (lenningsreglementets § 31, stk. 3) tillader
man sig at anmode den ®rede fellesrepresentation
om en forhandling dette spergsmaal vedrerende

snarest belejligt.
P. F. v.

F. Frederiksen.

og man modtog under 5. maj 1952 saalydende
skrivelse:

Danske Privatbaners Fallesreprasentation.
Kebenhavn, den 5. maj 1952.

Privatbanepersonalets Fellesraad.

Kolding.
Under henvisning til fellesraadets skrivelse af
1/2 d. a. angaaende @ndring af § 31, stk. 3, i privat-
banernes fxlles lenningsreglement, skal vi meddele,
at fellesreprasentationen er sindet at foreslaa reg-
lementet @ndret i overensstemmelse med medfal-
gende udkast til tilleeg 2 til lenningsreglementet.
Saafremt organisationerne kan tiltreede forslaget,
vil fallesrepraesentationen anbefale banerne at foelge
dette og derefter indhente ministeriets approbation
paa samtlige baners vegne. (Der har allerede veeret

forhandlet enkelte steder.)

Med hilsen
Danske Privatbaners Fallesrepresentation.
(sign.) Poul Hjortkjcer.

Forslag, tilleg 2, til lonningsreglementet af 1946.

I § 31, stk. 3, sidste afsnit udgaar ordene: ,Fra-
tredelsen skyldes, at han har opsagt sin stilling
eller« og tilfejes efter stykkets sidste punktum
ordene: ,og stk. 5 nedenfor.«

I § 31, stk. 4, sidste linie udgaar ordene: ,50
/s af.«

Som nyt stk. 5 i § 31 rilfejes: ,Saafremt fratree-
delsen skyldes, at tjenestemanden har opsagt sin
stilling efter at have veret tilmeldt pensionskassen
i 5 aar, tilkommer der ham godtgerelse efter B,
forsaavidt angaar bidrag, der er indbetalt til pensi-
onskassen for tiden far 1. april 1950, og efter A,
forsaavidt angaar senere indbetalte bidrag.

Som det fremgaar af ovennavnte forslag, gaar
endringerne ud paa, at en tjenestemand, der op-
siger sin stilling efter 5 aars ansattelse, har ret til
en udtraedelsesgodtgerelse, der udregnes paa grund-
lag af baade eget og banens pensionsbidrag, imod
tidligere kun beregnet af eget indbetalte bidrag,
og at den udtradelsesgodtgarelse, som tjeneste-
manden har ret til, kan udbetales kontant, saafremt
godtgerelsen ikke overstiger den pensionsgivende
lgnning for det sidste aar.
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Endvidere bestemmer tilfejelsen til § 31, (det | sammen med bestemmelser om discipliner forfelg-

nye stk. 5) at godtgerelsen efter B, ved fratredelse
efter 5 aar, kun angaar bidrag, der er indbetalr far
ferste april 1950, og efter A, forsaavidt angaar
senere indbetalte bidrag.

Denne skeeringsdag er fastsat i loven som en
slags ventil, og det har pensionskassen benyttet
sig af, under hensyn til pensionskassens manglende
solvens.

Paa ovennzvnte skrivelse og medfalgende udkast
til forslag om nyt tilleg til det felles lennings-
reglement, har organisationerne under 20, maj d. a.
tilskrevet fellesrepreesentaiionen saaledes:

Danske Privatbaners Fellesrepraesentation,
Kebenhavn.

I anledning af fellesrepraesentationens svarskri-
velse af 5/5 d. a., j. nr. 0.5.0.2, angaaende @ndring
§ 31, stk. 3, i lenningsreglementet af 1946, som
det medfelgende tilleeg udviser, skal jeg paa de 3
organisationers vegne meddele, at forslaget tiltraedes,
samt fellesreprasentationens forslag om at anbe-
fale banerne at felge dette og derefter indhente
approbation paa samtlige baners vegne.

Paa Fallesraadets vegne.
(sign.) F. Frederiksen.

Da man har bragt i erfaring, at enkelte baner
allerede har forelagt udkastet til tilleeg 2 til lonnings-
reglementet for lokalafdelingerne for paa beherig
maade at faa disses tiltreedelse af eendringerne, skal
man herved meddele reprasentanterne, at de ube-
tinget kan tiltreede disse @ndringer i den oven-
nevnte form, og samtidig henstiller man til repree-
sentanterne, at meddelelse om sket forhandling
eller brevveksling om spergsmaalet snarest med-
deles de respektive organisationers formeend.

De her anferte ®ndringer vil ievrigt blive ind-
fort i ,Giv Agt« for farste juli d. a., hvorfor det
anbefales reprasentanter og medlemmer at opbevare
dette blad. (fortseettes)

Pensionssagen . S. J. S.
(fortsat)

3. Som anfert i min replik til landsretten inde-
holdt lenningsreglementet for Den estsjellandske
Jernbane med gyldighed fra 1/4 1932 i § 15 en
bestemmelse (svarende til § 13 i det nug®ldende
lenningsreglement), hvorefter en tjenestemand for
domstolene kan indbringe ethvert ham vedrerende
spergsmaal om krav paa banerne begrundet i be-
stemmelserne om lenning eller pension. At denne
bestemmelse indeholdes i kap. 6 i reglementet

ning og straf, kan som anfart i kendelsen ikke efter
min mening begrunde det resultat, som modparten
vil udlede heraf. Bestemmelsen har efter sin ordlyd
en langt videregaaende reekkevidde, end modparten
vil give den, og jeg kan ikke se, at overskriften
til det omhandlede kap. 6 indeholder nogen statte
for modpartens udtalelser. En tilsvarende bestem-
melse indeholdes i tjenestemandsloven nr. 301 af
6/6 1946, § 19, hvorfra bestemmelsen ievrigt er
taget, og mig bekendt er tjenestemandslovens be-
stemmelse aldrig blevet fortolket eller sagt fortolket
saaledes, som modparten nu vil gere det, og det
uanset at kapiteloverskriften for det kapitel, hvor
bestemmelsen findes i tjenestemandsloven ord til
andet svarer til overskriften over kap. 6. Naar
saaledes tjenestemzendene ved banerne har ret til
at henvende sig til domstolene i det omhandlede
spergsmaal, maa det jo saa meget mere gelde for
pensionisterne. Selvfelgelig s@rlig hvis forhand-
lingsreglerne ikke geelder for dem.

4. Til det i dissensen anferte, der kun periferisk
bergres af modparten i hans slutbemerkning, skal
jeg ievrigt tillade mig at knytte falgende bemaerk-
ninger:

Medens denne sag har verseret for landsretten,
har ogsaa jeg haft forskellige forhandlinger med
saavel ministeriet for offentlige arbejder som finans-
ministeriet om spergsmaalet sagen vedrerende, og
under ingen af disse forhandlinger har man fra
ministeriets side udtalt sig, at staten var interesseret
i at give mede under retssagen. Som det fremgaar
af mit bilag 18, har jeg desuden tilskrevet mini-
steriet for offentlige arbejder og oplyst dette om
sagsanlegget, og ministeriet er i sin skrivelse af
4. april d. a. — mit bilag 19 — fremkommet med
en oplysning til brug for denne retssag. Udtalelsen
i dissensen om, at staten burde have veeret tilvarslet,
kan jeg derfor ikke rigtig forstaa, selv. om myn-
dighederne ikke officielt er blevet opfordret til at
indtreede i sagen, Om staten har en saadan inte-
resse i denne sag, at den skulle tilvarsles, kan
min mandant og undertegnede forevrigt vel neppe
have nogen forestilling om. Naar dissensen anfarer,
at jeg skal have bemerket, at banen kan optage
laan, for hvilke staten hafter med en betydelig
procentandel, maa jeg afvise denne udtalelse, Jeg
mener ikke at have sagt noget i denne retning,
saa meget mere som jeg bestemt mener, at banen
ikke har nogen saadan hjemmel, der vist ville vere
temmelig ekceptionel. Igvrigt maatte det dog vel
vere banen, der har kendskab til, hvorvidt og i
hvilket omfang staten har interesse i banens drift,
og det maatte felgelig blive min srede modparts
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sag og ikke min og min mandants at tilvarsle staten.
Paahvilede det igvrigt — hvad bestemt bestrides - -
min mandant at procesunderrette staten, kunne det

vel igvrigt-efter rpl. § 252, stk. 2 og 3, hejst bevirke, ‘

at sagen maatte udsettes for, at det fornedne i
denne retning kunne foretages. Jeg kan ikke se,
at der efter disse bestemmelser skulle vere nogen
hjemmel for en afvisning af sagen. Saavidt mig

bekendt, har staten ved vedtagelsen af loven om |

statsstgtte til modernisering m. v. af privatbanerne
nr. 130 af 23. marts 1948 paataget sig forpligtelser
over for privatbanerne i forening med de interes-
serede kommuner. Det nermere omfang af disse
forpligtelser kender jeg endnu ikke. Ved moder-
niseringslovens behandling paa rigsdagen blev udtalt
i udvalgsbetzenkningen felgende: Udvalget er enig
med personaleorganisationerne i, at personalet ikke,
som tilfeldet var ved flere baner under den tidli-
gere moderniseringslov under nogen form skal
deltage i omkostningerne ved moderniseringen af
banerne“. Naar min @rede modpart henviser til,
at banen i de sidste 4 aar har givet underskud,
hvilket ogsaa omtales i dissensen, mener jeg ikke,
at dette forhold kan influere paa pensionisternes
ret til pension og reguleringstilleg hos banerne,
jfr. den netop citerede udtalelse. Det modsatte re-
sultat ville vel ievrigt bevirke, at pensionisterne
skulle vere med til at beere banens. underskud
— en tankegang, der har forbavset min mandant
meget. Enten har han juridisk krav paa det kreevede
beleb i reguleringstilleg, og saa maa det veere
indifferent for ham, om banen, staten eller kom-
munerne skal betale eventuelt derved foreget under-
skud, eller ogsaa kan der ikke gives ham medhold,
men det maa i hvert fald vere ud fra den betragt-
ning, der ikke har forbindelse med, om banen kan
betale eller ikke kan betale.

Til slut skal jeg tillade mig at bemearke, at jeg
samtidig hermed har tilskrevet ministeriet for offent-
lige arbejder og udbedt mig en udtalelse fra mini-
steriet, om staten overhovedet har interesse i at
optreede i denne sag, og vil jeg tillade mig om
muligt senere at fremlegge ministeriets svar.

Kebenhavn, den 12. december 1951.

(sign.) S. Berning.

og landsretssagferer Berning tilskrev ministeriet
for offentlige arbejder:

S. Berning.
Til ministeriet for offentlige arbejder,
Slotholmsgade 10,

Ad j. nr..E. 2350. Kebenhavn K.

Ved skrivelse af 17/3 d. a. meddelte jeg det haje
ministerium, at fhv. stationsforstander Rosenstand
havde anlagt sag mod a/s Det astsjellandske Jern-
baneselskab vedrerende et af ham rejst krav paa
yderligere reguleringstilleg, hvorpaa ministeriet
svarede i skrivelse af 4/4 d. a.

[ denne sag er der den 17/11 afsagt en kendelse,
foranlediget ved, at banen havde paastaaet retssagen
afvist, men ved kendelsen fik denne paastand ikke
medhold. Til kendelsen blev der imidlertid afgivet
en dissens, der indeholder forskellige bemaerkninger
og oplysninger, som foranlediger mig til at rette
henvendelse til ministeriet, idet jeg samtidig frem-
sender en bekraftet genpart af kendelsen med
dissens.

Under henvisning til det i dissensen anferte, beder
jeg det heje ministerium venligst, saavidt det er
muligt, besvare felgende af mig paa foranledning
bl. a. af dissensen rejste spargsmaal:

1. Har efter ministeriets opfattelse pensionister
ved privatbanerne adgang til gennem privatbane-
organisationerne at forlange forhandlinger indledt
om spergsmaal, der vedrerer krav paa pension hos
en bane i henhold til de geldende forhandlings-
regler af 14, november 1947, og kan de i henhold
hertil forlange en saadan sag forebragt for det fzlles-
udvalg, hvis formand udpeges af ministeriet for
offentlige arbejder?

2. Det bedes oplyst, om staten har paataget sig
nogen heftelse for eventuelt underskud ved Den
ostsjxllandske Jernbane og i bekraftende fald under
hvilken form den hzftelse gelder?

3. Kan en privatbane, saaledes som det staar
anfert i dissensen, optage laan, for hvilke staten
haefter?

4. Onsker ministeriet for offentlige arbejder, der
formentlig maa veere den myndighed, der skal
treffe bestemmelse om, hvorvidt staten skal lade
give mede under sagen, at blive indvarslet efter
bestemmelserne i retsplejelovens § 252 til sagens
foretagelse i Landsretten?

Da den for Landsretten afsagte kendelse er blevet
paakzret til Hojesteret og da jeg om muligt gerne
vil fremlegge ministeriets svar paa denne henven-
delse for Hejsteret, inden der treffes afgerelse i
keeresagen, tillader jeg mig hefligst at bede om
svar snarest belejligt.

Kebenhavn, den 3. december 1951.
Med @rbedighed
(sign.) S. Berning.

og modtog saalydende svar: (fortsaettes)
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