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UL F LOBEEGENSKABER FOR GRIBSKOVBANENS LOKOMOTIV L1
Baggrund

Lokomotivet er bygget i 1952 og som sddan ekonomisk afskrevet.
Imidlertid onskes det fortsat benyttet til mindre
lejlighedsvise transporter, ligesom der er historisk interesse
for at holde lokomotivet keoreklart.

Desvarre bevirker hjulenes slidtilstand at lebeegenskaberne pa
ret spor med 37kg/m skinner er sa ringe, at hastigheden ikke
kan overstige 50km/t. Dette medforer trafikale gener og
mindsker lokomotivets anvendelighed.

Det skal derfor underseges, om det er muligt med simple midler
at forbedre lebeegenskaberne ma&rkbart, uden at det kraver
((- storre investeringer, som f. eks. nye hjulringe.

Undersoegelse

Den 3/12-1996 besogte jeg Gribskovbanens varksted for
besigtigelse og opmdling af L1i‘'s hjul og samme dag kerte det en
tur med godstog til Kagerup og retur, hvorunder lokomotivets
opfoersel i sporet blev overvaget.

Kereturen bekrzftede problembeskrivelsen idet pa rette
sporstykker, som f.eks. syd for kagerup, blev gangen i sporet
voldsomt ustabil allerede ved 40-50 km/t. Strekningen ligger
med 37kg/m-skinner.

Som det fremgdr af vedlagte profiludskrifter ~-bilag 1- er
sliddet generelt jevnt fordelt over lebefladen, som ses forlebe
nesten parallelt med den bl3d referencekurve, som er DSB-82-
profilet. .
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) Hjulene blev opmdlt m.ht. ringtykkelse, flangeheijde,
flangetykkelse, QR-mdl og profil. desvarre lod det sig ikke
gore at mdle profiler pd drivhjulene, da mdleudstyret ikke
kunne vare der for rammer og bremsetej. de evrige mdl viste dog
at profilen pd midterhjulene tilnzrmelsesvis galder for

drivhjulene.

Lokomotivet er derfor sandsynligvis sidst drejet med dette
profil, som desverre er helt uegnet til koretejer med stort
lateralt akselkassespillerum, hvis de skal kere pd ret spor med
37kg/m-skinner.

Som det er pdvist i en tidligere undersegelse for Y-tog er
dette endarlig kombination, idet kontaktpunktet ligger langt
inde mod flangen, hvor konisiteten er for hej for keretejer
uden fast akselkasseforing. resultatet er for lav kritisk
hastighed, dvs udpreget slingretendens.

opmdlingen viste samtidig at der ikke er materiale i hjulene
til flere afdrejninger, idet den mindste ringtykkelse ligger p&



/

omkring 24 mm, mens flangetykkelserne gar ned til 27 mm.

Denne tilstand ville normalt krave udskiftning af hjulringe for
at kore videre, men i betragtning af lokomotivets sparsommne
benyttelse vil banen ikke ofre en sadan investering.

Forslag

Flangemdlene er endnu et stykke fra kassationsgrznsen(sSd=22,
Sh=36);-slingerproblemerne skyldes alene al for stor konusitet
i omradet fra lebecirklen op mod flangen.

Der er saledes mulighed for at reducere konusiteten uden
samtidig at reducere den yderst sparsomme ringtykkelse, blot
ved at "udhule" hulkelen,-se Bilag 2.

Der findes selvfoelgelig ikke noget "autoriseret" profil, der
opfylder disse krav, derfor foreslas fremstillet et sat
profilskabeloner, der i en UF-drejebaznk vil dreje et profil,
som vist pa Bilag 3.

Der vedlagges 2 andre skabeloner som model, samt en tegning, sa
HFHJ/GDS selv kan fremstille et st pa grundlag heraf.

DSB Materiel, lokomotiver + vogne kan tilbyde installation af
disse skabeloner samt afdrejning af GDS L1 for kr ¥/

Jeg haber hermed at kunne bidrage til at kunne ledsage GDS L1
pa en prmvetur uden sllnger.

Palle Klitgaard
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Instrukction: Kanttolmdling skal foretages pad alle eftersyn:
- IL¢ee bardager - Hammerslag (sial klinge)
- Profil: Slid - Huller - Fleder - Ogaavning

Hjulprofil: - Hjulprofil efterses for slid:
(slia)

Indikm:er det viaxelle efters fejl pé Pxofilet

stadst;” f¢r kontiol

Viser mdlingen at Profilet er kritisk,
oomA165 ‘Profilet mdd QAC1E& o ﬁiEﬁestav ®
(Se mAleinstruiction QA 226)

Ved Janstatering af nodermvnte mil, aal’ hjulet cpmdles &
(Miling opdateres 1 DOSS).

Sd=< 26mm og harrlagtyldelse styrre end 40mm mAlt med Bispestav
Sd=< 22w og bandagetyldelse mindre end 40ma milt med Bispestav
Sh=¢< 35ma
OR=> 7mm

KassasatiasmwdAl for SI.ID:

Sh=36 mm
OR=6,5 mm

Hjulprofil: - Hjulprofil efterses for huller:

(Hullex)

- Kassatiaaswil foxr HULXNFIR:
Huller enkeltstAade stgrre end 40 mm = ud af drift
Sswmenhagade huller stgrre end 40 mm = wd af drift
opmdles Profilet méd QA=Bkydelere ©g bispestav *

Hjulprofil: - Hjulprofil efterses for flader:

(Flader)

Kassatianmn=mwil for FLADER:

Flader stgrre end 60 mn = ud af drift ‘

oprdléd Profilet hed OAtégAel»rd by bispesta) *
Hjulprofil: - Hjul med flader hvar pilhgjden er stiprre en 1 =mm
(Pilh¢jde) skal tages ud af drift med det samefor afdrejning/

hjulskift. 4

Mappex: 93.05.00.000-20 MM/MU bogie 1. 93.05.08.000-20 MY/MJ bogie 2
93.05.20.000-20 FS/FU bogie 1. 93.05.28.000-20 FS/FU lngie 2
93.06.01.000-20 Fleder



HC/as

HFHJ - GDS

Hillergd. den 02. juli 1993

Hjulndl
SRR mﬁm FEJL (afkryds) m

Dato: 'Z//‘/ 1995 Sma flader
Vogn nr: / / Flader
Kgrte km: Begyndende M.U.
Rev. dato: / 199 M.U.

[CANT i
Hjul nr. { 2 3

V. H V i ) i
Flangehgjde 305 | 30° 25,0 29 0 2 Fo .30 s
Flangetykkelse 3957 300 285 270 30 © SQO
OR-mal 6/ C é, A //, PA /p' v 7/5A /7,5§
Flader
Materiale U mrk. i

Hjul nr. & 5" A

Flangehgjde 290 360 2% | 290 || 304" 3(,¢

Flangetykkelse _3/1 ) 329 2 9’ o 2?, 0 300 317(5'

OR-mal 75| 70 o, ) s | 715

Flader : _
Materiale U mrk.

l
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Special byulprofi! for GDS L1
5/2 - 7997 7 %Z?a/a/
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reftz lencer og ocrkelbuer faréc‘r)c/es
med hulskabelon
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