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Baggrund 

Lokomotivet er bygget i 1952 og som sådan økonomisk afskrevet.
Imidlertid ønskes det fortsat benyttet til mindre 
lejlighedsvise transporter, ligesom der er historisk interesse
for at holde lokomotivet køreklart. 

Desværre bevirker hjulenes slidtilstand at løbeegenskaberne på
ret spor med 37kg/m skinner er så ringe, at hastigheden ikke 
kan overstige 50km/t. Dette medfører trafikale gener og 
mindsker lokomotivets anvendelighed. 

Det skal derfor undersøges, om det er muligt med simple midler
at forbedre løbeegenskaberne mærkbart, uden at det kræver 

((· større investeringer, som f.eks. nye hjulringe. 
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Undersøgelse 

Den 3/12-1996 besøgte jeg Gribskovbanens værksted for 
besigtigelse og opmåling af L1's hjul og samme dag kørte det en
tur med godstog til Kager.up og retur, hvorunder lokomotivets 
opførsel i sporet blev overvåget. 

Køreturen bekræftede problembeskrivelsen idet på rette 
sporstykker, som f.eks. syd for kagerup, blev gangen i sporet
voldsomt ustabil allerede ved 40-50 km/t. Strækningen ligger 
med 37kg/m-skinner. 

Som det fremgår af vedlagte profiludskrifter -bilag 1- er 
sliddet generelt jævnt fordelt over løbefladen, som ses forløbe
næsten parallelt med den blå referencekurve, som er DSB-82-
profilet. 

Hjulene blev opmålt m.ht. ringtykkelse, flangehøjde, 
flangetykkelse, qR-mål og profil. desværre lod det sig ikke 
gøre at måle profiler på drivhjulene, da måleudstyret ikke 
kunne være der for rammer og bremsetøj. de øvrige mål viste dog
at profilen på midterhjulene tilnærmelsesvis gælder for 
drivhjulene. 

Lokomotivet er derfor sandsynligvis sidst drejet med dette 
profil, som desværre er helt uggnet til køretøjer med stort 
lateralt akselkassespillerum,vis de skal køre på ret spor med
37kg/m-skinner. 
Som det er påvist i en tidligere µndersøgelse for Y-tog er 
dette endårlig kombination, idet kontaktpunktet ligger langt
inde mod flangen, hvor konisiteten er for høj for køretøjer 
uden fast akselkasseføring. resultatet er for lav kritisk 
hastighed, dvs udpræget slingretendens. 

Opmålingen viste samtidig at der ikke er materiale i hjulene 
til flere afdrejninger, idet den mindste ringtykkelse ligger på
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omkring 24 mm, mens flangetykkelserne går ned til 27 mm. 
Denne tilstand ville normalt kræve udskiftning af hjulringe for 
at køre videre, men i betragtning af lokomotivets sparsomme 
benyttelse vil banen ikke ofre en sådan investering. 

Forslag 

Flangemålene er endnu et stykke fra kassationsgrænsen(Sd=22, 
Sh=36);-slingerproblemerne skyldes alene al for stor konusitet 
i området fra løbecirklen op mod flangen. 
Der er således mulighed for at reducere konusiteten uden 
samtidig at reducere den yderst sparsomme ringtyk�else, blot 
ved at "udhule" hulkelen,-se Bilag 2. 
Der findes selvfølgelig ikke noget "autoriseret" profil, der 
opfylder disse krav, derfor foreslås fremstillet et sæt 
profilskabeloner, der i en UF-drejebænk vil dreje et profil, 
som vist på Bilag 3. 

Der vedlægges 2 andre skabeloner som model, samt en tegning, så 
HFHJ/GDS selv kan fremstille et sæt på grundlag heraf. 

DSB Materiel, lokomotiver + vogne kan tilbyde installation af 
disse skabeloner samt afdrejning af GDS L1 for kr .J:!I 

Jeg håber hermed at kunne bidrage til at kunne ledsage GDS L1 
på en prøvetur uden slinger. 

Palle Klitgaard 

WE4'�� 



'-./ 

------·-- . •· .... ·--·-. ···-··--···· �------""'·�·-... -- --

. 
... 

Inst:nKticn: 

Hjulpn>fil: 
(Slid) 

l<'cntrolmålingskal foretages på alle eftersyn:

- 14l8e � - Hemærsleg (skal klinge)

- Pmf.il: Slid - Huller - Flader - �.. 
- Hjulprofil efterses for slid:

��
t
�i�� ��-�;1���

t
, 

Kalstaæres qi<::ravnioJ, &JmFaemx-fjemeFii! �
iråætr ti/it liiittor i

Viser målingen at Pmfilet er kritisk, 
l\i,film ·Pi-otr1el:-næ ·O'-!J�iV'P 6f-eew''"=
< Se måieinst:ruktl.oo 0\ 226 > • --� • · f\= 

·
, � 

Ved kx:nstated.ng af nedernevnte ..U, iikal·lijule
F

qiiiUii"'• 
. (Måling opdateres i IQE) • 

Sd•< 2f.ma og �se •�i:e end � a.\lt aed Bbpeetav ( 
Sd•< 27lml og bandagetyldae:l.ee mindre end 4Qa -.\1 t m, Bt apm tav 
�< 35na 
<it•> 7nn 

�EaSJaLt:1..�1 fo,r- SLXD: 

Sd•25 nm og • baooaget:ykkelæ sb/)rre øld 40ml målt med Bisp:,etav 
Sd-21 nm og bandagetykkelse miro.re en! 40ml målt md BJspe,saw 
Sh•36 nm 
�-6,5 nm 

Hjulprofil: 
'- (IIJller) 

- Hjulprofil efterses fur ruller:

�ScJL"t:1..�.1 fc::,r:c- � =

Huller enkeltstående st.ct,rre en:l 40 nm • u:I aE drHt
Samrerim,gerrle tuller st:øxi:e en:l 40 nm • td af ddft 

Hj\Jltrofil: 
(Fladel:-) 

Hjul.profil: 
(Pi�jde) 

- Hjulprofil efærses for flader:

R:a.ssa.t.:L� fc::,cr F"I..n.P� =

Flader større erd 60 mn .;. w af drift

qiiiåles Profilet kfoo • O\�� brJ • bispeslir,f �

- Hjul med flader hvor pil.l�jden er st:øxi:e en 1 -
skal tages lXl ef drift ned det samoo for afdrejninJ/.
hjulskift .• 

Hawec� 93.05.00.CXX>-20 H-1/MJ-l::x)gie 1. 93.05.08.00>-20 f+1/MJ bogie 2 
93.05.20.00>-20 FS/FU bogie 1. 93.05.28.000-20 FS/FU bogie 2 
93.06.01.CXX>-20 Flader 
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0 HFHJ - GDS 

Hiller�d. den 02. juli 1993 

HC/as 

Hjulrnål 

I I I I I I I li I I I I I I I I I li I I I I I I I I I I IIII I I I I I 111111111111111 
Dato: 

21/L/ 
1995-

Vogn nr: L I 

KØrte km:

Rev. dato: I 199 

u 

Hjul nr. I 

lllllllllllllllllillllll!IIIII V H 

FlangehØjde °>') s-
..>l, _:30 v

I 

Flangetykkelse 30 s- 50 0 
I I 

QR-mål 0/ l {;,/' 6 

( . Flader 
Materiale U mrk. 

Hjul nr. l/ 

li I I I I I I I I I I I I I 111111111111111 v· H 

FlangehØjde 2'). 0 JbO 

Flangetykkelse 31, o 3', o 

QR-mål �s- 7, D
Flader 
Materiale U mrk. 

hjul mål 

11111111111 FEJL (afkryds) 111111111111 
Små flader· 

Flader 

Begyndende M.U. 

M.U.
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