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FORSKRIFTER FOR VEDLIGEHOLDRZLST AF DE E1SKTRISKI MASKINER
I 375 HK OG 750 HEK PRIVATBAIIELOKOMOTIV=R.

259 HK lokomotilver

Hoved=ganarator:

Generatoren bwrer typebategnelsen H 2/:0 og har en yde-
svne pd 2+0 k¥ ved 1000 o/m; dens maksimale driftspending er
635 vols, hvorefter maskinens isolation er dimensionsret.

Gzporatorsn har kun et lejs, 1det dieselmotorens hoved-
lojs bmver gensratorankersts enz eads, mens ankerets andsn
onde beros aof et sferisk rullelejs 1 kommutatorendene.

Det rutinemsssige eftersyn bgr bestd 1 fzlgende:
1. Inspektion af kormtatorsn. En kommtator i fin stand

sleal viere cefiet af en lyssbrun patina, som under ingen om-
stwndighsder mA slibes bort.

Ir kemmitatorsen megst mgrk og fedtet, skyldes dette
enten ferkert kulkvalitet eller tilstsdeverelse af olle sl-
51 olisdampe, der slir sig ned pd komrmtatoren. Kommutatoren
akrnl da ranses med sn blgd klud (ikke tvist) udsn renssmid-
lov af nogen arty ved svmrere bélegning kan stkaldts "glas=
psnsler” rjerns det yderste lag af den tykke politur, og
lun 1 yderste tilfwlde md der anvendes kormutatorsten til
afpudsning.

s¢¥remt kommutatoren er stribat.kan det skyldns®

a) uj=vn politurdennslse undar indlgbmingen, hvad d2r
do: er udca tatydning hvis alle striperne or dekket af polil-
tur,

b) Premmsdpartikler, der slyng~s ind pa komrutatoran
caitnen 12d Tentilationslufiten. Kullens réd 1 sd fald undere
sfpes for fremmedpartikler 1 slidfladen, og ow siddanne fore=
findes,ca slibes med sandpapir, s& ny, ron slidflade frem-
Lonner, '

¢} nedslidte lul, hvorved kullidsen tr=der gennem kul-
lat3 slidflade og lgoer dirskte pd komrmtatoren. Polituren
slides Ca emgdende »ort, og dybe riller slidés 1 kommutatorsng
de 3lidée lul skal omgdende udskiftes,

d) uren kommitator evt. m2d udslyngninz af lameller.

Datte giver sip dog i almindelighad t1l kende som en uj=evnt
i:ntoe% wommutakor, idst dz hgje partier polnres kraftigere

a? wullsne and ds lave. Safremt kommtatoren kastsr mere

end 0,08 am bze den afdrejss. Tfter afdrojningen eftcorgds

rvor larel. og miczon underskmres ca. 1 mm, o0g efter undsre
siwringen rejfes lamelkantorns gansks svact m2d en trekan=
et ©il-.
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S&frart wer er £3j1 1 ankerviklingon, kendotegnes det- -
de 1 almind>1i-h-d v2d brunding af lamelkanterne, og kullene
snistrer sterkt under driften. Ank-ret md da undersggss n=r-
mars, ellar bgrstebro2n justeres. 5

Kommutatorans krybaflads, d.v.s. d2n forreste dol af
rcrrmtatorsn, der liscer mollsm kommtatorkobboret cz komrme
tatorens sarmenspendingsring, og sor sr ombzndlot mod isola=-
tionsmateriale (glasbmndel) og rgdlekerst,skal holdess ron for
stgv og sod. Krybefladen ranses med sprit og efteorpudses med
fint sandpapir og psnsles over med rgd isolationslak ( luft-
tgrrends), om ngdvendigt pensless den mers end eea gange
NBL der m& ikke lakoras oven pd sod og stgv, oz overfladsn -
skal vers glate.
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Ovanstiends re.oggrolss md ikko betragtes som udtd
mends for mulige fojl og mangler, men gzldor som rettesnor
for de m3st almindeligt forskommende ulempsare.

2. Inspektion af kul og kulholdore. Efterprgv om kﬁi; i
lcna kan Davegs sis frit 1 holdzrns ved at lgfte dem 1 lidsen,
og oftarse om sliddet er sd stort, at kulleno skal udskife
tese.

Hovadgensratoren or bestykket mad 6x3 kul af dimsns!
onon 25x32x40 mm, og kultrykket or 2 kg prs bgrstoa. -De. gve:
sbs og nederste kulholdsre kan fgrss frem 1 inspsktionséb
ningsrne vod at drejz bgrstcebroen vad hj=lp af bgrsteb od.
vot,dsr sidder pa enden af hvar hovedgenorator og afslut
1 en firkantet tap. Forinden bgrstobroen drejss, mé ds
arreteringsskrusr, dsr fastspznder kranson, lgsn2s; di
findss 1igelzdss p& onden af hovedgoneratoren, og d2n
le forbindslse mellom bgrstebro og ragnotspoler, der be
s8ig umiddelbart ud for inspektionsébningerns, lgsnss, 8
stebrosn kan drajss frit. Safromt bgrstabrozn har tond
til at kile sig fast, dryppos st par dréver dieselolis
n>m dé to smgr-hullor 1 magnetstellet, som fgrer ind til
bgrstebrokransene. ;

Bgrstebrozns stilling merkss omhyge2ligt, Inden bgr=
stebroen drejes, slsdes at don kommer tilbags til sin :
rindelige plcds. Dette er vigtict, dq_hela_genaratore

- driftsforhold borgres heraf.

- 8idder kullsne fast 1 holdsren, md do udtages, o
ren ransss mod en klud evt. i forbindelss med try

an stemms dels fra kulleno solv, dels fra cve
grmande frowmmsdlogemor. Festsiddsands ul vil fo
digs gnistring pd oy gdelmgpelse af kommitatoren. Af:
den mellem kulholder og kommtator skal vars 2-3 mme

3. Inspektion af rullosleojoks
i Rullelejet skal tilfgrss 2n smls rullelajofedt.
SKF 28 med j=vnligt mollomrumg lsjedickslet kan aftages
for inspektion af rullelsjst. lejct md vers ca. 1/2 fuldt
for meget fedt skaber opvarmning af lejoet, hvorved an dal
f2dt trengsr ud af lejet, evt. ind 1 genoratorsn, for 1%
fedt 1 lojet giver 1ligeled=s =n opvarmning af 13jat, d
rosultere 1 sgnrenbrsnding af dotte. : B
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4., Inspektion af hovcdgendratorsns magnetspoler.
Magnatspolernz behgver lktun ringe sftarsyn. Det

pésss gannem passcnde udblszsning af genaratorsns indra, at. -
magnatspolernc er rane for stgv og andra fremmedpartikler;
1 smrdslashad har magnetiske partikler en tendens til at lej-
o 3ig pd og ved magnetspolzrne, hvor de i1 lmngdcon ken sére
apolfiso1atiopsn og skabe overgang. liaskinsrncs inare bl=xses
ran ma2d tryklufts det ma pdses,at strdlespidscn ikke kommer
for nmr isolationen, da én koncsntreret trykluftstrale kan
rive isolationen ope.

S&fremt don ydro, boeskyttende gra isolationslak er
glidt af, pensles et nyt lag pd ofter omhygeolis riansning
for stpv 0.lign. S&fremt gensratoren har vmr~t totalt dsmon=-
tarot, skal sével anker som ragnstspolsr og magnetstzllets
indre gralakercse.

Da der overalt i maskinsn or anvendt asbost - glas-
og micaisolation som elektrlsk isolation (klasse R isolatiom),
impregnavet med speclel thormoherdende lak, kan reimpreznse
ring kun ske nsd denno lak, og som ydre, beskyttends lak bgr
dar anvendss grd 1solationslak (lufttgrrunde), der néstryges
i ot tynd Tag 08 tgrres for hvert lage.

Ankarstavene ar isolereds og Varmpressede 0ennem on
sfkaldt’ bakeliseringsproces. .

Hovedgenaratoran er prgvst m’d 2500 volt $1l1 atal._

Elexlpegenorators

Hj&]negenaratorpn b:eror typebetegnelaen C7-6p og
har on ydesvne pé 27 W ved 65/9C volt og 650 o/m.

Hjmlpegenoratoren arsammanbygget med hovedgensratos-
ren, séledes at ankrene har faTIes akssl, og. magnatstellena
.er sammenbolteds.

Hvad der foran sr sagt om hovadgenaratorans forskal-
1ligs dele, g=older i stors trok ogsa for hjmlpﬁgﬂnaratoren" _
Kulbgrsteantallet er dog 12, mon dimensionerns 25x32x40 sva= -
rer til homadg,enﬂratoron9 kultrykket or ligeledes 2,0 kg s
bgrate.
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Total demontsring af hicved- og n]=lipe
Torezdr pi f£slgondes made:
Fjern samtlige tilledningskabler $il gonaratorerme.
tommutatcrer for at

=g ot stykks presspan rundt om begg»
baskytte disae mod overlast. Fegye maskiners flexible for-
bind«lser moellanm bgrstebro og samleskinnzr lgsggres, og
samtlige kul udtagzs af kuliioldarnss

Rullelajets ydra lejedssksel aftages, cg arretsrings-
klodserne for tgrstebrosrne fjernes eller lgsnss.

Generatorans endolsjoskjold kan mu aftages med forsig-
tighed ( pas pd rullelejet j, oftar at dets fastholdelses=
skruer er fjornst. H)wlpegeneratorens tgrstsbro kan mi ud-
tages, og lgsnss fastholdslsssskruerne 1 hjzlpedynamoens
magnetstelsflange, kan hjzlpedynamoens magnatstel fjernes
fra hoveddynamosn, og ankeret ligger frit i maskinen ti1l

udtagelss.

Ved montering af maskinsn foregir oparationerns 1
modsat rmkksfglge.




Bansmoctors

Bansmotorerns »r 3-=punkts-ophznzgte seriemotorzr. Ak-
s2lophzngnincsn sr foretaget vod hjmlp af nvidomstuiliforsdau,
oliesmrte bronzelejer9 mans n=essovh=ngninzen er affjodret
72d hj=lp af et systsm af summiklodsers

Motorernes typcbstegnelse sr AT 685, og ydeavnan er
147 HK x 1 h ved 570 o/m-

Motorens 2 hovedlsjer =r fzdtsmurte rullslsjar 1
apecizludfgrzlse, der gennem 2t labyrintitztningssystem er
beskyttet mod 1ndtrmngan af forureningstr.

Til hver motor hgrer on 2-delt gearkass= mad et en=-
z~1t s:2t gearudveksling med omswtninasforhold 15/65 for 75
75 km/h og 18/62 for 20 km/h.

Dat rutinem=ssigz =2ftorsyn gir i1 stors trek ud pid in-
snaktion af samme maskindele som nevnt und2r hovsdgensratoran.

1s Inspoktion af kommutotors

Se under hovedgensarators.

2. Inspektion af kul oz kulholdnaros
Som under hovadgenar-tor, dog findes d=r 12 stke.
&11 pr. motor sf dimsnsionsn 20x30x45 og kultrykket or indju-
sterst til 2,4 kz pr. bgrste. S&fremt driften vissr, at date
to tryk giver for stort kulslid (mer> snd 1 swt pr. ar), kan
kultrykket neds:ttes til 1,8 kg.

Udskiftning af ul kon foretages dsls nedafra gennom
uncerste kommutatordsks=>l, d2ls evenfra gennom gvarsts kom-
mutatord=kscl. Bgratebroen kan igvrigt lgsggres, dols ved at
ar’epiends do flsxibls forbindolsen mellem samlaskinnsr og bgr-
‘atvepro, dels ved at lgsne de to ydre bgrstebro-arreterings-
skrusr samt lgsne lasksn, dsr ind~ under motorens kommtator-
d:3k8lsr klemmer bgrstsbrokranszn fast til magnztstellet. lerk
s$%11lingen af bgrstabrozn, far snd den drejes.

3, Inspaktion ~f rullslejernes
Ingen af rullslcjsrne or tilgengeligse, msns motoren
e pamonterst boggien. lied on fedtsprglte tilfgres lejsrne
mod passends mellsprum en ringes mengde nyt fedt 1 kvalitet
SKF 28,

4, Inspoktion af mangatspolar:
Som under hovedgenerator.

S&va1l snkarspoler som magnatspolsr 2r isolrrads og
varmiprassade ginnem on sékaldt bakeliseringsprocsse.

Fotoren er afpregvet til stel mad 2500 volte

5. Inspoktion af oliestand i gearkassan:
iled pejlsepindan kontrolisres jwmvnlig :t, hvor me-
gat Crater Compound, der er i1 tandhjulskassen, og 2ventuel
supplaring af manglends olie p&fyldes af dst anbcefalsds
mz2rke o
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tuel p&ryldning foratagas af det anbefalade nvﬁke. Samtidig
aftsges gevindproppen i overlgbskan~len, og sventueltl s‘l am

aftappes.

A

; ojeduicsel 1 kommtatorsidon cftages, og de 3
akmer, der ho d.or mllslnjets spondeplade fast pd akselen
 den | 8, 1 % endopla ade og rullolejsts indre

ntd 1~torvingsrne
vent!.l ztornave




Zfter endt samling drejes enlkterst rundt mad handsn,
og det skal da lgbe let og Jm=vnt.

Til slut plds=zttes drevet. Dette opvarmes til 100° C
1 ot vand =~ eller olidbad og skydes i v~rm tilstand ind
ovar akslens konusflads, trykkes lat pd plads wed hénden,
hvorefter sikringsskive og spmndemgtrik pés=ttss og tilspwen-
das, og efter ondt tilspwending sikres mgrrikksne.




Hovedgasnar-tors

Hovedgensratorarne svarsr i opbygning og udssende til
gensratorerne 1 750 HK lokomotiverns og er i virkelighsden
en forkortet udgave aof dissoe, og vodligsholdelsesforskrifter=
ne nliver ds samme scm for disse.

Gensratorsns elsktriske data er do fwlgendes

Typebategnelse H 2/33,5 240 KY¥ ved 1000 o/m med maksimal
driftsspm=nding 560 volt.

Hi=lpapgsnarators

Dens typsbstsgnelss er C 5/11, og den har en ydelss
af 12,2 k! ved 65/90 volt og 650 o/m. Dens kulbss=tning er
6 stk. med dimensionen 20x30x45 med kaltryk 1,5 kg pr. kul.
l.askinens opbygning svarer ret ngje til det under 750 HK lo-
komotiverne beskrevne, med undtagslse af a2t der ikke findes
noget tanddrev til drejning af bgrstebroen.




Banemotorer.

Banemotorerne adskiller sig noget fra 750 HK lokomo=-
tivets banemotorsr, idet gzarudructnincen bectlr at et dob=-
bslt set tandhjulsudvekslingsr med omswmtningsforhold pad 24/58
for 1' udvekslingstrin og 14/53 for 2' udveksling-trin. I
forbindelss hermed er der lejret en mellsmaks~1l pa Totor-ns
stel 1 2 rull~lejer, der f-stholdes til =ste!let ved hj=lp af
2 1E‘j eb‘u.kka .

NMotorens data er fglgende:
Typebetegnslssn er AT 32 og effskten sr 73 HK x 1 h ved
1055 o/mg ankerets maksimale omdrsjningstal er 3300 o/me.

Inspektion, effersyn, demontering og mont=ring af
selvs banemotoren foretagses stort set som nevnt under
750 HK lokomotiv-rns. For kulantal og - dimencion g=2ldor
dog, at der pd banemotoron findes 8 stk. kul 1 dimensionen
20x30x45, og kultrykket skal wware 1,5 kg pr. bgrste.

©llenakslsons rullelzjer smgros med rillslejafedt
SKF 28; der findes em smgrenippel pé& hvert leje.

Mellemakslon med padciddsnds tandhjul kan aftages,
u at demnes lzjer eg tmtninger adskilles. Beskyttelses-
skermen over msllemakslen aftages, og lejed:tktsloarnes gam-
menspandingsbolte aftages, hvorefter lejebuk = ovorparterne
kan aftagss =fter fjernsls> af d> resovsktivs sammznsp:=ndings-
mgtrikksr, o5 msllsmakszl m~d tandhjul og 13j~r kan lgftes af.

Séfremt m2112maksl~n sk-1 totalt deronteras, aftr=k-
kes fgrst do to tandhjul, som boskrev:t undar 750 HK lokomo-
tivorne, og dora>ft>r aftrmkkes do to pa akslen pakrympade
twtningsrings (brug ikk~ varms), hvoreft~r rullzlsjsrnes yd-
re dwekslar kan aftagss, og rullzlajorns klivar frigjorte for
oftersayn.

Ved montering af 1ellsmakslen foretages operstioner-
ne 1 omvendt orden. Forinden 1l:jsadskslerns sammansp=ndes, pa-
Smer~s samlingsfladoraes recsssar et lag "Wevelic" flydende
pakning, og dxkslerns samlss, meons pakningen er klsbrig.

Isjerncs ydrs krymperings opvarmss til ca. 200 © c,
hvorsfter de 12t skydss ind ovar aksl=n, og d> hold~s pé
plads mad 2t passande tryk, msns d> afkgles.

Tandhjulskasssrne inspicorss for dofokt tetningsfilt,
eftor at ds er nsdtagst, o: oventuelt udskiftoes dotte om ngd-
vendigt. Lignlsdes anbafalas det vad d-mont>ring af tand-
hjulskassern: at udskifte sanlingsfladeranss pakningssnor

(brug evt. 5 mm? ollebsstandig gurmisnor), s& spild af Crater
Compound reducerss most muligt.

Til efterfyldning af tandhjulskassen bznyttas Crater
Compound 1 don kvalitet; som levsrandgran af lokomotivst
foreskriver. Olisstandsn kontrollerss gennom pafyldnings=-
tuden ellsr vsd hjwlp af p2j lecanordningen o4 sidzn af tand-
hjulskassrn.
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Bzarolajorna: Olisestandsn kontrolleras
hjelp af p2jlesanordningen,og zftorfyldning forstagss
dan *noef=led: oliskvalltat,.

omgringoen af bwr:zisjepandsrns sker i modsstniss ti
750 HK bansmotorerne ved hj=z=lp af 2n smgrering, der aypps
n2d 1 oldesumpen og trzkker oll~ op péd 13j- pend2roc.
6 B Fe

Motorsrns ®r prgvst til stsl msd 250
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